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Die „D. W. Z.“ kann standig eingesehen werden:
Im Deutschen Reich:

bei den Industrie- u. Handelskammern in: Berlin, Bochum, Bremen, Breslau, Chemnitz, Duisburg-Ruhrort, Dusseldorf, 
Elbing, Frankfurt a/M., Freiburg, Halle, Hamburg, Hannover, Koln a/Rh., Konigsberg, Lubeck, Magdeburg, 
Miinchen, Saarbrucken, Schneidemiihl, Stettin, Stolp i. Pom., Stuttgart.

bei den Verbanden: Reichswirtschaftskammer Berlin, Deutscher Wirtschaftsdienst Berlin, Reichsgruppe Indu­
strie, Berlin, Reichsverband der deutschen Presse, Abt. Wirtschaft, Berlin SW 68, WilhelmstraBe 130/132, 
Verein deutscher Spediteure e. V., Berlin NW 7, Zentrale zur Bekampfung des unlauteren Wettbewerbs, 
Berlin W 8, Behrenstr. 23.

bei Behorden: Auswartiges Amt, Berlin. Reichsbankdirektorium, Berlin, Reichswirtschaftsministerium, Berlin, In­
ternationales Arbeitsamt, Berlin W 62, KurfiirstenstraBe 105.

bei iibrigen Stellen: Deutscher Eisenbahntarif- und Verkehrsanzeiger, Berlin, SW 61, Teltowerstr. 34, Handels- 
vertretung der UdSSR. in Deutschland, Sekretariat, Berlin SW 68, Lindenstr. 20/25, PreuBische Staats- 
bibliothek, Berlin NW 7, Deutsche Rechts- und Wirtschafts-Wissenschaft-Verlagsges. m. b. H„ Berlin W 35, 
Reichskuratorium fur Wirtschaftlichkeit, Berlin, „Die Ostwirtschaft, Berlin W 10, Forschungsstelle fur den 
Handel, Berlin NW 7, LuisenstraBe 58, Bibliographic der Sozialwissenschaften, Berlin W 10, Lutzowufer 6—8, 
Osteuropa-Institut, Breslau 1, Neue Sendstr. 18, Staatswissenschaftliches Seminar der Universitat Greifswald, 
Hamburgisches Welt-Wirtschaftsarchiv, Hamburg 36, Poststr. 19, InstituJ, fur Sozial- und Staatswissenschaften 
an der Universitat Heidelberg, Institut fur Weltwirtschaft und Seeverkehr an der Universitat Kiel, Eil- 
dienst G. m. b. II., Konigsberg, Osteuropaischer Holzmarkt, Konigsberg, Ostmessehaus, Verlag des Osteuropa- 
markt, Konigsberg, Kaiser-Wilhelm-Damm, Volkswirtschaft und Seeverkehr an der Universitat Kiel, Biblio­
thek des Wirtschaftsinstituts fur RuBland und die Oststaaten, Konigsberg Pr., Adolf-Hitler-StraBe 6/8, Volks- 
wirtschaftlich.es Seminar der Universitat Leipzig, Bibliothek der Universitat Marburg, Verlag „Der deutsche 
Handel", Miinchen 23, Deutsches Auslandsinstitut, Stuttgart, Haus des Deutschtums.

In Polen:
bei den Handelskammern in: Gdingen, Kattowitz, Krakau, Lemberg, Lodz, Lublin, Posen, Sosnowice, War- 

schau, Wilna.
bei Behorden: Ministerium fur Industrie und Handel, Warschau (in 3 Abteilungen), Staatliches Exportinstitut 

(Państwowy Instytut Eksportowy), Warschau, Elektoralna 2, Statistisches Hauptamt, Bibliothek (Główny 
Urząd Statystyczny), Warschau, Jerozolimska 32.

bei Verbanden: Wirtschaftsverband stadtischer Berufe, Bromberg, ul. Marcinkowskiego 11, Koło Literatów i 
Dziennikarzy! Bialystolk, Wirtschaftsverband fiir Polen, Kattowitz, Geschaftsstelle Posen der deutschen 
Sejm- und Senatsabgeordneten fiir Posen und Pommerellen, Posen, Wały Leszczyńskiego 2, Związek Fabry­
kantów Poznan. Rzeczy Pospolityj 1. Pommereller Landwirtschaftsgesellschaft (Pomorskie Towarzystwo Rol­
nicze), Thorn, Centrala Związku Kupców (Zentralverband der Kaufmannischen Vereine), Warschau, Cen­
tralny Związek Polskiego Przemysłu, Warschau, Verein polnischer Kaufleute (Stowarzyszenia Kupców Pol­
skich), Warschau Szkolna 10, Chemischer Verband der GroBindustrie, Warschau.

bei iibrigen Stellen: Getreide und Warenbórse, Lublin, Górnośląskie Wiadomości Gospodarcze, Kattowitz, 
„Kupiec", Posen, Bratnia Pomoc, Posen, Informator Eksportowy, Warschau, Elektoralna 2, Biblioteka 
Sejmu, Warschau, Legation de Suisse, Warschau, Bibliothek der Handelshochschule in Warschau, War- 
schauer Effekten- und Devisenborse, Warschau.
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In den Randstaaten:
in Liban: John Hahn, Toma iela 59, 
in Memel: Handelskammer, 
in Reval: Kaufmannskammer.

Im Iibrigen Ausland:
in Aalst: Handelskammer van Aalst,
in Amsterdam: Bureau voor Handelsinlichtingen (Bureau fiir auswartige Handelsbeziehungen), Oudebrug- 

steeg 16,
Ankara: Tiirkisches AuBenhandelsamt „Tiirkofis", 
Budapest: Budapester Handels- und Gewerbekammer, Deutsch-Ungarische Handelskammer, 
Bnenos Aires: Hall de Extranjeros,
Bukarest: Industrie- und Handelskammer, Institut Economique Roumain, 
Genf: Socićtć des Nations (Volkerbund),
s’Gravenhage: Vredes-en Volkenbondstentoonstelliing 1930, Jan van Nassaudtradt 93, 
Kopenhagen: Konigl. danisch. Ministerium des AeuBern, Grosserer Societetets Komitee, 
London: Handelskammer, British Overseas Bank, „European Finance", 
Lausanne: Schweizerische Zentrale fur Handelsfórderung, 
Manchester: Manchester Chamber of Commerce, 
Moskau: Handelskammer der UdSSR. fiir den Westen,
Paris: Handelskammer zu Paris, Internationale Handelskammer,
Philadelphia: Philadelphia Commercial Museum,
Prag: Schriftleitung der Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer, Vertretung der polnischen Eisen- 
bahnen und der Hafen Danzig und Gdingen, Prag II, Jungmanova 381,

in Reichenberg: Handels- und Gewerbekammer, Allgemeiner deutscher Textilverband, Muhlfeldstr. 6,
in Rom: Istituto Nazionale per 1’Exportazione,
in Rotterdam: Kammer van Koophandel en Fabrieken voor Rotterdam,
in Stockholm: Allgemeiner Schwedischer Exportverein,
in Tel-Aviv: Palastinisch-Polnische Kammer fiir Handel und Industrie (Palestinian-Polish Chamber of Com­

merce and Industry), Allenbystr. 101,
in Wakayama: Research Department of The Wakayama Higher Commercial School,
in Washington: Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Department of Commerce, KongreB - Bibliothek 

(Library of Congress) D. C.,
in Wien: Kammer fur Handel, Gewerbe und Industrie, Deutsche Handelskammer in Wien, Rumanisches Wirt- 

schaftsarchiv, Wien H, Institut fur Verkehrs- und Versicherungswesen an der Hochschule fiir Welthandel Wien XIX, *
in Zilrich: Handelskammer.
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Zweck. Ziel und Bedeulun^ der Sozialversicherung
Von Dr. Franz Goerrig, Lohmar (Siegkreis).

Was will die deutsche Sozialversicherung?
Durch die deutsche Sozialversicherimg soli im 

Wege des versicherungsmaBigen Risikenausgleiches 
verhiitet werden, daB der von Krankheiten, Unfallen 
oder vorzeitiger Arbeitsunfahigkeit betroffene Ar­
beit er oder Angestellte unter der wirtschaftlichen Be- 
drangnis solcher Ungliicksfalle zusammeńbricht. Das 
Schicksal verteilt Krankheiten, Unfalle usw. sehr un- 
gleichmaBig, .so daB der einzelne auBerstande ist, sich 
selbst rechtzeitig ausreichende Riicklagen zu bilden. 
Kann ihn doch schon ani ersten Arbeitstag ein Un- 
fall treffen, der ihn lebenslanglich arbeitsunfahig 
macht. Eine einseitige Abwalzung des Risikos der 
Arbeitsunfahigkeit auf den einzelnen Betrieb wiirde 
diesen unter Umstanden wirtschaftlich erdrosseln 
und damit auch eine etwaige betriebliche Haftbarkeit 
wegen Wegfalls von Betriebsmitteln beim Betriebs- 
zusammenbruch illusorisch machem Alsdann wiirden 
die Arbeitsunfahigen der off ent lichen Fiirsorge an- 
heimfallen. Diese Ueberantwortung der Arbeiter und 
Angestellten. die ihre Arbeitskraft ini Dienst der 
volkischen Arbeits- und Wirtschaftsgemeinschaft ver- 
loren haben, an die óffentliche Armenfiirsorge wiirde 
fiir die Opfer der Arbeit krankend und entehrend 
sein. Auch der Staat selbst hat ein doppeltes Inter- 
esse idaran, daB die Arbeitsunfahigen, sei es die dau- 
ernd Arbeitsunfahigen, sei es auch die nur voriiber- 
gehend Arbeitsunfahigen, nicht der bffentlicheh 
Armenfiirsorge anheimfallen. Einmal wiirde er finan- 
ziell stark bedrangt, wenn er neben seinen sonstigen 
notwendigen Aufwendungen auch noch die hohen 
Milliardenbetrage als Armenfiirsorgekosten auf- 
bringen miifite, die jetzt von den verschiedenen 
Żweigen der Sozialversicherung als Versicherungs- 
leistungen den Arbeitern und Angestellten kraft ihrer 
versicherungsrechtlichen Anspriiche bei Krankheit, 
Unfall, Alter und Invaliditat zuflieBen. Zinn anderen 
hat der Staat auch ein groBes bevolkerungspoliti- 
Sches iund nationalpolitisch.es Interesse daran, daB 
den Kranken, Unfallverletzten und vorzeitig invalide 
gewordenen Arbeitern und Angestellten in Zeiten der 
Arbeitsunfahigkeit nicht nur notdiirftige Armenfiir- 
sorgebetrage sie vielmehr durch erne ausreichende 
fiber die Armenfiirsorge hinausgehende Versorgung in 
die Lage versetzt .werden, durch entsprechende Auf­
wendungen alsbald ihre Arbeitsfahigkeit wieder her-* 
zustellen. In Wiirdigung aller dieser Gesichtspunkte 
soli durch die Sozialversicherung im Wege einer 
gleichzeitigen Selbstvorsorge des einzelnen Arbeiter,s 
und Angestellten, unter Mithilfe der Unternehmer 
und im Wege eines gesetzlich geschaffenen Risiken­
ausgleiches den Arbeitern und Angestellten bei 
Krankheit, Unfallen, Alter, Invaliditat und Arbeits- 
losigkeit ein Rechtsanspruch auf eine aus­
reichende Versorgung fiir sich und ihre Familien- 
angehorigen gesichert werden. Fiir diese Versorgung 
ist die Form der gesetzlichen Zwangsversicherung 
geschaffen worden, um geschlossen alle fiir den Ver- 
sicherungsschutz in Frage kommenden Arbeiter und 
Angestellten zu erfassen und um durch weitgehenden 
Ausgleich des Risikos die Beitragslasten fiir den 
einzelnen moglichst niedrig zu halten. Durch die Mit- 
heranziehung der Unternehmer zu den Beitragslasten 

wiird der Tatsache Rechnung getragen, daB die ver- 
sicherten Arbeiter und Angestellten in den Tagen 
ihrer Arbeitsfahigkeit ihre Arbeitskraft in den Dienst 
der Betriebe stellen und daB der Gedanke der Be- 
triebsgemeinschaft zwischen Untemehmern und Ge- 
folgschaftsangehórigen auch eine gemeinsame Tra- 
gung der Lasten der Arbeitsunfahigkeit rechtfertigt. 
Wer schuf die deutscheSozialversicherung?

Schopfer der deutschen Sozialversicherung ist 
Furst Otto von Bismarck. Er trat im Siane der 
Kaiserlichen Botschaft vom 17. 11. 1881 fiir eine um- 
fassende Sozialv er si cherungs versorgung ein, die nach 
seinem Willen „nicht als Almosen sondern als Recht 
in solchen Fallen helfen sollte, in denen der gute 
Wille des einzelnen zur Ueberwindung der person­
lichen Not bei Arbeitsunfahigkeit nicht ausreichen 
wiirde. “ Bismarck warf bei den Reichstagsverhand- 
luingen um die Sozialversicherung die Frage auf, 
warum nur der Pension haben solle, der imKriege oder 
als Beamier erwerbsunfahig geworden sei und nicht 
auch derjenige, der als Soldat der Arbeit seine Ar­
beitsfahigkeit eingebiifit habe. Er wollte den Arbeiter 
„als Volksgenossen und Staatsbiirger dem Staat er- 
halten." Zu diesem Zwecke sollte der Arbeiter mit 
Hilfe der Sozialversicherung mit dem BewuBtsein 
staatspolitischer Verantwortlichkeit, vblkischer Ge- 
meinschaft und ausreichender Sicherung in der Ge- 
meinschaft durchdrungen werden. Eine ausreichende 
Versorgung der Arbeiter in Fallen von Krankheit, 
Invaliditat, Alter und Unfallen .sollte den Arbeiter 
vor Verelendung und Verbitterung und vor der Not- 
wendigkeit seelisch - niederdriickender Inanspruch- 
nahme der Armenfiirsorge bewahren.

Die Bismarck’schen Leitgedanken blieben rich- 
tunggebend fiir den etappenweisen Aufbau der deut­
schen Sozialversicherung seit 1883. Nacheinander 
warden die gesetzliche Krankenversicherung, die Un- 
fallversichening, die Invaliditats- und Altersversiche- 
rung eingefiihrt und spater in der Reichsversic.he- 
rungsordnung vom 19. 7. 1911 zusammengefaBt und 
erganzt durch das am 1. 1. 1913 in Kraft getretene 
Angestelltenversichierungsgesetz, durch die Knapp- 
schaftsgesetzgebimg und spater durch die Arbeits- 
losenversicherun g.
Worin lag die Starke der deutschen Sozial- 

' versicherung?
Die in der Welt viel bewunderte und in der Vor- 

kriegszeit besonders bewahrte deutsche Sozialver­
sicherung hatte ihre Starke in dem Zusammenwirken 
der Selbstvorsorge des einzelnen, der Mithilfe der 
Unternehmer und der staatlichen Fiihrung und Siche­
rung sowie in dem soliden Aufbau auf versicherungs­
rechtlichen Grundlagen mid weitblickender Vorher- 
sorge. Eine gesunde versichermigsmathematische 
Grundlage der Sozialversicherung und eine richtige 
Kalkulation der Beitrage und Leistungen ermoglichte 
der Kranken-, UnfalJ-, Invaliden-, Angestellten- und 
Knappschaftsversicherung nicht nur die prompte und 
zuverlassige Befriedigung aller laufenden Versiche- 
rungsanspriiche sondern auch eine Schaffung aus­
reichender Kapital- und Risikenausgleichsreserven,, 
die es ermoglichten, Schwankungen in der Zahl der
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Kranklieitsfalle, der Unfallhaufigkeit usw. ohne 
irgendwelche Erschutterungen der einzehien Sozial- 
'■ersicheruiigszweige zu uberstehen. Die Aufgliederung 
der Sozialversicherung in die Zweige der Kranken-, 
Firfall-, Invaliden-. Angestellten-, Knappschafts- mid 
Arbeit slosenversi ch erung imd die Heranziehung be- 
z.irklich mid beniflich gegliederter Versicherungs- 
trager ermoglichte es in Verbindung mit einer ge- 
sunden Mischung zwischen staatlich behordlicher 
Fiihrmig mid Selbstverwaltung der Beteiligten, den 
' ersichierungsgedanken sehr weit in das Volk hinein- 
zutragen mid das Interesse jedes einzehien Ver- 
•sieherten an einer gesmiden Entwicklung der ein- 
zelnen .Sozialversicherungszweige und der Ver- 
nieidmig unsozialer Ausnutzung der Versicherungs- 
ehiriehtungen durch einzelne Arbeitsunwillige wach- 
zuhalten.
Woran krankte die Sozialversicherung in 

der N a c h k r ie g s z e i t ?
Bei Kriegsbegimi war die deutsche Sozialversiche- 

rmig innerlicli so gesund und gefestigt, saB sie auch 
die starken Anforderungen der Kriegszeit uberstehen 
konnte. Dagegen erlitt die Sozialversicherung ihre 
erste groBe Erschiitterung in der Inflationszeit, die 
die Kapitalne s erven der Sozialversicherung und da­
unt dereń Lebensnerv empfindlich angriff. Die Aus- 
wirkungen dieser Erschiitterung warden verscharft 
durch em wiederholtes Abgehen in der Nachkriegs- 
zeit von den gesmiden Grundlagen einer soliden 
uratheniatischen Versicherungsgrundlage. Zur Er- 
zielmig von kurzsichtigen voriibergehenden Vorteilen 
gewahrte man Leistungen und begniigte sich mit Bei- 
tragen, bei denen es unmoglich war, fiir die einzehien 
kiinftigen Versicherungsanspruche eine ausreichende 
Kapitaldeckung zu verschaffen und zu erhalten. So 
geriet die Sozialversicherung auf die schiefe Eoene, 
auf der sich die Kapitaldeckung inimer mehr ver- 
kih-zte, die Versicherungstrager also vielfach ent- 
gegen alien Versicherungsgrundsatzen gezwungen 
Waren-, aus der Hand in den Mund zu leben, d. h. die 
Beitrage zum Teil auch insoweit zur Gewahrung der 
kiufenden Versicherungsleistungen heranzuziehen, als 
sie zur Schaffung der Deckung fiir die kiinftigen 
' ersicherungsanspruche notwendig geweseu waren. 
Diese Sozialversicherungspolitik muBte sich umso 
niehlr rachen, als die Wir tschaftskri.se mid die Zu- 
ualime der Arbeitslosigkeit die Beitragseinnahmen 
ungewohnlich verkiirzte, die Versicherungsleistungen 
jedoch .steigerte. Diese Nachkriegserscheinmigen 
zeigteu sich in den einzehien Versicherungszweigen 
verschieden stark, am starksten in der Knapp­
schafts- und Invalidenversich erung, weniger stark in 
der Angestelltenversicherung mid am wenigsten bei 
der nicht auf dem Kapitaldeckungs- sondem auf dem 
sogenannten Umliageverfahren aufgebauten Unfall- 
und Krankenversicherung. Ungiinstig wirkte sich in 
der Nachkriegszeit auch die zunehmende Zersplitte- 

rung der Sozialversicheruiigstrager und eine Ueber- 
spitzung des Selbstverwaltungsgedankens demokra- 
tisch-parlamentarischer Pragung aus. Sie fiihrte zu 
einer ungesunden Erschwerung der Verwaltung der 
einzehien Sozialversiclierungszweige und -Trager und 
einem die Leistungsfahigkeit beein  trach tigend en 
Konkurrenzkampf, vor allem bei den zahlreichen 
Einzeltragern der Krankenversicherung, den Orts-, 
Land-, Innungs-, Betriebs- und Ersatzkrankenkassen.

Als Ausweg aus den dadurch in der Nachkriegs­
zeit heraufbeschworenen Sch.wierigkeiten griff man 
in den Jahren 1930—1932 zu den bekannten Not- 
verordnuiigsmaBnahmen, in welchen versucht wurde, 
durch Renten- und Leistungskiirzungen einen Zu- 
sammenbruch einzelner Sozialversicherungszweige 
vorzubeugen. Diese NotverordnungsmaBnahmen be- 
deuteten jedoch praktisch nur einen unbefriedigenden 
Notbehelf, der die Krise der Sozialversicherung nur 
verzogern, nicht- jedoch aufhalten konnte.

So befand sich Ende 1932 die deutsche Sozialver- 
sichermig in einer auBerst schwierigen Lage. Es 
fehlten nicht nur an vielen Stellen die erf orderlichen 
Deckungskapitalien, sondem es war auch das Ver- 
trauen der Versicherten in die Leistungsfahigkeit der 
Sozialversicherung stark erschiittert mid die Notver- 
ordnungen und die Beihilfen aus Reichsmitteln komi- 
ten nicht fiber die Schwierigkeit der Lage der Sozial­
versicherung hinweghelfen.

Wer rettete die Sozialversicherung?
Es ist das geschichtliche Verdienst des National- 

natioiialismus, sich nach der Machtergreifmig auch 
tatkraftig und erfolgreich der deutschen Sozialver­
sicherung angenommen und sie vor dem Zusammen- 
bruch gerettet zu haben. Dabei liefi sich die Reichs- 
regierung von der Erwagung leiten, daB Millionen 
deutscher Versicherter jahrzelmtelang erhebliche Bei- 
trage zur Sozialversicherung gezahlt mid sich darauf 
verlassen haben, daB ihnen in Zeiten der Krankheit, 
des Alters, eines Unfalles oder der Invaliditat die 
wohlerworbenen Sozialversicherungsleistungen zu- 
stehen und sie durch diese vor unmittelbarer Not 
geschiitzt -und vor der Notwendigkeit der Inanspruch- 
nahme der Armenfiirsorge bewahrt werden.

Jeder Versicherte kann heute wieder voiles und 
berechtigtes Vertrauen in die Leistungsfahigkeit der 
Sozialversicherung mid in die Erfullbarkeit seiner 
Leistungsanspriiche setzen. Es komiten auch bereits 
verschiedene Verbesserungen in den Versicherungs- 
leistungen gegeniiber den Notverordnungskurzungen 
der Jalire 1930- 1932 durchgefiilirt werden. Von 
einer weitergehenden Verbesserung der Versiche- 
rungsleistungen ist bisher aus der Erkenntnis herausi 
Abstand genommen worden, daB es wichtiger ist, 
eine dauerhafte Wiederherstellung der Leistungs­
fahigkeit der Sozialversicherung zu gewahrleisten als 
vorubergehende Leistungserhbhungen vorzunehmen, 
die spater mit Ruckschlagen bezahlt werden mufiten.

bedingte fiir die Handelspolitik eine noeh scharfere 
Formalierung der vorerwahnten These: „Deutsch­
land will und wird nur Waren einfiihren,. 
deren Bezahlung ihm durch seine Ausfuhr 
ermbglicht wird.“

Dieser klaren mid loyalen Linie, die durch den 
Neuen Plan fiir die Gestaltung der wirtschaftspoliti- 
schen Beziehungen Deutschlands zu seinen auslandi-

Die Enlwicklung der haiidelspoliiischen Beziehungen 
des Deutschen Reichs zum Auslande im Jahre 1935
„Deutschland kann Waren nur einfiihren, wenn 

thin auch seine Waren abgenommen werden. “ Diese 
Feststellung fiber den Stand der wirtschaftspolitischen 
Beziehungen des Reiches im Jahre 1934 hat die 
deutsche Handelspolitik auch in dem abgelaufenen 
Jahre beherrschend beeinfluBt, da ihr die Aufgabe 
gestellt war, den im SpStherbst verktindeten Neuen 
Plan handelspolitisch zu untermauern. Der NeuePlan
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schen Lieferanten und Kunden gezogen war. haben 
sich die anderen Staaten nur in wenigen Ausnahme- 
fallen widersetzt. Im allgemeinen sind die ans dem 
Neuen Plan notwendig gewordenen Verliandlungen 
mit anderen Staaten zufriedenstellend verlaufen. 
Deutschland ist dabei von dem Grundsatz ausge- 
gangen, daB der Neue Plan fiir seine Handels­
politik keine Angriffs waff e ist, wie es die Zoile, 
die Ein- und Ausfuhrverbote, Wahrungsentwertung, 
der Boykott and manclie anderen Werkzeuga der 
modemen Handelspolitik sind. Der Neue Plan ist 
eine Deutschland durch die Devisennotlagte 
aufgezwungene Vert eidi'gungswaff e, die in 
erster Linie dazu eingesetzt wurde. um die Einfuhr 
in der Richtung zu stenem, daB den durch die innere 
Wirtschaftsbelebung in Arbeit und Brot gebrachten 
Volksgenossen Hire Arbeitsplatze erhalten warden. 
Der notwendigen Steu,erung der Einfuhr muBte das 
Ziel vor Augen schweben, nur 1 ebensnotwendige 
Waren aus dem Ausland zu beziehen. Die Er- 
reichung dieses Zieles muBte auf Schwierigkeiten 
stofien, well viele Staaten, die fiir Deutschland als 
Lieferanten lebenswichtiger Giiter in Frage kommen, 
ein aus ihrer Wirts chaftsstruktur gegebenes Interes.se 
daran haben, Deutschland auch solche Waren zu ver- 
kaufen, auf deren Einfuhr es bei der nun eininal ge- 
gebenen Notlage mehr oder weniger gem verzichten 
wiirde. Die Aufgabe der deutschen Handels­
politik war es, bei diesem Widerstreit der deut­
schen mit den auslandischen Interessen einen bil- 
ligen Ausgleich zu finden. In dem Worte „Aus­
gleich" liegt bereits die Feststellung der Tatsache, 
daB die Abdrosselung jeder nicht lebensnotwendigen 
Einfuhr undurchfiihrbar war. Die deutsche Handels­
politik kann aber, wenn sie das Ergebnis ihrer Be- 
miihungen im .Jahre 1935 betrachtet, feststellen, da.B 
es ihr in weitgehendem Umfange gelungen ist, den 
Erfordernissen der Volks wirtschaft Rechnung zu 
tragen. An der im Jahre 1935 durchgefiihrten allge­
meinen Einschrankung der Einfuhr nach den Grund- 
satzen des Neuen Planes nehmen im Vergleich zur 
Einfuhr des Vorjahres die Fertigwaren mit 22,4 Pre­
zent, die Rohstoffe und Halbwaren nur mit 4,6 Pre­
zent (Novemberzahlen) teil.

Die Wege, die zur Erreichung dieses Zieles ge- 
gangen warden, muBten sich der wirtschaftlichen 
Struktur und der handelspolitischen Methodik der 
Vertragspartner Deutschlands anpassen und sind 
deshalb, landermaBig betrachtet, durch,aus ver- 
schieden. Im Mittelpunkt des handelspolitischen 
Geschehens stand im abgelaufenen Jahr nicht wie 
dies in friiheren Zeiten iiblich war, — der Kampf um 
die Zoile, sondern es standen die MaBnahmen, die 
sich aus der notwendigen Regelung des zwi- 
schenstaatlich en Zahlungs verkehrs er- 
geben,und die Durchbrechung des immer weiter 
um sich greifenden Systems der Ein- und Ausfuhr­
verbote durch die Festlegung von Kontingenten.

Auf dem Gebiete des zwischenstaatlichen Zah- 
lungsverkehrs wurde mit dem gegen Ende des Jahres 
1934 abgeschlossenen deutsch-englischen Zah- 
lungsabkommen ein neuer Weg beschritten, um 
die Tendenz der Verrechnungsabkommen zu einer 
Nivellierung, Erstarrung und Schrumpfung desWaren- 
verkehrs zu vermeiden. Die recht weitgehenden Hoff- 
nungen waren aber deshalb nicht gerechtfertigt, weil 
eine Reihe von Staaten nicht gewillt war, dem eng- 
lischen Bei spiel zu fol gen. Trotzdem ist der mit dem 
deutsch- englischen Zahlungsabkommen eingeschla- 
gene neue Weg auch im abgelaufenen Jahr weiter 
beschritten worden. Auf seiner Grundlage konnten 

Verstandigungen mit Trland, Belgien und Japan 
erzielt werden.

Wenn der zwisclienstaatliche Zahlungsverkehr im 
iibrigen sich. auf der Grundlage friiher geschlossener 
Verrechnungsabkommen bewegte, so gelang es im 
Jahre 1935 doch, in einer Vielzahl von Verhand- 
lungen diese Abkommen wesentlich zu verbessern. 
In diesem Zusammenhange sind zu nennen die .im 
Laufe des Jahres 1935 getroffenen Vereinbarungen 
mit Schweden, Danemark, Norwegen, Finn- 
land, der Tschechoslowakei, Ungarn, Ru- 
manien, Italien, der Schweiz, der Tiirkei, 
dem I r a n und S ii d a f r i k a.

Eine beachtliche Ausnahme von der erwahnten 
Tendenz der Verrechnungsabkommen in der Richtung 
einer Erstarrung und Schrumpfung desAuBen- 
liandels zeigt sich in den handelspolitischen Verhalt- 
nissen Deutschlands zu den sudamerikanischen 
S t aat en.

Wenn auch die Abmachungen auf dem Gebiete 
des Zahlungs- und Verrechnungsverkehrs dem han­
delspolitischen Gesicht unserer Zeit ihren Stempel 
aufdrucken, so war es im abgelaufenen Jahre doch 
moglich, der notwendigen Forderung der deut- 
sdien Ausfuhr auf handelspolitischem Gebiete 
Rechnung zu tragen. In zahlreichen Verhandhingen 
wurde gegen die Einfuhrhindernisse des Auslandes 
Sturm gelaufen. Das in der internationalen Handels­
politik immer weiter um sich greifende System der 
Ein- und Ausfuhrverbote wurde durch Kontin­
gen t.sab reden durchbrochen. Als ein besonders1 
wichtiges Ereignis im Rahmen handelspólitischer 
Verliandlungen ist der am 4. November 1935 abge- 
schlossene Handelsvertrag mit Polen zu er- 
wahnen, der der deutschen Wirtschaft die Meistbe- 
giinstigung gebracht hat; auch das deutsch-russische 
Geschaft erhielt im laufenden Jahre eine neue 
Ordnung.

Eine Betrachtung der statistischen AuBenhandels- 
ergebnisse der abgelaufenen Jahres fiihrt zu fol- 
genden Feststellungen: Die AuBenhandelsbilanz des 
Jahres 1934 schloB mit einem Passivsaldo von 284,2 
Mill. RM. Die AuBenhandelsbilanz des Jahres 1935 
zeigt eine Aktivitat von 111,0 Mill. RM. Dieser Urn- 
bruch ist fast allein durch die Besclirankung der Ein­
fuhr erzielt worden. Aus diesen Zahlen sind folgende 
Schliisse zu ziehen:

1. Der Neue Plan hat sich in der Praxis be­
wail rt. Aus seinem Blickfeld betrachtet, kann 
man mit dem Ergebnis der Entwicklung des 
deutschen AuBenhandels zufrieden sein.

2. An der durch das Abebben der Wirtschaft skri.se 
eingetretenen Steigerung des Welthandels 
hat Deutschland nicht teilgenommen. 
Insofem kónnen die AuBenhandel'szahlen des 
Jahres 1935 nicht befriedigen.

Als ungeloste Aufgaben in der Handelspoli­
tik, die in das Jahr 1936 mit hineingenommen 
werden, sind zu erwahnen: die vertragliche Regelung 
der handelspolitischen Beziehungen zu einigen Teilen 
des britischen Weltreiches, so insbesondere zu 
Australien, Kanada und Neuseeland; die 
Wiederherstellung einer vertraglich gęsich erten 
Grundlage des Warenaustausches mit Frankreich, 
deren von ITanzosischer Seite ausgehende Kiindigung 
zu einer erheblichen Schrumpfung des beiderseitigen 
Gii t e raus t au s c he s f iihrte.

Die unsicheren Verhaltnis.se auf dem Weltmarkt 
haben . es im vergangenen Jahre auch nicht zuge- 
lassen, liandelspolitische Abmachungen zu „treffen, 
die — wie es in friiheren Zeiten iiblich war — durch
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4hre Dangfristigkeit dem deutschen Kaufmann die 
Móglichkeit fiir weitausgreifende Dispositionen gaben. 
Sokinge nicht eine grundsatzliche Beruliigung der 
Weltwirtschaft durch die Lósimg des Wahrungs- 
problems ermoglicht wild, mujB man aach fiir die 
uahere Zukunft die an sieli unerwunsclite Kurz- 
fristigkeit liandelspolitischer Verstandignngen in 
Kauf nehmen.

Die Mehrzahl der łiandelspolitischeii Yerliand- 
luiigen ,sind in der Form gefiihrt worden, da,fi 
die . in friiheren Abmachungen eingesetzten beider- 
seitigen R e g i e r u n g s a u s s c h ii s s e zusammentraten. 
Ill diesem Zusammenhang soil nicht unerwahnt 
bleiben, dab sich die Einrichtung der Regierungs- 
ansschiisse im Jahre 1935 als besonders vorteilhaft 
erwiesen hat. Die Zeit'umstande brachten es mit 
s'i<‘h, dab das abgelaufene Jahr ein Jahr 
von handelspolitischen Verhandlungen im Dauer-

Die neuen

$teuer=€rkiarungen
Buchdruckerei R. Schroth
Danzig, Heil.-Geistgasse 83 Tel. 28420

zustand war. Die dabei zu leistende Arbeit ware 
mit der scliwerfalligen Maschinerie von offiziellen 
Handelsvertragsabordnungen wohl nicht zu bewal- 
tigen gewesen; wenn es gelang, so nur um deswillen, 
we.il man auf die formlosere Arbeitsweise der Re- 
gi.erungsausschiisse hat ziiriickgreifen konnen.

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer
Danziger Wertpagiere. Die Notierungen erfolgen in Danziger Gulden (G)

3.2 36 4.2. 36 5.2. 36 6. 2. 36 7. 2. 36 8. 2.36

Festverzlnsllche W'ertpapiere:
a) einschlieBlich der Stuckzlnsen:

Roggenrentenbriefe (1 Ztr. Roggen)........................................
Danziger Stadtanleihe 1925 (S — 25 G)................................ — — — — —

81/a % Danziger Staats- (Tabakmonopol) Anleihe (t = 25 G) . . — — — — — —
b) ausschlieBlich der Stuckzlnsen:

4 °/o Danziger Schatzanweisungen.................................................... 73 bez. G.
4 °/o (bisher 8%) Danziger Hypothekenbank, Kommunalschuld- 

verschreibungen........................................................ _ _ _
4 % (bisher 8 %) Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 1—9 . 57 bez. — — — — —
4 % (bisher 8 °/o) Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 10—18 — — — — —
4 % (bisher 7 °/0) Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 19—26 56l/a rept B. 56 bez. G. — — — —
4 % (bisher 7 o/o) Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 27—34 55 bez. 55 bez. G. — — —
4 % (bisher 7 %) Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 35—42 — — ' — — — ■ —
4 °/o (bisher 6 °/q Danziger Hypotheken-Pfandbriefe Serie 1 . . . — — — — — —
R Aktien:
Bank von Danzig.................................................................................... 103 bez. G. 103 bez. G.
Danziger Privat-Aktien-Bank................................................................ 100 bez. — — 100 bez. — —

anziger Hypothekenbank.................................................................... — — — — — —
ertifikate der Danziger Tabak-Monopol A.-G.................................. — — — 97 bez. — —

Preisnotierungen fiir Getreide an der Danziger Dorse.
Vom 3. 2. bis 8. 2. 1936. Die Notierungen erfolgen in Danziger Gulden (G).

Fiir 100 kg frei Waggon Danzig
*eit

------- -
Weizen Roggen Gerste

Futter- 
gerste Hafer

Viktoria 
Erbsen

grime 
Erbsen

kleine 
Erbsen Wicken

Acker- 
bohnen

Blau- 
mohn

G-lb- 
senf

Pelusch- 
ken

Roggen- 
kleie

Weizen-
kleie

3- 2. 36
4- 2. 36 J nicht notiert

feine
15.50 bis
16— G

6- 2. 36 130 Pfd.
lO.’iO G

WeiBweizen
19.50 G

Export
13,15 G

mittel It. 
Muster 

1510 bis 
15.40 G

114/5 Pfd. 
14,95 G

—
13.— bis
14.50 G

26,— bis
28,- G

18,— bis
22,50 G -

21.— bis
23,- G

18,60 G
- -

22,— bis
24,—G - -

110 Pfd.
14,85 G

6. 2. 36
I- 2- 36
8- 2. 36

galiz. wolh. 
105 Pfd. 
14.75 G.

i nicht notiert
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Danzig
Auffordernng zur Abgabe von Steuer- 

erklarungen.
I. Ais Frist zur Abgabe der Steuererklarungeu ist 

von dem. Lęiter des Landessteueramtes gema.fi 
§ 163 Steuergrundgesetz die Zeit vom 15. bis 
29. Februar 1936 festgesetzt.

Bis zum 29. Februar 1936 sind demnach ab- 
zugeben:
a) die Einkommensteuererklarung . fur 1935,
b) die Kbrperschaftssteuererklarung . fur 1935,
c) die Umsatzsteuererklarung . . . fiir 1935,
d) die Gewerbe- bezw. Berufssteuer-

erklarung......................................fiir 1936,
e) die Vermogensteuererklarung nach

dem Stande vom................... 31. 12. 1935.
II. Die Frist zur Abgabe der vorgenannten Steuer- 

erklarungen kann auf Antrag vom zustandigen 
Steueramt verlangert werden. Voraussetzung fiir 
die Fristverlangerung ist, daB die Verlangerung 
hinreichend begriindet ist und dem Grundsatz 
der gleichmaBigen Behandlung der Steuerpflich- 
tigen nicht zuwiderlauft. — Im allgemeinen kann 
eine Fristverlangerung nur bis zum 15. 3. 1936 
erfolgen. Lediglicb bei Steuerpflichtigen, die eine 
besonders umfangreiche Buchfuhrung haben, oder 
bei Betrieben mit einer groBen Anzahl von Zweig- 
geschaften kann Fristverlangerung bis zum 
April d. Js. bewilligt werden.

III. Zur Abgabe der Steuererklarungeu sind ver- 
pflichtet:
a) alle natiirlichen Personen und Kbrperschaften, 

denen Steuererklarungsvordrucke zugehen,
b) alle natiirlichen Personen und Korperschaften, 

soweit bei ihnen eine Steuerpflicht auf Grund 
der vorgenannten Gesetze in Frage kommt.

IV. a) Soweit den zur Abgabe von Steuererklarungeu
Verpflichteten bis zum 15. Februar 1936 Vor- 
drucke zur Abgabe der Steuererklarungeu 
nicht oder nicht vollstandig zugehen, sind sie 
verpflichtet, sich rechtzeitig die erforder- 
lichen Vordrucke vom zustandigen Steuer­
amt anzuf orderu. Zweite und weitere Vor­
drucke zur Abgabe von Steuererklarungeu 
kbnnen in der Auskunftsstelle des Dienst- 
gebaudes der Steuerverwaltung zum Preise 
von 10 P kauflich erworben werden.

b) Die Einsendung schriftlicher Erklarungen 
durch die Post ist zulassig, geschieht aber 
auf die Gefahr des zur Abgabe Verpflichteten 

und erfolgt deshalb zweckmaBig inittelsEin- 
schreibebriefes. Miindliche Erklarungen wer­
den von den Steueramtern an alien Wochen- 
tagen mit Ausnahme des Montags in der Zeit 
von 10 bis 13 Uhr entgegengenommen.

c) Die Abgabe der Steuererklarung kann durch 
Strafen gemaB § 195 Steuergrundgesetz er- 
zwungen werden.

Unabhangig davon kann das Steueramt bei 
unzureichenden Angaben die Besteuerungsgrund- 
lagen im Wege der Schatzung ermitteln.

Bei Versaumnis der nach I und II fiir Abgabe 
der Steuererklarungeu gesetzten Frist kann ein 
Zuschlag bis zu 10 v. H. der endgiiltig festge- 
setzten Steuerschuld auferlegt werden.

Danzig, den 7. Februar 1936.
Steueramt I. Steueramt II.

Briefsendungen nach dem Reich.
Im Faile des Fortfalls der Ziige:

D 16 Marienburg — Dirschau — Schneidemiihl—Berlin, 
AnschluB von Danzig 7,40,

D 24 Marienburg — Danzig — Stolp — Stettin — Berlin, 
ab Danzig 12,47,

D 4 Marienburg — Dirschau — Schneidemiihl — Beri in, 
AnschluB von Danzig 15,48,

erreichen die Briefsendungen fiir Berlin und 
Durchgang Berlin den Tages-D-Zug 2 Marien­
burg—Dirschau—Schneidemiihl—Berlin — AnschluB 
von Danzig 12,09 — nur dann, wenn sie bis 11,30 
bei der Briefabfertigung des Zweigpostamts 5 Danzig 
(Bhf.) vorliegen.

Die Stadtbriefkasten niiissen dąher ab 7. 2. bei 
der 2. Vormittagsleerung l/2 Stunde friiher geleert 
werden, ais es die gegenwartig an den Briefkasten 
vermerkten Leerungszeiten anzeigen. Die 2. Vor­
mittagsleerung der Briefkasten im Stadtviertel 
„Halbe Allee“ (Krankenhaus) erfolgt ab 7. 2. um 
11,15, anstatt wie bisher um 12,15.

Postzustellungen.
Die bisher mit dem Zuge D 15 — ab Berlin 16,52 

— hier um 0,22 Uhr eingehende Post aus dem Deut- 
schen Reich, Wien, Kopenhagen-Wamemiinde und 
dem iibrigen Ausland wird ab 8. 2. mit dem Zuge 
D 17 — ab Berlin 0,05 — befórdert und gelangt 
infolgedessen in Danzig erst mit der 2. Zustellung 
zur Abtragung.

Aug. Wolff & Co.
Danzig u. Gdynia

Spediteure : Schiffsmakler
Telefon 23141 Telegr.: Wolffs
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Sdiiffahrt
Frachtraten ab Danzig.

(Mitte Dezember 1935.)
Die Raten sind, sofern nichts anderes vermerkt, in 
engl. Schillingen angegeben, und zwar nach engl., 
skandinavischen und fmnischen Hafenin Papierschilling, 
nach franzosischen und belgischen Hafen in Gold- 
schilling.

Sunderland 32/— bis 35/—

D. B. B.: Holz:
Nach Boness 28/— bis 30/— pro Standard

„ Leith 28/— bis 30/— 55 55

„ Grangemouth 28/— bis 30/— 55 n
,, Tyne 30/— bis 32/- n 55

West Hartlepool 29/— bis 32/—
„ Hull 29/6 bis 32/— 55 55

55 London 28/— bis 30/— 55 55

55 Grimsby 30/— bis 32/— 55

59 Southampton 35/— bis 36/— 55 55

59 Bristol 40/— bis 42/— 55 55

55 Cardiff 39/— bis 41/— 55 55

55 Swansea 40/— bis 43/— 55 55

55 Birkenhead 39/— bis 40/— 55 55

55 Liverpool 38/— bis 40/— 55 55

ł5 Garston 42/— bis 44/— 55 55

55 Manchester 38/— bis 40/— 55 55

55 Preston 41/— bis 42/— 55 55

55 Belfast 47/6 55

55 Dublin 52/6 55 55

55 Cork 50 — 55 55

55 Diinkirchen 22/— bis 24/— 55 55

55 Le Havre 23/— bis 25/— 55 55

55 Rouen 24/— bis 25/— 55 55

55 Bordeaux 26/— bis 29/— 55 55

55 Antwerpen 20/— bis 21/— 55 55

55 Gent 21/- 55 55

55 Amsterdam 12.-- bis 13.— Hfl. 55 55

55 Rotterdam 12.-- bis 13.- Hfl. 55 55

55 Bremen 25.— Rm. 55 55

Kiefernschwellen:
Nach Boness 9/- pro load

55 Leith 9/— bis 10/— 55 55

55 Grangemouth 9/— bis 10/— 55 55

55 Tyne 10/— bis 11/— 59 55

55 Sunderland 11/— bis 11/6 55 55

55 West Hartlepool 9/— bis 10/— 55 55

55 Hull 9/6 bis 10/— 55 55

59 London 10/6 bis 11/— 55 55

55 Grimsby 10/6 bis 11/— 55 55

55 Southampton 10,6 bis 11/— 55 59

55 Birkenhead 11/— bis 13/— 55 55

55 Garston 12/— bis 14/— 55 55

Nach Dublin 13/— bis 13/6 pro load
„ Diinkirchen 8/— bis 8/6 55

„ Rouen 8/6 55

„ Bordeaux 9/6 bis 10/— 55 5)

„ Antwerpen 7/— bis 7/9 55 55

„ Gent 7/6 bis 8/— 55

Eichenschwellen:
Nach Diinkirchen 9/— bis 10/— pro load

55 Rouen 9/6 55

55 Bordeaux 10/6 bis 11/6 „ 55

55 Antwerpen 8/— bis 8/9 „ 55

55 Gent 8/— bis 8/6 „ 55

Grubenholz:
Nach Boness 28/— bis 29/— pro Fad.

„ Grangemouth 28/— bis 29/— 55 55

„ Tyne 31/— bis 34/— 55 59

„ Sunderland 32/— bis 35/— 55 55

„ West Hartlepool 30/— bis 32/— 55 55

„ Hull 30/- bis 32/— 55 55

„ Grimsby 31/— bis 32/— 55 55

„ Cardiff 39/— bis 40/— 55 55

„ Diinkirchen 22/— bis 24/— 55 55

„ Rouen 22/— bis 24/— 55 55

„ Bordeaux 26/— bis 27/— 55 55

„ Antwerpen 20/- bis 21/— 55 55

„ Gent 20/6 bis 21/— 55 55

Rundholz hart, bis 12 m lang:
Nach Diinkirchen 7/6 bis 9/— pro cbm

55 Rouen 8/6 bis 10/— 55 55

55 Bordeaux 12/— bis 14/— 55 55

55 Antwerpen 7/— bis 8/— 55 55

55 Gent 7/6 bis 8/6 55 55

55 Rotterdam Hfl. 5.— bis 6.— 55

55 Bremen RM. 10.- 55 55

Rundholz weich, bis 12 m lang:
Nach Diinkirchen 7/— bis 8/- pro cbm

55 Rouen 8/— bis 9/— 55 55

55 Bordeaux 9/6 bis 11/— 55

55 Antwerpen 6/6 bis 7/6 55

55 Gent 6/6 bis 7/6 55 55

,, Rotterdam Hfl. 4.50 bis 5.50 55

55 Bremen RM. 8.— bis 9 — 55 55

Eichene Stabe:
Nach Diinkirchen 11/- pro t

55 Rouen 12/- 55 55

55 Bordeaux 14/- 55 55

55 Antwerpen 8/-. 55 55

55 Gent 8/6 bis 9/— 55 55

55 Rotterdam Hfl. 6.— 5.* 55

55 Bremen RM. 10.— 55 55

=---, ......... . ■■ - ----------------- ■

Ferdinand Prowe, G. m. b. H., Danzig
Telegramm-Adr.: Prowe Gegriindet 1853 Telephon-Sammel-Nr. 28051

Intern. Speditlon Sdiiffsbefraditungen
Lagerhduser in Danzig=Stadt, Kaiserhafen, Schellmuhl und Neufahrwasser
2 Getreide-Elevatorspeicher im Kaiserhafen und Neufahrwasser 
Holzspedition, Holzlagerplatz 75000 qm im Kaiserhafen
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pro to

ca. 4/3 ca. 4./-

Seradella nach: pro to
ca. 5/6 ca. 5/3

ca. 4/6ca. 4/9ca. 5/—
Esparsette nach: pro to

ca. 4/6ca. 4/9 b. 5/—

Holzteer (in Ffissem):

Deckverladung vorbehalten

24 frs.26 frs.

Paraffin (in Sacken):

Diinkirchen 
Rouen . . 
Bordeaux 
Nantes . . 
Amsterdam 
Belfast. . 
Dublin . .

pro to
10/9
14/9
12/9
14/9

Diinkirchen 
Rouen . . . 
Nantes . . . 
Bordeaux . 
Leith . . . 
Grangemouth 
Amsterdam 
Belfast. . . 
Dublin . . .

2/3000
5/9

3,4000
5/3

5/—
4/—

9/—
10/—
17/6
12/-
14/-
15/—

Hfl. 6,—
22/6
22/6

14/- 
14/— 
16 —
18 3

Hfl. 10/— 
40/— 
40/—

ca. 4/9
4/6
5/9
4/9

27 frs.
32 frs.
33 frs.

9/6 
10/6

ca. 4/6
4/3
5/3
4/3

25 frs.
30 frs.
31 frs.

9/3, 9/— 
10/3, 10/-

5000)
4/9Oslofjord 

Gothenburg 
Helsingborg 
MalmO . . 
Karlskrona 
NorrkOping 
OxelOsund 
Stockholm 
Vasteras . 
Skutskar 
Gefle . . 
Norrsundet 
HemOsand 
Pitea . . 
Stugsund 
Swano 
Wiborg . 
Kotka . . 
Helsingfors 
Ekenas . 
Pargas . . 
Lovisa 
Abo . . . 
Mantyluoto 
Windau . 
Memel . . 
dan. Hafen 
holl. Hafen 
belg. Hafen 
Dieppe . . . 
Fćcamp . . 
Le Havre • . 
Rouen . . 
Caen . . . 
Bordeaux
Bayonne . . 
West-Italien 
Ost-Italien .

Diinkirchen
8/9 b. 9/—Nantes . . . 
9?9b 10/- Rouen . . .

Bordeaux .

pro t
I 15/2000

Kohle nach: j
(10/1500

Timotee nach:
Diinkirchen 8/6 — — —
Rouen . . . 8/6 — — —
Nantes . . . 14/— — — —
Bordeaux . 12/— — — —
Amsterdam Hfl. 10/— — — —
Beltast. . . 40/— — — —
Dublin . . . 40/— — —ca. 4/6

7/- 6/3

• ca. 5/6 ca. 5/—

ca. 6/6 ca. 6/—

ca. 6/— ca. 5d>

ca. 6/— ca. 5/3

] ca. 6/— ca. 5/3
6/- 5/-
8/— 6/9
7/- 5/9

j 31 frs. 29 frs.

1 
t 32 frs. 30 frs.

— 34 frs.
— 35 frs.
— —
— — 1

Diinkirchen 
Rouen . . 
Bordeaux 
Nantes . .
Amsterdam

8/6 — — —
8/6 — — —

12/— — — —
14/3 — — —

— — — —

Zucker: (10/1500 15/2000 2/3000 3/4000 5000)
Riga . . . 7/-b.8/— 6/— b.7/€ 5/6 b.7/— 5/— b.6/— —
Reval . . . 7/—b.8/— 6/— b. 7/t 5/6 b.7/— 5/— b.6'— —
London . . 9/— 8/6 8/- 7/6 7/—
Hull .... 9/- 8/6 8/- 7/6 7/—

Getreide:
Gerste nach 10/1500 15/2000 2/3000 3/4000 5000
Antwerpen 4/- 3/10^2 3/9 3/6 ——
Rotterdam . Hfl. 2,60 Hfl. 2,50 Hfl. 2.40 Hfl. 2,35 Hfl. 2,30
London . . 8/—b.8/3 7/9 b. 8/— 7/6 b. 7/9 7/3 b. 7/6 7/3
Riga . . . 6/6b.7/6 6/—b.7/— 5'6 b. 6/6 5/- b. 6/- —
Reval . . . 6/6b. 7/6 6/- b. 7/- 5/6 b 6/6 5/- b. 6/- —
Danemark . Kr. 5 50 5.— — — —

Hafer nach:
London . . 8/6 b. 8/9 8/3 b. 8/6 8/—b.8/3 7/9 b.8/— —
Riga .... 7/— b 8/— 6/6 b. 7/6 6/- b.7/— 5/6 b. 6/6 —
Reval . . . 7/- b.8/- 6/6 b. 7/6 6/—b.7/— 5/7 b. 6/6 —

Hiilsenfriichte pro to.
Diinkirchen 8/6 — — — —
Rouen . . . 8/6 — — — —
Nantes . . . 14/3 — — __ _
Bordeaux . 12/— — __ __
Leith . . . 12/— — _ _
Grangemouth 13/- — — — —
Amsterdam Hfl. 7,— — — — —

Saaten:
Klee nach: pro to
Diinkirchen 9/— _ __ _ __
Rouen . . . 9/— _ __ __ __
Nantes . . . 14/— _ _ __
Bordeaux . 13/— __
Leith . . 15/—
Grangemouth 16/— _
Amsterdam Hfl. 10/— _
Belfast. . . 40/— _
Dublin . . . 40/- — — — —

IEI «EHE DBMMLBI 1/S. 
WHIlifl

RGENT IN DRNZIG: F. G. REINHOLD

RegelmSBige Frachtdampferverbindungen nach
Manchester, Liverpool und zuriick

D. „Brynhlld" ladet jetzt.
D. „Uffe" ladeberelt ca. 24. 2.

Diinkirchen, Le Havre, Bordeaux 
und zuriick, auch Reval und Riga

D. ,,Skjold“ ladebereit ca. 24. 2.

Kopenhagen und zuriick
Fracht- und Passagierdampfer
D. „Sleipner"

Ladebeginn In Danzig: jeden Donnerstag
Abgang von Danzig: jeden Sonnabend
Abgang von Kopenhagen: jeden Dienstag

Annahme von OurchgangsgUtern nach sBmtlichen 
dfinischen Provinzhfifen, Faroer-lnseln, Island, 
Schweden, Norwegen.Nordafrika, West-Italien, 

Sud-Frankreich und New York.
Auskunft und Giiteranmeldungen 

bei der hiesigen Agentur F. 6. Reinhold
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Der Danziger Seeverkehr im Januar 1936.
dp. Im ersten Monat des neuen Jahres sind in 

den Danziger Hafen eingelaufen 381 Fahrzeuge von 
zusammen 244 397 NRT., davon 152 von zusammen 
98284 NRT. mit Ladung. In der gleichen Zeit haben 
377 Schiffe von zusammen 246069 NRT. den Danziger 
Hafen verlassen. Von den ausgegangenen Fahrzeugen 
waren 335 von zusammen 218039 NRT. beladen.

Der Tonnage nach stand wiederum das Deutsche 
Reich mit 57 260 NRT. an erster Stelle. Es folgten 
Danemark mit 46585 NRT.. Schweden mit 38196 
NRT., Finnland mit 27 375 NRT., Polen mit 15 394 
NRT., Norwegen mit 14 245 NRT., England mit 11326 
NRT., Italien mit 6133 NRT.. Holland mit 5594 NRT., 
Griechenland mit 5107 NRT., Lettland mit 4580 
NRT., Frankreich mit 4 324 NRT., Spanien mit 2807 
NRT., Estland mit 2112 NRT., Danzig mit 1378 NRT. 
AuBerdem waren vertreten die Flaggen von Panama, 
Litauen, Island, der Tiirkei und Oesterreich.

Im Vergleich zum Januar 1935 1st im Berichts- 
nionat eine kleine Zu nah me des Verkehrs zu 
verzeichnen gewesen, die sich beiin Schiffseingang 
auf 29 Schiffe von zusammen 7 976 NRT. belief.

Die Entwicklung der polnischen Handelsflotte.
Die polnische Handelsflotte hat im Jahre 1935 

einen Zuwachs um 16 Einheiten mit 16200 Brutto- 
Registertonnen und 9400 Netto-Registertonnen. er- 
fahren, so daB sich die Gesamtzahl der Fahrzeuge 
um 19,2 Prozent und die Tonnage um 24,7 Prozent 
erhóhte. Folgende Fahrzeuge wurden neu in den 
Dienst der polnischen Handelsflotte gestellt:

Ein Passagierdampfer mit 14300 Brutto-Register­
tonnen und 8 200 Netto-Registertonnen, 6 Fracht- 
dampfer mit 4400 Brutto-Registertonnen mid 2600 
Netto-Registertonnen, 15 Fahrzeuge fiir den Hafen- 
und Buchtverkehr, hierunter 4 Schleppschiffe, 
2 Dampfer fiir den Fischfang mit 51 Brutto-Register­
tonnen und 29 Netto-Registertonnen, sowie ein Schul- 
schiff mit 165 Brutto-Registertonnen und 69 Netto- 
Registertonnen.

25 Fahrzeuge, jedes davon mit mehr als 20 Brutto- 
Registertonnen, wurden fiir die polnische Handels­
flotte auf auslandischen Werften erbaut, wahrend 
9 der neuen Schiffe gekauft wurden.

Der Stettiner Hafen iin Jahre 1935.
Der Giiterverkehr uber See im Stettiner Halen er- 

reichte im Berichtsjahr erstmalig nach dem Kriege 
die 6-Millionen-Grenze und ist mit rund 6,1 Mill, t 
zu 97 o/o an das Standardniveau des ■ Stettiner Hafens 
im Jahre 1913 herangewachsen. Zur Erreichung des 
zah.lenma.Big gimstigen Resultates haben wiederum 
die Mia.ssengiiter, in erster Linie Steinkohle, Koks, 
Erze und andere Schmelzmaterialien sowie Diinge- 
mittel und Getreide mit groBtem Anteil beigetragen.

Ueber die wichtigsten Verkehrsdaten des Stettiner 
Hafens im Jahre 1935 geben die folgenden Ueber- 
sichten vorlaufigen AufschluB:

1000 kg).

I. Seeschiffsverkehr nach Zahl und Raumgehalt. 
Eingang Ausgang

J a h r Zahl N c b m Zahl N c b m
1935 5069 7 669843 5052 7 748 305
1934 5062 7 501539 4 902 7 468 963
1933 4 282 6194 527 4 256 6 224527
1913 5 926 7 553 334 6 200 7 650190

II. Giiterverkehr fiber See (Mengenangabe in t zu

Der Schiffsverkehr Memels.

J a hr E in gang Ausgang Insgesamt
1935 3 848000 2 223000 6071000
1931 3 953729 1 771230 5 724 959
1933 3083 358 1379 312 4462670
1913 4 254 563 1990 975 6 245 538

Der

Jahres 1934 fol-

NRT. 
49 827 
44440

NRT. 
54052 
56 447

E ingang
Ausgang

November brachte fiir den Memeler Hafen 
eine kleine Belebung. Der Schiffsverkehr wies im 
Vergleich zum selben Monat des 
gende Zahlen

November 1934 
Zahl

94
92

auf:
November 1935
Zahl

97
101

Der Schiffsverkehr Revals.
Im Vergleich zum Vorjahr kann Reval im Schiffs­

verkehr fiir den Dezember einen Gewinn ausweisen. 
Der Verkehr betrug:

E in gang :
Dezember 1935 Dezember 1934
Zahl

Auslandsfahrt 124
Inlandsfahrt 50

NRT.
79 342

6 456

Zahl
110

54

NRT. 
64656

9 263
zus. 174 85798 164 73919

Ausgang: 
Dezember 1935 
Zahl NRT. 

Auslandsfahrt 109 75123
Inlandsfahrt 45 4013

Dezember 1934 
Zahl NRT.

109 68 700
43 4 435

zus. 154 79136 152 73135

Nene Schiffsverbindung zwischen Lettland 
und dem Deutschen Reich.

Zu den bisher bestehenden regelmaBigen Schiff- 
fahrtslinien Riga—Stettin und Riga—Hamburg 
kommt lais nene regelmaBige .Schiffs ver­
bindung Lettland — Deutschland die Linie 
Riga—Lubeck—Stockholm hinzu. Auf dieser Linie 
sind zwei Frachtdampfer eingesetzt, die wochentlich 
einmal abwechselnd Riga anlaufen. Die Dampfer 
konnen in beschranktem MaBe auch Fahrgaste auf- 
nehmen. In den Sommermonaten sind die Dampfer 
mit Kuhlvorrichtungen versehen. Die Schiffsverbin- 
dung wird von der A.-G. „Liibecker Linie“, 
Lubeck, aufrechterhalten.

••••••••••••••••••••••••••••••••as* •••«••••• ••••••••••••••••••••••••••••••••••»• 
„Artus"

Danziacr Reedcrci- und Handels-Akticnqcsellscliaft !
Telegr.-Hdr.: Hrtus DANZIG Fernsprecher: 21541 £

Schilfsmaklerei,Spedition,Stauerei,Kohlenumschlag,lieferungvonBunkerkohlen j •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••A* ••••••• ••••••••••••••••••••••••*«»**•
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BEHNKE & SIEG
Schiffsmakler und Reeder

DANZIG, Langer Mariet 20
Telephon: Sammelnummer 23541 Tel.-Adr.: Behnsieg

Zwei£niederlassun£:
Neufahrwasser, Olivaer StraBe 33 a

Bef rachtungen und regelmaOige Oampferlinien 
nach alien Weltliandelsplatzen

1 ' — — =♦'

Stand der estnischen Handelsflotte 1935.
In Anbetracht der niedrigen Preise fur Fracht- 

dampfer haben einige Reedereien neue Schiffs- 
kaufe getatigt. In Holland wurde ein Dampfer mit 
2000 BRT. und in Danemark einer mit ebenfalls 
2000 BRT. angekauft. In nachster Zeit sind weit ere 
Schiff skaufe von einer Pernauer Reederei z u er- 
warten.

Die Handelsflotte im Jalire 1935 hat um 20 Schiffe 
mit 21744 BRT. zugenommen, wahrend der Abgang 
18 Schiffe mit 5075 BRT. betrug. Die Nettozunahme 
der Tonnage betrug demgemaB 16 669 BRT. Ende 1935 
bestand die Handelsflotte ans 338 Schiffen mit rd. 
141000 BRT. gegen 124500 1934. Gegeniiber 1932 
hat die Tonnage um 40 o/o zugenommen. Die Brutto- 
einnahme der Handelsflotte 1935 wil’d auf 12Mili. Kr. 
geschatzt, davon 4 Mill. Kr. in Devisen.

Aufliegende Tonnage in Schweden.
Im Laufe des Januar 1936 hat sich die auf­

liegende Tonnage, saisonmaBig bedingt, stark 
erhoht. Anfang Februar lagen 104 Fahrzeuge von 
107 424 BRT. auf gegen nur 44 Fahrzeuge von 31712 
BRT. Anfang Januar 1936. Dennoch ist gegen die 
gleiche Zeit 1935 mit 223 Schiffen von 222129 
BRT. eine wesentliche Verbesserung einge- 
treten. Die diesjahrige starkę Erhohung wird teil- 
weise auf die plotzliche Verschlechterung der Ver- 
schiffungsmbglichkeiten zuriickgefuhrt.

Buckgangiger Frachtenindex Januar 1936 
in Schweden.

Der starkere Riickgang des Fracht enniveaus 
beruht in der Hauptsache auf durch die Witterungs- 
verhaltnisse bedingten Einfliissen. Das Frachten- 

Der Frachtenindex Januar 1936 stellt sich 
nach Svenska Handelsbankens im Vergleich zu den 
Vormonaten wie folgt:

Jan.
Kr.

1935
Gold

Dez.
Kr.

1935
Gold

Jan.
Kr.

1936
Gold

Generalindex . 97 54 117 66 112 63
Ausgeh. Frachten 112 62 131 74 129 73
Eingeh. Frachten 88 46 102 57 94 53
Kohlenf rachten 77 43 98 55 87 49
Getreidefrachten . 89 50 106 59 101 57
Holzfrachten . 107 60 127 71 126 71
Zellulosefrachten. 116 65 136 76 133 75

niveau liegt noch um zwei Einheiten fiber dem des 
Okt obers 1935.

Zunahme tier aufgelegten Tonnage in Norwegen.
Am 1. 1. 36 war die Zahl der aufgelegten 

Schiffe bereits auf 28 mit 69480 t zuriickge- 
gangen und spielte im Verhaltnis zur GrbBe der 
Handelsflotte von 4 Mill, t kaum noch eine Rolle. 
Im Laufe des Januar 1936 ist jedoch die Zahl wieder 
auf 60 Schiffe mit 207 600 t darunter 5 Tankschiffe 
mit 48300 t gestiegen. In Schiffahrtskreisen 
rechnet man fiir Februar mit weiteren Auflegungen. 
Der Grund liegt in der eingetretenen allgemeinen 
Verschlechterung des europaischenFracht- 
marktes infolge der SanktionsmaBnahinen, abge- 
sehen von der saisonmaBigen Winters t-ille der Schiff- 
fahrt. Insbesondere sind es die Mittelmeerlinien 
die bei starkem Ausfall italienischer Riickfrachten 
unter scharfer Konkurrenz besonders in spanischen 
Hafen zu leiden haben. Hinzu -kommen die ungiinsti- 
geren Absatzverhaltnisse fiir Sudfriichte. Dagegen 
haben sich die Ueberseefrachtmarkte gut gehalten, 
jedoch mehren sich auch hier die Schwierigkeiten 
fiir die Beschaffung von Riickfrachten, so daB sich 
oft lange und unwirtschaftliche Ballastreisen er- 
geben.

Einstellung der Skandinavien—Amerika-Linie.
Nachdem die danische Regierung eine staatliche 

Unterstiitzung fiir den Neuaufbau der Skandinavien— 
Amerika-Linie abgelelint hat. erklart die Vereinigte 
Dampfschiffsgesellschaft, den Amerikadienst nicht 
mehr aufrecht zu erlialten. Die fiir 1936 noch vorge- 
sehenen Fahrten werden annuliert, die bereits ge- 
buchten Passagen sollen auf andere Linien iiber- 
tragen werden. Dei' Frachtdienst der Reederei wird 
unabhangig davon weiter durchgefuhrt.

ErmiiBigung der Hafentarife in Rotterdam.
Die Gemeinde Rotterdam hat beschlossen, ab 

1. Februar die Hafentarife fiir den zweiten Besuch 
von Seeschiffen um 25 o/o zu ermaBigen. Dies soli 
erne der MaBnahmen sein, um Rotterdam wieder 
wettbewerbsfahiger, vor allem gegeniiber Antwerpen, 
zu machen.

Zunahme des Hafenverkehrs in Antwerpen.
Im Monat Januar 1936 sind in den Antwerpener 

Hafen 931 Seeschiffe eingelaufen mit einer Tonnage 
von 1 985 537 t gegen 835 Schiffe mit einer Tonnage 
von 1186324 t im Januar 1935. Die Zunahme ist 
also bet racht lich. Unter den eingelaufenen 
Schiffen trugen 227 Schiffe die englische, 194 die 
deutsche, 112 die hollandische. 76 die norwegische, 
65 die franzosische. 53 die schwedische, 44 die dani­
sche, 43 die belgische, 26 die russische, 15 die ameri- 
kanische, 14 die griechische, je 11 die finnischs und 
die i talie nisclie, 9 die polnische, je 5 die ’ brasiliani- 
sche, portugiesische und jugoslawische, je 4 die japa- 
nische und die lettische, je 3 die spanische und die 
estlandische sowie je ein Schiff die bulgarische und 
die litauische Flagge. Der Tonnage nach steht 
Deutschland wieder bei weitem an er ster 
Stelle, namlich mit 519171 t. Es folgen England 
mit 438650 t, Frankreich mit 189286 t, Norwegen 
mit 158114 t, Holland mit 116737 t, Belgien mit 
81540 t. Danemark mit 69124 t, RuBland mil 664621, 
Amerika mit 63676 t. Schweden mit 58159 t, Grie- 
chenland mit 50 515 t usw.
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Polnische Wirtschaftsgesetze in deutscher Ubertragung

Einreichung von AntrKgen auf Zoll- 
crleichterumr.

Nach der Verordnung des polnischen Finanzmini- 
sterimns vom 29. 10. 1935 iiber Zollerleichterungen 
and Zollbefreiungen kónnen gewisse Papierwaren (wie 
z. B. Kinderbilderbiicher, Kalender, Noten, Allan ten, 
Landkarten), die fiir den Gebrauch oder fur kultu- 
relle Zwecke der Bevolkerung der Freien Stadt 
Danzig bestimmt sind, mit Genehmigung des pol­
nischen Finanzministeriums zollfrei eingefiihrt werden.

Das Finanzministerium hat mitgeteilt, daB der- 
artige Antrage der Parteien auf Zollbefreiung ihm 
iiber die Kammer fiir AuBenhandel in Danzig einzu- 
reichen sind.

ZollermaOigung fiir frische Aepfel.
V erordnung

des Finanzministers vom 20. 1. 1936 im Einvernehmen 
mit dem Gewerbe- und Handelsminister sowie dem 

Minister fiir Landwirtschaft und Agrarreform 
(Dz. Ust. Nr. 5 vom 24. 1. 1936, Pos. 51).

Auf Gnuid des Art. 23 Abs. 1 Buchst. a) der 
Verordnung des Staatsprasidenten vom 27. 10. 1933 
iiber das Zollrecht (Dz. Ust. Nr. 84, Pos. 610) wird 
folgendes verordnet:

§ 1. Bei der Einfuhr der nachstehend aufgefiihrten 
Ware wird mit der Genehmigung des Finanzministers 
ein ermaBigter Zoll in folgender Hohe erhoben:

Erm. Zoll 
Tarifstelle Warenbezeichnung fiir 100 kg 

in Zł.
■aus 53 u. Frische Aepfel, lose und in jeg- 

aus der lichen Verpackungen von 15 bis 
Annierk. 80 kg, zur endgiiltigen Zollab- 

fertigung angemeldet in der Zeit 
vom 16. 1. bis 31. 5. 1936 . . 35,—

§ 2. Wurde die in § 1 erwahnte Ware zum nor- 
malen Zoll vor der Einreichung eines Gesuches um 
Ausgabe einer Genehmigung zur Anwendung des 
erinaBigten Zolles durch die Partei' endgiiltig zum 
tnormalen Zoll abgefertigt. so kann der Finanz- 
ministei’ spater eine solche Genehmigung erteilen 
und Riickerstattung des Unterschiedes zwischen den 
■erhobenen und den auf Grund dieser Verordnung 
anfallenden Zollgebiihren anordnen, wenn:

a) Die Namlichkeit der Ware vor der Auslieferung 
in den freien Verkehr in der durch die Aus- 
fiihrungsvorschriften zum Zollrecht vorgeschrie- 
benen Weise festgehalten wurde;

b) die Partei ein Gesuch um Anwendung des er- 
mafiigten Zolles auf die abgefertigte Ware sowie 
Erstattung des oben erwahnten Unterschiedes 
der Zollgefalle einreicht; ein solches Gesuch ist 
im Laufe von 30 Tagen nach der endgultigen 
Festlegung des Revisionsergebnisses durch das 
Zollamt oder bei der Erhebung einer Beschwerde 
vor der Aushandigung des endgultigen Bescheides 
an die Partei im Verwaltungsinstanzenzuge ein- 
zureichen.

2. In den Fallen, wo vor der endgultigen Zoll- 
abfertigung der in § 1 erwahnten Ware die Partei 
ein Gesuch um Erteilung einer Genehmigung- zur 
Anwendung des ermaBigten Zolles eingereicht hat, 
die Ware jedoch vor Ausgabe dieser Genehmigung 
endgiiltig abgefertigt wurde, kann der Finanzminister 
die Erstattung des Unterschiedes zwischen den er­
hobenen und den auf Grund dieser Verordnung an- 
fallenden Zollgebiihren anordnen, wenn die Namlich­
keit der Ware vor Auslieferung in den freien Verkehr 
auf die in den Ausfiihrungsvorschriften zum Zoll­
recht vorgeschriebenen Weise festgehalten wurde und 
die Partei das Gesuch um Erstattung des Unter­
schiedes im Laufe von 30 Tagen vom Datum. der 
Ausgabe der Genehmigung einreicht.

3. Die in Absatz 1 und 2 dieses Paragraphen 
erwahnten Gesuche hat die Partei zusammen mit der 
Zollquittung bei dem Zollamt, das die endgiiltige 
Abfertigung vorgenommen hat, einzureichen. Das 
Zollamt iibersendet das erhaltene Gesuch dem Fi­
nanzministerium mit Bericht sowie Bel egen, die die 
Namlichkeit der Ware feststellen, zur Entscheidung 
zu.

§ 3. Diese Verordnung tritt mit dem Tage der 
Verkiindung in Kraft.

Eisenbahntarife
Ergiinzuiuen im tschechoslowakisch- 

polnischen Seehafentarif.
Im tschechoslowakisch-polnisehen See- 

ha fentar if sind f olgende Erganzungen durchge- 
fiihrt worden:

Neu aufgenommen warden mit riickwir- 
kender Giiltigkeit vom 15. 12. 35 in Artikel- 
tarif Nr. 3 fiir Eisen und Stahl, Eisenlegie- 
rungen und Spiegeleisen von und nach denSee- 
hafen die Station Zlin mit Sonderfrachtsatz von 
11,21 Kc fur Eisenabfalle von den Seehafen; 
Nr. 15 fiir Papier, Papierhiilsen und Ziga- 
rettenpapier von und nach den Seehafen der 
tschechoslowakisch - osterreichische Grenziibergang 
Devinska Nova Ves mit Sonderfrachtsatzen nach 
den Seehafen; Nr. 44 fur Oelkuchen, Malzkeime 
und Haferschalen von und nach den Seehafen 
der osterreichisch - tschechoslowakische Grenziiber­
gang Devinska Nova Ves mit Frachtsatzen fiir beide 
Richtungen; Nr. 204 fiir Stab- und Formeisen, 
Stiitzen, Trager und Maschinen die Bahnhofe 
Olonouc Beledla, -Hodolany und -Nova Ulice mit 
Sonderfrachtsatzen fiir Maschinen und Ma­
schinen teil von den Seehafen; Nr. 214 fiir Erze 
und Abbrande von den Seehafen die Station Luka- 
vice mit einem Frachtsatz von 11,05 Kc fiir 
Schwefelkies und Chromerz in 15-t-Ladungen; 
Nr. 221 fiir Diingemittel von den Seehafen der 
tschechoslowakisch - osterreichische Grenziibergang 
Devinska Noves Ves und die Station Bukavice.

XX Bruno StiHert, Kohlengrofihandlung XX
Telefon 21284, 21264 DANZIG HeiHge-Geist-Gasse 115
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Mit riickwirkender Giiltigkeit vom 1. 1. 36 
der Artikeltarif Nr. 3 fiir Eisen und Stahl 
usw. (s. oben) die Stationen Most nakladiste und 
Stare Kladno mit Frachtsatzen fiir Eisenabfalle 
von den Seehafen; Artikeltarif Nr. 15 fiir Pa­
pier usw. die Station Hradec u Opavy mit Fracht­
satzen von den Seehafen; Artikeltarif Nr. 32 fiir 
unedle Metalle von den Seehafen und Antimon 
nach den Seehafen die Stationen Boskovice und 
Vyskov na Morave mit Frachtsatzen von den See­
hafen, fiir Rohkupfer und Kupferabfalle nach 
dem tschechisch-rumanischen Grenziibergang wurden 
neue ermaBigte Frachtsatze eingefiihrt' Ar­
tikeltarif Nr. 60 fiir Schafwolle, Lumpen 
und Putzwolle von und nach den Seehafen die 
Stationen Bohomin CSD, Neijdek, Opava vychodni 
nadr. mit Frachtsatzen fiir Lumpen; Artikeltarif 
Nr. 104 fiir Eisen und Stahl, Eisen- undStahl- 
waren nach den Seehafen die Station Frynt nad 
Ostravici mitFrachtsatzen fiirGuB- undSchmiede- 
stiicke sowie Emaillewaren und die Station 
Jirkov mit Frachtsatzen fiir die ebenfalls neu auf- 
genommene Abteilung K fiir Eisen- mid Stahl- 
masse; Artikeltarif Nr. 105 fiir landwirt- 
s chaf tl ich e M as ch in en, Dampfkessel, Loko- 
m o bile usw. nach den Seehafen der tschechisch- 
ungarische Grenziibergang Helemba; Artikeltarif 
Nr. 106 fiir Glas und Glaswaren nach den See­
hafen die Station Josefodol-Maxov mit Frachtsatzen 
fiir Jlohlglas waren; Artikeltarif Nr. 113 fiir 
Mai z nach den Seehafen die Stationen Holic pri 
Morave und Praha Masarykovo nadr.; Artikeltarif 
Nr. 158 fiir Leder- und Knochenmehl nach den 
Seehafen die Station Otrokovice mit Frachtsatzen fiir 
Ledermehl; Artikeltarif Nr. 164 fiir Hopfen 
nach den Seehafen die Stationen Cheb CSD, Lito- 
merice dolni nadrazi und Ustek dolni nadrazi; Ar­
tikeltarif Nr. 236 fiir Schwefel und Schwefel- 
b lii t e von den Seehafen die Station Hrusov; die 
Anhangspost Nr. 3 fiir Ferromangan des Ar­
tikeltarif s Nr. 10 4 von den Stationen Bohumin, 
Frystat, Mala Moravska-Karlov, Moravska Ostrava 
Prioz, Svinov-Vitkooe und Trinec und Nr. 8 fiir Giiter 
des Artikeltarifs 214 und 221A (Eisenerz, 
Manganerz, Schlacken usw.) nach den Statio- 
nen Hrusov, Moravska-Ostrava Privoz und Trinec 
(Mindestmenge 100000 t) werden auf ein weiteres 
Jahr bis zum 31. 12. 36 und die Anhangspost 
Nr. 16 fiir Mineralol, roh von Danzig und Gdingen 
nach Moravska-Ostrava-Privoz und Svinov Vitkovice 
(Mindestmenge 8000 t) bis zum 29. 2. 36 verlangert.

Deutsches Reich — Au stand

Studienfahrt der Deutschen Welt- 
wirtschaftlichen Gesellschaft 

zur Leipziger Friihjabrsmesse 1936.
Die Deutsche Weltwirtschaftliche Gesellschaft 

fiihrt am Mittwoch, den 4. Marz d. J., eine Studien­
fahrt zur Leipziger Messe durch. Auf dieser Veran- 
staltung werden der Rektor der Universitat Leipzig, 
der Prasident des Leipziger MeBamts, Dr. Kohler, der 
Vorsitzende der Zentralstelle fiir Interessenten der 
Leipziger Messe E. V., Direktor Cramer, und der 
Prasident der Deutschen Weltwirtschaftlichen Gesell­
schaft, Exzellenz Dr. Schnee, sprechen.

Ausliindische Einkiiufcrburos auf der 
Leipziger Fiiilijahrsinesse 1936.

Wie dem Leipziger MeBamt durch die MeBraum- 
vermieter bekannt wird, hat eine groBe Anzahl aus- 
landischer Zentraleinkaufsfirmen in verschiedenen 
Leipziger MeBhauSern Stande zu dem Zwecke ge- 
mietet, dort Biiros fiir Hire wahrend der Messe in 
Leipzig arbeitenden Einkaufer zu errichten. Amnel- 
meldungen liegen bereits vor von Warenhausern, 
Kettenladen mid anderen GroBeinkaufsfirmen aus 
den Vereinigten Staaten von Nordamerika (New 
York, Chicago), Kanada (Toronto, Montreal), Austra- 
lien (Sydney, Melbourne), Sudamerika (Rio de Ja­
neiro, Buenos Aires), Schweden (Stockholm, Gote- 
borg), England (London, Manchester), Belgien 
(Brussel, Liittich, Antwerpen) und Holland. Die 
betreffenden Hauser haben ihre Teilnahme an der 
Messe mit bis zu 30 Einkaufem angesagt.

4000 Modelie auf der Leipziger Mobelm esse
Die Reichs-Móbel messe findet im Rahmen der 

Leipziger Friihjahrsmesse 1936 vom 1. bis 5. Marz 
im Ring-MeBhaus in vier Geschossen statt. Diese 
enthalten ohne Rmidgange mid sonstige, Verkehrs- 
rarnne eine nutzbare Ausstellungsflache von 10 000 qm, 
die in 500 MeBstande eingeteilt ist. Die Lange des 
Rundganges betragt 1500 m, so daB, da sich an beiden 
Seiten Stande befinden, eine 3000 in lange Front von 
Musterlagern der Móbelindustrie und der verwandten 
Geschaftszweige vorhanden ist. Die Durchschnitts- 
groBe des einzelnen Standes ist gegeniiber der vor- 
jahrigen Reichs-Mobelmesse um etwa ein Sechstel 
auf rund 36 qm gewachsen. Die beteiligten Firmen 
werden u. a. ausstellen: Speise-, Herren- und Schlaf- 
zimmer, Wohn- und Damenzimmer sowie Salons, 
Kuchen, Tische, Klein-, Polster- mid Sitzmbbel, 
Spiegel, Flurgarderoben und Dielenmbbel, Uhren, 
Matratzen, Metallbettstellen, Stahlmbbel, Holzwaren, 
Korbmbbel und Korbwaren, Beschlage, Móbelstoffe, 
Fumiere und Holzer, Beizen, Lacke mid Leime, son- 
stiges Zubehór und Halbfabrikate.

Die Messe ist von der Industrie sehr sorgfaltig 
vorbereitet worden. In Speise- mid Herrenzimmem 
werden insgesamt 500 verschiedene Modelie gezeigt, 
in Schlafzimmem 250 und je 200 in Kiichen und 
Tischen. Die Ausstellung von Kleinmobeln bringt 
550 Modelie, von Polster-, Sitz- und Korbmbbeln 1650. 
Spiegel, Flurgarderoben und Dielenmbbel sind in 
etwa 270 verschiedenen Ausfuhrungen vertreten. Auch 
die iibrigen Spezialerzeugnisse werden eine reiche 
Auswahl zeigen. Ein Aussteller von Mbbelbeschlagen 
hat sich mit 120 Mustem angemeldet, wahrend eine 
Fumierfirma mitteilt, daB sie sich bei der Auswahl 
ihrer Kollektion auf den besonderen Geschmack der 
Einkaufer der Schweiz, Holland, der Tschechoslowakei 
und Polens eingestellt habe. Es sind auBerdem inter- 
esspnte neue Tischkonstruktionen vorhanden.

Fernsprechverkehr mit Amerika 
uber Loudon.

Von sofort an ist der Fernsprechverkehr zwischen 
dem Gebiet der Freien Stadt Danzig einerseits und 
der Dominikanischen Republik sowie der Republik 
Honduras andererseits aufgenommen worden. Es 
kostet ein Dreiminutengesprach nach

der Dominikanischen Republik: alle Orte 216,— G 
Honduras (Republik): La Lima, San

Pedro, Tegucigalpa .  ........................ 232,— G
Naliere Auskunft erteilen die Telegraphenanstalten.

Druck von A. Schrotb, Danzig.
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6O°|o Fahrpreisermassigung 
auf den deutschen Reichsbahnstrecken
Alle AuskOnfte erteilt: Oer Ehrenamtliche Vertreter 
Herr Erich Stumpf, Danzig, Langgasse 29,30 
oder das
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