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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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3 kwietnia 2019 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujaca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat funkcjonowania Terminalu LNG im. Prezydenta Lecha
Kaczynskiego w Swinoujsciu,

— informacje na temat budowy nowego terminalu kontenerowego w Swino-
ujsciu (strategia i harmonogram prac planowanej inwestycji).

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Naimski sekretarz stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministréw,
pelnomocnik rzadu do spraw strategicznej infrastruktury energetycznej wraz ze wspolipracownikami,
Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlado-
wej wraz ze wspolpracownikami, Tadeusz Hatalski czlonek Narodowej Rady Rozwoju przy Prezy-
dencie Rzeczypospolitej Polskiej, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli wraz ze wspoélpracownikami, Pawel Szumny zastepca dyrektora do spraw technicznych
Urzedu Morskiego w Szczecinie, Pawel Jakubowski prezes zarzadu Polskiego LNG S.A., Marek Troj-
nar szef Biura Strategii i Rozwoju Portow w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.

W posiedzeniu udzial wzigt pracownik Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska - z sekretariatu Komisji
w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Witam panstwa serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej

Witam panstwa parlamentarzystéw oraz zaproszonych gosci.

Pan minister Piotr Naimski, sekretarz stanu, pelnomocnik rzadu do spraw strategicz-
nej infrastruktury energetycznej jedzie, ale stoi w korku. Usprawiedliwial sie, ze troszke
sie sp6zni. Wobec tego zaczniemy od drugiego punktu.

Witam pana Grzegorza Witkowskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej. Witam takze pana Tomasza Emiljana, dyrektora
Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, pana Stawomira Grzelaka,
p.o. dyrektora Departamentu Gospodarki, Skarbu Panstwa i Prywatyzacji w Najwyz-
szej Izbie Kontroli, pana kapitana Tadeusza Hatalskiego, czlonka Narodowej Rady Roz-
woju przy Prezydencie Rzeczypospolitej Polskiej, pana Pawla Jakubowskiego, prezesa
zarzadu spotki Polskie LNG, pana Pawta Krekorg, p.o. naczelnika w Departamencie
Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana
Pawtla Krezla, zastepce dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, pana Marka Maja, doradce ekonomicznego
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, pana Adama Piotrowskiego,
dyrektora Biura Obstugi Pelnomocnika Rzadu do spraw Strategicznej Infrastruktury
Energetycznej, pana Stanistawa Satyge, gléwnego specjaliste w Biurze Obslugi Pel-
nomocnika Rzgdu do spraw Strategicznej Infrastruktury Energetycznej, pana Pawla
Szumnego, zastepce dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie,
pana Jakuba Trojgo, specjaliste w Biurze Obstugi Pelnomocnika Rzgdu do spraw Stra-
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tegicznej Infrastruktury Energetycznej i pana Marka Trojnara, szefa Biura Strategii
i Rozwoju Portéow Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.

Czy mamy kworum? Tak. Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym mamy dwa punkty. W punkcie pierwszym mamy rozpatrzenie
informacji na temat funkcjonowania Terminalu LNG im. Prezydenta Lecha Kaczyn-
skiego w Swinoujsciu, a w punkcie drugim rozpatrzenie informacji na temat budowy
nowego terminalu kontenerowego w Swinoujsciu (strategia i harmonogram prac plano-
wanej inwestycji). Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze panstwo przyjeli zapropono-
wany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

A zatem przechodzimy do realizacji porzadku dziennego. O zreferowanie punktu
dotyczacego budowy nowego terminalu kontenerowego w Swinoujsciu prosze pana mini-
stra Grzegorza Witkowskiego. Bardzo prosze. Pan minister Naimski bedzie w drugim
punkcie. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej

Grzegorz Witkowski:
Dziekuje, pani przewodniczgca. Dzien dobry panstwu. Szanowni panstwo, terminale
glebokowodne na §wiecie sg coraz powszechniejsze. To one decyduja o rozwoju krajow,
w ktorych sg zlokalizowane. To one odpowiadajg za przyjecie calego tadunku, ktory
wplywa, a 85% catego transportu na swiecie odbywa si¢ drogg morskg. Rozwdj terminali
glebokowodnych na zachodzie Europy, na poludniu Europy, w basenie Morza Srédziem-
nego odbywa sie od dtuzszego czasu.

Strategiczne decyzje naszego rzadu o budowie kolejnych terminali glebokowodnych
stanowig odpowiedz na wieloletnie zaniedbania naszych poprzednikéw. Przypominam,
ze w Polsce zlokalizowany jest tylko jeden terminal gtebokowodny w Gdansku, ktory
z roku na rok osigga coraz lepsze wyniki.

Wediug wstepnych szacunkoéw Glownego Urzedu Statystycznego w zespole porto-
wym Szczecin i Swinoujscie w roku 2018 przetadowano ponad 26 000 tys. ton fadunkow.
W samym porcie w Swinoujsciu byto to prawie 17 000 tys. ton towaréw. Z uwzglednie-
niem masy wlasnej jednostek tadunkowych, wediug danych portu, ogétem przetadowano
prawie 29 000 tys. ton. Jest to rekordowy wynik. Dynamika wzrostu przetadunkéw jest
wysoka. Z roku na rok ro$nie. W poréwnaniu rok do roku, w roku 2018 w poréwna-
niu do roku 2017 w zespole portowym obstuzono o 12,5% wiecej towaréw niz w roku
poprzednim. ;

Port w Swinouj$ciu, zesp6l portéw Szczecin i Swinoujscie jest zlokalizowany w bardzo
dobrych warunkach hydrotechnicznych, warunkach hydrogeologicznych i warunkach
geograficznych, poniewaz jest zlokalizowany zaraz przy wyjsciu z Cie$nin Dunskich.
Skraca, zatem droge na caly basen Morza Baltyckiego. Skrot jest znaczny w zaleznosci,
do ktorego portu docelowego plyniemy.

Niemniej w celu zapewnienia dalszego dynamicznego rozwoju portu, a takze wyko-
rzystania wystepujacych w jego otoczeniu szans rynkowych, majgc na uwadze obecne
i spodziewane trendy w zegludze Swiatowej, przejawiajgce sie w wykorzystywaniu coraz
wiekszych i dluzszych jednostek, zostaly rozpoczete dzialania na rzecz zrealizowania
duzej inwestycji w postaci budowy nowego glebokowodnego terminala kontenerowego
w SwinoujSciu. Obiekt ten dostosuje §winoujski port morski do wymagajacych warunkow
rynkowych, zapobiegajac jego swoistej peryferyzacji, ktora mogltaby nastgpi¢ w wyniku
niedostosowania portu do pelnej i efektywnej obstugi najwiekszych kontenerowcow.
Przypominam, ze do glebokowodnego portu w Gdansku zawijajg kontenerowce o diu-
gosci okolo czterystu metrow.

Transport kontenerowy jest bardzo perspektywicznym segmentem transportu
cargo, co powinno znajdowac odzwierciedlenie w konkretnych inwestycjach portowych.
Zaklada sie, ze infrastruktura oraz suprastruktura terminala umozliwi przetadunek
roczny na poziomie 1500 tys. TEU. Roczna zdolnos¢ przetadunkowa bedzie wynosita
okoto 2000 tys. TEU. Terminal umozliwi jednoczesng obstuge dwoch jednostek o dtugo-
Sci czterystu metrow oraz jednej jednostki o dtugosci do dwustu metréw. Konstrukcja
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terminala zapewni mozliwosc¢ jego dalszej perspektywicznej rozbudowy, w przypadku
gdyby mozliwosci przetadunkowe potencjalnie zwiekszaly sie.

W celu sprawnej realizacji planowanej i bardzo potrzebnej inwestycji nasze minister-
stwo prowadzi prace nad projektem ustawy o inwestycjach w zakresie budowy portow
zewnetrznych. Zwazywszy na aktualne i spodziewane trendy, jest to niezbedna i stoso-
wana w calej Europie forma budowy nowych terminali, realizacji strategicznych inwe-
stycji portowych. Zgodzicie sie panstwo, ze ograniczenia prawne, inwestycyjne, ekolo-
giczne w pewnych momentach sg nie do przeskoczenia. A jezeli nawet sg do przeskocze-
nia, to w znaczny sposéb wydluzaja prowadzenie tego typu inwestycji, co w przypadku
inwestycji strategicznych absolutnie nie powinno mie¢ miejsca.

Pani przewodniczaca, to tyle. Jezeli pan dyrektor urzedu morskiego moze cos$ dodac,
bardzo prosze.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Jedyne, co moge dodac, to to, ze z naszych wstepnych analiz...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam, przepraszam. OczywiScie oddam panu glos. Panie posle, moze najpierw
niech...

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):
Mam pytanie. Pan minister zachecal do pytan.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Tak, ale najpierw chcieliémy zaprezentowac. ChcieliSmy, zeby pan minister zaprezento-
wal ten punkt, a potem bedg pytania. Panie poSle, pan minister zachecal do pytan, ale
najpierw mamy prezentacje, zebyScie panstwo byli zorientowani.

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):
Bedzie jeszcze wypowiedZ pana ministra Naimskiego. Tak?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie, nie. Teraz méwimy o terminalu kontenerowym.

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):
Mam w zwigzku z tym pytanie.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:
Bardzo prosze, pani przewodniczaca, o umozliwienie prezentacji, przedstawienie jej
przez dyrektora do spraw technicznych urzedu morskiego.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, umowiliémy sie na takie procedowanie, ze najpierw jest prezentacja. Prosze
bardzo.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Pani przewodniczaca, chciatbym tylko powiedzie¢, ze mamy wstepne wyliczenia, ile
bedzie kosztowalo poglgbienie i wybudowanie falochronu podejsciowego do termi-
nala kontenerowego w Swinouj$ciu. Wyceniamy to w przedziale od 800 000 tys. zt
do 1 000 000 tys. zt. Tak wynika z naszych wstepnych analiz.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze usigsce, wlgcezyé mikrofon i przyblizy¢ go, zeby bylo stychaé. Zawsze powtarzam,
ze jak panstwo tu przychodza, zawsze mowig tak cichutko. Naprawde prosze odwaznie.
Bardzo prosze takze o przeslanie prezentacji. Musze panstwu powiedzieé, ze nie mamy
ani prezentacji, ani informacji. Mamy tylko przeslang przez panstwa informacje doty-
czacg terminala LNG. Nie mamy natomiast tej informacji, tej prezentacji, ktorg bedzie
pan przedstawial. A wiec bardzo prosimy o dostanie.
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Szef Biura Strategii i Rozwoju Portéw w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Dobrze. Tematem prezentacji jest przygotowywana przez Zarzad Portéw Morskich
Szczecin i Swinoujscie inwestycja w zakresie budowy terminala kontenerowego w por-
cie zewnetrznym w SwinoujSciu. Jest to inwestycja zgodna ze strategig Zarzadu Portow
Morskich Szczecin i Swinoujscie. Cztery lata temu, kiedy strategia powstawala, zostato
to do niej wpisane. Chcialbym powiedzieé, ze juz wcze$niej, juz w momencie, kiedy
wyplynela sprawa budowy portu zewnetrznego do obstugi terminala LNG, my$leliSmy
o tym, zeby w przyszlosci rozbudowywac port i stworzy¢ warunki do obstugi kontenerow.
Jezeli popatrzymy na mape naszego wybrzeza, mamy piecset dwadzieScia kilome-
trow, a praktycznie glebokowodny terminal kontenerowy jest tylko w Gdansku. Idac
w kierunku zachodnim, taki terminal mamy dopiero w Hamburgu. Jezeli por6wnamy
wybrzeza Belgii, Holandii, Francji, zobaczymy jak gesto sg one usiane terminalami
kontenerowymi. Uwazamy, ze na ponad pie¢setkilometrowy pas wybrzeza w czterdzie-
stomilionowym kraju, w ktérym gospodarka rozwija sie dynamicznie, jeden terminal
kontenerowy to zbyt malo. Zresztg analizy, ktore byly przeprowadzane, potwierdzaja
takie stanowisko.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze pamietaé¢ o Gdyni.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portéw w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Tréjmiasto traktujemy jako jeden punkt.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie, nie. Przepraszam, ze panu przerwe, ale prosze miec na wzgledzie, ze port zewnetrzny
jest budowany w Gdyni.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portow w Zarzadzie Morskich Portow Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Tak, oczywiscie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dzisiaj przyjmujemy duze statki. Bardzo prosze, zebyscie panstwo o tym pamietali.
Powiem jeszcze raz, ze bardzo prosze pamieta¢ o Gdyni, dlatego ze w Gdyni jest pro-
jekt portu zewnetrznego. Zresztg bedzie on przedstawiany w piatek. Od wielu miesiecy
zapoznajemy wszystkich z tym projektem. Znajduje sie on w naprawde bardzo zaawan-
sowanej fazie. Bardzo prosze, zeby nie patrze¢ na Tréjmiasto jako na Gdansk. W Troj-
mieScie sg dwa strategiczne porty w Gdyni i w Gdansku. Budowa portu zewnetrznego,
poglebiony dzisiaj tor plus obrotnica oznacza przyjmowanie jednych z najwiekszych stat-
kow kontenerowych na éwiecie. Bardzo prosze, zeby panstwo z branzy rowniez o tym
pamietali. Dziekuje bardzo.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portow w Zarzadzie Morskich Portow Szczecin i Swi-

noujscie S.A. Marek Trojnar:
Tak, oczywiScie. W calosci zgadzam sie z tym, co powiedziala pani przewodniczaca.
Jednak musimy pamietaé, ze pomiedzy Gdanskiem i Gdynig, pomiedzy Trojmiastem
a Hamburgiem jest dziura na przestrzeni okolo szeSciuset kilometréw, gdzie nie ma zad-
nego glebokowodnego terminalu kontenerowego.

Prosze panstwa, macie tutaj zaznaczong lokalizacje terminala. Kolorem zottym jest

oznaczona czgS¢ masowa portu w Swinoujsciu z nabrzezami zlokalizowanymi wzdtuz
Swiny, kolorem zielonym jest oznaczona czes¢ ladowa terminala LNG, kolorem niebie-
skim jest oznaczony obszar pod terminal kontenerowy, przy czym tak to nie wyglada,
poniewaz cze$¢ ladowa bedzie zajmowata znacznie mniej miejsca. Staramy sie do mak-
simum ograniczy¢ ingerencje w przyrode. OczywiScie w zalozeniach jest rowniez to,
ze w zaden sposob nie moze to kolidowaé z terminalem LNG, dlatego nie probujemy
tego lokalizowaé w istniejgcym porcie zewnetrznym. Checemy rozbudowaé port. Przed-
stawiona lokalizacja wydaje sie najlepsza.

6 m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 116)

Pan minister méwit juz o zatozeniach. W tej chwili glebokos¢ wynosi 14,5 metra,
dlatego ze taki jest tor podejSciowy. PodejScie zachodnie do portu w Swinoujsciu
ma 14,5 metra. Niemniej w planach perspektywicznych jest podejscie potnocne, gdzie
gleboko§é techniczna wynositaby 17 metréow. W zwigzku z tym wszystkie projektowane
budowle hydrotechniczne sg projektowane na docelowg glebokos¢ 17 metrow. Gtebokosc
ta pozwoli obstugiwaé najwieksze statki, jakie mogg wchodzi¢ na Baltyk, jakie moga
przej$c przez Ciesniny Dunskie. W zwigzku z tym bylaby tutaj pelna konkurencyjnosé
z pozostalymi portami.

Zakladana maksymalna wielko$¢ przetadunkéw wedlug prognoz wynosi 1500 tys.
TEU. Stad zdolno§é projektowana wynosi 2000 tys. TEU. Jak powiedzial pan minister,
w basenie portowym bedzie mozna obshuzy¢, bedg dwa stanowiska statkowe dla konte-
nerowcow o diugosci czterystu metréw i jedno stanowisko dla mniejszych kontenerow-
cow do dwustu metrow.

Realizacje mozna etapowaé. Przewidujemy dwa etapy. Etap pierwszy zaklada osia-
gniecie piecdziesiecioprocentowe]j zdolnosci, czyli okolo 750 tys. TEU.

Z budowg terminala zwigzana jest sprawa rozwigzania podejscia, dostepu zaréwno
od strony wody, jak i od strony ladu. Jezeli chodzi o dostep od strony wody, jest to domena
urzegdu morskiego. Za chwilg bede mowit o tym zakresie. Chcemy korzystac z istnieja-
cego podejScia. Mamy zaznaczone podejScie od redy portu w Swinoujsciu az do portu
zewnetrznego. Zaraz powiem o tym dokladnie;j.

Jezeli chodzi o podejécie od strony ladu, jest to dostep drogowy. W tej chwili jest
przygotowywana do realizacji budowa, modernizacja istniejacej trasy S3 na odcinku
SwinoujScie — Troszyn. Wiasnie od tego odcinka bedzie odchodzita droga prowadzaca
na terminal. Chcialbym powiedzieé, ze rozwigzania techniczne sg uzgodnione z Gene-
ralng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad. Jest akceptacja dla tego, co zaproponowali
projektanci.

Tak samo, jezeli chodzi o kolej, obecnie realizowana jest inwestycja w zakresie
poprawy dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujs$ciu. Rozwig-
zania zwigzane z dostepem kolejowym wpisujg sie w te inwestycje. Zostaly one zaopi-
niowane pozytywnie przez PKP PLK. A wiec nie ma problemu z dostepem. Za chwilke
powiem wiecej na temat tego, jak chcemy rozwigzac dostep. Wskazuje na to, ze przy
budowie terminala musi by¢ zaangazowany urzad morski, ktéry bedzie realizowat dostep
od strony wody, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jezeli chodzi o dostep
drogowy oraz PKP PLK, jezeli chodzi o dostep kolejowy.

Prosze panstwa, tak wyglada terminal. OczywiScie mamy tutaj port zewnetrzny, gazo-
port. Na wschod, péinocny wschod od istniejgcego falochronu ostonowego bedzie zlo-
kalizowany terminal kontenerowy. OczywiScie musi on by¢ oslaniany nowym falochro-
nem, falochronem typu wyspowego o dtugosci okoto dwoch kilometréw. Wewnatrz portu
bedzie obrotnica do obracania kontenerowcéw ze wzgledu na ich rozmiar, czyli czterysta
metrow dlugoéci kadluba. Pelnowymiarowa obrotnica to osiemset metréow. W wyniku
analiz nawigacyjnych moze ona ulec pewnym modyfikacjom. Tak jak w gazoporcie moze
miec ksztalt elipsy. Dtugo$¢ linii cumowniczej przewidziana jest na 1300 metrow, rzedna
nabrzezy plus trzy metry nad poziomem morza.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o dostep drogowy i kolejowy, kolorem czerwonym
mamy tutaj zaznaczong droge S3 prowadzacg do Swinoujscia od wezta Lunowo. Byly
dwa warianty poprowadzenia drogi, albo od wezta fL.unowo, albo od wezta LNG. Uwa-
zamy, ze i dostep kolejowy, i dostep drogowy nalezy zrobi¢ od miejscowosci, od wezla dro-
gowego Lunowo. Proponujemy wczeSniejszy punkt, zeby nie mieszalo sig to z ruchem
prowadzacym bezposrednio do Swinoujscia, zeby ciezarowki i wagony, pociagi trzymac
jak najdalej od Swinoujscia, zeby mozliwie szybko kierowac je na terminal, zeby byty
jak najmniej uciazliwe dla mieszkancow SwinoujScia i dla turystow. Rozwigzanie takie
zostalo wybrane spoérod kilku wariantow jako rozwigzanie najlepsze. Chociaz ciut wiecej
ingeruje w przyrode, w siedliska, ale jest tansze, krotsze i bardziej oddalone od samego
Swinoujscia.

Tak wyglada plan zagospodarowania terminala. Jak panstwo widzicie u géry rysunku,
jest to istniejgcy falochron wschodni ostaniajacy gazoport ze stanowiskiem dla gazow-
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cow. Tutaj natomiast pomiedzy falochronem a nowym pirsem bedzie basen portowy
o szerokosci §rednio czterysta metréw. Natomiast sam pirs z placami w kolorze zielonym
od strony basenu bedzie miat trzy stanowiska, dwa dla jednostek po czterysta metrow
ijedno stanowisko dla jednostki dwustumetrowej. Sama powierzchnia pirsu wynosi
okoto piec¢dziesieciu hektaréw. Oczywiscie bedzie przeprowadzony caty uklad kolejowy.
Bedzie bocznica kolejowa dla obstugi pociagow gltéwnie blokowych, dlatego ze bedzie
to terminal typu hubowego. Zakladamy, ze ponad dwie trzecie kontenerow bedzie dowo-
zone transportem kolejowym, a niespelna jedna trzecia transportem drogowym.

Woda tez. Jezeli bedzie taka mozliwo$¢, na pewno tak tez bedg transportowane. W tej
chwili jednak nie méwimy o tym. Wiemy, ze jest modernizacja, ale modernizacja samej
Odry to ciut za mato. Kiedy podniesiemy mosty, wtedy bedzie mozna wozi¢ kontenery
co najmniej w dwoch warstwach. Na dzien dzisiejszy ze wzgledu na wysoko$¢ mostow
moze to by¢ jedna warstwa. Tutaj wozenie konteneréw jest ekonomicznie nieuzasad-
nione. Sprawa uregulowania Odry, sprawa doprowadzenia do pelnej zeglownosci to jedna
rzecz. Druga rzecz to podniesienie wszystkich mostow do takiej wysokosci, zeby konte-
nery mozna bylo przewozi¢ transportem §rodladowym, co najmniej w dwoch warstwach.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o suprastrukture, tutaj jest przykladowa suprastruk-
tura, ilo§¢ sprzetu i urzadzen przetadunkowych, w jakie powinien by¢ wyposazony ter-
minal. OczywiScie zalezy to od przysziego operatora. WielkosSci te beda jednak zblizone
po to, zeby wykorzystac pelng zdolnos¢ terminala. Jezeli chodzi o suwnice nabrzezowe,
jest przewidzianych okoto pietnastu sztuk dla trzech nabrzezy.

Sprawa zagospodarowania terenu. Macie tutaj panstwo pelny obraz, jak bedzie wygla-
dal dostep, jak bedzie wygladata infrastruktura znajdujaca sie przed terminalem, czyli
parkingi buforowe, tory zdawczo-odbiorcze i wejScie na sam terminal. Kolorem czerwo-
nym jest zaznaczona trasa S3. Widzimy, jak uklad drogowy i kolejowy odchodzi od trasy
S3, od wezta Lunowo. W prawym dolnym rogu tory i droga idg réwnolegle do S3, potem
pod katem dziewigcdziesigciu stopni skrecaja w kierunku péinocnym i idg na terminal.

Byla mozliwo$¢ poprowadzenia torow jeszcze dalej, blizej Swinoujscia, a potem
po przekatnej w kierunku terminala, ale zostalo to odrzucone z tego wzgledu, zeby
1z transportem drogowym, iz transportem kolejowym nie podchodzi¢ zbyt blisko
do samego Swinoujscia. O tym, ze zostalo wybrane to, a nie inne rozwigzanie, decydo-
wala dlugosc potaczen kolejowych, liczba kolizji drogowo-kolejowych, czyli miejsc, gdzie
te dwa uklady przecinajg sie, jak najmniejsza ingerencja w siedliska przyrodnicze oraz
odlegtosc od zabudowan mieszkalnych. Byla to bardzo istotna sprawa.

Jak to wyglada, jezeli chodzi o koszty? Jak moéwilem, mozna to podzielic na dwa
etapy. Pierwszy etap to 750 tys. TUE. Drugi etap to 1500 tys. TUE. Tutaj mamy koszty.
Koszty infrastruktury w pierwszym etapie wynosza ponad 2 000 000 tys. zi, koszty
suprastruktury, czyli sprzetu i urzadzen przetadunkowych wynosza ponad 500 000
tys. zI. W drugim etapie bedzie duzo mniej, dlatego ze infrastruktura bedzie kosztowata
150 000 tys. zl, a suprastruktura 500 000 tys. z1. Jezeli zsumujemy oba etapy, razem
bedzie to 3 351 000 tys. zt. Taki jest catkowity, zaznaczam, ze szacunkowy na dzien dzi-
siejszy, koszt budowy terminala.

Jak powiedzialem, w budowe terminala muszg sie zaangazowac takze urzad morski,
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz PKP PLK. Tutaj mamy propo-
zycje, jak koszty moglyby sie rozdziela¢. Kwota 434 000 tys. zl jest po stronie zarzadu
portow, natomiast kwota 2 000 000 tys. z1 po stronie operatora zewnetrznego, przy czym
wchodzi w to i infrastruktura, i suprastruktura. Okoto 620 000 tys. zt — pan dyrektor
moéwil, ze moze to by¢ wiecej, ale tak wyliczyl projektant — kosztowatby dostep, tor
wodny, falochron oslonowy. Koszty dostepu drogowego i dostepu kolejowego sg stosun-
kowo niewielkie. Jest to kwota 71 000 tys. zl, jezeli chodzi o droge, i kwota 48 000 tys. z1,
jezeli chodzi o dostep kolejowy.

Tak to wyglada, jezeli chodzi o zakres. Kolorem niebieskim jest oznaczony urzad
morski. Chodzi o tor podejSciowy, falochron ostonowy. Kolorem rézowym jest zazna-
czony zarzad portow. Jest to obrotnica wewnatrz portu, basen portowy i infrastruktura
zwigzana z bezposrednim dostepem, parkingi buforowe, tory zdawczo-odbiorcze. Kolo-
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rem czerwonym jest zaznaczona nowa droga, czyli Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Kolorem zielonym jest zaznaczony dostep kolejowy.

Zaznaczam, ze jest to propozycja podzialu. Moze ona ulec zmianie. Mamy rowniez
drugi wariant, gdzie to zarzad portow bedzie budowatl caly pirs. Infrastrukture przed
terminalem budowalby inwestor zewnetrzny. To wszystko jest jeszcze do rozwazan,
do rozmoéw, do ustalenia.

Prosze panstwa, korzysci, jakie beda ptynety z budowy terminala, opracowata grupa
szczecinskich naukowcow z Uniwersytetu Szczecinskiego, Zachodniopomorskiego Uni-
wersytetu Technologicznego, Akademii Morskiej oraz przedstawiciele NOT-u. Byla
to wspélna praca. Nie ukrywam, ze w znacznym stopniu naukowcy opierali sie o korzySci,
jakie uzyskuje sie z DCT w Gdansku. Roczne korzySci szacowane sg na poziomie okolo
5000 000 tys. zl. Prosze zobaczyé¢, ze sa to ogromne korzysci. Najwieksze sg oszczed-
noSci dla gestorow tadunkéw z tytutu przesuniecia dostaw tadunkéw. Znaczaca pozycje
stanowig naleznosci celno-podatkowe, dlatego ze odprawy celne konteneréow odbywa-
lyby sie w terminalu, a zgodnie z przepisami chyba 20% pozostaje w budzecie kraju,
ktory dokonuje odprawy celnej. Sg to kwoty, ktore wskazuja na to, ze koszty poniesione
na budowe bardzo szybko by sie zwrdcity.

Co zrobiono do tej pory? Zostalo wykonane wstepne studium wykonalno$ci budowy
terminala kontenerowego. Jest to opracowanie wykonane przez firme Ernst & Young,
w ktorym podano pierwsze rozwigzania techniczne i technologiczne dla terminala, jak
rowniez analize obrotu kontenerowego. Gléwnie wychodzono tutaj nie tyle od ana-
liz rynku, co od wielko§ci makroekonomicznych, a wiec wielkoéci zwigzanych z naszg
gospodarka, z rozwojem gospodarki, wychodzono od tego, jak rozwdj gospodarki bedzie
generowal ruch kontenerowy.

Jest wykonana inwentaryzacja przyrodnicza. Po to, zeby dobra¢ optymalny przebieg
drég, kolei i lokalizacje terminala, trzeba bylo zrobi¢ inwentaryzacje. Chodzi o to, zeby
byla jak najmniejsza ingerencja w przyrode.

Koncepcja lokalizacyjno-programowa zostala mocno rozbudowana o elementy tech-
niczne. Do koncepcji tej sg wszystkie uzgodnienia, uzgodnienia Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad, uzgodnienia PKP PLK, uzgodnienia zwigzane z dostawa
energii dla terminala, dostawg wody, odbiorem $ciekéw, itd. Wstepne warunki zostaty
wydane przez poszczegblne firmy i instytucje. Rozwiazania, ktore zostaly przedstawione
w koncepcji, sg zaakceptowane. Bedg one mogtly by¢ realizowane.

Jezeli chodzi o analize korzySci spoleczno-ekonomicznych, o ktorej przed chwilg
moéwilem, w tej chwili chcemy zrobic jeszcze bardzo dokladna, szczegélows analize
rynkowg w zakresie obrotu kontenerowego, prognoz, liczby kontenerow. Bedzie to pod-
stawg do decyzji o budowie terminala, podstawa decyzji inwestora zewnetrznego o tym,
ze zaangazuje sie¢ w budowe terminala.

W tej chwili sg prowadzone wstepne rozmowy. Sg podpisane listy z czterema part-
nerami, ktorzy sg zainteresowani naszymi inwestycjami. Chcialbym powiedzieé, ze naj-
bardziej zainteresowana jest firma z Wielkiej Brytanii. Jest to firma, ktéra brata udziat
rowniez z budowie DCT w Gdansku. Jest to dokladnie ta sama firma.

Jezeli chodzi o harmonogram realizacji, jest to, prosze panstwa, harmonogram czysto
techniczny. Tak to wyglada. Nie ma tutaj konkretnych dat. Mamy natomiast podane, ile
czasu zajmag poszczegdlne elementy od momentu zero, od momentu rozpoczecia inwe-
stycji. Dlaczego nie ma dat? Dlatego ze nie wiemy, kiedy bedzie decyzja o budowie, kiedy
bedzie inwestor zewnetrzny. Dzisiaj jest jeszcze za wczes$nie, zeby okreslié jakas$ kon-
kretng date. Zakladamy - jest to bardzo realne - ze kwestia uruchomienia i eksploata-
cji nie nastgpi wezesniej jak w 2025 roku. Jezeli pierwszy etap zostanie uruchomiony,
to po 2025 roku.

Tak ma wygladaé terminal. Jest to wizualizacja. Macie tutaj panstwo gazoport i dobu-
dowany terminal. Chcialbym jeszcze powiedzieé, ze wszystkie rozwigzania infrastruk-
turalne zostaly zrobione tak, zeby w przysztosci byta mozliwos¢ dalszej rozbudowy, acz-
kolwiek moze juz nie terminala kontenerowego, ale portu zewnetrznego w Swinoujsciu.
Jest to widok od strony ladu. Tutaj mamy widok od strony wody.
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Chcialbym jeszcze powiedzie¢, ze do terminala kontenerowego praktycznie mozna
juz wplyna¢. Akademia Morska w Szczecinie w oparciu o dane przekazane przez pro-
jektantow opracowala na swoim symulatorze model portu kontenerowego w Swinouj-
§ciu. Na symulatorze mozna juz wchodzi¢ kontenerowcami o dtugosci trzystu, czterystu
metréw. To wszystko odbywa sie jeszcze wirtualnie, ale sprawia naprawde imponujgce
wrazenia.

To tyle, jezeli chodzi o stan przygotowan i naszg wiedze na temat terminala konte-
nerowego. Jezeli bedg pytania ze strony postow, bardzo prosze. Prosze o ich zadawanie.
Za chwile powiem jeszcze kilka stéw na temat terminala LNG, ale o czeSci zwigzanej
z obstugg gazowcow od strony wody, czyli czesci zwigzane] ze wszystkimi warunkami,
ktore zapewniajg sprawng i bezpieczna obstuge gazowcow w porcie Swinoujscie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo za prezentacje. Jeszcze raz ponawiam proSbe o przeslanie owej pre-
zentacji i informacji do Komisji, dlatego ze dostaliSmy takowe, tylko jezeli chodzi o port
LNG. Jezeli sg pytania ze strony panstwa parlamentarzystéw, bardzo prosze. Pan poset
Aziewicz. Zapraszam pana wiceprzewodniczgcego do Prezydium.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Dziekuje pieknie, ale tutaj bardzo dobrze widze. Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo,
powtarzam pytanie, gdyz mikrofon nie byt wiaczony. Dotyczy ono analizy, o ktérej mowit
pan dyrektor. Chciatbym zapytac, jaki roczny obrot konteneréw jest potrzebny, zeby
inwestycja miala sens ekonomiczny.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Proponuje moze zebracé trzy pytania. Potem czy to pan, czy pan minister bedzie uprzejmy
udzieli¢ odpowiedzi. Bardzo prosze, pan poset Chruszcz.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, mam dwa pytania. Jedno dotyczy bliskoS§ci
portu kontenerowego i portu dla gazowcoéw. Na pewno zostato to ujete, czy jednak odle-
gloéc ta nie powinna by¢ wieksza? Teoretycznie mogg by¢ takie konsekwencje, ze nasza
konkurencja zarzuci nam, ze strefy wybuchow gazowcow sa tak duze, iz trzeba bar-
dziej ubezpieczy¢ kontenery. Jest to analogia historyczna. W Gdyni w dwudziestoleciu
miedzywojennym Niemcy udowadniali nam, ze jest trudne wejscie. Musieliémy wtedy
przebudowac pirsy zewnetrzne. A wiec czy sg tu ujete strefy wybuchu?

Po drugie, jezeli chodzi o wszystkie plany zagospodarowania przestrzennego Pomo-
rza Zachodniego, pojawia sie argument dotyczacy lokalizacji portu morsko-rzecznego.
Gdzie on jest? Wody Polskie mowia, ze bedzie to w centrum Szczecina przy ul. Kolumba.
W porcie mowia, ze przeciez sg gotowe miejsca. Kto§ mowi, ze moze rozbudujemy port
w Policach. Mam konkretne pytanie. Jezeli wybudujemy kanal Odra — Dunaj - zreszta
wspominal pan o tym - jezeli bedg barki, jezeli zrobimy wszystkie mosty i kontenery
bedg w dwoch warstwach, to czy przewidujemy przeladowanie gdzie§ w tym miejscu
po to, zeby konteneréw nie wiez¢ pociggami do Szczecina, gdzie trzeba by bylo je przela-
dowa¢, co powiekszaloby koszty, wydtuzalo czas po to, zeby mogtly p6jsc¢ dalej? Czy gdzies
w tym miejscu, na ktéryms§ nabrzezu przewidujemy port morsko-rzeczny? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
I pan poset Materna, bardzo prosze.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje. Mam dwa pytania. Po pierwsze, czy inwestorem zewnetrznym nie mégiby byé
Polski Fundusz Rozwoju? Przeciez niedawno przyjeliSmy ustawe o funduszu PPK. Jezeli
moéwimy o duzej korzySci w wysokosci prawie 5 000 000 tys. z1, jezeli moéwimy o duzej
dochodowosci terminala, to idealne byloby inwestowanie Polskiego Funduszu Rozwoju.
Bylby to polski kapital w wysokoSci 2 000 000 tys. zI. Uwazam, ze powinniSmy rozma-
wiac takze z Polskim Funduszem Rozwoju. .

_ Po drugie, maly akcent. Przygotowuje to Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej, a nie slysze o drogach wodnych. Dwie trzecie koleja, jedna trzecia droga,
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a przepraszam, co z drogg wodng? Juz w tym roku poszerzamy do 12,5 metra tor Swi-
noujscie — Szczecin. Uwazam, ze powinniSmy przewozi¢ duzo droga wodna. Przeciez
w przyszlo§ci chcemy polaczyé Odre z Dunajem. Mam nadzieje, ze pdjdzie tutaj jakis
wiekszy akcent. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO-KO):

Moje pytanie rowniez dotyczy inwestora zewnetrznego. Czy rozpoczely sie juz jakiekol-
wiek rozmowy z potencjalnymi partnerami w tym zakresie? Kto prowadzi negocjacje?
Kiedy ewentualnie mozna poznac ostateczng decyzje w tym zakresie? To wszystko. Dzie-
kuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

A jamam pytanie dotyczace rybakéw. Przy kazdej inwestycji, ktéra dotyczy zachod-
niego wybrzeza, rybacy przybrzezni, lodziowi pytaja, czy sie z nimi rozmawia, co bedzie
w trakcie inwestycji, pytaja o przemieszanie urobku i wszystkie kwestie zwigzane z ich
funkcjonowaniem w okre§lonej strefie w wojewodztwie zachodniopomorskim. Bardzo
prosze. Nie wiem, czy pan minister, czy pan Trojnar. Bardzo prosze.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portéw w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:

Prosze panstwa, moze po kolei. Jezeli chodzi o wielko§¢, nie liczyliSmy, ze akurat przy
650 tys. TEU bedzie to oplacalne, a ponizej nie. Prosze zwroci¢ uwage na to, ze koszt
budowy calo§ci terminala wynosi nieco ponizej kwoty 3 500 000 tys. zt Iacznie z supra-
struktura, czyli tacznie z urzgdzeniami przeladunkowymi, sprzetem przeladunkowym,
a jest to dosy¢ istotna pozycja, gdyz wynosi okoto 1 000 000 tys. zt. Budowa infrastruk-
tury terminala tgcznie z dostepami od wody, ladu, itd. bedzie kosztowata okoto 2 500 000
tys. zl. Prosze zobaczy¢, ze wyliczone przez niezaleznych naukowcow korzySci wynosza
okoto 5 000 000 tys. zt rocznie. Myéle, ze zwrot bedzie dosy¢ szybki. Na pewno zanim
jeszcze zapadna decyzje, w dalszej kolejnoSci beda wykonywane analizy. Takze inwestor
zewnetrzny bedzie wykonywat analizy, kiedy zwrdoca mu sie zainwestowane pienigdze.

Chcialbym powiedzie¢ o jeszcze jednej rzeczy. Inwestycja ta musi by¢ skorelowana
z inwestycjami na ladzie, z budowg drogi S3, dlatego ze zaden inwestor tak dtugo nie
zdecyduje sie wlozy¢ takich pieniedzy w terminal kontenerowy w Swinoujéciu, jak dtugo
S3 na odcinku przez Wolinski Park Narodowy bedzie miala jedna nitke i juz od czerwca
czy od konca maja do wrze$nia bedzie sie korkowala. Dzisiaj wystepuje taka sytuacja.
Warunkiem uruchomienia terminala jest zgranie inwestycji drogowych, budowy S3
z budowg terminala. Nie musimy czekac az zostanie to skonczone, moze to by¢ wyko-
nywane rownolegle, ale na dzieh uruchomienia terminala S3 musi funkcjonowac.

Taka sama sytuacja jest, jezeli chodzi o ruch kolejowy. Modernizacja trasy E59, ktora
trwa, musi by¢ zakoniczona. Dowdz do zaplecza portu musi by¢ w pelni sprawny, musi
to by¢ w pelni rozwigzane. Nie bylo jeszcze szczegélowych analiz, ale w trakcie roz-
méw PKP PLK ocenilo, ze obecny uktad kolejowy wystarczy bez wiekszych probleméow
do obrotéw na terminalu do okoto 1000 tys. TEU. Powyzej moga zaczaé sie problemy.
Trzeba bedzie przeprowadzac analizy i mysle¢ o budowie trzeciego toru pomiedzy sta-
cja Szczecin Dabie a Swinoujsciem. Zakladamy, ze bedzie to na pewno po roku 2030,
a nawet po roku 2035, a wiec jeszcze jest czas. Poza tym prawda jest taka, ze jezeli port
bedzie sie rozwijal, i tak trzeci tor w przyszlosci bedzie musial powstac.

Prosze zwréci¢ uwage, ze we wskazanych kosztach miesci sie rowniez wiele rzeczy,
ktore i tak trzeba bedzie wykonac niezaleznie od tego, czy bedzie terminal czy nie.
Modernizacja istniejgcego toru podejsciowego do Swinoujscia czy budowa podejscia poi-
nocnego i tak muszg nastgpi¢. Koszty i tak zostang poniesione z innych tytuléw, przy
innej okazji.

Jezeli chodzi o transport §rodladowy, oczywiscie bardzo chcemy, bardzo zalezy nam
na tym, zeby transport ten funkcjonowat. Nie chodzi tylko o przewoz kontenerow, ale
przewo6z wszystkich towaréw do naszych portéow i w Szczecinie, i w Swinoujsciu. Nie
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moéwimy o budowie portu barkowego czy o porcie morsko-rzecznym, dlatego ze porty
w Szczecinie i w SwinoujSciu juz sg portami morsko-rzecznymi. Obstugujemy giéwnie
barki, jednostki §rodladowe, male statki, ktére moga by¢ wykorzystane do transportu
§rodladowego. Robimy to z powodzeniem. Na pytanie, kiedy bedzie mozliwo§é obstugi-
wania barek w zwigzku z inwestycjami na Odrze, odpowiadam, ze taka mozliwo$¢ juz
jest. JesteSmy w stanie obstuzy¢ kazdg ilo¢ tadunkoéw, kazda liczbe jednostek.

Prosze zauwazy¢, ze typowe porty barkowe powstajg na potrzeby spotecznosci lokal-
nej. Sg to porty miejskie, porty gminne, do ktorych barkami dostarczane sg surowce
budowlane, opal, tego typu rzeczy na potrzeby lokalne. Jezeli natomiast chodzi o port,
kiedy towar ma i§¢ w dalszg droge, nie wydziela sie portow barkowych. Barki sg obstu-
giwane przy tych samych nabrzezach, przy ktérych obslugiwane sg statki dalekomor-
skie. Budowanie portu barkowego nie mialoby sensu, dlatego ze towar dochodzitby
barka do portu barkowego, a p6zniej musiatby by¢ transportem lgdowym przewieziony
do portu morskiego. Tego sie nie robi. Sg to dodatkowe operacje, dodatkowe koszty.
Od lat obstugujemy i bedziemy obstugiwac jednostki morskie, jak tez jednostki §rodla-
dowe przy tych samych nabrzezach, praktycznie z wykorzystaniem tych samych urza-
dzen przetadunkowych. Na dzien dzisiejszy mozemy powiedzieé, ze calkowicie jesteSmy
do tej obstugi przygotowani. JesteSmy w stanie obstuzy¢ kazda liczbe barek.

Jezeli chodzi o barki z kontenerami, tez jest taka mozliwosc, z tym, ze tutaj trzeba
zastosowac troszke inng technologie, dlatego ze barki rzeczne nie bedg mogly wypty-
ng¢ poza falochron, nie beda mogty wyplyna¢ na morze po to, zeby wptyna¢ do portu
zewnetrznego. Musza by¢ obstuzone w Swinouj$ciu w porcie wewnetrznym przy Swi-
nie i przewiezione transportem lgdowym do terminala kontenerowego. Nie jest to duza
odlegtosc. Jest to odlegtosc okoto dwoch kilometrow. Tak bedzie musialo sie to odbywac.
Kontenery, ktore przychodza w odwrotng strone z terminala kontenerowego do portu
wewnetrznego w Swinouj$ciu, przy jednym z nabrzezy, ktore sg zlokalizowane wzdtuz
Swiny, bedg musialy by¢ zaladowane na barki. Taka technologia jest podyktowana tym,
ze barki rzeczne nie beda mogly wyjs¢ poza glowki falochronu, zeby wplynaé¢ do portu
zewnetrznego. Po prostu nie majg takiej klasy, nie mogg wychodzi¢ w morze.

Ostatnie pytanie dotyczylo stref. Nie ma tutaj problemu, poniewaz w ramach projek-
towania bylto to bardzo dokladnie analizowane. Przez Akademie Morska w Szczecinie
byly robione analizy pod katem zagrozenia, pod katem obowigzujacych stref. Stanowi-
ska statkowe w nowym terminalu kontenerowym sg poza wszelkimi strefami zagroze-
nia, sg zgodne z wszystkimi przepisami, w zaden sposéb nie koliduja z pracag gazoportu
i portu zewnetrznego obstugujacego te czes¢. Na etapie projektowania byta do tego przy-
kladana bardzo duza uwaga. Wszyscy eksperci od spraw zeglugi, od spraw bezpieczen-
stwa, ktorzy mogli wypowiadaé sie na ten temat, wypowiadali sie.

Bylby problem, nie byloby mozliwosci lokalizacji jakiegokolwiek stanowiska kon-
tenerowego w istniejagcym porcie zewnetrznym, dlatego ze wszedzie tam sg strefy.
Straz Graniczna prosila nas, zeby znalez¢é miejsce na stanowiska pomocnicze w por-
cie zewnetrznym. Okazalo sie, ze jest tylko jedno miejsce przy wejsciu, przy ostrodze
falochronu centralnego poza strefami. W pozostalych miejscach sg strefy zagrozenia
wybuchem. W zwigzku z tym nic nie moglo tam powstac. Natomiast w porcie, ktory
wybudujemy, w porcie zewnetrznym, w porcie kontenerowym wszystkie urzadzenia,
wszystkie nabrzeza beda poza strefg zagrozenia. Konczy sie ona na basenie portowym,
nie siega nabrzezy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jeszcze rybacy.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portow w Zarzadzie Morskich Portow Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:

12

Jezeli chodzi o rybakéw, zawsze jako§ tak sie sktada — pan dyrektor z urzedu morskiego
chyba to potwierdzi — ze wszedzie tam, gdzie albo my chcemy co$ zrobic, albo chce zrobié
urzad morski, od razu okazuje sie, iz sg najlepsze towiska. Najlepsze towiska — lepszych
nie ma — sg akurat w tych miejscach. Mamy pismo od rybakoéw, ze wlasnie w tym miej-
scu, gdzie ma by¢ terminal, sa najlepsze towiska. W zwigzku z tym rybacy sa gotowi
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rozmawia¢ na temat rekompensat. A wiec bedziemy rozmawiac. Na pewno znajdziemy
jaki§ wspolny jezyk. Wiemy, ze w ramach budowy terminala przy takich kosztach znajda
sie jakie§ dzialania rekompensujace ewentualne straty rybakow. Sg na to otwarci — przy-
najmniej tak to przedstawili w swoim wystapieniu — wiec bedziemy rozmawiaé¢ z nimi
na ten temat. Poki co, nie sformulowali zadnych konkretnych zyczen pod adresem przy-
szlych inwestorow.

Posel Jerzy Materna (PiS):
A co z inwestorem zewnetrznym?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mam tylko jedna prosbe do pana, zeby nie mowi¢ w sarkastyczny sposoéb, ze zawsze
jak chcecie co§ wybudowac, to rybacy pisza, ze sg tam najlepsze towiska, dlatego
ze to nieprawda. Po drugie, rzeczywiscie reaguja, dlatego ze sg takie miejsca, ale nie jest
to wlasciwy moment, zeby o tym rozmawiac. Ryby, ktéra wystepuje w danym miejscu,
po przeprowadzeniu inwestycji — mozna to om6éwic¢ na innym spotkaniu — ewidentnie
tam nie bedzie. Sg to realne zagrozenia. Nie bede jednak rozwija¢ tego tematu. Rybacy
sa otwareci. Jest to ich zrodlo utrzymania. Zasoby na Baltyku s, jakie sg. Za chwile beda
elektrownie wiatrowe. Bardzo pana prosze, zeby podejs¢ do tej sprawy delikatnie i bez
ironii, dlatego ze jest to by¢ albo nie byc dla rybakow. Zawsze tak bedzie, ze rybacy beda
reagowac, dlatego ze akurat jest to wchodzenie w ich strefe, zwlaszcza przybrzezna,
jezeli chodzi o érodki do zycia, dziedzine, ktora rowniez dla Polski jest bardzo wazna.
A zatem uczulam, zeby rozmowy prowadzi¢ w poszanowaniu i zgodzie. Jak by tutaj byli
rybacy, na pewno obruszyliby sie na troche ironiczny ton, dlatego prosze, zeby wzigc
to pod uwage. Na pewno rowniez z nimi zrobimy spotkanie w takiej formule, ze beda
zaproszeni jako goécie. Sg to konkretne kwestie do oméwienia. Zresztg przedstawiciel
urzedu morskiego na pewno o tym wie. Uczulam takze osoby, ktére pracuja nad pro-
jektem, zeby mialy te Swiadomo§¢, niezaleznie od tego, kto bedzie wykonywal projekt.
Jeszcze pan posel Aziewicz. Bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Dziekuje za bardzo obszerng wypowiedz. Poniewaz byla obszerna, chcialbym doprecyzo-
wac. Na ile dobrze zrozumialem pana dyrektora, nie robiliScie analiz strony przychodo-
wej przedsiewziecia. W zwiagzku z tym jest pytanie, jak policzyliScie korzysci, o ktérych
pan mowi.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portéw w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Byly robione takie analizy. Jak powiedzialem, analiza korzySci byla wykonana przez
zesp61 fachoweéw z Uniwersytetu Szczecinskiego, Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego, Akademii Morskiej w Szczecinie.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
To wiem, tylko chciatbym sie dowiedzie¢, jak policzyliScie, nie wiedzac, jaki bedzie obrot
kontenerowy.

Szef Biura Strategii i Rozwoju Portow w Zarzadzie Morskich Portow Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Inaczej. Nie liczyliSmy korzysci. Nie bedziemy tego liczyli z prostej przyczyny. Nie
chcemy by¢ posadzeni o stronniczos$c. Robit to niezalezny zespot.
Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Ale co wyliczyl 6w zespolt?
Szef Biura Strategii i Rozwoju Portéw w Zarzadzie Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie S.A. Marek Trojnar:
Mozemy zajrze¢ do Excela. W tym momencie nie potrafie panu postowi powiedzie¢

dokladnie, jak to wygladalo. Obliczenia sg. Nie sg to wielkoSci, wyliczenia wziete z sufitu,
wszystko jest potwierdzone. Nie chcemy sami sie oszukiwac¢ czy wprowadza¢ w bigd
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innych. Dlatego zleciliémy to niezaleznemu zespotowi, ktory otrzymat polecenie wyko-
nania tego w spos6b maksymalnie rzetelny.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Ale komisja sejmowa chcialaby pozna¢ dane.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panowie, panowie, chwileczke.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Pytam o liczby.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie poéle, to ja udzielam glosu, odbieram glos, prosze o zabranie glosu. Panowie sobie
to wyjasnicie, ale bardzo prosze, zeby nie wchodzi¢ sobie w droge. Rozumiem, ze jezeli
chodzi o metodologie, powinna to przedstawic grupa, ktora stosowala metodologie, doko-
nywala obliczen. Nie wymagam od pana Trojnara, zeby opisywal metodologie, poniewaz
zlecit to grupie ekspertow, ktorzy to zrobili. Jezeli macie panstwo takie pytania, prosze
bardzo, zwrdcimy sie do grupy ekspertow o to, jaka byla metodologia obliczania przy-
szlych korzysci, dochodow, przychodow, zyskow, jezeli chodzi o terminal. Badzmy wobec
siebie troszeczke sprawiedliwi i obiektywni. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Panie posle Aziewicz, bardzo prosze, zeby pan tak sie nie martwil o Hamburg. Ham-
burg sam sobie poradzi, nie potrzebuje takich obronicow w pana osobie. A jezeli chodzi
o strone przychodowa, o ktora tak sie pan dopytuje, prosze zerknaé na wyniki oplat celno
-skarbowych Krajowej Administracji Skarbowej ze wszystkich czterech polskich portow
za 2018 rok. Byla to kwota 40 500 000 tys. zt. Czy uwaza pan, ze kolejny terminal kon-
tenerowy bedzie niedochodowy? Naprawde bardzo prosze o rzetelnos¢, uczciwos§é i czy-
tanie oficjalnych dokumentéw, ktére jako ministerstwo przesylamy do sejmowej komisji.

Bylo tez pytanie o operatoréw i inwestora zewnetrznego. Jest to bardzo dobre i wazne
pytanie. Chcialbym przypomniec, ze dwa tygodnie temu Polski Fundusz Rozwoju wszed!
jako inwestor mniejszosciowy do gtebokowodnego terminala kontenerowego w Gdansku,
wszed! z sukcesem razem z duzym operatorem z Singapuru PSA oraz australijskim fun-
duszem IFM Investors. Wobec tego na pytania pana posta Materny odpowiadam, ze Pol-
ski Fundusz Rozwoju absolutnie moze by¢ inwestorem. Natomiast operator portowy
z do$wiadczeniem, z know-how, z dobrymi praktykami, ktéry ma w portfelu serwisy,
ktore plywaja po calym $wiecie, jest niezbedny. Polski Fundusz Rozwoju nie ma takiego
do$wiadczenia, ale oczywiScie moze wej$¢ kapitatowo.

Jest to takze odpowiedz na pytania pana posta Marchewki, z kim rozmawiamy i kiedy
bedzie decyzja. Rozmawiamy ze wszystkimi operatorami, zapraszamy wszystkich zna-
czacych graczy do inwestycji, wedlug pana posta Aziewicza, malo znaczacej, nieprzyno-
szgcej zadnych dochodéw i w ogole bez sensu. Mimo tego jednak do nas pukaja, dzwo-
nig i cheg sie spotykaé. Decyzji prosze sie spodziewac¢ w ciagu najblizszych kilkunastu
miesiecy. Rozmowy biznesowe sa zaawanasowane. Takie decyzje nie sg podejmowane
z tygodnia na tydzien. Bardzo dziekuje, pani przewodniczgca.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Pani przewodniczaca, prosze o glos.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

14

Pani przewodniczaca, bardzo prosze o przywolanie do porzadku pana podsekretarza,
ktory po raz kolejny obraza parlamentarzystéw na posiedzeniu Wysokiej Komisji. Zwra-
cam uwage na to, ze pytania, ktore zadawalem, wigzaly sie z przedmiotem prezentacji,
dotyczyly bardzo konkretnych rzeczy. Nic nie méwilem o Hamburgu. Nic nie méwitem
o tym, ze inwestycja jest bez znaczenia, itd., itd. Jezeli pan podsekretarz ma jakie§ pro-
blemy ze stuchem, to moze to juz nie moj problem. Dzieje sie to po raz kolejny. Przygotu-
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jemy stosowne pismo do Marszatka Sejmu w tej materii, dlatego ze uwazam to za abso-
lutny skandal.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, nie chce przywolywac sytuacji z poprzednich kadencji, ale wydaje mi sie,
ze jesteScie osobami dorostymi. Kazdy z panéw odpowiada za to, co mowi i co robi.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Pani odpowiada za jako$¢ posiedzenia.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie udzielilam panu glosu. Naprawde. I nie przerywalam panu. Mozecie panstwo
wystosowaé stosowne pismo. Ja nie bede rozstrzyga¢ pomiedzy panami i czytaé wam
w my$lach. Niejednokrotnie nie byliScie panstwo dluzni, ale sg to panstwa kwestie
do rozstrzygniecia moze poza tg sala.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Jest to powaga Komisji, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Za sposob, w jaki panstwo odpowiadacie, bierzecie panstwo pelng odpowiedzialnosc.
Ja udzielam panstwu glosu. Bardzo prosze, zebyScie panstwo nie lamali tej zasady.

Czy sa jeszcze jakie§ pytania? Przypominam, ze mamy posiedzenie, sg jeszcze posie-
dzenia klub6w. Dzigkuje bardzo. W zwigzku z tym kofczymy rozpatrywanie pierwszego
punktu dotyczacego budowy terminala kontenerowego w Swinoujsciu.

Witamy pana ministra Naimskiego. Przechodzimy do rozpatrzenia informacji
na temat funkcjonowania Terminala LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego w Swi-
noujéciu. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, pelnomocnik rzagdu do spraw

strategicznej infrastruktury energetycznej Piotr Naimski: ;
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, Szanowna Komisjo, terminal, gazoport w Swi-
noujsciu funkcjonuje od trzech lat, funkcjonuje juz w sposéb rutynowy. Jego mozliwa
§rednioroczna przepustowoéé to 5 000 000 tys. m? gazu oczywiScie w przeliczeniu na gaz,
ktory jest wtlaczany do naszego krajowego systemu przesylowego. Tak naprawde jest
to bardzo istotny element naszej strategii dywersyfikacji zrodet i kierunkéw dostaw
gazu do Polski. Jako taki jest komplementarny z innym réwnoleglym projektem, o kto-
rym oczywiScie dzisiaj nie bedziemy mowili. Jest to gazociag faczacy Norwegie z Polska.
Natomiast rozbudowa terminala, gazoportu w Swinoujsciu to projekt, inwestycja, ktora
w tej chwili jest juz prowadzona. Przepustowo§é, czyli moc regazyfikacyjna rozbudowa-
nego terminala bedzie wynosita 7 500 000 tys. m? gazu.

Prosze nie sugerowac sie prezentacja, ktorg wszyscy panstwo macie przed soba.
Mowie troszke poza prezentacja.

Faktycznie rzecz biorgc, nowa inwestycja to krok na drodze do pelnej operacyjnoSci
terminala. Rozbudowa do 7 500 000 tys. m3 mocy regazyfikacyjnej bedzie to listopad
2021 roku. Daty ukonczenia infrastrukturalnych inwestycji gazowych, ktére nie sg okra-
glymi datami rocznymi, sg zwigzane z tym, ze tzw. rok gazowy zaczyna sie w dniu 1
pazdziernika kazdego roku. Wtedy podpisuje sie wszelkiego rodzaju kontrakty, umowy
na lata nastepne.

Kolejny krok wykraczajacy poza rok 2023 to zwiekszenie mocy regazyfikacyjnej ter-
minala do 10 000 000 tys. m3. Wszystkie elementy inwestycji, ktéra jest prowadzona
teraz, bedg ukonczone w maju 2023 roku.

Jezeli chodzi o role terminala, mozna powiedzie¢, ze razem z ukonczonym gazocia-
giem po6inocnym Baltic Pipe od roku 2023, od jesieni 2022, od 1 pazdziernika 2022 roku
umozliwi on zaopatrzenie Polski w konieczny gaz zupelnie nowymi drogami i od zupel-
nie nowych dostawcow.

Jezeli chodzi o stan inwestycji, punkt, w ktorym w tej chwili jesteSmy, jezeli pani
przewodniczaca pozwoli, o wypowiedZ poprosze pana prezesa Pawla Jakubowskiego,
ktory jest prezesem spétki Polskie LNG i bezposrednio prowadzi inwestycje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze pana Pawla Jakubowskiego, prezesa zarzadu spétki Polskie LNG. Tak,
pana Jakubowskiego. Powiedzialam inaczej? Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Polskiego LNG S.A. Pawel Jakubowski:

Pani przewodniczgca powiedziala bardzo wyraznie. Wszystko jest w porzadku. Bardzo
dziekuje. Szanowni panstwo, moze zaczne... Panie ministrze, czy powinienem zaczaé
od poczatku czy skupic sie na pracach?

Sekretarz stanu w KPRM, pelnomocnik rzgdu do spraw strategicznej infrastruktury
energetycznej Piotr Naimski:

Panie prezesie, to jest pana glos.

Prezes Zarzadu Polskiego LNG S.A. Pawel Jakubowski:
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Bardzo dziekuje. W takim razie zaczne od poczatku. Szanowni panstwo, jeszcze raz
przedstawie panstwu pokrotce podstawowe informacje na temat terminala. Mamy tez
przygotowane wyniki operacyjne, dlatego ze jak wspomnial pan minister, zblizamy sie
do trzeciego pelnego roku dzialania terminala w Swinouj§ciu. Pewne informacje mozna
juz podsumowac. Powiem réwniez dwa stowa o realizowanym obecnie programie rozbu-
dowy terminala w Swinoujsciu.

Poprosze drugi slajd. Stan biezacy. W tej chwili terminal moze obstuzyé do 5 000 000
tys. m® gazu. Instalacja wyposazona jest w stanowisko przetadunkowe na wschodniej
czesci falochronu, o ktérym dzisiaj juz byla mowa. Na terenie terminala znajdujg sie
dwa duze zbiorniki po 160 tys. metréow szesciennych kazdy. Jest to technologia full con-
tainment typowa dla tego typu instalacji na §wiecie. Instalacja umozliwia réwniez poza
procesem regazyfikacji przetadunek LNG na autocysterny. Znajduje sie to w zachodniej
czesci obiektu. Sg tam trzy stanowiska przetadunkowe. Jedno z nich jesienig ubiegltego
roku zmodernizowaliSmy w celu przeniesienia zatadunku LNG réowniez na izokontenery.
A wiec dodatkowo rozszerzyliSmy elastyczno§é pracy przy przetadunku LNG w postaci
cieklej na inne rodzaje cystern.

Poprosze nastepny slajd. W tej chwili terminal poza mocg 5 000 000 tys. m3, co odpo-
wiada mniej wiecej jednej trzeciej zapotrzebowania w Polsce na gaz ziemny w chwili
obecnej — w ostatnich latach warto$¢ ta znaczgco roénie — moze obstuzyé nowoczesne
jednostki typu Q-flex, ktorymi obecnie postuguje sie glownie flota katarska. Kontrakt
handlowy dla naszego klienta, dla Polskiego Gornictwa Naftowego i Gazownictwa bar-
dzo czesto obslugiwany jest wlasnie takimi nowoczesnymi jednostkami o dtugosci trzy-
stu pietnastu metréw, szeroko§ci piecdziesieciu metrow. Sg to bardzo duze jednostki. Bez
problemu przeplywaja one przez Cie$niny Dunskie.

Prosze nastepny slajd. Jest to ogolny schemat technologiczny pracy terminala.
Wyglada to w ten sposob, ze do portu zewnetrznego przyplywa jednostka, np. wspo-
mniany Q-flex. Przy platformie rozladunkowej nastepuje, w cudzystowie, rozebranie
tadunku i przetransportowanie go w formie cieklej do zbiornikéw. W zbiornikach skta-
dujemy LNG. Ze zbiornikéw LNG jest transportowane do czesci procesowej, gdzie naste-
puje regazyfikacja, przywrocenie stanu gazowego i wysylka do sieci gazowej zarzgdzanej
przez Gaz-System, czyli naszego jedynego operatora sieci przesytowej w Polsce. Oprocz
mozliwoéci regazyfikacyjnych moze nastepowac rozladunek na autocysterny.

Prosze dalej. Jezeli chodzi o wyniki operacyjne, mozemy powiedziec, ze w tej chwili,
w gazoporcie bardzo dynamicznie ro$nie liczba statkow i obstuga jednostek. Dla poréw-
nania podam, ze w pierwszym roku funkcjonowania terminala, czyli w roku 2016 byto
to dziesie¢ jednostek, w roku 2017 roku byto to czternaScie jednostek, a w roku ubieglym
mieliSmy dwadzieScia trzy jednostki. Dzisiaj, przepraszam, jeszcze nie rozmawiatem
z jednostkami eksploatacyjnymi, ale dzisiaj bedziemy przyjmowali piecdziesigta piata
dostawe LNG do Polski. W zwigzku z tym przyrost jest znaczacy. Spodziewamy sie,
ze w tym roku do gazoportu moze przyplynaé¢ nawet trzydzieSci cztery jednostki.

Prosze nastepny slajd. Jezeli chodzi o wyniki zregazyfikowanego gazu, mozemy
powiedziec, ze przyrost rowniez jest znaczacy. Wykorzystanie terminala jest jedno z naj-
wyzszych w Europie. Jezeli mowimy o jednostkach ladowych, za rok ubiegly mozemy
poszczycié sie drugg pozycja w Europie. Jezeli chodzi o wszystkie jednostki ladowe oraz
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tzw. plywajace, jest to pozycja trzecia. W tym roku przy jeszcze wiekszym harmono-
gramie zawiniec¢ spodziewamy sie, ze nasza pozycja moze wzrosnaé. Przypomne tylko,
ze 100% mocy terminala jest zarezerwowane, zakontraktowane.

Poprosze kolejny slajd.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Kto ma pierwsze miejsce?

Prezes Zarzadu Polskiego LNG S.A. Pawel Jakubowski:

Pierwsze miejsce, jezeli chodzi o terminale ladowe, ma port lgdowy w Sines w Portu-
galii. Jest jeszcze jeden port w Lewancie. Jest to jednostka plywajaca. Bardzo chetnie
udostepnimy pani przewodniczgcej takie zestawienie, gdyz jesteSmy w jego posiadaniu.

Na marginesie powiem, ze §rednio w Europie wykorzystanie terminali jest w okoli-
cach dwudziestu, dwudziestu kilku do trzydziestu procent. Jest to wykorzystanie Sred-
nie. Terminal w Swinouj$ciu w pierwszym pelnym komercyjnym roku funkcjonowania,
czyli w roku 2017 posiadal wykorzystanie na poziomie okoto 30%. W roku ubiegltym
podwoiliémy wykorzystanie. Mozna, zatem powiedziec, ze jesteSmy tutaj wiodaca infra-
struktura.

Jezeli chodzi o ustuge dodatkowa, na dzien dzisiejszy, jak wspomniatem, mozemy
przetadowywaé¢ LNG na cysterny. Bardzo cieszymy sie z owych wynikéw, dlatego ze jak
wida¢ z poréwnania roku 2017 do roku 2018 mamy wzrost, jezeli chodzi o przeladunek
na autocysterny. W ubieglym roku przetadowali$émy ich prawie 1800. OdnotowaliSmy —
jest to rzecz, ktéra mnie osobiscie jako osobe zaangazowang w prowadzenie spotki cieszy
— pobiliémy rekord dobowego przeladunku autocystern. PrzetadowaliSmy dwadzie§cia
cztery autocysterny dla naszego klienta. Ladunki te w najwiekszym stopniu trafiaja
na rynek polski, ale nie tylko, dlatego ze okazuje sie, iz rowniez kraje o§cienne korzystaja
z gazu z naszego gazoportu w takiej formie.

Poprosze nastepny slajd. Jezeli chodzi o program rozbudowy, jesteSmy w trakcie jego
realizacji. Chcialbym tylko powiedzie¢, ze uzasadnienie jest dla nas zupelnie oczywiste.
Wedlug danych historycznych za ubiegle lata, ale tez wedlug prognoz na lata kolejne,
wzrost zapotrzebowania na gaz ziemny w naszym regionie, takze w Polsce bedzie rost.
Ostatnie lata, trzy, cztery, pie¢ ostatnich lat to przyrost rok do roku o wartos¢ niemalze
1 000 000 tys. m3. W Polsce rozbudowywana jest sie¢ gazowa, a w regionie sie¢ interkonek-
torow. Nasz wlasciciel, operator Gaz-System realizuje Baltic Pipe oraz prowadzi projekty
budowy interkonektorow z panstwami oSciennymi, takimi jak Ukraina, Litwa, Slowacja
czy Czechy. W zwigzku z tym w tej chwili mozna to podsumowac¢ w ten sposéb. Uzasad-
nienie dla rozbudowy i perspektywy dla rynku gazu ziemnego w Polsce sg bardzo dobre.

Program rozbudowy sklada sie z czterech elementéw. Poprosze nastepny slajd.
Sa to cztery elementy, ktore Iacznie pozwolg, w przyszloSci umozliwig dalszg rozbu-
dowe infrastruktury, o ktérej pan minister juz wspomnial. W tej chwili wyszczegdlniamy
cztery podstawowe skladowe. Pierwsza z nich to projekt SCV. Zakonczy sie on z koncem
2021 roku, doktadnie w listopadzie. Tak realizujemy 6w projekt. Umozliwi on nominalne
zwiekszenie mocy regazyfikacyjnych terminala. Oprocz tego terminal bedzie dodatkowo
wyposazony w trzeci zbiornik. Teren byl przewidziany w projekcie pierwotnym.

Skrot SCV pochodzi od Submerged Combustion Vaporizers. Sg to tzw. regazyfikatory
potocznie nazywane grzatkami. Sg to zbiorniki betonowe z wezownicami w §rodku, w kto-
rych nastepuje technologiczny proces zamiany stanu cieklego na gazowy przy wymianie
ciepla. Dzieki temu mamy mozliwos$¢ wysylki do sieci przesylowej gazu znormalizowanego
wedlug polskich norm, wedlug ktérych Gaz-System zarzadza siecig w Polsce.

Jezeli chodzi o projekt dotyczacy zbiornika, planujemy wybudowanie trzeciego zbior-
nika. Bedzie on nieco wiekszy niz dwa juz istniejace. Przewidujemy te samg technologie.
Przewidujemy réwniez wybudowanie dodatkowego frontu nalewczego z wykorzystaniem
istniejacej sieci kolejowej tak, zeby np. za pomoca izokonteneréw, ktore sg wystanda-
ryzowang kubaturg w transporcie morskim, mozna bylo uzywa¢ LNG w formie cieklej
do transportu z wykorzystaniem sieci kolejowej w Polsce. Przypomne tylko, ze na ten
moment mniej wiecej 40% naszego kraju jest jeszcze niezgazyfikowane. Na mate lokalne
rynki poza siecig gaz, czyste, efektywne paliwo mozna dostarczac za pomoca kolei.
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Oproécz tego przewidujemy budowe drugiego nabrzeza statkowego, ktore bedzie
umozliwialo roztadunek réwniez takich statkéw jak Q-flex, jak tez mniejszych jednostek.
Bedzie ono petnito wazng funkcje. Dzieki nowemu nabrzezu bedziemy réwniez w stanie
tadowac statki. W zwigzku z tym umozliwimy polskim podmiotom, polskim graczom
rynkowym funkcjonowanie w basenie Morza Baltyckiego. Na Morzu Battyckim w tej
chwili w takich krajach jak Szwecja czy Finlandia sg realizowane projekty LNG w malej
skali, ktore potrzebujg duzego zZrodita LNG. W tym sensie stworzymy takie warunki biz-
nesowe, zeby nasi gracze mogli wejS¢é na rynek Morza Baltyckiego.

Poprosze nastepny slajd. W efekcie przeprowadzenia programu rozbudowy bedziemy
mieli zmodyfikowany schemat technologiczny funkcjonowania terminala. Tak naprawde
mozemy powiedzieé, ze bioragc pod uwage nowe nabrzeze, sposéb poprowadzenia wszyst-
kich dodatkowych urzadzen, bedziemy posiadali infrastrukture, ktora spelnia warunki
redundancji, a wiec w razie potrzeby bedziemy mogli zamiennie korzystac¢ z nabrzezy.
Bedziemy w stanie obslugiwa¢ mniejsze jednostki, bedziemy w stanie obstugiwaé bun-
kierki, na ktére bedzie mozna tadowa¢ LNG. Zoptymalizujemy cale zarzadzanie pro-
cesowe, jeszcze bardziej zoptymalizujemy funkcjonowanie terminala. Wysytka do sieci
po przeprowadzeniu programu rozbudowy bedzie wynosita 7 500 000 tys. m3. Bedzie
to bardzo zasadny i dobry punkt do dalszej mozliwo$ci poszerzania mocy infrastruktury.

Poprosze nastepny slajd. Na ten moment, jezeli chodzi o inwestycje — mySle, ze to takze
jest istotne, zeby powiedzie¢ o tym dwa stowa — wszystkie cztery elementy sg na bardzo
zaawansowanym etapie. Mozemy powiedzieé, ze projekt SCV w tej chwili juz posiada
pozwolenie na budowe, ktore zostalo wydane jeszcze w roku ubieglym. Ponadto, jezeli
chodzi o zakres studium wykonalnos$ci, decyzje srodowiskowe czy lokalizacyjne, tutaj
takze mamy pelen komplet. Na przelomie roku uzyskaliSmy komplet decyzji srodowisko-
wych i lokalizacyjnych. Ostatnig informacja, z ktorej rowniez bardzo sie cieszymy, jest
informacja o zaakceptowaniu, pozytywnym zaopiniowaniu notyfikacji pomocy publicz-
nej. W zwigzku z tym mamy przewidziane dodatkowe Srodki na inwestycje. W tej chwili
trwa przetarg, trwajg dwa przetargi. Za chwile o nich powiem. Przewidujemy, ze jezeli
chodzi o pozwolenie budowlane na projekty dotyczace zbiornika, kolei oraz nabrzeza,
w procesie inwestycyjnym zostanie to wykonane przez duza firme badz firmy typu EPC,
ktore zajmujg sie kompleksowa budowsg tego typu obiektow.

Poprosze nastepny slajd. Jezeli chodzi o harmonogram, o czym wspominal juz pan
minister Naimski, z koncem 2021 roku planujemy zakonczyé¢ projekt SCV. Pozostate
trzy elementy zostang zakonczone w polowie 2023 roku, przy czym chcialbym tutaj
wspomniec, ze inwestycja jest prowadzona wspolnie. Mamy odseparowang czes¢ ladowa
—Jest to zaznaczone przerywang linig — od morskiej czesci rozbudowy. Inwestycja w czesc
morska jest prowadzona wspélnie z Zarzadem Morskich Portow Szczecin i SwinoujScie.

Jezeli chodzi o zalozenia przetargowe, tak naprawde mamy dwa duze przetargi.
Jeden osobny przetarg na czes¢ ladowg zostal uruchomiony w polowie grudnia ubie-
glego roku. Drugi przetarg na cze$¢ morskg zostal uruchomiony w pierwszych dniach
stycznia biezacego roku.

Poprosze kolejny slajd. Na dzien dzisiejszy mozemy powiedzie¢, ze na czes¢ ladowg
od potencjalnych wykonawcoéw otrzymalismy dziewie¢ wnioskow o udzial w postepowa-
niu na czes¢ ladowa. Jezeli chodzi o cze§é morska, uzyskaliSmy szes¢ wnioskow. W chwili
obecnej trwa ich weryfikacja. Podmioty sg zapraszane do skladania dodatkowych doku-
mentow, sg proszone o uzupelnianie dokumentacji. Planujemy zakonczenie wstepnej
prekwalifikacji oferentow jeszcze w tym miesigcu. Podpisanie kontraktow zakltadamy
z koncem biezgcego roku. Zaznaczam, ze postepowania prowadzimy zgodnie z Pra-
wem zamowien publicznych w trybie negocjacji z ogloszeniem. W zwigzku z tym etap
pierwszy, wstepny, prekwalifikacja ma umozliwi¢ weryfikacje podmiotéw oraz wybranie
na tzw. krotka liste najlepszych podmiotow, ktére w najbardziej pelny sposéb spetniajg
nasze oczekiwania.

Nastepny slajd to juz slajd konicowy. Jezeli majg panstwo pytania, to prosze bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Zostali$my trwale zniecheceni.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
No trudno. Pana wybér. Bardzo prosze. Czy moze kto$ oprocz pana posla Aziewicza,
ktory zostal zniechecony wyczerpujaca, piekng prezentacjg? Bardzo prosze, pan posel
Chruszcz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Impertynencja pana podsekretarza, a nie prezentacja.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Ale w tej chwili bylo wystgpienie nie pana podsekretarza, panie posle, tylko pana dyrek-
tora terminala, ktéry w sposob bardzo merytoryczny i wyczerpujacy przedstawil nam
plany rozwojowe, lacznie z zainteresowanymi podmiotami, terminami, przetargami.
Moze do tego sie odnieSmy. Jezeli pan posel nie ma pytan, to rozumiem, ze byto to bardzo
wyczerpujace wystapienie. Potwierdza to tylko moje stwierdzenie. Pan posel Chruszcz.
Bardzo prosze o zadanie pytania.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):
Dziekuje, pani przewodniczaca. Z dwoch prezentacji wynika, panie prezesie, ze staby
punkt moga stanowi¢ kolej i drogi. W gazoporcie tez powinno nam zalezeé, zeby pil-
nowac¢ inwestycji infrastrukturalnych wokot gazoportu i portu kontenerowego. Prosze
o dwie liczby, poniewaz nie zakonotowalem, ile dotychczas kosztowal gazoport i ile teraz
bedziemy inwestowac. Poprosze tylko o zestawienie tych dwoch liczb. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Polskiego LNG S.A. Pawel Jakubowski:
Rozumiem, ze od razu mam udzieli¢ odpowiedzi. Dobrze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Tak, poniewaz nie ma wiecej pytan.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Jeszcze ja chcialem zapytac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam bardzo. W takim razie jeszcze pan posel. Bardzo prosze.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Chcialbym dopytaé¢, poniewaz kolega juz o to pytal. Czy w roku 2023 bedzie juz pelna
zdolno$é wynoszgca 10 000 000 tys. m3? Czy tak?

Sekretarz stanu w KPRM, pelnomocnik rzadu do spraw strategicznej infrastruktury
energetycznej Piotr Naimski:
Jezeli mozna, pani przewodniczgca, to odpowiem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w KPRM, pelnomocnik rzadu do spraw strategicznej infrastruktury
energetycznej Piotr Naimski:
Rok 2023 to zakonczenie programu inwestycyjnego, programu rozbudowy, ktory jest
w tej chwili. W roku 2021 mozliwosci regazyfikacyjne beda na poziomie 7 500 000 tys.
m3. Trzeci zbiornik bedzie zbudowany do 2023 roku. Istnienie trzeciego zbiornika umoz-
liwi przy kolejnym etapie rozbudowy dostawienie elementéw regazyfikacyjnych, ktore
zwiekszg przepustowo$é, moc regazyfikacyjng do 10 000 000 tys. m?.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie prezesie, bardzo prosze o odpowiedz.
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Prezes Zarzadu Polskiego LNG S.A. Pawel Jakubowski:

Jezeli chodzi o przewidywane naktady inwestycyjne, w tej chwili kalkulujemy, ze taczne
naklady na caly program rozbudowy beda wynosily okoto 890 000 tys. zl, przy czym
zgodnie z informacja z Komisji Europejskiej, o ktérej juz wspomniatem, bedziemy mogli
uzyskac dofinansowanie nawet do poziomu 550 000 tys. zl. Jezeli chodzi o pierwotny

proces inwestycyjny w zakresie budowy terminala, szacunkowo sa to kwoty rzedu
3000 000 tys. zt.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

20

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie§ pytania? Skoro nie ma pytan, chcialabym panstwu
bardzo podziekowaé za piekne prezentacje, za odpowiedzi na pytania, ktére nam to wyja-
$nily, naswietlily. Trzymamy kciuki. Gratulujemy dobrze wykonanej pracy. Zapraszamy
na nastepne posiedzenia Komisji.

Dziekuje panom ministrom. Réwniez zapraszam. Dziekuje.




