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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
(nr 117)

10 kwietnia 2019 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komisji,
oraz posta Krzysztofa Zaremby (PiS), zastepcy przewodniczgcej Komisji, roz-
patrzyta i zaopiniowata:

— poselski wniosek o wyrazenie wotum nieufnosci wobec ministra gospo-
darki morskiej i zeglugi sSrédladowej Marka Grébarczyka (druk nr 3344).

W posiedzeniu udziat wzini Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowej
oraz Anna Moskwa i Grzegorz Witkowski podsekretarze stanu w Ministerstwie Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugl Srodladowej wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu
Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli, Przemystaw Daca prezes Pafistwowego Gospodarstwa Wod-
nego Wody Polskie wraz ze wsp6ipracownikami, Piotr Durajczyk dyrektor Urzedu Zeglugi Srédla-
dowej w Szczecinie, Jan Pys dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, Jerzy Slomin-
ski dyrektor Urzqdu Zeglug1 Srodladowej w Bydgoszczy, Wlodzimierz Kotuniak dyrektor Urzedu
Morskiego w Stupsku, Wiestaw Piotrzkowski dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, Wojciech
Zdanowicz dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, Arkadiusz Wolos dyrektor Instytutu Rybac-
twa Srodladowego w Olsztynie, Joanna Szlinder-Richert zastepca dyrektora do spraw naukowych
Morskiego Instytutu Rybackiego — Panstwowego Instytutu Badawczego w Gdyni, Lukasz Greinke
prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A., Piotr Nowak wiceprezes Zarzgdu Morskiego Portu
Gdynia S.A., Artur Trzeciakowski prezes Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia S.A., Jacek Cichocki
wiceprezes do spraw rozwoju oraz Kazimierz Drzazga wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu
Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A. wraz ze wspéipracownikami, Pawel Brzezicki zarzadca
komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Panstwowym wraz ze wspolpracowni-
kami, Tadeusz Hatalski czionek Narodowej Rady Rozwoju przy Prezydencie Rzeczypospolitej Pol-
skiej, Jerzy Wysoczanski przewodniczacy prezydium Zespotu Doradczego do spraw Rybotowstwa Bal-
tyckiego przy Ministrze Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, wiceprezes Zwigzku Rybakow Pol-
skich, Grzegorz Szomborg przewodniczacy Zespotu Doradczego do spraw Rybotéwstwa Baltyckiego
przy Ministrze Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, czlonek zarzadu Zwiazku Rybakéw Polskich,
Pawet Koziol cztonek Zespotu Doradczego do spraw Rybotéwstwa Battyckiego przy Ministrze Gospo-
darki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej prezes zarzadu Stowarzyszenia Rybakow Y.odziowych ,Mierzeja”,
Grzegorz Halubek prezes Zwigzku Rybakow Polskich, Wiestaw Purzycki prezes Stowarzyszema
Producentow Ryb Lososiowatych, Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”, Ireneusz Lewandowski kapitan zeglugi wielkie;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Malgorzata
Siedlecka-Nowak - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dzien dobry, witam panstwa serdecznie... prosze o zamkme;me drzwi.

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srédladowe.

Witam panstwa parlamentarzystow oraz zaproszonych goSci. Wéréd gosci witam pana
Marka Groébarczyka, ministra gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej, panig Anne
Moskwe, podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlado-
wej i pana Grzegorza Witkowskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej
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Wybaczycie panstwo, zawsze wyczytuje gosci z imienia i nazwiska, ale dzisiaj panstwa
jest tak duzo, za co dziekuje, jest tak wiele osob chetnych do postuchania i, by¢ moze,
do wypowiedzi, ze — po prostu — wszystkich panstwa serdecznie witam. W momencie
kiedy bedzie czas dla gosci, bardzo prosze o przedstawienie sie do mikrofonu, zebySmy
wiedzieli, kto zabiera glos.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie i zaopiniowanie poselskiego
wniosku o wyrazenie wotum nieufno$ci wobec ministra gospodarki morskiej i zeglugi
§rodladowej, pana Marka Groébarczyka, jest to druk nr 3344.

Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek
dzienny.

Sprzeciwu nie stysze.

Marszatek Sejmu w dniu 3 kwietnia biezgcego roku skierowat do Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej poselski wniosek o wyrazenie wotum nieufno$ci wobec
ministra gospodarki morskiej i zeglugi Srodladowej Marka Grébarczyka w celu zaopinio-
wania. Do reprezentowania wnioskodawcow zostal upowazniony pan posel, wiceprze-
wodniczacy Tadeusz Aziewicz. Nastepnie przeprowadzimy dyskusje. Po jej zakonczeniu
Komisja pozytywnie, lub negatywnie, zaopiniuje skierowany wniosek i wybierze posta
sprawozdawce.

Przystepujemy zatem do realizacji porzadku dziennego.

Bardzo prosze pana posta Tadeusza Aziewicza o krétkie przedstawienie wniosku.
Proponuje procedure jak zwykle. Potem otworze dyskusje i przekaze glos panstwu par-
lamentarzystom a nastepnie panu ministrowi, ktéry bedzie mogt ewentualnie wskazaé
osoby, ktore w jego imieniu zabiorg glos. Panistwo rowniez bedziecie mogli zadawacé pyta-
nia lub wypowiadac sie, wtedy prosze sie przedstawiac.

Bardzo prosze, panie posle, oddaje panu glos.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Dziekuje pieknie.

Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni goScie, przypadio
mi w udziale dosy¢ smutne zadanie a mianowicie uzasadnienie wniosku o odwolanie
pana ministra Marka Grobarczyka, wniosku Klubu Parlamentarnego Platforma Oby-
watelska — Koalicja Obywatelska, ktory podpisalo ponad stu postow. Jest to efekt pewnej
wspolnej refleks;ji.

Whniosek ten sktadamy z glebokim przekonaniem, ze pan minister Marek Grobar-
czyk, pelnigc funkcje ministra gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowej, szkodzi pol-
skiej gospodarce. Poprzez swoje decyzje i dzialania wykorzystuje ministerstwo, przede
wszystkim, do realizacji intereséw politycznych swojego ugrupowania, co niestety, dzieje
sie kosztem powierzonych mu sektorow gospodarki a szczegdlnie przemystu stocznio-
wego, polskich panstwowych armatoréw oraz zeglugi srédladowe;.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kierowane przez pana mini-
stra stalo sie de facto resortem propagandy. Jego glowna aktywnosc — do§wiadczam tego
sam, uczestniczgc w pracach Komisji — to przede wszystkim kreowanie i upowszechnia-
nie czarnego wizerunku gospodarki morskiej pod rzgdami poprzednikéw oraz sktadanie
obietnic na ogét odwolujacych sie do sentymentéw wywodzacych sie z czaséw minionych,
kiedy Polska byta cztonkiem RWPG a nasze stocznie, lekcewazgc rachunek ekonomiczny,
produkowaly statki dla ZSRR.

W retoryce pana ministra mozna dostrzec takze nawigzania do etatyzmu z pierw-
szej potowy XX wieku. Z koniecznoSci, poniewaz mamy ograniczony czas, skupiliSmy sie
na oSmiu watkach, ktore sg opisane w uzasadnieniu do wniosku. OczywiScie, watki te
mozna rozwijac. WlaSciwie kazdy dzien przynosi jakie§ nowe sytuacje. W ubieglym tygo-
dniu sam doéwiadczylem faktu, ze majac szerokie kompetencje, ministerstwo produkuje
takze fake newsy, ale do tego odniose sie jeszcze tutaj, albo na sali sejmowe;j.

Struktura zarzgdzania to pierwszy powazny problem dotyczacy nie tylko pana
ministra, ale calego rzadu czy wiekszosci parlamentarnej, poniewaz to ona przesadzila
o okre§lonej strukturze. Zwracam tutaj uwage na inspiracje dziedzictwem PRL-u. Mam
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na myS$li powrot tzw. Polski resortowej. Obecna struktura zarzgdzania gospodarka
morskg wprost nawigzuje do PRL-owskich zjednoczen. Z perspektywy czasu wyraznie
wida¢, ze tworzgc Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kierowano
sie celami o charakterze politycznym. Na dalszym planie znalazla sie jako§¢ zarzadza-
nia kluczowa dla tego obszaru infrastruktura, co wida¢ wyraznie na przyktadzie portow
morskich i fundamentalnych dla ich rozwoju drég ladowych, ktérymi w efekcie dobrej
zmiany zarzadzajg teraz dwa odrebne resorty. Dzieje sie to w czasie, kiedy §wiat podaza
w kierunku transportu intermodalnego i integracji jego réznych gatezi.

Z kolei polgczenie funkcji wlascicielskich z regulacyjnymi w obszarze przedsiebiorstw
- jak wiemy, branzowy minister zajmuje sie takze nadzorem wtascicielskim portow
morskich i firm zeglugowych - to konsekwencja mys$lenia o gospodarce w kategoriach
resortowych, czego widocznym skutkiem sg préby recznego sterowania. Przyktadem jest
nietransparentne finansowanie restrukturyzacji Polskiej Zeglugi Morskiej ze Srodkow
portéw morskich. Jak wiadomo, porty w Gdyni i Szczecinie zainwestowaly w obligacje
wyemitowane przez Polska Zegluge Morska, znajdujaca sie w zarzadzie komisarycznym.
Szczegoly tej transakeji do dzisiaj ukrywane sg nawet przed sejmowa komisjg. Nie dam
glowy, czy porty odzyskalyby swoje pienigdze, gdyby nie interpelacje i zapytania skta-
dane przez postéw opozycji. Patrzac szerzej, systemowo, tego rodzaju dzialania mogg
prowadzi¢ i pewnie prowadzg do obnizenia mikroekonomicznej efektywnosci i ostabienia
konkurencyjnosci poszczegolnych przedsiebiorstw.

Drugi punkt dotyczy jakoSci nadzoru wiascicielskiego. Jako$¢ nadzoru wiasciciel-
skiego nad podmiotami dzialajagcymi w obszarze gospodarki morskiej budzi niepokdj
nie tylko z powodu, w naszym przekonaniu, wadliwej struktury rzadu. Spoétki zalezne
od Skarbu Panstwa staty sie powyborczym tupem dla oséb zwigzanych z Prawem i Spra-
wiedliwoS§cig. Nierzadko dzialo sie to i dzieje kosztem doSwiadczonych menedzerow.
W skolonizowanych podmiotach (pan podsekretarz cieszy sie, bardzo mi mito...) mozna
dostrzec znaczny wzrost kosztow, glownie zwigzanych z zatrudnieniem nowych osob,
w wielu wypadkach spowodowanym realizacjg celow o charakterze politycznym. Zauwa-
zalne jest takze duze zainteresowanie nowej kadry egzotycznymi podrézami, do czego
znakomitym pretekstem stal sie rejs dokota §wiata zaglowca ,,Dar Mlodziezy”.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej iZeglugi Srédlqdowej
Grzegorz Witkowski:

Jachtu...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Zagloweca... jest kilka pomytek, prostuje je — tak, zaglowca.
Panie podsekretarzu a stepka to nie statek.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panowie, bardzo przepraszam - to ja prowadze obrady Komisji i bardzo prosze, zeby
najpierw wzajemnie sie wystuchac, czas na polemike bedzie na pewno.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

W takim razie powtorze akapit.

Zauwazalne jest takze duze zainteresowanie nowej kadry egzotycznymi podrézami,
do czego znakomitym pretekstem stat sie rejs dokola $wiata zaglowca ,,Dar Mlodziezy”,
witanego w portach calego globu przez liczne delegacje ministerstwa i zaleznych od niego
podmiotow, réwniez uczelni.

Przemyst stoczniowy to najwazniejszy watek. W trakcie rzadéw Platformy Oby-
watelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego zostala przeprowadzona transformacja
przemystu stoczniowego dostosowujgca ten sektor do realiow rynkowych oraz unijnych
regulacji dotyczacych pomocy publicznej. Prawo i Sprawiedliwos¢ doszto do wiadzy upra-
wiajgc agresywng propagande majaca na celu zdeprecjonowanie tego dorobku. Dzialo sie
to gléwnie poprzez budowanie nieprawdziwego, czarnego obrazu sektora stoczniowego,
rzekomo znajdujgcego sie w ruinie.

Dzisiejszy minister, pan Marek Grobarczyk bardzo aktywnie uczestniczyl wowczas
w upowszechnianiu zlej, nieuzasadnionej emocji na temat stanu polskich stoczni. Wyjat-
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kowo paskudne, panie ministrze, bylo obcigzanie rzadu Donalda Tuska odpowiedzialno-
Scig za to, ze nie odwolal sie od decyzji Komisji Europejskiej dotyczacej likwidacji stoczni
w Gdyni i Szczecinie, podczas gdy powszechnie wiadomo, ze stocznie te po rzadach miedzy
innymi Prawa i Sprawiedliwosci byly w tak kiepskiej kondycji, ze nie przetrwalyby do decy-
zji Trybunatu w Luksemburgu. Alternatywa dla kontestowanej przez Prawo i Sprawiedli-
wos¢, korzystnej dla pracownikéw ustawy kompensacyjnej, byta dzika upadtosé.

Po wyborach pan minister skiadal obietnice reindustrializacji i odbudowy przemy-
shu stoczniowego. Kluczowym narzedziem ich realizacji miata by¢ ustawa o aktywiza-
cji przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych, potocznie zwana ustawg
stoczniowa, ktora miata spowodowacé skokowa poprawe sytuacji w tym sektorze. Wedlug
szacunkow resortu, ustawa ta juz po roku miata przynie$§¢ zwiekszenie obrotow zwig-
zanych z zakupem cze$ci do budowy statkéw o okoto 2 000 000 tys. zt a w stoczniach
powiekszenie zatrudnienia o okoto 5 tys. pracownikow.

Jak wiemy, ustawa stoczniowa weszla w zycie w poczatkiem 2017 roku, ale dziala tylko
czesciowo, bowiem Komisja Europejska zakwestionowala jej kluczowe zapisy i wszczeta
w tej sprawie dochodzenie. W dniu 15 stycznia 2018 roku Komisja Europejska podjeta
decyzje o wszczeciu postepowania przewidzianego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej wobec zgloszonego przez polskie wladze srodka pomoco-
wego pod nazwg ,,zryczaltowany podatek od wartosci sprzedanej produkcji w przemysle
stoczniowym”. Zdaniem Komisji, przedmiotowy §rodek pomocowy pochodzi z zasobow
panstwowych ze wzgledu na rezygnacje z dochodéw podatkowych i mozna go przypisac
panstwu.

Ponadto z uwagi na fakt, ze zdaniem Komisji Srodek ten zapewnia beneficjentom
selektywna korzysé gospodarcza, zaktoca konkurencje lub grozi jej zakloceniem i wpltywa
na wymiane handlowa miedzy panstwami czlonkowskimi, Komisja wstepnie uznaje,
ze stanowi on pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowa-
niu Unii Europejskiej. RozmawialiSmy na ten temat miedzy innymi na forum Wyso-
kiej Komisji. Przypominam, ze branzowy minister pytany o pozytywne efekty zwigzane
z wejSciem w zycie ustawy stoczniowej (przypominam, ze niedawno mineto tysigc dni
od czasu uchwalenia ustawy) milczy lub odpowiada ogélnikami. Wielokrotnie pytany
nie potrafil odpowiedzie¢ na pytanie, ile podmiotéw skorzystato dotychczas z jej zapisow.
Tysigc dni to wystarczajacy czas, zeby powiedziec: sprawdzam.

Pan minister Marek Groébarczyk ponosi peing osobistg odpowiedzialnos¢ za fiasko
ustawy o aktywizacji przemystu okretowego i przemysiow komplementarnych. W trak-
cie prac nad tym aktem prawnym wielokrotnie zapewnial o zgodno$ci zakwestionowanej
regulacji z prawem unijnym. JesteSmy takze przekonani, mamy powody, zeby sadzic,
ze pan minister Marek Grobarczyk §wiadomie ukrywa wyniki spotek stoczniowych przed
sejmowymi komisjami i postami skladajacymi interpelacje. Wiele wskazuje, ze po trzech
latach tzw. dobrej zmiany sg one istotnie gorsze.

Szanowni panstwo, mam za sobag doS§wiadczenie kierowania przez osiem lat Komisja
Skarbu Panstwa, méwie to a propos wesolego pana podsekretarza. W trakcie posiedzen
wielokrotnie dyskutowaliémy na temat sytuacji sektora stoczniowego i innych row-
nie wrazliwych sektor6w. Mam w pamieci, w oparciu o jakie standardy pracowali$my,
jak szczegélowe informacje byly poslom przedstawiane. Przegladam korespondencje,
poniewaz nie moglem pozyskac informacji w naturalny sposéb od rzgdu. Musimy szukac
informacji w oparciu o naszg aktywnos$c poselska, rozmawiajac np. ze zwigzkowcami.
Czasami mam wrazenie, ze zwigzkowcy wiedzg wiecej niz wyspecjalizowana, powolana
do tego komisja, organ Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej.

Wracajac do problemu naszych stoczni, widaé to na przykladzie, miedzy innymi,
Stoczni Remontowej Nauta, ktorej prezes niedawno sprzedajac tereny gdynskiemu por-
towi publicznie przyznal, ze potrzebuje tych pieniedzy na pokrycie kosztow operacyj-
nych oraz na ,,optymalizacje” struktury zadluzenia. Optymalizacje wzieliSmy w cudzy-
stoéw, poniewaz jest to cytat z wypowiedzi pana prezesa. Symbolem zarzadzania tg stocz-
nig przez ludzi zwigzanych z politykami dobrej zmiany stal sie przewrécony dok wraz
z remontowanym statkiem.
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Nie ma tez dobrych informacji dotyczacych przyszlosci gdynskiej Stoczni Marynarki
Wojennej, chociaz premier Beata Szydlo, w trakcie sejmowej debaty nad wnioskiem
o wotum nieufnosci dla rzagdu w dniu 7 kwietnia 2017 roku, czyli dwa lata temu oglosita
»sukeces”, oczywiScie w cudzyslowie, uzywajac stow: uratowalismy Stocznie Marynarki
Wojennej poprzez jej zakup przez Polskg Grupe Zbrojeniowq. Uratowanie stoczni, szanowni
panstwo, to doprowadzenie tego przedsiebiorstwa do stanu umozliwiajacego jego samo-
dzielne dzialanie na rynku w dtugim okresie. Z oczywistych wzgledéw zmiana wlasciciela
nie daje podstaw do tak daleko idgcego stwierdzenia. Poki co, sytuacja Stoczni Marynarki
Wojennej nie jest stabilna, Komisja nie zna docelowej wizji jej funkcjonowania.

Decyzje o renacjonalizacji Stoczni Gdansk to z kolei przyznanie sie rzgdu do total-
nej porazki sztandarowej prywatyzacji Prawa i SprawiedliwoSci, po latach wrociliémy
do punktu wyjscia. Panstwo musi ratowac stocznie znajdujaca sie w rzeczywistej ruinie.
Transakcja zakupu stoczni zostala przeprowadzona nietransparentnie. Szczegoty, oczy-
wiScie, znowu nie sg znane sejmowej komisji, wszystko jest tajne. Jedynie od zwigzkowca
Karola Guzikiewicza mozna sie¢ dowiedzie¢ (poniewaz udzielit wywiadu jednemu z por-
tali), ze jedng z pierwszych decyzji byto podniesienie wynagrodzen.

Nie ma réwniez sukceséw, jezeli chodzi o Morska Stoczniag Remontowa Gryfia.
Po trzech latach odbudowy nie osiagnela poziomu sprzedazy z 2015 roku, ciagle przy-
nosi straty.

Podobnie jest z pochylniami bylej Stoczni Szczecinskiej. W dniu 16 pazdziernika 2018
roku zmieniono nazwe Szczecinskiego Parku Przemystowego na Stocznie Szczecinska —
zmieniono nazwe, ale stoczni nie odbudowano.

Jednak najwiekszym symbolem rozbiezno$ci rzadowej propagandy z gospodarcza rze-
czywistoScig stalo sie uroczyste potozenie stepki pod budowe promu ro-pax dla Polskiej
Zeglugi Baltyckiej w czerwcu 2017 roku na pochylni Wulkan w Szczecinie, bez projektu
i bez zrodet finansowania. Pod koniec 2017 roku wyloniono wprawdzie wykonawce pro-
jektu technicznego promu, ale potem prace zatrzymaly sie i obecnie nic sie w tej kwestii
nie dzieje. Zbliza sie kolejna rocznica tego tragikomicznego wydarzenia.

Zegluga morska, przedsiebiorstwo Polska Zegluga Morska jest jednym z nielicznych
duzych podmiotéw gospodarczych dzialajacych w oparciu o ustawe o przedsiebiorstwach
panstwowych. W kampanii wyborczej politycy Prawa i Sprawiedliwo$ci zapowiadali
odbudowe zeglugi morskiej w oparciu o narodowego armatora, ktérym miata by¢ Polska
Zegluga Morska. Przedsiebiorstwo to, zgodnie z zapowiedziami lideréw Prawa i Spra-
wiedliwoSci, mialo stac sie filarem gospodarki morskiej w Polsce. Aktualnie ow filar znaj-
duje sie w zarzadzie komisarycznym i przechodzi proces restrukturyzacji, realizowany
nietransparentnie, jak juz wspomnieliSmy.

Prosze zwréci¢ uwage na to, ze powtarzam te fraze po raz kolejny, szczegélowe infor-
macje ukrywane sg nawet przed sejmowg komisja.

Zarzadcg komisarycznym zostal Pawet Brzezicki z bogatg biografig, ostatnio peinit
funkcje podsekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdo-
wej. Ze strony firmy docierajg do nas niepokojace informacje o sposobie, w jaki przepro-
wadzana jest restrukturyzacja. Zreszta o problemach w wojewodztwie zachodniopomor-
skim, po mojej wypowiedzi, powie jeszcze pan posel Norbert Obrycki.

Porty morskie w 2018 roku przeladowaly ponad 100 000 tys. ton ladunkow, osia-
gajac najlepszy wynik w historii, cieszymy sie z tego. Rekordowe przetadunki to efekt
koniunktury (wida¢ prosta, oczywistg dla kazdego ekonomisty zalezno§é pomiedzy
wynikami portéw a koniunktura gospodarcza) oraz, panie podsekretarzu, wczeéniej-
szych inwestycji w infrastrukture portows i przemyslanych strategii rozwoju waszych
poprzednikow, dobrze dopasowanych do potrzeb rynku. O ile w czasie rzadéw koalicji
Platformy Obywatelskiej — Polskiego Stronnictwa Ludowego zarzady portéw morskich
intensywnie inwestowaly to po objeciu ich nadzorem przez pana ministra, dynamika
inwestycji tych podmiotow istotnie spadia.

Oczywiscie, trudno o dobre informacje na posiedzeniu komisji. Kiedy kto$ wnikliwie
sie dopytuje, od razu moze zostac oskarzony o to, ze dziala w interesie Hamburga albo
Rosji... nie wiem, jeszcze Klajpeda zaraz sie pojawi, panie podsekretarzu.
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Hartujemy sie. Juz sie to dzieje. Prawnicy tez pracuja, jezeli chodzi o upowszechniane
przez pana insynuacje.

Przedstawilem tutaj, zalgczylem tabelke przedstawiajgcg naklady inwestycyjne
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia w latach 2013-2018. W horyzoncie sze§ciu lat wyraz-
nie widag¢, ile pieniedzy bylo wydawane na inwestycje w czasie, kiedy rzadzili poprzed-
nicy i jak naklady na inwestycje spadly po 2015 roku. Poziom z 2015 roku wilasciwie
zostal osiggniety, prawie zostal osiagniety jedynie w 2018 roku. Jednak jak sie wezytamy
w przedstawione informacje, okaze sie, ze zostatl osiggniety, dlatego ze w tym czasie port
kupil ziemie miedzy innymi od Nauty, ktora znalazla sie w gospodarczych tarapatach.
Bedziemy jeszcze pytali, jak nie teraz to po wyborach, o ekonomiczne uzasadnienie
owych transakcji, ale wymowa tabelki, w mojej ocenie, jest dosy¢ jednoznaczna.

W miejsce inwestowania w te przestrzen, oczywiScie, wprowadzane sg nowe zapowie-
dzi wielkich, mocarstwowych inwestycji. Troche potwierdza to teze, ktérg przedstawitem
na poczatku mojego wystgpienia, ze ministerstwo pana ministra Marka Grobarczyka
w duzym stopniu jest ministerstwem propagandy, poniewaz ciggle co$ zapowiada. Kiedy
jednak wypytujemy o skutki owych zapowiedzi, pojawia sie nerwowo§¢ oraz, niestety,
bardzo przykre insynuacje.

Port Centralny w Gdansku oraz Port Zewnetrzny w Gdyni to bardzo kapitalochtonne
projekty zwigzane z wychodzeniem w morze. W XXI wieku to niemal typowy kierunek
rozwoju portow, natomiast podobny plan budowy nowych terminali na Zatoce Gdan-
skiej, w portach oddalonych od siebie o dwadzie§cia kilometréw budzi uzasadnione
watpliwosci. Troche sie dziwimy, ze przedstawiciele zarzadéow wspomnianych portow
przedstawiajg plany ich rozbudowy w oderwaniu od studium wykonalnoSci. Po to, zeby
powaznie rozmawiac o miliardach, trzeba przedstawi¢ jakie§ rachunki. Wiecie panstwo,
kiedy zapytalem tylko o to, jakg liczbe kontenerow trzeba przetadowa¢ rocznie, zeby
port w SwinoujSciu stal sie rentowny, ministerstwo wyprodukowalo filmik, ktory pan-
stwo mozecie zobaczy¢ na Twitterze ministerstwa a ktory potem byt upowszechniany
w formie fake news6w. A zatem moze ryzyko rozmowy o SwinoujSciu wezmie na siebie
pan posel Obrycki.

Przekop przez Mierzeje WiSlang — pan minister Marek Groébarczyk jest takze twa-
rza i osobg odpowiedzialng za realizacje kontrowersyjnego przekopu przez Mierzeje
Wislang, kontrowersyjnego... (tak, panie posle, bardzo kontrowersyjnego a pewnie tez,
nie wiem, japonskiego...) ...poteznej inwestycji realizowanej wbrew rachunkowi ekono-
micznemu, podobno z powodow militarnych, ale w trakcie debaty parlamentarnej nie
zostalo to uzasadnione konkretnymi argumentami. Eksperci wskazuja na kosztowne
efekty zewnetrzne tego projektu oraz glebokg ingerencje w srodowisko, ktéra juz wywo-
tuje niepokdj Komisji Europejskiej (pan podsekretarz zaraz powie: Niemcow...), pomimo
zgdan Komisji o zaniechanie...

Ale ciagle jeszcze jesteSmy w Unii Europejskiej, panowie, polexit jednak nie nastapit...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czy moge prosié¢ o spokdj?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Wi1aénie, pan podsekretarz nie jest tutaj gospodarzem, przypominam panu po raz kolejny.
Pomimo zgdan Komisji o zaniechanie do czasu wyja$nienia watpliwosci, w lutym tego
roku na Mierzei Wislanej na europejskim obszarze Natura 2000, wycieto ponad 10 tys.
drzew.
_ Koszty przekopu szacowane przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej na poziomie 880 000 tys. zt majg by¢ pokryte z budzetu panstwa. Eksperci
od dawna przewiduja, ze bedg one istotnie wieksze. Niedawno nawet przedstawicielka
Urzedu Morskiego w Gdyni poinformowala opinie publiczng o przewidywanym wzroS§cie
kosztow tej inwestycji o 500 000 tys. zt. Eksperci mowig jeszcze o poteznych, trudnych
do przewidzenia kosztach utrzymania przekopu.
Dzisiejsza prasa donosi o problemach prawnych zwigzanych z przetargami, ktére
organizuje podlegle panu ministrowi Grobarczykowi ministerstwo.

8 m.h.
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Pan minister unika publicznej dyskusji na temat celowosSci tego kontrowersyjnego
przedsiewziecia. Ministerialnej kindersztuby do§wiadczyt Zarzad Wojewodztwa Pomor-
skiego, ktory przygotowal analize przekopu przez Mierzeje Wislang, wykazujaca nieefek-
tywnosc tej inwestycji. Efektem byt atak ze strony jednego (zgadnijcie panstwo, ktorego?)
z wiceministrow Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, ktory zarzu-
cil pomorskim samorzgdowcom gre z Kremlem. Mam pytanie do politykéw Platformy
Obywatelskiej na Pomorzu — z kim grajg z Kremlem czy z Warszawq? — sg to stowa pana
Grzegorza Witkowskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srodladowej, wypowiedziane w stosunku do demokratycznie wybranych lide-
row pomorskiego samorzadu jako odpowiedZ na konkretne i merytoryczne argumenty.

To juz nie jest §mieszne, panie poSle.

Pan minister Marek Groébarczyk, bezposredni przetozony pana podsekretarza Wit-
kowskiego, w pelni poparl wypowiedZ swojego zastepcy, nie dostrzegajac w niej niczego
niestosownego. Z tego, co mi wiadomo, sprawa rozstrzygnie si¢ w sadzie.

Zegluga §rodladowa. Pamietamy fakt podpisania i ratyfikowania jeszcze przez rzad
Ewy Kopacz umowy polsko-niemieckiej odnoénie do ochrony przeciwpowodziowej
na Odrze granicznej. Umowa byla negocjowana przez czternaScie lat i cudem udalo sie
przemyci¢ zegluge w klasie III na wspomnianej z Niemcami Odrze granicznej. W 2016
roku to niewatpliwe osiagniecie rzadu Ewy Kopacz zostalo zanegowane jako godzace
w interesy Polski, po czym zapowiedziano renegocjacje umowy, czego dotychczas nikt nie
uczynil. Pamietamy deklaracje z 2016 roku, ze w ciggu dwoch lat Odra osiagnie zeglow-
nos¢ w klasie III. ) )

Reaktywowano nawet Technikum Zeglugi Srédlagdowej we Wroctawiu. Ciggle mam
nadzieje, ze absolwenci tego technikum nie bedg musieli wyjezdzaé z Polski, zeby pra-
cowac na barkach, jezeli w takim tempie bedzie nastepowalo przywracanie zeglowno§ci
naszych rzek.

Na koniec, poniewaz widze tutaj nerwowo§¢ pana podsekretarza, odniose sie do wsp6l-
pracy z parlamentem.

Impertynencji i arogancji ze strony przedstawicieli resortu kierowanego przez mini-
stra Marka Grobarczyka doswiadczajg nie tylko samorzgdowcy. Postowie z Komisji
Gospodarki Morskiej 1 Zeglugi Srédladowej wielokrotnie kwestionowali jakos¢ mate-
rialow przygotowywanych przez Ministerstwo Gospodarki Morskie;j i Zeglug1 Srodlqdo-
wej. Méwitem to juz, ale mocno powtorze, ze generalnie odbiegajg one od standardéw
przyjetych w parlamencie, na ogét pozbawione sg kluczowych informacji (w tym liczb),
w oparciu o ktére mozna oceniaé rzeczywisty dorobek resortu.

Uzywam tutaj mocnych stéw, ale uwazam, ze w pelni zasadnie.

Odpowiedzi pana ministra Marka Grébarczyka na interpelacje skladane przez postow,
moéwige kolokwialnie, obrazajag inteligencje pytajacych. Podam przyktad... moge mnozyc
przyktady, poniewaz mam troche odpowiedzi.

Na pytanie, jaka jest sytuacja stoczni zaleznych od Skarbu Panstwa w odniesieniu
do sektora prywatnego, pan minister odpowiedzial: wszystkie spotki z grupy realizujg
obecnie wiele interesujqcych projektow.

Pytatem takze o sytuacje przemystu stoczniowego, oczywiscie liczac na wyniki ekono-
miczne, w zapytaniu wlasciwie wprost zastrzegajac, ze chodzi o konkretne liczby.

Pan minister odpowiedzial mi podajac liczby statkow, ktore znajdujg sie w poszcze-
gélnych stoczniach. Rzeczywiscie byty to jakie§ liczby, panie ministrze.

Odpowiadajac na interpelacje pan minister postuguje sie, niestety, takze nieprawda
i pomowieniami. Tak bylo w przypadku pani minister Anny Wypych Namiotko, ktéra
pelnita funkcje podsekretarza stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej a potem w Ministerstwie Infrastruktury — od 28 listopada 2007 roku
do 3 wrzesénia 2013 roku. W odpowiedzi na interpelacje dotyczaca zupelnie innych zagad-
nien pan minister zarzucit swojej poprzedniczce, ze zaaprobowata zmiane granicy Portu
Gdynia w celu umozliwienia zabudowy jego czeSci (chodzilo o teren Mola Rybackiego)
inwestycjami o charakterze mieszkaniowym, a podjeta decyzja w konsekwencji ozna-
czala zgode na nieodwracalng degradacje terenéw portowych, ograniczenie mozliwosci
rozwojowych portu, w tym planéw budowy Portu Zewnetrznego.
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SprawdziliSmy dokumenty, poniewaz informacja ta byla szokujaca nie tylko dla mnie.
Z dokumentéw wynika jednoznacznie, ze decyzja w tej sprawie zostata podjeta w 2003
roku, w czasie, kiedy Polskg rzadzita zupelnie inna koalicja. OczywiScie, powiadomilem
o tym pana ministra, ale pan minister chociaz zdarzylo sie to w formie kolejnej inter-
pelacji... chyba w imieniu pana ministra odpowiadal pan podsekretarz Witkowski — nie
potrafil wyttumaczyé swojego zachowania ani zdobyc si¢ na przeprosiny.

Na posiedzeniu Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w dniu 6 lutego
2018 roku pan Grzegorz Witkowski, podsekretarz stanu skomentowat propozycje uchwa-
lenia przez Komisje dezyderatu w sprawie podjecia dzialan zmierzajacych do rozwigza-
nia problemow zwigzanych ze §wiadczeniami emerytalnymi dla wiascicieli kutrow i todzi
rybackich oraz armatorow plywajacych nastepujgcymi stowami, cytuje (zeby kto$ nie
posadzil mnie o postugiwanie sie takim jezykiem): ,,opozycja zweszyla okazje, zeby przy-
jaé jaki§ dokumencik”.

Tak wypowiedzial sie o organie Sejmu na posiedzeniu Komisji w Sejmie Rzeczypospo-
litej Polskiej. Pomimo protestow parlamentarzystéw, pan podsekretarz nie zostat zdymi-
sjonowany, nie przeprosil tez czlonkéw Komisji, ktéra na jednym z kolejnych posiedzen
wspomniany dezyderat jednoglo$nie uchwalila.

Szanowni panstwo, zanim oddam glos panu Norbertowi Obryckiemu, ktéry powie
jeszcze o aktywnosci pana ministra z perspektywy zachodniopomorskiej, chcialbym
ze smutkiem stwierdzié, ze po trzech latach rzadow Prawa i Sprawiedliwoéci, trudno jest
wskaza¢ konkretne, pozytywne efekty aktywnosSci pana ministra Marka Grobarczyka
ijego zaplecza. Aktywnosc¢ ta ma charakter glownie werbalny, ale prowadzi do marno-
trawstwa szans i publicznych §rodkéw. Tworzy tez w §wiadomoSci zbiorowej szkodliwe
stereotypy. Bledy w strategicznych wyborach beda dlugo cigzyly nad gospodarkg morska
i zegluga §rodladowa.

Opisane okolicznosci stanowig podstawe do wyrazenia przez Sejm wotum nieufnosci
wobec ministra gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowej, pana Marka Grobarczyka.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
W tej chwili otworze dyskusje.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Czy pan posel Obrycki moze zabrac glos?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Nie, do prezentowania wniosku zostal upowazniony tylko pan poset Aziewicz.
Jezeli pan poset Obrycki bedzie chcial zabrac glos, udziele mu go jako gtosu w dyskusji.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Zglosit sie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Tak, juz sie zglosil, oczywiscie.

W zwigzku z tym otwieram dyskusje.

Kto z panstwa parlamentarzystow chciatby zabrac glos?

Mam tutaj zapisanych: pana posta Zarembe, pana posta Obryckiego, pana posta Mar-
chewke. Jeszcze pan posel Wilk i pani posel.

Bardzo prosze, pan poset Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

10

Dziekuje.

Pani posel przewodniczgca, szanowni panstwo, szanowni goscie, wniosek, ktory sty-
szeliémy, jest jednym z najbardziej absurdalnych wnioskéw ze wszystkich, jakie padty,
jezeli chodzi o wotum nieufnosci wobec ministra.

Mamy tutaj trzy obszary, w ktorych pan poset byt taskaw sie poruszac.

Pierwszy to obszar stoczniowy. Gdybym byl zlo§liwy to teraz zapytatbym, ale nie
ma czasu, o katarskiego inwestora, o to, jak wygladal majatek stoczniowy dziesieé¢ lat
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temu, osiem lat temu za waszych rzadéw po zniszczeniu stoczni, przypomnijmy, nie
kompensacji, tylko zamknieciu stoczni. To, ze panowie, panstwo z Platformy Obywatel-
skiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego (dlatego, ze to wy tworzylicie tamten rzad) nie
odwolywaliScie sie, nie wykorzystalicie zadnych procedur odwolawczych wobec poste-
powania Komisji Europejskiej w tej sprawie to byla wasza polityczna decyzja. W tym
samym czasie, przypominam, strona niemiecka, rzad Niemiec na swoje stocznie, szcze-
gblnie polozone na terenach bylej NRD, przeznaczyl kwote 970 000 tys. euro. To jest
pierwsza rzecz.

Druga rzecz - oczywicie, dominuje myslenie, ze po co nam nasze stocznie, po co nam
nasza zegluga érodladowa, po co nam Polska Zegluga Morska skoro mamy Niemcow,
mamy port w Hamburgu, mamy stocznie niemieckie, mamy Hapag-Lloyd zamiast Pol-
skiej Zeglugi Morskiej. Czemu nie? Notabene gdybym znowu chciat by¢ zto§liwy, powie-
dzialbym, ze za waszych rzgdow Polska Zegluga Morska pozbywala sie statkow na rzecz
niemieckiego konkurenta, ktéry potem wchodzit z tymi statkami na jej linie.

Przechodzac do Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia, dlatego ze taki jest tancuszek
zdarzen, powiem, ze Morska Stocznia Remontowej Gryfia w Szczecinie byla wypozy-
czalnig dokéw i dzwigow plywajacych, prywatnym stoczniom teczkowym, niektore byty
powigzane towarzysko z niektérymi z postéw Platformy Obywatelskiej. Dziwnym trafem,
kiedy Prawo i Sprawiedliwo§¢ doszto do wladzy, prosze panstwa, i kiedy powstato mini-
sterstwo, wszystkie teczkowe stocznie zwinely sie a Morska Stocznia Remontowa Gryfia
zaczela i$¢ do gory. Dlaczego? Dlatego ze poprzednio remonty byly dokonywane (wyjasnie
dla tych z panstwa, ktorzy nie wiedza) na tzw. zamowienie armatorskie. Tak bylo w przy-
padku Gryfii, ale podejrzewam, ze w przypadku Nauty bylo podobnie. Gryfia wykony-
wala remonty, ktore sg najdrozsze, najbardziej koszto- i pracochlonne, czyli od linii wodnej
w dot, natomiast wszystko, co stanowito creme de la creme operacji, czyli remont kadtuba,
automatyke, etc., etc. wykonywaly tzw. stocznie zewnetrzne. A kto ponosit koszty utrzy-
mania infrastruktury i suprastruktury? Morska Stocznia Remontowa Gryfia. Jeszcze raz
powtarzam, ze zostala zredukowana do pozycji wypozyczalni dokow.

Duza stocznia, o tym to juz nie trzeba méwic. To wasz czlowiek, pan B. teraz odsia-
duje prawomocny wyrok. Przypomne o dzierzawie majatku Stoczni Szczecinskiej, fir-
mie z pieciotysiecznym kapitalem zalozycielskim, ktora — uwaga! — specjalizowata sie
w czym? W docieplaniu budynkéw. Wedtug politykéw Platformy Obywatelskiej wszystko
byto OK, byta to odbudowa przemystu stoczniowego. Zniszczone urzadzenia pozbawione
dozoru. Zniszczone ujecia wody. Zniszczona instalacja przeciwpozarowa.

Prosze bardzo, na YouTube jest film z 2011 roku. Mogg panstwo sobie to przeSle-
dzi¢ i mogg tez panstwo zobaczy¢, jak jest dzisiaj — dzisiaj jest Stocznia Szczecinska
a nie, panie przewodniczacy Aziewicz, tereny postoczniowe. Natomiast, rzeczywiscie,
jest w innym modelu.

Pamietam ten wrzask, ktory byt w 2015 rok, ze jak Prawo i Sprawiedliwo$¢ dojdzie
do wladzy to wszystkie firmy, ktore tak Swietnie sobie radza na terenach, wtedy Szcze-
cinskiego Parku Przemyslowego, czyli dzisiejszej Stoczni Szczecinskiej, zostang wyrzu-
cone a ludzie zostang pozbawieni pracy, przedsiebiorcy zostang pozbawieni efektow
SwWojej pracy.

Otéz, wszystkie firmy tam sa, tylko ze wreszcie te firmy — polowa z nich tak jak
w przypadku Stoczni Szczecinskiej — majg umowe. Majg twarde, zawarte na papierze
umowy a nie umowy na twarz. Wszystkie funkcjonuja, 2100 miejsc pracy zostato zacho-
wanych.

OczywiScie,dzisiaj stocznia jest lekkg strukturg, poniewaz nie da sie odbudowac tego,
co bylo kiedys.

Chcialbym takze przypomnie¢ panu postowi Aziewiczowi, ze to nie za PRL-u stocz-
nie mialy wielkg produkcje, w III RP stocznie réwniez mialy wielkg produkcje. Porta
Holding zostala zniszczona a potem dobita przez was, zostala zniszczona przez waszego
obecnego koalicjanta w koalicji niemieckiej... przepraszam — europejskiej, a mianowicie
SLD. A wy z tworcza mocg kontynuowaliScie to.

Nastepny przyklad ze Stoczni Szczecinskiej. Kwote 7000 tys. z1 trzeba bylo wydac
na nowg sprezarkownie przy uruchamianiu pochylni (tak, tej pochylni, na ktorej jest
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budowy prom). Gdyby znal sie pan na budowie okretowej, przynajmniej w podstawo-
wym zakresie, to wiedzialby pan, ze polozenie stepki i rozpoczecie prac projektowych
to rozpoczecie budowy jednostki. Sprezarkownia zostala zniszczona za waszych czasow,
zostala rozebrana. Dzisiaj, prosze panstwa, na tym kawalku terenu bylej stoczni jest
dyskont spozywczy. Sprezarkownie trzeba bylo odtwarza¢ w innym miejscu. Malarnia,
cynkownia... pomijam juz kwestie zniszczonych, ale jakim§ cudem uratowanych i przy-
wroconych do pracy urzadzen do spawania stali duplex. Mozna by bylo, prosze panstwa,
kontynuowa¢ to godzinami. Niby nie ma produkcji... no, jest produkcja, wystarczy sie
przejsé po halach stoczniowych w Szczecinie, zeby zobaczy¢, ze sg zapchane sekcjami
kadlubowymi - oczywiScie, mniejszych jednostek, ale produkcja stoczniowa jest.

Restrukturyzacja Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia. Bardzo ciezka sprawa, dlatego
ze Gryfia byla, jeszcze raz powtorze, $wiadomie doprowadzona do katastrofy, do upadku,
zeby szybko, tanio mozna bylo przejac sprzet i wyposazenie stoczni. Dzisiaj kupienie
nowego czy uzywanego plywajacego doku to nie jest hop siup, ze $rody na czwartek sie
go nie kupi.

Wreszcie ostatnia rzecz, chodzi o to, co pan posel Aziewicz raczyl powiedziec, atakujac
nieslusznie pana wiceministra Witkowskiego, jezeli chodzi o Mierzeje WiSlang. Uwazam,
ze pan wiceminister Witkowski i tak wypowiedzial sie bardzo oglednie i dyplomatycznie,
Jest rzymska zasada: tego wina, kogo korzy$c. Wystepujac przeciwko projektowi prze-
kopu Mierzei Wislanej, podobnie zresztg jak wasz rzad wystapil przeciwko tunelowi pod
Swing ze Swinoujécia...

Przypomne, ze jedng z ostatnich decyzji rzadu Jarostaw Kaczynskiego bylo przyzna-
nie kwoty 280 000 tys. zl na rozpoczecie prac nad tunelem, ktérg zabraliScie. Gdzie?
Do Gdanska na tunel pod Martwag Wisla, jakby nie mozna bylo znalez¢ tych pienie-
dzy gdzie indziej. Nie kwestionuje, czy Gdanskowi bylo to potrzebne czy nie, nie mnie
to teraz rozstrzygac, ale bylo to zabrane ze Szczecina, z zachodniopomorskiego.

Podobnie placzecie teraz nad kondycjg portéw, ktore wyciagamy do goéry. Oczywi-
Scie, ze jest koniunktura, ale koniunkture mozna przespac, tak jak wyscie przespali
w przypadku hossy w przemysle stoczniowym, kiedy zamykaliScie stocznie, albo mozna
ja wykorzystac.

Tak samo opoézniliscie dokonczenie budowy trasy S3 do granicy czeskiej, z jakiego
powodu? Dlatego ze w Warszawie bylo referendum, ktére pani Gronkiewicz-Waltz o wlos
mogta przegrac. Trzeba bylo si¢ dogadac i rzuci¢ groszem. Z czego poszed! ten grosz?
Ze $ciany zachodniej, z dostepnosci do zespotu portow w Szczecinie i SwinoujSciu.

Wracajac zarowno do Mierzei Wislanej, jak i do tunelu - tak, w Polsce jest silne lobby
i prorosyjskie, i proniemieckie, ktore jest zainteresowane tym, zeby tych inwestycji nie
byto, zeby nie byto polskiego przemystu stoczniowego, zeby nie bylo polskich armatoréw
przewoznikow.

Wie pan co? Musze panu powiedzie¢, ze jest pan bardzo odwaznym czlowiekiem,
jezeli poruszyl pan tutaj temat Polskiej Zeglug1 Morskiej, naprawde. Z firmy wyparowala
kwota 300 000 tys. euro. Firma pozbywala sie swoich dwuletnich statkéw albo dwuletnie
statki szly do remontu. Gdzie? Do stoczni kumpli. Nie bede sie juz znecal, nie bede méwit
o0 bieliznie za 15 tys. funtéw kupowanej w Londynie czy o cygarach za 40 tys. funtow,
kosztownos$ciach i wyrobach jubilerskich za 100 tys. dolaréow, tak.

Tak wygladal wasz nadzor nad majatkiem stoczni.

Notabene najdurniejszg (przepraszam za okreslenie), prosze panstwa, odpowiedzia,
jaka dostalem na interpelacje w swojej calej dziatalnosci poselskiej, byta odpowiedz
na wystapienie do pana ministra Grada, ktory bral 100 tys. z1 za nic, budujac elek-
trownie atomowe. Kiedy byl jeszcze ministrem, zapytatem go, jak nadzorowal majatek
stoczniowy wypelniajac swojg konstytucyjng i ustawowag role. Rzecznik czy wiceminister
odpowiedzial mi, ze pan minister Grad nie wiedzial, co sie dzieje z majgtkiem stocznio-
wym, poniewaz nie byl bezposrednio informowany! Albo jest sie ministrem i sie wie,
albo sie nie wie.

Zreszta, jezeli chodzi o to, jakie bylo wasze podejscie do przemystu stoczniowego,
do tego, czy ma on funkcjonowa¢ czy nie, byl pewien eksperyment, ktéry zrobiliémy
na zasadzie ,sprawdzam”. Ot6z w miedzyczasie, w roku 2011, pojawil sie inwestor.

m.h.
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Byta to firma amerykanska, ktora od wielu lat do dzisiaj dziala na rynku nieruchomosci
w Polsce. Chciata kupi¢ od Silesii (wtedy fundusz ten zarzadzat tymi terenami) majatek
stoczniowy i wynajac go stoczniowcom (od managementu, projektantéw, az do spawa-
czy, monterow, malarzy, instalatoréw, dokeréw), chciata podjaé ryzyko budowania tam
statkow. Oferta byla zlozona.

Co uslyszeli od waszego czlowieka, pana B., ktory dzisiaj siedzi w wiezieniu? Cytuje:
,hiech oszolomy w Szczecinie zapomng o budowie jakichkolwiek statkow”.

A pamieta pan histerie, jaka byla przy tzw. ustawie kompensacyjnej w Senacie, kiedy
zglositem poprawki dotyczace budowy pelnomorskich jednostek transportowych? Tego tez
nie moglo by¢. Kto wtedy wydzwanial do mnie, mowit, ze robie zle, zebym sie zastanowit?

Pan to robil, tak chciat pan broni¢ przemyshu stoczniowego.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Ja?

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Tak, pamietam te telefony.

Wracam jednak do meritum, przepraszam.

Nastepny przyklad, Polska Zegluga Baltycka. Komercjalizacja i przygotowanie
do prywatyzacji. To firma, ktora za waszych rzadéw chylita sie ku upadkowi. Wystar-
czylo tylko, zeby wtasciciel przestal by¢ przeciwko swoim firmom, tak jak sie to stato
po przyjsciu Prawa i Sprawiedliwosci do wiadzy —i co? Od razu byty zyski w pierwszym
roku rzgdow.

Co bylto wczesniej? Przygotowanie do prywatyzacji polega na tym, ze konkurencji,
ktora zgtasza sie do ewentualnego postepowania prywatyzacyjnego czy kupowania firmy,
udostepnia sie ksiegi. Dwa razy rozlozono, jak stodote otwarto Polskg Zegluge Baltycka,
jej ksiegi i wszystkie strategiczne informacje, po czym kto, zreszta w nagrode, zostat pre-
zesem Polskiej Zeglugi Baltyckiej na krotko pod koniec waszych rzadow zostal? Pan pre-
zes Siergiej, genialny zarzadca zespotu portéw w Szczecinie i Swinoujsciu, ktory otwo-
rzyl port w Swinoujsciu dla kogo? Dla niemieckiego armatora T'T-Line, ktory po otwarciu
nowego polaczenia drogowego pomiedzy Danig a Niemcami stracil tam racje funkcjono-
wania i szukal nowego rynku. Wpuszczono Niemcéw a potem pan Siergiej zostal preze-
sem Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Efekt musiat by¢ taki, jaki byl — na szczescie udato sie
te firme uratowac.

Podobnie rzecz sie ma z dzialaniami naprawczymi, zresztg z tego, co wiem, prowa-
dzonymi drugi raz w karierze pana Brzezickiego, ktéry pod koniec lat 90. tez wyciagal
Polska Zegluge Morska z kolosalnego zadluzenia. Kto potem prébowatl i doprowadzit
do jego ustgpienia? Wiasnie koalicjanci z koalicji niemieckiej... przepraszam — europej-
skiej, z SLD.

A wy, jak wida¢, tworczo kontynuujecie ataki na ludzi, ktérzy sa do§wiadczonymi
menadzerami, ale nie sg zwigzani z zadng inng opcja, jak tylko opcja polska.

Mowicie o gigantomanii, wiem. Po co Centralny Port Lotniczy (chociaz dzisiaj nie
jest to zwigzane z przedmiotem naszego posiedzenia Komisji) skoro jest port w Berlinie?
Po co port w Szczecinie, kiedy mamy port w Hamburgu? Po co Stocznia Szczecinska,
jezeli jest stocznia w Rostocku czy stocznia w Stralsundzie?

Wiecie panstwo, co bylo najbardziej przykre, jaki byt najbardziej przykry widok? Cza-
sami jezdze z moimi dzie¢mi do Stralsundu, dlatego ze, trzeba to powiedzie¢, maja tam
$wietne oceanarium. Kiedy wjezdzalo sie do Stralsundu koto stoczni to w latach, prosze
panstwa, kiedy nasza stocznia nie funkcjonowala, kiedy jej nie bylo, byly tam pelne
bocznice z blachami, z transportem kolejowym, dwa kryte doki.

Jak byscie panstwo zobaczyli te stocznie to okazaloby sie, ze wyglada jak lotnicze
zaklady Airbusa, ona nie wyglada jak stocznia.

Mozna? Mozna. .

Stanowimy wielkg konkurencje, Polska Zegluga Morska za poprzednich rzadow
Pawta Brzezickiego byla pigtym armatorem na $wiecie a wypadla za pierwsza setke.
Stocznia Szczecinska Porta Holding byta szostg stocznig. Nawet ten ogryzek, ktory
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zostal po dziatalnosci Millera i Piechoty w postaci Stoczni Szczecinskiej Nowej, przy-
najmniej byl funkcjonujacym organizmem, ktory mozna bylo przeksztalci¢ i naprawic.

Co wyécie zrobili?

Wasi politycy obiecywali na posiedzeniu rady miasta, ze bedzie praca dla stoczniow-
cow... byla propozycja pracy jako psiego fryzjera (pan senator Misiak i cala sprawa
z Work Service...) Oczywiscie, byly to przykre sytuacje dla kogo§, kto po prostu zywo
sie tym interesowal.

Ktoregos$ razu, ktorejs zimy zobaczylem ekipe od$niezajgca na ulicach w Szczecinie.
Wiecie panstwo, kto to byl? Byta to ekipa, byla to brygada ludzi, ktérzy byli w brygadzie
wodujacej statki, ktorzy potrafili zwodowaé statek tylem bez rufy, bo sie np. Cegielski
z silnikami spotkatl... pracowali w ZDiTM przy odsniezaniu. Tak wygladata wasza troska.

Smiejecie sie... to, co pan méwil, miato znamiona kpiny. Mowil pan, ze to Polska
resortowa, ze odbudowaliSmy duzy resort.

Tak, to resort z nadzorem wlaScicielskim, zeby nie byl to malowany minister, tylko
taki, ktory ma rzeczywisty wplyw. Marek Grobarczyk ma rzeczywisty wplyw i podejmuje
decyzje, tylko ze w trzy lata nie da sie naprawié tego, co bylo niszczone przez osiem,
a nawet kilkanascie lat weze$niej, szczegolnie przez wasze rzady.

Dlaczego na zaméwienie niemieckie?

Wystarczy wzig¢ Frankfurter Allgemeine Zeitung z czerwca 2011 roku. Wielokrotnie
przytaczalem artykul prezesa stoczni w Stralsundzie. Pomoc rzadu niemieckiego, landu
Meklemburgii plus decyzja polskiego rzadu o likwidacji stoczni w Szczecinie (tak to ujal)
bardzo ulatwily mu ,zadanie restrukturyzacji i naprawy jego wlasnego przedsiebior-
stwa” — dziekuje, kropka, koniec cytatu.

Duzy resort jest zaletg a nie wadg. Wy nie mozecie wypowiadac sie na ten temat, dla-
tego ze resort gospodarki morskiej zredukowaliscie do roli podrzednego departamentu.
Z calym szacunkiem dla pani minister Wypych-Namiotko, w jednej z prywatnych roz-
méw nawet przyznala mi sie, ze niewiele moze. Bylo widaé, ile politycznie moze, ile
politycznie znaczy. )

Zapewniam panstwa, ze jakbyscie nie kpili to beda promy dla Polskiej Zeglugi Baltyc-
kiej, polskie promy, nowe promy dla Unity Line, spéiki-corki Polskiej Zeglugi Baltyckie;.
Stocznia Szczecinska funkcjonuje i bedzie budowala duze jednostki, tylko ze po tym,
co zrobiliscie likwidujgc miejsca pracy, doprowadzajac do zniszczenia infrastruktury
i suprastruktury, nie zrobi sie tego w trzy lata.

Marek Grobarczyk jako minister gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowej i jego
zastepcy, jego wspolpracownicy robig wszystko, zeby odbudowac te trzy sektory gospo-
darki morskiej. Niezaleznie od tego, jakie histerie bedziecie urzadzaé, jakich argumen-
tow bedziecie uzywac (zresztg ktamliwych, ktore beda warte tyle, co katarski inwestor-
ski...) i tak to zrobimy.

Powiem wam wiecej: dalej bedzie to z szefem resortu Markiem Grobarczykiem
na czele.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan poset Obrycki.

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):
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Dziekuje.

Nasz wniosek wlasciwie pisze zycie. Na biezgco dostajemy kolejne argumenty, zeby go
napisac¢. MySle, ze panu wiceprzewodniczgcemu Komisji czy panu podsekretarzowi stanu
trudno bedzie zarzuci¢ dzialanie tych osob na rzecz portéw w Niemczech czy stoczni
niemieckich, poniewaz moéwie tutaj o Niezaleznym Samorzadnym Zwigzku Zawodowym
»Solidarno$¢”. Jest to sprawa aktualna, nabrzmiala, punktowo zaznaczona w przedto-
zonym panstwu wniosku, ktory liczy szesnascie stron.

Chodzi mianowicie o to, ze teraz, w tej chwili czterysta os6b w Szczecinie jest zagro-
zonych zwolnieniami. Méwie o spétce Bulk Cargo. ,,Solidarnos¢” twierdzi, ze obecny
zarzad portu w SwinoujSciu dziala na szkode portu i zatrudniajgcej czterysta osob spotki.

m.h.
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Sktada zawiadomienie do prokuratury. Jest to efekt dwuletnich, podobno dwuletnich
negocjacji pana ministra czy przedstawicieli pana ministra ze spotka, ktore zakonczyty
sie wypowiedzeniem wszystkich umoéw dzierzawy nabrzezy. ;

Zakladam, ze wypowiedzenie to bylo przez zarzad portéw Szczecin i Swinoujscie
napisane bardzo dobrym jezykiem polskim, poniewaz jednym z wymogow, o ktorych
mowil takze posel wnioskodaweca, zatrudnienia w zarzadzie portoéw Szczecin i Swinouj-
§cie za czasow Prawa i SprawiedliwoSci byla sformulowana w ogloszeniu bardzo dobra
znajomos$¢ jezyka polskiego. Mysle, ze tutaj wymog ten zostal spelniony. Jezeli chodzi
o merytoryke, ludzie ci zostali potraktowani w najgorszy mozliwy sposob.

To ,,Solidarno$¢”, to nie my, ale zeby byla jasnosc to ,,Solidarnos¢” zarzuca zarzadowi
brak kompetencji, twierdzi, ze prezes méwi nie jak prezes firmy, tylko jak prezes par-
tyjny, gdyz pojawia sie ideologia. Pojawiajg sie zarzuty o uprawianie propagandy. Oprocz
tego mowi sie wprost o konieczno$ci odwolania zarzadu. Mowig to ludzie, ktorzy tam
pracuja. Méwia to ludzie, ktérzy reprezentujg pracownikéw, zapowiadajac akcje ogol-
nopolskg. Sytuacja jest juz tak nabrzmiala, ze jest naprawde dramatyczna. Poniewaz
wypowiedzenie skutkuje z poczatkiem lipca, niestety, spotka moze by¢ juz zmuszona
do pierwszych zwolnien.

Korzystajac z okazji, kiedy na dzisiejszym dramatycznym posiedzeniu Komisji
mowimy o tych wszystkich zaniedbaniach, chciatbym zapytac pana ministra: co pan zro-
bit w tym zakresie? Byly dwa lata, zeby uregulowac sytuacje spotki, ktora sobie radzila,
ktoéra zatrudnia czterysta osob, a ktora niedlugo bedzie musiala w Szczecinie zwalniaé
ludzi. Oproécz tego ma byc ogdlnopolski protest ,,Solidarnosci”.

Jezeli chodzi o sam wniosek, przedstawiony w niezwykle syntetyczny sposob przez
pana posta Aziewicza, pojawilo sie w nim wiele watkow. Nie musimy ich wszystkich roz-
wijaé, czeS¢ z nich bedzie rozwinieta na sali plenarnej. Jak powiedzialem, wniosku nie
musielibySmy pisa¢ my, postowie opozycji.

Jak styszeliSmy, znajdujemy sie tutaj w duzej mniejszosci. Nie zagluszycie panstwo
naszych glosow — ktére sg glosami w imieniu tych ludzi, ktérzy pracujag w Szczecinie,
w Gdyni, w Gdansku, ktore sa glosami pracownikéw, ekspertow, zwigzkéw zawodowych
- swoimi oklaskami czy pokrzykiwaniami lub ironicznymi uSmiechami. Wystarczy zrobié¢
kompilacje cytatow z licznych pism otwartych, pism pracownikéw, ekspertow, branzy
stoczniowej, morskiej, zwigzkow zawodowych, zeby wylapaé stowa klucze, ktére prze-
wijajg sie rowniez we wniosku przedstawionym przez pana wiceprzewodniczgcego posta
Aziewicza: propaganda, nierealne obietnice, wizje bez pokrycia, niekompetencja zarza-
doéw i rad nadzorczych najczeSciej powolywanych z klucza partyjnego.

Panie ministrze, miat pan, mielicie panstwo jako resort, wszelkie instrumenty, zeby
co§ zrobi¢ przez ostatnie ponad trzy lata. Politycznie mieliscie absolutng wiekszo§é
parlamentarna, co udowodniliscie forsujac rézne ustawy, ktore potem wlasciwie okazy-
waly sie ustawami pustymi, fiskalnymi, z ktorych nikt nie moze skorzysta¢ — przynaj-
mniej nie ma podmiotéw, ktore chcialyby sie tym pochwalié. Moze na ostatnig chwile
znalazl pan kogo§, chetnie poznaliby§émy takg firme. Uzywal pan réznych wybiegow,
moéwigc, ze stworzyl pan ustawe, ale to firmy bedg korzystaly i to fiskus bedzie to rozli-
czal a Komisja, organ konstytucyjny, organ sejmowy do wiekszoéci wynikow pana pracy,
do wiekszosci braku wynikow pana pracy nie miata dostepu. MieliSmy za to mniej lub
bardziej aroganckie odpowiedzi i insynuacje.

Ciesze sie, ze po tym niezwykle merytorycznym uzasadnieniu pana posta Aziewicza,
ktore tradycyjnie spotkalo sie z uwagami natury ideologicznej, bede mégt przedsta-
wic¢ kilka argumentéw, ktore nie plyng od nas. Jestesmy tylko pasem transmisyjnym
tych wszystkich, ktorzy nie majg odwagi albo sg zastraszeni, zeby powiedzie¢ na glos,
co mysla o waszej polityce w gospodarce morskie;j.

Jezeli chodzi o sam nadzor, niewatpliwie pana sukcesem, ktory nalezy podkresli¢, jest
odwojowanie (po trzech latach) z Ministerstwa Obrony Narodowej wladztwa nad prze-
mystem stoczniowym i okretowym. Jak pamietamy, na posiedzeniach Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej to przedstawiciele Ministra Obrony Narodowe;j,
wtedy pana ministra Macierewicza, przedstawiali nam plany na rozwoj przemystu
stoczniowego, na budowanie okretéw wojennych nawodnych, podwodnych. Przypomne,
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ze pan minister Macierewicz zapowiedzial (oprocz zapowiedzi promow mieliémy takze
wiele innych zapowiedzi) budowe okretéw podwodnych w Szczecinie. Szczecinianie
pamietajg to, szanowni panstwo. Mialy by¢ budowane w ramach programu Orka, ktory
rowniez jest nierealizowany. Mysle, ze taka obietnica bez pokrycia to jeden z powaz-
nych grzechow ze strony i Ministerstwa Obrony Narodowej, i ministerstwa, ktore w tym
uczestniczylo.

W odpowiedzi na wystapienie pana wiceprzewodniczacego Komisji chcialbym przyto-
czy¢ kilka stwierdzen, z ktorymi oczywiscie mozemy polemizowac, ale ktéra ptyng od oséb,
mySle, ze najlepiej i najbardziej zorientowanych w tym, co sie dzieje w poszczegélnych
zakladach pracy. Sg to pisma otwarte, sg kierowane do premiera, do wojewody, do samo-
rzadowcow, rowniez do prezesa Prawa i Sprawiedliwoéci, do pana ministra. Na podstawie
tego my takze pytamy, zebySmy jako postowie mogli sie dowiedziec, ile jest w tym prawdy,
co zostalo zrobione, dlaczego wystepuja takie powazne glosy, grozace wystapieniami, gro-
zgce zwolnieniami jak w przypadku jeszcze nierozwigzanego konfliktu — mam nadzieje,
ze konflikt ten w jakis sposéb bedzie rozwigzany — z Bulk Cargo. Mamy rézne przykiady.
Trudno posadzic te osoby o dzialania w interesie stoczni niemieckich, portéw niemieckich.
Sa to sami pracownicy Gryfii. Sg to same zwigzki pracownikéw gospodarki morskiej, ktore
mowia, ze pan premier Morawiecki w rzgdowym programie Batory oglosit, ze bedg budo-
wane polskie statki dla polskich armatoréw przez polskie stocznie. Pan minister Maciere-
wicz zapewnial o wspomnianych okretach wojennych.

Co dalej piszg wolne zwiazki zawodowe po trzech latach — pismo jest ze stycznia tego
roku - rzgdéw pana ministra Grobarczyka? Pisza: ,,Nie chcemy PR-owskiej propagandy,
kolejnych zapewnien, perspektyw czy wizji. My chcemy prawdy i mamy prawo nalegac,
zeby uslyszeé prawde”.

Podobnie postowie opozycji probujg to robi¢ na posiedzeniach komisji sejmowych.

Zakladam, ze pismo to jak wiele innych, jak wiele naszych interpelacji zostalo zawie-
szone w prozni i pozostalo bez odpowiedzi. Co pisza dalej? Pisza: ,,My stoczniowcy nie
wierzymy w realizacje zadnych z tych projektow”.

Prosze pokazcie nam, dajcie nam jakie§ argumenty za tym, ze nie jest to zgodne
z prawda.

Firmy szczecinskie sg na granicy upadku — pochodze ze Szczecina i méwie z per-
spektywy tego miasta. Niestety, z bolem czytam takie pisma po waszych buniczucznych
zapowiedziach, ze nagle sie buduje, ze nagle sg ciete blachy... kiedy nie ma projektow.
Chylacy sie ku upadkowi przemyst stoczniowy jest dobijany przez karuzele stanowisk
dla pseudomenedzerow.

To nie moje slowa, to znowu zwigzki zawodowe pracownikéw firm, ktore istniejg
w Szczecinie.

Morska Stocznia Remontowa Gryfia jest na granicy upadku, na granicy ptynnoéci
finansowej — jest to pismo akurat z kofica tamtego roku. Niestety, po ponad dwdch latach
od czasu przejecia wladzy przez Prawo i Sprawiedliwo$c¢ sytuacja stoczni nie poprawita
sie, uwaga — przeciwnie, jest jeszcze gorsza niz wczesniej. Do tego stocznia nie posiada
plynnosci finansowej niezbednej dla jej normalnego funkcjonowania. Stan jest drama-
tyczny i nie ma zadnych widok6éw na jego poprawe.

Jezeli ludzie, ktorzy pracujg w firmach i widza, co sie dzieje w dokach, widzg obieg
pism, do ktérego my nie mamy dostepu (pomimo ze mamy takie ustawowe prawo) pisza
takie stowa, to jest to powod do wielkiego wstydu. Chociazby to uzasadnia wniosek
o odwolanie ministra.

Porty, ktore rzekomo tak wiele przeladowuja, niestety, wyniki poprawiaja przetadunkiem...

Prosze da¢ mi dokonczy¢... prosze da¢ mi dokonczy¢ zdanie po polsku, wiem, ze §wiet-
nie zna pan jezyk polski, poniewaz pan zdatl...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, bardzo prosze nie by¢ zto§liwym w stosunku do gosci.

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze sie skupié¢ na swoim wniosku, naprawde, dlatego ze za chwile zaczne ograniczac
wypowiedzi. Mam takze ograniczony czas na sale.

Posel Norbert Obrycki (PO-KO):

W takim razie koncze, poniewaz moi koledzy takze chcieliby uzupetnic.

Porty, oczywiscie, poprawiajg swoje wyniki, skoro poprawia sie import wegla z Rosji,
w ktoéry sg rowniez zaangazowane osoby zwigzane z Prawem i SprawiedliwoS$cig, o czym
mowiliSmy otwarcie na konferencjach prasowych.

Szanowni panstwo, obraz jest smutny. Jest on potwierdzony przez wypowiedzi ludzi,
ktorzy tam pracuja, ludzi, ktérzy znaja dokumenty i stan rzeczywisty.

Dlatego, podobnie jak poset wnioskodawca, uwazam, ze wniosek jest w pelni uzasad-
niony.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO-KO):

Dziekuje.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, uzupelniajagc wniosek i argumenty...
nasuwa mi sie taka mysl: jezeli obecny rzad, rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci ma co$
wspolnego z morzem, to jedynie z morzem niekompetencji, nieudolnoSci i nieprawdy.
Najlepszym przyktadem nieudolnoéci i niekompetencji jest stepka, ktéra zostala hucznie
polozona w czerwcu 2017 roku na pochylni w Szczecinie. Wowezas pan minister wraz
z panem premierem Morawieckim dumnie pukali w kawalek blachy zapowiadajac roz-
poczecie wielkiego programu. Po prawie dwoch latach mozna powiedzie¢: sorry, Batory,
ale nic z tego nie wyszto.

W ubieglym roku, doktadnie rok temu, zapowiadal pan, panie ministrze, ze w maju
2018 roku bedg zamawiane pierwsze materialy do budowy statku — ludzie z branzy stocz-
niowej w Szczecinie $miali sie, ze bedg to materialy biurowe. Wedlug przedstawianego
harmonogramu, w 2018 roku mialy rozpoczaé sie prace na pochylni. W tym roku statek
miatl z pochylni zjecha¢ do wody, w przysztym roku miat zosta¢ oddany armatorowi.

Dlaczego pan, panie ministrze, wtedy nie mowit prawdy? Dlaczego zapowiedzi te nie
spelnily sie? Jaki byl powdd podawania informacji, ktore nie byty sprawdzone? Dlaczego
rozpoczeto budowe promu, jak zostalo to zapowiedziane, kiedy nie byto projektu? Jaki
byt cel tej akgji?

Zarowno ja, jak i pozostali parlamentarzysci, ktorzy tutaj siedzag, maja wrazenie,
ze byta to jedynie akcja propagandowa. Niestety, wiele osob juz Smieje sie z tej akgji, z tej
zagrywki, dlatego ze nadal nie wiadomo, ile prom bedzie kosztowal, kto go wybuduje,
w jakim terminie i za jaka kwote?

Jezeli dzisiaj, panie ministrze, zna pan odpowiedZ na te pytania, to bardzo prosze,
zeby pan je przedstawil, dlatego ze od kilkunastu miesiecy nie ma tych informagji, nie
przedstawia ich pan. To pierwsza kwestia.

Druga kwestia. Wsrod nieprawdziwych informacji, ktore sg nam przedstawiane przez
parlamentarzystow Prawa i Sprawiedliwosci, jest tez kwestia tego, ze w stoczni Gryfia
dzieje sie coraz lepiej. Miedzy innymi pan wiceprzewodniczacy Komisji, jak réwniez
prezes panskiej partii, mowili o tym, ze stocznia w koncu zaczyna przynosié¢ zyski. Kiedy
w Krajowym Rejestrze Sadowym sprawdziliSmy wyniki finansowe, okazalo sie, ze stocz-
nia w pierwszym roku funkcjonowania obecnego rzadu przyniosta kilkunastomilionowa
strate. Kolejny rok funkcjonowania, rok 2017, rowniez zakonczyla strata w wysokoSci
kilku milionéw.

Dlaczego, w takim razie, prébowano wmowic opinii publicznej i parlamentarzystom,
ze sytuacja stoczni Gryfia jest dobra, skoro okazalo sie, ze pracownicy, przedstawiciele
zwigzkéw zawodowych jasno pisali, ze stocznia nie posiada plynnoéci finansowej nie-
zbednej dla jej normalnego funkcjonowania. To jest cytat, kontynuuje: , Nie posiada
srodkéw na zakup materiatéow do produkeji oraz do prowadzenia biezgcej dzialalnosci
operacyjnej”.

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 117)

Sa to slowa przygotowane przez pracownikow.

Sa to argumenty, ktore jasno pokazuja, ze rzeczywistos¢ wyglada zupelnie inaczej
niz pan, panie ministrze, i pana partyjni koledzy ja przedstawiacie. Jest to kompletna
nieudolno§é, jest to kompletny brak profesjonalizmu. Argumenty, ktoére padly na tej sali,
moim zdaniem sg najlepszym dowodem tego, ze wniosek 0 wotum nieufnosci powinien
zostaé przyjety przez Sejm.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan poset Wilk, bardzo prosze.

Posel Jerzy Wilk (PiS):

0Od godziny stucham wypowiedzi gléwnie panoéw wnioskodawcow i wlasciwie nie wiem,
0 czym mowia. Jest to szesnaScie stron napisanych nowomowa. Zarzucal pan to panu
ministrowi Grébarczykowi a to wlasnie panstwo postugujecie sie piSmiennictwem rodem
z PRL-u. Kiedy te wszystkie slogany i ogélniki, ktérych uzywacie, wyciSnie sie, zostanie
sama woda, nie widze tutaj zadnych konkretow.

Nie bede sie odnosil do kwestii portéw i stoczni, poniewaz poruszy! ja pan posel
Krzysztof Zaremba, chcialbym natomiast poruszy¢ kwestie budowy przekopu przez
Mierzeje Wislana.

Whbrew temu, co panowie méwig, jest to jedna z najbardziej profesjonalnie prowa-
dzonych inwestycji w kraju, wlasnie przez pana ministra Grobarczyka i, w jego imieniu,
przez Urzad Morski w Gdyni. Dowodem na to (niech sie pan nie uSmiecha...) jest wla-
$nie to, w jaki sposob wycieto drzewa. Tego samego dnia, kiedy pan wojewoda Drelich
wydal decyzje, teren zostal ogrodzony i zabezpieczony. 10 tys. drzew zostalo nasadzo-
nych po wojnie, stanowily one 0,1% wszystkich nasadzen na Mierzei Wislanej a zatem
straty ekologiczne sg niewielkie. Zachowano wszystkie procedury. W dodatku regionalna
dyrekcja ochrony §rodowiska, ktora przyjechala na teren wyrebu, stwierdzita ze zdzi-
wieniem, ze wszystkie rzadkie ro§liny, ktore znajdowaly sie na trasie wyrebu, zostaly
w profesjonalny sposéb zabezpieczone. Podczas realizacji inwestycji zostang przesadzone
na inny teren.

Jezeli z czego§ mozemy byé dumni i czyms§ sie pochwali¢ to wiaénie tym, inwestycja
ta stanowi wzor do nasladowania przez innych.

Wracajac jeszcze do poczatku, moze pan wie, panie posle, kto uzyl stéw (nawet ksigzke
napisal na ten temat): ,kanal przez Mierzeje Wislang uniezalezni nas od rosyjskiego
korka.”?

W swojej ksigzce, ktorg wydal, napisal to senator Platformy Obywatelskiej, pan Jerzy
Weista. Napisal to, takie ma poglady. Teraz panowie twierdzicie, ze jest to jedna z naj-
gorszych inwestycji, ze w ogéle jest bezzasadna.

Po to, zeby w tym temacie byla jasno§é¢, dlatego ze panstwo macie skleroze albo
pewnych rzeczy nie pamietacie, przypomne, ze ustawa zostala uchwalona 402 glosami
(wyjatkowo rzadko zdarza sie taki stosunek glosow) — 116 postéw Platformy Obywatel-
skiej glosowalo za, tylko 2 bylo przeciw...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

To nie byla ustawa o celowosci przekopu, prosze nie oszukiwac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie po§le, bardzo prosze sobie nie przeszkadzac.

Posel Jerzy Wilk (PiS):

18

Ja panu nie przeszkadzatem, cierpliwie stuchatem tego, co pan mowit.

...222 postéow Prawa i Sprawiedliwosci, 116 postow Platformy Obywatelskiej, 27
postow Kukiz’15, 14 postéw Nowoczesnej, 12 postow Polskiego Stronnictwa Ludowego,
7 postow niezrzeszonych i 3 postéw Wolni i Solidarni. Przeciw bylo 2 posiéw Platformy
Obywatelskie;.

Rzadko spotykana jednomyslnosc, jezeli chodzi o taka ustawe.
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Minelo troche czasu. Przetarg ma by¢ rozstrzygniety juz za tydzien. Urzad morski
doskonale sie sprawdza przy realizacji terminéw. Wszystko odbywa sie terminowo. Jest
ogromne zainteresowanie, dwadzieScia firm brato udziat w wizytacji na Mierzei Wislane;j.

Panstwo mowicie, ze jest to zbedne. Niech pan przyjedzie do Elblaga i powie miesz-
kancom, ze kanal przez Mierzeje WiSlang jest niepotrzebny wszystkim portom potozo-
nym nad Zalewem Wislanym... uslyszy pan wowczas kilka niepochlebnych i nieprzy-
jemnych stéw na ten temat, dlatego ze jest to jedyna szansa na rozwdj tych wszystkich
portow.

To, ze Rosjanie zaczeli sie wtracac¢ w te sprawy, to zadna tajemnica. Lata 2004-2009
to byt okres, kiedy w ogéle nie mozna bylo ptywac po Zalewie Wislanym, dlatego ze pan
premier Tusk nie podpisal umowy z Rosja a umowa musi byé co pie¢ lat odnawiana.
Nie mozna bylo plywac po Zalewie WiSlanym. Dopiero obaj panowie pospacerowali
sobie po molo w Sopocie i Cie$nina Battijska zostala odblokowana, ale zawsze zalezy
to od humoru i dobrej woli Rosji.

Kanal jest budowany miedzy innymi po to, zeby byl nie tylko rozwdj gospodarczy, ale
takze turystyczny. Wzgledy obronnoéci réwniez sg wazne.

Na jesieni ubieglego roku pan Ilja Szestakow, wiceminister rolnictwa, odpowiedzialny
za rybolowstwo napisal skarge do Komisji Europejskiej. Napisal skarge na Polske,
ze Rosjanie sg zaniepokojeni budowg kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana. I kto
sie odezwal? Ekolodzy. Dziwna zbiezno$¢: ekolodzy i Rosjanie sg strasznie zaniepoko-
jeni budowg kanalu przez Mierzeje Wislang. Jechalem ,,siodemka” do Warszawy, mniej
wiecej na wysokoSci Glinojecka po obu stronach wyciete sg szeregi drzew, wycieta jest
ogromna liczba drzew. Nie widzialem zadnego ekologa, zeby podpinal sie pod drzewa
i protestowal, jak to jest zle, ze buduje sie ,,siddemke”. Kanal przez Mierzeje Wislang
jest droga wodng tak jak autostrada, tylko ze ma polaczyé wszystkie porty polozone
nad Zalewem Wi§lanym z portami trojmiejskimi i z Baltykiem, zeby§émy wreszcie mogli
rozwijac sie gospodarczo.

Dlatego panstwa wniosek uwazam w ogéle za nieuzasadniony. Pana ministra Groé-
barczyka uwazam za jednego z lepszych fachowcow w tej dziedzinie. Urzad Morski
w Gdyni, ktéry go wspiera i realizuje polecenia ministerstwa, jest kompetentny. W tej
chwili wszystkie prace wykonuje terminowo. Zycze powodzenia z wnioskiem.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Chciatabym jeszcze przypomnieé, ze w 2013 roku jedna z gazet pisala o przekazaniu
przez rzad Platformy Obywatelskiej kwoty 5000 tys. zI na dokumentacje, ktérg panstwo
sporzadziliScie. Konkretnie kandydatka z panstwa ramienia, pani Elzbieta Gelert, ktéra
startowala na prezydenta Elblaga, jeszcze jako senator Platformy Obywatelskiej ufundo-
wala pomnik-postulat. Przypominam, ze byla to miedziana lopata wmurowana w sierp-
niu 2006 roku jako symbol, cytuje: ,,koniecznosci wykonania przekopu Mierzei WiSlane;.
,Przekop jest konieczny, mozliwy, potrzebny” — tak mozna bylo przeczytac¢ na pomniku.
Wtedy biliScie brawo swojej pani senator. Mam nadzieje, ze dzisiaj jest to aktualne, ze nic
sie nie zmienito.

Nastepnym méwcg bedzie pani posel Gabriela Lenartowicz, bardzo prosze.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO-KO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo.

Chcialabym zapytaé¢ w zasadzie konkretnie i detalicznie. Nie bede nawiazywala
do kwestii Mierzei Wislanej, do aspektow srodowiskowych — mysle, ze akurat o tym nie-
bawem sie przekonamy, jezeli w ogéle dojdzie do dalszych prac. Nie mozna wykluczyc,
ze wyciecie drzew zakonczy sie tylko wydobyciem bursztynu z tego terenu, zwlaszcza
ze urzad morski zostal przez rzad umocowany jako wlasciciel z16z, ale to zostawmy odpo-
wiednim organom, miedzy innymi nadzoru $§rodowiskowego, zostawmy ocene przedsie-
wziecia z punktu widzenia legalnos$ci i zgodnoSci z prawem §rodowiskowym.

Chcialabym zapyta¢ pana ministra, na ile, jak bardzo jest zadowolony ze startu wiel-
kiego przedsiewziecia w postaci Wod Polskich? Przywolywani tu licznie zwiazkowcy §la
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petycje i alarmujace informacje niemalze do wszystkich agend, ze — po pierwsze — przez
diugi czas, wlasciwie do dzisiaj, sg osoby, ktore nie majg podpisanych umow o prace.
Pomimo ze obiecywano im zlote gory, wynagrodzenia sg zalosne i uwlaczajace wysokim
kompetencjom resortu. Nie majg narzedzi do pracy. Nie wiem, czy podpisane sa juz
umowy z Pocztg Polska(by! problem, ze nie mozna bylo wysyta¢ korespondencji...)

Chcialabym zapytaé o najbardziej pilny zakup dla pracownikéw, ktorzy nie majg czym
pracowaé, podobno nawet nie majg topat. Chodzi mi o zakup dwustu SUV-6w, bielut-
kich, pieknie opatrzonych wykwintnym logo, ktére szeroko rzucily sie mediom w oczy,
poniewaz staly na jednym parkingu. By¢é moze przetargu nikt by nie zauwazyl, gdyby
nie to. Byly zakupione za kwote 17 000 tys. z1. Czy na pewno jest to najpilniejszy zakup?
Kiedy pracownicy nie majg podstawowego sprzetu, kiedy nie majg podstawowych, przy-
slowiowych topat, czy SUV-y do czegos$ sie przydaja? Tak naprawde nie spelniajg one
warunkow aut terenowych, sg to miejskie SUV-y dla narzeczonych, dlatego ze takie maja
parametry. Tak naprawde chyba o to chodzito.

Kiedy SUV-y staly sie modne, pojawila sie plotka, ze sg to auta dla narzeczonych,
ze sg modne — stad do tego nawigzuje.

By¢ moze, jest to wyraz miloéci do pracownikow...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, my sie plotkami nie zajmujemy, pani poset — bardzo prosze, ad rem.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Chciatabym zapytac, czy to prawda, ze ten pilny zakup i tak musiat sta¢ calg zime, dla-
tego ze wySmienity przetarg nie przewidzial, ze auta potrzebujg opon zimowych? Moze
rzeczywisScie byly to auta miejskie i na lato? Czy jest to najpilniejszy zakup?
OczywiScie, dostalam odpowiedZ na interpelacje, tylko ze jest to odpowiedZ histo-
ryczna: ,osiem lat Polki i Polacy...”, itp., ani jednego stowa rzeczywistej odpowiedzi
na zadane pytanie o SUV-y, o wyposazenie i o wynagrodzenia, oprocz tego, ze wszyscy
obecnie sg zadowoleni, wynagrodzenia sg OK a standing finansowy Wod Polskich jest
Swietny i adekwatny do postawionych przed nimi zadan.
Jestem ciekawa, panie ministrze, czy pan jest tak samo zadowolony jak w tym piSmie.
Jednozdaniowa odpowiedz na interpelacje juz byla, ze jest pieknie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Nitras.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje, pani przewodniczaca.

Mialem nadzieje, ze debata ta bedzie szansg na postuchanie przede wszystkim pana
ministra, co ma w tej sprawie do powiedzenia. Zaluje, ze panstwo... zawsze na wiekszo-
Sci parlamentarnej spoczywa ciezar odpowiedzialnoSci za ksztalt debaty. Panstwo przy-
jeliScie wariant, ze pan minister bedzie milczal a za niego bedg mowi¢ najwybitniejsi
specjalisci od gospodarki morskie;j.

Mysle, ze jest to troche strata czasu.

Jest wniosek o odwolanie, pan minister ma szanse ustosunkowac sie. Szczerze
moéwige, nie wiem, ile ma trwac to posiedzenie Komisji, czy ma trwac do jutra i kiedy
pan minister bedzie mial ochote zabrac glos.

Moge powiedzie¢ jedno na temat tego, co mnie na tej sali zdumiewa, jest to troche
apel z mojej strony. Wielu (moze nie wielu, ale cze§¢ z panstwa) z obecnych tutaj preze-
sow, dyrektorow znam, prosze mi wierzyc. Nie wiem, na ile macie panstwo doswiadcze-
nie w bywaniu na posiedzeniach komisji, na ktorych rozpatrywane sg wnioski...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, po pierwsze, przepraszam, ze panu przerywam, ale odbiega pan od tematu.
Nie jest pan juz czlonkiem Komisji, jest pan goSciem. Poucza pan wszystkich, jak mamy
prowadzic¢ obrady Komisji, méwi pan, ze wypowiedzi postéw sg bezsensem. To, co pan
powiedzial, jest dla nas, niestety, uwlaczajace. Przepraszam, jeszcze czepia sie pan gosci.
Niech pan zada pytanie, bardzo prosze, wtedy goScie sie odniosa.
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Przyjelismy pewien porzadek obrad. Jezeli pana nie bylo, przypominam, ze porzadek
obrad obejmuje wystuchanie wnioskodawcy, otwarcie dyskusji, w ramach ktoérej posto-
wie zabierajg glos (pan w tej chwili, niestety, zanegowal to i skrytykowal), potem przej-
dziemy do fachowcow, do pana ministra rowniez.

Jezeli panu nie odpowiada taki porzadek dzienny, to jest mi bardzo przykro — przy-
jeliémy go. Bardzo prosze dostosowac sie do niego i przejs¢ do merytorycznej dyskus;ji.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Pani przewodniczgca, jednak musze odnie$¢ sie ad vocem.
Nie przeglosowaliSmy porzadku obrad, pan poset Nitras ma wszystkie uprawnienia
cztonka Komisji poza udzialem w glosowaniu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam bardzo, nie musieliSmy przeglosowywac, poniewaz nikt z panstwa nie zglo-
sil sprzeciwu do porzadku obrad, wobec tego przyjeliSmy go.

Nie odbieram panu mozliwoSci zabrania glosu, ale nie chce, zeby pan poset mnie
pouczal i krytykowal, ze stratg czasu jest zabieranie glosu przez postéw, tak to pan
sformulowal. Jezeli chcial sie pan odnie$¢ do prowadzenia obrad Komisji, trzeba byto
przyjsé, kiedy przyjeliémy taki a nie inny porzadek. Prosze nam nie ublizac, ze zabie-
ramy... swoim kolegom takze pan ublizyl, ze zabieranie przez nich glosu jest stratg czasu,
tak to zostalo sformutowane.

Bardzo prosze przej$é do merytorycznej wypowiedzi i nikogo tutaj nie obrazac.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Jezeli moge, pani przewodniczaca, moja intencjg nie bylo nikogo obrazac.
Pamietam czasy, kiedy przewodniczenie pracom Komisji réwniez bylo na nieco wyz-
szym poziomie.

Przewodniczgaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Swietnie, trzeba bylo w niej zostac i postarac sie, zeby byc.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Przechodzac do meritum, chcialbym powtérzyé zdanie, ktorego wypowiedzenie pani
przewodniczgca mi uniemozliwita.

Wielu z panstwa znam z wasze]j dziatalnosci, czesto nie jesteScie ludzmi, ktérzy
od wczoraj zarzadzajg gospodarka morska czy przedsiebiorstwami. Nie wiem natomiast,
jakie macie panstwo doswiadczenie zwigzane z obecno$cig na posiedzeniach komisji,
gdzie rozpatruje sie wotum nieufnoSci?

Powiem tak: jest to pierwsze posiedzenie komisji, w jakim uczestnicze (a uczestni-
czylem w wielu, zar6wno jako posel opozycyjny, jak i poset koalicyjny), kiedy na masowa
skale Sciggnieto prezeséw spotek panstwowych, nigdy sie tego nie robito. Waszym zada-
niem nie jest bycie na politycznym posiedzeniu Komisji, tylko zarzgdzanie spotkami.
Jezeli moge mie¢ do panstwa jedng proSbe, prosze, zebyscie nie wlgczali sie w posiedze-
nie oklaskami, wyrazaniem wsparcia, poniewaz nie jest to wasza rola. Moim zdaniem,
nikt odpowiedzialny tego od was nie oczekuje.

Jest to moja pierwsza uwaga.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, przywoluje pana do porzadku, zeby pan nie pouczal naszych gosci, oséb
reprezentujacych przedsiebiorstwa panstwowe. Jest to obowigzek, jezeli chodzi o repre-
zentowanie firm, w stosunku do ktorych rowniez panstwo maja zarzuty.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Pani przewodniczaca, nie da sie z panig normalnie rozmawiac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze sie skupi¢ na wniosku, ktéry omawiamy. Bardzo prosze ad rem a nie pouczac
naszych gosci, poniewaz to naprawde jest uwlaczajgce godnoSci gosci.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Pani przewodniczaca...
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Swiadczy to tylko o tym, ze porzadnie i odpowiedzialnie podchodza do swojej pracy,
ze sg w stanie odpowiadaé panstwu parlamentarzystom na wszystkie pytania.
Jezeli nawet z tego jest pan niezadowolony to, tym bardziej, jest nam przykro.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Mam w tej sprawie zupelnie inne zdanie, przywyklem do innych standardow. Nie przy-
wyklem natomiast do standardow, zeby przewodniczgcy Komisji komentowal kazde zda-
nie posla, nie przywyklem do takich standardéw. Nie przekraczam tutaj zadnych granic
parlamentarnych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze nie lamacé regulaminu, prosze zajac sie wnioskiem.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Prosze mi nie przeszkadzaé, prosze pozwoli¢ mi wystapic...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze przystapic¢ do merytorycznej wypowiedzi.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Prosze mi nie przerywac, prosze sie zachowywac jak przewodniczacy Komisji i nie pro-
wokowac tego typu zachowan.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze przej$é do merytorycznej wypowiedzi.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Bylem w jej trakcie, kiedy pani mi przerwala.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze przejsc¢ do merytorycznej wypowiedzi.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo.

W tej sytuagji... nie przywyklem do takiego stylu prowadzenia rozmow i debaty. W ten
sposob to mozna posiedzenie Komisji prowadzi¢ na jarmarku, pani przewodniczgca a nie
normalnie rozmawiac.

Odmawiam zabierania glosu w takich warunkach, jest to, po prostu, ponizej jakie-
kolwiek standardu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze bardzo.
Ja tez nie pozwole, zeby obrazal pan goSci i parlamentarzystow poprzez swoje wypo-
wiedzi...

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Jest to co$ niebywalego.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
...po prostu, jest to niedopuszczalne.

Posel Stawomir Nitras (PO-KO) - spoza skladu Komisji:
Jest pani po prostu przekupa.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze bardzo, pan posetl Zaremba i pan poset Horala.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Swojg odpowiedz dla pana przewodniczgcego Aziewicza, wnioskodawcy chcialbym uzu-
pelni¢ o dwa watki.
Panstwa troska...
Nie strasz, nie strasz, bo sie... byto takie powiedzenie.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panowie, ad rem. Panie poéle, prosze pozostaé i postucha¢, co goscie majg do powie-
dzenia. To tez jest wyraz arogancji. Bardzo prosze pozostac i wystuchaé, co goscie maja
do powiedzenia a nie uciekac.

Bardzo prosze, pan posel Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Otoz panstwa troska, jezeli chodzi o Komisje Europejska, o tzw. pomoc publiczna,
o postepowania, ktore pan tutaj wymienial, jest to kolejny dowdd na to, ze panstwo jeste-
Scie czystej wody hipokrytami.

Dlaczego? Nie zauwazacie, tak jak nie zauwazajg lobbySci Rosjan z panem Timmer-
mansem i innymi komisarzami na czele, ze zagrozeniem ekologicznym jest Nord Stream
i Nord Stream 2, jako$ nie ma tym duzego zainteresowania. Nie mowie juz o wnioskach
formalnych w tej sprawie w Komisji Europejskie;j.

Jezeli w Unii Europejskiej, w Komisji Europejskiej, mamy kabaret, ktory dziata
w ogole przeciwko Komisji Europejskiej, przeciwko samej idei europejskiej, a tym bar-
dziej, jezeli chodzi o europejska gospodarke morska, co w wodach Baltyku jest podleglte
prawu europejskiemu a co nie jest, to pokazuje to, jak duze sg wplywy rosyjskie w Komi-
sji Europejskiej, jak wielu ma lobbystow.

Whisywanie sie w nagonke na tego typu inwestycje jak przekop Mierzei Wislanej jest
niczym innym jak dzialaniem na szkode Rzeczypospolitej. Naszym sztandarowym pro-
jektem (méwie naszym, nas wszystkich jako III RP) tak jak dla II RP byta Gdynia moze
by¢ odbudowa, rozbudowa, podniesienie portu w Elblaggu do standardu nie tylko portu
§rodladowego, ale tez portu morskiego.

Na koniec najwazniejszy argument, prosze panstwa: jest to kwestia bezpieczenstwa.
JesteSmy krajem NATO, jesteSmy krajem, ktory lezy na flance NATO. Musimy mie¢
zapewniony dostep, w szczegdlnoSci w razie zagrozenia militarnego, do przesmyku
suwalskiego. Musimy mie¢ dostep dla wojsk sojuszniczych takze od strony morza,
ze strony transportu wodnego, morskiego. Jest to standard. Musze panstwa zmartwié.
Wiele ekspertyz i opracowan powstatych takze w obrebie samego Sojuszu Péinocnoatlan-
tyckiego podnosi aspekt dostepu do akwenu zamknietego przez Ciesnine Pilawska a de
facto — przez Rosjan.

Prosze panstwa — i ostatnia rzecz, ktoérej nie mozna zostawic bez komentarza. Prosze
panstwa, jezeli chodzi o tzw. ekologdw (mowie to jako politolog) — byta to najlepsza inwe-
stycja KGB i FSB od lat 70., od lat 80. Pierwsze byly masowe protesty przeciwko amery-
kanskim rakietom. Mieliémy historie z puszcza, teraz mamy przekop Mierzei Wislanej,
wreszcie mamy zablokowany rozwoj zeglugi §rodladowej w Polsce. Dlaczego? Poniewaz
dali$émy sobie narzucié¢ Nature 2000.

Przytaczacie tutaj panstwo wielki sukces, ze Niemcy taskawie zgodzili sie, zeby wpisac
zeglowno$¢ Odry (ponizej Szczecina) do klasy III, klekajcie narody... Nie, powinni$§my
mie¢ takie mozliwoSci, jak te po drodze do Stralsundu. Przyplywaja tam wycieczkowce
ze Szwajcarii. Jest to istotna czeS¢ gospodarki niemieckiej, jezeli chodzi o transport.
Zadne kpiny z panstwa strony nie zmienig tego faktu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan poset Horala i pan posel Marchewka. Bardzo prosze.

Posel Marcin Horala (PiS):

Szanowni panstwo, postaram sie skupic tylko na jednym watku, poniewaz wiele watkow
zostalo tutaj omowionych. Skupie sie konkretnie na bardzo bliskim mojemu sercu watku
portu w Gdyni.

Pan posel Aziewicz uzasadniajac wniosek o wotum nieufnosci, cze$¢ swojej wypowie-
dzi poéwiecil wlasnie temu portowi. Kontrastujac to z dzialaniami obecnego zarzadu,
pan posel chwalit dzialania poprzedniego zarzadu, ktéry to poprzez przemyslane i skal-
kulowane rynkowo inwestycje rozwijal port — szanowni panstwo, powiedzenie czego$
takiego to klasyczny przyklad tego, ze drzewo zastania komus las i nie widzi lasu.
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Port w Gdyni w najbardziej przyszloSciowym, najbardziej rozwojowym, najbardziej
nowoczesnym obszarze przetadunkéw kontenerowych jakie§ pietnascie lat temu byt
w Polsce absolutnym liderem, prawie ze monopolista. Tak sie sklada, ze w tej branzy
przepracowalem prawie cale swoje zawodowe zycie do czasu, kiedy zostalem postem,
a wiec wiem, o czym mowie. Branza btagatla, prosila, dobijata sie do zarzadu, zeby prze-
prowadzi¢ inwestycje, zeby poglebi¢ kanat portowy, zeby powiekszy¢ obrotnice, poniewaz
wystepuje trend zwiekszania wymiaréw statkéw, na linie feederowe sg wypychane coraz
wieksze statki, statki oceaniczne. Za chwile w Gdyni trzeba bedzie obstuzyc¢ takie statki
albo utracimy przeladunki. Przez wiele lat najpierw zarzad portu w ogole nie widziat
takiej potrzeby, a potem zabral sie do tego bardzo, bardzo powoli, teraz inwestycje te
sg konczone.

W miedzyczasie prywatny zagraniczny inwestor w Gdansku utworzyl, zbudowat
od podstaw jako greenfield terminal DCT, ktéry terminale gdynskie wyprzedzit w prze-
tadunkach wielokrotnie, przejal znaczacg czesc linii. Dobrze, ze stalo sie to w Gdansku
a nie, np. w Hamburgu. Bardzo dobrze, ze teraz wspélnie z Polskim Funduszem Roz-
woju nastapila czeSciowa polonizacja i wprowadzenie polskiej kontroli nad terminalem.

Scenariusz ten nie musial by¢ zrealizowany, poniewaz wiele, wiele lat temu terminale
istniejace, dziatajace w Gdyni mogly uzyskac zdolnosci przetadunkowe. Gdynia spoznita
sie o wiele lat, wlasnie dlatego ze bylo podejscie, iz na biezaco jest zysk (dobrze sie dzieje,
a wiec wlasciwie po co Smiate projekty). Styszeliémy juz tutaj, ze projekty rozwojowe
sa nieoplacalne.

Pan poset krytykuje plany portu dotyczace wyjscia w morze, budowy Portu Zewnetrz-
nego ijednocze$nie krytykuje akwizycje terenéw np. po dawnej stoczni Nauta. Port
w Gdyni wlasciwie jest portem wewnetrznym w stu procentach, otoczonym tkankg miej-
ska. Jezeli ma sie rozwijac to, przepraszam, ale nie ma innej mozliwosci niz albo dokonaé
akwizycji terenéw, albo wyj$¢ w morze i wybudowaé terminal zewnetrzny, chyba ze cel
jest taki, ze port w Gdyni ma sie nie rozwijac¢, ma zamierac. Tylko wtedy faktycznie taka
polityka, w ktorej nie optaca sie kupowac terenéw i nie oplaca sie inwestowaé, wychodzi¢
W morze, jest racjonalna.

Mozna to bylo zobaczy¢é w dzialaniach gdynskiej Platformy Obywatelskiej. Zanim
zostalem postem, bylem radnym miasta Gdyni. Doskonale pamietam te obrady rady
miasta, kiedy uchwalano miejscowy plan zagospodarowania dla Mola Rybackiego, ktory
wylaczal ten teren z gospodarki morskiej i przekazywal pod zabudowe deweloperska.
Radni Platformy Obywatelskiej, takze radni Samorzadno$ci Wojciecha Szczurka, entu-
zjastycznie popierali ten projekt. Kiedy mowilem z trybuny, ze moze chociaz nie cieszmy
sie tak bardzo, dlatego ze chyba naprawde nie ma sie z czego cieszyc¢, ze tereny wydarte
morzu przez Eugeniusza Kwiatkowskiego, nabrzeza zbudowane po to, zeby rozwijaé
gospodarke morska w Gdyni, sg przeznaczane pod zabudowe deweloperska, poniewaz
bloki mozna budowa¢ wszedzie, w calej Polsce, niekoniecznie na nabrzezu portowym.
Spotykalo sie to wrecz prawie z kping radnych Platformy Obywatelskiej — przewodni-
czacym Platformy Obywatelskiej w Gdyni jest wla$nie pan poset Aziewicz (wowczas
takze byl).

Ten sam zarzad portu dokonywal uzgodnienn miejscowych planow, gdzie kolejne
obszary gospodarki morskiej, np. po dawnej stoczni Nauta takze wylaczano pod zabu-
dowe deweloperska. Przewidziano tam nawet obiekt handlowy o powierzchni 2 tys.
metréw kwadratowych, ani chybi jaki$ Lidl albo Biedronke. Zarzad tez nie wykorzysty-
wal wowczas swoich narzedzi, zeby to zablokowac, zeby tereny te zatrzymac do rozwoju
gospodarki morskiej. Bardzo dobrze, ze obecny zarzad portu znaczaca czesé tych tere-
néw wykupit i dzieki temu ma rezerwe pod rozwoj, zachowuje ja do rozwoju gospodarki
morskiej.

Jako gdynianin jeszcze raz powtorze, ze bloki deweloperskie mozna budowaé¢ w catym
kraju. I niech sie buduja. Natomiast zainwestowane tereny portowe, nabrzeza z torem
podejSciowym sg bezcenne, powinny by¢ wykorzystywane w tym celu, w ktorym powstaty.

I ostatnia sprawa. Pan poset krytykuje polityczne nominacje. Mowi, ze sg tupem poli-
tycznym, ze zmiany kadrowe sg kierowane celami politycznymi. No c6z? Poprzedniego
zarzadu, poprzedniego prezesa pan posel bronit jako bezpartyjnego, apolitycznego mene-
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dzera. Osiggniecia owego menedzera pokrotce juz tutaj zarysowalem. Wiasciwie mozna
by na tym skonczy¢, gdyby nie to, ze niedlugo po jego odwolaniu, §ledze sobie profil pana
posla Aziewicza na Facebooku, a tam zdjecie ze spotkania organizowanego przez koto
Platformy Obywatelskiej w Gdyni. Na zebraniu Kola Platformy Obywatelskiej, w pierw-
szym rzedzie siedzi sobie pan posel obok bylego apolitycznego pana prezesa. Jezeli ktos
sam ma takie koneksje... To nie jest nic ztego, w Polsce mozna nalezec¢ do partii politycz-
nych, réwniez kiedy jest sie szefem spotek czy kiedy petni sie jakie$ funkcje w zarzadach,
mozna sympatyzowaé, mozna sie przyjaznic. Naprawde nie ma w tym niczego zlego, ale
kiedy samemu takze ma sie takie koneksje, bardzo prosze innym tego nie zarzucac.

Co wiecej, pojawil sie tutaj watek rozmow ze strong zwigzkowa, informacji ze strony
zwigzkowcow. Rozumiem, ze to ten sam kontakt, poniewaz pan prezes krétko przed
odwolaniem, niestety, mial wypadek, poszed! na zwolnienie lekarskie, przez co potem nie
mozna bylo go zwolni¢. W trakcie zwolnienia zostal cztonkiem wladz jednej z organizacji
zwigzkowych w porcie, objetym ochrong zwigzkowa a wiec watek mamy spiety, mamy
watek apolityczny. Przy okazji mozna bylo odby¢ konsultacje ze zwigzkami zawodowymi
na tym samym posiedzeniu kota Platformy Obywatelskie;.

Podsumowujac - jezeli wzig¢ na serio wniosek to nie oplaca sie budowaé kanalu przez
Mierzeje Wislana, nie oplaca sie budowaé Portu Zewnetrznego, nie oplaca sie kupowac
terenow dla portow. Wiemy z historii, ze prowadzi¢ stoczni, np. Stoczni Gdynia takze
sie nie oplacalo. Jedyne, co oplaca sie za rzadéw Platformy Obywatelskiej to budowaé
deweloperskie bloki i Biedronki na terenach gospodarki morskie;.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Jeszcze dwoch parlamentarzystéw i przekazuje glos panu ministrowi — pan poset
Chruszcz i pan posel Aziewicz.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):

Pani przewodniczaca, panie ministrze, szanowni panstwo, mialem zacza¢ od innej rzeczy,
ale mojemu koledze z Gdyni powiem, ze w Stoczni Szczecinskiej takze byly projektowane
hotele, apartamentowce, lofty. Stocznia miata byé podzielona na park technologiczny,
na mniejsze kubatury. W ogéle nie mialo tam by¢ produkgcji statkow. Kolega Marchewka
moéwil o morzu hipokryzji — czy nie chodzi o to, ze méwicie o Morzu Martwym, ktére
mialo by¢ pomiedzy Odra a Wisla? Tam nie miato by¢ biznesu morskiego.

Dobrze, ze dzisiaj mamy takie ministerstwo. Dobrze, ze mamy myslenie i projekty
kierunkowe, ktére wspomagajg rozwaj.

Wspomnialem o tym, ze w Stoczni Szczecinskiej mialy by¢ apartamentowce a dzi-
siaj mamy stocznie, ktéra jest niezadluzona, w ktorej mamy nie tylko jedng zmiane,
zaczynamy juz druga zmiane. Przychodzg nowi pracownicy, pracujg naprawde setki
0s0b. Stocznia Szczecinska — wszystkim panstwu chcialbym sie pochwali¢ — ma dzisiaj
miedzynarodowe certyfikaty, ktore §wiadcza, ze stocznia sie odbudowala i jest gotowa
do budowy pierwszych okretéw, pierwszych statkow. Dowodem na to jest np. projekt,
ktory stocznia wygrala z Narodowego Centrum Badan i Rozwoju na statki autono-
miczne, co poswiadcza, ze stocznia jest zdolna do budowy tak zaawansowanych statkow.
Jest to rozwdj technologiczny, jest to innowacyjno$¢ w przemysle stoczniowym.

Namacalnym dowodem pewnej hipokryzji z waszej strony jest to, jak rzuciliScie sie
na zmiane nazwy Stoczni Szczecinskiej (byl Szczecinski Park Przemystowy). Powrot
do nazwy Stocznia Szczecinska, oczywistej dla nas, mieszkancéw Szczecina, oczeki-
wanej przez stoczniowcow, przez mieszkancow Pomorza Zachodniego, uzyliscie jako
argumentu przeciwko stoczni. Nawet mowiliScie o tym, ze stocznia nie ma w KRS-ie
budowy statkéw. Nie mowie juz o tym, ze byla to nieprawda, ze bylo to duze wypaczenie,
ale szkodzito to temu biznesowi, szkodzilo to nam wszystkim, mieszkancom Szczecina,
poniewaz my wszyscy bedziemy zarabia¢ na tym biznesie — i takséwkarze, i piekarze,
i nauczyciele. Pokazuje to dwa §wiaty, ktorymi jesteSmy.

Kiedy w Stoczni Szczecinskiej zaczeto dzia¢ sie co$ dobrego, kiedy wszyscy mozemy
sie tym pochwali¢, kiedy mozemy powiedzie¢: patrzcie, jest przyklad, ze mozemy odbu-
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dowad, sypie sie piasek w tryby. Musze powiedziec, ze przez te trzy lata odbudowali-
$my ciagi technologiczne, nie tylko sprezarkownie, o ktorej méwit pan poset Krzysztof
Zaremba, ale takze sekcje plaska, po ktorej w 2014 roku zostala tylko dziura w betonie.
To wszystko jest odbudowywane, jest zlecane. JestedSmy za pie¢ dwunasta, zeby zlecié
pierwszg budowe duzych okretow.

Byl zarzut, ze sg to tylko projekty. Mowie: sprawdzam.

Na przyklad w zegludze $rodladowej sa konkrety. ZleciliSmy progi wodne, projekty
i budowe, caly proces. Jestem architektem a wigc wiem, jak to si¢ zaczyna, mowie
o Wolowie i Scinawie. Jezeli kto$ zajmuje sie tym biznesem, zeglugg srédladowa, to wie,
ze po ukonczeniu inwestycji i przy matych korektach zeglugowych, bedziemy w stanie
wozic towary ze Slgska do wszystkich portow w Europie, takze do Szczecina. Jest to roz-
woj calego portu. ;

W portach w Szczecinie i Swinoujéciu wyczekiwana inwestycja w port zewnetrzny
wreszcie zostala rozpoczeta, na poprzednim posiedzeniu Komisji mieliémy prezentacje
tego projektu. To bardzo dobra inwestycja. Byt zarzut, ze w stoczni jest strajk i teore-
tycznie kto§ moze stracié prace, kiedy wszyscy potrzebujemy rak do pracy. Przeciez port
nie moze dziata¢ wbhrew swojemu statutowi, musi zarabiac. Jednej spolce nie moze dawaé
cen konkurencyjnych, zanizonych, a drugg obciazaé¢ prawdziwymi stawkami. Wobec tego
nie rozumiem tej argumentacji. Wiadnie jest to praca na rzecz spéiki. Jest to wypraco-
wanie zysku, ktéry bedzie stuzyl innowacji i rozwojowi biznesu.

Byly argumenty dotyczace Polskiej Zeglugi Morskiej. Na przyklad Unity Line bije
rekordy zysku, przewozy na Baltyku spétki Unity Line idg lawinowo w gére. Nawet
w tym czasie, kiedy mamy zanizone, niskie stawki przewozowe, Polska Zegluga Morska
kupuje siedem nowych statkow. Nie wiem, potrzebna jest nagroda... przeciez takimi
rzeczami trzeba sie chwali¢. W takiej debacie powinniSémy moéwié, ze co§ mozna zrobic¢
szybciej, wiecej, uzywac argumentow liczb a nie odnosié sie tylko do wistow medialnych,
dlatego ze zaniza to poziom debaty.

O przekopie Mierzei Wislanej juz duzo tutaj méwiono, pan poset Jerzy Wilk przyta-
czal argumenty.

Szanowni panstwo, ja naprawde odrobitem te lekcje. UrbaniSci, planisci chwalg
te inwestycje. Ci, ktorzy zajmuja sie geopolityka, chwalg te inwestycje. Branza chwali
te inwestycje. Wszyscy chcemy przekopu i portu w Elblagu, poniewaz rozwija to ten
region kraju.

Panie ministrze, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za te inwestycje. Jest to dobry
kierunek. Na pewno trzeba was wspiera¢ w dalszych pracach.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
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Szanowni panstwo, przystuchujac sie dyskusji, wlasciwie z kazdym kolejnym glosem
(zaczelo sie od pana posta Zaremby) nabieralem pewnosci, ze wniosek jest absolutnie
uzasadniony.

Nikt z dyskutantow (chyba pan posel Chruszcz jest pierwszy) nic nie méwit o dorobku
pana ministra Grébarczyka. SkupiliScie sie panstwo na czasie, kiedy rzadzila koalicja
Platforma Obywatelska — Polskie Stronnictwo Ludowe. Dzialo sie to trzy lata temu,
minely trzy lata. Dzisiaj tak naprawde rozmawiamy o tym, co konkretnie zrobit pan
minister Grobarczyk.

Oddaje szacunek panu postowi Chruszczowi, pan pierwszy zaczal moéwic¢ o tym,
ze stocznia ma jaki$ certyfikat. To jest jaki$ sukces... jezeli rzeczywiscie ma. Mowil pan
o liczbach. Caly czas wielokrotnie apelowalem o liczby na posiedzeniach Komisji. Gdyby
pan minister przedstawial liczby, by¢ moze dyskusja bylaby sprawniejsza.

Pan poset Wilk powolywal sie na opinie mieszkancow w sprawie przekopu — panie
poSle, kandydowal pan na prezydenta Elblaga...
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 117)

Posel Jerzy Wilk (PiS):

Bytem prezydentem.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

...kandydowat pan ostatnio. Komisja jezdzila, zeby wesprze¢ pana w wyborach — przegrat
pan te wybory.

Mowi pan o opinii mieszkancow? Jest pan zwolennikiem przekopu, chyba najwiek-
szym z mozliwych. W ogoéle nie rozmawiamy tutaj o celowosci przekopu, rozmawiamy
o0 sposobie realizacji tego przedsiewziecia (decyzje w tej materii podjat rzad a nie Sejm),
o0 sposobie prowadzenia debaty publicznej, ktory uraga wszelkim standardom.

Podsumowujac to wszystko, panstwo gleboko przezywacie, co dzialo sie osiem lat
temu.

Pan posel Horala chyba nie pracowal w porcie na takim stanowisku, na ktérym miat
dostep do strategicznych materiatléw, chyba troche wiecej moge powiedzie¢ o tamtym
czasie. Pamietam, ile pracy poprzedni zarzad wlozyl w to, zeby przygotowac decyzje
w sprawie obrotnicy. Jestem otwarty na dyskusje na ten temat, ale dzisiaj rozmawiamy
o dorobku pana ministra Grébarczyka.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Przypominam, ze panu ministrowi podlegajg osoby, ktore wspolnie podejmuja decyzje
1 sg odpowiedzialne za wykonanie. Jezeli jest sukces, to jest to rowniez i, przede wszyst-
kim, sukces pana ministra Grobarczyka, poniewaz on to nadzoruje.

Bardzo prosze, pan poset Marchewka i na koniec — pan poset Misilo, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO-KO):

Dziekuje.

Odnoszac sie do wypowiedzi, ktore padly, szczegélnie w kontekScie funkcjonowania
Szczecinskiego Parku Przemystowego, ktory obecnie nazywa sie Stocznig Szczecinska,
ciesze sie, ze pan posel Chruszcz przyznal racje, iz zmiany nazwy pomimo zapowiedzi
nie bylo. W KRS-ie przez wiele miesiecy nie bylo rowniez budowy statkow. MieliSmy
zatem prawo, zeby pokazywac, ze bylo to kolejne zagranie, ktore miato tylko i wylacznie
na celu zrobienie pozytywnego PR-u rzadzacym.

W zwigzku z tym, chcialbym zapyta¢ pana ministra i przedstawicieli resortu (jezeli
sg w stanie odpowiedzie¢ na to pytanie), jakie inwestycje w Stoczni Szczecinskiej zostaly
podjete przez ostatnie trzy lata? Nie chce mowic o tych, ktore zostaly zrealizowane
w 2015 roku za kwote prawie 16 000 tys. zl, kiedy zostala zrealizowana miedzy innymi
modernizacja bocznicy kolejowej, przebudowa budynku na potrzeby socjalne, zakup
maszyny do centrum obrobki stali. Pan poset Chruszcz mowit tutaj o sprezarce - z tego,
co wiem, jest to inwestycja rzedu 1000 tys. z1. A wiec inwestycje, ktore byly zrealizowane
w stoczni w 2015 roku byla praktycznie szesnascie razy wieksza.

Jezeli pan posel zarzuca mi hipokryzje i mowi, ze wszyscy bedziemy na tym zarabiac,
to przypomne, ze to pan, panie posle, projektowal jeden z budynkéw w stoczni — by¢
moze mial pan siebie na mysli, ale na pewno nie mnie.

Posel Sylwester Chruszcz (WiS):

Projektowalem za Platformy Obywatelskiej, poniewaz jestem dobrym architektem.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO-KO):

Bardzo cenie pana umiejetnoSci w tym zakresie.

Ponadto chciatbym zapytaé pana, panie ministrze, o efekty dziatalnosci, zapowiedzi,
ktore przedstawione w dniu 4 grudnia 2017 roku, kiedy to zapowiedziano wspdtprace
stoczni Gryfia ze spotkg Lotos. Miala nastgpi¢ wspétpraca w zakresie zlomowania kon-
strukgji offshore, farm wiatrowych. Co wydarzyto sie w tym zakresie? Wedlug opinii,
jakie spltywajg do nas ze strony zwigzkowej, w tym zakresie jest glucha cisza. Zapowiadat
pan to publicznie, panie ministrze, jako ministerstwo. Postowie partii rzagdzacej rowniez
sie tym chwalili. Miedzy innymi opuszczajac posiedzenie Zachodniopomorskiego Zespolu
Parlamentarnego, gdzie oczekiwaliSmy od pana, panie ministrze, wyjasnien, odtrabit
pan kolejny sukces, byla zapowiedz.
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Prosze szczerze powiedziec, co sie dzieje w tym zakresie?

Jest to kwestia, ktéra bardzo mnie interesuje. Czy byla to kolejna zapowiedz bez
pokrycia czy rzeczywiScie co$ sie dzieje?

I drugie pytanie. Rowniez pod koniec 2017 roku w Stoczni Szczecinskiej zostal podpi-
sany kolejny list intencyjny na budowe masowcow. Chciatbym zapytacé, jaki jest rezultat
podpisania tego listu intencyjnego, czy co$ sie wydarzylo w tym zakresie?

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Misilo i pan poset Zaremba.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):

Pani przewodniczgca, panie ministrze, szanowni panstwo, mam dwa obszary.

Po pierwsze, wysluchalem pana posta Sylwestra Chruszcza... rozumiem, Sylwek,
ze jest to zwiazane z twoim przejsciem do Prawa i Sprawiedliwo$ci. Jest to do dla mnie
oczywiste, ale to, co tutaj ustyszalem jako wieloletni menedzer kierujacy réznymi spot-
kami to pobozny koncert zyczen.

To wszystko, o czym moéwisz, moze sie stanie, ale przez trzy lata sie nie wydarzyto.

Panie ministrze, wielokrotnie publicznie pytalem, takze na posiedzeniach zespolu
parlamentarnego (chociaz jest to bardzo trudne, poniewaz przewaznie tam pana nie
ma), pytalem w ramach interpelacji —- wzmacniajac tutaj pytanie pana posta Marchewki
—jakie realne efekty dzisiaj, po trzech latach rzadéw Prawa i Sprawiedliwo$ci pan mini-
ster mogtby nam pokazac? Chodzi mi o prawdziwe efekty, ze zrobiliémy to, to i to, wybu-
dowali$my taki i taki statek, zaprojektowaliSmy takie jednostki, bedg one do odebrania
za rok, za dwa, za trzy miesigce — wedlug mnie czego$ takiego nie ma.

Jezeli sie myle, prosze wyprowadzi¢ mnie z bledu. Co miesiac przyjezdzam pod
stepke, zeby oglada¢, jak w praktyce wyglada budowa statkéw w Szczecinie - i nikt jej
nie moze zobaczy¢.

Druga rzecz. Dzisiaj albo wczoraj (dokladnie nie pamietam), pani przewodniczaca,
zlozylem na pani rece punkty, ktore chciatbym, zeby Komisja zglosita do Najwyzszej
Izby Kontroli. Jeden z tych punktow zawiera proSbe o to, zeby Najwyzsza Izba Kontroli
zechciala zbadaé calg inwestycje zwigzang z Mierzeja Wislana.

Drodzy panstwo, juz Stefan Batory 440 lat temu chcial dokonaé przekopu, ale jego
owczesni ekonomowie stwierdzili, ze jest to zabieg absolutnie nieekonomiczny. Podobnie
bylo w 1945 roku — Eugeniusz Kwiatkowski takze chcial, prosze panstwa, dokona¢ prze-
kopu, ale jego eksperci stwierdzili, ze jest to absolutnie nieoptacalne i nigdy optacalne
nie bedzie.

Chcialbym zapytaé, na podstawie jakich analiz...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze o spoko;.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):

Panie ministrze, na podstawie jakich analiz podjeto decyzje o tym, ze przekop jest sen-
sowny?

Dobrze wiemy, ze glebokos¢, ktora tam bedzie, maksymalnie jest do pieciu metréw.
Nie uda sie zrobi¢ zadnego biznesu. Dlatego chcialbym wiedzieé, jakie sg realne prze-
slanki?

Chcialbym prosi¢ pania, pani przewodniczaca, i pana, panie ministrze, zebyscie przy-
chylnie spojrzeli na wniosek dotyczacy kontroli Najwyzszej Izby Kontroli, zebySmy jako
Komisja zechcieli go zaproponowac i zglosi¢. My§le, ze warto, zebySmy w Polsce nigdy
nie popelniali takich bledéw jak zakup rafinerii w Mozejkach przed wielu laty, ktéra
do dzisiaj jest nierentowna i nigdy rentowna nie bedzie. Z ekonomicznego punktu widze-
nia jest to oczywiste dla kazdego, kto zajmuje sie tg branzg oraz ekonomia. To samo jest
z Mierzejg Wislana.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Zwracam sie do pana jako do posta, ktory tak chetnie siega do Zrodel.

Prosze, zeby pan posel naprawde poszerzy! zakres informacji odnosnie do ekonomicz-
nego uzasadnienia przekopu Mierzei Wislanej a przynajmniej uczestniczyl w wyjazdo-
wych posiedzeniach Komisji, kiedy mozna na miejscu zetkna¢ sie z samorzadami. Prosze
naprawde nie mowic...

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Mowie o analizach, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
...0 tym, ze niektorzy bedacy na sali nie znajg sie na tym. Bardzo prosze siegnaé do...

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Dostarczy mi pani analizy, tak?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Ja panu nie przerywalam.
Projekt byl przedstawiany na posiedzeniu Komisji, prosze sobie uzupelni¢ informacje
na ten temat.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Czytalem to, nie ma tam zadnego uzasadnienia ekonomicznego.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Pani przewodniczaca, dlaczego wprowadza pani opinie publiczng w btad?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Moze siegnal pan do opracowan Platformy Obywatelskiej? Tam, rzeczywiScie, nie
ma tego opracowania.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Dlaczego wprowadza pani opinie publiczng w blad, pani przewodniczaca?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Odbieram panu glos.
Prosze bardzo, pan minister Grobarczyk... wczesniej pan poset Zaremba ad vocem.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Tak, ad vocem do wypowiedzi pana przewodniczgcego Aziewicza.

Osiagnigciem pana ministra Grébarczyka jest rozpoczecie prac nad pogtebieniem toru
wodnego Szczecin-SwinoujScie. Byla o tym mowa latami, teraz jest to robione.

Dalej, zbudowanie prawdziwego, mocnego resortu z nadzorem wiascicielskim nad
calym spektrum gospodarki morskiej, odbudowa przemystu stoczniowego, podniesienie
wartoSci polskich portéw, podtozenie podwalin pod odbudowe zeglugi §rodladowej, trans-
portu §rédladowego a takze postawienie na transport intermodalny, ktéry ma wsparcie
ministerstwa. Dotychczas o tym sie nie méwilo. Jest to pie¢ podstawowych punktow.

Jest jeszcze jedna kwestia — zwracam sie do pana posta Marchewki i do pana posta
Obryckiego, w tym czasie, kiedy niemieckie banki robily audyt Stoczni Szczecinskiej,
wy w ubieglym roku, kilka miesiecy temu pod bramg stoczni robiliscie konferencje pra-
sowe, ze stocznia nie ma certyfikatow... prezes Strzebonski ma calg Sciane wytapeto-
wang certyfikatami. Na szczeécie, stocznia przeszia.

Jezeli chodzi o poziom inwestycji, ktory byl robiony za waszych rzadéw, to byla
to jedna maszyna, i to jeszcze z zastrzezeniem, wyraznie z inicjatywy zarzadu wojewodz-
twa, waszego marszalka Geblewicza, ze — bron Boze! — nie moze to stuzy¢ produkgji
okretowej, tak to wygladato.

Jezeli chodzi o prorosyjskie pytania pana posta Misily, mam do pana jedno pytanie:
czy prawda jest, ze kiedy pracowal pan dla jednego z tygodnikéw w Polsce, byt pan auto-
rem inicjatywy, zeby tytul czlowieka roku nada¢ Wiadimirowi Putinowi, co nie podobato
sie panskiemu pracodawcy?
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, nie jest to tematem dzisiejszego posiedzenia Komis;ji.
Bardzo prosze, ad vocem pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Nie, ja juz nie bede komentowal, kolega Misilo sie odniesie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
W jakim trybie, panie posle?

Posel Piotr Misilo (PO-KO):

Ad vocem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):

Po pierwsze, chodzi o sprostowanie, po drugie, chciatlbym panstwa zaskoczyé — jezeli
pani mi pozwoli, mySle, ze bedzie pani zadowolona z drugiej czeSci mojej wypowiedzi.

Panie poéle Zaremba, chcialbym powiedzie¢ tak: nigdy nie pracowatem dla tygodnika
,Wprost”, bytem tylko przewodniczacym rady nadzorczej. Nigdy nie bylem ani pomy-
slodawca, ani inicjatorem przyznania tytulu czlowieka roku Wiadimirowi Putinowi.
W pierwszej kolejnoSci te dwie rzeczy.

Druga rzecz, pani przewodniczgca — panie ministrze, chcialbym panu bardzo dzie-
kowac i naprawde pochwali¢ za jedna rzecz, dlatego ze poglebienie toru w Szczecinie
do 12,5 metra jest to bardzo wazna rzecz. Mialem przyjemnos¢ byé postem sprawoz-
dawca. O takich inicjatywach mowilem zostajac poslem. Zawsze bede temu kibicowal
i gloéno klaskat, co jednak nie zmienia faktu, panie ministrze, ze jedno poglebienie toru,
nie moze by¢ tym, czym zajmuje sie ministerstwo, nie moze by¢ jedynym sukcesem.

Brak budowy statkow w stoczni czy irracjonalny przekop Mierzei WiSlanej
sg to powody, ktore §wiadczg o tym, ze nie powinien pan zajmowac tego stanowiska, dla-
tego ze ministerstwo (mysle o tym, co tutaj stysze z ust pana posta Zaremby, wczesniej
pana posta Chruszcza) zaczyna mi wygladac jak ministerstwo propagandy.

Chciatbym bardzo prosic, zebySmy na posiedzeniach Komisji, jak rowniez zespolu
parlamentarnego rozmawiali w oparciu o liczby i twarde dane, przestali uprawia¢ dema-
gogie i populizm, ktory, niestety, jest domeng panstwa, czyli politykéw Prawa i Sprawie-
dliwosci.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze nie ublizaé politykom Prawa i Sprawiedliwoéci.

Kiedy mamy prezentacje, zapraszam pana posla, zeby uczestniczyl w posiedzeniach
Komisji, wtedy bedzie pan mial wiecej informacji na tematy, ktére podejmujemy na posie-
dzeniach Komisji.

Tym samym zamykam dyskusje, jezeli chodzi o parlamentarzystow, przekazuje glos
panu ministrowi.

Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, moze podziele swojg
wypowiedz na dwie czesci. Pierwsza obejmie krotki wstep dotyczacy naszego minister-
stwa, druga cze$¢ to bedg odpowiedzi, ktore przygotowaliSmy w zwigzku z wnioskiem
o wotum nieufnoSci. Moze bedzie to w bardzo lakonicznej formie, ale mysle, ze wiekszosé
rzeczy zostala juz przez panstwa powiedziana. Moze bedzie troche uszczypliwie, ale pan,
panie posle, zaczal.

Prosze panstwa, powiem w kroétkich stowach. Celem Prawa i Sprawiedliwosci, kiedy
obejmowalo wladze, byt powrét do gospodarki morskiej, do idei, ktora powstata w 2007
roku, dotyczacej powolania ministerstwa, ktore przez naszych poprzednikéw zostato
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zlikwidowane. W zwigzku z tym, byt to rowniez element programu wyborczego, na pod-
stawie ktorego wygraliSmy wybory.

Ministerstwo, ktore zostalo utworzone w 2015 roku, bylo oparte o pie¢ podstawowych
filaréw. Pierwszy filar, jaki wpisaliémy jako podstawowy, to przemyst stoczniowy. Oczy-
wiScie byla to deklaratywna forma rozpoczecia zarzadzania przemystem stoczniowym.
Stan rozdrobnienia, niestety, dewastacji, jak réwniez proces sprzedazy majgtku stocz-
niowego (a powstalo nowe ministerstwo) pozwalaly przygotowywac tylko i wylacznie
strategie na rzecz rozwoju branzy.

Drugim elementem oczywiscie byta szeroko rozumiana zegluga, zegluga dalekomor-
ska, zegluga bliskiego zasiegu, jak rowniez zegluga $rodladowa. Ten element stanowit
dla nas niezwykle wazng cze$¢ programu, poniewaz wszed! w sktad ministerstwa jako
jego nazwa.

Kolejny element to eksploatacja portéw, porty staly sie integralng czeScig minister-
stwa w ramach jurysdykcji.

Kolejny element to rybotéwstwo. Dziwie sie panstwu, ze w panstwa wniosku nie
ma ani stowa na temat rybotéwstwa. Nie wiem, z jakiego powodu sie to nie pojawilo.
Mysle, ze tutaj mieliby$my duzo do powiedzenia. ChcielibySmy méwic¢ na ten temat. Dla
nas niezwykle wazna jest rowniez panstwa ocena w §wietle programu operacyjnego,
ktory teraz sie pokazuje, ktory teraz bedziemy uchwala¢ w Unii Europejskiej. Z panstwa
strony, niestety, nie ma tutaj zadnego zainteresowania.

Ostatni element, o ktory sie oparlisémy, to szkolnictwo morskie. Mamy dwie wyzsze
uczelnie. Jest ogromny sukces i podziekowania dla obecnego rektora Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni, poniewaz akademia faktycznie stala sie Uniwersytetem Morskim
w Gdyni. Mamy tez cale zarzadzanie w zakresie szkolnictwa Sredniego.

Byly to podstawowe elementy. Ostatni rok przyniést nam dodatkowy, niezwykle
wazny element. Sg to wspomniane juz tutaj Wody Polskie, ktore dopetniaja caly proces
jurysdykcji w zakresie zarzadzania wodg. W zasadzie po raz pierwszy w historii Polski
jest tak, ze jedno ministerstwo posiada pelng wladze kompetencyjng w zakresie wody.
Jest to niezwykte utatwienie i ogromne zobowigzanie, ktére réwniez powinno zostac
przez panstwa ocenione. Niestety, nie znalazto sie to w panstwa wniosku.

Teraz drugi element, do ktorego przejde. Sa to odpowiedzi na pytania. Bede czytatl
pytania, ktére wynotowaliSmy z panstwa wniosku. Niejednokrotnie jest to przytoczenie
oryginalne, a czasem bliskoznaczne, zeby ujac je w pytanie. Jak powiedziatem, odpowie-
dzi bedg zdawkowe, poniewaz wiele rzeczy zostalo juz powiedzianych.

Pierwsze pytanie (,,minister szkodzi polskiej gospodarce”)...chcialbym przypomniec,
ze w 2018 roku obroty w polskich portach przyniosty 40 000 000 tys. zI do budzetu. Jest
to cztery razy wiecej niz za panstwa czasow. Przeladowaly, jest to historyczny rekord,
ponad 100 000 tys. ton.

»Ministerstwo jest wykorzystywane do intereséw politycznych”...jezeli przyjmiemy,
ze program ten jest programem Prawa i Sprawiedliwo$ci to jak najbardziej realizujemy
to, co obiecaliSmy wyborcom. Nie mozemy robi¢ w tej materii inaczej, jest to integralna
czes¢ realizacji naszych obietnic.

»Zarzadzanie gospodarkg morska jest jak w PRL-u, jest polityka zjednoczenia”...
mysle, ze to panstwa wniosek jest jak wniosek z PRL-u w ramach zjednoczen.

,Minister rozdzielit gospodarke morska od infrastruktury”... to duzy zarzut z pan-
stwa strony. Za waszych czasow gospodarka morska zajmowat sie jeden departament,
bardzo okrojony, z bardzo malymi kompetencjami, zlikwidowano cale ministerstwo. Dla
nas byl to podstawowy element, zeby ministerstwo w stu procentach zarzadzalo tymi
obszarami, w zwiagzku z tym nastgpito powotanie ministerstwa.

,Recznie steruje przedsiebiorstwami”...tak zostalo to okreslone - prosze, zeby pan-
stwo nie mierzyli mnie swojg miarg, moze tak bylo w panstwa przypadku. Zarzadzanie
odbywa sie poprzez transparentne zasady nadzoru wlascicielskiego.

,Powsadzal”- w cudzyslowie — ludzi zwigzanych z Prawem i Sprawiedliwoscig kosz-
tem do§wiadczonym menedzeréw”... ci ludzie dobrej zmiany wypracowali czterokrot-
nie wiekszy zysk, jezeli chodzi o porty, w stosunku do panstwa Swietnych menedzerow.
To oni doprowadzili do tego, ze porty przetadowaly ponad 100 000 tys. ton.
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Napisali§cie panstwo — tutaj najwiekszy zarzut chyba do pana, panie przewodniczacy
- 0 jachcie ,,Dar Mlodziezy”...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Poprawilem to.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo.

,Rejs Niepodleglosci byl okazjg do egzotycznych wycieczek”... wydaje mi sie, ze jest
to chyba najwiekszy, najgorszy sposob ignorancji wobec niezwykle waznego wydarzenia,
ktoére mialo poczatek w 1934 roku, wobec bezwzglednej, chyba najwazniejszej promocji
Polski. DwadzieScia trzy porty, wielu ministréow i kilka gtéw panstw odwiedzilo statek.
Szczegoélne zaznaczenie, zauwazanie nas, blogostawienstwo papieza Franciszka to pod-
stawowy argument za tym, jak wazny byt ten rejs. Z drugiej strony ponad 1 tys. mlodych
0s0b przewinelo sie przez statek, osob, ktore, mam nadzieje, w przyszlosci nas zastapia.
Chociazby w stosunku do nich prosze zachowaé szacunek.

,Ustawa stoczniowa nie dziala, nikt nie skorzystal z jej zapisow”... mysle, ze jest
to bezwzgledne klamstwo, panie posle. Z zapiséw ustawy moze skorzysta¢ kazdy pod-
miot budujacy statki, powtarzam: kazdy podmiot budujacy statki.

,Stocznie sg w gorszym stanie niz za czasow Platformy Obywatelskiej — Polskiego
Stronnictwa Ludowego”... to juz gorzej by¢ nie moze, jezeli zalozymy, ze po prostu zli-
kwidowaliscie te branze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Prosze pokaza¢ wyniki.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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Podam tylko dwa przyktady.

Morska Stocznia Remontowa Gryfia w ostatnim roku miata dodatni wynik. Nastgpilo
przejecie Stoczni Marynarki Wojennej, jej wykupienie od syndyka(za waszych czasow
byta w fazie upadku). To najwieksze i najistotniejsze rzeczy. Pierwsze dwa przyklady
z brzegu, ktére moge zaproponowac.

»Stepka i prom dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej”... oczywiscie, prosze panstwa, wie-
lokrotnie przyznawaliSmy sie, ze mamy opoznienia w tym zakresie. Jednak przyjeli-
$my program Batory i zdecydowaliSmy sie, ze to polskie stocznie bedg budowaty przede
wszystkim - jest ogromna szansa — promy. Mamy ogromny potencjal i mozliwoéci w tym
zakresie. Bezwzglednie mozemy to wykorzysta¢. Nie chcemy wchodzi¢ w rozwigzania
stosowane przez panstwa, jak chociazby kupowanie tramwajéow w Korei. Jest szansa
na to, zeby budowa¢ statki. Bedg zbudowane, przy czym nie partia to zbuduje, ale stocz-
nie. A poniewaz panstwo sami poprzez waszego specjaliste stocznie, ktore przejmowa-
liSmy, nazwaliScie stodotami, to potrzeba nam troche czasu, zeby przywraocié je do nale-
zytego stanu. )

»Zarzad komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej, nietransparentne zarzadza-
nie, Polska Zegluga Morska dalej w trudnej sytuacji”... zarzad komisaryczny podjal
niezwykle istotne dzialania ratunkowe w zakresie wyprowadzenia spo6tki z katastrofal-
nej sytuacji. Przypomne tylko, ze to wasz dyrektor zrezygnowal ze stanowiska a rada
pracownicza podala sie do dymisji. Nie bylo innego sposobu jak wprowadzenie zarzadu
komisarycznego. Tutaj podziekowania dla pana Pawla Brzezickiego, poniewaz dzisiaj
sytuacja przedsiebiorstwa jest stabilna.

,Rekordowe przetadunki w portach to efekt koniunktury i weczeéniejszych inwesty-
cji”... to juz jest zabawne — zawsze jak rzadzi Platforma Obywatelska jest dekoniunk-
tura, jak rzadzi Prawo i Sprawiedliwos§¢ jest koniunktura. Powiem jednym zdaniem: nam
po prostu zalezy na tej branzy.

,»W portach spadta dynamika inwestycji (jest podany przyktad Gdyni”... przypomne,
ze rozpoczety program inwestycyjny w polskich portach na kwote blisko 25 000 000
tys. z1 jest chyba najwiekszym od 1989 roku. Tutaj, z przykro§cig, musze stwierdzic,
ze niestety, decyzje wydane w zakresie budowy, pozwolen na deweloperke w Porcie Gdy-
nia sg chyba najbardziej przykrym z moich do§wiadczen w obszarze gospodarki mor-
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skiej. OczywiScie, popelniliSmy pewien biad wobec pani minister Wypych-Namiotko —
po prostu, zgodzila sie na plan zagospodarowania przestrzennego w tym zakresie.

Krytyka Portu Centralnego w Gdansku, Portu Zewnetrznego w Gdyni i terminala
kontenerowego w Swinoujsciu (,,budzg one watpliwosci, brak jest uzasadnienia ekono-
micznego”)... powiem szczerze, panie posle, ze nie spodziewalem sie, ze panstwo po pro-
stu zaatakujecie swoje inwestycje, przede wszystkim, w konteks$cie wykorzystania pieciu
minut pod katem rozwoju portéw. Mamy ogromng szanse, mamy pienigdze na ten cel.
Mozemy odgrywac naprawde bardzo wazng role. Pewnie na usta ci$nie sie przyslowiowy
port lotniczy w Berlinie, ale dajmy juz z tym spokdj.

,12,5 metra tylko do granic portu w Szczecinie, nie ogloszono przetargdéw na konwersje
calego portu ze standardu 10,5 metra do 12,5 metra, portu na to nie stac¢”... jest to abso-
lutnie nieprawda, port rozpoczat proces inwestycyjny na kwote ponad 1 000 000 tys. zt.

wZarzad portow Szczecin i Swinouj$cie wypowiedzial umowe Bulk Cargo, jest powazny
konflikt”... przestanki maja jedynie charakter ekonomiczny. Umowa, stawki nie byly
renegocjowane od 1994 roku. Bezwzglednie jest tutaj grozba niedozwolonej pomocy
publicznej, jaka moze nas spotkac ze strony Komisji Europejskiej. Moze to zablokowac
inwestycje we wszystkich portach. Sa to gléwne powody renegocjacji umowy.

»Przekop jest kontrowersyjny, nie ma uzasadnienia ekonomicznego”... pan poset
Wilk powiedzial wszystko na ten temat. Chcialbym tylko podziekowaé, ze do wniosku
nie dolgczyliscie argumentacji rosyjskich.

»Zegluge srodladowa ministerstwo ma tylko w nazwie”... prosze panstwa, to juz jest
chyba najwiekszy absurd, ktory zaproponowalicie w tym wniosku. Bezwzglednie to,
co zostaliSmy w ministerstwie, to byly dwie osoby, ktore zajmowaly sie zeglugg Srodla-
dowa, z gotowym wnioskiem o likwidacje tego wydzialu. Mowi to samo za siebie. Przede
wszystkim przyjecie Konwencje AGN i wigczenie polskich drég wodnych w proces i caty
system europejskich drog §rodladowych otwiera zupelnie nowe mozliwosci. Caly proces
inwestycyjny jest realizowany.

Odniose sie tutaj takze do pochwaty porozumienia Ewy Kopacz z Niemcami - panie
posle, to — po prostu — blokuje nam rozwdj Odry, przede wszystkim Odry granicznej,
jezeli chodzi o IV klase zeglownosci, ale mamy rozwigzanie. Odra na pewno bedzie pod-
niesiona do IV klasy.

,Po trzech latach rzadéw Prawa i Sprawiedliwosci trudno wykazaé konkretne pozy-
tywne efekty dziatalnosci (mojej skromnej osoby)”....w zwigzku z tym, ze mamy goSci,
ktorzy poprosili o obecnosc, pani przewodniczgca, moze oddamy glos specjalistom, ktorzy
realizuja, wpisujg sie i ciezko pracujg w tym zakresie, zeby faktycznie rozwijac te branze.

Poprosze o udzielenie im glosu.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Panstwo juz sie do mnie zglaszali, w zwigzku z tym zanotowalam sobie: pani minister
Anna Moskwa, potem pan kapitan zeglugi wielkiej Ireneusz Lewandowski, mam tutaj
panstwa zapisanych.

Gdybym kogo$ pomineta, bardzo prosze... tak jest, pan sie zglaszat.

Bardzo prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Anna

Moskwa:

Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo, wniosek ten rzeczywiScie ma charakter
historyczny, Platforma Obywatelska w obronie zeglugi érodladowej — mysle, ze jest
to naprawde historyczny moment, ze doczekaliSmy takich czaséw.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej przywraca nalezng role
gospodarczg najwazniejszym rzekom w Polsce, powiem jak.

W dniu 6 marca 2017 roku pan prezydent Andrzej Duda podpisat akt ratyfikacji Euro-
pejskiego Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédladowych Drog Wodnych o Znacze-
niu Miedzynarodowym, czyli AGN. Jest to najwazniejszy miedzynarodowy dokument

33




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 117)

34

w zakresie zeglugi §rédladowej. Polska jako czlonek AGN zobowigzuje sie do zapew-
nienia na drogach wodnych objetych porozumieniem warunkéw nawigacyjnych, ktore
spelnialyby kryteria IV klasy. Sg to drogi E-30, E-40 i E-70. Z tego zobowigzania nie
mozemy sie juz wycofac.

Jednocze$nie jako Polska przystapiliémy do organizacji INE Inland Navigation
Europe. Jest to prestizowa organizacja europejska afiliowana przy Komisji Europejskie;j,
ktora skupia kluczowe europejskie podmioty w obszarze zeglugi. Nalezg do niej mie-
dzy innymi Francja, Belgia, Niemcy. Jedne z kluczowych zadan organizacji to prace nad
nowg perspektywa finansowg Unii Europejskiej, instrumentem CEF, nadanie wlasciwej
roli zegludze §rodladowej w tychze dokumentach i perspektywie finansowej, rewizja sieci
TEN-T pod katem wpisania zeglugi srédladowej do korytarzy, w tym polskiej zeglugi
srodladowej. Rzad w 2016 roku przyjal zalozenia do planéw rozwoju §rodlagdowych drog
wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030. Przypomne, ze w roku
2015 nie bylo zadnych dokumentéw w zakresie zeglugi §rédladowe;.

Drogi §rodladowe majg kluczowe znaczenie dla rozwoju portow jako niezbedny ele-
ment infrastruktury dostepowej. Dlatego tez ministerstwo wraz z Zarzadem Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie pracuje nad przygotowaniem rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Dokument ten obejmuje rowniez funkcjonowanie powigzane, polski odcinek
brakujacego odcinka Dunaj-Odra-taba i Kanatl Slaski. W ramach prac nad przygotowa-
niem programu trwa przygotowanie analiz technicznych, transportu, kosztow i korzysci.
Zakonczono opracowanie modelowania numerycznego. Modelowanie to jest juz gotowe.
Analizy dotyczace kwestii hydrotechnicznych dostarczg takze informacji o zakresie
inwestycji koniecznych dla rozwoju miedzy innymi transportu wodnego $rédladowego.
Wyniki analizy transportu majg za zadanie ulatwi¢ prognozowanie wielkosci i struk-
tury tadunkéw dla transportu wodnego §rodladowego. Beda pomocne, zeby wskazaé
optymalne lokalizacje przyszlych terminali towarowych oraz dodatkowa infrastrukture.
Jednocze$nie analiza kosztéw i korzySci, ktorej rowniez nie bylo a ktérg wykonujemy
dla rozwoju sektora zeglugi srédladowej w Polsce, pozwoli przedstawié¢ ekonomiczne
dane dla Odry.

Jednocze$nie ministerstwo wspoélnie z Zarzgdem Morskiego Portu Gdansk, ktory jest
odpowiedzialny za przygotowanie studium wykonalnosci dla drég E-40 i E-70, najpdzniej
w pierwszym kwartale 2020 roku okresli pelng dokumentacje w zakresie tych dwoch
drég wodnych.

Aktywnie wspolpracujemy w obszarze zeglugi §rodladowej z innymi panstwami,
miedzy innymi z Holandia, Niemcami, Portugalia. Ministerstwo rozwija kontakty robo-
cze z niemiecka administracjg, partnerskie kontakty robocze. Landy, miedzy innymi
Sachsen-Anhalt, jak tez srodowiska gospodarcze wschodnich Niemiec w pelni popierajg
i postulujg rozwdj zeglugi srédladowej dla rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej. Widza
w tym potencjat dla rozwoju regionu pogranicza polsko-niemieckiego. Polskie plany roz-
woju zeglugi na Odrze zostaly zakomunikowane stronie niemieckiej na poziomie fede-
ralnym miedzy innymi w czasie konsultacji miedzyrzadowych.

Uczestniczymy takze w grupie Dunaj-Odra-Laba. Opiniujemy wszystkie czeskie
dokumenty w zakresie zeglugi §rodlagdowej. Dzieki naszym staraniom odcinek §rodla-
dowej drogi wodnej Szczecin-Berlin zostal wpisany do korytarza transportowego Morze
PéInocne-Baltyk. Otwiera to mozliwoSci ubiegania sie o Srodki z CEF-u na modernizacje
infrastruktury hydrotechnicznej jeszcze w ramach aktualnej perspektywy. Uwzglednie-
nie tego fragmentu w korytarzu Morze Pélnocne-Baltyk jest efektem wspdélnego polsko-
niemieckiego wniosku oraz owocnego dialogu z Komisjg Europejska.

W planach rozwoju zeglugi §rédladowej jesteSmy konsekwentni. Po wejsciu w zycie
ustawy — Prawo wodne przywroéciliSmy wlasciwy status urzedom zeglugi §rodladowe;j,
ktore panstwo chcieliScie zlikwidowac. Aktualnie urzedy zeglugi §rodladowej opiniuja
wszystkie inwestycje realizowane przez regionalne zarzady gospodarki wodnej z per-
spektywy zeglugi érodladowej. Maja wplyw na wlaSciwy poziom zeglownoSci.

Poza analizami i dokumentami strategicznymi, ktoére oczywiScie sa niezbedne, réwno-
legle usuwamy waskie gardta w zegludze érodladowej w ramach prowadzonych inwesty-
cji. Jest to modernizacja §luz na Kanale Gliwickim. SkonczyliSmy stopien w Malczycach.
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Rozpoczeliémy Siarzewo, Scinawe i Lubiaz (szczeg6towo o tych inwestycjach opowie pan
prezes Daca). Swoje plany na biezgco komunikujemy Komisji Europejskiej. Przedwczo-
raj miedzy innymi uzyskaliSmy pozytywna opinie, ze plany rozwoju Srodladowych drog
wodnych nie wymagaja strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko.

Plynnie przesztam do Komisji Europejskiej, gdyz pojawit sie tutaj zarzut, ze nie potra-
fimy prowadzi¢ dialogu z Komisjg Europejska. Nie moge odméwié sobie przyjemnosci,
zeby nie wspomnie¢ o kilku dyrektywach, miedzy innymi o dyrektywie azotanowej.

Nadszed! wlasnie czas na liczby, na ktore panstwo tak bardzo czekali. A wiec liczba
195 000 tys. zl. Byla to kwota kary, ktéra grozila nam za brak wdrozenia dyrektywy
azotanowej, bylo to naruszenie z 2014 roku. W poprzednim roku w petni wdrozyliémy
te dyrektywe. Naruszenie zostalo zamkniete. Tym samym unikneliémy kary. Przez
osiem lat nie udato sie wdrozy¢ tak prostej dyrektywy, jest to osiem stron dokumentu
programowego.

Kolejna dyrektywa to dyrektywa $ciekowa. Wiasnie walczymy z potencjalnym naru-
szeniem. W momencie kiedy byly najwieksze srodki europejskie na ten cel, nie zostaly
one wykorzystane, teraz musimy finansowac owe inwestycje z wlasnych srodkow.

Nie wspomne ustawy — Prawo wodne. Z przyjemnoscig odpowiedzialabym o Wodach
Polskich, ale pan prezes Daca pewnie zrobi to lepiej. Nie moze sie juz doczekaé, zeby
powiedziec, jak udalo sie przeprowadzi¢ reforme gospodarki wodne;.

Przejde plynnie do Rejsu Niepodlegltosci. Tutaj rzeczywiScie podzielam zdziwienie
pana ministra, ze mozna te inicjatywe podwazyé. Mam pewng trudnoéé, zeby uzasad-
niaé, dlaczego jest ona sensowna. Jezeli jest taka koniecznosc, oczywiScie podejmiemy
to zadanie. Zastanawialam sie, co by bylo na miare dotychczasowych obchodéw $wie-
towania niepodlegloSci. Mysle sobie, ze mam pewien pomyst. Pewnie powinni§my spo-
tka¢ sie na Skwerze Kosciuszki z czekolady albo dla odmiany z marcepana zrobic¢ ,,Dar
Mtodziezy” i gremialnie go zjes¢. Bylby to wlaSciwy sposob §wietowania niepodleglo$ci.
Wybralismy inny sposob. Uwazamy, ze jest to najwiekszy polski projekt promujacy nie-
podleglo§é i polska gospodarke morska w 100-lecie odzyskania niepodlegtoéci.

Jednocze$nie zaznaczam, ze dziennikarze, na co dzien krytyczni wobec nas, wypo-
wiedzieli sie o tym wydarzeniu, ze sg to najlepiej wydane pienigdze na promocje Polski
i $wietowanie 100-lecia odzyskania przez Polske niepodlegtosci.

Rejs Niepodlegltosci to niewatpliwa szkota zycia. 912 mtodych oséb w wieku 18-26 lat
z calej Polski, ze wszystkich wojewdodztw, 38 tys. mil morskich, 23 porty, 20 panstw. Jed-
nocze$nie w taki sposob wybraliSmy trase rejsu, zeby odwiedzic te panstwa, z ktérymi
rozwijamy relacje w zakresie gospodarki morskiej, panstwa dla nas kluczowe takie jak:
Indonezja, Singapur, Senegal, RPA, Meksyk, Panama, Wielka Brytania, Estonia.

RzeczywiScie, odwiedziliémy niektére z portéow. Po to, zeby nie bylo interpelacji,
od razu powiem, ze pan minister Marek Grobarczyk odwiedzil Estonie, Republike
Poludniowej Afryki, Singapur, Paname i Wielkg Brytanie. W miedzyczasie w Szczeci-
nie gosciliSmy pietnastu ministrow do spraw morskich i transportu oraz czterdziesci
delegacji zagranicznych w ramach Swiatowych Dni Morza IMO. Wiceminister Grzegorz
Witkowski odwiedzil Meksyk, Stany Zjednoczone, Niemcy. Ja bylam obecna w Estonii,
Indonezji i Japonii.

Chetnie opowiemy o szczegdélach, jak przebiegaly te wizyty.

Wizyta w kazdym panstwie byla okazjg do spotkan politycznych, promocji polskiej
gospodarki morskiej i rozmow o wspoélpracy na forum Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej IMO. Przypomne, ze w tym roku kandydujemy do IMO. Wybranie nas na gospo-
darza Swiatowych Dni Morza bylo niezwyklym wyr6znieniem i zaszczytem.

W czasie rejsu spotkaliSmy sie z jedenastoma ministrami, miedzy innymi z mini-
strami gospodarki i infrastruktury Estonii, Senegalu, RPA. Nie bede juz wymienia¢
imion kilku ministréw z Indonezji, Singapuru, Panamy (tutaj spotkaliémy sie z mini-
strem do spraw Kanalu Panamskiego), Meksyku, Wielkiej Brytanii. Odwiedzil nas tez
prezydent Panamy Juan Carlos Varela.

OczywiScie, mieliSmy takze dwa spotkania z papiezem Franciszkiem.

Dodatkowo w Singapurze i Londynie zorganizowaliSmy seminaria biznesowe, ktore
dotyczyly przemystu morskiego i wspotpracy portéow morskich. W wiekszoS§ci portow
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odbywaly sie spotkania, podpisywanie porozumien pomiedzy portami, stoczniami
i innymi podmiotami pracujacymi w obszarze gospodarki morskiej. W Singapurze pan
minister spotkat sie z PSA International oraz rozmawial o DCT i inwestycjach w pol-
skich portach morskich w Gdansku i Gdyni. W wizycie, rzeczywiScie, wzieli udzial pre-
zesi 1 wiceprezesi Zarzadu Portu Morskiego Gdansk i Zarzadu Portu Morskiego Gdynia,
dbajac o rozwéj inwestycji w swoich portach, co nie wydaje sie zarzutem.

W Londynie rozmawialiémy o transporcie morskim w kontekscie bezumownego
brexitu oraz o dalszej perspektywie zeglugi morskiej pomiedzy dwoma panstwami.

W Dzakarcie Stocznia Remontowa Nauta podpisala list intencyjny o wspélpracy w sekto-
rze stoczniowym z indonezyjskimi przedsiebiorstwami. Uniwersytet Morski w Gdyni i Aka-
demia Morska w Szczecinie podpisaly listy intencyjne o wspotpracy naukowo-dydaktyczne;.
Pierwsi studenci z Indonezji juz studiujg w Szczecinie. Tak samo studenci z Kolumbii i pozo-
statych panstw, ktére odwiedziliSmy, co pokazuje, Ze mamy dobre uczelnie morskie.

Zaglowiec stal sie niepowtarzalnym ttem do réznorodnych dziatan kulturalnych, kon-
certow, spektakli, wystaw takich jak: About Poland, Drogi do Wolnoéci, Kobiety Niepod-
legtosci, wystaw tematycznych: Jozef Haller, Bronistaw Pitsudski w Osace.

W Londynie i Singapurze ambasady wsp6lnie z LOT-em i Polskg Organizacjg Tury-
styczng na pokladzie ,,Daru Mtodziezy” zorganizowaly spotkania touroperatoréow pro-
mujacych Polske jako destynacje turystyczna.

W listopadzie, w dniu 11 listopada 2018 roku w Osace z panig przewodniczgca mia-
lyémy zaszczyt uczestniczy¢ w uroczystosciach. Odbyly sie uroczyste obchody odzyska-
nia przez Polske niepodlegtosci. Bardzo dziekujemy pani przewodniczacej, ze w imieniu
Komisji docenita ten rejs i Swietowanie niepodlegloSci. Specjalnie na te okazje wiadze
japonskie pod$wietlity budynki oceanarium, diabelskie koto, zaglowiec ,,Dar Mlodziezy”
na biato-czerwone barwy.

Rejsy zaglowcami dookota §wiata w celu promocji kultury i gospodarki danego
kraju to nie tylko polska inicjatywa. Za nami poszly inne panstwa. W przysziym roku
rejs dookola §wiata organizujg Hiszpania i Portugalia dla uczczenia 500-nej rocznicy
wyprawy Ferdynanda Magellana. Natomiast Gdynie w przyszlym roku odwiedzi kolum-
bijski zaglowiec ,,Gloria” w ramach wzajemnej wizyty zaglowcow, ktorg ustaliliSmy pod-
czas spotkan w Szczecinie i Cartagenie.

ZostaliSmy dostrzezeni jako panstwo morskie i panstwo, ktore ma nie tylko morze,
ale takze gospodarke morska. Mysle, ze jest to gtéwny sukces tego rejsu. O kilka stow
na temat dalszych szczegdétéw poprosze pana kapitana Lewandowskiego.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie kapitanie.

Kapitan zeglugi wielkiej Ireneusz Lewandowski:

36

Dzien dobry panstwu.

Dzien dobry, pani przewodniczaca. Dzien dobry, wszyscy zebrani.

Chcialbym powiedzie¢ jedng rzecz, na temat rejsu padly rozne stowa — patrze na nas
wszystkich, nas juz nie bedzie a historia rejsu zostanie. Tak samo bylo w 1933 roku:
,Dar Pomorza” poplynal i do tej pory wspominamy ten rejs.

Co moge powiedzieé o rejsie?

Bylo to wielkie przezycie dla nas wszystkich, szczegélnie dla zaltogi, dla mnie jako
komendanta. Witano nas z wielkim aplauzem we wszystkich portach. Nie byla to tylko
Polonia, byli to ludzie mieszkajacy w tych krajach. Za kazdym razem przed wyjSciem,
kiedy statek miat juz wychodzi¢, ze 1zami w oczach pytano: kiedy do nas wrdcicie, kiedy
statek znowu do nas zawinie.

Wzruszajacym momentem bylo np. wejscie do Stavanger. Wehodzacy statek byt witany
przez polskich robotnikow pracujacych na budowach. Wszedzie powiewaty tysigce biato
-czerwonych flag. Swiadczy to o tym, ze rejs byt konieczny. Pozwolil na pokazanie naszej
Polski, naszego kraju, tego, kim jesteSmy. Poza tym zaistnieliSmy na morzach i ocenach
praktycznie calego Swiata.

Jeszcze raz bardzo dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze pana Przemystawa Dace.

Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Przemystaw Daca:

Szanowna pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo, panie ministrze, panstwo ministro-
wie, szanowni panstwo, zanim przedstawie informacje na temat Wod Polskich, chcial-
bym na tym spotkaniu powiedzieé¢ co$§ osobiScie od siebie.

Otéz tak sie sklada, ze od 2007 roku przez dziesie¢ lat pracowalem, mozna powie-
dzie¢, ze w ministerstwie transportu, chociaz byly to r6zne ministerstwa. Zajmowatem
sie zeglugg Srodladowa, w tym przez osiem lat za czaséw koalicji Platformy Obywatel-
skiej — Polskiego Stronnictw Ludowego.

Z tego wzgledu jestem wyjatkowo zazenowany atakami na pana ministra w zakresie
zeglugi §rodladowej, poniewaz w tym okresie — szanowni panstwo, moge to zaswiad-
czy¢ osobiScie — zegluga $rodladowa w naszym ministerstwie praktycznie nie istniala.
Bytem jedyng osoba, ktora zajmowala sie rozwojem zeglugi Srodladowej. Wspominam ten
okres jako walke z wiatrakami, poniewaz nie byto to zadnym priorytetem. Tak naprawde
wszyscy ja ignorowali, §miali sie z mojej, w cudzystowie, walki o zegluge $rodladowa.
Byt to okres, kiedy gospodarka wodna byta rozbita pomiedzy, jak kto§ policzyt, co naj-
mniej dziesie¢ podmiotow rzadowych i samorzgdowych. Jezeli chodzi o zegluge $rodla-
dowa, w ministerstwie byly srédladowe drogi wodne, w zasadzie ich planowanie i rozwoj
a same rzeki i §rédladowe drogi wodne w zakresie petnienia funkcji inwestorskich, wta-
Scicielskich byly w Ministerstwie Srodowiska.

Szanowni panstwo, w tym okresie rzad, Minister Finansow przeznaczal tylko 20%
srodkow niezbednych na utrzymanie infrastruktury srédlgdowych drég wodnych. Przez
wiele lat doprowadzilo to do degradacji owej infrastruktury i tak naprawde upadku
zeglugi érodladowej. Z uwagi na brak dzialan (jest to informacja z raportu Najwyzszej
Izby Kontroli) tylko 10% $rodladowych drég wodnych spelnialo parametry zapisane
w rozporzadzeniu dotyczgcym §rodladowych drég wodnych.

Mogg takze powiedzie¢, ze w momencie programowania srodk6w unijnych w Progra-
mie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko zapewniono tylko utamek procenta §rod-
kéw w poréwnaniu z Srodkami dedykowanymi infrastrukturze transportowej na érodla-
dowe drogi wodne. Teraz skutkuje to tym, ze mamy mato §rodkéw na inwestycje.

Malo tego, polecam panstwu raport Najwyzszej Izby Kontroli. Byl to raport dotyczacy
warunkow rozwoju §rodladowych drog wodnych i zeglugi srodladowej w Polsce. Mozecie
panstwo przeczytac bardzo wiele ciekawych informacji, jak wygladata sytuacja.

Na koniec moge powiedzie¢, ze ostatnie lata tak naprawde byly skupione na tym,
zeby walczy¢ z inicjatywa bylego ministra do spraw gospodarki wodnej, ktéry jeszcze
za przyzwoleniem ministra do spraw gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej, chciat
zupetlnie zlikwidowac zegluge Srodladowa, przenie$¢ do Ministerstwa Srodowiska i wcie-
li¢ do gospodarki wodnej, chcial zlikwidowac urzedy zeglugi §rédladowej. Tak oceniam
ostatnie lata.

Dlatego, powtarzam, ze jestem tym zazenowany.

Chcialbym takze powiedziec, ze za Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego, w 6wczesnym ministerstwie transportu, w Departamencie Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej toczyly sie oficjalne prace nad przekopem Mierzei Wislane;.
Wspomniany tutaj weczesniej pan senator wielokrotnie byt we wskazanym ministerstwie
i zabiegal, prosit 6wczesne wiadze o intensyfikacje prac nad przekopem Mierzei Wislane;.
Przypominam, ze prace trwaly oficjalnie, natomiast, jak mniemam, robiono to w ten
sposob, zeby tego nie dokonczyé. Przez osiem lat w zasadzie niczego nie zrobiono.

Przechodze juz do rzeczy.

Jezeli chodzi o Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, na wstepie chcial-
bym powiedziec, ze gospodarke wodng odziedziczyliSmy w fatalnym stanie. Byla nie-
wdrozona ramowa dyrektywa wodna. Mozna powiedzieé, ze mieliSmy konflikt z Komisja
Europejska, mowie tutaj o okresie przed rzgdami Prawa i Sprawiedliwosci. W zwigzku
z powyzszym byly zablokowane wszystkie inwestycje, ktore mialy cokolwiek wspolnego
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z gospodarka wodng i okolicami wod. Malo tego, z racji niewdrozenia ramowej dyrek-
tywy wodnej grozily nam katastrofalne kary idgce w dziesiatki milionéw zlotych a nawet
i wieksze. Owczesne wladze w ciggu oSmiu lat nie mogly wdrozy¢ reformy i nowej ustawy
— Prawo wodne. Trzeba byto przeprowadzi¢ te reforme bardzo szybko. Chciatbym powie-
dziec, ze reforma gospodarki wodnej — cytuje slowa przedstawicieli Banku Swiatowego
-to ,najwieksza reforma gospodarki wodnej w Europie, a moze nawet Euroazji, w ostat-
nich latach”.

Chcialbym powiedzie¢, ze skupiliSmy wszystkie kompetencje w zakresie gospodarki
wodnej, ktore wezesniej byly rozproszone, jak juz wspomnialem, w co najmniej dziesie-
ciu podmiotach. W Wodach Polskich utworzyliSmy 392 nowe jednostki zatrudniajace
prawie 6 tys. pracownikéw. Przejeliémy miedzy innymi kompetencje od marszatkéw
wojewodztw oraz 2500 pracownikéw pracujgcych glownie w zarzadach melioracji urza-
dzen wodnych, jak réwniez w starostwach. Bylo to trudne przedsiewziecie, szczegolnie
w momencie, w sytuacji, kiedy marszatkowie wojewodztw przynajmniej w czesci byli
niezadowoleni z uwagi na to, ze stracili weze$niejsze kompetencje.

Mozna z cala odpowiedzialnoScig powiedzie¢, ze utrudniali nam przejecie, nie dajac
nam odpowiedniego sprzetu, odpowiednich budynkéw, tego, o czym moéwita pan poset,
samochodéw i innego sprzetu, ktory byl zakupiony ze $rodkéw publicznych dedykowa-
nych gospodarce wodnej, jak rowniez ze srodkéw unijnych takze, dedykowanych gospo-
darce wodne;j. Z cala pewnoscig moge powiedzieé, ze ta bardzo trudna operacja udata sie
w stu procentach, obecnie mamy Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, ktore
spelnia wszystkie swoje ustawowe zadania, o czym za chwile powiem.

W zakresie utrzymania, biorac pod uwage perspektywe moich wczesniejszych infor-
macji, w roku 2018 tgcznie wykonano 3220 zadan na taczng kwote 186 000 tys. zi. Wyko-
nano je na terenie calej Polski w jedenastu regionalnych zarzadach gospodarki wodne;.
W ramach wymienionych §rodkow zrealizowano prace utrzymaniowe na nastepujacych
obiektach: wody i cieki naturalne o dtugo$ci 13 980 km, kanaly na dlugosci 2832 km,
waly przeciwpowodziowe na dlugo$ci 4827 km, obiekty pietrzace, jazy, stopnie wodne,
zapory w liczbie 1118 (przypominam, ze méwie o pracach utrzymaniowych) pompownie
i stacje pomp w liczbie 454 sztuk, pozostate obiekty w liczbie 137 sztuk, w tym oznako-
wanie szlakow zeglugowych, system sygnalizacji, §luzy, syfony, poldery.

W roku 2019 na zadania utrzymaniowe w ramach programu utrzymania przezna-
czono kwote 282 500 tys. zt, czyli o 100 000 tys. zI wiecej niz w roku 2018. W ramach
owej kwoty bedg zrealizowane zadania polegajace na utrzymaniu waléow przeciwpowo-
dziowych i miedzywala na kwote okoto 60 000 tys. z1 (jest to najwiekszy priorytet Wod
Polskich w 2019 roku) ,utrzymaniu wod — na kwote 105 000 tys. zl, utrzymaniu obiektow
pietrzacych bedacych wlasnoScig Skarbu Panstwa — na kwote 40 000 tys. zl...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Pytalem, pani przewodniczaca, czy mozemy dostac te kartki.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

To sg dokumenty, nie zadne kartki.

Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Przemystaw Daca:
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...utrzymaniu kanatéw na kwote 14 000 tys. zl, utrzymaniu stacji pomp, itd., itd.

Powtarzam, ze jest ponad 100 000 tys. z wiecej niz w roku 2018.

Oprocz tego oczywiScie realizujemy inwestycje na kwote 19 956 tys. zl. Chodzi o tzw.
nakazy budowlane. Jest to wlasnie wynik zaniedban z poprzednich lat, o ktérych méwi-
tem. Kwota zaplanowana w biezgcym roku na realizacje zadan wynikajacych z nakazow
budowlanych wynosi 120 000 tys. zt. W ubieglym roku byta to kwota 19 000 tys. z1.

Jezeli chodzi o inwestycje, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie przysta-
pito do wszystkich umow dotyczacych realizacji inwestycji. Jest to okolo stu inwestycji
finansowanych ze wszystkich zrédet finansowania. W roku 2018 na podstawie art. 240
ustawy — Prawo wodne powstat, zaakceptowany przez Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej, jak tez przez wojewodow, plan inwestycji w gospodarce wodnej,
ktory zawiera 383 zadania na taczng kwote ponad 18 000 000 tys. z1. Planowane wydatki
na etapie tworzenia w 2018 roku wynosily 1 140 000 tys. zi. Rzeczywiste wydatki

m.h.
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na inwestycje zostaly zrealizowane w kwocie okoto 1 000 000 tys. zI. W tym okresie
inwestycje byly tansze niz planowano ze wzgledu na sytuacje na rynku inwestycyjnym.

W roku 2019 przedmiotowy program zostal zaktualizowany i przekazany do akcep-
tacji ministra. Po uzgodnieniu zostanie przekazany wojewodom. Zawiera on juz zdecy-
dowanie wiecej, gdyz 674 zadania na faczng kwote ponad 27 000 000 tys. zt. Planowane
wydatki w zakresie inwestycji wynoszg 1 500 000 tys. z1.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w stosunku do roku poprzedniego
zaplanowalo wydatki majgtkowe ze §rodkow budzetéw wojewddztw w wysokoSci ponad
19 000 tys. z1, ze $rodkéw wlasnych na kwote ponad 2000 tys. z1, ze srodkéw budzetu
panstwa na wydatki majgtkowe w kwocie 59 000 tys. zi, ze srodkow wlasnych na wydatki
majatkowe w wysokosci 38 000 tys. zi, itd., itd.

Jezeli chodzi o inwestycje, pani minister wspomniata, ze powiem wigcej na temat
wiekszych planowych inwestycji. Otoz, jezeli chodzi o Lubigz i Scinawe...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
W takim razie moze przerwa, pani przewodniczaca.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Chcial pan mie¢ wiadomosci?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Nie mam nic przeciwko.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
To ma pan.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Po pierwsze, wolalbym na piSmie, po drugie, by¢ moze pét godziny jest nam potrzebne
dla odpoczynku.

Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Przemystaw Daca:
Obecnie ogloszono przetargi na wykonanie dokumentacji projektowej stopni wodnych
Lubiaz i Scinawa.

W zwigzku z dodatkowymi pytaniami dotyczacymi przetargu szacuje sie, ze wylonie-
nie wykonawcy nastapi w maju biezacego roku. Niezbedny czas na wykonanie dokumen-
tacji to okoto dwudziestu trzech miesiecy. Oczywiscie, Wody Polskie zrobig wszystko,
zeby skrocic ten okres. Prace projektowe bedg trwaly do 2023 roku, po czym nastapi
realizacja stopni wodnych. Méwie skrotowo, informacje na piSmie mamy oczywiScie zde-
cydowanie rozleglejsza.

Jezeli chodzi o Malczyce, stopien wodny jako obiekt budowlany od strony technicznej
zostal zakonczony. Ostatnio wizytowalem, widzialem obiekt na wlasne oczy. Wszystko
sprawdziliSmy z panem prezesem wilasciwym do spraw inwestycji. Stopienn wodny w tej
chwili pozwala na §luzowanie obiektéow plywajacych. Trwaja prace wykonczeniowe
i makroniwelacyjne terenu wokoé! stopnia. W tej chwili na ukonczeniu sg rowniez prace
nad elektrownig wodng i montowaniem turbin, ktére beda zakonczone w ciagu tego
miesigca. Mysle, ze w nastepnym miesigcu bedziemy mogli przystepowac do urucha-
miania elektrowni wodnej. Oczywiscie mamy jeszcze do dokonczenie tzw. cofke. Jest
to drugi element calego projektu. W tej chwili stopien spetnia wszystkie swoje zadania,
czyli przeciwdziala erozji, podpietrza wode, pelni funkcje przeciwpowodziows i wiele,
wiele innych. Mamy jeszcze cofke. Nie jest prawda, ze cofka bedzie kosztowata 400 000
tys. zl. Niestety, jest to Zle przetworzona, zle zaslyszana informacja na konferencji, ktora
ostatnio odbyta sie we Wroctawiu. Szacujemy, ze inwestycja bedzie kosztowala mniej
niz 200 000 tys. z1. W tej chwili, w tym roku mamy zabezpieczone $rodki na inwestycje,
bedziemy ja dalej realizowali.

Jezeli chodzi o zbiornik wodny w Raciborzu, w tej chwili, niestety, jest to suchy pol-
der, poniewaz nasi poprzednicy (to takze jest duzy zarzut) wszystkie inwestycje, jezeli
chodzi o zbiorniki, planowali jako zbiorniki suche. Mam pytanie, co w tej chwili sg w sta-
nie powiedzie¢ i mieszkancom, i rolnikom w okresie suszy?
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Zresztg w tym roku, niestety, tez zaczynamy juz wstepowac w okres suszy. Przypo-
minam, ze tak bylo tatwiej ze wzgledow ekologicznych. Wszystkie zbiorniki byty plano-
wane jako poldery suche. W tej chwili musimy je dokonczy¢, ale zapewniam panstwa,
ze planujemy i bedziemy je realizowaé jako zbiorniki wielofunkcyjne, stuzace réwniez
zegludze §rodladowe;.

Suchy polder, zbiornik w Raciborzu jest dynamicznie konczony. ByliSmy rowniez
na placu budowy. Do konica roku bedzie spelnial wszystkie swoje funkcje przeciwpo-
wodziowe. Przypominam, ze w tym momencie jest to najwieksza inwestycja hydrotech-
niczna. Jej koszt to okolo 1 500 000 tys. zt. Bedzie bronit co najmniej 2500 tys. oséb przed
falg powodziowa. W przyszloSci bedzie rowniez petnit funkcje zeglugows.

Przypominam, ze dokonczylismy jeden wielki wyrzut gospodarki wodnej, sumienie,
jakim byta Swinna Poreba robiona przez trzydziesci lat. Zbiornik zostal dokonczony.
Elektrownia wodna zostala przygotowana. Skutecznie wygralismy aukcje. Jeszcze
w maju przystapimy do pelnego rozruchu funkcjonowania elektrowni wodnej w Swin-
nej Porebie.

Jest to wycinek najwazniejszych inwestycji.

Jezeli chodzi o stopien wodny w Siarzewie, oczywiScie prowadzone sg prace projek-
towe. Mozna powiedzie¢, ze takze ta inwestycja, jak obiecal pan premier, zostanie zre-
alizowana.

Musze skrocié swojg wypowiedz, chciatlbym natomiast odnie$é sie do pytania pani
posel Lenartowicz. Rozumiem, ze pani posel juz nie ma, ale chcialbym podziekowaé
za zainteresowanie gospodarka wodng i funkcjonowaniem Wod Polskich.

Z przykroSciag musze stwierdzi¢, ze argumenty, ktore przytoczyla pani posel, albo
sg fake newsami, albo sg niesprawdzone, przeterminowane. Mam pytanie do pani posel,
czy ostatnio rozmawiala ze zwigzkowcami, na ktérych sie powoluje?

Chcialbym panstwu powiedzieé, ze wszyscy pracownicy Wod Polskich dostali pod-
wyzki w wysokosci §rednio 700 zt brutto na osobe, czyli okoto 20%. Podwyzki zostaly
wyplacone do konca marca.

Jako prezes Wod Polskich, jako pracodawca, zakupitem dla wszystkich pracownikéw
prywatne ubezpieczenia zdrowotne na niebagatelng kwote. Jest to prywatne ubezpiecze-
nie specjalistyczne, za ktore nie placa pracownicy, tylko placi pracodawca.

Jezeli chodzi o umowy to réwniez nieprawda, ze pracownicy nie majg podpisanych
umoéw. Szanowni panstwo, w §wietle ustawy — Prawo wodne wszystkie umowy z poprzed-
nimi pracodawcami przeszly na Wody Polskie. Byly u nas inspekcje pracy, doktadnie
to sprawdzaly, nie stwierdzily zadnych nieprawidtowosci. A wiec jest to nieprawda.

Jezeli chodzi o samochody i narzedzia do pracy, chciatbym panstwu bardzo szybko
powiedziec, ze w 2018 roku kupiliémy cztery sztuki duzych agregatow pradotworczych,
trzydziesci cztery sztuki ciggnikow, szes¢ sztuk specjalistycznych ciagnikow gorskich,
dwadzie$cia dwie sztuki osprzetu plugéw $nieznych, dwie sztuki osprzetu glowic
do odtwarzania row6w, kosiarki. Szanowni panstwo, jest tego bardzo duzo. Zreszta byt
argument, ze nie bylo topat do pracy — a wiec, szanowni panstwo, kupiliSmy trzy przy-
czepy tych urzadzen, kupiliémy koparki.

Jezeli chodzi o samochody osobowe, powiem panstwu tak: jest to bardzo wazna
sprawa, poniewaz nasze nadzory wodne rozsiane w terenie, ktérych jest 330 to nasze
oczy i uszy w terenie. Dla nadzoréw wodnych najwazniejszym sprzetem sg samochody.

Musze panstwu powiedzie¢, ze jeszcze na poczatku 2018 roku nasi pracownicy nad-
zoréw wodnych jezdzili takimi oto samochodami. Jest to przyklad z Opola Lubelskiego,
gdzie miedzy innymi jest Wilkéw. Jak panstwo wiecie, byla to tragedia, jezeli chodzi
o powddz w 2010 roku. Jest to czternastoletni samochod Panda, ktéry nie mogt uzy-
ska¢ przegladu technicznego (dostal tylko tymczasowy), otrzymaliSmy go od marszatka
W uzyczenie.

Takich, szanowni panstwo, ,,trupow”, gdyz tak je mozna nazwaé¢, w Wodach Polskich
na poczatku 2018 roku bylo bardzo duzo. W pozostalych przypadkach nasi pracownicy
jezdzili wlasnymi, swoimi samochodami, podpisywaliémy z nimi umowy.

A zatem zakup samochod6w terenowych z napedem na cztery kota byl niezbedny. Byty
to Srodki z dziatan przeciwpowodziowych. ZakupiliSmy je w ramach przetargu. Zostaly
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zakupione tadne samochody, jak zreszta pani posel wielokrotnie moéwila, za kwote 65
tys. zt za sztuke. Teraz nasi pracownicy majg podstawowe narzedzie do pracy, jezeli cho-
dzi o nadzory wodne.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekujemy bardzo.
Przed przerwg (poniewaz zrobie krotka przerwe) — bardzo prosze, pan Pawet Krezel,
zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskie;j.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej MGMiZS Pawet Krezel:
Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, postaram sie¢ moéwic¢ krocej niz pan prezes.
W dwéch kwestiach portowych, jezeli chodzi o naklady inwestycyjne, chciatbym krétko
wskazac, z czego wynika spadek w 2016 roku. Spadek wynika z programowania unij-
nego. JesteSmy w trakcie perspektywy. W roku 2014 i roku 2015 rozliczaliémy poprzed-
nig perspektywe na lata 2007-2013. W tej chwili przygotowujemy projekty. Oczywiscie,
bedziemy je rozlicza¢ w najblizszych latach. Za projekty inwestycyjne nie placimy z gory,
tylko ptacimy na koncu, po wykonaniu zadan.

Wypowiem sie tez krotko na temat portow centralnych. Bylo pytanie w sprawie zasad-
noéci budowy portow zewnetrznych: Portu Centralnego w Gdansku, Portu Zewnetrznego
w Gdyni i terminala kontenerowego w SwinoujSciu. Temat ten omawialiémy na poprzed-
nim posiedzeniu Komisji w zeszlym tygodniu. Z prezentacji wynika, ze mamy kolejke
inwestorow, ktorzy chcag zainwestowac¢ w te porty. Wydaje mi sie, ze to tyle w temacie
zasadnoSci — inwestorzy ustawiajg sie w kolejce, zeby inwestowac w te projekty.

Czy jest sens rozbudowywaé¢ Gdansk i Gdynie, porty, ktore sg obok siebie? Mozna
powiedzieé, ze w 2018 roku wszystkie nasze porty przetadowaty ponad 100 000 tys. ton...
101 000 tys. ton, jezeli chodzi o duze porty, 103 000 tys. ton, jezeli wliczymy w to takze
male porty.

Najwiekszy port europejski w Rotterdamie przetadowat 470 000 tys. ton. SzeSédzie-
siat kilometréw dalej mamy port w Amsterdamie, ktéry przeladowal ponad 100 000 tys.
ton. Zaraz obok mamy Antwerpie, ktora przeladowata 230 000 tys. ton. Wydaje mi sie,
ze to, iz porty sg obok siebie, nie powoduje tego, ze nie powinni$my ich rozwijac.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Pan Pawet Brzezicki, bardzo prosze.

Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Pafistwowym
Pawel Brzezicki:
Szanowna pani przewodniczgca, panie ministrze, panie i panowie postanki, zaproszeni
goscie.
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Macie panowie piekne, aksamitne glosy... bardzo prosze przytuli¢ sie blizej do mikro-
fonu, zebySmy wszyscy styszeli i, zeby powstal stenogram.

Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Pafistwowym
Pawel Brzezicki:
We wniosku zlozonym przez postéw Platformy Obywatelskiej mamy wiele watkow.
Chcialbym odnies¢ sie¢ jedynie do tych, ktére dotyczg Polskiej Zeglugi Morskiej Przed-
siehiorstwa Pafistwowego, mojej osoby oraz wspéipracy Polskiej Zeglugi Morskiej Przed-
siebiorstwa Panstwowego z Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
w ramach sprawowanego przeze mnie zarzadu komisarycznego.
Na wstepie chcialbym zaznaczy¢, ze z zalem odnotowatem, ze w czeSci dotyczacej
Polskiej Zeglugi Morskiej skladajacy wniosek postowie nie postugujg sie argumentami
merytorycznymi, swoje zarzuty opierajac na plotkach, poméwieniach, nieprawdziwych
informacjach prasowych, a wrecz imaginacjach wynikajacych z braku podstawowej wie-
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dzy o ekonomii i zarzadzaniu, w tym, w szczegdélnosci, o gospodarce morskiej. Pomimo
tego postaram sie rzeczowo odpowiedzie¢ zebranym tutaj postankom i postom na zarzuty
kierowane pod adresem pana ministra Marka Groébarczyka, Polskiej Zeglugi Morskiej
oraz mojej osoby.

Zarzuty pod adresem nadzoru sprawowanego przez pana ministra Marka Grobar-
czyka padaly juz w pierwszej czeSci zatytutowanej ,,Struktura zarzadzania”. Jest tam
mowa o probach chznego sterowania przedsiebiorstwami a przyktadem ma by¢, w cud-
zystowie, ,,pomoc”, jakiej w 2017 roku polskie porty udzielity Polskiej Zeglugi Morskiej,
obejmujac obligacje zabezpieczone wyemitowane przez Grupe Polska Zegluga Morska
w roku 2017 i sptacone w roku 2018, co do grosza, z naleznymi odsetkami.

Juz przed rokiem 2016 Polska Zegluga Morska utracila zaufanie instytucji finan-
sowych na skutek blednego zarzgdzania, managementu oraz braku kontroli kosztow.
Skutkowato to utrata mozliwosci zaciagniecia jakichkolwiek kredytéw bankowych przez
Grupe Kapitalowg Polska Zegluga Morska, rozpoczetly sie takze dziatania windykacyjne.
Grupa staneta przed perspektywa, ze — albo jako§ sobie poradzi, albo bedzie musiala
straci¢ wszystkie statki. Windykacja rozpoczela sie od dwudziestu siedmiu jednostek.

Jezeli panstwo wiedza, co to jest cross-collateral i cross-mortgage, to wiedzg pan-
stwo, ze sg to instytucje w umowach kredytowych, ktore stanowia, ze jezeli w jednym
banku jest naruszenie umowy kredytowej to automatycznie jest ono takze we wszystkich
innych bankach. A zatem wszystkie banki, ktére udzielaly kredytéw, wszystkie banki
(lacznie z bankami polskimi), ktére kredytowaiy Grupe Polska Zegluga Morska, nabyly
praw do windykacji Grupy Polska Zegluga Morska, te prawa byly juz nabyte.

Minister nadzorujacy, przez rok 2016 miat przedstawiana btedng sytuacje finansowa
firmy, byla ona ukrywana réwniez przez rade pracowniczg. Byl to jeden z istotnych
pozaustawowych aspektow wymuszajacych wprowadzenie ustawowych §rodkéw nad-
zorczych i jednocze$nie powodujacych transparentno§é przedsiebiorstwa i catej grupy
kapitalowej, do tej pory czesciowo ukrywanej przed panem ministrem.

Zaproponowali$my objecie obligacji zabezpieczonych zarzadom portéw, nie w ramach
pomocy publicznej, ale w ramach transakcji rynkowej, ktora przeszta pozytywnie test
prywatnego wierzyciela, test wykonany przez renomowang §wiatowa firme doradcza, nie
polska, ale §wiatowa firme doradcza. Byla to dobra transakcja, bezpieczna dla polskich
portow i Polskiej Zeglugi Morskiej, korzystna dla nas i dla portow.

Kardynalnym zalozeniem zatwierdzonego programu naprawczego jest niekorzysta-
nie z pomocy publicznej. Jest to pierwsze zalozenie programu naprawczego, ktére pan
minister narzucil Polskiej Zegludze Morskiej. Planowane transakcje zwigzane z finan-
sowaniem podlegajg rygorystycznym testom prywatnego wierzyciela.

Jednym z projektéw obejmujacych kréotkoterminowe refinansowanie zobowigzan
Wynikajqcych z zaciagnietych kredytéw inwestycyjnych dla dwoch zagranicznych kon-
sorcjow bankowych byla ermSJa obligacji zabezpieczonych, sp6tki zaleznej od Polskiej
Zeglugi Morskiej a mianowicie Zeglugi Polskiej. Oferte objecia przyjety Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie oraz Zarzad Morskiego Portu Gdynia. Poziom zabezpie-
czenia obligacji, LTV byl znaczaco powyzej 47,6% przy bardzo duzej ptynnosci rynkowe;j
zabezpieczen.

Przed podjeciem decyzji przez obligatariuszy zostal wykonany wspomniany test pry-
watnego wierzyciela, ktéry wczesniej cytowalem. Z testu prywatnego inwestora wynika,
ze jezeli inwestor prywatny udzielit Zegludze Polskiej finansowania przy analizowanych
warunkach brzegowych transakcji w oparciu o zalozenia dotyczace dziatalno§ci Zeglugi
Polskiej opisane w raporcie, to tym samym w analizowanym przypadku nie wystgpito
nierynkowe przysporzenie korzysci dla zadnej ze stron transakcji.

Drodzy panstwo, wspomniana transakcja byla przyktadem rynkowego odbudowania
z ruin przedsiebiorstwa zniszczonego na skutek wadliwego i patologicznego zarzadza-
nia. Polska Zegluga Morska zostala zrujnowana doszczetnie za poprzedniego zarzadu
przy przyzwoleniu i calkowitej biernosci nadzoru wilaScicielskiego bedacego wowczas
w rekach koalicji Platforma Obywatelska — Polskie Stronnictwo Ludowe.

Podaje réwniez informacyjnie, ze obligacje zabezpieczone Grupy Kapitalowej Pol-
ska Zegluga Morska na polskim rynku uzyskaly bardzo wysoki rating. Byl on wyzszy
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od ratingu obligacji wielu renomowanych firm, w tym bankéw i znanych polskich kon-
cerné6w medialnych, §wietnie znanych Platformie Obywatelskiej. Nie bede wymieniatl
z nazwy owego koncernu medialnego. Rating byl na poziomie B+. Po roku obligacje
zostaly wykupione. Polskie porty po raz pierwszy od lat miaty korzystng inwestycje
finansowg, moze nawet bardzo korzystng a Polska Zegluga Morska ocalita swoja flote.

Niektorych oséb zapewne to nie uradowalo, ale mysle, ze sa w mniejszo$ci. Emisja
obligacji i wspolpraca Polskiej Zeglugi Morskiej z polskimi portami na niwie finansowej
byla mozliwa jedynie dzieki panu ministrowi Markowi Grébarczykowi.

Kolejny zarzut pod adresem pana ministra w czeSci zatytulowanej ,,jakoS¢é nadzoru
wlascicielskiego” dotyczy mianowania osob zwigzanych z Prawem i Sprawiedliwo-
§cig kosztem doswiadczonych menedzeréow. Na wstepie tego watku moge powiedzied,
ze doSwiadczeni menedzerowie, ktérych kosztem pan minister mianowal nowych
menedzerow, w latach 2012-2016 w Polskiej Zegludze Morskiej prowadzili dzialalnosé
ze stratg w skumulowanej kwocie ponad 1 600 000 tys. zt. W tym okresie wielko§é kapi-
talu przedsiebiorstwa z kwoty 4 800 000 tys. zt na koniec 2011 roku spadia do kwoty
3 600 000 tys. z1 na koniec roku 2016. Méwie o wartosci kapitatu.

Informacja o wynikach ekonomlcznych Polskiej Zeglugi Morskiej byta wiadoma insty-
tucjom nadzorujacym z ramienia rzgdu i Sejmu RP. Szczegblna obojetnoscia co do takiego
stanu rzeczy wykazalo si¢ Ministerstwo Skarbu Panstwa, bezpo$rednio nadzorujace Pol-
skg Zegluge Morska, jak rowniez, niestety, Komisja Skarbu Panstwa Sejmu RP, ktorej
pracami osobiScie kierowal pan poset Aziewicz jako jej przewodniczacy. Ot6z, Komisja
nie wykazala jakiegokolwiek zainteresowania Grupag Kapitalowg Polska Zegluga Mor-
ska, pomimo publicznie dostepnej informacji o sytuacji ekonomicznej tej strategicznie
waznej dla gospodarki firmy, w konsekwencji waznej bezposrednio dla wszystkich oby-
wateli Polski.

Jak 6wceze$ni doswiadczeni menedzerowie wygladali za czasé6w poprzednich rzadéow,
mamy u nas przykiad. Byly dyrektor w czasie swojego bardzo dtugiego okresu zarzadza-
nia, obejmujgcego dwie kadencje, catkowicie zrujnowal Polska Zegluge Morska, dopro-
wadzajac flote do stanu z roku 1959. W ciggu dziesieciu lat czlowiekowi temu udato sie
cofng¢ czterdziesci lat rozwoju Polskiej Zeglugi Morskiej, czterdziesci lat!

To ten doéwiadczony menedzer zamawial statki na absolutnej gérce, kiedy jeden sta-
tek kosztowal przyktadowo (mam te statki) 50 000 tys. dolaréw a zaledwie kilka miesiecy
wezesdniej (lub kilka miesiecy) pozniej kosztowal polowe tej ceny.

Tylko z tytulu jednego kontraktu (a takich kontraktéw bylo cztery) Polska Zegluga
Morska, a wiec Skarb Panstwa stracil w ten sposéb okolo 100 000 tys. dolaréw. Szacu-
jemy ostroznie, powtarzam, ostroznie, ze wszystkie nietrafione w tym czasie inwestycje
mogly kosztowaé panstwo Igcznie nawet 1 000 000 tys. zi.

Wiasnie takiego ,,doéwiadczonego” menedzera pan minister Grébarczyk zastapil
czlowiekiem Prawa i Sprawiedliwo$ci. Notabene 6w czlowiek Prawa i Sprawiedliwosci
w ciggu roku poprawﬂ wyniki finansowe PolskleJ Zeglugl Morskiej o 800 000 tys. zi.
Wystarczy nie i§¢ w patologie, nie bede jej juz wymieniac.

Istotnym watkiem w zakresie jakosci, quality zarzadzania sg inwestycje Polskiej
Zeglugi Morskiej w cygara, damska bielizne i brylanty. Cygara jeszcze jako$ bym przezyt,
ale ponad 100 tys. dolaréw wydane na brylanty to tak troche... panom postom wniosko-
dawcom sugeruje zapoznanie sie z o§wiadczeniami majatkowymi ex-PZM-owcow z cza-
sow rzadéw Platformy Obywatelskiej — Polskiego Stronnictwa Ludowego i poréwnanie
ich z zarobkami w Polskiej Zegludze Morskiej. Wielko§é majatkéw wskazuje na wielo-
krotno$¢ pobranych poborow, powtarzam, wielokrotno§é. Mowie o tym, co jest w oS§wiad-
czeniu a co jest jeszcze poza nim? Ale dla panstwa nie liczg sie fakty, dlatego ze to jest
tylko propaganda

W trzeciej czeSci dotyczacej przemystu stoczniowego Polska Zegluga Morska przywo-
lywana jest w kontekscie rzekomego zaprzestania zlecania remontéw do stoczni Gryfia.
Tutaj, panowie poslowie, uwidacznia sie wasza razgca niekonsekwencja. Z jednej strony
oskarzacie pana ministra Gr()barczyka ze chznie steruje gospodarka, a tutaj prosze,
Polska Zegluga Morska nie daje sie sterowac i zleca swoje remonty za granicg. Otoz jest
to przyktad tego, ze zaré6wno Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej,
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jak i zarzadca komisaryczny, kieruja sie — przede wszystkim - interesem ekonomicz-
nym i dobrem Skarbu Panstwa a nie kolesiostwem i robieniem komus$ dobrze, dlatego
ze popiera Prawo i Sprawiedliwo§¢. )

Interes ekonomiczny wskazuje, ze jezeli Polska Zegluga Morska ma swoje statki skie-
rowane do remontu w péinocnej Europie to zawsze, moim pierwszym wyborem, sg pol-
skie stocznie. Nie dlatego, ze tak kaze mi pan minister Grébarczyk, ale dlatego, ze pol-
skie stocznie remontowe w dalszym ciggu sg bardzo konkurencyjne cenowo a takze,
jezeli chodzi o jako§¢ ustug, wobec obcych stoczni. Jezeli natomiast statki Polskiej
Zeglugi Morskiej sg kierowane do remontu w innej czeSci Swiata, a tak jest najczeSciej
ze wzgledu na brak tadunkow dla nas w polskich portach, to armator nie doptaca setek
tysiecy dolaréw, zeby statki przyciggnaé¢ do Polski, ale remontuje je tam, gdzie ma naj-
blizej i najtanie;j.

W Polsce mamy jednego klienta, powtarzam, ze mamy jednego klienta, sg to Zaklady
Chemiczne Police. Mam nadzieje, ze kiedy nasza gospodarka sie¢ odbuduje, klientow
bedziemy mieli wiece;j.

Co do stepki, nie bede po raz kolejny wyjasnial, jaka byta mysl przy$wiecajaca wcze-
$niejszemu polozeniu stepki. W skrocie chodzi o wymagania konwencyjne IMO, co w kon-
cowym efekcie przelozy sie na znaczne obnizenie kosztow wybudowanego promu ro-pax.

Najwiecej zarzutéw pod adresem niewla$ciwego nadzoru pana ministra Grébarczyka
nad Polskg Zeglugg Morska i procesem realizowania zarzadu komisarycznego wymienio-
nych jest w czesci poswieconej zegludze morskiej.

Zaczne od obrazliwej ,,wycieczki” panoéw postéw piszacych wniosek, odnoszacej sie
do mojej osoby oraz historii z roku 2004, historii z ,,Gazety Wyborczej” dotyczacej tzw.
zlotej akcji. Przypomne tylko, ze przez sad zostalem calkowicie oczyszczony z jakichkol-
wiek zarzutow a zatem kierowanie pod moim adresem jakich§ insynuacji, ze jestem nie-
uczciwym czlowiekiem, poniewaz ukradiem jakas akcje, skonczy sie w sadzie — skonczy sie
w sgdzie dla osiemdziesieciu 0sob, ktore podpisaly sie pod wnioskiem. Jest to czyn karalny.

Tym, ktorzy nie wiedza, o co chodzi, przypomne, ze stynna ,,zlota” akcja (tak naprawde
zlotej akgeji nie bylo, byla natomiast zupelnie inna struktura, dlatego ze w prawie pol-
skim, w Kodeksie cywilnym, w Kodeksie spétek handlowych, nie ma pojecia ,,zlotej”
akcji) uchronita przed skokiem na kase Polskiej Zeglugi Morskiej w okresie sprawowania
wladzy przez Sojusz Lewicy Demokratycznej. Co ciekawe, wérdd broniacych stusznoSci
takiego postepowania mojej osoby byli wowczas takze 6wezesni postowie Platformy Oby-
watelskiej — bardzo dziekuje, naprawde szczerze dziekuje. Niemniej rozumiem, ze dzisiaj
Sojusz Lewicy Demokratycznej jest w koalicji z Platformg Obywatelska, jest w czyms$
w rodzaju koalicji i z dzisiejszej perspektywy wedlug postow Platformy Obywatelskiej,
Sojusz Lewicy Demokratycznej mial wéwcezas racje.

Jezeli chodzi o efekty dziatan, wspomnianego we wniosku pana ministra Jacka Sochy
(jest on wspominany) sugeruje odstucha¢ zapisy z posiedzenia komisji §ledczej z dnia 5
lutego 2015 roku, dotyczgce miedzy innymi prywatyzacji Petrochemii Plock. Bedziecie
panstwo wowczas wiedzie¢, czym, jak i dlaczego kieruje sie pan Jacek Socha. Jest to bar-
dzo ciekawy material przedstawiajacy meandry polskiej prywatyzacji.

Trudno polemizowaé z zarzutami, ze to tylko propaganda, iz wyniki finansowe
w pierwszym roku zarzadu komisarycznego, czyli w roku 2017, sg wyzsze o prawie 800
000 tys. z1 niz rok weczedniej. Zatwierdzil je audytor (powtarzam: zatwierdzit je audytor)
- renomowana firma KPMG. Uwierzyly w to zachodnie banki, jak tez nasi klienci, kto-
rzy majg znakomity wywiad gospodarczy. Nie uwierzyt w to quasi dziennikarz , Gazety
Gospodarczej” i doradca pana marszatka Geblewicza, jego niewiare podzielajg takze
autorzy dyskutowanego wniosku. )

Pojawia sie tutaj rowniez zarzut, ze zarzad Polskiej Zeglugi Morskiej sztucznie prze-
szacowywuje warto$¢ statkow na potrzeby propagandy. Otéz, kazdy érednio wyksztal-
cony ekonomista, nawet nie ,,zeglugowiec”, wie, iz wartosc statkow szacuje sie na pod-
stawie stanu rynku i przychodow, ktore statki przynosza. Bytbym zatem dalece ostrozny
w formulowaniu oskarzenia o falszowanie ksiag (takie oskarzenie jest) dlatego ze jest
to zarzut bezposrednio skierowany pod adresem audytora KPMG a to bardzo znana,
bogata i majgca dobrych prawnikéw firma. Bardzo bym uwazat.
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Tak, to firma ze Szwajcarii.

Pod wplywem rewelacji ujawnianych przez wspomnianego dziennikarza panowie
poslowie nie wierzg rowniez, ze Polska Zegluga Morska, ze poprzedni zarzad porzucit
statki w chinskich stoczniach. Otoz, nie tylko je porzucil, ale wraz z nimi pozostawit
w stoczniach zaliczki na budowe tych statkow siegajace dziesigtek milionéw dolaréw
a to takze sg pienigdze Skarbu Panstwa. Tenze sam znakomity menedzer, przez rade
pracowniczg Polskiej Zeglugi Morskiej za swoje wybitne menedzerskie osiagniecia zostal
wystany na placowke na Malte, skad zostal sprowadzony dopiero tuz przed wprowadze-
niem zarzgdu komisarycznego. Porzucone przez Polska Zegluge Morskg statki, stocznie
po prostu wystawily na sprzedaz, liczac na podwdjny zysk z pozostawionych zaliczek
i ze sprzedazy. Statki te znalazly swoich kupcow, mialy nowe nazwy i znaki nowych
armatoréw na kominach i na kadtubach.

Tutaj chcialbym wreczy¢ panu postowi Aziewiczowi prezent jako memento, mam trzy
zdjecia takich statkow.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Mysélalem, ze to stepka, poniewaz kolorystyka jest podobna.

Zarzadca komisaryczny w PZM PP Pawel Brzezicki:

Sa to statki: ,,Narie”, ,,Gardno”, ,,Jamno”, armator CMI, prosze bardzo.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

A jakie jest przestanie?

Zarzadca komisaryczny w PZM PP Pawel Brzezicki:

Przestanie, panie posle, jest takie, ze jezeli kto§ twierdzi, ze statki nie byly porzucone...
przeslanie jest takie, ze rzeczywiScie byly porzucone, rzeczywiscie, kto§ inny je miat
1 rzeczywiscie my je mamy.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Widaé to na tych fotografiach, ze zostaly porzucone?
Staram sie zrozumiec¢, poniewaz to taka nietypowa forma dialogu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, przeciez jeszcze bedziecie panstwo mieli okazje to wyjasniaé.

Zarzadca komisaryczny w PZM PP Pawel Brzezicki:

Pan poset zapytat, wiec odpowiedzialem, przepraszam.

Teraz sa to dobre PZM-owskie statki.

Chcialbym jeszcze co§ powiedziec.

Ostatni kuriozalny, niesmaczny zarzut dotyczacy statku ,,Tczew” i sprawy mianowa-
nia matki chrzestnej, musze to powiedzieé.

Wyjasnie panom poslom wnioskodawcom, ze statek ,,Tczew” byl wlasnie jednym
z porzuconych statkow razem z zaliczka, wraz ze wszystkimi zobowigzaniami, jakie miat
wobec niego armator.

Wybacza panstwo, ale odzyskujac statek ,, Tczew” (ktory notabene mial nosié zupetnie
inng nazwe) nie zapytalem swojego poprzednika, komu obiecal funkcje matki chrzestnej
statku, nie zapytatem, dlatego ze tego statku po prostu juz nie bylto, kupitem go od nowa.

Wskazywanie we wniosku, ze to pan minister Marek Grobarczyk zaproponowat funk-
cje matki chrzestnej statku ,, Tczew” pani Dorocie Arciszewskiej-Mielewczyk, poniewaz
chcial jg przekupi¢ — tak napisali§cie — w zamian za przychylno$c¢ w trakcie prac Komi-
sji, jest haniebng potwarza i zarzutem, klamstwem, ktore nadaje sie do skierowania
do odpowiednich organéw $cigania. W tej zenujacej dla mnie sprawie powiem tylko tyle,
ze mianowanie pani Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk matkg chrzestng statku ,, Tczew”
zaproponowalem ja, to byl méj pomyst. Wynikat z mojego szacunku do osoby pani poset,
jej dlugoletnich zashug jako osoby prywatnej i jako polityka wobec ludzi morza.

Chcialbym réwniez przekaza¢ nadzieje — mam nadzieje, ze we wniosku o odwotlanie
pana ministra Grébarczyka celowo mineliScie sie panstwo z prawda, celowo.

Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Bardzo prosze o zabranie glosu pana Jerzego Wysoczanskiego a na koniec — przez
pana Wiestawa Piotrzkowskiego, dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.

Bardzo prosze, panie Jurku.

Przewodniczacy prezydium Zespolu Doradczego do spraw Rybolowstwa Baltyckiego przy
Ministrze Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, wiceprezes Zwigzku Rybakéow Pol-
skich Jerzy Wysoczanski:
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Pani przewodniczaca, panie ministrze, Szanowna Komisjo, prosze panstwa, mysle,
ze wniosek, ktéry zostal ztozony przez pana posta wiceprzewodniczacego Komisji, kom-
pletnie mija sie z prawda.

Prosze panstwa, jest takie stare porzekadto: kiedy sie nie ma decyzji, to tez jest decy-
zja. Tak bylo dotychczas. Prosze panstwa, srodowisko rybackie czekalo na pana ministra
Grobarczyka ponad osiem lat. Cieszymy sie z faktu, ze dzisiaj pan minister Grébarczyk
jest ministrem gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowe;j. Z jakich wzgledow? Prosze
panstwa, mysle, ze osoby, ktore dzisiaj §ledzg posiedzenie Komisji — oczywiScie osoby
z zewnatrz, nasze spoleczenstwo, osoby, ktore dotychczas nie mialy wiedzy na temat
tego, co sie dzieje w gospodarce morskiej, czego pan minister z calym swoim sztabem
dowo6dczym dokonal przez te trzy lata — wreszcie dowiedzg sie, co stalo sie przez trzy
lata.

Bardzo dobrze, prosze panstwa, ze dzisiejsze posiedzenie Komisji sie odbylo, tylko
i wylgcznie z tego wzgledu, ze spoteczenstwo w koncu pozna merytoryczne uwagi, jakie
whniesli postowie i osoby zatrudnione w ministerstwie. Merytorycznie byto to wszystko
pieknie uzasadnione.

Prosze panstwa, chcialbym powiedzieé tak: chcialbym podziekowaé panu ministrowi
Groébarczykowi za dwie sprawy.

Po pierwsze, panie ministrze, chciatlbym podziekowaé, poniewaz o tym nie bylo
mowy. Wniosek zostal zlozony. Jak pan wspomnial, panie ministrze, rzeczywiScie jest
niekompletny. Dla mnie jest to w ogéle wniosek do wyrzucenia gdziekolwiek. Prosze
panstwa, chciatbym podziekowaé panu ministrowi za to, co nie zostalo ujete we wniosku.
Po pierwsze, zostalo ominiete podjecie decyzji przez pana ministra. Poprzednie rzady
przez dwadziescia ile§ lat... rybacy z Ustki domagali sie przebudowy Portu w Ustce.
Niestety, nigdy nie mieliSmy zadnej przychylnoéci ze strony poprzedniej wiadzy. Powiem
panstwu szczerze, ze ponad trzydzieSci cztery lata... Wywodze sie ze Srodowiska rybac-
kiego. Prosze panstwa, zaden z ministrow nigdy nie podjat tej decyzji.

Dtugo nie prosiliémy. Oczywiscie, bylo merytoryczne uzasadnienie projektu. Pan
minister natychmiast podjal decyzje o przebudowie Portu w Ustce, za co panu bardzo,
bardzo serdecznie dziekuje. Bylo to mocno uzasadnione, poniewaz stan techniczny Portu
w Ustce od wielu, wielu lat rzeczywiscie byl nie do przyjecia. To po pierwsze.

Po drugie, chciatbym poinformowac¢ Szanowng Komisje, ze niektoérzy panstwo mar-
twicie sie o to, co z drugiej strony, niektérzy martwig sie o to, ze zostaly pominiete male
porty i przystanie... w kwietniu pan minister oglasza nabor na male porty i przystanie.
A zatem male porty i przystanie takze beda docenione.

Powiem panstwu tak... mowigc o tych dwoch sprawach, chcialbym panstwu powie-
dzie¢ tak: jestem doskonalym obserwatorem, przez wiele lat obserwowatem to, co sie
dzialo w poprzednich rozdaniach. Nigdy nie mogtem sie zgodzi¢ z rozdawnictwem pie-
niedzy, jakie mialo miejsce. Poprzez nasze posiedzenia, a takze w terenie pokazalem
panu ministrowi, jak zle byly wykorzystywane pieniadze, ktére byly przeznaczone
na poszczegolne projekty.

Chciatbym poda¢ panstwu przyklad oblozenia dwoch niecek w miejscowosci Jarosta-
wiec. Zaprositem pana ministra, zeby przeszed! sie ze mng. Pan minister mowil: szukaj
oszczednosct, dlatego ze Port w Ustce rzeczywiscie must byc zrobiony, a jezeli zmiescimy
sig w bardzo nieduzych pienigdzach to prosze bardzo. Pokazalem panu ministrowi jedna
rzecz. Mowie: panie ministrze, chciatbym pokazaé panu budowe dwdch niecek utozonych
z kamieni. Pan minister moéwi: panie przewodniczqcy, a czego pan oczekuje? Mowie: pro-
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sze, zeby pan minister mniej wiecej ocenit sume. Pan minister méwi: chyba 40 000 tys. z1.
Moéwie: nie, panie ministrze, to kosztowato 160 000 tys. zt.

Tak to wyglada. Porownajmy sobie kwestie wylozenia dwéch niecek w Jarostawcu
za 160 000 tys. z1 oraz portu w Ustce, na ktory jest przewidziana suma 260 000 tys. zl.
Powiem panstwu szczerze, ze port w Ustce mimo wszystko bedzie przebudowany
na 100%, mimo tego, ze mamy wielkie trudnosci, jezeli chodzi o to, ze niektérzy panowie
bardzo sie niepokoja, ze inwestycja ta nie bedzie wykonana.

Prosze panstwa, chciatlbym rowniez podziekowaé za zmiane trzech ustaw dotycza-
cych rybotowstwa.

Pierwsza ustawa to ustawa o rynku rybnym, druga ustawa to ustawa o rybotéwstwie,
trzecia ustawa dotyczyta zmiany inspektoratu rybotowstwa w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j.

Prosze panstwa, to, co sie dzialo poprzednio poprzez wymuszanie na rybakach
poprzez owe ustawy... pierwsza ustawa, ktora to regulowala, nakazywala, ograniczata
swobode gospodarcza. Rybacy musieli zdawac swoje ryby tylko i wylacznie do punktow
pierwszej sprzedazy.

Podam panstwu przyklad, niesamowita glupota: rybak z Jastarni musial ptynaé
do Helu, poniewaz tam byl punkt pierwszej sprzedazy. Musial tam zawiezé jedng tone
ryb, zda¢ do punktu pierwszej sprzedazy a nastepnie musial wréci¢ do swojego docelo-
wego miejsca, do portu w Jastarni. Ponadto za to, ze tam poplynal, musiat jeszcze zapla-
ci¢ 20 gr od kilograma. Tak to wygladato, dzisiaj to wszystko uleglo kompletnej zmianie.

Powiem panstwu szczerze, ze mam zle wspomnienia, mam bardzo zle wspomnie-
nia, jezeli chodzi o poprzedni rzad. Zte traktowanie §rodowiska przez pana ministra
Marka Sawickiego zostalo przeze mnie zapamietane dosy¢ mocno. Nie mieliémy zadnego
szacunku ze strony pana ministra Sawickiego. Dzisiaj chyba nie ma takiej mozliwosci,
zeby ktorykolwiek z ministrow ublizal Srodowisku rybackiemu. Porownywanie rybakow
do producentéw tytoniu bylo troche nie na miejscu a my zwréciliSmy sie do pana mini-
stra Sawickiego tylko i wylgcznie o to, zeby znie§¢ te nieszczesne kary, ktore zostaty
nalozone. Dlaczego zostaly na rybakow natozone? Dlatego, ze domagaliémy sie prawdy
o polskim koncu Baltyku.

Panie ministrze, zyczymy panu wielkiej wytrwaloSci, poniewaz wiem jedno, ze bez
pana nie znajdziemy dorszy. Planujemy pewne czynnosci, ktore pozwola na to, ze odbu-
dujemy Baltyk. Przy pana pomocy na pewno bedzie to mozliwe do spelnienia.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo.
Poprosze pana Kazimierza Drzazge.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinouj-
Scie S.A. Kazimierz Drzazga:
Drodzy panstwo, postaram sie krétko...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam, zapowiem — pan wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich
Portow Szczecin i SwinoujScie S.A.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj-
Scie S.A. Kazimierz Drzazga:
W ostatnim czasie u nas w Szczecinie, na Pomorzu Zachodnim trwa, jak widzimy, dosy¢
silna walka polityczna. Widzimy zachowanie naszych postéw. Podziwiam, ze majg odwage
przyjsc tutaj i po tym, co sie stalo, po rzgdach Platformy Obywatelskiej, popatrze¢ nam
w oczy i probowacé oskarzac innych.

Jezeli chodzi o o§wiadczenie w sprawie Bulk Cargo, wydane w dniu dzisiejszym. Jest
to spolka, ktora funkcjonuje, jak powiedzial pan minister, od 1994 roku. Wyobrazmy
sobie, przetrzymajmy dalej tamte reali — to tak jakby 6wczesng monetg dzisiaj prébo-
wac wyplaca¢ pensje. W konsekwencji potrzebujemy Srodkow na rozwdj. RzeczywiScie,
po oplaceniu ochrony i podatkéw od kazdego dzierzawionego metra ptacimy dodatkowe
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pienigdze ze swoich. Kto wydzierzawiajac majgtek Skarbu Panstwa zezwoli na taka nie-
gospodarno$¢? Nie podpiszemy sie pod tym. Mowi to caly zarzad. Stoi za tym prokurator.

Dzisiaj wydaliSmy o$wiadczenie: ,Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinouj-
§cie S.A. ...” — przepraszam za krtan, ale po dwudziestu kilku latach pracy w chemii,
w Zakladach Chemicznych Police mam uszkodzong krtan — ,,...z duzym zaskoczeniem
przyjal zapowiedz Zarzadu Regionu NSZZ »Solidarno$¢« Pomorza Zachodniego o ztoze-
niu do prokuratury zawiadomienia, w ktorym zarzuca nam dzialanie na szkode portu.
To bezpodstawne insynuacje wskazujace na brak wiedzy o istocie rozméw prowadzonych
w tej materii pomiedzy Zarzadem Morskich Portow a Bulk Cargo Szczecin od ponad
trzech lat. Wszelkie dzialania zarzadu sg ukierunkowane na rozwdj portu, ekonomiczne
i efektywne wykorzystanie infrastruktury portowej, nowe inwestycje oraz zwiekszenie
konkurencyjnoSci dzialajacych tu podmiotéw, a co za tym idzie, tworzenie nowych miejsc
pracy. Nie godzimy sie na to, zeby infrastruktura portowa byta wykorzystywana przede
wszystkim jako place skladowe, ma ona stuzy¢ obrotowi portowemu.

Musimy zaprotestowac przeciwko rozpowszechnianym w mediach nieprawdziwym
informacjom i insynuacjom o braku woli ze strony Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie S.A. Niestety, z pelng odpowiedzialnoScig Zarzad Morskich Portow stwier-
dza, ze dotychczasowe dzialania Bulk Cargo mialy na celu przedluzenie w czasie ist-
niejacego stanu rzeczy i byly pozorowanymi do zmiany umowy w zakresie warunkow
dzierzawy.

Od ponad trzech lat prowadzimy rozmowy z Bulk Cargo Szczecin, zeby wypracowac
optymalne zasady wspoétpracy pomiedzy obiema spotkami, dostosowaé do dzisiejszych
uwarunkowan rynkowych stawki dzierzawy oraz stopien wykorzystania infrastruktury
portowej. Nie mozemy bazowac na zasadach wspotpracy ustalonych w roku 1994, kiedy
zawierana ona byla w zupelnie innych warunkach rynkowych i geopolitycznych. Nowa
umowa musi by¢ dostosowana do obecnych realiéw rynkowych, w tym stawek czynszu.
Stad cieszymy sie, ze w koncu po trzech latach rozméw zarzad Bulk Cargo Szczecin
mowi o koniecznosci urynkowienia stawek, bowiem wlasnie do tego zmierzajg nasze
rozmowy. Naszym celem jest poprawa efektywnoSci dzialania obu spélek oraz ich rozwdj.
Mamy nadzieje, ze obie sp6tki w najblizszym czasie osiagng porozumienie.

Nie ma i nie bedzie zgody Zarzadu Morskich Portow nie tylko na to, zeby stosunkowo
mata grupa os6b wraz ze spotkami powigzanymi z Bulk Cargo uwlaszczyla sie i czerpala
nieuzasadnione korzysci z majatku stanowigcego wlasnoéc Skarbu Panstwa”.

Podpisal Zarzad Morskich Portéow. )

Drodzy panstwo, pan komisarz Polskiej Zeglugi Morskiej przed chwilg méwit o wyku-
pie, mozna powiedzieé, o uratowaniu przed rabunkiem Polskiej Zeglugi Morskiej. Z duma
podkre§lam, ze bylem pierwszy (a kolega doktor Jacek Cichocki drugi), ktory podnidst
za tym reke. Jako Polak podkreslam, ze jestem z tego dumny.

Nastepna rzecz...

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Panie przewodniczacy, panie prezesie, przepraszam bardzo, mamy jeszcze trzech zglo-
szonych méwcow...

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
S.A. Kazimierz Drzazga:
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Kréciutko, juz koncze.

Przez osiem lat bytem wiceprzewodniczacym Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego. Nie chce czytac, ale przekazuje do protokolu uchwale sejmiku z 8 marca
W sprawie wyrazenia stanowiska w sprawie zagrozen gospodarki morskiej, zostala przy-
jeta jednogloénie przez aklamacje — nic nie zostalo zrealizowane do konca pobytu tam-
tych panow u wiadzy.

Krotki cytat z uzasadnienia uchwaty sejmiku z 21 lutego 2012 roku: ,,Pomimo sta-
ran wladz samorzgdowych i §rodowisk gospodarczych region zachodniopomorski nie jest
w stanie pomoc sobie sam, bowiem stan gospodarki znajduje sie na takim poziomie, iz
region utracil zdolno$¢ do samoodbudowy. Tak wiec sytuacja Szczecina miasta i subre-
gionu tracgcego pozycje gospodarczg, dodatkowo polozonego peryferyjnie w stosunku
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do gtéwnego oérodka zycia spolecznego i gospodarczego Polski, wymaga szczegolnej
uwagi politykéw. Subregion stal sie obszarem funkcjonalnym, wymagajagcym rozwoju
nowych funkeji i nowych struktur gospodarczych, wspieranych instrumentami witasci-
wymi dla polityki regionalnej rzagdu. Niezbedne staje sie zaangazowanie wladz central-
nych w poprawe konkurencyjnosci i rozwdj wewnetrznego potencjatu regionu, zeby ten
mogt sprosta¢ wyzwaniom, co lezy w jego oczywistym interesie”.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo.

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. Kazimierz Drzazga:
Prosze panstwa, szesnastu radnych Platformy Obywatelskiej i pieciu Prawa i Sprawie-
dliwosci podniosto reke za.
Ostatnia rzecz. Weszliémy na teren stoczni, sg to porazajace materialy skierowane
do Komisji w dniu 28 stycznia 2014 roku. Stocznia jest szczegdlnym miejscem takze
w sensie historycznym. Tam podpisano pierwsze porozumienia, tam byto centrum gospo-
darcze.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Kazimierzu, drogi prezesie, prosze cie...

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i éwinoujécie
S.A. Kazimierz Drzazga:
Oérodek obrébki blach nieudostepniony, zdewastowany. Zdewastowany i nieudostep-
niony. To jest dorobek...

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Panie prezesie...

Wiceprezes do spraw infrastruktury Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
S.A. Kazimierz Drzazga:
...1 oni dzisiaj tutaj przychodzg i §mig oskarzac innych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Panie prezesie, dziekuje bardzo.
Do glosu zglosila sie jeszcze jedna osoba, pan prezes, na koniec dwoje postow.
Teraz pan prezes Trzeciakowski, ale bardzo prosze, krétko — trzy minuty, nie wiecej
na wypowiedz.

Prezes Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia S.A. Artur Trzeciakowski:
Dziekuje.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zdajac sobie sprawe ze zmeczenia mate-
riatu, ktére moze wystepowac, postaram sie naprawde krotko.

Poprositem o glos z dwoch powodéw. Po pierwsze, dlatego ze od dnia 1 marca tego
roku jestem prezesem Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia S.A. a nazwa Gryfia byta
tutaj odmieniana wielokrotnie. Po drugie, jak panowie przewodniczacy pamietaja z lat
2007-2009, kiedy bytem ostatnim prezesem Stoczni Szczecinskiej Nowa przed jej likwi-
dacja, odzywam sie bez wzgledu na to, czy jest to bardziej czy mniej prawomyslnie.

Jedna zasadnicza uwaga: jestem ekonomista. Niektorzy uwazaja, ze wyklucza to moz-
liwos¢ zarzadzania stocznig. Jezeli natomiast jest sie ekonomista, patrzy sie na liczby.
Uslyszaltem dzisiaj, ze Morska Stocznia Remontowa Gryfia do dnia dzisiejszego nie osig-
gnela przychodoéw z 2015 roku. Jest to prawda, tylko ze chce zwrdci¢ uwage, iz przy-
chody stoczni w 2017 roku byly nizsze o 40 000 tys. zt niz w roku 2015, ale wynik byt
0 10 000 tys. zt lepszy. W roku 2018 przychody byly nizsze niz w 2015 roku o 29 000
tys. zl, ale wynik byt lepszy o 19 000 tys. zI. Proponuje wiec nie budowaé informacji,
ze przychody ksztaltujg sytuacje firmy, tylko wynik finansowy. Roznica pomiedzy rokiem
2015 a rokiem 2018 — w dniu wczorajszym dostaliSmy podpisane przez audytoréw spra-
wozdanie finansowe za 2018 rok - jest taka, ze w 2015 roku wynik finansowy Gryfii
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to byla strata w wysokosci 17 500 tys. zI a w roku 2018 byt wynik dodatni w wysokosci
1500 tys. zt. To po pierwsze.

Po drugie, prawdg jest to, co strona spoleczna pisze w swoich listach dotyczacych
sytuacji finansowej Gryfii, ze jest ona bardzo trudna. Trudno, zeby byla lepsza, skoro
przez wiele, wiele lat stocznia generowala straty. Jezeli chodzi o stan majatku to zapra-
szam wszystkich tutaj obecnych do wizyty w Gryfii. Jak panstwo wejdziecie do stoczni,
popatrzycie na stan majatku, bedziecie musieli przyjac za pewnik, ze — albo zatoga Gryfii
przez ostatnie trzy lata nic nie robila, tylko systematycznie demolowala majatek, albo
stan zniszczenia stoczni nie wynika z ostatnich trzech lat.

I jeszcze jedna uwaga, ktora dzisiaj padta. Nie znam projektu dotyczacego platformy
Lotos — Gryfia, znam natomiast projekt, ktory rzeczywiScie sie toczy i ktory rzeczywiscie
jest realizowany. Pozwole sobie przeczytac jego nazwe, poniewaz jest ona dosy¢ dluga.
Jest to projekt naukowo-badawczy realizowany przez Morskg Stocznie Remontowg Gry-
fia, Akademie Morska w Szczecinie i Krajowg Izbe Gospodarczg. Nazwa projektu brzmi:
,Opracowanie i wdrozenie pilotazowej linii technologicznej do recyklingu jednostek pty-
wajacych z zagospodarowaniem odzyskanych materialow i czynnikéw roboczych pozo-
stalych w wyniku demontazu - zaklad recyklingu statkow”. Jezeli wyczerpuje to punkt
dotyczacy potencjalnie mozliwoSci demontazu platform wiertniczych to mam nadzieje,
ze projekt zostanie zrealizowany, ze rzeczywiScie tzw. zielona stocznia... dlatego, ze taki
przydomek roboczy ma 6w projekt, zostanie w Gryfii zrealizowany.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Teraz, drodzy panstwo, po trzy minuty, zeby nie bylo dluzyzn, zeby$my zmiescili sie
w czasie.

Bardzo prosze, Urzad Morski w Gdyni — pan dyrektor Wiestaw Piotrzkowski, bardzo
prosze, potem pan prezes Greinke.

Bardzo prosze.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Wieslaw Piotrzkowski:
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Szanowna pani przewodniczgca, panie ministrze, szanowne panie i panowie, prosze pan-
stwa, moze zabiore troszke wiecej czasu, moze beda to cztery i p6t minuty, poniewaz
przez trzy minuty nie zdaze powiedzie¢ wszystkiego, co chciatbym powiedzie¢. Swoje
wystagpienie jestem winien zar6wno swojemu przelozonemu, panu ministrowi, jak tez,
prosze panstwa, pracownikom urzedu morskiego.

Byly pytania, co nastapilo przez trzy lata.

Oto6z, przez trzy lata w Urzedzie Morskim w Gdyni mieliSmy przyjemno$é prowadzié¢
po sze§cdziesigt postepowan przetargowych w roku. Byly to olbrzymie przedsiewziecia,
ktoére byly realizowane skladem osobowym niewiele sie zmieniajacym. Prosze panstwa,
sze§tdziesigt przetargow w roku o wartoSciach od kilkuset tysiecy zlotych do kilkuset
milionéw zlotych.

Jakie inwestycje realizujemy? Modernizacja uktadu falochronéw ostonowych w Porcie
Pélnocnym w Gdansku o warto$ei 795 000 tys. zl (inwestycje, ktore w tej chwili wymie-
niam, w 85% sa dofinansowane z pieniedzy unijnych), poglebianie toru podejSciowego
i akwenow wewnatrz Portu w Gdyni - etap II o wartoéci 170 000 tys. z1, modernizacja
toru wodnego do Portu Péinocnego w Gdansku o wartoSci 161 000 tys. zi. Przedzialy
czasowe to drugi kwartal 2018-2020, niektore inwestycje sg od 2017 roku czy od 2016
roku jak np. zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-naviga-
tion o wartoéci 41 000 tys. z1.

Wymiana taboru plywajacego urzedu morskiego o wartosci 83 000 tys. zl,
budowa morskiego systemu laczno$ci w niebezpieczenstwie GMDSS-PL o wartosci
19 000 tys. zt — wprawdzie wartoS¢ jest mala, niemniej jednak dzieki tej inwestycji dofi-
nansowanej przez Unie Europejska bedziemy mogli rocznie przysporzyé do budzetu
panstwa oszczednoSci w wysokosci kilku milionéw rocznie poprzez to, ze zrezygnujemy
z ustug firmy prywatnej Emitel a bedziemy te powinnos§¢ konwencyjna wykonywaé sami.
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Ochrona brzegéw morskich w rejonie Pélwyspu Helskiego w wysokoSci 75 000 tys. z1,
zabezpieczenie przeciwpowodziowe Krynicy Morskiej w wysokosci 35 000 tys. zt. Prze-
glad i aktualizacja map zagrozenia powodziowego to male przedsiewziecie, ale wazne
-0 wartoSci 665 tys. z1. Projekt planu zagospodarowania przestrzennego obszarow mor-
skich o wartosci 6504 tys. z1, projekt planu zagospodarowania przestrzennego dla obsza-
row portowych Zalewu Wislanego oraz projekt planow szczegbélowych dla wybranych
akwenow o wartosci 2550 tys. zl.

W konicu kanatl zeglugowy, o ktérym tak chetnie rozmawiamy. Dzisiaj duzo zostato
powiedziane. Jest to przedsiewziecie budzetowe. Jak panstwo wiecie, jest to program
wieloletni. Jest rowniez ustawa, ktora zostala przyjeta, pan poset Jerzy Wilk wymienit
dzisiaj, iloma glosami.

Prosze panstwa, calo$¢ daje nam kwote 2 276 193 tys. z1, z czego dofinansowanie
wynosi 1 186 155 tys. zl.

Prosze panstwa, trzeba powiedziec, ze inwestycje te, moim zdaniem, sg historyczne.
Stwarzamy nowa jako$c, jezeli chodzi o obstuge portéw. W shippingu nic nie dzieje sie
samo, biznesowi trzeba pomoéc. To, ze w naszych portach mamy zwiekszone tadunki,
liczbe konteneréw to, miedzy innymi, skutek poprawy czasu odprawy kontenera, uwol-
nienia kontenera z depotu, zeby odbiorca tadunku mégt kontener szybko dostaé. Sta-
liSmy sie konkurencyjni. Dzieki temu jest przyrost ladunkéw. Mam nadzieje, ze bedzie
on trwal w dalszym ciagu.

Na koniec chcialbym ustosunkowac sie do sprawy zwigzanej z problemami prawnymi,
z przetargiem na kanal zeglugowy. Prosze panstwa, rzeczywiScie wplyneto odwolanie
do Krajowej Izby Odwotawczej. Odwolanie to normalna procedura przetargowa, nie jest
to zaden problem. Rozmawiamy, odpowiadamy. Jak panstwo widzicie, na przestrzeni
lat mamy bardzo duzo przetargéw. ChcielibySmy realizowaé wszystkie przedsiewziecia
W miare sprawnie i terminowo.

To tyle.

Powiem jeszcze tylko o Naturze 2000. Dla przypomnienia podam, ze w Polsce jest
to 34% oraz, od 12% do 14%, w pozostalych krajach unijnych.

Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Wieslaw Piotrzkowski:

Do pozostatych spraw nie bede sie odnosil.

Zapraszam do urzedu morskiego na dyskusje na wszelkie tematy, i transportu inter-
modalnego, i kwestii zwigzanych z Najwyzszg Izbg Kontroli.

Prosze panstwa, rocznie mamy minimum trzy kontrole Najwyzszej Izby Kontroli,
ostatnio zakonczyla sie kontrola budzetowa. Jako marynarz bylem poddawany inspek-
cjom, kontrolom. Jestem chetny, wspolpracuje, nie ma nic do ukrycia. Raporty sg publi-
kowane na stronach Najwyzszej Izby Kontroli, mozna zajrzec, jakie sg uwagi. Uwagi sa,
pomagajg one w poprawie jakosci naszego dzialania.

Dziekuje za uwage.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan kapitan wie, co mowi, jest praktykiem z krwi i kosci od wielu dziesigtkow lat.
Bardzo prosze, pan prezes Greinke, port gdanski.

Prezes zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. Lukasz Greinke:

Dzien dobry.

Szanowni panstwo, poniewaz na przykladzie Portu w Gdyni we wniosku pokazano,
ze w portach nie nastepujg zadne inwestycje, chcialbym powiedzieé¢, chcialbym pan-
stwa poinformowac, ze kosztem blisko 600 000 tys. zI w tej chwili sg zakontraktowane
i prowadzone prace inwestycyjne w Porcie Wewnetrznym, ktore polegaja na przebudo-
wie blisko pieciu kilometrow nabrzezy. Nastepuje poglebienie toru wodnego w Porcie
Zewnetrznym. Budujemy szesc kilometréw nowych drog, piec obiektow inzynieryjnych,
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dwanascie kilometrow kolei. Dodatkowo PKP PLK, staraniem pana ministra Groébar-
czyka, uruchomito program dostepowy. W tej chwili naktadem 1 200 000 tys. zI zapewnia
dostepnos§é do naszego portu, rozbudowujac stacje Port PéInocny oraz Zaspa Towarowa.

Drodzy panstwo, w 2016 roku, kiedy przyszedlem do portu, na terenie portu ziden-
tyfikowalem, ze faktycznie byliémy ,zielonym portem — 100 ha laséw porastato tereny,
ktére powinny by¢ deweloperskie, ktore powinny zarabia¢. Rocznie wydaje kilkanaScie
milionéw na same oplaty administracyjne, ktore nalezy uiSci¢ do budzetu gminy miasta
Gdanska z tytulu pozwolenia na wycinke drzew. Porty tak nie powinny wygladac.

To, jak ministerstwo to przedstawia, to, ze podniosto porty do takiej rangi, ze pod-
nioslo calg branze morska, to juz jest gigantyczne osiagniecie ministerstwa. Wczesniej
tego nie bylo. Nikt nie rozumial tego, ze porty sg nie tylko oknem na $wiat, ale gene-
rujg takze olbrzymie wplywy do budzetu panstwa. Pan minister powiedziat o kwocie
40 000 000 tys. zt. Musimy mie¢ §wiadomo§¢, jezeli chodzi o nasze wszelkie ambicje,
plany - tak, jesteémy ambitni, planujemy, absolutnie nie mamy zadnych komplekséw.
Bedziemy chcieli dazyc i nadgzy¢ za najlepszymi, mie¢ terminale gtebokowodne. Chcemy
miec takich terminali jak najwiecej, dlatego ze widzimy, iz generujg one najwiekszy obrot
i najwieksze wplywy réwniez do naszego portu.

Jezeli chodzi o egzotyczne wycieczki, ktore wszyscy odbywamy, mozecie panstwo
chyba tylko polaczyé to sobie w jedng calo$é. Bedac miedzy innymi w Singapurze, udato
sie przekonaé¢ inwestora, jakim jest PSA (nie jest to koncern Citroéna — pan, ktory
przyjechal do mnie, moéwil, ze byl tutaj w porcie, rozmawial z poprzednim zarzgdem,
ale wzieli go za Citroéna). To juz pokazuje skale kompetencji poprzednich zarzadow,
jak rozmawialy z potencjalnymi inwestorami. W tej chwili jest PSA. Dzieki egzotycz-
nym wyjazdom mamy deklaracje inwestycji w rozbudowe terminala DCT o wartoSci
2 000 000 tys. zt.

Tak wiec melduje, ze u nas rowniez nic sie nie dzieje.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Drodzy panstwo, krétko, poniewaz chcemy skonczy¢ do godz. 20, tgcznie z glosowa-
niem.

Jest dwoch parlamentarzystow, moich kolegéw, ktorzy chcieliby zabrac glos. Naj-
pierw jeszcze dwie osoby — pan Cichocki, wiceprezes do spraw rozwoju Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. i pan Mirostaw Purzycki, przewodniczacy Federacji
Organizacji Rybakéw Srodladowych - tylko, panie Miroslawie, dwie minuty, bo bede
odbierac glos. Bardzo prosze, panie Mirostawie...

Jest napisane pan Miroslaw Purzycki. Bardzo prosze, panie Mirostawie, potem pan
prezes Cichocki.

Bardzo prosze, dwie minuty.

Prezes Organizacji Producentow Ryb Jesiotrowatych Mirostaw Purzycki:
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Bardzo dziekuje, pani przewodniczgca, postaram sie nawet krocej.

Przede wszystkim dziekuje bardzo, ze moge uczestniczy¢ w tym spotkaniu. Kolega
Wysoczanski powiedzial na temat rybactwa morskiego a ja powiem w jednym zdaniu
na temat rybactwa §rodladowego.

Najwiekszg zastugg pana ministra Grobarczyka, a takze pana dyrektora Wrony jest
to, ze pomimo rozbieznych interesow mamy jednak wspdlne interesy, udato sie tego
dokona¢ za kadencji pana ministra. To pierwsza rzecz.

Druga rzecz to sprawa, ktora sie z tym Iaczy. Jest to dla nas, dla rybactwa érodlado-
wego rzecz niesamowicie wazna. Pan minister sie zgodzil. Nie wiem, jakie byly historie,
jakie byly powody. Uczestniczylem w pracach nad pierwszym prawem wodnym w 2000
roku, teraz tez uczestniczylem w pracach nad prawem wodnym. To, ze Wody Polskie
sg razem z nami, z rybactwem §rodladowym, to jest dla nas niezwykle wazna sprawa.
Uczestnicze w roznych spotkaniach. W terenie stysze, ze postawiono na odpowiednie
osoby. JesteSmy za to wdzieczni.
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Druga sprawa. Jako torunczyk musze powiedziec, ze ciesze sie, iz pan minister zajal
sie sprawg zeglugi srodladowej. Przede wszystkim jest szansa, ze po pieciuset latach
Torun powrdci do tego, ze bedzie portem morskim — byl takim portem, o to rozpoczeta
sie wojna trzydziestoletnia z Krzyzakami, jak pamietamy.

Dziekujemy.

Na koniec powiem jedng rzecz: bylem éwiadkiem, jak dwa inne samochody nie mogty
wyjechaé znad jeziora a SUV pojechal bez problemu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie Mirostawie.
Bardzo prosze, pan wiceprezes Cichocki.

Wiceprezes do spraw rozwoju Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A.
Jacek Cichocki:

Dziekuje bardzo, postaram sie w telegraficznym skrocie.

Przeczytalem wniosek, poniewaz zajmuje sie inwestycjami w porcie, szybko chcial-
bym odnies¢ si¢ do tego, co zostalo napisane we wniosku. Pierwsza sprawa to terminal
kontenerowy. Cytuje: ,, Podobne praktyki maja miejscu rowniez w Swinoujsciu, gdzie
planuje sie rozpoczecie (wbicie topaty prawdopodobnie jeszcze przed wyborami) budowy
glebokowodnego terminalu kontenerowego. Dzieje sie tak pomimo faktu, ze w przeszlo-
Sci trzy proby budowania terminalu skonczyly sie fiaskiem”.

0Ot6z chciatbym panstwa poinformowac, ze jest to niepelne, poniewaz wczesniej rozpa-
trywano terminal feeederowy, natomiast od roku 2014 byl rozpatrywany, juz poprzedni
zarzad rozpatrywal terminal hubowy, ktory bedzie zlokalizowany na zewnatrz portu
zewnetrznego.

Istnieje duze zainteresowanie. Z analizy przeprowadzonej jeszcze przez poprzedni
zarzad wynika wprost, ze istnieje potencjal oraz mozliwo§ci budowania takiego termi-
nala. Jest duze zainteresowanie zaré6wno potencjalnych inwestoréw, jak i towarzystw
zeglugowych. To tak krotko.

Jezeli chodzi o mowienie o tym, ze to sie w ogble nie oplaca, szanowni panstwo,
to jezeli zostanie to wybudowane, stanie sie to we wspoélpracy z inwestorem zewnetrz-
nym. Prosze mi wierzyc¢, ze kto§, kto ma zainwestowaé kwote 2 000 000 tys. z1, nie bedzie
sie opieral na tym, co kto$ beletrystycznie napisze sobie na Facebooku. Nie siedzg tam
ludzie, ktérzy nie wiedza, o czym mowia. Beda przeprowadzone tego rodzaju analizy.
To inwestor (a musze panstwu powiedziec, ze jest duze zainteresowanie) bedzie decy-
dowat o wspoélpracy. Bedzie to robione razem z rynkiem, nie bedg to facebookowe infor-
macje od ekspertow. ;

Byl takze zarzut, ze w zespole portowym Szczecin i SwinoujScie realizowana jest
w pelni przygotowana jeszcze w 2015 roku inwestycja w 12,5 metra do Szczecina. Jest
zarzut, ze nie ogloszono zadnych przetargow.

Szanowni panstwo, chcialbym poinformowa¢, ze ta w petni przygotowana do roku
2015, a wlasciwie roku 2016, inwestycja byla przygotowana przeze mnie. Od roku 2007
do roku 2016 pracowalem w urzedzie morskim jako dyrektor techniczny. Nadzorowatem
wszystkie wielkie inwestycje, miedzy innymi budowe falochronu oraz przygotowanie
do 12,5 metra. Doskonale wie, w jakim stanie przygotowania jest inwestycja, ktorg kon-
tynuuja koledzy z urzedu morskiego.

Powiem kroétko: material, ktory jest przedstawiony, zostal napisany bez znajo-
mosci pojeé, jezeli chodzi o procesy inwestycyjne. Powiem panstwu, ze jezeli chodzi
0 12,5 metra, jeszcze ja i moj zesp6! podejmowalismy decyzje, ze bedziemy to realizowali
w formule ,,zaprojektuj, zbuduj”. W zwigzku z tym byl ogloszony przetarg na projekt,
gdzie jest ten sam wykonawca, ktory potem go realizuje.

Informuje panstwa, ze pierwsze projekty wedtug harmonogramu, czeSciowe pozwo-
lenia na budowe beda na koniec tego roku. Nasze projekty stowarzyszone z projektem
12,5 metra, o ktérych mowi sie, ze nie ma zadnych przetargéw, zostaly przyjete w innej
formule. W zwigzku z tym najpierw przygotowujemy projekt z pozwoleniem na budowe,
potem wybieramy wykonawece.
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Chcialbym poinformowac panstwa wnioskodawcéw, ze oba projekty mamy praktycz-
nie zakonczone. Czekajg one tylko na pozwolenie wodnoprawne i pozwolenie na budowe.
W sierpniu oglaszamy obydwa przetargi na wykonawstwo robot, sg takze wybrani inzy-
nierowie kontraktéw. Informacje o wszelkich przetargach, postepowaniach i rozstrzy-
gnieciach sg ogélnodostepne. Wystarczylo sobie tylko zadaé trud, zeby poznac rzeczy-
wisty stan inwestycji. Po prostu we wniosku nie dochowano elementarnej starannosci,
jezeli chodzi o fakty.

Ostatnia juz rzecz. Napisano, ze kuriozalna jest tez sprawa inwestycji w stanowiska
516 w porcie. Inwestycja ta byla praktycznie przygotowana i byla gotowa do realizacji.
Dopiero teraz ogloszono przetarg na jej wykonanie.

A wiec informuje panstwa, ze nie byla przygotowana, byta tylko koncepcja. Trzeba
bylo przejsc caly proces inwestycyjny a przypominam panstwu, ze proces inwestycyjny
to faza dokumentacyjna i faza wykonawcza, czesto faza dokumentacyjna trwa dluzej niz
faza wykonawcza. Trzeba to, po prostu, wiedzie¢. Sg to podstawowe pojecia, jezeli chodzi
o przeprowadzanie inwestycji.

W kazdym razie, juz w 2016 roku oglosiliSmy przetarg na projekt. Uzyskalismy
wszystkie pozwolenia. W tej chwili, w dniu 26 kwietnia otwieramy oferty na fizyczne
wykonawstwo robot. W zwigzku z tym okre§lanie prawidlowego, dobrze przeprowa-
dzonego, z odpowiednig starannoS$cig procesu inwestycyjnego jako kuriozalnego, jest
powaznym naduzyciem i §wiadczy o tym, ze kto§, kto panstwa poslow wprowadzit w biad
poprzez niepodanie podstawowych faktow, nigdy nie przeprowadzil takiej inwestycji
od poczatku do konca, nie miat z tym nic wspélnego. To tak jakby powiedzie¢, ze mamy
swietnego eksperta od rajdow samochodowych, ale jest tylko jeden problem, ze nigdy nie
siedzial za kierownicg, tylko duzo ogladal w telewizji.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Teraz pan posel Misilo i pan posel Kobylarz — bardzo prosze, pan poset Misito.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
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Dziekuje, pani przewodniczaca, bedzie trzy minuty.

Najpierw chciatbym zapyta¢ pana prezesa Gryfii, poniewaz powiedzial pan, ze przy-
chody nie odzwierciedlajg kondycji firmy. Oczywiscie, chodzi o strukture przychodéw.

Chcialbym zatem zapytac, czy zysk wynika z dzialalnoSci operacyjnej czy moze
ze sprzedazy $rodkow trwalych? W ubieglym roku wyslatem interpelacje i do dzisiaj nie
otrzymalem odpowiedzi. Bytbym usatysfakcjonowany, gdyby pan albo pan minister mogt
wplynaé na to, zebym mogt dostaé odpowiedz. To pierwsza sprawa.

Druga sprawa. Mowil pan, panie ministrze, o ustawie VAT, ze jest ona takim dobro-
dziejstwem. Zapytalem, ile podmiotéw skorzystalo z dobrodziejstw ustawy. W ubiegltym
roku odpowiedzial mi pan, ze nie jest w stanie wymieni¢ ani jednego takiego podmiotu,
ani jednego. Jest to pana odpowiedz. Jezeli panstwo beda chcieli zobaczy¢, interpelacja
znajduje sie na stronach sejmowych.

Kolejna rzecz. Mam pytanie do pana prezesa Drzazgi i do pana Pawla Brzezickiego.
Po tym jak panstwo powiedzieli, jakie bylo zlodziejstwo w kierowanych przez panstwa
spotkach, chciatbym zapytadé, ile osob zostato skazanych przez sady, chociazby w pierw-
szej instancji, w zwiazku z owym , kradziejstwem”? Minely juz trzy lata, wobec czego
rozumiem, ze sgdy mogly zajac¢ sie tymi sprawami, tym zlodziejstwem, tg niegospodar-
noscig. Ile?

Wedlug mojej wiedzy, zero. Moze chociaz powiedzg panstwo, ile aktéw oskarzenia
skierowano do prokuratury. Ile procesoéw sie toczy? Wedlug mnie, takze zero, ale — oczy-
wiscie — moge sie mylié.

I ostatnia rzecz.

Musze przyznaé, ze urzekl mnie pan, panie komisarzu Brzezicki, swoim cynizmem
i sarkazmem. Jezeli bedg wymieniaé pana prezesa Kurskiego, niewgtpliwie pan ze swoim
zespolem bedzie mogt go godnie zastapic.
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Pragne panstwa poinformowac, o czym wielokrotnie pisalem do pana ministra, ze pan
sprawuje swoj urzad niezgodnie z przepisami prawa, a wiec niezgodnie z ustawg z dnia
25 wrzesnia 1981 roku, niezgodnie z art. 56 i 65, dlatego ze zarzadce komisarycznego
mozna wprowadzié¢ tylko i wylacznie, kiedy przedsigbiorstwo panstwowe osiaga strate
a Polska Zegluga Morska za okres, za ktory zostal pan wprowadzony, straty nie osiggata.
Prébuja panstwo wyinterpretowac, ze strate osiagal caly holding, ale na podstawie wspo-
mnianej ustawy nie moze by¢ mowy o strukturze holdingowej.

Straszy pan postow pozwami... bardzo chetnie spotkam sie z panem na sali sgdowej,
jezeli zechce pan zlozy¢ pozew. My§le, ze sad bedzie mogt udzieli¢ odpowiedzi na wszyst-
kie pytania, wszystkie watpliwoSci.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Pan poset Kobylarz.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Dziekuje, pani przewodniczgca.

Chcialbym odnies¢ sie do wniosku, nad ktorym dzisiaj debatujemy cztery godziny.

Moja konkluzja jest taka: najbardziej zapadly mi w pamieci trzy argumenty, ktore
sg wypowiadane przeciwko panu ministrowi. Po pierwsze, to nie my pojechalismy
na wyjazd zagraniczny, tylko wy — mowie o Rejsie NiepodlegloSci. Po drugie, to wy bedzie-
cie nadzorowacd przekop Mierzei Wislanej, gdzie prawdopodobnie bedzie bursztyn. Po trze-
cie, panie poSle Aziewicz, naprawde mam do pana troszeczke zalu, z calym szacunkiem,
ze przed glosowaniem nie przekonal pan swoich postéw, ze jezeli bedzie wykonywana
inwestycja to trzeba bedzie wycia¢ drzewa. Nie wiem, czy poslowie, ktorzy glosowali
za inwestycja, mysleli, ze inwestycja bedzie robiona pomiedzy drzewami. Jest to natu-
ralne, ze drzewa musialy zostac¢ wyciete.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Bardzo prosze, pani Maria Skubniewska, ktora odniesie do pytan pana posta Misity.

Dyrektor Departamentu Nadzoru Wlascicielskiego Ministerstwa Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srodladowe,] Maria Skubniewska:
Zarzut, ze w przedsiebiorstwie jest nieprawny komisarz i nieprawny zarzad komisa-
ryczny, stysze juz od kilku lat. Jeszcze raz powtorze, ze najlepszym oceniajgcym 6w pro-
jekt byl sad, ktory zarejestrowal pana Pawta Brzezickiego, zarejestrowat caly proces jako
wlasciwy. Jest to pierwsza rzecz.

Druga rzecz jest taka, ze to prawda, iz przedsiebiorstwo panstwowe jako czapka

-matka nie mialo straty, ale audytor, o ktérym tutaj byla mowa, czyli KPMG, porzadny
audytor, od czterech lat przy badaniu bilansu robit zastrzezenia, ze bilans jest sporza-
dzony niewlaséciwie i, ze nie sg tworzone takie rezerwy, jakie powinny byé tworzone.
Gdyby bilans byl tworzony w sposéb wlasciwy, najprawdopodobniej strata bylaby znacz-
nie wezedniej, z tym ze wczesniej nikt tego nie weryfikowal. Teraz robi to pan minister
gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej, wtedy robita to rada pracownicza, ktora glo-
sowala za wszystkim... by¢ moze nie rozumiala...

Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Pafistwowym
Pawel Brzezicki:
Chcialbym uzupetnié¢ te wypowiedz.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Chwileczke, panie prezesie.

Dyrektor departamentu w MGMiZS Maria Skubniewska:
Jezeli chodzi o pytanie dotyczace dziatalnoSci Gryfii, chcialabym powiedzieé, ze to, iz
Gryfia nie osiggala takich przychodéw jak kiedys, to prawda, ale tez zawsze miala znacz-
nie wyzsze koszty dziatalnosci niz przychody, co znaczy, ze finansowata swoich odbior-
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cow. Po raz pierwszy nie byto takiej sytuacji w roku 2017, dlatego ze przychody byly
wyzsze od kosztow dziatalnoSci operacyjnej. W roku 2018 réwniez miala miejsce taka
sytuacja.
Dziekuje bardzo.
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Pan Brzezicki.
Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Pafistwowym
Pawel Brzezicki:
Chcialbym uzupetni¢ wypowiedz pani dyrektor.
 Zarzad komisaryczny zostal wprowadzony w lutym 2017 roku, za rok 2016 Polska
Zegluga Morska miata strate. Byla to strata w wysokosci kilkudziesieciu milionow zlo-
tych.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Pani dyrektor méwila, ze nie miala.

Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Panstwowym
Pawel Brzezicki: )
Nie, nie, dlatego prostuje... Polska Zegluga Morska miala strate za rok...

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Pani dyrektor nie wie?

Zarzadca komisaryczny w Polskiej Zegludze Morskiej Przedsiebiorstwie Pafistwowym
Pawel Brzezicki:
Pani dyrektor wie — panie posle, naprawde szkoda z panem rozmawiac... wie pan, nie
zna sie pan na niczym.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
/wypowiedz poza mikrofonem/

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, panie posle...
Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Panie posle, uspokoi sie pan?
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie po§le, zadal pan pytanie, wiec prosze stuchaé¢ odpowiedzi.
Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Uspokoi sie pan?
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Potem ewentualnie udziele panu glosu.
Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Po prostu, chce ustali¢, kto mija sie z prawda.
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze... jeszcze nie udzielilam panu glosu, nie udzielitam panu... zadal pan pytanie.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
OczywiScie jest tak, ze opozycji mozecie nie udzielaé¢ glosu, sami sobie debatujcie. Sami
sobie przeglosowujcie, jezeli nie jesteSmy wam do niczego potrzebni.
OczywiScie, jest to bardzo proste, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Powiedziatam panu, ze nie udzielam panu glosu.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Prosze sie tak nie denerwowac, pani przewodniczaca.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Niech pan to tez uszanuje, wszystkich pan poucza a sam nie potrafi...

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Szanuje. Bardzo panig przepraszam. Nie unosze sie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze nie krzyczeé na goSci.
Tez musze podniesc glos, zeby pana uspokoic.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Nie krzycze na gosci.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jeszcze nie udzielitam panu glosu.
Czy ktos$ z panstwa chcialby jeszcze udzieli¢ odpowiedzi na pytania pana posta Misily,
ktéry zadat trzy pytania?
Niestety, musze sie przekrzykiwac z panem postem Misita.
Bardzo prosze, pan posel Misilo chciatby jeszcze cos§ powiedziec.

Posel Piotr Misilo (PO-KO):
Pani przewodniczaca, bardzo dziekuje.

Chciatem tylko dowiedzie¢ sie, kto wobec tego mija sie z prawde.

Moim zdaniem, odpowiedZ pani dyrektor jest zgodna ze stanem faktycznym — Pol-
ska Zegluga Morska nie miala wowczas straty. Wystepowalem w tej sprawie do pana
ministra, pan minister potwierdzil. Dlatego mysle, panie komisarzu, ze pana cyniczne
postepowanie jest niepotrzebne, dlatego ze nie prowadzi do niczego.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje.
Na zakonczenie wnioskodawca, pan poset Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Na koniec, tak?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Tak, juz teraz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):
Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, panie ministrze, chcialbym podziekowaé
za debate, dla mnie bardzo ciekawg debate.

Doceniam poparcie dla pana ministra ze strony osob, ktore — albo wprost, albo posred-
nio — pan zatrudnil, jest to wazny kapital. PrzekazaliScie tutaj panstwo mase ciekawych
informacji. Moze nie do konca warto bylo ulega¢ emocjom, ktére niosty was w zachowa-
nia troche jak z filmu ,Mi§”, ale jednak sporo wiedzy pozostalo i to wiedzy, ktorej nie
pamietam z posiedzen sejmowej komisji.

Pan prezes Brzezicki ma zal do nas, ze przygotowujac sie korzystamy z wiedzy gaze-
towej. Moge poréownac to, co pan prezes w tej chwili méwil o Polskiej Zegludze Mor-
skiej, z tym, co pan minister odpisywal na interpelacje albo co wczeéniej byto moéwione
na posiedzeniach sejmowej komisji.

Nasz wniosek juz spelnit swojg role, przed nami jeszcze debata w Sejmie. Mam §wia-
domoéc¢ sejmowej arytmetyki. Nie wygramy glosowania ani tutaj, ani na sali sejmowej.
Chodzito nam natomiast o wywolanie debaty, ktéra miastu i §wiatu pokaze prawde
na temat tego, co sie dzieje w obszarze gospodarki morskiej, prawda sie ujawnia.

Zwroce sie jeszcze do pana Brzezickiego. ]

Ma pan do mnie zal, ze Komisja Skarbu Panstwa nie zajmowatla si¢ Polska Zegluga
Morska... o ile dobrze pamietam, w tym czasie byt pan chyba poza Polska Zegluga Mor-
ska, sg protokoly z posiedzen Komisji. Naprawde wielokrotnie pochylaliémy si¢ nad
Polska Zegluga Morska. Pamietam panéw w marynarskich mundurach, ktérzy do nas
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przychodzili. Pamietam takze intencje komercjalizacji Polskiej Zeglugi Morskiej. Ciagle
uwazam, ze bylo to najlepsze rozwigzanie.

O ile dobrze pamietam, Prawo i Sprawiedliwo$¢ w tamtym czasie miato inny poglad
w tej materii. Pamietam takze rézne insynuacje, dwuznacznosci, ktore sie z tym wigzaty,
ale taka byla przyszilo§é. Przypominam natomiast, ze teraz rozmawiamy o przeszlosci,
ale w horyzoncie trzyletnim, taka jest istota naszego posiedzenia. O historii mozemy
jeszcze rozmawiac.

Mam zal za insynuacje, ktore tutaj padatly, i to ze strony gosci, co jest tym bardziej
przykre, dlatego ze w parlamencie moze sobie wzajemnie troche wiecej wybaczamy.
Jezeli pytam o koszty Rejsu Niepodlegltosci, to nie oznacza, ze jestem przeciwny temu
rejsowi. Prosze mi nie dorabia¢ zadnej geby, poniewaz sie nie dam. Po prostu wiem,
ze po to jestem wybrany, zeby patrze¢ wam na rece, patrzec na koszty, dlatego ze wyda-
jecie publiczne pienigdze. Chciatbym do konca wiedziec, ile kosztowal rejs. Wiem, ze pta-
cito nie tylko ministerstwo, ale tez spotki, uczelnie, itd., poszly na to ogromne kwoty.
Chcialtbym mie¢ pewno§¢, ze pienigdze zostaly racjonalnie wydatkowane, ze w zwigzku
z tym nie bylto zadnych naduzyc¢.

Takie pytania sa zupelnie naturalne, taka jest rola sejmowej Komisji. Dokladnie
to my jesteSmy po to, zeby nadzorowaé rzad a nie odwrotnie.

Namawiam jednak do rzetelnosci. Jezeli pytam o koszty nowej inwestycji, o analize
efektywnosSci przedsiewziecia, to robie to w trosce o publiczne pienigdze. Nie oznacza
to, ze jestem przeciwny terminalowi w Swinouj$ciu, nie wiem... portowi zewnetrznemu
czy portowi centralnemu. Prosze nie wpuszczaé nas w troche podworkowe formy pro-
wadzenia dialogu, ze jak pytam o zasadno§¢ inwestycji w Gdyni to dla odmiany jestem
agentem Gdanska, Sopotu czy nie wiem czego jeszcze.

Podsumowujac naszym celem bylo wywotanie debaty i debata ta sie toczy. Forma jest,
jaka jest. Nie ma tu zwigzkéw zawodowych. Nie zapraszaliSmy tutaj naszych goSci, zeby
troche zrownowazy¢ potencjaly, emocje i oczywiScie interesy, ktore stojg za panami, ale
wiedze przyjmuje.

Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje.
Pan minister?

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, chciatbym z calg stanowczoScig zaprotesto-
wac, dlatego ze ci panowie dzisiaj (przepraszam, ze sie tak do pana zwracam) nie chcieli
debaty, tylko chcieli mnie odwolaé z tego tytutu, ze zorganizowaliémy Rejs Niepodleglo-
§ci, ze budujemy porty, ze chcemy budowac port zewnetrzny, ze chcemy budowaé port
centralny.

Z tego wszystkiego chce nas pan rozliczy¢ i wyrzuci¢ a my uwazamy, ze to wy spo-
wodowaliscie taka sytuacje, jaka zaistniala. A wiec niech pan nie méwi takich rzeczy,
ze chce pan wywolac debate. Pan, po prostu, chce nas wyrzucié, dlatego ze...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Ale nie dam rady, mam tego §wiadomos¢.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panowie, panowie... to ja udzielam gltosu.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO-KO):

Chce, to prawda, zeby nie byto watpliwosci.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje wszystkim za zaangazowanie.

Musimy przej$é do nastepnego punktu.

Zamykam debate, dyskusje. Dyskusja byta burzliwa. Szkoda, ze niektérzy nie moga
dostosowac sie do regulaminu, ktéry tutaj panuje. Mam nadzieje, ze w tej chwili p6jdzie
juz gtadko. Musimy przystapié¢ do glosowania.

m.h.
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Poddaje wniosek pod glosowanie.

Kto z panstwa postéw jest za pozytywnym zaopiniowaniem wniosku o wyrazenie
wotum nieufnosci wobec Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Marka
Grébarczyka?

Kto jest za?

Kto jest przeciwny?

Kto wstrzymat sie od glosu?

Sekretarz Komisji Grazyna Kuémierowska:
Za glosowalo 5 postéw, 10 — bylo przeciwnych, nikt nie wstrzymat sie od glosu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
W zwigzku z tym oglaszam, ze Komisja negatywnie zaopiniowala powyzszy wniosek.
Pozostal nam wybor posta sprawozdawcy.
Proponuje powierzyc¢ te funkcje panu postowi Krzysztofowi Zarembie. Jezeli sg jakie$
inne propozycje, prosze je zglaszac.
Nie widze.
Czy jest sprzeciw wobec osoby posta sprawozdawcy?
Nie ma, w zwigzku z tym pan poset Krzysztof Zaremba zostal postem sprawozdawca.
Dziekujac panstwu za udzial w posiedzeniu Komisji informuje, ze na tym wyczerpa-
liSmy porzadek dzienny.
Zapraszam na nastepne posiedzenia.




