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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej na temat
planu reaktywacji polskich stoczni sSréodlgdowych,

— informacje Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej na temat
stanu realizacji programoéw rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi Wod-
nej Rzeki Wisty.

W posiedzeniu udzial wzieli: Anna Moskwa podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srodlqdowej wraz ze wspolpracownikami, Marek Maj doradca ekonomiczny w Departamen-
cie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Krzysztof Wos zastepca prezesa do spraw ochrony przed
powodzig i susza Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wraz ze wspoélpracownikami,
Jacek Malek prezes zarzgdu Damen Shipyards Kozle Sp. z o. 0., Marcin Lubieniecki prezes zarzadu
MALBO Sp. z o. o, Krzysztof Malkiewicz wiceprezes zarzadu CENTROMOST Stocznia Rzeczna
w Plocku Sp. z o. 0. wraz ze wspélpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej.

Witam panstwa parlamentarzystéow. Witam panlq minister Anne Moskwe, podse-
kretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej oraz zapro-
szonych gosci, a mianowicie pana Tomasza Koconia, gtéwnego specjaliste w Departa-
mencie Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srodlqdowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srodlqdowej, panig Katarzyne KrzdeQ, dyrektor Departamentu Gospodarki
Morskiej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana Marcina
Lubienieckiego, prezesa zarzadu MALBO, Sp. z o.0., pana Marka Maja, doradce ekono-
micznego w Departamencie Infrastruktury Najwyiszej Izby Kontroli, pana Jacka Malka,
prezesa zarzgdu Damen Shipyards Kozle, Sp. z o0.0., pana Krzysztof Matkiewicza, wice-
prezesa zarzadu CENTROMOST Stoczm Rzecznej w Plocku, Sp. z o. 0., pana Lukasza
Pierona, gtéwnego specjaliste w Departamencie Gospodarkl Wodnej i Zeglugl Srodla;
dowej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej _pana Przemystawa
Rdesa, naczelnika wydziatu w Departamenme Gospodarki Wodnej i Zeglugl Srodlqdowej
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana Wojciecha Skowyr-
skiego, zastepce dyrektora Departamentu Ochrony przed Powodzig i Susza w Panstwo-
wym Gospodarstwie Wodnym Wody Polskie, pana Macieja Styczynskiego, naczelnika
Wydz1a1u w Departamencie Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej, pana Krzysztofa Wosia, zastepce prezesa do spraw ochrony przed
powodzig i suszg Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, pana Krzysztofa
Wrzoska, dyrektora Biura Projektéw Strategicznych w Paflstwowym Gospodarstwie
Wodnym Wody Polskie, panig Krystyne Zych, dyrektor handlowego w CENTROMOST

3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPoDARKI MORSKIES | ZEGLUGH SRODLADOWE (NR 128)

Stocznia Rzeczna w Ptocku Sp. z 0. 0. i pana Przemystawa Zukowskiego, zastepce dyrek-
tora Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej w Ministerstwie Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Szanowni pafistwo, w porzadku dziennym mamy dwa punkty, w punkcie pierwszym,
rozpatrzenie informacji Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej na temat
planu reaktywacji polskich stoczni §roédlagdowych, w punkcie drugim, rozpatrzenie infor-
macji Ministra Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srodladowej na temat stanu realizacji pro-
gramow rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi Wodnej Rzeki Wisly.

Chcialabym przeprosi¢ panstwa za opdznienie, ale bezposrednio po punkcie dotycza-
cym waznej kwestii mieliSmy glosowania. Stad nie bylo sensu obarczac¢ panstwa zrywa-
niem posiedzenia Komisji w jego trakcie. Doszlam do wniosku, ze rozpoczniemy po glo-
sowaniach. Przepraszam za opdZnienie.

Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek
dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

W zwigzku z tym przystepujemy do realizacji porzadku. O zreferowanie poprosze
panig minister Anne Moskwe. Bardzo prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Anna

Moskwa:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, jezeli chodzi o dzialalno§é
stoczni §rodladowych w zakresie zeglugi §rodladowej, otrzymali panstwo material w for-
mie pisemnej. Mysle, ze nie ma potrzeby, zebym go powtarzata i opowiadala o stocz-
niach. Uzupelnie informacje, ktorych nie ma, a ktore pojawily sie w ostatnim czasie.

Mysle, ze jedng z kluczowych informacji jest rozszerzenie Wsparcia finansowego
dla stoczni srodlagdowych. Tak naprawdg jest to informacja z wezoraj. Rada Ministrow
przyjeta nowelizacje Funduszu Zeglugi Srddladowej i Funduszu Rezerwowego. My§le,
ze o samym funduszu nie ma koniecznoSci opowiadaé, poniewaz niejednokrotnie méwi-
liSmy o tym na posiedzeniach Komisji. Zreferuje podstawowe zmiany, ktore wprowadza
nowelizacja.

Glownym celem jest zapewnienie rozwoju i modernizacji floty statkow zeglugi srodla-
dowej przez zapewnienie wsparcia finansowego armatorom. W projekcie zwiekszyli-
$my katalog form finansowego wsparcia armatoréw o kredyty preferencyjne na zakup,
modernizacje, remont statkéw zeglugi Srédladowej, mozliwo$¢ umorzenia czeSci kre-
dytow preferencyjnych, oczywiscie w zaleznosci od wieku statku, oraz instrument
w postaci refinansowania zakupu skladnikéw wyposazenia statkow, glownie po to, zeby
przystosowaé go do wymogéw bezpieczenstwa zgodnie z katalogiem zadan, oczywiScie
W oparciu o pomoc de minimis oraz stosowne przepisy w tym zakresie. Dodatkowo wpro-
wadziliémy mozliwo$¢ rezygnacji z uiszczania sktadek przez armatoréw $rodladowych
na rzecz Funduszu Zeglugi Srodladowej. Czesto bylo to podnoszone szczegélnie poprzez
argument jakosci §rédladowych drég wodnych.

Nowelizacja jednoczes$nie zaklada zwiekszenie kregu beneficjentow, ktorzy moga
sie ubiegac o kredyty preferencyjne, o armatorow statkow pasazerskich i utrzymanio-
wo-technicznych oraz armatorow zagranicznych. Konieczno§¢ poszerzenia dostepnosci
funduszu dla podmiotéw spoza Polski wynika z kolei z regulacji unijnych. Jednocze$nie
zostal okreslony sposob i zakres przyjecia planu promocji zeglugi srédladowej. Czesé
promocyjna funduszu takze jest wazna.

Wezoraj zostalo to przyjete. Teraz przed nami etap prac sejmowych. W najblizszym
czasie wejdzie to w zycie w zmienionym ksztalcie.

Z informacji, ktoérych nie bylo w materiale, dodam, ze widzimy duze braki — mysle,
ze obecni tutaj panstwo ze stoczni réwniez — w kadrze we wszystkich stoczniach i wszyst-
kich tych sektorach przemyslowych. Dlatego tez planujemy uruchomienie ksztalce-
nia na poziomie $rednim. Nie ma jeszcze decyzji, w ktorej szkole zeglugi érodladowej
by to bylo. Rozmawiamy ze szkotami. Bedziemy sie odzywa¢ do panstwa w temacie
tego, jakie zawody sg potrzebne, jakie tematy wymagajg wsparcia. Tak naprawde mamy
gotowe warsztaty. Mamy przygotowane programy. Jest tylko kwestia dobrego zdiagno-
zowania konkretnych potrzeb. Bez wspoétpracy ze stoczniami w zakresie konkretnego

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 128)

i praktycznego ksztalcenia na pewno nie uruchomimy tego ksztalcenia. Kierunki ruszy-
lyby od wrzesnia kolejnego roku. Najblizszy czas bylby czasem na przygotowanie szcze-
gbtow programow ksztalcenia.

Program rozwoju wszelkich instrumentéw wsparcia, w tym legislacyjnego, na rzecz
rozwoju stoczni $rodladowych jest SciSle powigzany z rozwojem §rodladowych drog
wodnych. Bedziemy o tym méwic¢ w drugiej czesci. Wiadomo, ze w momencie wiekszego
poziomu zaawansowania i lepszego stanu drog Srdédladowych, wiekszej uzywalnosci
owych drég, mozemy méwié takze o wiekszym zapotrzebowaniu na stocznie.

Jezeli chodzi o potencjalne instrumenty, jesteSmy przekonani, ze instrumenty,
ktore wprowadzamy w zakresie stoczni morskich, w duzej czeSci sg gotowe do bezpo-
§redniego przeniesienia i transpozycji do przepisow w zakresie stoczni §rédlagdowych,
zaréwno podatkowo, jak tez w zakresie recyklingu. Zielona stocznia tak samo moze shu-
zy¢ morsko, jak tez w obszarach zeglugi srédladowej. W zwigzku z tym mysle, ze dobrze
by byto przejsé do kolejnego punktu i opowiedzie¢, jakie sg tam dzialania, dlatego ze tak
naprawde w tym momencie nie mozemy mowic o innych dziataniach legislacyjnych,
poniewaz nie sg one na takim poziomie dojrzaltosci, zeby teraz mozna bylo je wdrazac.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Czy kto$§ z panstwa parlamentarzystow chciatby
zabraé glos? Nie widze. A kto$ z gosci? Bardzo prosze o przedstawianie sie i méwienie
do mikrofonu. Prosze usigs¢ i wlaczy¢ mikrofon. Prosze sie przedstawic i zabraé glos,
jezeli pan sobie zyczy.

Prezes zarzadu MALBO Sp. z o. o. Marcin Lubieniecki:

Marcin Lubieniecki. Prezes MALBO, grupy stoczni we Wroctawiu.

Jezeli panstwo bylibyScie zainteresowani, mam dostownie kilka moich produktow,
ktore uzmystowityby to panstwu postom, poniewaz jest tutaj uzyty termin reaktywa-
cji czego$, co mozna powiedziec, ze nie istnieje. Chcialbym przedstawic, co jesteSmy
w stanie zrobi¢, co robimy. Od dwudziestu lat w zasadzie wybudowalem jeden statek
dla polskiego armatora. Zyjemy z eksportu. To, co robimy, fakt, ze przetrwaliSmy, sta-
nowi szanse. Jezeli drogi wodne w Polsce beda sie rozwijaé, jezeli pojawia sie inwestorzy
i zapotrzebowanie, jeszcze bedzie mial to kto robi¢. Mam doslownie kilka przyktadow,
jeden jest zwigzany z wczorajszym newsem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Byliémy przygotowani na prezentacje. Chcialabym zapytac, czy jest to co§ diugiego.
Jezeli jest to diugie...

Prezes zarzadu MALBO Sp. z o. 0. Marcin Lubieniecki:

Nie. Jest to kilka zdjec.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

To prosze bardzo.

Prezes zarzagdu MALBO Sp. z o. o. Marcin Lubieniecki:

Z komentarzem, zebyScie panstwo wiedzieli, co sie za tym kryje.

Operuje na terenie stoczni we Wroclawiu i Malczycach. Pracuje dla mnie Nowa Sol.
Jest to dawna cze§¢ panstwowej stoczni remontowej we Wroclawiu, z ktérej sie wywodze.

Kora to typowy produkt, barka pchana o no$nosci 4600 ton. Wyplywa pusta z Wro-
clawia, a potem wydostaje sie na morze. Wiele takich wypusSciliSmy w $wiat.

To jest statek ratunkowy. Méwi sie na ten statek skimmer. Jest to specjalistyczny
statek do zbierania zanieczyszczen ropopochodnych z powierzchni wody. Kiedy byla
wielka awaria w Zatoce Meksykanskiej, armator holenderski, dla ktérego wybudowa-
tem 6w statek, wynajmowat tam sprzet. W pewnym momencie budowat tez u nas statki
do dziatalnos$ci dyzurnej. W Holandii sg prowadzone przetadunki takich tadunkow. Taki
statek musi sie znajdowaé¢ w poblizu — do dwéch godzin — by¢ w mobilizacji, zeby skutki
ekologiczne potencjalnej awarii nie byly dotkliwe.
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To jest przyktad zbiornikowca do przewozu produktéw ropopochodnych z piec¢dziesie-
ciosiedmiometrowym masztem do tankowania. Statek ten bierze kilka rodzajéw paliw,
ma mozliwo§¢ mieszania i przygotowywania paliw o roznej ciezkoSci. Moze tankowaé
statki morskie na redzie albo na morzu.

BUG-i stanowig ciekawostke. Jest to ponton dziobowy o diugosci 4,80 i szerokosci
niecalych 9 metrow. Jest to wyposazenie dla transportu statkow, ktére nie dysponujg
wlasnym sterem strumieniowym. Dlugo$é jest przyszioSciowa, poniewaz Niemcy w 2016
roku deklarowali otwarcie drogi wodnej dla statkow studziesieciometrowych, co jest
zwigzane z wybudowaniem nowej podnoéni Niederfinow w Hohensaaten, ktéra ma mieé
115 metréw. Taki ponton pozwoli wprowadzi¢ do podnoéni statek studziesieciometrowy.

To jest pelnomorska poglebiarka, ktorg wybudowaliSmy dla firmy francuskiej, a ktéra
ma klase morska na caly Swiat. Moze kopa¢ tory wodne do dwudziestu metréw. Byta kon-
czona w Szczecinie. Ze wzgledu na parametry nie bylaby w stanie przejs¢ z Wroctawia.

To jest ostatni wypuszczony przeze mnie produkt. Jest tu charakterystyczny ksztatt
gruszki dziobowej. Holendrzy nazywaja to duck nose, czyli kaczy dziéb. Podobno
sg to najszybsze statki na Renie. Ma to wlaSciwoSci zmniejszajace opér podczas ruchu.

Teraz musze zmieni¢ kolejnosc. To, co widzimy, to kadtub holownika wybudowanego
we Wloctawku w 1912 roku z tzw. baupaketu, z czesci blach wykonanych przez stocznie
w Sankt Petersburgu. Wykonat to wislany poprzednik kolegéw z Plocka we Wioctawku.
Byt to holownik. Kadlub podarowano Warszawie, ktora zamierzata zrobic z tego statek
pasazerski. Po wielkich bolach wlasnie to zrobilem. Statek ten wyglada wiasnie tak. Jest
to statek pasazerski na 250 os6b, bardzo nowoczesny, z napedem hydraulicznym Bosch
Rexroth.

Przy tej okazji chcialbym grzecznie prosi¢ wszystkich, od ktorych to zalezy, zeby
ustawa, ktora wczoraj zrobila tak wazny krok, pokazala sie jak najszybciej. Inwestor
tego statku jest mlodym inwestorem. W miedzyczasie kupil najwiekszy statek rzeczny
o nazwie Wratislavia we Wroctawiu na 400 pasazerow. Po to, zeby mogt sie ze mna rozli-
czy¢, najlepiej jak by dostal preferencyjny kredyt. To, co widaé z tyltu, to mata pochylnia.
Z tylu za nig widaé hale duzej pochylni dawnej remontowej stoczni rzecznej. Na pochylni
jest barka w budowie. )

I ostatni filmik. Jest to préba pracy kola topatkowego na postoju. Zycze, zeby tak sie
nam to krecilo jak moje kolo na Lubelskim. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Zyczymy powodzenia. Mam nadzieje, ze nasze prace beda tylko i wylgcz-
nie usprawniac panstwa prace oraz umozliwia¢ osiggniecia, ktérymi jak zwykle wszedzie
bedziemy sie chwali¢ jako Polacy. Dziekuje §licznie.
Czy jeszcze kto$ chciatby zabraé glos w dyskusji? Jezeli nie, zamykam dyskusje.
Przechodzimy do punktu drugiego, zreszta punkty te 1gczg sie ze sobg. Bardzo prosze
pania minister o zabranie glosu.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Anna Moskwa:

Dziekuje bardzo. Z racji tego, ze przy okazji WOP-u mieliSmy duzg prezentacje doty-
czgcg podziatu zadan i planu prac w zakresie Odry i Wisly, teraz skupie sie na tym, co sie
wydarzylo od tamtego naszego spotkania do dnia dzisiejszego, plus przedstawie plany
na przyszto$¢. Jak panstwo wiedza, prace analityczne sg prowadzone w ministerstwie
przy pomocy dwoch portow, zaréwno Gdanska, jak i Szczecina i Swinoujscia. Jedno-
czes$nie prace modernizacyjne i inwestycyjne sg wykonywane przez Wody Polskie. Tak
podzielimy prezentacje.

Jezeli chodzi o podstawowg aktualizacje zakresu dziatan na Odrze, przypominam,
ze jest to Port Szczecin i SwinoujScie, ktory zdecydowal sie samodzielnie prowadzié
prace, w przeciwienstwie do Portu Gdansk, ktory zlecit prace analityczne na zewnatrz.
Obecny etap to dwa gléwne dokumenty, dwa opracowania: ,, Koncepcja badawczo-tech-
niczna modernizacji skanalizowanego odcinka Odrzanskiego Drogi Wodnej do klasy
zeglownosci Va” oraz ,,Badawcze wytyczne dla projektowania stopni wodnych na Odrze
swobodnie ptynacej, planowanych w celu uzyskania drogi wodnej o klasie zeglownoSci
Va”. Wykonawcg jest Politechnika Wroctawska. Na koniec lipca obie te prace bedziemy
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mie¢. Opowiemy, jakie sg ich zalozenia, natomiast na kolejnym spotkaniu mozemy
przedstawic ich efekty.

Rownolegle druga cze§é pracy to Kanat Slaski. Beda tam opracowane podstawowe
parametry i koncepcje budowy. Tak naprawde za chwile przystapimy do konsultacji
przede wszystkim z samorzadami, zeby wybrac optymalny wariant kanatu, jezeli chodzi
o parametry, ale takze konkretny sposob wykonania. Przede wszystkim chodzi o zagad-
nienia techniczne, ale konsultujemy takze zagadnienia ekonomiczne, spoteczne i §ro-
dowiskowe. Sg to podstawy, jezeli chodzi o Odre. Prace dotyczace kanatu prowadzi tez
Panstwowy Instytut Geologiczny. Ostatnio o tym wspominaliSmy.

Jezeli chodzi o podstawowe elementy w zakresie Wisly, przypominam, ze opracowuje
to Port w Gdansku. Wiemy, ze czesc¢ z panstwa uczestniczy w po§wieconych temu konsul-
tacjach. Powstala strona internetowa programwista.pl, gdzie mozna na biezaco ogladac,
jakie prace sg prowadzone. Tutaj jest firma zewnetrzna. Jest to firma z grupy JACOBS,
ktora opracowuje wszelkie elementy i stopniowo oddaje nam poszczegdlne opracowania.
Jezeli chodzi o szczegobly, moze oddam glos panu dyrektorowi. Pokazemy panstwu kilka
element6éw prac, jakie sg obecnie prowadzone. Pan dyrektor Zukowski, prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej MGMiZS
Przemyslaw Zukowski:

Bardzo dziekuje. Pani minister, pani przewodniczgca, szanowni panstwo, kilka bardziej
szczegbtowych informacji w uzupetnieniu wiadomosci przekazanych przez panig minister.

Dzieki zaangazowaniu Portu Szczecin i SwinoujScie przede wszystkim wiemy juz,
ile nowych pietrzen jest potrzebnych na tym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktora
nazywamy swobodnie ptynaca. Funkcjonalnie mamy dwa odcinki Odry, rzeke swobodnie
plynaca na terenie Polski i od uj$cia Nysy Luzyckiej, gdzie mowimy o Odrze graniczne;.
W tej chwili pracujemy nad dalszymi istotnymi elementami, ktére w efekcie doprowadza
nas do stworzenia programu.

To, o czym mowita pani minister, to projekt badawczy sktadajacy si¢ z dwoch kom-
ponentéw. Jest on prowadzony przez Port Szczecin i SwinoujScie. Sklada sie z dwoch
bardzo istotnych komponentéw. Osobno jest analizowany zakres prac, ktéry powinien
by¢ wykonany na istniejacej zabudowie hydrotechnicznej na Odrze skanalizowanej, czyli
od Kedzierzyna Kozla do Malczyc. Pierwotnie wiekszo$c¢ stopni wodnych i takich obiek-
tow hydrotechnicznych jak §luzy nie bylo projektowanych na klase zeglownosci Va, czyli
miedzynarodows. Trzeba sprawdzi¢, jaki zakres prac trzeba wykonaé, zeby podwyzszyé
klase drogi wodne;j. Jest to pierwszy komponent.

Drugi obejmuje badawcze wytyczne dla projektowania nowych stopni wodnych, kté-
rych jeszcze nie ma, a o ktorych wiemy, ze powinny by¢, zeby droga wodna byla mie-
dzynarodowa. Dziatamy w Scislej wspolpracy z Panstwowym Gospodarstwem Wodnym
Wody Polskie, ktore bedzie pelnito role inwestora dla tych wszystkich zadan. Wspot-
pracujemy bardzo Scisle. JesteSmy w biezacym kontakcie. Co miesigc spotykamy sie
w gronie Wody Polskie, Port Szczecin i Swinoujscie, i my. Sg to spotkania projektowe
podsumowujgce kolejne etapy. Na biezgco omawiamy problemy.

Tutaj na zdjeciach macie panstwo probke map, ktore powstajg jako produkt analiz.
Mozecie panstwo wyobrazi¢ sobie pogladowo, ze analizowane sg wszystkie tuki, anali-
zowana jest szeroko§¢ toru wodnego, analizowane sg elementy infrastruktury krzyzu-
jacej sie na kazdym kilometrze drogi wodnej na kazdym obiekcie. Chodzi o to, zebySmy
wiedzieli, co trzeba poprawic, co trzeba zmieni¢, a w efekcie konicowym, ile to bedzie
kosztowalo. Mapki, ktore panstwo widzicie, to Odra skanalizowana.

Produkty umowy, ktora Port Szczecin i SWlIlOU_]SCle podpisal, beda odebrane w lipcu
tego roku. Jak mowita pani minister, ewentualnie na nastepnym posiedzeniu Komisji
bedziemy mogli przedstawi¢ wiecej konkretnych informacji o wynikach.

Jezeli chodzi o Kanat Slaskl tak naprawde nasze analizy zaczely sie — jeszcze trwaja,
a zakonczg sie na koniec lipca — od kwestii wody. O ile Odrzanska Droga Wodna jest,
o ile Odra plynie, o tyle Kanatu Slqsklego nie ma. To zadanie, ktore teraz wykonuje Pan-
stwowy Instytut Geologiczny rowniez na zlecenie Portu Szczecin i Swmoujsme polega
na analizie réznych historycznych wariantow Kanatu Slqsklego pod katem dostepnosci
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i uwarunkowan hydrologicznych i hydrogeologicznych, gdyz méwimy o terenie bardzo
silnie zurbanizowanym, a takze o terenie gdzie sg ztoza wegla istniejgce, eksploatowane
oraz planowane do eksploatacji. Jest bardzo duzo uwarunkowan, ktore moga wplynaé
na gospodarke wodng w tym obszarze. Od razu analizujemy wiele funkcji, funkcje §ro-
dowiskowe, funkcje przeciwpowodziowe, funkcje retencyjne, a takze funkcje rekreacyjne
na calym przebiegu tego odcinka.

Istotng kwestig, ktérg bada Panstwowy Instytut Geologiczny, jest mozliwo§¢ zasile-
nia w wode przyszlego kanalu, a sa pewne mozliwosci. Przemyst gérniczy ma problem
z nadmiarem wody, a wiec woda jest. Teraz sprawdzamy, gdzie najkorzystniej bytoby
poprowadzi¢ Kanal Slaski, sprawdzamy warianty, zeby osiggnaé efekt synergii.

JesteSmy przed waznym elementem, a mianowicie przed konsultacjami z samorza-
dami. W écistym kontakcie z portem, ale tez z Wodami Polskimi planujemy bardzo pre-
cyzyjnie tryb konsultacji, zeby unikna¢ jakichkolwiek niepokojow spotecznych, dlatego
ze jesteSmy na bardzo wstepnym etapie planowania tego wielkiego przedsiewziecia.
Mowimy dopiero o zarysie koncepcji. Najpierw musieliSmy zajaé sie kwestig sprawdze-
nia, gdzie jest woda i na jakich warunkach moze ona zasili¢c omawiane polgczenie.

Uzupelniajac informacje przekazane przez panig minister, chcialbym powiedziec
takze dwa stowa o kanale Dunaj-Odra-taba. Polska cze§¢ kanalu jest widoczna na mapie
od Kozla do czeskiego Bohumina. Chcialbym powiedzie¢, ze Republika Czeska zakon-
czyla studium wykonalnoéci. Analizowala pewien wariant, ktory przedstawiliémy Cze-
chom, ale byl to wariant historyczny. Analizowala réwniez odcinek polski. Z czeskiego
studium wynika oplacalno$é¢ tzw. galezi odrzanskiej. Na terenie Republiki Czeskiej
oplaca sie wykonaé polaczenie Dunaj-Odra-f.aba w wariancie do Odry. Jest to dla nas
bardzo dobra informacja.

Czesi w ramach swojego studium przeanalizowali rowniez orientacyjne naklady
inwestycyjne na naszym terenie, na terenie Polski, ale dorobek czeskiego studium
zostal przekazany do Portu Szczecin i Swinoujscie. W nastepnej kolejnosci, jak panstwo
widzieliscie, Odra skanalizowana i swobodnie ptynaca tez juz podlega analizom, Kanat
Slaski juz podlega analizom. W czwartym kwartale tego roku Port Szczecin i Swinouj-
Scie, mowigc kolokwialnie, zabierze sie za odcinek Dunaj-Odra-Laba, a wiec bedziemy
mieli brakujgcy element.

Przy tej okazji razem z Wodami Polskimi i Instytutem Meteorologii i Gospodarki
Wodnej analizujemy przyszios¢ zbiornika w Raciborzu. Jest to element dyskusji. Ana-
lizy hydrotechniczne to jedna cze$¢, natomiast po naszej stronie, po stronie ministerstwa
realizujemy dwa zadania, jedno transportowe i jedno ekonomiczne. JesteSmy po pierw-
szym etapie prac nad analizg transportowsa. ZadaliSmy sobie pytanie, jakie ladunki beda
plywaly drogami wodnymi, w jakiej skali, skad i dokad. Sg to gléwne pytania. A takze
kiedy, w perspektywie trzydziesto- i pie¢dziesiecioletniej.

Widzicie panstwo jeden produkt. Mapy musza pokazac¢ miejsca tadunkow, ich spo-
sob przemieszczania sie. Dlaczego moéwie o pierwszym etapie? Prace hydrotechniczne
i transportowe prowadzimy rownolegle. Za chwile beda rowniez analizy Srodowiskowe.
Pierwszy etap dal nam odpowiedzi na podstawowe pytania réwniez w powigzaniu
z wynikami czeskiego studium wykonalnosci. Jest to istotne, ze na Odrzanska Droge
Wodng patrzymy korytarzowo. Analizowaliémy strumienie ladunkow. AnalizowaliSmy
takze miejsca potencjalnych portéow i terminali. Jest to istotne, przy czym - jest to bar-
dzo wazne - do tej pory nie wskazywaliSmy z calg pewnoScig, gdzie terminale powinny
powstaé. Analiza na razie méwi o tym, gdzie drogi wodne beda miaty styk z drogami
kotowymi, z terminalami kolejowymi, ze szlakami kolejowymi. Na tej podstawie przed-
stawimy rekomendacje lokalizacji na razie na poziomie powiatowym. Prowadzimy kon-
sultacje z samorzadami. Ostatnia konsultacja miata miejsce z miastem Wroclaw, ze stuz-
bami odpowiedzialnymi za planowanie przestrzenne. Wiemy tez, ze w programie doce-
lowym powinni§my konkretnie pokazac, gdzie powinny by¢ porty srodlagdowe, przyszte
terminale albo zrewitalizowane terminale, dlatego ze infrastruktura nadal tam istnieje,
po to, zeby miasta mogly wlgczy¢ sie w program poprzez planowanie przestrzenne i pla-
nowanie konkretnych inwestycji wlasnie na tym terenie.
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Analiza transportowa obejmuje nie tylko Odrzanskg Droge Wodna, ale takze Droge
Wodng Rzeki Wisly. Za chwile wroce do tego, jezeli chodzi o program wislany.

To, co panstwo widzicie na tej mapie, to jeden z wariantéw, ktory pokazuje takze
polaczenie z czeskim projektem Dunaj-Odra-faba. Jest to szeroki strumien. Jest to dla
konkretnego roku w konkretnym wariancie. My jeszcze nie podzieliliémy sie z panstwem
wynikami analizy, poniewaz w tej chwili musimy dostosowaé¢ owe wyniki, wyniki pierw-
szego etapu do potrzeb analizy kosztow i korzysci. Jest to drugie zadanie, ktore wyko-
nuje ministerstwo, jest to drugi komponent. Prowadzimy prace nad analizg kosztow
i korzysci dla projektu modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej. Slajd jest po angielsku,
poniewaz pracujemy w miedzynarodowym gronie pod auspicjami Komisji Europejskie;.
Zadanie zakonczy sie w czwartym kwartale biezgcego roku. Bedzie zbieralo wszystkie
dotychczasowe wyniki. Jest to takze bardzo istotny element. Analizy hydrotechniczne
pokazuja, co musimy zrobi¢ na samej drodze wodnej. Musimy oszacowaé naklady inwe-
stycyjne. Analizy transportowe musza powiedziec, jakie tadunki bedg pltywaé, skad,
dokad, jakie bedg korzysci z przeniesienia niektérych tadunkéw z drog kotowych i kole-
jowych na transport wodny §rédladowy, ktory jest najbardziej ekologiczny i w zwigzku
z tym réwniez najtanszy. Mowie takze o kosztach zewnetrznych transportu.

Do tego dochodzi wiele innych uwarunkowan, w tym Srodowiskowych i spotecznych.
Wszystkie te watki zbieramy w postaci analizy kosztow i korzySci. W czwartym kwartale
tego roku bedziemy mieli material, ktory bedzie stanowit podstawe dalszych decyzji
co do ksztaltu programu. Bedzie to material dla naszego kierownictwa.

Trzymamy sie okreslonego harmonogramu i zakresu prac, jezeli chodzi o program
odrzanski. Podtrzymujemy pierwszy kwartal 2021 roku. Program bedzie gotowy
do akceptacji przez Rade Ministrow. Przed nami jeszcze dluga droga. Jeszcze w tym
roku rozpoczniemy analizy Srodowiskowe i ocene oddziatywania na Srodowisko. Strate-
giczna ocena oddzialywania na §rodowisko bedzie naszym wyzwaniem przez najblizsze
poltora roku. ) )

Zapraszamy panstwa na Kongres Zeglugi Srodladowej do Opola. Wiecej informa-
cji jest na stronie kongreszeglugi.pl. Gléwna impreza kongresowa bedzie 18 wrze$nia
w Centrum Kongresowym w Opolu. Bardzo prosimy sie rejestrowac. Informacje prze-
kazemy takze Komisji.

Jezeli chodzi o program wi§lany, studium wykonalnoéci dla tej koncepcji jest prowa-
dzone przez Port w Gdansku. Po naszej stronie jest analiza transportowa programu.
Port w Gdansku analizuje kilka wariantow przebiegu drogi wodnej od Gdanska do Brze-
Scia. W tej chwili konczymy etap pierwszy. Cala lista etapé6w posrednich jest wykonana.
Myéle, ze w tej chwili najwiecej panstwo mozecie sie dowiedzie¢ ze strony internetowe;.
Zaktualizujemy ja, kiedy Port w Gdansku odbierze pierwszy i drugi etap. Zadanie to jest
realizowanie przez jednego wykonawce, nie tak jak w programie odrzanskim, gdzie jest
kilka podmiotow. Tam réwniez sg brane pod uwage elementy Srodowiskowe, elementy
transportowe, elementy gospodarcze, elementy powodziowe oraz sama infrastruktura
drogi wodnej. Caly zakres, wszystkie komponenty sg analizowane w ramach jednego
duzego zadania prowadzonego przez Port w Gdansku.

Jezeli macie panstwo pytania, stuzymy dalszymi informacjami. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pani minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Anna Moskwa:

Dziekuje bardzo. Cze§é analityczna, za kazdym razem, kiedy ja prezentujemy, pewnie
rodzi pytania, dlaczego tyle to trwa. W momencie, kiedy rozpoczynaliémy nad tym prace,
mieliémy zero dokumentow w zakresie zeglugi Srédladowej. Mysle, ze kiedy widzimy
zakres prac, ogrom zadan, nie ma zadnych watpliwoSci, ze po prostu tak musi by¢
to wykonane. Mamy wrecz poczucie, ze jest to robione szybko. Jest to cala Odra, jest
to cala Wisla, jak tez inne, pozostale cieki. Nie ma zatem zadnych watpliwoSci, ze po pro-
stu tak musi by¢. Dotrzymujemy dat, jesteSmy w zgodzie z przyjetym harmonogramem.

Jednoczes$nie prowadzimy takze inwestycje. Wody Polskie przejely pewien zakres
inwestycji, ktore juz byly realizowane. To, co robimy, to w zakresie prowadzonych inwe-
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stycji staramy sie na tyle, na ile jest to mozliwe, dostosowac odcinki do jak najwyzszej
klasy zeglownosci, usuwac te punkty limitujgce w zegludze srodladowej, ktore sa. Dla-
tego zmieniliSmy Prawo wodne. Urzedy zeglugi §rodlagdowej opiniujg prowadzone inwe-
stycje pod katem ich zeglownosci, zeby zadbaé o element zeglowny.

Moze pana prezesa Wosia poprosze, zeby w kilku zdaniach powiedzial o kilku inwe-
stycjach, ktére czy to realizujemy, czy to bedziemy realizowaé, inwestycjach w zakresie
modernizacji badz polegajacych na budowie od poczatku. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Zastepca prezesa do spraw ochrony przed powodzia i susza Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Krzysztof Wos:

10

Bardzo dziekuje. Pani minister, pani przewodniczgca, szanowni panstwo, tak jak powie-
dziala pani minister, Wody Polskie realizujg wiele inwestycji na éréodladowych drogach
wodnych. Sg one realizowane w taki sposob, zeby z jednej strony w pierwszej kolejno-
§ci rzeczywiscie usuwaly miejsca limitujace, zeby jak najszybciej przywréci¢ mozliwo§é
uprawiania zeglugi dlugookresowej, chociazby na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Wiemy,
ze odcinek $rodkowy, swobodnie plynacy jest bardzo limitujacy i ograniczajacy diugo-
trasowg zegluge. Rownoczesnie probujemy tak planowaé inwestycje, zeby jak najmniej
przeszkadza¢ w normalnej eksploatacji zeglugi $rodladowej, co nie jest latwym zada-
niem, ale dajemy rade.

Co robimy na Odrzanskiej Drodze Wodnej? Zaczne od tego, poniewaz tam dzieje sie
najwiecej poczgwszy od Kanatu Gliwickiego. Na Kanale Gliwickim mamy sze§é §luz,
dwie §luzy Klodnica i Rudziniec zostaly juz wyremontowane. W tym roku koficzymy
Dzierzno i Labedy. Pozostajg nam jeszcze dwie §luzy Slawiecice i Nowa WieS§. Sg one
juz zaawansowane, jezeli chodzi o proces inwestycyjny w okolo 30-40%. Mamy zamiar
zakonezyc¢ je do 2022 roku. Pozostaje rowniez kwestia poglebienia Kanatu Gliwickiego.
Zwlaszcza sekcje piata i szosta tuz przy samym porcie gliwickim wymagaja jak najszyb-
szego poglebienia.

Z Kanalu Gliwickiego przechodzimy na skanalizowany odcinek rzeki Odry. Tutaj
prowadzone sa prace modernizacyjne zaréwno w stosunku do jazéw odrzanskich, jak
rowniez w stosunku do §luz. Powiem szybciutko, z grubsza, ze jezeli chodzi o jazy, naj-
wazniejsze inwestycje to sg Zwanowice, Wroblin, Januszkowice. Sa one bardziej zaawan-
sowane. Jezeli chodzi o Dobrzen, Groszowice i Krepe, w tej chwili sg na etapie projekto-
wania, niemniej majg by¢ zakonczone do 2023 roku.

Kolejne zadanie inwestycyjne na odcinku skanalizowanym to ujScie Nysy, ale nie
Nysy Luzyckiej, tylko Nysy Klodzkiej. Tam mamy zamiar wyremontowac zaré6wno jaz,
jak i§luze. W tej chwili skupiamy sie takze na §luzach Opole, Januszkowice, Krapko-
wice, Ratowice. Tam modernizujemy §luzy na stopniach wodnych. Wszedzie tam, gdzie
sg male §luzy, staramy sie je rozbudowywaé, budowac je do parametréw odpowiadaja-
cych dla co najmniej Va klasy drogi wodne;j.

Jezeli chodzi o skanalizowany odcinek, warto tutaj zaznaczy¢, ze w naszych dziala-
niach wpisujemy sie rowniez w przyszle plany inwestycyjne, o ktérych tutaj byta mowa.
Mowili o tym zaréwno pani minister, jak rowniez pan dyrektor. W tej chwili jest koncowy
etap wylonienia projektantow kolejnych stopni wodnych ponizej Malczyc, czyli Lubigz
i Scinawa. Praktycznie w miesigcu lipcu powinni by¢ juz znani. W tej chwili trwa kon-
cowy etap oceny tych, ktorzy w przetargu uzyskali najlepsze oceny. Myéle, ze bedziemy
mogli przystapi¢ do procesu projektowania. Proces projektowania stopni wodnych
potrwa okolo dwoch lat. Wtedy przystapimy do dziatan inwestycyjnych. Sg to kolejne
dwa stopnie wodne, ktére sg realizowane i ktore jak najbardziej wpisujg sie w zalozenia
przystosowania rzeki Odry do europejskiego systemu drég wodnych.

Dalej mamy rzeke swobodnie ptynacg. W tej chwili trwajg prace zwiazane z moder-
nizacjg zabudowy regulacyjnej. Chodzi o to, zeby prace, ktére bedziemy wykonywali,
w najbardziej limitujacych miejscach nie kolidowatly z przysztymi pracami inwestycyj-
nymi zwigzanymi z przystosowaniem Odry do europejskiego systemu drog wodnych.
Na odcinku do ujScia Nysy Luzyckiej jest zidentyfikowanych 340 ostrég, ktore beda
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wyremontowane do 2023 roku. Jest to zadanie, ktore jest realizowane migdzy innymi
ze §rodkéw Banku Swiatowego.

Kolejny odcinek od ujécia Nysy fuzyckiej to odcinek graniczny. W ramach tego odcinka
chcemy zrealizowac pie¢ miejsc limitujacych. Chodzi o te miejsca, ktore rzeczywiScie w tej
chwili po ich modernizacji spowodujg, ze zegluga dtugotrasowa na tym odcinku bedzie
mozliwa. Zadanie to rowniez jest wspo6tfinansowane z Banku Swiatowego.

Mowiagc o parametrach i o bezpieczenstwie zeglugi oczywiScie musimy rowniez
pamietac o tym, ze jednym z glownych parametréow poza gltebokoscig szlaku zeglownego
jest takze jego wysoko$é. Tutaj jest duzy problem z niskimi mostami, ktére sg na Odrze
i ktore limitujg mozliwoSci bezpiecznej zeglugi. Dlatego tez w ramach zadan, jakie
wykonujemy, angazujemy sie réwniez w przebudowe najbardziej limitujacych mostow
na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Mysle tutaj o moScie drogowym w Kroénie Odrzan-
skim, o moécie drogowym w Kostrzynie na Warcie i o moscie kolejowym w Kostrzynie
na Odrze. Najbardziej istotny z punktu otwarcia Odrzanskiej Drogi Wodnej dla portéw
ujscia Odry jest most kolejowy na rzece Regalicy. Mosty te beda przebudowywane dzi-
siaj, ale do takiego parametru, ktory uwzglednia poziom wody po zestopniowaniu rzeki
do klasy Va przy pomocy stopni wodnych.

Kolejna sprawa, prosze panstwa, to wspomniany juz tutaj Raciborz. Poki co Raciborz
jest suchym zbiornikiem, nad czym oczywiscie ubolewamy, dlatego ze nie mozemy wyko-
rzystywa¢ Raciborza do zasilania go w trakcie nizow, jakie pojawiaja sie, czyli do ali-
mentowania wody ze zbiornika. Dobra informacja, prosze panstwa, jest taka, ze prace
sg rzeczywisScie mocno zaangazowane. Funkcjonalnos§¢ zbiornika zostanie osiggnieta
na przelomie grudnia tego roku i stycznia przysztego roku. W momencie zagrozenia
powodziowego bedzie to duza ochrona przeciwpowodziowa. Naszg ambicjg jest, zeby
po zakonczeniu trwalo§ci projektu sprobowac zmierzy¢ sie z mozliwoscig zrobienia
z niego zbiornika wielofunkcyjnego, w tym rowniez do zasilania zeglugi §rédladowe;j.

Kolejna sprawa, prosze panstwa, to rzeka Wista. Na rzece Wisle takze prowadzimy
dzialania inwestycyjne przede wszystkim w odcinku ujsciowym. W tej chwili jest tam
modernizowane trzynascie ostrog, jest przebudowywany stopien w Przegalinie, sg wyko-
nywane prace dokumentacyjne hydrologiczne i sondazowe, jezeli chodzi o samo ujscie
Wisly. Z racji tego, ze przy uj$ciu Wisly odktada sie rumowisko, jest to pewien problem
dla zeglugi, ale takze dla bezpieczenstwa przeciwpowodziowego, glownie dla swobodnego
przeplywania lodotamaczy.

Oczywiscie prosze panstwa, jezeli méwimy o Wisle, to jest to stopien wodny w Siarze-
wie. Stopien wodny w Siarzewie réwniez wpisuje si¢ w plany, o ktérych dzisiaj juz méwit
tutaj pan dyrektor Zukowski. Jest to jeden z tych stopni, ktére bedg na skanalizowanym
odcinku dolnej Wisly, a wiec na drodze wodnej E-40 pomiedzy Gdanskiem a BrzeSciem.
Powiem tak. OczywiScie prosze panstwa, stopien wodny w Siarzewie jest bardzo wazny
ze wzgledu na to, ze stanowi zabezpieczenie techniczne dla stopnia wodnego we Wto-
ctawku. Stopien wodny we Wloctawku w tej chwili naprawde jest zagrozony, jezeli chodzi
0 jego stabilnosc. Stopien wodny w Siarzewie spowoduje jego trwale podpieranie, a jed-
nocze$nie jak najbardziej wpisuje sie w poprawe parametrow eksploatacyjnych i wydlu-
zanie sie drogi zeglownej pomiedzy Warszawg a Gdanskiem.

Prosze panstwa, mogtbym jeszcze dtugo opowiadac, poniewaz mamy jeszcze droge
wodng Warszawa-Pisz, mamy Petle Wielkopolski, ale o tym, kiedy kto$ bedzie bardziej
zainteresowany, bardzo chetnie porozmawiam w kuluarach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Mam okulary, ale mimo wszystko mapki trudno jest odczytaé. Na przy-
szlo$¢ moze poprosimy o wieksze albo wyrazniejsze. Dzisiaj mamy odpowiednia technike.

Jako mieszkanka Gdyni... Odra jest w caloéci pieknie pokazana, a nam sie to w polo-
wie konczy. Oczywiscie jest E-40 i E-70, ale co z resztg Wisly?

Zastepca prezesa do spraw ochrony przed powodzia i susza Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Krzysztof Wos:

Moze pomoge i odpowiem. Jestem zeglugowcem z krwi i kosci. Chcialbym, zeby cala
rzeka Wista byla w podobny sposob przystosowywana dla zeglugi jak Odrzanska Droga
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Wodna. Natomiast biorgc pod uwage ogromne zaszloci, ktore spowodowaly, ze zegluga
§rodladowa praktycznie jest dzisiaj ograniczona do bardzo niewielu odcinkéw, gdzie
mozna spokojnie i bezpiecznie ptywac, trzeba bylo wybraé te rzeczy, ktore sg najbardziej
istotne z punktu widzenia zaréwno zeglugi §rodladowej, jak réwniez mozliwoSci pozyski-
wania $srodkow dzieki temu, ze nasze szlaki zeglugowe dostosowujemy do europejskiej
sieci drog wodnych. W AGN, porozumieniu, ktore ratyfikowaliSmy w 2016 roku, jest
mowa o tym, ze przez terytorium Polski przebiegajg trzy szlaki zeglugowe E-30, E-40
1 E-70. Sa one bardzo istotne z punktu widzenia integracji calej europejskiej sieci drog
wodnych. Jednocze$nie dajg baze dla polskiej zeglugi §rédladowej. Dlatego od tego zaczy-
namy. W momencie, kiedy uporamy sie z najwazniejszymi zadaniami, mysle, ze kolejnym
krokiem bedzie wydluzenie mozliwosci bezpiecznej zeglugi od Warszawy do Krakowa.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje. Otwieram dyskusje. Czy kto§ z panstwa parlamentarzystéow chciatby zabrac
glos? Nie widze. A kto$ z gosci? Nie widze.

W zwigzku z tym oglaszam, ze wyczerpaliémy porzadek dzienny.

Dziekujac panstwu za przybycie, zapraszam na nastepne posiedzenia Komisji. Dzie-
kuje bardzo.




