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16 lipca 2019 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Jerzego Polaczka
(PiS), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— zmiana w sktadzie Prezydium Komisiji;

— rozpatrzenie rzagdowego dokumentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2018 r.” (druk nr 3585).

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Adameczyk minister infrastruktury wraz ze wspotpracownikami,
Konrad Romik sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Dariusz Minkiewicz
zastepca dyrektora Departamentu Porzadku Publicznego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Szymanski zastepca komendanta glownego Policji wraz
ze wspolpracownikami, Alvin Gajadhur glowny inspektor transportu drogowego wraz ze wspolpra-
cownikami, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz
ze wspolpracownikami, Jacek Gryga zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad wraz
ze wspolpracownikami, Tomasz Matuszewski zastepca dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Warszawie, Piotr Sarnecki dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiar-
skiego i Wlodzimierz Zientarski prezes Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Kierowca PL.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji. Szanowni panstwo, witam serdecznie wszystkich panstwa
postow. Na podstawie listy obecnosci stwierdzam kworum. Witam zaproszonych gosci.

Porzadek dzienny zostal uzupelniony o zmiane w sktadzie Prezydium Komisji. Wezo-
raj dotychczasowy zastepca przewodniczacego, pan posel Grzegorz Puda, otrzymat
nominacje na sekretarza stanu w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju. W zwiazku z tym
zachodzi potrzeba uzupelnienia sktadu prezydium.

Jako przewodniczacy zostalem upowazniony do zgloszenia kandydatury. Przypomne,
ze zgodnie z art. 20 ust. 3 regulaminu Sejmu Komisja odwoluje i powoluje cztonkow
prezydium w glosowaniu jawnym wiekszoscig glosow. Rekomenduje na funkcje zastepcy
przewodniczacego Komisji pana posta Wojciecha Buczaka.

Czy pan posel wyraza zgode?

Posel Wojciech Buczak (PiS):
Tak. Wyrazam zgode. Dziekuje za propozycje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pan posel prowadzi w sali obok obrady Komisji Obrony Narodowej, wiec na chwile bedzie
musial nas opuscic.
Chciatbym poddac pod glosowanie kandydature. Kto jest za powolaniem pana posta Woj-
ciecha Buczaka na funkcje wiceprzewodniczgcego? Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymal?

Sekretarz Komisji Jakub Sindrewicz:
11 glosow za, 0 sprzeciw, 1 glos wstrzymujacy sie.
Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje.
Panie posle, gratuluje. Witamy w Prezydium Komisji.
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Posel Wojciech Buczak (PiS):
Bardzo dziekuje. Postaram sie sprosta¢ nowej roli.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Przechodzimy do kolejnego punktu porzadku, jakim jest rozpatrzenie rzadowego doku-
mentu ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakre-
sie w 2018 r.” (druk nr 3585). Dokument bedzie referowal minister infrastruktury.

Chcialbym bardzo serdecznie w imieniu catej Komisji przywita¢ obecnego pana mini-
stra Andrzeja Adamczyka wraz z sekretarzem stanu panem ministrem Rafatem Webe-
rem. Witam dyrektora Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
pana Konrada Romika wraz ze wspélpracownikami. Witam przedstawicieli Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych i Administracji z panem Dariuszem Minkiewiczem, zastepca
dyrektora Departamentu Porzadku Publicznego w ministerstwie. Witam pana Tomasza
Szymanskiego, zastepce komendanta glownego Policji wraz z dyrektorem Biura Ruchu
Drogowego Zdzistawem Sudolem oraz wszystkich pozostalych wspoétpracownikow
z Komendy Glowne;.

Witam przedstawicieli ministra obrony, na czele z panem pptk. Marcinem Stormow-
skim. Witam przedstawicieli Ministerstwa Zdrowia. Witam gtéwnego inspektora trans-
portu drogowego, pana Alvina Gajadhura, wraz ze wspoélpracownikami. Witam przed-
stawicieli NIK, GDDKIiA z zastepcg panem dyrektorem Jackiem Gryga. Witam przed-
stawicieli Instytutu Transportu Samochodowego, Fundacji Zapobiegania Wypadkom
Drogowym, Ogélnopolskiego Stowarzyszenia Kierowca PL, szefa WORD w Warszawie
i przedstawicieli Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych.

Panie i panowie postowie, je§li nie uslysze sprzeciwu, stwierdze przyjecie porzadku
dziennego. Prosze pana ministra Rafala Webera o przedstawienie konkluzji dokumentu.
Nastepnie oddam glos panu Konradowi Romikowi, sekretarzowi KRBRD.

Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo.

Panie ministrze, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zgodnie
z art. 140e ust. 3 i 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przewodniczacy krajowej rady
sktada Radzie Ministréw coroczne sprawozdanie dotyczace stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dziatan realizowanych w tym zakresie, a prezes Rady Ministrow sktada
przedmiotowy dokument Sejmowi, Senatowi i prezydentowi. Obowigzek ten zostal zre-
alizowany w roku biezacym. Prezentowane sprawozdanie zostalo przyjete przez Staly
Komitet Rady Ministréw oraz Rade Ministréw i przekazane do Sejmu, Senatu oraz pre-
zydenta.

Szanowni panstwo, dokonam bardzo ogélnego wprowadzenia i oddam glos panu Kon-
radowi Romikowi, sekretarzowi Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktéry
bardziej szczegélowo dokona oceny stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym w 2018 r.
Jesli bedzie taka potrzeba, sg cztonkowie krajowej rady. Bardzo dziekuje wszystkim pan-
stwu za obecno$é. JesteSmy do dyspozycji panstwa postow.

Jest to kolejny raport, w ktorym podejmujemy sie bardzo wnikliwej analizy czynni-
kéw, ktore wplywaja na bezpieczenstwo na drogach, wskazujac jednocze$nie na najwaz-
niejsze zagrozenia dla ludzkiego zycia i bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Kierowany
przez pana ministra Andrzeja Adamczyka resort realizuje polityke, w ramach ktoére;j
podejmowane dzialania bazujg na rzeczywistych, empirycznie potwierdzonych danych,
wnikliwej analizie obecnie obowigzujacych przepisow, stanowieniu madrego i spéjnego
prawa, a takze umiejetnym wplywaniu na zachowaniu ludzi na drodze poprzez m.in.
przemys$lane spoleczne akcje informacyjno-edukacyjne.

Poprawa stanu bezpieczenstwa to proces diugofalowy, ktory wymaga przemyslanej
1 perspektywicznej polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego. Prezentowany dokument
ma na celu wskazanie probleméw, jakie wystepuja na polskich drogach, na niwelacje
ktérych nalezy zwrocié szczegblng uwage, aby skutecznie redukowacé liczbe wypadkow,
zwlaszcza tych najtragiczniejszych w skutkach. Pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w niektorych segmentach — mam na mysli szczegolnie motocykle

4 k.n.
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i rowery — jest dla wszystkich nas ostrzezeniem i jasng wskazowka, ze prowadzenie poli-
tyki bezpieczenstwa ruchu drogowego ma by¢ procesem przemyslanym.

Naszym celem jest dzialanie dlugofalowe, nawet kiedy pierwsze oznaki pogorszenia
sytuacji na drogach mogg spowodowac krytyke naszego dzialania. Chcemy podkreslic,
ze madra poprawa bezpieczenstwa na drodze wymaga cierpliwosci, dlatego wstuchujemy
sie we wszystkie glosy, zarowno te krytyczne, jak i aprobujace. Aby skuteczniej przeciw-
dziala¢ zagrozeniom dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, konieczne jest prowadzenie
dalszych systematycznych dziatan w wielu ptaszczyznach i poszukiwanie oraz wdrazanie
nowych rozwigzan, w szczegblnosci poprzez edukacje, prawo, nadzor, inzynierie oraz
sprawne dzialania w zakresie ratownictwa opieki powypadkowe;j.

Dla skutecznego dzialania instytucji rzadowych i wszystkich partneré6w BRD warun-
kiem koniecznym jest dalsza sprawna wymiana informacji, uzgadnianie i opiniowanie
poszczegolnych inicjatyw legislacyjnych, edukacyjnych i strategicznych.

Sprawozdanie przygotowane przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
jest tez podziekowaniem dla wszystkich zaangazowanych w dotychczasowy wysitek
i zachetg do dalszej wzmozonej pracy, poniewaz kazde ocalone zycie ludzkie stanowi
wartosc bezcenna.

Jesli chodzi o najwazniejsze wskazniki w roku 2018 r. dotyczace bezpieczenstwa
ruchu drogowego, nalezy wymienié cztery kwestie. Po pierwsze, nastgpit spadek ogol-
nej liczby wypadkow. Po drugie, nastapil spadek ogblnej liczby ciezko rannych oraz spa-
dek liczby rannych. Po trzecie, odnotowalismy spadek liczby kolizji. W tych segmentach
trend jest pozytywny. Niestety, nieznacznie, ale to jest bardzo bolesne, wzrosta liczba
ofiar §miertelnych o 31 os6b. Procentowo to 1,1%.

Pan dyrektor Konrad Romik przekaze szczegélows informacje dotyczaca tych kwestii.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Konrad Romik:

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne prezydium, szanowny panie ministrze, czion-
kowie Komisji Infrastruktury, szanowni koledzy - cztonkowie Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, prezentowany w tym roku dokument zawiera nastepujace ele-
menty: obrad sytuacji Polski na tle panstw UE, najwazniejsze charakterystyki zdarzen
drogowych, ocene sytuacji w Polsce i w kazdym wojewddztwie z osobna, informacje o dzia-
taniach majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz informacje na temat
dzialalnosci badawczej, analitycznej i publikacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu.

Struktura raportu pozostala niezmieniona, co umozliwia poréwnanie poszczegblnych
statystyk, jak w latach poprzednich, a takze dokonanie obserwacji trendow utrzymuja-
cych sie w kolejnych latach. Raport prezentuje najwazniejsze charakterystyki zdarzen
drogowych, ocene sytuacji na poziomie catego kraju, ale rowniez w poszczegélnych woje-
wodztwach, a takze wnioski analityczne.

Raport odpowiada na kluczowe pytania: kto byt sprawca, kto ofiara, co byto przyczyna,
jakie byly okolicznoéci powstania wypadku. Dane dotyczace wypadkowosci w 2018 r.
zostaly porownane z zeszlorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie dtugookresowym
na przestrzeni ostatnich 10 lat i w kontekscie realizacji Narodowego Programu Bezpie-
czenstwa.

Jesli chodzi o sytuacje Polski na tle UE w 2017 i 2018 r., analiza danych dotyczacy
BRD za 2018 r. wskazuje, ze w poréwnaniu do 2017 r. liczba ofiar §miertelnych w UE
spadla o 1%, za§ w poréwnaniu do roku 2010 r. spadia 0 21%. Z danych opublikowanych
i przekazanych wszystkim krajom czlonkowskim przez Komisje Europejskg wynika,
ze w 2018 r. na unijnych drogach ogétem zgineto 25 100 oséb, tj. 0 200 mniej niz w roku
poprzednim. Najlepsze wyniki osiggnely Wielka Brytania, Dania, Irlandia i Szwecja.
W poréwnaniu z 2017 r. najwiekszy spadek liczby ofiar Smiertelnych osiggnely Stowenia,
Litwa, Bulgaria oraz Cypr.

W 2018 r. kraje o najwyzszym wskazniku ofiar §miertelnych na milion mieszkan-
cow to: Rumunia, Bulgaria, Lotwa oraz Chorwacja. Polska znajduje sie na miejscu 5.
od konca z wynikiem 76 ofiar §miertelnych na milion mieszkancéw. Stanowi to poprawe
wyniku w tabeli wszystkich krajow UE o jedna pozycje.
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Aby nadac perspektywe czasowg prezentowanym danym, przedstawiamy postepy
w zakresie redukgji liczby zabitych na milion mieszkancow we wszystkich krajach czton-
kowskich, co jest rowniez materialem bazowym do poréwnan postepu. Jak widac na slaj-
dzie, Polska z 26-procentowym spadkiem znajduje sie ponad §rednig unijng. Najwyzszy
wskaznik redukgcji liczby ofiar §miertelnych na milion mieszkancéow w okresie 2010,
w okresie referencyjnym, bazujacym na NPBRD, do 2018 r. uzyskata Grecja, Litwa,
Portugalia, Stowenia oraz Dania.

Jesli chodzi o stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2018 r., odnotowano
31 674 wypadki drogowe, tj. 0 1086 mniej niz w 2017 r. W wypadkach zginelo 2862
osoby, tj. o 31 ofiar §miertelnych wiecej niz w 2017 r. Liczba rannych ulegla zmniejsze-
niu i wyniosta 37 359 oséb, tj. 0 2107 mniej w roku poprzednim. Liczba ciezko rannych
wyniosta pierwszy raz ponizej 11 000, czyli 10 963, tj. o 140 mniej. W zakresie liczby
ciezko rannych 2018 r. jest najlepszy w poréwnaniu do referencyjnych okresow narodo-
wego programu, jesli chodzi o redukcje liczby ciezko rannych na polskich drogach.

Realizacja celéw Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013~
2020. Zgodnie z programem, cele to zmniejszenie o0 50% liczby ofiar §miertelnych i 0 40%
liczby ciezko rannych, we wskazniku z 2010 r., sformutowane w 2013 r. Na obecnym eta-
pie cele iloSciowo sformutowane w 2013 r. do osiggniecia w 2020 r., czyli nie wiecej niz
2000 osob zabitych i nie wiecej niz 6900 ciezko rannych sg nie do osiggniecia. Z danych
wynika, ze w 2018 r. cel czastkowy w zakresie liczby zabitych zostal przekroczony
w calym okresie o ponad 25%, za§ w zakresie liczby ciezko rannych o ponad 43%.

Jesli chodzi o strukture wypadkow, jakie mialy miejsce w 2018 r., jest ona podobna
do lat poprzednich. Odnotowano jednak spadek udzialu wypadkéw z udziatem pieszych,
spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw panujgcych na drodze oraz
spowodowanych przez mlodych kierowcow, a takze powstalych w wyniku najechania
na drzewo. Pomimo postepu w zakresie spadku udzialu wypadkéw w tych kategoriach,
nadal stanowig one gléwne zagrozenie dla zycia i zdrowia uczestnikéw ruchu drogowego.

Nalezy zwroci¢ szczegblng uwage na zwiekszenie udziatu wypadkow, w ktorych
uczestniczyli motocykliSci i rowerzysci oraz nietrzezwi kierujacy pojazdami. Procentowe
poréwnanie roku 2018 i 2017 w zakresie liczby ofiar §miertelnych wsrod uzytkownikow
pojazdow jedno§ladowych wskazuje na wzrost o 30% wsrod rowerzystow, o 3% wsrod
motocyklistow. W tej ostatniej grupie uczestnikéw ruchu zanotowano najwiekszy wzrost
liczby ofiar rannych, tj. o prawie 22%. Duzym wzrostem cechowala sie rowniez liczba
rowerzystow, o 11,4%. Wyraznie wida¢ koniecznos$¢ ukierunkowania dzialan zmniejsza-
jacych zagrozenie osob korzystajacych z pojazdéw jednosladowych.

Jesli chodzi o rodzaje wypadkéw w liczbach bezwzglednych, w 2018 r. w poréwna-
niu do roku 2017 nastagpit spadek o 8,5% liczby wypadkoéw polegajacych na najechaniu
na pieszego oraz ich ofiar §miertelnych o 8%. W 2018 r. bylo mniej o 669 wypadkow tego
rodzaju mniej i o 69 osob zabitych. Tak znaczne zmniejszenie zagrozenia grupy niechro-
nionych uczestnikéw ruchu drogowego stanowi od wielu lat jeden z najwiekszych pro-
blemow bezpieczenstwa i warte jest podkreslenia.

Odnotowano nieznaczne zmniejszenie liczby zdarzen czotowych pojazdow, przy jed-
noczesnym niewielkim wzro§cie liczby ofiar §miertelnych wypadkow. Wzrost liczby zda-
rzen bocznych przy czynniku nieudzielania pierwszenstwa przejazdu pociagnat za sobg
wzrost liczby osob, ktore poniosty Smierc¢ w tych wypadkach o 4,4%. Do§¢ znaczaco spa-
dia liczba zdarzen tylnych, natomiast zarejestrowano bardzo duzy wzrost liczby ofiar
$miertelnych — o 37%. Oznacza to, ze bardzo wzrosta ciezko§¢ zdarzen drogowych liczona
w przeliczniku liczby ofiar §miertelnych na 100 wypadkow, w ktérych kierujacy i pasa-
zerowie pojazdéw ging w wyniku zderzenia tylnego. W 2017 r. ciezko$¢ wypadkéw dla
tego typu zdarzen wynosila 3,5 wskaznika, a w 2018 r. wzrosta do 5,2.

Tak duzy wzrost ciezkosci zdarzen, rowniez tylnych, moze §wiadczyé o tym, ze do naje-
chania na inny pojazd w ruchu dochodzi przy znacznej predkosci, przy niezachowaniu
odpowiedniej odleglo$ci miedzy pojazdami. Nie bez znaczenia pozostaje rozproszenie
kierujgcych pojazdami przez korzystanie z telefonéw komérkowych iinnych Srodkéw
niedozwolonych prawnie.
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Ofiary i sprawcy wypadkow drogowych. Znaczaco poprawilo sie bezpieczenstwo
na drogach, jesli chodzi o pieszych. Zgineto ich o 70 mniej, tj. 8%, rannych bylo o 669
mniej, tj. prawie 9%. W ubieglym roku odnotowano spadek 3-procentowy liczby wypad-
kéw spowodowanych przez kierujacych pojazdami. Niestety, nie przyniosto to skutku,
jesli chodzi o spadek liczby ofiar §miertelnych. W sumie zginelo o 86 osob wiecej, czyli
warto$¢ wzrosta o 4%. Oznacza to, ze ro$nie wskaznik ciezkosci wypadkow, w skali zda-
rzenia ciezkoSci na 100 tys. wypadkow powodowanych przez kierujacych pojazdami,
co moze wskazywaé na wzrost udzialu wypadkoéw, w ktorych jedng z okolicznosci jest
nadmierna predkos$é. W poréwnywalnym okresie zarejestrowano o 11 wypadkéw mniej
spowodowanych przez pieszych, przy jednoczesnym bardzo duzym spadku liczby ofiar
$miertelnych. Zgineto o 77 os6b mnie;.

Okolicznosci wypadkow ze strony pieszych, gléwne przyczyny: nieostrozne wejscie
na jezdnie bezposérednio przed jadacy pojazd, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwo-
lonym, nieostrozne wejScie na jezdnie zza pojazdu lub innej przeszkody, wejscie na jezd-
nie przy czerwonym $wietle.

Dane zebrane w 2018 r. pokazuja, ze nadal nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu
jest glowng przyczyng wypadkow drogowych w skali liczby bezwzglednej, w ktorych
sprawcami byli kierujacy pojazdami. Dodatkowo, w poréwnaniu do danych z 2017 r.,
odnotowano nieznaczny wzrost liczby wypadkoéw tego rodzaju oraz liczby ofiar §mier-
telnych, tj. 0 2,3%. W 2018 r. zarejestrowano o 8,5% mniej wypadkow spowodowanych
niedostosowaniem predkosSci do warunkéw ruchu niz rok wcze$niej, ale dodatkowo te
charakterystyki oznaczaly zwiekszong ciezko§¢ zdarzen, co przelozylo sie na niewielkie
zmniejszenie liczby ofiar §miertelnych w tych wypadkach.

W 2018 r. wypadkow spowodowanych przez nieprawidlowe wyprzedzanie oraz niezacho-
wanie bezpiecznej odleglo$ci miedzy pojazdami byto mniej odpowiednio o 1,2% oraz 10,3%,
lecz pociagnetly one za soba, niestety, wzrost liczby ofiar S§miertelnych, tj. 0 27% i 18%.

Co do miejsc powstawania wypadkow odnotowanych na kategoriach drog, najwiekszy
spadek liczby wypadkow zarejestrowano na autostradach, tj. o0 9%, natomiast niewielki
wzrost odnotowano na drogach gminnych. Kolejny rok odnotowano wiecej wypadkow
na drogach ekspresowych, o ponad 10%. W 2018 r. najwieksza liczbg ofiar §miertelnych
w przeliczeniu na 1000 km diugoSci charakteryzowaly sie drogi krajowe. Na autostra-
dach rowniez odnotowano duze zmniejszenie tego wskaznika: spadek o 23, czyli warto§é
zmniejszyla sie o 43 do 33. Na drogach wojewddzkich liczba ofiar §miertelnych wypad-
kéw w przeliczeniu na kazdy 1000 km nieznacznie zmniejszyla sie, a na drogach powia-
towych i gminnych nie zmienita. Wskaznik ciezkosci wypadkow w 2018 r. zwiekszyt sie
nieznacznie w stosunku do drog krajowych, powiatowych i gminnych, natomiast odno-
towano poprawe tego wskaznika o 20% dla autostrad. Jego wartosc spadta z 15 do 12.

Przejécia dla pieszych, bezpieczenstwo pieszych, wypadki z udzialem pieszych.
Wspomniatem o znacznym spadku liczby ofiar §miertelnych, spadku liczby wypadkéw
z udzialem pieszych w skali wypadkéw drogowych ogétem. Takie znaczace zmniejszenie
zagrozenia tej grupy niechronionych uzytkownikow drog warte jest szczegblnego odnoto-
wania. Spadek liczby pieszych we wszystkich wypadkach wyni6st ponad 8%, co oznacza
70 ofiar mnie;j.

Krajowa rada zauwaza, ze trzeci rok z rzedu wzrasta liczba zabitych na przejSciach
dla pieszych. Wzrost ten w 2018 r. w stosunku do roku poprzedniego wyniost ok. 4%,
w stosunku do 2016 r. — ponad 7%, do roku 2015 r. — 15%. Je§li chodzi o pieszych i innych
uczestnikéw ruchu drogowego w grupie wiekowej 60+, w Polsce, podobnie jak w UE,
odnotowujemy niepokojacy trend — wzrost wskaznika udziatu senioréw w ogélnej liczbie
zdarzen drogowych i ofiar na ich skutek. Obecnie trend ten w skali europejskiej uzalez-
niony jest od zmian demograficznych oraz wzrostu wskaznika aktywnosci i mobilnoSci
tej grupy spotecznej. Komisja Europejska przewiduje dalsze poglebienie sie tego nieko-
rzystnego trendu w przyszlosci i rekomenduje przez stuzby BRD podejmowanie dziatan
skierowanych bezposrednio do tej grupy uczestnikow ruchu drogowego, bez wzgledu
na rodzaj uczestnika, jesli chodzi o kategorie poruszania sie.

Jesli chodzi o czas powstawania wypadkow pod wzgledem liczby wypadkow w poszcze-
goélnych miesigcach, najmniej os6b zgineto w lutym — 152 ofiary §miertelne, najwiecej
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w pazdzierniku — 318 os6b. Najwiekszy spadek liczby zabitych w wypadkach w poréwna-
niu do 2017 r. odnotowano w marcu, tj. o prawie 10%. Bardzo wysoki wzrost odnotowano
w styczniu, tj. prawie o 36% i w pazdzierniku o 14%.

Szczegdlowa analiza czasu powstawania wypadkow po wzgledem dni tygodnia, pigtek
po potudniu, w godzinach popotudniowych to okres o najwiekszej liczbie zdarzen drogo-
wych. Niestety, zarowno w piatek, jak i w sobote odnotowujemy najwiecej ofiar.

Je§li chodzi o wskazniki wypadkéw w odniesieniu do dlugosci sieci drogowej
i do liczby mieszkancow, przoduje wojewodztwo todzkie. Wypadkowosé, jesli chodzi
wskazniki zagrozenia ze wzgledu na ciezko$¢ wypadkéw, gestosé, wskazniki demogra-
ficzne w poszczegélnych wojewodztwach, przedstawiamy na slajdzie. Najwiekszy wskaz-
nik ciezkosci wypadkow, czyli liczby ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow odnotowano
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Po raz kolejny wysoka ciezkos¢ wypadkoéw cha-
rakteryzuje rowniez wojewodztwo podlaskie i lubuskie.

Aby moc poréwnywac sytuacje BRD w poszczegdlnych wojewodztwach, w spra-
wozdaniu zaprezentowaliSmy dla kazdego z nich karte zawierajaca podstawowe dane
o trendach, skutkach i okoliczno§ciach wypadkéw drogowych. Kazda karta konczy sie
zestawem wnioskow sformutowanych na podstawie danych zawartych w kartach. Jest
to efekt wspotpracy krajowej rady z wojewddzkimi radami bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, za co serdecznie dziekuje.

Dziatania majgce wplyw na bezpieczenstwo realizowane w 2018 r. Przedstawione
w tej czeSci dokumentu zadania stanowig dzialania realizowane przez czlonkow krajo-
wej rady, przewidziane w Programie Realizacyjnym na lata 2018-2019 do Narodowego
Programu BRD, jak rowniez te przewidziane w programie, o ktorych piszemy, realizo-
wane zaréwno prze czlonkow krajowej rady, jak i te organizacje, instytucje i podmioty
z nig wspolpracujace. W tej czeSci dokumentu znajduje sie dzial poSwiecony dziatalno-
Sci badawczej i analitycznej, ktora jest niezbedna do programowania przysztych dzialan
naprawczych w zakresie bezpieczenstwa.

Jesli chodzi o konkretne dziatania realizowane w zakresie Programu Realizacyjnego
na lata 2018-2019, jest ich 38, 18 jest przypisanych do Sekretariatu Krajowej Rady Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego. Pozwole sobie pokréotce wymienic tylko niektore:

- ogoblnopolskie dzialania informacyjno-edukacyjne realizowane przez Krajowa Rade
BRD, skierowane do uczestnikéw ruchu drogowego powyzej 60. roku zycia w celu odpo-
wiedzi na zagrozenia senioré6w w ruchu drogowym,;

— kampanie i wydarzenia w zakresie ksztaltowania bezpiecznych zachowan motoro-
werzystow 1 motocyklistéw w ruchu drogowym jako odpowiedz na zagrozenia zwigzane
z narastajaca liczbg wypadkow, w tym Smiertelnych, wérod grupy jednosladow;

- wytyczne dotyczace prawidlowego oS§wietlenia przejsé dla pieszych, podpisane przez
pana ministra i wdrozone do rekomendowania jako standard na drogach wszystkich
kategorii, jako prawidtowe o$wietlenie przejs¢ dla pieszych,;

- inzynieryjna interwencja rady w zakresie poprawy bezpieczenstwa pieszych, row-
niez przed przej$ciem dla pieszych,;

- kampania edukacyjna dotyczaca nadmiernej predkosci, czyli najciezszej w skali zda-
rzen ciezkoSci zdarzen, o ktoérych panstwu méowitem wczesniej.

Jezeli chodzi o kwestie najwazniejsze, podejmujemy sie realizacji dziatan diugofa-
lowych, bazujac na faktach i analizach szczegélowych. Tak jak w latach poprzednich,
bazujemy na wspélpracy z czlonkami Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
za co im serdecznie dziekuje.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje panu ministrowi Rafalowi Weberowi oraz panu Konradowi Romikowi za omo-
wienie dokumentu. Oczywiscie w ramach porzadku dziennego przewidziany jest czas
na dyskusje. Zwykle jest ona merytoryczna, tresciwa i konkretyzujaca oceny zaprezen-
towanych trendow, statystyk.
Chcialbym zwrdci¢ uwage na bardzo ciekawa dyskusje, jaka odbyta sie ostatnio na oko-
licznoé¢ prezentacji zalozen tych rozwigzan, ktéore dotycza urzadzen transportu osobi-

8 k.n.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 306)

stego. Zarysowaly sie dwie jasne postawy. Pierwsza postawa, taka ekspercka: z jakich
zasadniczych powodow mamy wprowadzac te urzgdzenia do ruchu, zwlaszcza jesli cho-
dzi o chodniki poza §ciezkami rowerowymi. Druga obejmowala klasyczng prezentacje
zalozen przysztych rozwigzan. W mojej subiektywnej ocenie mozna dojs¢ do wniosku,
ze mamy swoistg ,,czarng dziure”, jesli chodzi o statystyke zdarzen z udziatem pieszych
oraz osob, ktore korzystajg z takich urzadzen. To jest wyzwanie dla duzych miast.

Mamy pelny dokument omowiony przez panéw ministrow. Udziele glosu chetnym
paniom i panom postom, ekspertom, zaproszonym goSciom. Przyjmuje zgloszenia.

Zglaszal sie pan przewodniczacy Zmijan. Czy sg jeszcze zgloszenia ze strony panstwa
postéw? Notuje, pan poset Lassota, pan poset Suchon.

Prosze, pan przewodniczacy Stanistaw Zmijan.

Posel Stanistaw Zmijan (PO-KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Wysoka Komisjo, na poczatku chciatbym zasygnalizowac, ze na stronie Sejmu do tej
pory nie ma w formie elektronicznej tego druku. Czy tylko ja mialem taki problem?
Teraz jeszcze raz sprawdzalem i nie ma go. Wiekszo$¢ z nas otrzymatla dokument teraz,
przed posiedzeniem.

Chcialbym zwrécic sie do przedstawicieli resortu oraz do Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego i zapytac o strukture potokow ruchu. Czy dokonujecie analiz
takze w tym wzgledzie? Nie chciatbym by¢ Zle zrozumiany. Jest mi obca teza, ze wzrasta-
jace natezenie ruchu musi skutkowaé wiekszg liczbg wypadkéw i ofiar. Takiej tezie zde-
cydowanie sie sprzeciwiam. Do§wiadczenia krajéw, w ktorych jest zdecydowanie wiecej
pojazdow i wieksze natezenie ruchu, oczywiScie majg lepsze bezpieczenstwo, w kazdym
razie wskazniki odzwierciedlajace stan bezpieczenstwa majg zdecydowanie wyzsze.

Moje pytanie jest spowodowane zdarzeniami, do ktérych doszto w tym roku, szczegol-
nie w ostatnim miesigcu. Mam na my§li najazdy i miazdzenie samochodéw osobowych
przez samochody ciezarowe, przez tiry. Podam przyklad tragicznego wypadku koto Augu-
stowa rodziny jadacej na Mazury. W okolicach Legnicy doszto do wypadku z udziatem
rodziny jadacej nad morze. To sg wydarzenia dramatyczne w skutkach.

Pytam o te kwestie, poniewaz w ostatniej dekadzie kazdego roku wzrasta w Polsce
masa przewozowa, fadunek towaréw Srednio o 50 mln ton. Ze wzgledu na niekonku-
rencyjnosc¢ przewozow kolejowych tadunki trafiajg do przewoznikoéw samochodowych.
W 2017 r. odnotowaliSmy bardzo wysoki skok, o prawie 200 mln ton. Stalo sie tak
zapewne za przyczyng wegla rosyjskiego oraz konteneréw w ramach nowego jedwabnego
szlaku. Faktem jest, ze takie wzrosty odnotowujemy.

Wszyscy przewoznicy kolejowi, z naszym przewoznikiem Cargo, ale takze inni operujacy
na polskich drogach kolejowych, niestety w kolejnych latach przewoza niezmiennie 200-
220 mln ton. Transport samochodowy przekroczyt juz 2 mld ton. Nie ulega watpliwosci,
ze zageszczenie tirow wzrasta. Wzrastajacy ruch nie musi powodowac pogorszenia bezpie-
czenstwa, ale nam brakuje kierowcow. Wiemy, ze firmy samochodowe zatrudniajg kierowcow
z zagranicy — Ukrainy, Bialorusi. Znam opinie wlascicieli firm przewozowych, ktorzy majg zle
doswiadczenia i powazne watpliwosci co do umiejetnosci tychze kieroweow. Kierowcy okazuja
dokumenty poswiadczajgce ich uprawnienia, ale istniejg watpliwosci co do ich umiejetnosci.
Wiasciciele firm obawiajg sie powierzy¢ wartoSciowy tadunek takim kierowcom.

Czy Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego prowadzi analizy w tym zakre-
sie? Czy mogliby§my dowiedzie¢ sie wiecej na ten temat? Niewatpliwie osiagnelismy suk-
ces, ale trudno nie zgodzi¢ sie z opinia, ze dopdki ginie chocby jedna osoba, jest o te jedng
osobe za duzo. Nie ulega watpliwoéci, ze na przestrzeni kilkunastu lat ograniczyliémy
liczbe zabitych z ponad 8100 os6b do ponizej 3000. Jednak nadal jest to bardzo duzo. Nie
wiem, czy nie powinni§my dokonywac dalszych analiz, aby sformutowa¢ wlasciwa diagnoze
i poszukiwaé rozwigzan, ktore pozwolg nam zmniejszac liczbe wypadkoéw i liczbe ofiar.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje panu przewodniczgcemu.
Pan poset Lassota, pdzniej pan posel Lamczyk i pan poset Suchon.
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Posel Jozef Lassota (PO-KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Chcialbym poruszy¢ sprawe uzytkownikéw drog, ktérzy sa najmniej zabezpieczeni,
czyli pieszych. Na podstawie raportu mozna zaobserwowac niepokojace zjawisko doty-
czace wypadkow, w tym $miertelnych, na przejsciach dla pieszych. W 2016 r. i 2017 r.
w stosunku do lat weze$niejszych odnotowano w tym zakresie wzrost liczby wypadkow
o ponad 16%. Liczba zabitych na przejSciach dla pieszych z roku na rok wzrasta. Przej-
§cia dla pieszych sg miejscem szczegolnie wrazliwym, przejscie dla pieszych jest dla pie-
szych. Powinny zosta¢ wprowadzone dodatkowe uregulowania prawne, ktore by zabez-
pieczaly pieszych na przejsciach dla pieszych.

Przypomne, ze w ubieglej kadencji byl projekt nowelizacji ustawy dotyczacy przejsé
dla pieszych. Pan minister, wowczas posel, byt bardzo przeciwny tym regulacjom,
a widag, ze liczba zabitych na przejsciach dla pieszych wzrasta. Nie jest to dobry kieru-
nek. Podjeta zostala akcja, rowniez z udziatem organizacji pozarzadowych, aby wprowa-
dzi¢ uregulowania, zgodnie z ktérymi bardziej uprzywilejowany bedzie pieszy zamierza-
jacy wejsé na przejscie.

Z doniesien medialnych wynika, ze pan minister Weber, odpowiadajgc organizacjom,
powiedzial, ze u nas jest inna kultura niz na zachodzie Europy i nie bedziemy niczego
zmienia¢. Przed chwilg ustyszeliSmy, ze jedynym dzialaniem w tym zakresie jest poprawa
oSwietlenia przejs¢ dla pieszych.

Chcialbym zapytaé, czy rzeczywiscie pan minister nie dostrzega tego problemu.
Czy nie nalezalo zmieni¢ podejScia i zgodzic sie, ze wymagane jest uregulowanie, ktore
poprawi sytuacje i spowoduje, ze bedzie mniej zabitych na przej$ciach dla pieszych?
Wzrost liczby zabitych na przejsciach dla pieszych w ostatnich trzech latach w jakim§
sensie obcigza rowniez tych, ktorzy decyduja o takich, a nie innych uregulowaniach.

Bardzo prosze o informacje w tej sprawie, jakie inne dzialania, oprdocz poprawy oswie-
tlenia, zamierzacie panstwo podjac.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje panu postowi. Pan poset Stanistaw Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO-KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Panowie ministrowie, szanowni panstwo, martwi mnie ta sytuacja, poniewaz stabili-
zuje sie od kilku lat i nie odnotowujemy znaczgcego spadku liczby wypadkéw oraz ofiar
$miertelnych. Do ciezkich wypadkéw dochodzi poza terenem zabudowanym. Biorac pod
uwage dopuszczalng predko§é na polskich autostradach, 140 km/h, a takze wypadko-
wos¢ w Szwecji, gdzie maksymalna predko$¢ wynosi 100 km/h, wprowadzane we Francji
zmniejszenie dopuszczalnej predkosci, czy nie nalezy dokona¢ wnikliwej analizy.

Samorzady staraja sie zapewniac bezpieczenstwo, ale oczekujemy takze dziatan pro-
filaktycznych na szczeblu centralnym. Do ciezkich wypadkow dochodzi poza terenem
zabudowanym i to przy bardzo dobrych warunkach atmosferycznych. Predkosc jest
zatem czynnikiem niepokojacym. Prositbym, zeby pan minister wypowiedzial sie w tej
kwestii.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan poset Mirostaw Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (PO-KO):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni goScie, co roku inne kwestie przyciagajg
naszg uwage i to dobrze, bo dyskusja nie jest sztampowa, tylko dynamiczna i dotykamy
nowych aspektow, ktore wydajg nam sie wazne. Przyznam szczerze, ze w tym roku —
oproécz wzrostu liczby ofiar, co stanowi pow6d do wyrzutéw sumienia i nie daje nam spo-
koju - zwrdcilem uwage na liczbe 0s6b nietrzezwych, ktore biorg udzial w wypadkach
1 8 sprawcami wypadkow.
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Niepokojgce i zastanawiajace jest, ze pomimo tak wielu akgji prowadzonych od lat,
pomimo zdecydowanych dzialan Policji, czyli wdrozenia mechanizméw prewencji, kon-
troli, nadal sg ludzie nieodpowiedzialni, ktorych w odpowiednim momencie nie zatrzy-
mano. Wsiadajg do samochodéw w stanie nietrzezwym i stanowig — przepraszam,
ze mowie to wprost — jezdzacg maszyne do zabijania. Sadze, ze nalezalo wzmocnic¢ dzia-
tania w tym zakresie. Bardzo bym prosil pana ministra o informacje, czy sg planowane
w tym wzgledzie dodatkowe dzialania badz akcje spoteczne, informacje.

Nalezaloby réwniez pomysle¢ o rozwigzaniach legislacyjnych, np. o obowigzkowym
wyposazaniu nowych pojazdéw w urzadzenia, ktére zapobiegng uruchomieniu pojazdu,
jezeli osoba znajduje sie pod wplywem alkoholu. Rozumiem, ze dotyczy to rowniez
srodkow dziatajacych podobnie jak alkohol. Jesli w niektérych wojewodztwach 15-17%
sprawcow to osoby bedace pod wplywem alkoholu, trzeba do tego podejs¢ w sposob kate-
goryczny.

Po drugie, chcialbym poruszyé¢ problem pieszych. Nasze cmentarze sa pelne osob,
ktore mialy pierwszenstwo. Stosunkowo malo jest tam osob Swiadomych swojej obec-
nosci na drodze, praw na drodze, tego, ze sg r6zni uzytkownicy. Wiele wypadkow jest
spowodowanym staniem, lezeniem na jezdni, chodzeniem nieprawidlowsa strong drogi,
wchodzeniem na pasy przy czerwonym §wietle, przekraczaniem jezdni w miejscu niedo-
zwolonym. Koncentrujemy sie na wypadkach na przej$ciach dla pieszych, a pomijamy
te, ktore wynikaja z niewla§ciwego miejsca na drodze.

Czy w zakresie zachowania pieszych krajowa rada bedzie proponowala jakie$ akcje
spoleczne? Wida¢ wyraznie, ze rowniez pieszym uzytkownikom drég trzeba przypomi-
naé oczywiste fakty: nie wchodzimy na przejscie przy czerwonym Swietle, przechodzimy
w miejscach dozwolonych, chodzimy prawidiowg strong drogi. Na terenach niezabudo-
wanych i na obszarach wiejskich jest to kluczowe. Poruszam sie duzo po swoim okregu
i rzeczywiscie wieczorami jest to problem. Czy w tej materii sg planowane dzialania?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo.

Pozwole sobie zabrac glos w czesci parlamentarnej dyskusji, bo mam tez zgloszenia
ze strony naszych gosci. Chcialbym sformulowa¢ kilka propozycji do rozwazenia przez
Ministerstwo Infrastruktury. Jeszcze raz dziekuje za osobistg obecno§é pana ministra.

Myséle, ze w najblizszych 10 latach bedziemy mieli utrzymujace sie rekordowe naktady
na inwestycje drogowe w ramach programu budowy drég krajowych. Nowym elementem
przyjetym przez rzad jest bezprecedensowy program wsparcia modernizacji, przebu-
dowy i budowy drég lokalnych. Do 2028 r. przewidziane jest ponad 5-krotne zwiekszenie
nakladow. Czy w ocenie Ministerstwa Infrastruktury istnieje potrzeba sformutowania
nowego programu w perspektywie np. 10-letniej, do 2030 r.? Pytam o to w kontekscie
nakladow, ktore sg rekordowe i beda sie utrzymywaty. Czy istnieje potrzeba nowego
podejscia, nowej strategii i umocowania problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego
od strony ustrojowej, finansowej, preferencyjnej w relacji do inwestycji, jakie sg podej-
mowane przez samorzady terytorialne?

Panstwo ma narzedzia, zeby ksztaltowac¢ pewne standardy w zakresie przygotowy-
wania inwestycji, rowniez z uwzglednieniem rozwigzan BRD. Nie méwie o inwestycjach,
ktore minister realizuje wspodlnie z GDDKIiA. Kilka lat temu zostalo wprowadzone roz-
wigzanie audytowe na sieci europejskiej, czyli na sieci drog ekspresowych i autostrad.
To pytanie o nowa strategie, o perspektywe najblizszych 10 lat, po 2020 r. Jest to wazne
dla wszystkich partneréw, dla wszystkich podmiotow wspélpracujgcych w obszarze BRD
z ministrem infrastruktury, ktory proponuje réwniez nowe rozwigzania.

Przy okazji analizy statystycznej wojewodztw, ktorg zaprezentowal pan Konrad
Romik, zauwazylem, ze w przypadku wojewodztwa Slaskiego, z ktoérego pelnie mandat,
w 2018 r. odnotowano znaczny spadek zabitych, rannych i ciezko rannych. Problemem
jest, jak w wielu innych wojewdodztwach, bardzo wysoki wskaznik wypadkow z udziatem
pieszych. Ponadto w wojewo6dztwie odnotowano najnizszy odsetek wypadkéw spowo-
dowanych nadmierng predkoScig oraz jeden z najnizszych wskaznikéw kraju udziatu
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wypadkow spowodowanych przez mtodych kierowcow. Region cechuje najnizszy w kraju
wskaznik liczby zabitych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancéw przy jednoczesnej
duzej gestosci wypadkow w przeliczeniu na 100 km sieci drog publicznych.

Korzystajac z okazji, chcialbym poprosi¢ o pewng propozycje na przysziosé. W woje-
wodztwie §lgskim mamy jedyny, powolany ustawg sejmowa, zwigzek metropolitalny.
Jest to zwigzek zadaniowy. Rozwigzanie problemow transportowych jest podstawowym
zadaniem, za ktore odpowiedzialny jest zarzad metropolii bedacy reprezentacjg 41 miast
zamieszkanych przez ponad 2,3 mln mieszkancow.

Moze warto pokusic sie w ramach zachety o wyodrebnienie przez krajowa rade danych
odnoszacych sie stricte do obszaru metropolitalnej. Podaje to pod rozwage. Sam kilka-
krotnie w tej kadencji namawialem przedstawicieli zarzadu tej metropolii do odwaznego
podjecia problematyki BRD jako elementu kluczowej polityki metropolitalnej standary-
zujacej zachowania kierowcow i inwestycje istotne z punktu widzenia BRD. OczywiScie
to nie jest jedyny w Polsce obszar zurbanizowany. Mamy Warszawe, Krakow, Wroctaw,
Trojmiasto. Mysle jednak, ze to jest jeden z przykladéw unikatowych, w ktérym proble-
matyka transportu, ktora jest gtéwnym zadaniem zwigzku metropolitalnego, powinna
by¢ w sposob §wiadomy przy wsparciu panstwa rozbudowana o aspekt BRD.

Dziekujac sekretariatowi za raport dotyczacy 2018 r., pozostaje z otwartym pytaniem
odnoszacym sie do strategii na lata po 2020 r.

Rozumiem, ze nikt z panstwa poslow w tej czesci nie chce zabrac glosu. Poprosze
zatem o krotka odpowiedz przedstawicieli rzadu. Potem bede udzielal glosu naszym
gosciom, ekspertom. Mam juz kilka zgloszen.

Prosze, panie ministrze.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
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Problem sprowadza sie do jednego: albo dbamy o bezpieczenstwo w ruchu drogowym,
albo nie. Zapewniam panstwa, ze we wszystkich dzialaniach inwestycyjnych, zwigzanych
z modernizacjg drog krajowych, projektujac fundusz drég samorzadowych, zawsze bie-
rzemy pod uwage kwestie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Podkreslamy, ze naszym
celem sg bezpieczne drogi, zwiekszenie ciggéw pieszo-rowerowych, zwiekszenie bezpie-
czenstwa wszystkich uzytkownikow.

W wystapieniach panstwa poslow poruszonych zostalto kilka watkow. Po pierwsze,
problem samochodéw ciezarowych, tzw. tirow, prowadzonych przez osoby, co do ktérych
sg uzasadnione watpliwosci, ze szczegdlnie obcokrajowcy zatrudniani w Polsce nie dys-
ponujg odpowiednig wiedzg. To jest kwestia odpowiedzialnosci tych, ktorzy ich zatrud-
niaja. Mysle, ze nie mozna zatrudnié¢ kazdego, kto przyjezdza z zagranicy, i nieroztropnie
powierzy¢ mu samochdd, nie wiedzac, jak sobie radzie na drodze. Wydaje sie, ze to jest
przede wszystkim zadanie pracodawcy, ktory zatrudnia te osoby.

Nie mamy systemu weryfikacji uprawnien do prowadzenia samochodéw i to kazdego
rodzaju. Nowelizujgc przepisy w zakresie transportu samochodami osobowymi, ustawe
dotyczaca taksowek, staraliSmy sie wprowadzié¢ zasady, ktore w sposob jednoznaczny eli-
minowalyby takie przypadki, jak prowadzenie samochodow przez osoby nieposiadajace
uprawien. Wezeséniej dochodzilo do nieprawidlowosci, zwlaszcza w przypadkach zlecania
przewozow tzw. taksowkowych za pomocg aplikacji.

Mamy nadzieje, ze wszystkie dziatania w tym zakresie prowadza do spadku liczby
wypadkow z udzialem pieszych. Pragne zwrocic uwage, ze rokrocznie, poczawszy
od 2014 r., notujemy zmniejszenie udziatu wypadkow z udzialem pieszych, zmniejsze-
nie liczby ofiar §miertelnych tych wypadkéw i zmniejszenie liczby tych wypadkéw oraz
liczby osob rannych. Taki trend odnotowaliSmy takze w roku 2017 i 2018.

OczywiScie te wielkosci sg niezadowalajace. Mozna zwréci¢ uwage na konieczno§é
edukacji, permanentnego uswiadamiania, wpajania bezpiecznych zasad ruchu drogo-
wego. Pan przewodniczacy Zmijan przywoluje inne panstwa, w ktérych natezenie ruchu
samochodowego jest zdecydowanie wyzsze, a wskazniki sg lepsze. Nalezy zadaé pytanie,
jakie naklady i w jakim okresie te panstwa ponosily i ponoszg, aby edukowac od wcze-
snych lat wszystkich tych, ktérzy potem sg uczestnikami ruchu drogowego. Wydaje sie,
ze to jest klucz do sukcesu, czyli znacznego zmniejszenia liczby wypadkow drogowych,
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odpowiednich zachowan pieszych, zachowan prowadzacych pojazdy, kultury jazdy, ktéra
powinna cechowaé wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, nie tylko pieszych, lecz
takze rowerzystow, kierowcow.

Jeden z panow postéw mowil o staraniach ustawodawcy w poprzedniej kadencji, aby
doprowadzié¢ do przyjecia przepiséw, ktore dawaly bezwzgledne pierwszenstwo pieszym
przed przejsciem dla pieszych. Pan posel przypomnial, ze bylem jedna z oséb przeciw-
nych wprowadzeniu tego rozwigzania. Przypomne panu postowi, ze przeciwna byla
wiekszo§¢ nie tylko w komisji sejmowej, ale takze wiekszos$c biorgcych udzial w debacie.
Efektem tego sprzeciwu bylo wykluczenie z klubu i z mozliwosci kandydowania takze
poslow strony rzgdowej. Przeciez wiekszo$c parlamentarna woéwczas mialta takze wiek-
szo§¢ w Komisji Infrastruktury. Projekt nie zostal zaakceptowany przez komisje, czyli
mial wady, ktére spowodowaly, ze nie mogt zostac przyjety.

Patrzac na to w kontekscie analiz, ktore Ministerstwo Infrastruktury zlecito, nalezy
sobie zadaé pytanie, czy takie rozwigzanie byloby prawidlowe. Nawigzuje do debaty, ktora
toczy sie w mediach spolecznosciowych, ale takze w przestrzeni publicznej. Czy w sytu-
acji, w ktorej oceniono, ze zachowanie kierowcow przy przejezdzaniu przez przejScia dla
pieszych jest niezgodne z prawem, a najczestsze lamanie przepisow polega na zwiek-
szone]j predkosci, mozemy wyobrazic¢ sobie bezwzgledne pierwszenstwo pieszych przy
takich, a nie innych zachowaniach kierowcow? Czy mozemy sobie wyobrazi¢ skutki?

Rozumiem, ze apel pana posta jest kierowany wprost. Pan ma do tego absolutne
prawo, ale kto wowczas odpowiadalby za zwiekszong liczbe wypadkéw, bo prawdopo-
dobnie tak by sie stato. Ze szczegotowych analiz wynika, ze kierowcy w 90% przypadkow
przekraczaja przejscia dla pieszych ze zwiekszong predkosScig przekraczajacg predkosci
wskazane w przepisach. Z raportéw musimy wycigga¢ wnioski. Powinny one stuzy¢ decy-
zjom, ktore bedziemy podejmowaé. Szczegdlna jest rola Policji. Musimy uspokoi¢ ruch
na przejsciach dla pieszych. Jest to zadanie, ktore przed nami stoi. Konieczne sg nie
tylko dziatania Policji, nie tylko bezposredni nadzér nad ruchem drogowym, lecz takze
elementy infrastruktury, ktore spowodujg spowolnienie ruchu. To jest przyczyna tego,
co dzieje sie na przejsciach dla pieszych.

Poprosze pana ministra Rafala Webera o uzupelnienie mojej wypowiedzi, poniewaz
ze wzgledow zdrowotnych mam klopot z mowieniem.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Dziekuje bardzo. Chce potwierdzié, ze raport jest obecny na stronach sejmowych. Jest
to druk nr 3585 dostepny w zakladce — inne przedlozenia.

Jesli chodzi o pytanie zwigzane z natezeniem ruchu, za badanie natezenia ruchu
na drogach krajowych odpowiedzialna jest GDDKiA. To zadanie jest realizowane co 5
lat. Ostatnie badanie natezenia ruchu odbylo sie w 2015 r. Najblizsze bedzie przepro-
wadzone w 2020 r. O szczegotach moga powiedzie¢ przedstawiciele generalnej dyrekcji.
Jest tez z nami pan minister Alvin Gajadhur. Gdyby miat co§ do dodania w kwestii ruchu
samochodow ciezarowych, to poprosze.

Kwestia pijanych kierowcéw. W mojej ocenie elementem, ktéry wplywa na to,
ze sg ludzie, ktorzy wsiadajg po alkoholu do samochodu, jest kwestia kary. Mimo
ze w 2017 r. kary te zostaly kodeksowo podniesione, to pojawia sie pytanie o ich nie-
uchronnosé, czyli o podejécie sadu do kazdego indywidualnego przypadku osoby, ktora
po spozyciu alkoholu zostanie zatrzymana. W mojej ocenie tu jest duzo do zrobienia.
Podmiotem, ktéry powinien sie wykazac, sg sady.

Pamietam dyskusje na temat stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2017,
ktora odbyla sie stosunkowo niedawno. Jeli mnie pamieé nie myli, na przetomie marca
1 kwietnia biezgcego roku. Wielu parlamentarzystéw moéwilo o tym, ze kary wymierzane
przez sady dla kierowcow zlapanych po spozyciu alkoholu sa zbyt niskie i ze poprawa
musi nastapic.

Pan minister bardzo precyzyjnie przedstawit informacje zwigzang z wypadkami pie-
szych, zarowno z ogélng liczba wypadkow, jak i tych, ktore zdarzaja sie na przejsciach
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dla pieszych. Zgodnie ze statystykami, ogdlna liczba wypadkéw na przejsSciach dla pie-
szych w 2018 r. byla nizsza niz w 2017 r. Niestety, skala ciezkosci spowodowala, ze ofiar
$miertelnych bylto wiecej.

Tyle z mojej strony. Jesli panowie z GDDKIA albo pan minister Gajadhur chcieliby
doda¢ uzupelnienie, to prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Prosze, pan minister Gajadhur.

Gléwny inspektor transportu drogowego Alvin Gajadhur:
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Szanowni panowie ministrowie, panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie,
Inspekcja Transportu Drogowego koncentruje sie na kontroli tzw. ciezkiego transportu.
W ubieglym roku przeprowadziliSmy ponad 170 tys. kontroli ciezaré6wek, autobuséw.
Byly to glownie kontrole przewozu rzeczy.

47% kontroli dotyczylo przewoznikéw zagranicznych. Staramy sie, aby ok. 50% kon-
troli dotyczylo przewoznikéw krajowych, a druga potowa przewoznikéw zagranicznych.
W wiekszosci kary administracyjne byly nakladane na przewoznikéw zagranicznych
(63% : 37%). Mandaty karne na podstawie ustawy o transporcie drogowym byly nakta-
dane na kierowcow z zagranicy (64% : 36%). W przypadku lamania przepiséw ustawy
- Prawo o ruchu drogowym mandaty byly w zdecydowanej wiekszosci, bo w 68%, nakla-
dane na kierowcow polskich.

ZatrzymaliSmy ponad 11 100 dowodoéw rejestracyjnych niesprawnych pojazdow.
WykryliSmy ponad 91 tys. naruszef w ramach 170 tys. kontroli. W dalszym ciggu naru-
szenia dotyczyly w przewazajgcej mierze dwoch zasadniczych kwestii. Z ogdlnej liczby 83
tys. naruszen zwigzanych z nieprzestrzeganiem czasu pracy kierowcow 58 tys. dotyczyto
naruszen przepiséw zwigzanych z prowadzeniem pojazdu, za$ 24 tys. naruszen urzadzen
rejestrujacych.

Wiemy dobrze, ze przemeczony kierowca jest réwnie niebezpieczny jak kierowca
bedacy pod wptywem alkoholu. NajczeSciej wykrywane naruszenia to wydluzenie jazdy
dziennej, jazda bez wymaganej przerwy, skrocenie odpoczynku dziennego, skrdocenie
odpoczynku tygodniowego.

W przypadku naruszen dotyczacych urzadzen rejestrujacych, stwierdziliSmy niepra-
widlowe uzywanie wykresowek i karty kierowcow. Dosy¢ czesto wykrywamy niedozwo-
lone manipulacje przy urzadzeniach rejestrujacych, czyli przy tachografach. Niestety,
w dalszym ciggu nieuczciwi przewoznicy, czesto zagraniczni, probujg przejechaé tran-
zytem szybko przez nasz kraj, oszukujac na czasie pracy, czyli wydluzajac jazde kierow-
cow. Niestety, jest to zysk dla tych przewoznikow, ktorzy tamig przepisy. Wykrywamy
magnesy, ktére sg montowane na impulsatorach skrzyni biegow i zakl6cajg prace tach-
ografow. Montowane sg rowniez programy w tachografach, ktore zaklocaja ich dziatanie.
Kierowca porusza sie, pojazd jest w ruchu, a na tachografie rejestruje sie odpoczynek.

Z tymi r6znymi nieprawidtowoS§ciami, czesto patologiami inspektorzy skutecznie wal-
czg. Chciatbym podkresli¢, ze inspektorzy sa jednymi z najlepszych specjalistow w Euro-
pie w zakresie wykrywania nieprawidlowosci w uzywaniu tachografow.

Chciatbym réwniez odnies¢ si¢ krotko do kontroli stanu technicznego pojazdow.
Jak wspomnialtem, zatrzymaliSmy ponad 11 tys. dowodéw rejestracyjnych. Srednio jest
to ok. 6,5% zatrzymanych dowod6w rejestracyjnych. Bardzo dobre efekty daje wykorzy-
stanie tzw. mobilnych stacji kontroli, ktérych uzywamy. Obecnie mamy trzy tego typu
urzadzenia: jedna starszego typu w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, dwie nowocze-
$niejsze — na Dolnym Slasku z 2015 r. i 2018 r. na §laskich drogach. Przy pomocy tego
typu stacji diagnostycznych zatrzymujemy dowody rejestracyjne w blisko 40% kontrolo-
wanych pojazdéw. OczywiScie typowane sg starsze pojazdy. Sa bardzo nowoczesne urza-
dzenia, ktore wykrywajg nieprawidtowoSci. Kazdy, kto jezdzi na stacje diagnostyczna,
badajac pojazd osobowy, wie, jak takie badanie wyglada. My mamy mobilne stacje.

Dobra wiadomosc. 26 wrzesnia ubiegtego roku podpisaliémy umowe w Centrum Unij-
nych Projektéw Transportowych na dofinansowanie projektu — Wzmocnienie Potencjatu
Inspekeji Transportu Drogowego. Zostanie zakupionych 16 mobilnych stacji diagno-
stycznych, dla kazdego wojewddzkiego inspektoratu po jednej. Tam, gdzie juz dzialajg
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takie stacje, bedzie dodatkowa stacja. Z pewnoscig pozwoli to eliminowaé przypadki nie-
wlasciwego stanu technicznego pojazdéw.

Dodatkowo zostaly zakupione 64 zestawy kontrolne do kontroli pojazdéw i tachogra-
fow. Zestawy zostaly odebrane pod koniec ubieglego roku i sg stosowane podczas kon-
troli. Bedg kupione 64 specjalistyczne pojazdy typu furgon, ktére bedg miaty wyposaze-
nie pozwalajace eliminowa¢ wszelkie nieprawidiowoSci.

Jesli chodzi o stan techniczny pojazdow, najczesciej wykrywane usterki dotyczyly nie-
prawidtowosci w ukladach hamulcowych pojazdow. Ponad 9 tys. tego typu przypadkow
zostalo wykrytych. Kolejna pozycja to urzadzenia o§wietlenia, czyli niesprawne $wiatla
—ponad 7 tys. przypadkéw, a takze osie, kota, opony, zawieszenie — 4,7 tys. przypadkow.

Prowadzimy réwniez szerokie dzialania edukacyjne. Oprocz kontroli ciezaro-
wek, autokaréow prowadzimy takze dzialania edukacyjne ,Bezpieczna Szkota”. Jeste-
$§my obecni w szkolach. Edukujemy dzieci juz od najmiodszych lat. W roku szkolnym
2018/2019 ponad 4,5 tys. dzieci wzielo udzial w tego typu lekcjach. Pojawiamy sie réw-
niez na oddzialach pediatrycznych w szpitalach. To jest nasza wspdlna akcja z Minister-
stwem Zdrowia. Prowadzimy akcje ,,Z kulturg w drodze”, w ramach ktorej edukujemy
kierowcow w zakresie wlasciwych zachowan na drodze. W ubieglym roku prowadziliSmy
te akcje wspolnie z Ministerstwem Kultury i Dziedzictwa Narodowego.

Nasze mobilne centrum edukacji pojawia sie na targach, r6znego rodzaju imprezach.
Podejmujemy dzialania skierowane do dzieci i do kierowcow, przedsiebiorcow. Nasi
inspektorzy udzielajg porad, wyjasniajg przepisy.

W ramach Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym zarzadzamy
siecig fotoradarow. Od 2011 r., kiedy to rozpoczeto kontrole z wykorzystaniem fotora-
daroéw, liczba wypadkow spadta o prawie 21%, ofiar Smiertelnych o 31%, os6b rannych
0 24%. Obecnie zarzgdzamy 432 stacjonarnymi urzadzeniami, tzw. radarami, 30 urza-
dzeniami do odcinkowego pomiaru predkoéci sredniej, 29 mobilnymi urzadzeniami reje-
strujgcymi. 20 skrzyzowan jest monitorowanych w zakresie kontroli przejazdu na czer-
wonym S$wietle. Kierowcy, ktorzy tamia przepisy, sa karani mandatami. W miejscach,
w ktorych te urzadzenia sg zamontowane, znacznie spadla liczba wypadkow oraz liczba
ofiar §miertelnych.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Bardzo dziekuje. Z rado$cig odnotowalem w tym zestawie informacji zaprezentowanych
przez szefa Inspekcji Transportu Drogowego zapowiedz inwestycji wzmocnienia inspek-
cji o mobilne stacje kontroli pojazdéw. Ma to ogromne znaczenie dla skutecznosci, przede
wszystkim kontroli pojazdow ciezkich. Obserwowalem kilka lat temu z wielkim zanie-
pokojeniem sytuacje w wojewodztwie §lgskim, gdzie nie bylo czynne przez pewien czas
zadne urzadzenie i wskaznik skuteczno§ci w regionie w stosunku do regionéw, w kto-
rych tego rodzaju urzadzenia dzialaly, byl znaczaco nizszy.

Rozumiem, ze nastgpi bardzo znaczace wzmocnienie skutecznos$ci Inspekeji Trans-
portu Drogowego, jesli chodzi o badanie pojazdow ciezkich. Mysle, ze z satysfakcja odno-
towuje to rowniez Policja i pozostali uczestnicy posiedzenia.

Czy kto$ jeszcze ze strony rzadowej chcialby zabraé glos? Pan minister.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jeszcze jedna informacja w zwiagzku z pytaniem o potencjalne obnizenie predkosci
na drogach krajowych, autostradach i drogach ekspresowych. Trzeba przypomniec,
ze predko$¢ maksymalna zostala podniesiona w 2011 r. na autostradach do 140 km/h,
na drogach krajowych do 120 km/h. To jest w pewnym sensie kwestionowanie decyzji,
ktora wtedy zostala podjeta.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Bylo jeszcze pytanie z mojej strony w kwestii nowej strategii BRD po 2020 r. Czy jest
przygotowywana i na jaki okres?
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Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Szanowny panie przewodniczacy, w 2020 r. konczy sie okres obowigzywania Narodo-
wego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. W strategii Programu Realiza-
cyjnego w 2018 r. przewidzieliémy podjecie wieloletnich dzialan w celu opracowania
strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na nastepne 10 lat. Okres referen-
cyjny jest planowany na lata 2021-2030. Nowa strategia bezpieczenstwa powinna by¢
spojna ze strategig europejska, ktora dopiero jest przedstawiana. Bedzie to strategia
na nastepne 10 lat. Do tego sie przygotowujemy. W strategii Programu Realizacyjnego
na lata 2018-2019 ujete jest zadanie — opracowanie zalozen strategii poprawy BRD
na lata 2020-2030.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo za to uzupetnienie i odpowiedZ na moje pytanie.
Teraz poprosze o zabranie glosu pana Piotra Sarneckiego, prezesa Polskiego Zwigzku
Przemystu Oponiarskiego. Nastepnie glos zabierze pan redaktor Zientarski.

Dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemyslu Oponiarskiego Piotr Sarnecki:
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Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, chcialbym bar-
dzo podziekowaé panom ministrom oraz panu dyrektorowi Romikowi za przygotowanie
i zagregowanie tych danych. Pragne wszystkich panstwa wyprowadzi¢ z btedu. Tego nie
mozna nazwac stanem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niestety, nie ma tam bardzo
waznego komponentu. Nie z panstwa winy. To nie jest zarzut, ze co§ panstwo pomineli-
Scie w raporcie. Otoz nie zostal uwzgledniony stan techniczny pojazdéw. Nikt rzetelnie
nie bada stanu technicznego pojazdow uczestniczacych w kolizjach i w wypadkach, ale
to nie jest powdd, zeby uznagé, iz tego problemu nie ma.

To, ze w Polsce nikt tego nie bada, nie znaczy, ze w naszym sasiedztwie tego sie nie
robi. Z danych zbieranych od niezaleznych komisji powolywanych po §miertelnych
wypadkach wynika, ze ok. 30% jest spowodowanych stanem technicznym pojazdow.
Jesli uwzglednimy wiek pojazdéw w Polsce, to ten obraz nie bedzie odbiegal od danych
naszych sgsiadéw. Raport, ktory otrzymaliSmy, pokazuje tylko wycinek rzeczywistoSci.

Nie widze, zeby panstwo zwracali uwage na istniejace raporty, w tym raporty Komi-
sji Europejskiej, ktore wskazuja, ze tylko zdecydowane dzialania w trzech obszarach
przynoszg odczuwalng poprawe stanu ochrony zycia ludzkiego na drogach. Po pierwsze,
poziom stanu technicznego pojazdéw. Po drugie, jasne przepisy i §wiadomosc kierowcow,
w tym ich szkolenie. Po trzecie, rozwigzania w infrastrukturze drogowe;j, ktore utatwiag
kierowcom bezpieczne poruszanie sie.

W ostatnim roku wyrazne efekty dziatan wida¢ w aspekcie ksztaltowania §wiadomo-
Sci. Prowadzone byly bardzo dobre kampanie spoleczne. Odwolywanie sie do polepszenia
kultury jazdy kierowcow to jednak nie jest dziatanie systemowe. PowinniSmy zestawic
skrajne dane. W Polsce na drogach ginie tyle ludzi, ile w zamachach w Afganistanie.
Tak dzieje sie od wielu lat. To nie stalo sie w ostatnim roku. Dzi$, jutro, pojutrze zginie
na drogach 8 osob kazdego dnia. Oby to nie byl nikt z nas, nikt z naszych wspoélpra-
cownikéw ani najblizszych. Czas najwyzszy na opracowanie rzetelnej strategii, w ktorej
panstwo uwzglednicie te trzy aspekty. O to goraco apeluje.

Oto dane, ktore to uzasadnig. W Polsce pierwszego badania stanu technicznego nie
przechodzi 3-4% pojazdéw. U naszych sasiadow w Niemczech jest to 20%. Nal6zmy
na to stan wiekowy naszej floty, to otrzymamy znacznie bardziej dramatyczny obraz.
W Polsce jest odnotowywanych 100-120 wypadkéw, ktérych przyczyna byl stan tech-
niczny pojazdu. W Niemczech z powodu samych opon rocznie jest ponad 1300 takich
wypadkéw. Te dane sg skrajnie rozbiezne.

Apeluje, zeby panstwo w ministerstwie wzieli sobie do serca rzeczywistos¢ drogowa
w Polsce. Zachecam do odwaznych i przemy§lanych dziatan.

Na zakonczenie dodam, ze zostal panstwu rozdany raport, ktéry przygotowaliSmy
w ubieglym roku, o wplywie opon na stan bezpieczenstwa. Przytaczamy w nim szereg
raportéw, w tym wykonanych na polskich uczelniach.

Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Dziekuje za material.
Oddaje gtos panu redaktorowi Wlodzimierzowi Zientarskiemu. Sadze, ze jak zwykle
bedzie to odwazny glos w dyskusji.

Prezes Ogoélnopolskiego Stowarzyszenia Kierowca PL Wlodzimierz Zientarski:

Drodzy panstwo, kiedy weszliémy do tej sali wszyscy razem, zastaliSmy pewng atmos-
fere po poprzedniej grupie. ZasiedliSmy i dzieki panu ministrowi Adamczykowi zostat
wykonany bardzo wazny ruch. Pan minister wstal i otworzyl okno. Pojawit sie powiew
§wiezosci i umysly zaczely inaczej pracowaé. Bardzo dziekuje, panie ministrze. To nawet
jest symboliczne, takie wpuszczanie §wiezego powietrza. To, po pierwsze.

Po drugie, szanowni panstwo, czy zdajecie sobie sprawe, ze tu, w tej sali, zasiadly
teraz osoby, ktore sg najwazniejsza grupa decydujaca w kraju o bezpieczenstwie na dro-
dze, intelektualnie, prawnie, poprzez nadawanie kierunku dzialan. Jeéli nie zdajecie
sobie sprawy, to zdajcie sobie z tego sprawe. Wszystkie wasze wypowiedzi §wiadcza
o tym, ze wiecie, o co chodzi. Chcialbym troche zaburzy¢ wam spokdj, ktory powoli
wynika ze wszystkich wypowiedzi.

Nie jestem postem. Nie zanosi sie na to, zebym byt parlamentarzysta, zatem moj jezyk,
sposob myslenia moze by¢ nieco inny. Nie mam zadnych interesow. Mam tylko swoje wila-
sne wieloletnie przemysSlenia. Kazdy z panstwa ma racje. Pan dyrektor Romik przedstawit
stan na dzi§, ale to jest analiza potowy dziatan. Druga potowa wkrotce sie zacznie.

Chcialbym, zebyScie przyjeli moje wystapienie zyczliwie. Zajmuje sie tym zagadnie-
niem od wielu lat. Ot6z uwazam, ze wszyscy doszliSmy do §ciany, facznie z Policjg. Dzia-
tamy wedtug zasad, ktore obowigzywaly w minionym stuleciu. Policja ma ogromne szanse
dziatania. Dotyczy to rowniez innych instytucji. Musimy jednak wzig¢ pod uwage zmiany
cywilizacyjne. Zmienily sie rowniez umysty ludzi, rowniez tych, ktoérzy jezdzg samocho-
dami. Zwrdccie panstwo uwage, jacy sg dzi$ mlodzi ludzie. Czy sadzicie, ze do nich docie-
ramy? Do tych, ktorzy jezdza na hulajnogach? Nie docieramy, bo oni majg inny sposob
myslenia. Mlodzi ludzie ,,maja gdzie$”, to co do nich méwimy o prawie jazdy. Dla nas
prawo jazdy bylo wielkim osiagnieciem. Oni bedg inaczej zachowywali sie na drogach.

Dyskusja na temat przejsc dla pieszych jest wazna. Na ten temat powinniSmy rozma-
wiaé poza polityka i w gronie ekspertow. Takiego grona mi brakuje w Polsce. To, co robi
Konrad Romik czy ministerstwo, to jest orka na ugorze. Oni haruja, nie majac sit i érod-
koéw. Trzeba ich wesprze¢ zaréwno osobowo, jak i organizacyjnie oraz instytucjonalnie,
a takze przyzna¢ wieksze uprawnienia. Proponowalem kiedys, zeby przy prezydencie
powolana zostala osoba ze znaczacymi uprawnieniami, ktéra nada kierunek my§lenia.
Moze warto sie nad tym zastanowic.

Piotr Sarnecki powiedzial o r6znych aspektach technicznych samochodow. A czy
zastanawialiScie sie panstwo nad stanem technicznym czlowieka? Jaki ten czlowiek dzi-
siaj jest? Tq sprawg powinna zajac sie grupa przy Krajowej Radzie BRD. Ostatnie wyda-
rzenia pokazaly, ze potrzebna jest grupa szybkiego reagowania, bo teraz rzeczy dzieja
sie szybko. Ludzie jezdzg na rolkach, rowerach. Ilez czasu czekaliSmy na unormowanie
tego problemu. Teraz mamy te cholerne hulajnogi i zastanawiamy sie, co robi¢. Jezdza
sobie pod prad, we dwdjke, w trojke. Nie, to musi byc¢ szybka decyzja. Wiadza musi mieé¢
prawo reagowac niezwlocznie.

Zastanawiamy sie nad przyczynami wypadkéw. ZbudowaliSmy fantastyczne drogi,
ktére sg teraz genialnie zorganizowane. Jest coraz lepsze oznakowanie. Policja dziata
skutecznie i nowocze$nie. Grupa wokot dyrektora Romika dwoi sie i troi. Teraz musimy
skoncentrowac sie na cztowieku. Trzeba go na nowo wychowac.

Jesli dochodzi do wypadku, nie powinni§my traci¢ z pola widzenia tych, ktorzy
ucierpieli w jego wyniku. Czlowiek idzie do szpitala i koniec. Dalej nas nie interesuje,
a przeciez czesto pozostaje kalekg. Wiem to na przykladzie mojego syna, ktory wyszedt
z wypadku kaleka. I co? Dzi§ moze wsig§é do samochodu i nikt go nie bedzie badat.

Ludzie wychodzg ze szpitala po operacjach i maja uszkodzonych wiele organéw,
co utrudnia jazde. Czy kto$ sie tym zajal? Nie. Lekarz nie ma obowigzku informowania.
Moim zdaniem skandalem sg badania lekarskie na prawo jazdy. Poszedlem z moim wnu-

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 306)

kiem. Badanie odbywa sie poSpiesznie. Tak nie moze by¢. Iluz ludzi z r6znego rodzaju
uposledzeniami psychicznymi wyjezdza na droge. Jesli nie zajmiemy sie tym problemem,
nie osiggniemy znaczgcej poprawy sytuacji na drodze.

Musimy podja¢ walke o miodego czlowieka. Je§li tej walki nie wygramy, to nasze
dzialania nic nie pomoga. A szkoda, bo jestescie ludzmi, ktorzy opanowali do perfekcji
podejmowanie na dzi§ dziatan. Trzeba jednak spojrze¢ w przysziosc.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Bardzo dziekuje za ten jak zwykle bardzo ciekawy glos.
Jest kolejne zgloszenie. Prosze sie przedstawic.

Zastepca dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Warszawie Tomasz
Matuszewski:
Dzienh dobry. Tomasz Matuszewski, zastepca dyrektora WORD w Warszawie, czlonek
Fundacji Zapobiegania Wypadkom Drogowym.

Szanowni panstwo, najpierw stane w obronie autor6w raportu. Na str. 27 panstwo
dostrzegli problem technicznych usterek w pojazdach uczestniczacych w wypadkach
drogowych. Bardzo sie ciesze, ze 25% brakow w ogumieniu i 45% brakéw w oSwietleniu
zostalo uwzglednione.

Gloéwng trescig mojego krotkiego wystapienia chciatbym uczyni¢ problem, od kté-
rego nie uciekniemy, czyli edukacje. Mamy 5 grup kwalifikacyjnych: kierowca, instruk-
tor nauki jazdy, egzaminator, instruktor doskonalenia techniki jazdy i kontroler ruchu
drogowego. Musimy odwaznie dokona¢ przegladu tych kwalifikacji, ktore sg na dzi$
we wszystkich tych grupach, ale tez zaprojektowaé, bo Swiat sie rozwija, kwalifikacje
potrzebne w przyszlosci. Jest to bardzo wazny temat. Niestety, formuly szkolen tych
pieciu grup, formuly egzaminowania sg archaiczne, nie sg kompatybilne i zawieraja zde-
cydowanie zbyt mato elementow psychologicznych. Ktadg zbyt wielki nacisk na aspekty
formalne. Bardziej ucza, mniej ksztattuja postawy.

Wiem, ze zadanie nie jest proste, niemniej bez uporania sie z tym problemem nie
osiggniemy postepu. Konieczna jest wlasciwa diagnoza. Brakuje nam bardziej szczegoto-
wej diagnozy. O procesie szkolenia kandydata na kierowce wiemy wprawdzie wiecej niz
o tym, co dotyczy nauczycieli przekazujacych tresci edukacyjne w zakresie bezpieczen-
stwa w szkotach érednich. W podstawie programowej sa 2-3 ogélne zdania. Jednak nadal
proces szkolenia kandydata na kierowce jest bardzo tajemniczy. Nie mamy sygnalow
zwrotnych innych niz egzamin. Przypomne, ze 6 lat temu wdrozyliSmy system jednolity
w skali kraju, zeby modc pozyskiwac te dane i przekazywac je odpowiednim organom,
ktore sprawujg nadzoér: nad uczacymi kierowcéw — starostom, nad egzaminatorami —
marszalkom, nad instruktorami doskonalenia technik jazdy — wojewodom, nad Policja
— wojewodom lub ministrowi.

Poglebiona diagnoza jest konieczna. JesteSmy przygotowani infrastrukturalnie,
sprzetowo, tylko trzeba z tego zaczerpnaé. To bardziej jest kwestia woli niz mozliwoSci.
Resort dostrzegl potrzebe bardziej poglebionych statystyk. Jako byly starosta stwier-
dzam, ze trudno bylo na podstawie statystyk, ktore otrzymywalem, sprawowac rzetelny
nadzor nad Srodowiskiem osob szkolgcych kandydatéw na kierowcow.

Powinni$my zastanowi¢ sie, by¢ moze w ramach oddzielnej grupy merytorycznej, nad
przegladem kwalifikacji, nad tym, czego uczy¢, kto ma uczy¢. PowinniSmy tez antycypo-
wac odplyw kadr. To juz dostrzegamy w grupie nauczycieli, instruktorow, egzaminato-
row. Policja tez chyba tego do§wiadcza.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Bardzo dziekuje. ]
Czy sa kolejne zgloszenia? Pan przewodniczacy Zmijan, pan poset Mrowcezynski, pan
posel Lamczyk. Jesli nie ma innych zgloszen, zamykam liste.
Prosze, pan poset Zmijan.
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Posel Stanistaw Zmijan (PO-KO):

Bardzo dziekuje. Wydaje sie, ze jesteSmy w gronie osob, ktore powinny rozmawiaé
na tym samym poziomie, ale jednak mamy z tym klopot. Zapytatem, czy Krajowa Rada
BRD podjeta stosowne analizy, bo musza przemawiac do nas tragiczne wypadki drogowe.
Prosze wpisac hasto ,,tragedia pod Augustowem”. Zobaczycie panstwo, jak stoi tir, dojez-
dza samochodd osobowy, a z tytu z impetem wjezdza w niego kolejny tir, miazdzy i cata
rodzina ginie. O to pytam, a pan minister Adamczyk odpowiada, ze to przedsiebiorcy
zatrudniajg kierowcow. Nie o to pytam. Nie chce zmieniaé¢ prawa. Mam $wiadomo§é,
ze brakuje 50 tys. kierowcow samochodow ciezarowych. Z kolei pan minister Weber
udziela mi odpowiedzi dotyczacej natezenia ruchu, a ja pytatem o strukture.

Rozumiem pana ministra Webera, ze jeszcze nie zdazyl sie wdrozy¢, bo jest krotko
w resorcie, a pan minister chyba juz odleciat i dlatego tak sie rozmijamy w dyskus;ji.
Prosze, zeby powaznie traktowac sie nawzajem, bo problem jest powazny. Powinni$émy
poszukiwac metody, aby utrzymac trend, ktory obserwowaliSmy przez lata. Zgadzam sie
z panem red. Zientarskim, ze doszli§my do §ciany. Moim zdaniem jest problem zageszcze-
nia tiré6w na polskich drogach. Istotny jest takze aspekt mentalno$ci kierowcow.

Panie ministrze, odnotowano 37 tys. lekko rannych i 10 tys. ciezko rannych. Zapytam
zatem o korytarz zycia. To takze jest powazny problem, bo trzeba tych ludzi ratowac,
a nadal nie wiemy, na jakim etapie rozwiazania jest ta sprawa. Prawie 2 lata temu zapo-
wiedzial pan, ze wkrotce rozwigzemy problem. Pytam: W jakim miejscu jesteSmy?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje. Pan posel Mréowczynski.

Posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, dzie-
kuje panu redaktorowi Wtodzimierzowi Zientarskiemu za zabranie glosu.

Chcialbym odnies¢ sie do zagadnienia pieszych, rowerzystow i os6b na hulajnogach.
Dos$wiadczamy jako kierowcy, piesi, rowerzySci, ze przejscie dla pieszych nie jest dla
rowerzystow bezpieczne, a to za ich sprawg. Piesi i rowerzySci nie mogg traktowac sami
siebie jak Swiete krowy. Zdarzen jest mnostwo. Rowerzysci wjezdzajg z duza szybkoscia
na pasy. Jadg z predkosScig 15-20 km/h. Kierowcy czasami nie sg w stanie w pore tego
zauwazy¢. Konieczne sg kampanie informacyjne w szkolach, telewizji. Mowmy o tym
na spotkaniach, imprezach. Méwmy do siebie, do pieszych, do rowerzystow, do kierow-
cOw pojazdow.

Temat drugi: kierowcy. Kiedy$ skusilo mnie, zeby dotkna¢ komorki i poszukaé kon-
taktu w trakcie jazdy. Stracitem opony. Dobrze, ze nikogo nie potrgcilem. Uswiadomi-
fem sobie, ze to byl utamek sekundy, a wjechalem na wysepke. Ostatnio doswiadczyltem
tego, ze we mnie wjechano. Zwolnitem bardzo mocno, a kobieta jadgca za mng wjechata
we mnie z duzym rozpedem. Przypuszczam, ze rozmawiala przez telefon komoérkowy.
Czesto widzimy, ze kierowcy korzystajg z komorek.

Kolejna kwestia: umiejetnosci kierowcy. Kiedy zwroécitem uwage mlodej dziewczy-
nie, zapytalta, dlaczego zwracam jej uwage. Wyjasnilem, ze dlatego, ze za chwile ude-
rzy w samochdd. I uderzyla w samochdd przy parkowaniu. Inne zdarzenie. Kobieta
wyszla z samochodu i pytala, w ktorg strone ma krecic¢ kierownica, zeby zmiescic sie
i zaparkowac. Ostatnie wydarzenie, spod mojego biura. Mam zarysowany samochdd.
Kamera pokazala, ze pani nie umiala wyjecha¢. Raz w lewo, raz w prawo, raz w lewo,
raz w prawo.

Czy rzeczywiScie zwracamy uwage na umiejetnosci? Poruszony byl temat zmeczenia,
kondycji psychofizycznej kierowcy. Dziekuje za to panu redaktorowi.

Dziekuje za mozliwosc zabrania glosu.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Bardzo dziekuje.
Pan poset Lamczyk, a nastepnie pan redaktor.
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Posel Stanistaw Lamczyk (PO-KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Panowie ministrowie, szanowni panstwo, korzystajac z licznej obecno§ci panéw
policjantow, chciatbym nawigza¢ do danych statystycznych. One znacznie réznig sie
od danych Banku Swiatowego. Nasuwa sie pytanie, jakie wskazniki zastosowano. By¢
moze w tym tkwi przyczyna rozbieznosci. Jesli otrzymamy zafalszowane dane, nie doj-
dziemy do konstruktywnych konkluzji. By¢ moze panowie teraz nie odpowiedza, ale
prositbym o odpowiedZ w najblizszym czasie.

Chciatbym tez nawigzac¢ do wypowiedzi pana ministra Webera. Pan minister przy-
pomnial, ze maksymalng predko§¢ podniesiono w 2011 r. Panie ministrze, to nie jest
istotne. Zmiany wprowadzaja Francuzi, Szwedzi, bo nie potrafig jezdzié¢. Je§li my nie
potrafimy jezdzi¢ z duzg predkoScig, a wskazuje na to fakt duzej liczby wypadkow poza
miejscami zabudowanymi, trzeba wyciagna¢ wnioski.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan redaktor, ostatni glos.

Prezes Ogodlnopolskiego Stowarzyszenia Kierowca PL Wlodzimierz Zientarski:

Chcialem zwroéci¢ panstwa uwage na fakt, ze mamy tu niezwyklg grupe. Mamy dwoch
ministréw. Pan Polaczek takze byl ministrem. Mamy zatem duzg sile.

Chcialbym zwrécié sie do pana posla Zmijana, ktorego znam od lat i wiem, ze jest
bardzo spokojnym czlowiekiem, apelujac, zeby nie pojawialy sie w naszych dyskusjach
argumenty ad personam. Powiedzial pan: nie chce zmieniac¢ prawa. Mysle, ze musi pan
zmieniaé¢ prawo. Prawo trzeba zmieniac.

Pamietajmy, ze kiedy$ spotykaliSmy si¢ w gronie pozapartyjnym, takze z panem
postem Zmijanem, panem postem Adamczykiem i udalo nam sie stworzyé grupe poza-
partyjna, bo chodzi o ludzkie zycie. Tego sie trzymajmy.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Bardzo dziekuje. Zamkneliémy dyskusje. Prositbym teraz o koncowe uwagi, wypowiedzi
przedstawiciela rzgdu, pana ministra Adamczyka.

Procedujemy juz od godz. 11:00. Jest to czwarte posiedzenie Komisji Infrastruktury.
Nie chce przediuzac debaty, aczkolwiek sporo jest jeszcze problemow do podjecia, pytan,
zagadnien. Zamiast mojej koncowej wypowiedzi przedstawie konkluzje, ze mozna by roz-
wazy¢ na nastepng dekade nowe rozwigzanie ustrojowe — pelnomocnika rzgdu niekaden-
cyjnego, z duzymi uprawnieniami do prowadzenia aktywnej polityki, rowniez we wspot-
pracy z samorzadami reprezentujacymi rzad. Bylaby to instytucja zaufania publicznego,
z duzym zapleczem eksperckim. Mozna by dokona¢ modyfikacji funkcji Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Dziekuje panu ministrowi Adamczykowi za osobistg obecno§é na dzisiejszym posie-
dzeniu. Bardzo to sobie cenimy.

Oddaje glos przedstawicielom rzadu.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, panie ministrze,
panie i panowie oficerowie, szanowni panstwo, wielokrotnie mamy okazje prowadzic
debate w Sejmie, w komisji sejmowej, na sali posiedzen, na temat poziomu bezpieczen-
stwa na polskich drogach. Mysle, ze te dyskusje i debaty sa potrzebne, nawet gdyby ktos
stwierdzit, ze niewiele z nich wynika. One sg potrzebne. Powinny nam u§wiadamiac,
ze nie osiggneliSmy stanu, ktory nas zadowala. Zaden stan nas nie zadowoli. Nie mozemy
stwierdzi¢, ze zrobiliSmy juz wszystko, niech sprawy idg swoim torem.

JesteSmy w trudnej dla siebie sytuacji. Pojawia sie pytanie, co jeszcze mozna zrobic.
Bardzo duzo. Nie bardzo wiem, co autor mial na mysli, przytaczajac przyktad tragicznej
sytuacji, kiedy samochdd ciezarowy wjezdza w tyl samochodu osobowego i go miazdzy.
Przeciez wiele jest przypadkow, kiedy samochod osobowy wjezdza w samochdd osobowy
i dochodzi do czolowego zderzenia. Wiele jest sytuacji, kiedy samochdd osobowy wjezdza

k.n.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 306)

w tyl samochodu osobowego. To sg kolejne tragiczne obrazy, ktorych skutkiem czesto
sg ofiary Smiertelne i ranni. Tego akurat nie rozumiem.

Jedno jest pewne. Nalezy szukac rozwigzan, ktore uniemozliwig tolerowanie sytu-
acji, ze kierowcy jezdza, oszukujgc urzadzenia pozwalajace weryfikowac ich czas jazdy.
Przeciez zmeczony kierowca stanowi zagrozenie w ruchu drogowym, podobnie jak kie-
rowca nietrzezwy. Musimy szuka¢ rozwigzan, jak unikna¢ sytuacji, kiedy duzymi samo-
chodami, ale i osobowymi, kieruja osoby, ktérych wiedza i do§wiadczenie sg minimalne.
Nadal bede sie upieral przy tym, ze kiedy méwimy o segmencie ciezkiego transportu
drogowego, powinnis§my w spos6b szczegdlny prowadzi¢ dialog, dyskusje i angazowaé
w dzialania przedsiebiorcow.

7 jednej strony robimy wszystko, aby firmy transportowe w Polsce sie rozwijaly. Cze-
sto ci sami poslowie apeluja, aby nie dopusci¢ do przyjecia pakietu mobilnoSci, ktory
bedzie niszczyl polski sektor ciezkiego transportu samochodowego, transportu miedzy-
narodowego. Z drugiej strony, zastanéwmy sie, co zrobi¢ z samochodami ciezarowymi
na drodze. Samochody ciezarowe, jak w kazdym panstwie, na kazdym kontynencie zaj-
muja sie transportem drogowym. Problem polega na tym, kto tymi samochodami kie-
ruje, jakie ma umiejetnosci, na ile jest wyszkolony. Uwazam, ze w te strone powinniSmy
kierowaé uwage.

PowinniS§my kierowaé szczegolng uwage na separowanie pieszych w ruchu drogo-
wym, na realizacje wszystkich przedsiewzie¢, ktore kazg kierujacym pojazdami, prze-
jezdzajacym przez przejScie dla pieszych, zachowaé predko$é¢ bezpieczng dla pieszego.
Ponadto powinniémy separowac pieszego od ruchu samochodowego. Istotne jest nie
tylko oSwietlenie. Przejscia dla pieszych coraz czeéciej sg dobrze o§wietlane, bo usta-
lilismy warunki o§wietlenia tych przejsé. Konia z rzedem temu, kto by 2—4 lata temu
odpowiedzial na pytanie, jak powinno by¢ o§wietlone przejscie dla pieszych, zeby pieszy
byt bezpieczny, widoczny dla kierujgcego pojazdem.

Takie debaty sg potrzebne, aby pobudzaé inicjatywy, aby poszukiwa¢ réznorakich
rozwigzan. Sg dzi§ obecni panowie oficerowie, przedstawiciele Policji zajmujacy sie
prewencja, kontrolg ruchu drogowego. Panowie oficerowie nie zabierali glosu, ale bez
udziatu Policji, bez udziatu stuzb, ktore sg statutowo zobowigzane do tego, aby kontrolo-
wac zachowania kierujacych pojazdami na drodze, w celu w postaci zmniejszenia liczby
wypadkéw drogowych, nie osiagnelibySmy. Ten cel w postaci radykalnego zmniejszenia
liczby wypadkow osiagniemy wowczas, gdy bedziemy dziala¢ w przestrzeni infrastruk-
tury, poziomu stanu technicznego pojazdow, szkolen, prewencji.

Dzi$ nie mozemy oczekiwac¢ zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych poprzez zwiek-
szenie poziomu stanu technicznego pojazdéw. Panowie postowie, przypomnijcie sobie
wlasne postawy w czasie debaty nad projektem ustawy o badaniu technicznym pojaz-
dow. Apeluje o to, zebyscie przypomnieli sobie wasze slowa na posiedzeniach Komisji
Infrastruktury w tamtym czasie. Nie mam problemu z tym, zeby uderzaé sie we wla-
sne piersi. Jesli kto§ chee uderzac sie w czyje$ piersi, niech bedzie w stanie uderzy¢ sie
przede wszystkim w swoje.

Namawiam do lektury zapiséw kolejnych posiedzen Komisji Infrastruktury, kiedy pro-
wadzono debate nad tym projektem ustawy. Znajdziemy wowczas odpowiedz na pytanie,
czy jesteSmy w stanie osiggaé zamierzony cel. Nie tylko na posiedzeniach komisji, w cza-
sie debaty parlamentarnej po§wieconej analizie raportu rocznego BRD, ale w kazdych
innych dzialaniach powinniémy tak samo angazowac nasz wysilek, koncentrowac nasze
zaangazowanie. Zapewne gdybySmy poddali analizie liczbe przeprowadzonych kontroli
przez Policje, tez moglibySmy wyciggnaé wnioski. Mam na mysli kontrole na drogach,
kontrole predkosci, kontrole trzezwosci kierowcow. Te wszystkie elementy skladajg sie
na wyzszy poziom bezpieczenstwa.

Panie redaktorze, niezmiernie sobie cenie pana zaangazowanie i stalg obecnosc.
Zwracam sie do pana redaktora Zientarskiego. Prosze mi ufaé, ze nie umyka mi prak-
tycznie zaden tekst ani pana redaktora Zientarskiego, ani zaden tekst tych dziennikarzy,
ktorzy zajmujg sie kwestiami bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Nie uwazam, ze stoimy przed Sciang. Jestem przekonany, ze mozemy zrobi¢ duzo
wiecej. Mozemy podejmowac réznorakie wysitki. Mamy problem nie tylko ze zdefiniowa-
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niem zagrozen, ale przede wszystkim z ich likwidacja. W tym zakresie jest duzo rozbiez-
nych zdan. Musimy szukaé konsensu, bo sily i energii nam nie brakuje. Tego panstwu
zycze. Mam nadzieje, ze kolejny rok przyniesie efekty naszych staran.

Bardzo dziekuje panu dyrektorowi Konradowi Romikowi i calej Krajowej Radzie BRD.
7 inicjatywy pana dyrektora Romika i czlonkéw rady pojawia sie blok spotéw oddzialy-
wajgcych na Swiadomos§é. Dzieje sie to przy wykorzystaniu srodkow UE. Ma to bezpo-
Sredni wplyw na zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych, szczegdlnie tych ze skut-
kiem $miertelnym. By¢ moze dla wielu materialy w formie spotow sg zbyt drastyczne,
zbyt dramatyczne, ale w ten sposob trzeba oddzialywaé na §wiadomo$¢ uczestnikow
ruchu drogowego, takze tych najmniej chronionych, ktorzy powinni wiedzie¢, ze naj-
bardziej doskonate prawo nie uchroni ich w zderzeniu z samochodem czy generalnie
z pojazdem. Swiadomosc kazdego z uczestnikéw ruchu drogowego ma wplyw na poziom
bezpieczenstwa.

Jeszcze raz bardzo dziekuje za wszystkie aktywnosci. Mam nadzieje, ze w kolejnym
roku bedziemy mogli powiedzieé, ze osiggneliSmy zalozony cel, to znaczy, w sposob
istotny przyczyniliémy sie do zmniejszenia liczby wypadkéw komunikacyjnych, szcze-
gblnie tych ze skutkiem Smiertelnym.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje panu ministrowi za podsumowanie.

Chciatbym przylgczy¢ sie do podziekowan. Dziekuje wszystkim panstwu obecnym
na posiedzeniu Komisji Infrastruktury zaangazowanym w problematyke bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, poczawszy od pracownikow resortu, poprzez instytucje mu pod-
legte, funkcjonariuszy Policji, ekspertow, Srodowiska spoleczne, zarzadcow drog i osoby
dzialajace na szczeblu lokalnym, ktére przyczynily sie do tego, ze zostalo ochronione
ludzkie zycie i zdrowie. Zastosowano rozwigzania ograniczajgce mozliwos¢ wystapienia
zdarzen nieprzewidzianych. Dziekuje za caloksztalt pracy.

Pan minister prosit jeszcze o glos.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:

Suplement, panie przewodniczacy.
Pan przewodniczacy Zmijan zadal bardzo wazne pytanie dotyczace projektu ustawy
o korytarzach zycia. Projekt ustawy dotyczacy korytarzy zycia oraz jazdy na suwak jest
juz po konsultacjach spotecznych. Pragniemy, aby niebawem trafit pod obrady Komitetu
Statego Rady Ministréw, na posiedzenie rzadu i do parlamentu. Mamy nadzieje, ze w pro-
porcji 460:0 zostanie przyjety przez Wysoka Izbe, a pdzniej potwierdzony w Senacie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Dziekuje bardzo panu ministrowi. Zamykam dyskusje.

Czy jest sprzeciw wobec przyjecia rzgdowego dokumentu z druku nr 3585? Nie
ma sprzeciwu. Stwierdzam, ze Komisja pozytywnie opiniuje przedstawiony dokumentu
i przedstawi Sejmowi sprawozdanie.

Do przedstawienia szczegbélowego stanowiska na plenarnym posiedzeniu Sejmu pro-
ponuje, aby Komisja upowaznila przewodniczgcego Komisji Infrastruktury. Czy jest
zgoda? Dziekuje bardzo.

Zamykam posiedzenie. Informuje, ze protokoét posiedzenia z zalgczonym pelnym zapi-
sem jego przebiegu bedzie do wgladu w sekretariacie Komis;ji.

Dziekuje za uwage.




