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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Obrony Narodowej (nr 135)

11 wrzesnia 2019 .

Komisja Obrony Narodowej, obradujgca pod przewodnictwem posta Michata
Jacha (PiS), przewodniczgcego Komisji, zapoznata sie z:

— informacja na temat mozliwosci poprawy mobilnosci wojskowej i zdolno-
Sci systemu HNS (Host Nation Support) w kontekscie realizowanych duzych
projektéw infrastrukturalnych podwéjnego zastosowania.

W posiedzeniu udziat wzieli: Wojciech Skurkiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Naro-
dowej wraz ze wspolpracownikami, Mikotaj Wild sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
pelnomocnik rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspoélpracownikami, gen.
Zbigniew Poweska szef Zarzadu Logistyki — P4 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, pelnomoc-
nik ministra obrony narodowej do spraw HNS, gen. Andrzej Reudowicz dyrektor Departamentu
Zwierzchnictwa nad Sitami Zbrojnymi w Biurze Bezpieczenstwa Narodowego wraz ze wspoéipracowni-
kami, Hasit Thankey szef Sekcji Wsparcia dla Wojska i Budowania Odpornos$ci w Departamencie Poli-
tyki Obronnej i Planowania Kwatery Glownej NATO, Piotr Malepszak p.o. prezesa zarzadu Central-
nego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspélpracownikami, Monika Lipert-Sowa naczelnik Wydzialu
Operacji Unii Europejskiej i NATO w Departamencie Polityki Bezpieczenstwa Ministerstwa Spraw
Zagranicznych wraz ze wspolpracownikami, Zbigniew Wrzesinski prezes Stronnictwa Pracy wraz
ze wspolpracownikami, kmdr Wieslaw Banaszewski przewodniczacy Konwentu Dziekanéw Korpusu
Oficerow Zawodowych Wojska Polskiego, Pawel Rodzo$ staly doradca Komisji Obrony Narodowej oraz
Emilia Kunikowska asystentka przewodniczgcego Komisji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Strzepek, Jacek Zientarski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Obrony Narodowe;.

Tematem dzisiejszego posiedzenia Komisji jest informacja na temat mozliwosci
poprawy mobilnoéci wojskowej i zdolnosci systemy HNS (Host Nation Support) w kon-
tekscie realizowanych duzych projektow infrastrukturalnych podwadjnego zastosowania.
Referuje minister obrony narodowej oraz minister infrastruktury.

Stwierdzam kworum oraz przyjecie protokotu ze 134. posiedzenia Komisji wobec nie-
whniesienia do niego zastrzezen.

Witam zaproszonych gosci z Ministerstwa Obrony Narodowej. Witam pana ministra
Wojciecha Skurkiewicza, witam szefa Zarzadu Logistyki P4 Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego generala brygady Zbigniewa Poweske, starszego specjaliste w Wydziale HNS
Zarzadu Logistyki — P4 putkownika Macieja Konope, glownego specjaliste w Departa-
mencie Infrastruktury MON putkownika Witolda Jagielskiego, szefa Oddzialu Planowa-
nia Transportu i HNS w Dowo6dztwie Generalnym Rodzajow Sit Zbrojnych putkownika
Artura Gorskiego, szefa Oddziatu Planowania Infrastruktury w Dowodztwie General-
nym Rodzajow Sil Zbrojnych putkownika Przemystawa Tomporowskiego. Witam pana
generala dywizji Andrzeja Reudowicza dyrektora Departamentu Zwierzchnictwa nad
Sitami Zbrojnymi w Biurze Bezpieczenstwa Narodowego. Gratulujemy odpowiedzial-
nego stanowiska, panie generale. Witam putkownika Adama Brzozowskiego zastepce
dyrektora Departamentu Zwierzchnictwa nad Sitami Zbrojnymi BBN.

Witam pana ministra Mikotaja Wilda z Ministerstwa Infrastruktury. Pan minister
Wild jest pelnomocnikiem rzgdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego. Witam
pana Adama Kordasa radce ministra w Ministerstwie Infrastruktury. A pan Patryk Wild
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jest? Jest. Witam pana Patryka Wilda przewodniczacego zespolu do spraw komponentu
kolejowego CPK w zespole pelnomocnika rzgdu. Witam pana prezesa Piotra Malepszaka
z Centralnego Portu Komunikacyjnego. Witam przedstawicieli CPK: dyrektora Biura
Strategii i Wspotpracy Miedzynarodowej Tomasza Smure, zastepce dyrektora Biura
Strategii i Wspélpracy Miedzynarodowej Joanne Zasun, pana Witolda Klec-Mieleckiego,
pana Konrada Majszyka oraz panig Sylwie Matusiak.

Witam przedstawicieli Departamentu Polityki Bezpieczenstwa Miedzynarodowego
Ministerstwa Spraw Zagranicznych: naczelnika Wydziatu Operacji Unii Europejskie;j
i NATO panig Monike Lipert-Sowe oraz radce w Wydziale Operacji Unii Europejskiej
i NATO panig Agnieszke Woszczek. Witam réwniez naszego goscia specjalnego — i dzie-
kuje za przyjecie naszego zaproszenia — pana Hasita Thankeya szefa Sekcji Wsparcia
dla Wojska i Budowania Odpornoéci w Departamencie Polityki Obronnej i Planowania
Kwatery Gtéwnej NATO. Witam pana.

Prosze panstwa, ze wzgledu na pewne problemy techniczne tlumaczenie bedzie takie,
jakie bedzie, czyli konsekutywne. Dziekuje pani, ktéra nam w tym pomoze.

Prosze panstwa, ze wzgledu na harmonogram zaje¢ pana Hasita Thankeya propo-
nuje, zeby nasze dzisiejsze posiedzenie rozpoczaé od wystapienia naszego goscia z Kwa-
tery Glownej NATO. W nastepnej kolejnoSci poprosze o wypowiedzi przedstawicieli
Ministerstwa Obrony Narodowej oraz Ministerstwa Infrastruktury.

Bardzo prosze pana Hasita Thankeya o zabranie glosu.

Szef Sekcji Wsparcia dla Wojska i Budowania Odpornosci w Departamencie Polityki

Obronnej i Planowania Kwatery Glé6wnej NATO Hasit Thankey:
Dzien dobry panstwu. Bardzo dziekuje za zaproszenie. Bardzo dziekuje za panstwa czas
i za zainteresowanie, ktore panstwo wykazujg w sprawie podejScia NATO do takich kwe-
stii, jak wsparcie, mobilnos¢ wojskowa oraz budowanie odporno$ci. Mozliwosé¢ bycia tutaj
z panstwem w Warszawie i omawiania tych waznych spraw jest dla mnie ogromnym
zaszczytem. Chceialbym serdecznie podziekowacé i ztozy¢ wyrazy uznania polskiej delega-
cji w NATO oraz Ministerstwu Spraw Zagranicznych, ktore umozliwity moja dzisiejsza
wizyte. Dziekuje tez bardzo ttumaczom, ktérzy bedg tlumaczy¢ moje stowa i pomoga sie
nam porozumiec.

Jako pracownik miedzynarodowego sztabu NATO postrzegam nasza role jako wspie-
ranie naszych sojusznikéw w tym, zeby jak najlepiej rozumieli swoja role, ktora jest
absolutnie kluczowa we wspieraniu i w poczuciu odpowiedzialno$ci za trudne decyzje,
ktore trzeba podejmowaé, jesli chodzi o zdolnoéci i zasoby. Dzieki tym zdolnoSciom
i zasobom zaréwno sojusznicy, jak i caly sojusz sg bardziej bezpieczne. Po nielegalnej
i nieprawomocnej aneksji Krymu, po powstaniu i uro$nieciu w site ISIL, po wszystkich
strategicznych wstrzgsach i szokach szefowie NATO i szefowie rzadow panstw czlon-
kowskich NATO podjeli §éwiadomg decyzje o umocnieniu zdolnoSci reagowania, odstra-
szania i obrony.

Na szczycie w Walii w 2014 r., na szczycie w Warszawie w 2016 r. oraz na szczy-
cie w Brukseli w nowej Kwaterze Glownej NATO w 2018 r. szefowie panstw i rzagdow
zadecydowali o najwiekszym wzmocnieniu naszej kolektywnej obrony od konca ,,zim-
nej wojny”. Moj szef, sekretarz generalny NATO Jens Stoltenberg zawsze przypomi-
nal i przypomina sojusznikom, ze kiedy wzrastajg napiecia, trzeba inwestowac wiece;j.
Sojusznicy z NATO robig dokladnie to, czyli zwiekszajg gotowosc naszych sit, zdobywaja
nowe zdolnoéci oraz inwestujg w nowe technologie. Od 2014 r. obserwujemy w naszych
dzialaniach wykladniczy wzrost, ktory ma na celu poprawe zdolnoSci reagowania
naszych sit i odpornoéci sojusznikéw i partneré6w na catym terytorium sojuszu, szcze-
gblnie w $wietle tego, co obserwujemy w naczelnym dowodztwie sojuszniczym w Europie
w obszarze odpowiedzialnoSci operacyjnej i dziatan, ktére rozciagaja sie od wschodnich
wybrzezy Ameryki Pélnocnej i mojej ojczyzny — Kanady — na terytoria pétnocne, wschod-
nie i poludniowe naszych europejskich sojusznikow.

Dzisiaj chcialbym powiedzie¢ wiecej na temat wysitkow NATO w obszarze wspar-
cia, wiekszej mobilnosci wojskowej i odpornosci. NATO jest zywotnie zainteresowane
wzmacnianiem wspo6lnego podejScia sojuszniczego we wszystkich 3 obszarach, t;j.
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w obszarach wsparcia, mobilnoSci wojskowej i odpornosci, w dziataniach politycznych,
koordynacyjnych, planowania i efektywnosci operacyjnej. Termin military mobility, czyli
mobilno§é wojskowa, jest dobrze znany naszemu spoteczenstwu i opinii publicznej. Ten
termin bardzo dobrze opisuje prace podejmowane przez Unie Europejska. Przerzucanie
sil wojskowych z jednego miejsca do drugiego jest wzglednie proste do opisania. Tu jak
najbardziej mozemy planowac ruchy naszej dzialalnoSci operacyjnej. Natomiast w NATO
bierzemy pod uwage nieco szersze podejScie do tego terminu. Tu dochodzimy do tego,
co nazywamy ,.enablement”. Chyba najlepiej przettumaczy¢ to jako wsparcie.

Oznacza to stworzenie otoczenia, w ktérym sojusz moze wykorzystywac i podtrzymy-
wac swoje zdolnosci bojowe w obszarze zdolnosci i odpowiedzialnoSci operacyjnej wspol-
nego dowddztwa sojuszniczego na Europe, zeby osiagac cele strategiczne i operacyjne
NATO. Jest to bardzo zlozone zadanie, ktére obejmuje dziatania w takich miejscach, jak
przejscia graniczne. Obejmuje dzialania zwigzane z kontrolg i dowodzeniem, z zarza-
dzaniem zdolnosciami i mozliwo§ciami oraz infrastrukturg. NATO odgrywa tutaj bar-
dzo wazng role w koordynowaniu i aranzowaniu wsparcia dla sil w kazdej skali, fgcznie
z najbardziej wymagajgca. Struktura dowodzenia NATO odgrywa najwazniejszg role, tj.
koordynujaca, zeby sprzac te wszystkie wysilki i wzmocni¢ nasza ogdlng sp6jnosé.

Uznajemy, ze wiekszo§¢ pracy muszg wykonaé same kraje cztonkowskie. W koncu
to sojusznicy sg wlascicielami zasobow i zdolnosci. I to oni muszg zdecydowac, jak
je wykorzystac. NATO stara sie wspiera¢ calo§é obszaru odpowiedzialno$ci. Nato-
miast cala praca rozpoczyna sie od sojusznikéw takich, jak np. Polska i od tego, zeby
to oni podejmowali ze swojej strony wysilki zapewniajgce gotowosc do ruchu, przyjecia,
goszczenia, bgdz wysylania sit sprzymierzonych. Sztaby NATO i Unii Europejskiej sta-
raja sie wspolnie pokonywaé przeszkody prawne i organizacyjne na drodze do ruchéw
i szybkiego przerzucania sit wojskowych w Europie. Naszym celem jest dalsze skracanie
czasu pobytu na przejSciach granicznych, identyfikowanie alternatywnych drog dostaw
oraz praktykowanie tego, co nazywamy wojskowg mobilnoScig poprzez ¢wiczenia. Mobil-
no$¢ wojskowa w kontekscie Unii Europejskiej to absolutnie kluczowy wysitek, ktory
wpisuje sie w szersze zadanie dotyczgce wsparcia z NATO. Wymogi Unii Europejskiej,
wymogi przerzucania formacji bojowych liczacych do 1 tys. zolnierzy maja mniejsza
skale niz potrzebna jest w sojuszu w najbardziej wymagajacych scenariuszach i przypad-
kach. Natomiast nasza wspolpraca jest konieczna. Jest bardzo wazna, abySmy unikali
duplikowania zadan, zeby$my budowali ogdlng zdolno$¢ Europy do wspierania ruchéw
sit wojskowych.

Moéwige to, NATO przekazalo wymogi dotyczace infrastruktury Unii Europej-
skiej, zeby to zostalo wziete pod uwage w kontekscie jej wlasnych potrzeb, jesli chodzi
o mobilno§é wojskowsg oraz w kontekscie jej wlasnych programoéw. Zdolno$é sojusznikow
do wspierania zadan wojskowych NATO w duzej mierze zalezy od ich odpornoSci. Tutaj
NATO skupia sie na budowaniu odpornosci krajéw poprzez gotowo§é cywilng. Odpor-
no$¢ zdefiniowalbym jako zmniejszenie stabych stron krajéw i narodéw oraz poprawe ich
zdolnos$ci do przyjmowania wstrzasow i niespodziewanych zdarzen zwigzanych z szero-
kim wachlarzem zagrozen, od katastrof naturalnych i spowodowanych przez cztowieka,
az po terroryzm, zagrozenia hybrydowe, a nawet konflikty zbrojne, w taki sposob, zeby
mogly szybko wréci¢ do normalnego funkcjonowania.

W NATO odpornosc bardzo mocno wiaze sie ze wspieraniem sojuszniczych sit zbroj-
nych przy pomocy zasobow cywilnych i cywilnej infrastruktury zar6wno w czasie pokoju,
w kryzysie, jak i w czasie konfliktu. Nasza praca pokazuje — i bierzemy to pod uwage
- ze mozemy nie mie¢ tego luksusu, zeby zapobiec kryzysowi czy niezapowiedzianym
zdarzeniom. W takim przypadku musimy zarzgdzac ryzykiem, a nie stara¢ sie go unik-
naé. Pracujac w ten sposob, pokazujemy naszym adwersarzom, naszym przeciwnikom,
ze moga nie osiagnac¢ swoich celow. Tak zdefiniowana odpornosc jest de facto pierwsza
linig naszej obrony. Od swojego zarania NATO bardzo lezalo na sercu budowanie odpor-
nosci i pokonywanie stabych stron, ktére moglyby mie¢ wptyw na obrone lub wzajemnag
pomoc miedzy krajami sojuszniczymi.

Zgodnie z art. 3 Traktatu waszyngtonskiego wszyscy sojusznicy sg zobowigzani
do tworzenia i utrzymywania zdolnosci opierania sie atakom zbrojnym. Implikacjg tego
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traktatu jest to, ze wszyscy sojusznicy muszg sie nawzajem wspiera¢ w swoich wysit-
kach w tym kierunku, zeby spelni¢ to zobowigzanie. Jest to tez zobowigzanie NATO jako
organizacji. W czasie ,,zimnej wojny” w NATO i we wszystkich krajach sojuszniczych
stworzono i wdrozono bardzo szerokie struktury cywilne zarzadzania kryzysem, aby
zapewnily odporno§é¢ i gotowos$c¢ do odparcia ataku. Natomiast po zakonczeniu ,,zim-
nej wojny” polityka, strategia, struktury i procesy, ktore byly owocem tego wielkiego
wysitku w czasie ,,zimnej wojny”, ponownie zostaly poddane ocenie. Struktury i zdol-
nosci, o ktérych moéwie, zostaly znacznie zmniejszone w krajach sojuszniczych réwniez,
jesli chodzi o strukture wojskowa i cywilng NATO.

W 2014 r., po dzialaniach Rosji na Ukrainie, sojusznicy rozpoczeli proces dostoso-
wywania sie do nowych zagrozen bezpieczenstwa, ktéry obejmowal odnowienie zain-
teresowania obrong kolektywng, wsp6lng obrong i mysleniem polityczno-militarnym.
Na szczycie NATO w Warszawie, ktory odbyt sie w 2016 r., szefowie panstw i rzgdow
zadecydowali zaréwno o wzmocnieniu pozycji odstraszania i obrony NATO, jak i o wspie-
raniu zaangazowania w zwiekszanie odpornoSci. Sojusznicy zobowigzali sie do wdroze-
nia uzgodnionych wymogéw w celu zwiekszenia odpornosci krajowej w 7 krytycznych
sektorach. Te 7 podstawowych wymogow okresla czy opisuje krytyczne funkcje cywilne,
ktore stojg u podstawy naszych zdolno§ci do obrony. Te 7 podstawowych wymogow,
to ciaglosc zarzadzania, odpornos¢ w zakresie dostaw energii, zdolno§¢ radzenia sobie
z duzymi ruchami ludnoSci, odpornosc zrédet pozywienia i wody, zdolno§é do radzenia
sobie z masowymi ofiarami, bezpieczenstwo i dostepnosc kluczowych sieci komunikacji
cywilnej oraz odporne systemy transportu, ktére moga wspomagac szybkie ruchy sit
NATO na terytorium sojuszu.

Chcialtbym podkreslic, ze te wszystkie wymogi sg ze sobg bardzo mocno powigzane.
Jezeli jeden obszar ucierpi, moga ucierpie¢ tez inne, prowadzac do kaskady niekorzyst-
nych zdarzen. Podstawowe wymogi odzwierciedlaja poziom odpornosci uzgodniony
przez sojusznikow. Odzwierciedlajg kluczowe funkcje: cigglo§é zarzadzania, cigglosc
§wiadczenia podstawowych ustug dla ludnoSci oraz wsparcia przewidzianego dla woj-
ska. To wszystko musi by¢ utrzymane nawet w najtrudniejszych okolicznoSciach. W tej
chwili w tych wszystkich obszarach zaangazowanych jest wielu interesariuszy, co wpro-
wadza wyzszy poziom skomplikowania, je§li chodzi o narodowa odpornosc i gotowosc
cywilng. Oprécz rzadu, ministerstw, réznych agend i sil zbrojnych teraz bierze w tym
udziatl sektor prywatny, a takze organizacje pozarzadowe. Wszyscy majg tu bardzo duza
role do odegrania w doprowadzeniu do utworzenia narodowej odpornoSci. Szczegolnie
sektor prywatny moze by¢ trudny.

Jak jest on wazny, niech zilustrujg nastepujace dane statystyczne. Az 90% towa-
row wojskowych i zolnierzy jest w tej chwili przesylanych i przerzucanych przy pomocy
srodkow sektora prywatnego, 75% wsparcia kraju goszczgcego pochodzi ze zrodet
komercyjnych, a 30% komunikacji satelitarnej realizuja dostawcy komercyjni. Teraz
oprocz poprawy wspélpracy cywilno-wojskowej musimy tez wzigé¢ pod uwage zdolnosci,
potrzeby i ograniczenia sektora prywatnego. Co robimy w tym zakresie? W ostatnich
latach NATO zrobilo znaczace postepy w zwiekszaniu zdolnoS§ci do szybkiego przerzu-
cania sil. W tej chwili tworzymy 2 nowe dowodztwa, zeby wspiera¢ szybkie przerzucanie
sit pomiedzy obszarem atlantyckim, czyli Stanami Zjednoczonymi i Kanada, a Europa.
Jest to dowddztwo sit polaczonych w Norfolk w Wirginii oraz polaczone dowodztwo logi-
styczne w Ulm w Niemczech.

NATO pracuje w tej chwili nad sfinansowaniem 250 projektéw wspierajacych wzmac-
nianie rozmieszczenia sprzetu oraz szkolenia na terytoriach wschodnich sojusznikow.
Sa to projekty o wartoSci ponad 750 mln euro. Mozemy to przeliczy¢ na zlotowki. Te
projekty zostang ukonczone do 2021 r. NATO inwestuje réwniez 232 mln euro w wielki
projekt wspierania bazy sit amerykanskich w Powidzu w §rodkowej czeSci naszego kraju.
Jest to najwieksza inwestycja NATO w infrastrukture wojskowg od ponad 30 lat. Te
§rodki finansowe bedg przeznaczone na budowe bazy amerykanskiego sprzetu wojsko-
wego w Polsce. Dzieki inwestycji NATO baza w Powidzu bedzie w stanie gosci¢ wojsko
do poziomu brygady, jesli chodzi o zolnierzy i sprzet wojskowy, gotowych do dziatan bojo-
wych. W bazie bedzie obowigzywala bardzo wysoka gotowos¢. Gotowosc bedzie obej-
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mowala pojazdy, komunikacje, bron i amunicje, ktére bedg mogly by¢ w kazdej chwili
wykorzystane.

Z tego, co wiem, budowa bazy rozpoczeta sie w tym roku latem i potrwa ok. 2 lat.
Mysle, ze to jasno pokazuje, jak powaznie NATO podchodzi do wypelniania obowigzkow
w zakresie wsparcia i mobilnoSci wojskowej. Jest to znak naszej solidarnoéci z Polska,
a takze z naszymi sojusznikami z krajéw nadbaltyckich. Ta inwestycja jest tez przykla-
dem tego, jak NATO wspiera Stany Zjednoczone i ich wkiad w bezpieczenstwo Europy.
Mowie juz chyba zbyt dlugo. Jesli panstwo pozwola, zanim zakoncze, powiem jeszcze
o ¢wiczeniach. Chcialbym powiedzieé o éwiczeniach w kontek$cie wsparcia mobilnoS§ci
wojskowej i odpornosci. NATO i sojusznicy prowadzg regularne szkolenia i ¢wiczenia,
zeby na biezaco sprawdzac zdolno$¢ do reagowania, przemieszczania sie, wspierania
1 wzmacniania naszych sit zbrojnych.

Cwiczenia Trident Juncture, ktére odbyly sie w péinocnej Norwegii w zeszlym roku, poka-
zaly zwiekszone zdolnosci naszych sil zbrojnych. Czescig tych ¢wiczen, ktore byly najwiek-
szymi ¢wiczeniami NATO od dziesiecioleci, bylo przetestowanie czy sprawdzenie mobilnosci
wojskowej. Takie sprawdzenie musi nastepowaé regularnie, zeby by¢ rzeczywiscie gotowym
na czas kryzysu. Podczas tych ¢wiczen sity wojskowe bardzo $ciSle wspotpracowaly ze stuz-
bami cywilnymi, z policjg, ze stuzbami kolejowymi, ze stuzbami portowymi, ze stuzbami
transportowymi, a takze z sektorem prywatnym na poziomie lokalnym i krajowym. Roz-
miar i poziom zlozonosci czy skomplikowania tych ¢wiczen stanowily o tym, ze byl to bardzo
realistyczny test skrajnych warunkow, jesli chodzi o interoperacyjno$¢ pomiedzy sojuszni-
kami na bardzo duzych obszarach morskich, powietrznych i ladowych. Dla nas szczegblnym
obszarem zainteresowania w ¢wiczeniach Trident Junction byla interakcja pomiedzy mini-
sterstwami oraz to, czego mogliSmy sie nauczyc¢ o ogélnym podejsciu do zagadnien wsparcia
i odpornosci po stronie rzagdéw i ministerstw.

Na koniec chciatbym powiedziec o tym, jak wazne jest caloSciowe podejécie do zarza-
dzania. Chciatbym poprosic panstwa o refleksje na temat podej$cia Polski. W miare tego,
jak beda panstwo prowadzili i kontynuowali swojg prace, prosze wziaé pod uwage poli-
tyke oraz podejScie prawne i administracyjne Polski do spraw wspierania sil sojuszni-
czych oraz do wiasnych sil zbrojnych. Chciatbym przypomniec o przywodztwie Polski
we wspolnym zespole bardzo szybkiego reagowania NATO. Jest to wiodaca brygada
w sitach reagowania NATO. Chciatbym przypomnie¢, ze w przyszlym roku bedzie obo-
wigzywal taki wymog, zeby panstwa sily byly gotowe do przerzucenia i rozmieszczenia
w jakimkolwiek miejscu na terytorium sojuszu.

Chcialbym panstwa pozostawié¢ z kilkoma pytaniami. Czy zidentyfikowali panstwo
jakie§ znaczgce wnioski? Czy stworzyli panstwo system wdrazania ich w praktyce? W jaki
sposob stosujg panstwo podejscie do calosciowego zarzgdzania w kontekScie krajowym?
Czy Polska spetnia 7 podstawowych kryteriow, o ktorych mowilem? W jaki sposéb pro-
wadzg panstwo komunikacje i wspolprace z sektorem prywatnym, ktory daje tak wiele
zdolnoSci wymaganych przez nasze sity? W jaki sposéb wspoélpracujg panstwo z krajami
sgsiedzkimi i z sitami sojuszniczymi, ktére goszcza panstwo na swoim terytorium, aby
spelni¢ opisane tu przeze mnie cele sojuszu? Mam nadzieje, ze moja dzisiejsza wizyta
i to, co powiedzialem, wykazuje, jak NATO podchodzi to tych wszystkich waznych kwe-
stii. Mam nadzieje zainteresowaé NATO tym, jak Polska moze wypelnia¢ swoje zadania
jako absolutnie kluczowy, odporny i w petni zdolny cztonek sojuszu.

Bardzo panstwu dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

S.p.

Dziekuje panu. Bylo to dla nas bardzo interesujace, bo przeciez wiemy, ze zadania HNS,
czyli przygotowania Polski do przerzutu wojsk, sg dla nas kluczowe w zakresie zapew-
nienia bezpieczenstwa.

Prosze panstwa, teraz poprosimy pana ministra Skurkiewicza o prezentacje. Nastep-
nie glos zabierze pan minister Wild. Potem bedziemy mieli debate. Pan Thankey zostaje
z nami. Bedzie mial symultaniczne ttumaczenie. Jezeli beda do niego pytania, bedzie
mogl na nie odpowiedzie¢. Co prawda bez tlumacza, ale jako§ damy sobie rade.

Bardzo prosze, panie ministrze.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej Wojciech Skurkiewicz:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, chcialbym podziekowac¢ za slowa wypowie-
dziane przez naszego znakomitego goscia z Kwatery Gtownej NATO. W moim przeko-
naniu znaczna czes¢ elementéw, ktore chceiato poruszy¢ Ministerstwo Obrony Narodo-
wej, zostala juz wyczerpana. Dlatego ograniczymy sie tylko i wylacznie do prezentacji
i wystgpienia pelnomocnika ministra obrony narodowej, bo to na ministrze obrony naro-
dowej spoczywa obowigzek podejmowania dziatan zwigzanych z realizacjg zadan HNS.
Pelnomocnikiem ministra obrony narodowej do spraw HNS jest szef Zarzadu Logistyki
— P4 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego pan general Poweska. Dlatego myéle, panie
przewodniczacy, ze pan general przedstawi szczegolowo te tematyke z punktu widzenia
Ministerstwa Obrony Narodowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Przepraszam, jeszcze jedna sprawa. Prosze panstwa, jezeli bylyby pytania do pana
Thankeya, to moglibySmy nieco naruszy¢ scenariusz naszego dzisiejszego posiedzenia
Komisji, bo pan Thankey za p6t godziny bedzie musial nas opusci¢. Jezeli w tej chwili
sg pytania, to mozna byloby je zadaé¢. Nie ma pytan.
W takim razie prosze, panie ministrze. Kontynuujemy.

Szef Zarzadu Logistyki - P4 Sztabu Generalnego Wojska Polskiego, pelnomocnik

ministra obrony narodowej do spraw HNS gen. Zbigniew Poweska:
Szanowny panie przewodniczgcy, panowie ministrowie, panstwo postowie, panie gene-
rale, panie dyrektorze, szanowni panstwo, przygotowana prezentacja, zgodnie z zapro-
ponowanym tematem, koncentruje sie na aspektach wsparcia przez panstwo gospodarza
w sytuacji przybycia i przemieszczania wojsk sojuszniczych na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej. Prezentacja obejmuje swoim zakresem ogélne zadania HNS realizowane
w ramach wypelniania zobowigzan sojuszniczych oraz dzialania zmierzajace do wzmoc-
nienia zdolno$ci systemu HNS w konteksScie poprawy mobilnosci wojskowe;j.

W sytuacji zewnetrznego zagrozenia bezpieczenstwa panstwa Rzeczpospolita Polska
moze liczy¢ na wsparcie sojuszu realizowane w ramach art. 5 Traktatu péInocnoatlan-
tyckiego poprzez wydzielenie sojuszniczych sit wzmocnienia. Przybywajac do Polski, sity
te bedg wymagaly szeroko rozumianego wsparcia przez panstwo gospodarza. Zasad-
niczym celem bedzie zapewnienie powodzenia operacji poprzez stworzenie warunkow
do sprawnego i szybkiego przemieszczenia i przyjecia sit wzmocnienia, zabezpieczenia
ich przemieszczenia i wsparcie podczas dziatan na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

Przygotowanie obszaru Polski do realizacji tych zadan niesie konkretne wyzwania
wobec wszystkich struktur organizacyjnych panstwa. Znajduje to odzwierciedlenie
w sojuszniczej definicji HN'S, ktéra juz w pierwszych stowach okre§la, ze jest to cywilna
i wojskowa pomoc dla sit sojuszniczych. Dlatego nalezy pamietac, ze to panstwo, a nie
tylko sily zbrojne, jest strong traktatu. W konsekwencji wszystkie elementy systemu
obronnego panstwa sg odpowiedzialne za realizacje zadan wynikajacych z obowigzkéw
panstwa gospodarza.

Faktyczny zakres tych zadan zalezy od wielu czynnikéw, takich jak skala i rodzaj pro-
wadzonej operacji sojuszniczej czy dostepne mozliwoSci panstwa. W tym miejscu nalezy
podkreslic, ze sity zbrojne sg pierwszym i domySlnym partnerem sojuszu w zakresie
uzgadniania, planowania i koordynacji udzielania wsparcia. Jednak w przypadku ope-
racji obronnej na terenie Rzeczypospolitej sity zbrojne bedg angazowane w prowadzenie
i zabezpieczenie dziatan bojowych wojsk wlasnych. Stad tez podsystem pozamilitarny
przejmie na siebie znaczng cze$¢ zadan zwigzanych z zabezpieczeniem sit wzmocnienia
w tym zakresie. Bedzie to m.in. zabezpieczenie transportu i ruchu wojsk, udostepnienie
infrastruktury i ustug, zapewnienie §rodkéw materialowych i technicznych, zabezpie-
czenia medycznego, Iacznos$ci, ochrony wojsk, obstugi prawnej i innych.

Kluczowym elementem tego wsparcia jest stworzenie warunkéw do sprawnego i szyb-
kiego przyjecia sil wzmocnienia oraz zabezpieczenie ich przemieszczania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Zapewnienie zdolnoSci do szybkiego przemieszczania wojsk
jest zagadnieniem interdyscyplinarnym obejmujacym aspekty cywilne i wojskowe, nad
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ktorym trwajg prace w Unii Europejskiej. Ta zdolnoéc jest okreslana mianem ,,mobilnosé
wojskowa” — military mobility. W NATO jest to nazywane swobodg przemieszczania
— freedom of movement. Wspélna deklaracja NATO i Unii Europejskiej wytyczyla cele
i kierunki dzialan, m.in. w obszarze wyeliminowania barier zakl6cajacych proces prze-
mieszczania, do ktorych zaliczono bariery legislacyjne i regulacyjne, wynikajace gtéwnie
ze specyficznego statusu personelu i sprzetu wojskowego wjezdzajacego na terytorium
suwerennego panstwa oraz bariery fizyczne, zwigzane glownie z dostepng infrastruk-
tura i fizycznymi mozliwo$ciami przewozowymi.

Unia Europejska w planie dzialania na rzecz mobilnosci wojskowej ustanowila spojne
ramy dla programéw, projektow i przedsiewzieé stuzgcych wsparciu i poprawie mobilno-
§ci wojsk. Kluczowym obszarem tego planu jest eliminacja barier infrastrukturalnych
oddziatujgcych negatywnie na sprawnos$c przemieszczania wojsk. Komisja Europejska
dysponujgca instrumentami finansowymi w postaci funduszu ,,t.aczac Europe” moze
tu wnie$¢ znaczacy wklad poprzez powigzanie wymagan obronnych z unijnymi polity-
kami infrastrukturalnymi, a zwlaszcza z transeuropejska siecig transportowg. Military
mobility stal sie takze jednym z projektow statej wspolpracy ze strony PESCO, ze strony
Unii Europejskiej, koncentrujacych sie na usprawnieniu transgranicznego przerzutu
wojsk do misji i operacji Unii Europejskiej oraz na potrzeby narodowe i wielonarodowe.

W ramach dotychczasowych prac zwigzanych z inicjatywa military mobility resort
obrony narodowej we wspoéltpracy z innymi resortami, gléwnie z Ministerstwem Infra-
struktury, Ministerstwem Inwestycji i Rozwoju, Ministerstwem Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej i Ministerstwem Finanséw, uczestniczyl w zdefiniowaniu unijnych
wymagan wojskowych, ktore okreslaja zasady i kluczowe aspekty przemieszczania oraz
uwzgledniajg czynniki warunkujgce ruch wojsk, a takze zawierajg parametry techniczne
infrastruktury transportowej. Bazujac na tych wymaganiach, dokonano analizy sieci
transportowej w kraju, w wyniku ktorej wytypowano trasy przemieszczania wojsk oraz
wskazano elementy wymagajace dostosowania z podziatem na priorytety.

Ponadto, w ramach trwajacych konsultacji, wypracowano liste priorytetowych inwe-
stycji, ktore beda zgloszone do dofinansowania z funduszu ,,t.aczac Europe”, w ramach
puli military mobility siegajacej kwoty 6,5 mld euro, na inwestycje we wszystkich kra-
jach czlonkowskich Unii Europejskiej. Maksymalny poziom dofinansowania inwestycji
okre§lono na 50%. Kompleksowa koordynacja tych projektéw realizowana jest przez
Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju.

Warunkiem niezbednym uzyskania dofinansowania z funduszu ,t.gczac Europe”
jest spelnienie wymogu podwdjnego zastosowania cywilno-wojskowego, tzw. dual use.
Wsrod zgloszonych projektow znalazly sie m.in. odcinki sieci drogowej oznaczone na slaj-
dzie kolorem z6ltym, projekt Via Carpatia — oznaczony kolorem czerwonym - ktory
w czerwcu 2018 r. Komisja Europejska w wyniku dziatan Polski zgodzila sie wigczyc
do transeuropejskiej sieci transportowej, projekty sieci kolejowej Rail Baltica oraz wezly
przetadunkowe Chetm, Budachow i Trzebiatow.

W dzialania na rzecz poprawy mobilnosci wpisuje sie rowniez koncepcja budowy Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego, majacego tzw. polaczenia szprychowe z wiekszoScig
portow, autostrad i lotnisk. Te polaczenia zostaly oznaczone kolorem zielonym. Ta kon-
cepcja w pelni spetnia kryteria podwdjnego zastosowania. Na szczeblu eksperckim trwajg
uzgodnienia pomiedzy silami zbrojnymi Rzeczypospolitej Polskiej a spotka Centralny
Port Komunikacyjny, dotyczace poszczegélnych elementéw portu. Bedac jednym z naj-
wiekszych projektéow infrastrukturalnych w Europie Srodkowowschodniej, Centralny
Port Komunikacyjny przyczyni sie nie tylko do znacznego zwiekszenia potencjatu gospo-
darczego panstwa, ale takze do wzmocnienia zdolnoSci obronnych kraju.

W aspekcie wymagan wojskowych pojawila sie niepowtarzalna okazja do wspotpracy
cywilno-wojskowej na wezesnym etapie projektowania inwestycji. Ta okazja jest w peni
wykorzystywana. W projekcie uwzgledniono oczekiwania strony wojskowej dotyczace
parametrow technicznych paséw startowych, drég kolowania i ptaszczyzn postojowych,
ktére umozliwiaja przyjecie najciezszych samolotéw transportowych, przetadunek ciez-
kiego sprzetu i wyposazenia wojskowego. Dodatkowo uwzgledniono elementy struk-
tury towarzyszacej i przeladunkowej: rampy kolejowe, hangary, magazyny paliw, drogi

9




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisst OBRONY NARODOWEJ (NR 135)

dojazdowe do lotniska o0 no$noéci zapewniajgcej transport ciezkiego uzbrojenia i sprzetu.
Dzieki temu port bedzie speinia¢ maksymalne wymagania i stanie sie multimodalnym
wezlem transportowym, zdolnym do przyjecia duzej liczby sit wzmocnienia w wymaga-
nym czasie.

Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje, panie generale. To byl general Poweska.
Teraz poprosze pana ministra. Minister obrony juz skonczyt, tak? Pan minister Wild.
Prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnik rzadu do spraw Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego dla Rzeczypospolitej Polskiej Mikolaj Wild:

Zanim przekaze glos prezesowi spotki CPK, ktory powie wiecej, chciatbym jeszcze raz
podziekowaé za wspolprace ze strong wojskowa. Ta wspolpraca rzeczywiscie przebiega
w sposob idealny.

Chcialbym réwniez podziekowaé za mocne wsparcie ze strony naszych partnerow
ze sztabu i zwréci¢ panstwa uwage na wzrastajace znaczenie military mobility w kontek-
Scie funduszu europejskich. To rozpoczeto sie 28 marca 2018 r. przyjeciem Action Plan
on Military Mobility. Nastepnie 9 marca br. znalazlo to swoje zwieficzenie w raporcie
przyjetym przez instytucje europejskie. Wyzwaniem, ktore wigze sie z Action Plan, jest
to, ze dofinansowanie jest skierowane jest do projektow lezacych na sieci TEN-T. Jest
to dobre dla panstw, ktore sg panstwami tranzytowymi. Nie jest to dobre dla panstw
takich jak Rzeczpospolita, ktore sg panstwami frontowymi. Po drugie, nie jest to dobre
dla panstwa, w ktorym wlasnie w obszarze szczegdlnie istotnym z wojskowego punktu
widzenia istniejg najwieksze luki, jezeli chodzi o dostep do infrastruktury. Mowie o daw-
nym zaborze rosyjskim.

Teraz juz oddaje glos panu prezesowi.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Bardzo prosze, panie prezesie. Prezes CPK Piotr Malepszak.

Pelnigcy obowigzki prezesa zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego Piotr

Malepszak:

10

Szanowni panstwo, w krotkich, zolnierskich stowach chcielibySmy razem z panem Patry-
kiem Wildem przedstawic¢ podstawowe elementy dotyczace nowej infrastruktury, ktora
chcemy zbudowa¢. Nowa infrastruktura zwigzana jest z portem lotniczym, Centralnym
Portem Komunikacyjnym i pozostalymi elementami, ktore ten port uzupeiniajg, tworzac
zupelnie nowy system transportowy.

Na samym poczatku chciatbym zaznaczy¢, ze podstawa naszego projektu i naszego
podejscia do tej infrastruktury, do tej inwestycji, sg liczby. Nie zajmujemy sie emocjami.
Nie zajmujemy sie tym, ze kto§ twierdzi tak czy inaczej bez podstaw w liczbach i faktach.
Bardzo twarde, jasne liczby, ktore chcialbym przedstawié, pokazujg wyraznie, ze jest
to infrastruktura potrzebna na potrzeby cywilne. Jest to tez infrastruktura, ktora bar-
dzo mocno wzmocni cele militarne.

Jesli chodzi o podstawowe elementy, port komunikacyjny polozony na osi miedzy
Warszawa i Lodzig, na osi komunikacyjnej ze wschodu na zachéd w odlegtosci ok. 40 km
od Warszawy, w poczatkowej fazie miatby 2 pasy startowe i terminal. OczywiScie, beda
to pasy startowe o dlugo$ci wymaganej dla transportu cywilnego, jak i dla transportu
wojskowego. Wraz z terminalem umozliwialyby one obstuge 45 mln pasazeréw rocz-
nie. W tym elemencie zakladamy mozliwos¢é zachowania rezerwy terenu rowniez pod
przyszla rozbudowe tego portu. W naszej ocenie 2 pasy startowe to koniecznosé pod
przepustowosc 45 mln pasazerow.

Port komunikacyjny potozony 40 km od Warszawy ma by¢ polaczony nowymi liniami
kolejowymi. Bedzie to linia kolejowa z Warszawy przez port komunikacyjny do Y.odzi
i dalej w kierunku zachodnim do Poznania i Wroctawia, a poprzez istniejgcg sie¢ linii
kolejowych, ktora dzisiaj jest modernizowana, rowniez do pozostalych miast — do dal-
szych miast na terenie naszego kraju, jak rowniez do innych stolic europejskich. Na osi
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potudnie-péinoc dzisiejsza Centralna Magistrala Kolejowa prowadzaca ze Slaska
i z Krakowa w kierunku Warszawy, po przedtuzeniu na péinoc bedzie przechodzila przez
Centralny Port Komunikacyjny i dalej na péinoc przez okolice Plocka i Torunia i dalej,
az do polaczenia z istniejacymi liniami kolejowymi. To jest plan 2 podstawowych osi
komunikacyjnych - osi wschéd-zachéd i osi péInoc-poludnie — uzupelniony pozostatymi
liniami kolejowymi w ramach cato$ciowego podejScia do planu na terenie calego kraju.
Beda 2 podstawowe osie komunikacyjne uzupelnione liniami, ktére beda skracac obecny
dystans. To bedag linie kolejowe likwidujgce m.in. pewne zaszloSci transportowe i zaszlo-
§ci komunikacyjne bedace jeszcze nawet efektem rozbiorow.

Powiem nieco wiecej o szczegdlach dotyczacych sieci kolejowej. Nowa sie¢ kolejowa
to tgcznie 1600 km linii kolejowych. Dla poré6wnania powiem, ze mamy 4 tys. km drog
ekspresowych i autostrad zbudowanych przez ostatnie 30 lat, nie liczgc réznego rodzaju
odcinkéw, w tym obwodnic miast i miasteczek. Mowiac krotko, te 1600 km w zderzeniu
z siecig autostrad i drog ekspresowych jest wyzwaniem. Ale to poréwnanie pokazuje,
ze s3 to liczby realne do realizacji. Strategiczne polozenie tego portu, to wlasciwie jedyne
mozliwe polozenie tego portu na osi komunikacyjnej miedzy Warszawg i L.odzig, ktore
daje mozliwo$¢ polgczenia portu z istniejacg siecia kolejowa, z nowg siecig kolejowg
iz istniejgcg oraz planowang siecig drogowg. Myéle tutaj o autostradzie A2, po posze-
rzeniu tej autostrady oraz o nowym uktadzie drogowym w postaci ringu autostradowego
wokot Warszawy, wykorzystujgcego m.in. droge S10.

Synergia to podstawowy element zwigzany z polaczeniem tego portu z linig wschod-
zachdd, o ktorej wspomniatem, przez £.6dz i dalej w kierunku zachodnim, ale tez z takimi
projektami, ktore juz sg realizowane na istniejgcych liniach, jak np. Rail Baltica idaca
z Warszawy przez Bialystok w kierunku Etku i dalej przesmyku suwalskiego czy pozo-
stalymi drogami, ktore juz sg budowane lub sg planowane, jak np. Via Baltica i Via Car-
patia.

Prosze o nastepny slajd. Dlaczego lotnisko w tej czesci Europy? Dlaczego lotnisko pod
Warszawa, na osi L.0dz—Warszawa? Pokazuje to bardzo wyraznie ten slajd. Szanowni
panstwo, ruch lotniczy w Europie nieustannie ro§nie. Ale ruch lotniczy w Europie
Zachodniej jest juz na skraju wyczerpania swojej przepustowosci. W Europie Zachod-
niej nie buduje sie juz nowych lotnisk. Szczegdlnie nie buduje sie lotnisk o charakterze
przesiadkowym, a taki charakter ma mie¢ Centralny Port Komunikacyjny.

Istniejace w Europie Zachodniej porty w niektoérych przypadkach udaje sie rozbu-
dowac, ale w wiekszoSci przypadkow nie spelniajg juz one swoich celow. Nie mozna ich
poszerzy¢. To powoduje, ze ruch lotniczy, ktory przez caly czas ro$nie, wyczerpuje swoja
przepustowo§é. Podam kilka liczb zwigzanych z ruchem lotniczym. Nad Europg mamy
37 tys. lotow. To jest rekordowa wartos§¢é dobowa, ktéra jest w tej chwili osiggana. Nad
terytorium Polski odbywaja sie 3 tys. lotow. Liczba pasazerow, ktorzy obecnie korzystaja
w Europie z lotnisk, to ok. 1,2 mld. Na mapie wida¢ wyraznie, ze w naszej czeSci Europy
brakuje duzego lotniska o charakterze przesiadkowym, ktére mogloby integrowac ruch.
To jest lotnisko nie tylko dla naszych potrzeb, lecz takze dla krajow osciennych, dla
Litwy, Ukrainy, Bialorusi czy Rumunii, ktére nie planujg takiej infrastruktury.

Dlatego obszar Europy Srodkowej, obejmujacy 180 mln mieszkancow, to obszar, ktory
nazywamy obszarem zasiegu dla nowego portu o charakterze przesiadkowym, ktoéry
chcielibySmy zbudowac. Liczby, liczby i jeszcze raz liczby, ktore pokazuja, co dzieje sie
dzisiaj w przestrzeni Europy Zachodniej i co dzieje sie u nas. Na slajdzie pokazano naj-
wieksze wzrosty, ktore sg notowane w krajach Unii Europejskiej. W 2017 r. w Polce byto
prawie 38 mln pasazeréw. W 2018 r. bylo juz prawie 46 mln pasazeréw. Porownujac
2018 r. do 2014 r., w Polsce zanotowalismy 75% wzrost liczby pasazeréw. Bardzo propor-
cjonalnie wyglada sytuacja na lotnisku Okecie. Od 2014 r. do 2018 r. urosto ono w liczbie
pasazerow o 68%.

Szanowni panstwo, to pokazuje jedna zasadniczg prawidlowo§é. Ta infrastruktura,
ktéra dzisiaj posiadamy, zar6wno w Warszawie na Okeciu, jak i w pozostatych miastach,
jest niewystarczajaca, zeby obsluzy¢ ruch lotniczy, myslac nawet tylko o tym ruchu
cywilnym, ktéry jest przewidywany w kolejnych latach.
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Obecne wzrosty sg na poziomie 12-14%. Srednia od 2000 r. dla Unii Europejskiej jest
na poziomie 4,3%. Srednia dla nowych panstw cztonkowskich jest na poziomie ponad
9%. To nie my wskazujemy te liczby. Swiatowe organizacje zajmujgce sie ruchem lot-
niczym moéwiag o podwojeniu liczby pasazeréw, ktorzy bedg korzystali z polskich lot-
nisk do 2040 r. Jako punkt odniesienia bierzemy 2018 r., kiedy bylo 46 mln pasazerdow.
W zwigzku z tym mozemy moéwic o poziomie ok. 90 mln pasazeréw, ktorzy nie zostang
obstuzeni przez polskie porty, jezeli nie zbudujemy CPK, poniewaz fizycznie te porty nie
majg przepustowosci, ktora pozwolitaby taki ruch obstuzyé.

W kilku stowach wspomne o bardzo istotnym parametrze, jakim jest liczba podrozy
przypadajacych na jednego mieszkanca. W Polsce mamy 46 mln podrézy z polskich lot-
nisk i 36 mln mieszkancéw. Srednio bedzie to 1,2 podrézy na mieszkanca. W Europie
Zachodniej Srednia jest na poziomie 4,4 podrézy. W niektérych krajach europejskich,
takich jak Wielka Brytania czy Irlandia, jest to poziom 7 podrézy samolotem na miesz-
kanca rocznie. Jesli wyjdziemy z parametru liczby podrézy, wszystko wskazuje na to,
ze bedziemy szybko zmierzac do tej Sredniej. Widzimy tu kolejny element uzasadniajacy
konieczno§é rozbudowy infrastruktury lotniczej. W tym momencie jej podstawa bedzie
Centralny Port Komunikacyjny.

Przechodze do infrastruktury kolejowej. Jest to element uzupelniajacy, jesli chodzi
o lotnisko CPK i polaczony z lotniskiem poprzez 1600 km nowych linii kolejowych. Tak
naprawde, w naszych zalozeniach tworzy to zupelnie nowy element systemu transpor-
towego w Polsce. Wspomnialem juz o 4 tys. km drég ekspresowych i autostrad zbudo-
wanych w ostatnich 30 latach. Dla porownania powiem, ze w ostatnich 30 latach zbu-
dowaliémy w Polsce 51 km nowych toréow. Trudno mowié o jakimkolwiek réwnowazeniu
transportu, je§li dysproporcje sg tak duze. W naszym ujeciu nowy transport kolejowy
likwiduje obszary wykluczenia komunikacyjnego i daje zupelnie nowe relacje. Skraca
relacje miedzy gtéwnymi miastamii dajace szanse obstugi miast, ktore catkowicie zostaty
wykluczone z transportu kolejowego.

W Polsce jest ponad 100 miast i miasteczek majacych ponad 10 tys. mieszkancéow,
ktore nie majg obslugi transportem kolejowym. Dla przyktadu podam, ze w Czechach
jest jedno takie miasto, a w Austrii jest ich 8. To sg zupelnie inne wartoSci.

Kilka stow o...

Posel Anna Maria Siarkowska (PiS):

Przepraszam bardzo, panie przewodniczacy. Czy mozna w kwestii formalne;j?

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Prosze bardzo.

Posel Anna Maria Siarkowska (PiS):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Wysoka Komisjo, myS§le, ze temat Centralnego Portu Komunikacyjnego jest rzeczy-
wiScie bardzo interesujacy, natomiast niekoniecznie z punktu widzenia Komisji Obrony
Narodowej. Chcieliby$my jeszcze przez chwile porozmawiaé przede wszystkim na temat
HNS i skierowac pytania do przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej. Mysle,
ze generalnie z powodu w tego tematu sie tutaj spotkaliSmy, wiec bardzo prosze o roz-
wazenie mozliwosci skrocenia prezentacji cztonkom Komisji Obrony Narodowej tematu
dotyczacego CPK. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Pani posel, sagdze — bo takie bylo zamierzenie - ze prezes lub osoby prezentujgce CPK
przedstawig role i miejsce calego projektu CPK w polskich zadaniach HNS. Czy tak?
Bardzo prosze, zeby na tym bardziej sie skupi¢. Jest to niezwykle istotne, bo o tym wia-
Sciwie nigdy sie nie mowi.

Pelnigcy obowiazki prezesa zarzadu CPK Piotr Malepszak:
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Panie przewodniczacy, jeszcze 2 elementy. Jeszcze kilka stow, jeszcze minuta o samym
CPK. A nastepnie przekaze glos koledze, ktory powie wiecej o elementach militarnych.
Na slajdzie pokazano mape, na ktérej na czerwono zaznaczono nowe elementy infra-
struktury w postaci nowych linii, ktére planujemy zbudowac, o tacznej dtugosci 1600 km.
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Sieci modernizowane istniejacych dzisiaj linii kolejowych maja ponad 3 tys. km. Calosé
umozliwi transport cywilny w tradycyjnym codziennym ruchu kolejowym, z petng mozli-
woscig wykorzystania do przemieszczania wojsk. Sg tu te elementy infrastruktury, ktore
umozliwiajg przeniesienie obcigzen ze szczegdlnie duzymi naciskami.

Tu mamy juz element zwigzany z czystym ruchem cywilnym. CPK to przede wszyst-
kim catkowite, bardzo duze skrécenie czasu przejazdu w podstawowych relacjach.
To poprawienie przepustowosSci w podstawowych relacjach, takze na potrzeby ruchu
towarowego i ruchu zwigzanego z ewentualnym przemieszczaniem wojsk.

Szanowni panstwo, zakoficze na tym elemencie. Przekazuje glos koledze.

Przewodniczacy zespolu do spraw komponentu kolejowego CPK w zespole pelnomocnika
rzadu Patryk Wild:

S.p.

Szanowni panstwo, kontynuujgc watek rozwoju wysoko wydajnej sieci transportoweyj,
czyli magistral kolejowych zwigzanych z programem budowy Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego, chcialbym sie odnie$¢ do podstawowych elementéw o znaczeniu militar-
nym, ktore majg zwiazek z obronnoscig Polski i oczywiscie takze z HNS.

Jak juz powiedziano, Centralny Port Komunikacyjny — sam obiekt, samo lotnisko
- jest infrastrukturg podwojnego zastosowania, ktéra umozliwia przyjmowanie naj-
wiekszych samolotow, w tym najwiekszych transportowcow wojskowych z bardzo duza
czestotliwosécig. W tym kontekscie lotnisko moze by¢ punktem wejécia dla wojsk sojusz-
niczych w sytuacji, gdyby byla potrzeba szybkiego przerzucenia duzej liczby wojsk. Ale
W naszej opinii nie samo lotnisko, ale infrastruktura kolejowa ma kluczowe znaczenie
w przypadku podwyzszenia zdolnoSci mobilnoSci wojskowej w Rzeczypospolitej Polskiej,
jak rowniez — a moze przede wszystkim — w zakresie HNS.

Dzisiaj najbardziej mozliwa, najwieksza potencjalna strefa konfliktu i coS, co w naj-
wiekszym stopniu zaprzata uwage sztabowcow, to korytarz czy przesmyk suwalski.
Mozliwo§é zapewnienia sprawnego dojazdu transportow wojskowych i transportow
z wyposazeniem jest w tej chwili bardzo powaznie ograniczona. W poblize tego obszaru
docierajg 2 linie magistralne, ktore od Korszy lub od Bialegostoku sg juz liniami jedno-
torowymi o bardzo niewielkiej przepustowosci. Co wiecej, obie linie biegng przez obiekty
mostowe, ktorych wylaczenie wlasciwie uniemozliwia dojazd do tego obszaru transpor-
tem kolejowym, poniewaz pozostate jednotorowe linie kolejowe np. Niedzica—Wielbark
czy Ostroteka-Szczytno sg w tej chwili nieczynne, a linia kolejowa przez Czeremche
przebiega w odleglosci ok. 3 km od granicy bialoruskiej, co powoduje pewne trudnoSci
w jej uzytkowaniu w sytuacji, gdyby zdarzy! sie konflikt.

Transport kolejowy przy przerzucaniu ciezkich transportow wojsk jest prawdopodob-
nie najlepszym i najszybszym rozwigzaniem, oprocz infrastruktury drogowej wysokiej
wydajnosci, czyli systemu drog ekspresowych i autostrad, poniewaz daje rzeczywista
mozliwo§¢ bardzo szybkiego przerzucenia duzej liczby wojsk i sprzetu. W wyniku reali-
zacji programu Centralnego Portu Komunikacyjnego powstang nowe korytarze magi-
stralne, ktére m.in. zapewniaja skomunikowanie obszaru, ktory jest glebokim zapleczem
potencjalnego frontu. Mysle o potudniowo-zachodniej Polsce, o rejonie Dolnego Slgska
i wojewodztwa lubuskiego. Potencjalnym obszarem konfliktu bedzie potnocno-wschod-
nia Polska. W ramach programu CPK planowana jest modernizacja linii nr 14 oraz
budowa nowych linii kolejowych miedzy Wroctawiem, L.odzig i Warszawa, modernizacja
linii kolejowej z Ttuszcza do Ostroleki, a takze budowa nowej magistralnej linii kolejowe;j
prowadzacej do Gizycka przez Pisz i Orzysz.

Oczywiscie, ta infrastruktura bedzie rowniez infrastruktura podwdjnego zastosowa-
nia. Bedzie wydajng infrastrukturg dwutorowa, ktéra umozliwi przepuszczenie dziennie
nawet kilkuset pociggéw towarowych w sytuacji, gdyby byla taka potrzeba. Przy zalo-
zeniu, ze te linie kolejowe bedg dysponowaty parametrami umozliwiajgcymi poruszanie
sie pociggéw towarowych z predkoscia ok. 100 km/godz., 750 km pomiedzy Zaganiem,
a Orzyszem bedzie mozliwe do pokonania w kilkanascie godzin. Jest to niebagatelne
wzmocnienie mobilnosci wojskowej, gdyz w tej chwili mozliwosci przesytu sg po pro-
stu radykalnie, nieporownywalnie mniejsze. Co wiecej, powstajg nowe korytarze, czyli
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ta infrastruktura, ktora jest budowana, dubluje istniejaca infrastrukture. Nie jest jej
modernizacjg, poza niektorymi przypadkami, jak np. w odniesieniu do linii nr 14.

Oprocz tego w programie CPK i w rozporzadzeniu o liniach kolejowych o znaczeniu
krajowym pojawia sie rowniez komunikacja rokadowa. Linia obwodowa umozliwia bez-
poérednie skomunikowanie gléwnych osrodkow Polski Wschodniej, czyli Biategostoku
z Lublinem i dalej z Rzeszowem. To rowniez jest infrastruktura, ktora przynajmniej
w okresie poprzedzajgcym ewentualny konflikt umozliwia transport rokadowy z takich
baz wojskowych i poligonéw, jak np. Nowa Deba. Te zamierzenia inwestycyjne wplywaja
w istotny sposob na wzmocnienie mobilno$ci i niezawodno§¢ systemu transportowego
oraz zwiekszenie jego redundancji. Pozwala to nie tylko na skomunikowanie obszaru
potencjalnego konfliktu czy obszaru, ktoéry nalezy zasila¢ zaopatrzeniem wojskowym
— dzieki projektowi Rail Baltica — ale takze na przyjecie pomocy droga ladowa, droga
przez Niemcy, jezeli z roznych powodow pomoc przez Centralny Port Komunikacyjny
bytaby niemozliwa, np. juz po rozpoczeciu sie konfliktu. Centralny Port Komunikacyjny
jest jednak infrastruktura polozona stosunkowo blisko granicy z Federacja Rosyjska czy
z Bialorusia.

I na tym bym zakonczyl - jezeli panstwo pozwolg - te prezentacje, podsumowujac
ja tylko w dwoch slowach. Jest to z jednej strony infrastruktura, ktéra tgczy glebokie
zaplecze z potencjalnym terenem konfliktu, a z drugiej strony jest to infrastruktura,
ktora pozwala przyjac sily sojusznicze i pozwala na ich szybka dyslokacje do miejsc,
w ktorych one beda potrzebne. Szybkie przemieszczenie z entry point do potencjalne;j
strefy konfliktu moze nawet po prostu zapobiec wybuchowi konfliktu.

Dziekuje panstwu.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje.
W takim razie przystepujemy do zadawania pytan. Otwieram dyskusje. Prosze bar-
dzo. Czy kto$ z panstwa postéw ma pytania do przedstawionych prezentacji?
Pani posel. Bardzo prosze. Pani posel Anna Maria Siarkowska.

Posel Anna Maria Siarkowska (PiS):

Panie przewodniczacy, panowie generalowie, Wysoka Komisjo, mam pytanie zwigzane
ze zdolnoSciami polskiego wojska w zakresie HNS, niekoniecznie dotyczacymi infra-
struktury. Jakimi zdolnoSciami w tym zakresie powinno dysponowac nasze wojsko, takze
z punktu widzenia naszych sojusznikoéw? Pamietajmy, ze mozliwo$¢ przyjecia wspar-
cia sojuszniczego jest zwigzana nie tylko infrastruktura, ktorg posiadamy na ziemi,
jak np. budynki, linie kolejowe czy drogi. Musimy mie¢ takze taka zdolnosc, zeby te
sily w przypadku konfliktu mogly sie w Polsce znalez¢. Patrzac z tego punktu widze-
nia, jakimi zdolno$ciami powinno dysponowaé? Na czym przede wszystkim musimy sie
tutaj skoncentrowaé¢ w najblizszych latach? Bardzo dziekuje. Moze to pytanie skieruje
do pelnomocnika ministra obrony narodowej do spraw HNS.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Bardzo prosze, panie generale.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
Panie przewodniczacy, pani posel, rozumiem, ze koncowa czes¢ pani wypowiedzi traktuje
o kwestiach proceduralnych. Czy tak? Czyli chodzi o kwestie dokumentow na szczeblu
panstwa.

Posel Anna Maria Siarkowska (PiS):
Nie, absolutnie nie chodzi o kwestie proceduralne. Chodzi o zdolnosci Wojska Polskiego
do uczestnictwa nie tylko w procedurach, ale takze w naszych obowigzkach, ktore
musimy wypelnic z racji realizacji funkcji panstwa gospodarza.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
Te zdolnoSci sg ulokowane zar6wno w Ministerstwie Obrony Narodowej w osobie pel-
nomocnika, jak i w systemie wykonawczym. Jezeli patrzymy na strukture sit zbrojnych,
to w tej strukturze wystepuje Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych, w ktérym SA ulo-
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kowane wszystkie zdolnoéci do przyjecia sit wzmocnienia. Jest to trenowane, rowniez
w czasie ¢wiczen. Podam przyklad éwiczen ,,Anakonda” w 2016 r. czy 2018 r., jak réw-
niez przyszlego ¢wiczenia, ktore bedzie sie odbywato pod kryptonimem ,DEFENDER
20”. Od marca do sierpnia przysztego roku na terytorium Polski bedzie przebywalo ok. 5
brygad amerykanskich, w tym 3 brygady bojowe i 2 brygady zabezpieczenia. Te zdolnoSci
sg ulokowane w Inspektoracie Wsparcia Sit Zbrojnych.

Posel Anna Maria Siarkowska (PiS):

Panie generale, moze pozwole sobie uzupetnic¢. Moze bardziej konkretnie zobrazuje swoje
pytanie, jesli zabrzmiato ono zbyt teoretycznie. Bardzo duzo méwimy tutaj np. o Cen-
tralnym Porcie Komunikacyjnym. Swietnie. OczywiScie, po pierwsze, zycze sobie, zeby
do konfliktu nie doszlo. Ale w sytuacji konfliktu lub zagrozenia konfliktem musimy
mie¢ zdolnoSci do przyjecia sit sojuszniczych, m.in. droga powietrzng. Natomiast sam
Centralny Port Komunikacyjny nie wystarczy. Jezeli nie bedziemy potrafili zapewnié
np. bezpieczenstwa w powietrzu, w naszej przestrzeni powietrznej, to zadne samoloty
tutaj nie przyleca, ani stad nie odleca.

A zatem chcialabym, zeby pan general skoncentrowal sie na zdolnoéciach Wojska
Polskiego, ktore nalezy zapewnic, zeby w ogole mozna byto moéwié o wsparciu w zakresie
HNS czy o przyjeciu sil sojuszniczych zarowno droga powietrzng, jak i drogg ladows.
Jezeli dzisiaj ktos oczekuje, ze sojusznicy w sytuacji kryzysu lub wojny bedg nam udzie-
lali pomocy, to musi rowniez zastanowi¢ sie nad tym, czy bedg mieli warunki do tego,
zeby te pomoc udzieli¢. Po prostu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Pani posel, temat dzisiejszej informacji jest dosc precyzyjny. Jest to informacja na temat
mozliwosci poprawy mobilnosci wojskowej i zdolnosci systemu HNS w kontekScie reali-
zowanych duzych projektéw infrastrukturalnych podwéjnego zastosowania. Czyli dzisiaj
mowimy o tym — a przynajmniej taki byl zamiar przy przygotowywaniu dzisiejszego spo-
tkania - jak wygladaja i jak beda wygladaly w przyszlosci, po zrealizowaniu wielkich pro-
jektow infrastrukturalnych, mozliwosci przerzutu wojsk. Nie tylko wojsk sojuszniczych,
ale w ogéle wojsk na terenie Rzeczypospolitej. Mysle, ze pan general jeszcze odniesie sie
do pytania pani posel.

Skoro nie ma innych pytan, pozwole sobie réwniez zapytac o co$, co mnie interesuje.
Myslalem, ze zdaze zadac to pytanie naszemu gosciowi z Kwatery Glownej NATO. Jest
taka sprawa. Jak NATO widzi mozliwo$¢ przerzutu sit zbrojnych droga kolejowa? Czy
w konteks$cie rozwoju nowoczesnych linii kolejowych w ramach projektu CPK uzyskamy
nowe zdolnosci przerzutu wojsk droga kolejowg? Czy w zwiazku z tym sity zbrojne przy-
gotowujg sie do takiej mozliwoséci? W chwili obecnej polskie koleje sg w takim stanie,
ze przerzut tg drogg jest dosy¢ ograniczony.

Prosze bardzo, panie generale.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:

Panie przewodniczacy, pani posel, odniose sie do pani pytania, chociaz nie jest ono zwig-
zane z tematem. Chcialem zapewnié, ze Wojsko Polskie posiada zdolnoSci przyjecia sit
sojuszniczych zaréwno droga morska, jak i kolejowa czy powietrzna. Podatem przykiad
kolejnych edycji éwiczenia ,Anakonda” w 2016 r. i w 2018 r., a takze nowego ¢wiczenia,
ktore dla sit zbrojnych bedzie chyba najwiekszym sprawdzianem przyjecia sit wzmoc-
nienia. Podam panstwu ich wymiar ilociowy. To bedzie ok. 20 tys. zolnierzy amerykan-
skich, 6 tys. pojazdow, 1,5 tys. pojazdow gasienicowych, 2,5 tys. konteneréw, 90 transpor-
tow kolejowych i 20 transportow morskich. To bedziemy realizowali w przysziym roku.
Wtedy sprawdzimy system HNS w roznych konfiguracjach w odniesieniu do przyjecia,
zabezpieczenia, pobytu, jak rowniez wycofania sit do miejsca stacjonowania.

Chcialem tylko podkresli¢, ze ten system byl wielokrotnie trenowany, ¢wiczony.
Zapewniam panig, ze wyjdzie to rowniez w tym ¢wiczeniu. Bedzie to pani mogta obej-
rze¢ wspélnie z nami.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
A moje pytanie?
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Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
Czy chodzi o sprawe transportéw kolejowych?

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Tak.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
Zasadniczym sposobem przemieszczania jest transport kolejowy albo mieszany, czyli
kolejowo-drogowy. Czy moge poprosié¢ kolege z Departamentu Infrastruktury o pomoc?
Jakie sg mozliwosci przyjecia transportéw operacyjnych sit sojuszniczych? Panie pul-
kowniku, prosze.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Prosze bardzo. Pan putkownik Jagielski.

Glowny specjalista w Departamencie Infrastruktury MON plk Witold Jagielski:
Gloéwnie skupiamy sie wykorzystaniu drég kotowych, czyli na transporcie kotowym.
Mowimy tu o wsparciu finansowym na budowe drég samorzadowych o znaczeniu obron-
nym. Natomiast w tej chwili wspétpracujemy z Centralnym Portem Komunikacyjnym,
rowniez w zakresie mozliwo$ci rozbudowy transportu kolejowego. Ale na razie sg to roz-
mowy na poziomie ogdlnikow.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
Jezeli chodzi o kwestie poprawy mobilnoéci, to moze podamy jeszcze, ile zadan jest pro-
jektowanych w projekcie poprawy mobilnosci. Bardzo prosze.

Starszy specjalista w Wydziale HNS Zarzadu Logistyki - P4 SGWP pplk Maciej Konopa:
Podputkownik Konopa. Chciatbym odnie§¢ sie réwniez do pytania pana przewodnicza-
cego, jesli chodzi o kwestie zwiazane z koleja. W chwili obecnej rzeczywiScie jedna z istot-
nych perspektyw przemieszczania wojska jest kolej. W ubieglym roku i w roku biezacym
byly realizowane ¢wiczenia. W takich przypadkach dowédztwo NATO rozpatruje mozli-
wosci przemieszczania wojsk kolejg. Jest to rzeczywiScie jedna z najszybszych i najlep-
szych form przemieszczania sie. Rowniez sily zbrojne we wspoétpracy z PKP widzg taka
potrzebe, czego przykladem sg zakupy, ktore zostaly zrealizowane w biezacym roku.
To jest 100 platform do przewozu sprzetu ciezkiego. Te platformy juz od 1 czerwca
sg w pelni wykorzystywane. Stuzg do przemieszczania wojsk, zwlaszcza w czasie rotacji
wojsk ABCT. Mysle tutaj o wojskach amerykanskich, ktére znajdujg sie na zachodniej
flance naszego kraju.

Oczywiscie, obok waznej domeny, jaka jest domena kolejowa, musimy réwniez my§leé
o domenie morskiej, poniewaz jest to kolejny element, ktory jest istotny w czasie prze-
mieszczania sie. Odpowiem tez na weze$niejsze pytania pani poset, jesli chodzi o kwestie
zwigzane z organizacjg wsparcia panstwa gospodarza pod katem sit zbrojnych. Musimy
wrocic do definicji HNS. HNS, to oczywiscie wsparcie nie tylko sit zbrojnych, ale catego
panstwa, czyli catej administracji, jak rowniez zasob6w, ktore znajdujg sie we wladaniu
panstwa i samorzgdow oraz w rekach prywatnych. Wspoétpraca w tej kwestii jest bardzo
istotna. Dlatego pelnomocnik ministra obrony narodowej do spraw HNS odgrywa zna-
czgcg role we wspoélpracy z ministerstwami, urzedami wojewodzkimi, ale réwniez z pod-
miotami prywatnymi, ktore realizujg zadania na rzecz wsparcia panstwa gospodarza.

Jesli chodzi o zadania zwigzane z projektami, ktére sg lub beda realizowane w przy-
padku CPK, gdzie wazng domeng jest domena kolejowa, czy w przypadku sieci drog,
nalezy podkresli¢, ze w chwili jest ponad 180 r6znych projektow, ktore bedg zglaszane
do finansowania z funduszu ,,Connecting Europe”. Te projekty majg by¢ weryfikowane.
Wérod tych projektow sg zar6wno dotyczace komponentéw morskich, lotniczych, jak
i kolejowych i drogowych. Beda one bralty udziat w konkursie ,,Connecting Europe” orga-
nizowanym przez Komisje Europejska. Dziekuje.

Szef zarzadu w SGWP gen. Zbigniew Poweska:
W celu uzupelnienia powiem, ze w tym projekcie biorg udzial wszystkie panstwa czton-
kowskie Unii Europejskiej. Na wszystkie projekty zaplanowano kwote 6,5 mld euro. Nie
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wiadomo, czy znajdziemy sie wérod tych projektow. Musimy to dobrze opisac i stang¢
do konkursu.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

S.p.

Czy sg jeszcze jakie§ pytania? W takim razie, jezeli wyczerpaliémy pytania, dziekuje
wszystkim uczestnikom. Dziekuje za przedstawienie niezwykle istotnego tematu. Moze
nie jest to temat medialny. Mniej sie o tym pisze. Natomiast jest to istotne z punktu
widzenia bezpieczenstwa strategicznego. Na tej sali, dla panstwa, nie ma co tego pod-
kre§laé, ale nie dla kazdego w Polsce jest oczywiste, jak istotnym zagadnieniem jest
military mobility wlasnie w kontekScie bezpieczenstwa. Jezeli odpowiednie odpowie-
dzialne organy, jak np. cala struktura przygotowujaca CPK, nie uwzglednig aspektu
wojskowego, jezeli Ministerstwo Obrony Narodowej nie przypilnuje, zeby wszelki wiel-
kie projekty infrastrukturalne zawieraly wymagania dotyczace przegrupowania wojsk,
to przegapimy to. A przeciez wiemy, jaka jest sytuacja na A-2 w kontekscie przegrupo-
wania ciezkiego sprzetu.
Jesli nie ma wiecej pytan, dziekuje panstwu. Zamykam posiedzenie Komisji.
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