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NA MARGINESIE.

Wypadki ostatnich dni wstrzasnety spoteczenstwem i wykazaty, do jakiego stopnia
rozpanoszyt sie u nas protekcjonizm, karjerowiczostwo i cheC robienia interesdbw wiasnych
z zanikiem elementarnych pojeC etyki tam, gdzie wielkie sprawy cierpiaty.

Dopiero gdySmy zobaczyli krew, wrzdd pekt. Sumienie ruszyto.

UderzaliSmy sie w piersi, ogladajac sie, czy kto nie widzi, i szeptali ,,Mea culpa®.

Spoteczenstwo otrzezwiato pod obuchem wypadkow. PrzekonaliSmy sie, ze nie w wa-
$niach, kidtniach, intrygach i wyszukiwaniu win u drugich, nie widzac wiasnych, znajdziemy
site, ale, ze tylko w zgodzie, w pracy z samozaparciem sie, bez wygorowanych ambicyj
i zadzy reklamy, znajdziemy site, od ktorej zalezy byt Najjasniejszej Rzeczypospolitej,

Czas skonczyC z krecig robotg!

W imie opamietania powinniSmy wszyscy podac sobie dionie.

Instytucje lotnicze, jakie sg w Polsce, dotychczas tego nie uczynity. Tow. Lotnicze
dawno pierwsze dton ku nim wyciggneto, majac za dewize ,w jednosci sita“ i.. czeka.

JesteSmy pewni, ze o ile dotychczas instytucje te postugiwaty sie fatszywa wybujatg
ambicja, ze tylko one jedne powotane sg do budowy lotnictwa polskiego, a nikt inny, to
dzi$§ zmienig swe zdanie i, nie tracac czasu na walki, przystapig do wspdlnej pracy dla do-
bra Panstwa.

Za dni pare odbeda sie wybory nowego Zarzadu Tow. Lotniczego, na ktorych ha-
.Stem bedzie ,,Lotnictwo dla lotnikbw — wiasciwi ludzie na wiasciwych miejscach4l

Musimy sobie uprzytomni¢, ze przedewszystkiem w instylucjach o charakterze lotni-
czym, gtos winni mie¢ ci, ktorzy w lotnictwie pracujg i ktorzy cos$ juz dla lotnictwa zrobili.
Tym ludziom winniSmy odda¢ ster do reki, a bedziemy pewni, ze pokitadane nadzieje nas
nie zawioda. Przypuszczamy, ze inne instytucje pokrewne pdjdg naszym S$ladem.

Separacja od tych, co pracujg w lotnictwie, jest szkodliwa, a nie pozyteczna.

JesteSmy pewni, ze nastanie sanacja poje¢ i stosunkow.

Czyzby tylko walka prowadzita do celu?

Czas ztozy¢ miecze i wzig¢ za phug!

PREMJE ,AVIATY“ NA BEZPLATNE LOTY DROGA LOSOWANIA OTRZYMUJA:
W. P; MARJAN PISZENOWICZ, Wilno, ul. Tatarska 6.
W. P. JAN ZDALINSKI, Warszawa, ul. Panska 111

PO ASYGNATY NA LOTY NALEZY SIE ZWROCIC DO ZARZADU GLOWNEGO
TOWARZYSTWA LOTNICZEGO SNIADECKICH 6 W CIAGU 2-CH TYGODNI.




LOTY W KIRZE

Ubiegte kilkanascie dni zostaly spowite kirem
zatoby w dziejach naszego lotnictwa. .

Niecdstepna towarzyszka lotnikéw... Smierc,
zabrata w tym czasie sute zniwo z tych, ktérzy umi
towali lotnictwo i gotowi sg zawsze Smiato patrzec
w jej oczy.

Zabrata nie przebierajagc w randze i w wieku.
Wyrwata kilka serc gorgco bijagcych dla Ojczyzny,
czynigc bolesng luke w szeregach lotnikoéw i wstrzg-
sajgce wyrwy wsréd rodzin polegtych.

Jakkolwiek jesteSmy przyzwyczajeni do tego,
ze za podbdj powietrza ptaci sie zyciem, jednak ka-
tastrofy ostatnie poruszyty nas
do gtebi, dlatego, ze byty nie-
zawinione, a spowodowane ja-
kim$ splotem nieszczesliwych
okolicznosci.

Instruktor lotnictwa Dep.
IV M. S. Wojsk, $. p. ptk.-pilot
Aleksander Serednicki wyleciat
petnigc stuzbe ze Lwowa do
Warszawy rano dnia 23/1V r. b.
Okoto Radomia przymusowo
musiat lagdowa¢ na nieodpo-
wiednim terenie. Startujgc na-
stepnie w ciezkich warunkach
zgingt pod szczatkami samo-
lotu.

Zmarty urodzit sie 6 lutego
1886 r. w Demenkach pod Kijo-
wem.

Do b. armji rosyjskiej wstg-
pit w roku 1903. Do r. 1912
petnit stuzbe w kawalerji, po-
czern przenosi sie do szkoly
aeronautycznej. W okresie for-
mowania sie armji polskiej w r.
1918-tym zmarty nalezat do
rzedu najbardziej ruchliwych
i czynnych pionierow lotnictwa
polskiego. Juz w lutym 1919r.,
sformowawszy z kilku starych odziedziczonych po
okupantach ptatowcow 4-tg eskadre lotnicza, wyru-
sza z nig na front litewsko - biatoruski. W marcu
tegoz roku zostaje dowodcg l-ej grupy lotniczej
z réwnoczesnem petnieniem funkcji szefa lotnictwa
frontu lit.-biat. W pazdzierniku 1919 r. zostaje od-
wotany z frontu na stanowisko szefa sztabu inspek-
toratu wojsk lotniczych. Dnia 1.5. 1920 r. rozkazem
Nacz. Wodza zostaje mianowany szefem lotnictwa
polowego przy nacz. dow. Dnia 1.8. 1920 r. rozkazem
Nacz, Wodza zostaje mianowany szefem lotnictwa
frontu pdinocnego. Dnia 20.9. 1920 r. zostaje miano-

S. p. ptk. Aleksander Serednicki.

wany szefem lotnictwa kwatery Nacz. Wodza. Za
loty bojowe na froncie zostaje odznaczony orderem

LVirtuti Militari” V kl. i .,Krzyzem Walecznych".
Dnia 1.9. 1921 r. zostaje wyznaczony na stanowisko
dowodcy 3 p. lot. — wreszcie 9.3. 1922 r. zostaje

mianowany inspektorem lotnictwa przy dep. IV Z
P. M. S. Wojsk, i na tem stanowisku pozostaje az
do chwili tragicznego zgonu.

Wies¢ o tragicznym zgonie $. p, putk. A. Sered-
nickiego, wywarta gteboki zal tych, ktérzy z nim
wspotpracowali i ktérym lotnictwo jest bliskie, gdyz
byt to cztowiek nieskazitelnej prawosci, o wielkich
zaletach ducha i charakteru.

W pare dni pé tragicznej
Smierci ptk. Serednickiego, cia-
to jego zostato sprowadzone do
Warszawy, gdzie miat spoczaé
na wieki i gdzie lotnicy mogli-
by odda¢ mu nalezne honory.

Dnia 27/IV z rana w gor-
nym kosciele sw. Krzyza od-
prawione zostatlo nabozenstwo
zatobne przy zwitokach $. p. ptk.
Sierednickiego ~w  obecnosci
wyzszych przedstawicieli M. S.
Wojsk., oficerow wojsk lotni-
czych, delegatow wszystkich
putkéw lotniczych i przedstawi-
cieli Tow. Lotniczego.

Pienia zalobne wykonat
chor Opery, przy akompanja-
mencie orkiestry.

Trumne z kosciota wyniesli
na swych barkach oficerowie -
lotnicy, stawiajagc na karawa-
nie: kadtubie samolotu, zaprze-
zonego w siedem koni. Kondukt
pogrzebowy rusza w kierunku
cmentarza. Jako asysta hono-
rowa, postepuje bataljon szko-
ty podoficerskiej Lotniczej
i szwadron szwolezer6w z orkiestrg. Za trumng naj-
blizsza rodzina zmartego: siostra — zona starosty
tédzkiego, generalicja, delegacja putkéw lotniczych,
korpus oficerski 1-go putku lotniczego, z d-cg ptk.
Butkiewiczem oraz liczne rzesze publicznosci. Na
koncu konduktu wéz, z niezliczona iloscig wiencow.

Orszak pogrzebowy zatrzymuje sie przed pierw-
szg bramg cmentarza powgzkowskiego, trumne zdej
mujg oficerowie i niosg do grobu. Nad grobem prze-
mawiali gen. Konarzewski + mjr. Pietraszek z IV dep.
zeglugi M.S. Wojsk,, stawigc pamie¢ zmartego.

Z zwyczajem lotniczym, zatobna eskorta samo-
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lotow w liczbie Kkilkunastu, wyruszyta o godz, Il
w przestworza by towarzyszy¢ pogrzebowi.

Tiumy dazace za pogrzebem, obserwowaty to-
warzyszgce pogrzebowi samoloty lecgce t. zw. tréj-
kami zwykiym szykiem bojowym, nie przeczuwajac
ze za chwile rozegra sie w powstajacej mgle przej-
mujgca grozg katastrofa i ze zndw za dni pare przy-
bedgq Swieze mogity lotnikéw.

Katastrofa nad pogrzebem.

Jak zaznaczyliSmy samoloty lecialy t. zw. trgj-
kami, Magta niespodziewanie tumanem okryta dwie
tréjki samolotéw, ktére sie znalazty w krytycznej
sytuacji.

W pierwszejltrojce lecieli: 1) majr. Katecki
z mechanikiem, 2) sierzant - pilot Brzezina Wactaw
z mechanikiem st. szeregowcem Szablewiczem Wa-

ctawem i 3) sierzant-pilot Walerjanczyk z mechani-
kiem sierz. Szajbem Stanistawem,

W drugiej tréjce: 1) por. Kaszny z mechanikiem
st. szereg. Gromadzkim Wincentym, 2) sierz.-pilot
Krygier z mechanikiem st. szer. +tukasiewiczem
Eug. i 3) por. Skarzynski z mechanikiem.

Wszyscy lecieli na aparatach Potez XV A 2

Lecace w mgle samoloty pierwszej tréjki znaj-
dowaty sie nad Powagzkami. Obawiajgc sie zderze-
nia, piloci skierowali samoloty przepisowo na bok.
Sierzant Walerjanczyk skrecit na lewo, nie widzac
sierzanta Walerjanczyka, sierzant Brzezina skierowat
swoj samolot wprost na niego. Smigto samolotu Wa-
lerjafczyka uderzyto w samolot sierzanta Brzeziny
uszkadzajgc skrzydto i lotki, samoulegajac strzaska-
niu. Samolot sierzanta Brzeziny wpadt w korkocigg
i rungt na ziemie na t. zw. Budach na Woli,, o kilka-
set krokéw od garbarni Reterka. Pilot sierzant
Brzezina poniost $mieré na miejscu, mechanik Sza-
blewicz odnidst ciezkie obrazenia wewnetrzne i zo-
stat odwieziony do szpitala Ujazdowskiego.

Samolot sierzanta - pilota Walerjaniczyka jak-
kolwiek miat strzaskane $migto i powaznie uszkodzo-
ne skrzydto, zawdzeczajgc tylko zimnej krwi i nie-
ustraszonej odwadze pilota Walerjariczyka, wylgdo-
wat w okolicach fortu Bema i wpadajagc w bruzde
skapotowat. Pilot Walerjanczyk i sierzant Szajber
wyszli z tego wypadku cali.

Lecacy w drugiej tréjce piloci widzac katastro-
falne zderzenie samolotéw pierwszej tréjki, bedac

.9

w stabej mgle, mimowoli spowodowali drugg kata-
strofe. Samolot por, Kasznego zderzyt sie z samo-
lotem sierzanta Krygiera. Skutkiem zderzenia zo-
stat wyrzucony z samolotu por. Kasznego i wyrwa-
ny w raz z siedzeniem i kotem do karabinu maszy-
nowego mechanik Gromadzki, ktéry spadajac z wy-
sokosci 500 metréw na teren szkdtek ogrodniczych
Ulrycha przy ul. Obozowej na Woli, zabit sie na
miejscu, gieboko zarywajac sie w miekkyg ziemie.
Samolot por. Kasznego oprécz silnego wstrzasu, po-
wazniejszych uszkodzen nie mial, i por, Kaszny wy-
ladowat szczeSliwie na lotnisku w Mokotowie,
Samolot za$ sierzanta Krygiera w zderzeniu zo-
stat powaznie uszkodzony i poczagt gwattownie opa-
da¢ ku ziemi. Doswiadczony jednak pilot Krygier
nie tracagc zimnej krwi starat sie panowaé¢ nad samo-
lotem i ostabi¢ zderzenie z ziemig. Samolot uleg}

rozbiciu a pilot sierzant Krygier i mechanik tuka-
siewicz wprost cudem ocaleli.
......... O_--__--__

S. p. Brzezina Wactaw pochodzit z todzi, liczyt
28 lat. Do wojska wstgpit w roku 1919, zaciggajgc
sie odrazu w szeregi lotnictwa, gdzie pozostat jako
podoficer zawodowy.

W lipcu z. r. ukonczyt szkote pilotow, uwazany
byt za jedng z najlepszych sit fachowych. Byt w Kil-
ku wypadkach lotniczych, z ktérych zawsze wycho-
dzit cato. Fot. M. Fuks.

Strzaskany samolot pod ktérym zging! $. p. sierzant Brzezina.
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Od powstania Tow. Lotniczego byt czynnym
cztonkiem interesujac sie zywo zagadnieniami lotni-
ctwa cywilnego. Ws$réd kolegow podoficerow cie-
szyt sie powszechng sympatjg i byt tubianym. Smierc
jego wywarta w szeregach podoficerow gteboki zal,
szczegllnie za$ odczut to sierzant - pilot Walerjan-
czyk, ktéry razem ze $, p. Brzezing mieszkat.

_________ O___-___-_
S. p. st. szer. Gromadzki Wincenty pochodzit

N34

Grunt na ktérym lagdowatem byt miekki, kota
zawadzity o brozde wskutek czego samolot mdj wy-
wrocit sie clo gory podwoziem. Jednak rozped samo-
lotu byt juz tak staby, ze ten wypadek nam krzywdy
nie zrobit i samolot uszkodzeniu powazniejszemu
nie ulegt,,.

I znéw dnia 30/IV kosciét sw. Krzyza w kir zo-
stat spowity. Dwie trumny ustawione na wysokich
katafalkach, gorowaty nad morzem gtéow kolegow

z Lubelszczyzny, Jako rocznik 1903, poszedt do zmartego i tych, co przyszli .oddac im ostatnie po-
wojska przy poborze w roku 1924. zegnanie. Przy katafalkach petnita
Stuzbe petnit z wielkiem zamitowa- warta z | putku lotniczego. _
niem. Z zawodu by} szoferem. Nabozefistwo zatobne odprawit
Zywy, wesoty, byt tubiany ogél- ks.’pra’fa'_[ _Nlevv_lz_irowskl w asyscie
nie. Jedynem marzeniem byto zo- dwoch ksiezy misjonarzy. Po wyko-
staé pilotem, lecz niestety, los nie naniu piesni zatobnych przez p.p.
byt dla niego taskawym. Dobosza. Mlcha’fows_kl,ego i chéru
_________ Q=mmmmmmmm Opery, trumny wynie$li na swych
Ostatnie wypadki i $mieré dwuch barkach koledzy - piloci — zmartych
nowych ofiar zawodu w czasie po- tragicznie, poczem umieszczono Je
grzebu §. p. pik. Serednickiego, na kad’fubach_ sarcolotéw ciggnionych
wstrzgsneta do giebi wszystkich. Na przez 7 koni.
niejednej marsowej twarzy, ktéra O godz. 11 rano ruszyt smutny
$mierci sie nie boi, widzieliémy tzy kondukt pogrzebowy z przed koscio-
bélu. Lotnisko na wie$¢ o tragicz- ta, otwarty szeregiem wiencow, kto-
nych wypadkach pod ciezarem wra- re niesli delegaci. Miedzy innemi
zenia jakby zamarto. A w pare dni p. st szereg. odznaczat si¢ wielki wieniec nie-
potem znow dzwony kosciata $w. Gromadzki Wincenty. siony przez delegacje Towarzystwa
Krzyza niosty wies¢ zatobng. — Dzi$ Lotniczego, ztozony z z6ttych r6z

sktadamy do ziemi dwa miode serca, ktére rwaty
sie do lotu!
_________ O---------

Zaraz po katastrofie udalisSmy sie do sierzanta -
pilota Edwarda Walerjanczyka, cztonka od zatoze-
nia Tow. Lotniczego, wybitnego pilota, ktory cato
wyszedt z tej katastrofy, aby nam opowiedziat prze-
bieg wypadku.

»W okolicach cmentarza Powgzkowskiego oba
samoloty dostaty sie na wysokos$ci zgo6rg 500 mtr.

w tuman przelotnej
mgty. Obawiajgc sie
zderzenia, skrecitem
aparat w lewo. Tego
samego manewru i,
niestety, w tym sa-
mym kierunku zwro-
cit sie pilot drugiego
aeiopianu, Brzezina,
i dostA sie pod mdj

aparat, zawadzajac
skrzydtem o moje
Smigto. Skutkiem

zderzenia uszkodzo-
ne zostaty lotki i
skrzydto i samatot
Brzeziny  wpadiszy
w korkocigg runat
w doét.

W moim samolocie
strzaskane zostato
Smigto i uszkodzone
skrzydto. Momental-
Sierzant - pilot E. Walerjaiczyk. nie zamkngtem do-
ptyw benzyny i po-
mimo zamknietego silnika i uszkodzonego skrzydta
zdotatem utrzymac¢ réwnowage i staratem sie stop-
niowo planowaé, gdyz ped powKArza wpadajagcy w
rozerwane skrzydio c-ddzierat p:utno i gdybym do
tego dopuscit, samolot moj poszediby Sladem Brze-
ziny. Po paru minutach wyladowatem w okolicach

fortu Bema o 5 kim, od miejsca zderzenia.

i twardych lisci debowych, jakg jest stuzba lotnicza.
Za trumnami polegtych w pierwszym rzedzie

Zdjecie w pare minut po katastrofie. Sierzant St. Szajbe
i sierzani-piiot Walerjarczyk. pat. m. Fuks.

Samolot sierzanta - pilota Krygiera. Przy samolocie stoi st,
szer. E. kukasiewicz. FQ. m Fuks.
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szli; matka, siostra i szwagier §. p. pilota Brzeziny,
craz siostra i dalsza rodzina $. p. Gromadzkiego,
poczem postepowali wyzsi oficerowie z lotnictwa,

Kondukt zatobny na placu Teatralnym polegtych sierzanta
Brzeziny i st. szereg. Gromadzkiego.

z M. S. Wojsk,, koledzy podoficerowie i nieprzebra-
ne tlumy publicznos$ci, pragngce odda¢ ostatnig po-
stuge ofiarom obowigzku.

Rozbity samolot sierzanta Krygiera. Fot- M Fuks’

Kiedy tutaj sktadano w zimne mogity ciata po-
legtych letnikow, w Poznaniu chowano por. pilota
Ostrowskiego, ktdry zginagt podczas lotu ¢wiczebne-
go na lotnisku w tawicy,

W krétkim czasie cztery plony zabrata S$mieré
z szeregéw lotniczych.

Cze$¢ Ich pamieci!

Cze$¢ wam koledzy, zdobywcy przestworzy,
nieustraszeni mitujacy lotnictwo ponad zycie swoje.
Czesc!

WALKA O BIEGUN

Technika lotnicza ostatniej doby doszta do ta-
kich wynikéw, ze niemozliwos¢ przebycia jakiejkol-
wiek strefy juz prawie nie istnieje i jest tylko kwe-
stjg odpowiedniego samolotu, lub odpowiednio przy-
gotowanego sterowca. Raidy lotncze
na wielkich przestrzeniach staty sie
juz zbyt popularne. Cztowiek dazy
do nowych wyczynéw nieprzeciet-
nych. Stowa — to magnes, Kktory
pocigga, ktory stwarza, ze cztowiek
pod przykrywkga ideologji pedzi na-
przod, w niebezpieczenistwo, majac
oczy utkwione w zamierzony cel.

Biegun pdinocny to miejsce, kto-
rego nie ogladato dotychczas ludz-
kie oko, o odkrycie ktérego kusito
sie niejednokrotnie wielu $miatkéw,
lecz niestety naprézno, Ludzie ci
przewaznie gineli, nie osiggajgc upra-
gnionego celu. Dopiero doba obec-
na pozwala¢ na rozwigzanie zaga-
dek, zdawato sie nigdy niedostep-
nych okolic. Jakaz kolosalna roz-
nica pomiedzy $rodkami technicznymi poprzednich
podréznikéw, a obecnych odkrywcédw. Tamci mie
li mozno$¢ rozporzadzac tylko statkiem, narazonym
w kazdejlchwili na rozbicie przez zwaly lodowe i
ostatecznie zamknietym zupeinie przez lodowce.
Wéweczas kontynuowali podréz (saniami, zaprzezony-
mi w psy, posuwajgc sie wolno, zwalczajgc nadludz-
kimi wysitkami kazdy przebyty kilometr i w rezul-
tacie zwalczeni i pogrzebani w nieprzebytych $nie-
gach. A dzi$? Zacznijmy od faktow.

AMUDSEN.

Po niepcmysinem zakonczeniu ostatniej wypra-
wy Amudsena, problem zorganizowania nowej ekspe-
dycji zaczat interesowaé wiele krajow, ktore chcia-
ty palme pierwszenstwa osiggna¢ dla siebie. Tak
sie wiec ztozylo, ze jednoczes$nie z
réznych stron S$wiata, poczety na-
ptywa¢ wiadomos$ci o zorganizowa-
niu wyprawy do bieguna.

A wiec jeszcze raz Amudsen na
balonie witoskim, nazwanym ,,Norge“,
Ameryka wysyta Byrd‘a na 3-silni-
kowym Fokkerze, Australja organi-
zuje wyprawe pcd przewodnictwem
Willkins'a, a jak stychac i szereg in-
nych pafstw nie chce pozostaé wty-
le, Jednem stowem najazd na biegun.

Pierwszy wyleciat amerykanin
Byrd. Lot Byrd‘a nad biegunem
stwarza nowy etap w historji lotni-
ctwa. Jest oin wielkim sukcesem nie-
tylko dzielnych pilotow, ale i samo-
lotu. Samolot Byrd‘a to Fokier F. VII
zaopatrzony w 3 silniki Juppiter,
Mozna $miato twierdzié, ze bezpieczenstwo dopro-
wadzone jest w nim do maximum, Kiedy podczas
lotu w poblizu bieguna jeden silnik przestat dziataé
lotu w poblizu bieguna jednak silnik przestat dziatac,
pilot Lloyd Bennet zaproponowat lgdowanie na
szczesliwie na dwdch silnikach, osiggajac przy pet-
nem obcigzeniu putap 2.200 m. Nad biegunem prze-
leciano w niedziele dn. 9 maja. Na biegunie nie Ig-
dowano, a ograniczono sie tylko do 10 minutowej
obserwacji i zrzuceniu sztandaru Ameryki. Stwier-
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dzono tylko, ze sam biegun nie znajduje sie na lg-
dzie statym, lecz posrodku morza, pokrytego nie-
przebytymi lodowcami.

maja przyszta szczesSliwa nowina, ze podréz odbyto
bez wypadku i cel zamierzony osiggnieto. Czemu
jednak przypisa¢ brak wiadomosci? Oto okazato

Pilot Byrd,
ktéry przeleciat nad biegunem.

Dla europejczykow
jednak i dla catego
Swiata naukowego,
zasadnicze znaczenie
miata wyprawa
Amudsena na wios-
kim sterowcu ,Nor-
ge“, konstrukcji kpt,
Nobile, ktéry sam
towarzyszyt w wy-
prawie i pilotowat
sterowiec. Podréz
rozpoczeto z Rzymu
przez Marsylje, Lon-
dyn, Oslo, Leningrad,
Vadso i od tego miej-
sca rozpoczyna sie
najbardziej niebez-
pieczny etap przez
Spitzberg do biegu-
na. 11 maja stero
wiec opuscit Spitz-
berg i od tego czasu
wszelki $lad po nim
zagingt. Cata Euro-
pa z niepokojem o-

sie, ze w dostarcza-
niu ich przez radio,
przeszkodzity  nad-
brzezne stacje rybo-
téwcze, ktore unie-
mozliwity przedarcie
sie fal ze sterowca.

O stopniu intere-
sowania sie lotem
Amudsena S$wiadczy
fakt, ze gdy wiado-
mos$¢ o przybyciu do
A laski sterowca
,Norge” dostata sie
do Rzymu, spowodo-
wata spotaniczne
manifestacje, a wszy-
stkie gmachy zosta-
ty w jednej chwili
przystrojone we fla-
gi. Na kapitolu u-
derzono we dzwony,
a thum zebrany przed
mieszkaniem  kapit.
Nobile, entuzjastycz-
nie manifestowat swa
radosc. Nowina

czekiwata wiadomosci, nie mogac znalez¢ wyttuma-
czenia braku ich ze sterowca, ktory byt zaopatrzo-
ny w radio. Dopiero po 88 godzinach podrozy, 15

ta zostata zakomunikowana w parlamencie przez pod-
sekretarza lotnictwa gen. Bonzani i przyjeta byila
owacyjnie przez ogot postow.

F~

3-silniikowy samolot Fokkera, na ktorym pilot Byrd przeleciat nad biegunem.

Aviate drukuje

DRUKARNIA STOLECZNA
GUSTAWA KRYZLA

WARSZAWA, UL. WOLSKA 16, TEL. 88-67.

DRUKARNIA WYKONYWA WSZELKIE ZAMOWIENIA STARANNIE, TERMINOWO,
PO CENACH KONKURENCYJNYCH. = NA ZADANIE WYSYLA KALKULATORA.



Nowy ptatowiec sportowy jednomiejscowy

,,/Albatros"

Wytwdrnia niemiecka ,,Albatros” wypuscita no-
wy typ samolotu ,Albatros” L. 66-a.

Platowiec ten, typu ,parasol” posiada wolno-
niosgce skrzydta, przymocowane zwykiemi okucia-

mi do baldachimu z rur stalowych. Skrzydta sg po-
taczone z kadtubem za pomoca stojakow rowniez
z rur stalowych, ostonietych blachg aluminjowg pro-

Klisze wykonano w zaktadzie fotochemigrafioznym

L. 66-a

filowang i ustawionych w ksztatcie litery N. Profil
Gaéttingen 430, utrzymany jest bez zmiany prawie do
samych koncow skrzydet.

Komora ptatowa pokryta jest w przedniej i $rod-
kowej czesci sklejkg, w tylnej pidtnem.

Kadtub o przekroju prostokgtnym jest zrobiony
z rur stalowych, i usztywniony po przekatnych dru-
tem stalowym. Caly szkielet pokryty jest ptotnem.

Podwozie z rur stalowych profilowanych skfada
sie z goleni utozonych w ksztatcie litery V. Ptoza
ogonowa moze sie obraca¢ wraz ze sterem kierun-
kowym.

Stery o ksztalcie prostokgtnym z rur stalowych.

Silnik Mark 35 K. M. trzycylindrowy, chtodzony
powietrzem, jest umocowany na tozu podsilnikowem
z rur stalowych, w spos6b umozliwiajgcy tatwe de-
monstrowanie.

Zbiorniki umieszczone sg w skrzydle skad do-
ptywa paliwo przez gietki metalowy przewdd ru-
rowy.

Platowiec jest tatwy do prowadzenia i zwrotny.
Start wymaga 120 m.

Dane charakterystyczne:

Silnik Mark 35 K. M.
Rozpietosc 9,50 m.
Dtugosc 557
Wysokosé 2,22
Waga wiasna 309 Kg.

Ciezar uzyteczny — paliwo na 3 godz. lotu skta-
dajgce sie z 30 litr, benzyny i 1 litra oliwy — 116 kg.

Waga catkowita 425 kg.
Pow. no$na 13,50 m2
Obcigzenie na metr2 31,5 km.
Obcigzenie na 1 km 11,2 kg.
Szybko$¢ maxymalna 110 km/godz.
Szybkos$¢ minimalna 65 km/godz.
Putap 2.800 m.
Czas wznoszenia sie¢ na 1.000 m. 16 min.

ROMANA SAWICKIEGO

W arszawa, Wspo6lna 45, tel. 65-76.



Niefortunne zakonczenie raidu Paryz

Od dtuzszego juz czasu przedostata sie do pra-
sy wiadomos$¢ o zamierzonym przelocie Paryz —
Tokio, ktory miat by¢ dokonany przez asa polskiego
lotnictwa putkownika Ludomira Rayskiego. Jed-
nak nieprzewidziana przeszkoda, a mianowicie no-
minacja putk, Rayskiego na Szefa Departamentu Ze-
glugi Powietrznej,, a w zwiagzku z tem nawat zajec
i wymagana obecno$¢ w Warszawie, uniemozliwity
nam podziwianie nowych sukceséw wspaniatego
pilota. Jednakze, wobec poczynionych juz rozle-
gtych przygotowan, lot ten postanowiono odby¢.
Podjat sie go znany u nas, cho¢ miody pilot por.
Orlinski, majgcy za soba duze treningi w stuzbie
Tow. Franco - Rumain, w Aerolocie, a obecnie jako
oficer 11 putku lotniczego w Lidzie,

Przed samym rozpoczeciem lotu, ktory miat by¢
zapoczatkowany z Paryza na samolocie typu Potez
25 z silnikiem Renault 480 MK., doszta nas przykra
wiadomos$¢. Oto Francuzi w sekrecie zorganizowali
taki sam przelot, ktdry miat by¢ wykonany w tym
samym czasie i na tym samym szlaku przez znako-
mitego pilota francuskiego, kapitana Pelletier d‘Oisy,
znanego z przelotu Paryz — Tokio w roku 1924.

Fot. M. Fuks.
Kpt. - pilot Pelletier d‘Oksy i mechanik - inzynier Caroll.

Pelletier d‘Oisy dokonat go wéwczas na samo-
locie Breguet XIX z silnikiem Lorraine Dietrich 370
MK. Aparat wprawdzie na ostatnim etapie ulegt
rozbiciu, lecz raid zostat zakonczony na samolocie
Breguet XIV we wspaniatym czasie i przyniést suk-
ces tak pilotowi, jak i catemu lotnictwu francus-
kiemu.

Do obecnego przelotu Pelletier d‘Oisy wybrat,
réwniez jak por. Orlinski, samolot Potez 25, lecz z
silnikiem Lorraine Dietrich o sile 600 MK,

Termin rozpoczecia lotu przez por. Orlidskiego
wyznaczony zostat na dzied 23 maja, lecz z powodu
nieukonczenia przygotowan, przesuniety zostat na
dzien nastepny — 24 maja. Pelletier d‘Oisy za$
miat rozpocza¢ lot we wtorek 25 maja.

Pierwszy etap por. Orlinskiego miat wynosic¢
Paryz — Warszawa i tego samego dnia Warszawa—
Lida, Pelletier d‘Oisy za$ bez lgdowania zamierzat
przelecie¢ jednego dnia z Paryza do Moskwy, ma-
jac wbudowane baki z benzyng wystarczajgcg na 30
godzin lotu.

24 maja w poniedziatek sygnalizowano z Pary-
za, ze por, Orlinski wyleciat. Juz od godz, 2 p. p.

Nr 3—4

Tokio

poczeta zbiera¢ sie na lotnisku publiczno$é¢ w ocze-
kiwaniu na przylot naszego pilota. Przybyt tez
Dow. D, O. K. gen. Wrdéblewski i grupa wyzszych
oficeréw. Sensacje wywotat przyjazd posta japon-

o 3 ) ) Fot. AA Fuks.
Przedstawiciele Japonii w oczekiwaniu na przybycie z Pa-
ryza por. Orlinskiego.

skiego z calg rodzing. Pan poset pragnat osobiscie
wreczy¢ por. Orlinskiemu paszport japonski.

Godziny uptywaly, lecz Potez nie nadchodzit.
Dopiero o siddmej ostatnie grupy zawiedzionych o-
puszczaty lotnisko, komentujgc na rézne tematy
ewentualng przeszkode. Niestety. Przyszta wresz-
cie wiadomos¢, ze por. Orlinski wskutek defektu
silnika, zmuszony byt do lgdowania pod Pragg Czes-
kg, a majac zty teren uszkodzit samolot i lot mu-
sial by¢ przerwany.

Teraz wszystkie oczy zostaty skierowane na lot
Pelletier d‘Oisy. Nikt nie watpit, ze znakomity fran-
cuz nie zawiedzie. Los jednak chciat inaczej.

Pelletier d‘Oisy wyleciat z Paryza we wtorek
dn, 25 maja o godz. 8 rano. Towarzyszyt mu w cha-
rakterze mechanika inz. Caroll, stawny z zesztorocz-
nego raidu Paryz — Konstantynopol, dokonanego
przez kpt. Arrachard‘a, Jakkolwiek w programie
nie byto przewidziane lgdowanie w Warszawie, jed-
nak zte warunki atmosferyczne sprawity, ze lotni-
cy, przezwyciezajac silne przeciwne wiatry i mieji-
scami przedzierajgc sie przez burze, dopiero o 5 godz,
p.p. byli nad Warszawg i chcac nie chcgc postano-

Uszkodzony samolot kpt. Pelletier dOisy.



wili  lgdowa¢, zamierzajagc kontynuowa¢ podroz
wczesnym rankiem dnia nastepnego. 0 godz. 7 ra-
no 26 maja dzielni letnicy siedzieli juz w aparacie.
Ostatnia proba silnika i samolot ruluje na start.
Naraz staje sie rzecz tragiczna. Giuchy trzask
i samolot ze ziamanem podwoziem i skrzydiem, z
zarytg w ziemi $miga staje sie bezuzytecznym sprze-
tem. Nastaje grobowa cisza. Po chwili wychodzg
piloci. tzy sptywajg po policzkach dzielnych ludzi
zahartowanych w niebezpieczenstwach i nadludz-
kich trudach. Obstgpujg ich oficerowie polscy, lecz
trudno w takiej chwili sktada¢ wyrazy ubolewania.
Na chwile tylko rozjasnia sie uSmiechem twarz
Pelletier d‘Oisy, kiedy jeden z oficerow zwrdcit sie
z zapytaniem, czy wie o niefortunnym locie porucz-
nika Orlinskiego. ,Je sais, je sais" odpart, usmie-
chajac sie.

Mozna byto sie domysle¢, ze wiadomos¢ o kon-

kurencie jest w tej chwili jedyng ulgg w rozpaczy
pilotow.

Cc jednak byto przyczyng wypadku? Oto przy
rulewaniu po rozmieklym terenie, lewe kota natra-
fito na dot, zasypany miekka ziemig. Ogromna wa-
ga samolotu sprawita, ze koto zaryto sie gteboko w
ziemie. Pilot chcac wyprowadzi¢ samolot dodat
gazu. Wodwczas nastgpito gwattowne skrecenie sie
osi i pekniecie. Samolot przechylit sie na skrzydto,
tamiagc je swym ciezarem.

Jednak nie tylko to byto przyczyng wypadku.
Blizsze ogledziny samolotu przez kpt. Pelletier
d* Oisy i naszych pilotow wykazaty, ze podwozie
byto Zle zmentewane w fabryce, a po oderwaniu
ptétna okazato sie brak dwdch $rub mocujacych pod-
wozie z kadtubem. Gdyby samolot byt solidnie
zmontowany, wypadek nie miat by miejsca.

K. T.

Aerozoologj:ii

Rozwijajgca sie z dniem kazdym, komunikacja
lotnicza, stata sie dzi$ juz tak popularng, ze mato kto
interesuje sie zachowaniem sie cztowieka, jako pa-
sazera w normalnym locie. Poniewaz jednak, droga
powietrzng zaczeto juz transportowac¢ i zwierzeta,
zainteresowano sie na zachodzie zachowaniem sie
czworonogéw, na poktadzie statku powietrznego.

Francuzi juz stworzyli termin fachowy dla tej
dziedziny badan: ,,L'Aerozoologie”. Chodzi tu natu-
ralnie nie o przewiezienie,, wraz z wtascicielem kota
lub psa, (chociaz ten ostatni, zachowuje sie podo-
bnie do cztowieka, pod wzgledem niepokoju a cze-
sto z choroby morskiej) lecz o transport duzych i
cennych zwierzat.

Przewozono dotychczas aeroplanami konie wy-
Scigowe, rasowe krowy na wystawe, lwa, tygrysa
i orangutanga.

Wszystkie te zwierzeta zniosty podréz powie-
trzng doskonale i czuly sie Swietnie po jej zakoncze-
niu.

Specjalnie pilnie obserwowano w podrozy orangu-
tanga, ktory udawat sie droga powietrzng z Paryza
do Londynu. W podr6zy towarzyszyt mu jego dozor-
ca i papuga, ktéra byta wiernym przyjacielem wiel-
kiej matpy. Z chwilg, kiedy aparat znalazt sie nad
wodaimi kanatu La - Manche, orangutang przestat
sie interesowac¢ swoim otoczeniem, #gcznie z papuga,

Cichy

We Francji zostaty przeprowadzone proby z
przyrzadem ,Romino”, tlumigcym warkot silnika
Préoby daty wyniki znakomite. Przyrzad ten zostat
demonstrowany poczgtkowo w laboratorjum w Cha-
lais - Mendon na silniku Hispano - Suiza 300 M. K.
Laboratorjum w zupetnosci aprobowato wynalazek,
stwierdziwszy, ze przy wspaniatych rezultatach nie
zmniejsza wydajnosci silnika. Préby w locie zosta-
ty wykonane na lotnisku Villacoublay na samolocie
Nieupcrt 29, przez pilota Joublin. Poczatkowo sty-
cha¢ byto tylko szum obracajgcego sie smigta. Ostry
wiraz nad ziemig przekonatl wszystkich, ze silnik

a zaczat z niestychanem zaciekawieniem przygladac
sie przez okna kabiny,, powierzchni wodnej. Odry-
wat sie od okna tylko po to, by czego$ skrzetnie po-
szukiwa¢ na podtodze kabiny. Po chwili jednak znéw
przyciskat teb do szyby i patrzyt. Dozorca jego obja-
$nit, ze jego pupil poddaje zawsze takim ogledzinom
podtoge ubikacji w ktorej sie znajduje, gdy chce w
kogo$ czy tez w co$, cisngé jakim$ przedmiotem.

Moze chciat rzuci¢ kamieniem w tg duzag szybe
szklanng, by jg zbi¢, poniewaz lubit to robi¢ na pew-
ne odlegtosci, — na ladzie?

Zastosowanie transportéw powietrznych, do
przewozenia koni wyscigowych z tordw francuskich
i angielskich, dato doskonate wyniki. Kon przewozo-
ny w ten sposch, przybywa na miejsce w doskona-
tej formie, nie meczac sie tak, jak transportem kole-
jowym.

Tak samo naturalnie,, duzo tatwiej odby¢ z ty-
grysem, czy lwem, podréz z portu do ogrodu zoolo-
gicznego — w ciggu 3 — 4 godzin, niz cate doby ko-
lejg. Ten rodzaj transportu jest jednak obecnie je-
szcze luksusem. Mamy statki powietrzne pasazer-
skie, pocztowe, aeroplany — cysterny, ale nie mamy
jeszcze aeroplanu ,zwierzecego”. Nalezy jednak przy-
puszczac, ze i to dziwo, wkrotce zobaczymy.

R.

samolot

pracuje z calg wydajnoscig i nic nie traci na mocy.
Na wysokosci 1500 m. niemozliwoscig byto ustyszec
nawet jakikolwiek szmer. Samolot szybowat zupet-
nie cicho.

Zastosowanie tego przyrzadu ma olbrzymie zna-
czenie dla samolotéw do bombardowania, pozwala
jac niepostrzezenie dosta¢ sie za linje nieprzyjaciel-
ska, jak rowniez dla samolotéw komunikacyjnych,
pozbawiajgc podréznych niemitego hatasu i stwa,
rzajagc przez to komunikacje lotniczg najbardziej
komfortows.
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KRONIKA LOTNICZA

NOWY SZEF DEP. IV M. S. WOIJSK.

Zwyciezca szlakéw powietrznych, chluba naszego lotnictwa

putk. Ludomir Rayski, zostat mianowany szefem Dep. IV

M. S. Wojsk. Energiczny i uczciwy nowy Szef Dep. IV dajs

gwarancje swym nazwiskiem, ze mozemy by¢ pewni silnego
rozwoju naszego lotnictwa.

Ciekawe porownanie szybkosci.

Jak bardzo szybkos$¢ lotu zalezng jest od sity
wiatru, dajg nam przykiad nastepujgce fakty:

Lotnik angielski Wilcockson, prowadzgc samo-
lot pasazerski Handley Page z 3 motorami Siddeley
Jaguar, majac 11 pasazerow, osiggnat rekord szyb-
kosci na linji Crogdon (Anglja) — Le Bourget (Fran-
cja) wynoszacej 330 km. Droge te przebyt w 1 godz.
26 min., to jest z szybkoscig 252 km./godz., gnany
sitg wiatru o szybkosci 60 km./godz. Zaraz nastep-
nego dnia inny pilot na linji Cologne — Croydon
ustanowit ,rekord powolnosci”. Silny wiatr prze-
ciwny przyczynit sie. ze droge, ktéra normalnie wy-
maga 3% godz. lotu, przebyt on w 8 godz. Jak
twierdzi pilot, zdarzyto mu sie, ze wyprzedzit go po-
ciag towarowy, idacy pod nim.

Sztuka i lotnictwo.

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza ogtosita
konkurs dla artystdow wszystkich krajow na wielki
medal, ktory bedzie przyznawany rokrocznie za naj-
lepszy wyczyn lotniczy. Nagroda za przyjety pro-
jekt medalu wynosi 5 tysiecy frankow.

Linje lotnicze na Ukrainie,

15 kwietnia zostaty otwarte nastepujace linje
powietrzne: Charkow — Moskwa, Charkéw — Ki-
jow, Charkow — Rostow — Wody Mineralne,
Charkdw — Odesa, W ciaggu lata linja Charkow —
Wody Mineralne zostanie przedtuzona do Baku i
Tyflisu,

Niemieckie lotnictwo handlowe.

Minister robdt publicznych Niemiec, wygtosit
w Essen mowe na temat polityki niemieckiego lotnic-
twa handlowego.

Mowa jego da sie stresci¢ do nastepujacych po-
stulatow: poniewaz lotnictwo wojenne zabronione
jest traktatem wersalskim, a sportowe jest dopiero
w zarodku — panstwo niemieckie powinno subwen-
cjonowac¢ lotnictwo handlowe, zwracajacl szczegol-
ng uwage na linje miedzynarodowe, a nawet mie-
dzykontynentalne. Subwencje mogg by¢ udzielane
pod warunkiem fuzji wszystkich towarzystw prywat-
nych.

Szczegdlniejsza uwage trzeba zwrocié na bez-
pieczenstwo przelotow.

Otoczenie opiekg fabrykacji samolotéw i silni-
kéw przez panstwo, jest rzeczg wielkiej wagi ze
wzgledu na niemiecka polityke transportowsg.

Pilot czeski dr, Zdenko Lhota w Warszawie,

W dniu 7 maja ok. godz. 5-ej pop. mimo ulew-
nego deszczu, odbyty sie na cywilnym lotnisku Mo-
kotowskiem wzloty wybitnego pilota cywilnego -
amatora, Zdenka Lhoty, ktéry przyleciat do War-
szawy po drodze swego okreznego lotu: Praga —
Biatogr6d — Sofja — Bukareszt — Jassy — War-
szawa — Praga. Lhota leci na aparacie jednoptato-
wym ,,Avia“, z pieciocylindrowym (w gwiazde) sta-
tym silnikiem ,,Walter" 60 MK. Maksymalna szyb-
kos¢ aparatu 175 km./godz.

Na wzlotach obecni byli przedstawiciele prasy,
przedstawiciele Tow. Lotniczego, reprezentanci dy-
plomacji i wojskowosci i t. d.

P. Lhota wzniést sie na wysokos$¢ kilkuset me-
tréow wykonywujgc brawurowo 5 loopingbéw, poczem,
po szeregu innych akrobacyj, zakonczyt lot korko-
ciggiem, z ktorego przeszedt w trudng glisade na
skrzydto, wyréwnujac zaledwie w 10 m. nad ziemig,
poczem lekko osiadt na lotnisku, Popisy byty b
efektowne tembardziej, iz byty wykonane na matym
aparaciku sportowym czeskim , Avia" B, H. Il

Pilot dr. Zdenko Lhota.

Budzet lotniczy wioski.

Wioskie ministerstwo lotnictwa opracowuje bu-
dzet na rok 1926/27, ktory wyniesie 629 miljonow
lirow. Pozycja na uzbrojenie ptatowcdw przewi-
duje 10 miljonéw lirow,
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KONKURS MODELI LOTNICZYCH

Fot. M. Fuks.

Konkurs modeli lotniczych urzadzony zostat w dniu 25 maja

staraniem red. Miodego Lotnika. W konkursie wzieto udziat
kilkadziesigt 0sob.

Proby wtoskiego spadochronu.

W tych dniach odbedzie sie w Pradze konkurs
spadochrondw, w ktérym wezmie udziat wynalazca
wioski por. JFreri. Zawody w Pradze wzbudzajg
wielkie zainteresowanie w sferach wynalazcow spa-
dochronéw i najlepsi ,spadochroniarze” wezmg w
nim udziat. Wtosi oczekujg wybitnych rezultatow
od swego rodaka, ktorego spadochron zyskat wiel-
kie uznanie w lotniczych sferach wtoskich.

Pierwsze wzloty planerdw z pasazerami.

Zwigzek lotniczy studentéw politechniki w
Friedrichshafen urzadzit w kwietniu wzloty szybow-
ca dwumiejscowego, Wyniki osiggnieto bardzo do-
bre. Szybowiec sam nabierat wysokosci i lekko sia-
dat, wykazujac duzag sprawnos¢.

Nowy olbrzym powietrzny.

Firma Fokker na zamowienie amerykanskiego
lotniczego towarzystwa komunikacyjnego, przysta
pita do budowy samolotu pasazerskiego na 40 pa-
sazer6w. Samolot ten bedzie zaopatrzony w 5 sil-

Pot. M. Fubs.

W dniu 25 maja na przywitanie por. Orlifskiego majgcego

przylecie¢ z Paryza, przyleciat na lotnisko Mokotowskie

pilot -instruktor p. Sulkowski. Przy samolocie stojg Gen.
Sekretarz Tow. Lot. p. J. Kubicki i p. St. Sulkowski.

nikéw Jupiter po 450 MK. kazdy. Wnetrze bedzie
podzielone na dwa pietra, przyczem g6rne pietro
przeznaczone jest na miejsca sypialne.

Nieudana akrobacja pod mostem Poniatowskiego.

Pilot oblatujagcy C. W. L. p. James Worledge,
w dniu 25 maja w godzinach rannych probowat prze-
lecie¢ na samolocie typu szkolnego ,,Hanziot D. XIV"
pod arkadami mostu Poniatowskiego, jednak zawadzit
kotami o wode i uzyt wraz z pasazerem przymuso-
wej kapieli. Lot eksentryczny zakonczyt sie uszko-
dzeniem samolotu i silnika, ktéry rozgrzany w czasie
lotu zastygt zanurzony do zimnej wody.

Do czasu przybycia pogotowia lotniczego poli-
cjanci posterunku wodnego uwigzali samolot linami,
aby go prad nie porwat.

Na miejsce wypadku przybyt gen. Tokarzewski
z inz. Nizatowskim, wyjawiajagc swoje niezadowo-
lenie.

Wstrzymujac sie narazie od komentarzy poda-
jemy wyjatek z ,Kurjera Porannego" z dnia 26 maja.

»Pilot, ktéremu widocznie zbyt wiele na cato-
§ci aparatu, pasazera i... swojej wilasnej osoby nie
zalezato, latat tuz nad mostem, a nastepnie — po-
czat dostownie przeslizgiwaé sie pod arkadami mo-
stu", nastepnie za$ zwracajac sie do Szefa Dep. IV
putk. Rayskiego ,Kurjer Poranny" przypuszcza, ze
tego rodzaju lotéw na przyszto$¢ nie bedzie,, gdyz
amatorzy takich lotdw ,zostang ujeci w karby su-
rowych zarzadzen, uniemozliwiajgcych tego rodzaju
karkotomne cho¢ efektowne popisy, niebezpieczne
zarobwno dla samych pilotow, jak dla cennego ma-
terjatu lotniczego, a wreszcie — dla ludnosci cywil-
nej — przygodnych Swiadkow tych napowietrznych
ekwilibrystyk".
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INZ. TADEUSZ TANSKI.

Nr 3—4

Budowa ttoka samochodowego

(Dokoniczenie).

Ttok w sprezynach, na gtadzi i w sworzniu mu-
si by¢ dobrze oliwiony. Przy obecnych silnikach,
ktore rzadko kiedy robig mniej niz 2.000 obr./min.
oliwienie powierzchni bocznych i sprezyn nie przed-
stawia zadnych trudnosci. Przeciwnie nalezy sie
ktopota¢ o usuniecie nadmiaru oliwy i w tym celu
ostatnia ze sprezyn ku dotowi lub specjalna sprezy-
na dodatkowa jest skos$nie obtoczona w kierunku
ku goérze, utatwiajagc swobodne przedostawanie sie
oliwy a zakonczona ostrym zrebem ku dotowi dla
zgarniania oliwy w dét. Zgarniajagc oliwe bierze ja
pod siebie i wciska do kanatku, ktéry badz zaopatrzo
ny jest w otworki odprowadzajace oliwe do wnetrza
tloka skad swobodnie sptywa do karteru, badz tez
kanatek tworzy rownie pochytg, doprowadzajgca oli-
we do rowkéw oliwnych swoiznia tlokowego.
Sworznie tlokowe obsadzone w korbowodzie a ru-
chome bezposrednio w nadlewach tlokowych, oli-
wione w wyzej wymieniony sposéb. zachowu’g sie
znakomicie i pczostajg jedng z najmniej zuzywajg-
cych sie czesci silnika.

Tworzywa,

Tworzywo tloka winno posiada¢ nastepujgce
warunki: maty ciezar gatunkowy, dobre przewod-
nictwo cieplne, przeciwcierno$¢, tatwoobrabialnosé
(tak pod wzgledem odlewniczym jak obrébki mecha-
niczne), odpornos$¢ na S$cieranie.

Jako gtéwne tworzywo do tlokéw samochodo-
wych stuzg glin i magnez, zwigzane w rdzne stopy.

Czasem jeszcze uzywanem jest zeliwo lub stal.

Najbardziej stosowanym stopem jest 95%-y stop
glinowo - miedziowy o ciezarze gatunkowym 2,9.

Jego wytrzymato$¢ na rozerwanie wynosi okoto
36 kgr./mm2

Do stopu tego czesto wprowadzanem jest 1%
srebra lub niklu.

Stop ten daje bardzo dobre warunki przeciw-
cierne i duzg odpornos¢ na Scieranie. Ma tez duze
przewodnictwo cieplne i jest do$¢ tatwym w odlewie
i obrébce narzedziem, pod strumieniem nafty,

W ostatnich czasach weszty szeroko w uzycie
stopy glino - krzemowe (25 do 40%). Jednym z naj-
bardziej rozpowszechnionych jest stop francuski pod
nazwg ,,Alpax*“. Stopy te majg toz samo przewod-
nictwo cieplne co stopy glino - miedziowe, ale lepsze
warunki przeciwcierne i mniejszy ciezar gatunkowy.

Wytrzymato$¢ ich na rozerwanie  wynosi
tylko 30 kgr./mm2, majg jednak dwie wazne zalety:
Skurcz ich jest prawie identyczny ze skurczem ze-
liwa, co pozwala na bezposrednie uzytkowanie mo-
deli odlewniczych do zeliwa, nastepnie rozszerzal-
nos$¢ ich jest duzo mniejsza niz stopéw glinomiedzio-
wych, pozwalajgc na stosowanie mniejszych luzow

miedzy tlokiem a cylindrem. Stop jest do$¢ trudny
do otrzymania, gdyz wymaga skomplikowanej rafi-
nacji z przegrzewaniem glinu do 1100", dlatego tez
wyrabiany jest w gaskach i sprzedawany juz goto-
wy na rynku, jako surowiec.

JAlpax” ma tez tg wielkg zalete, ze ze wszyst-
kich stopow glinowych jest najstalszym, utrzymujac
najdtuzej identyczno$¢ swych cech w réznorodnych
warunkach uzycia.

Po za stopami glino - miedziowemi i glino - krze-
mowemi stosowanemi sg do$¢ duzo, stopy magnezo-
glinowe z ktorych najbardzilej rozpowszechnionym
jest niemiecki stop ,,Elektron™. Stop ten przedsta-
wia pewne trudnosci i niebezpieczenstwa odlewni-
cze i jest mniej trwatym od poprzednich. Ciezar
jego jest jednak znacznie mniejszy. Obrébka
utrudniona. Cena okoto dwa razy wieksza niz sto-
péw ,,Alpax‘u".

T.
Obraébka.

Wiekszos¢ tlokow odlewana jest w formach
metalowych, zewnetrznych z ziemnymi rdzeniami
wewnetrznymi. Cze$¢ ttokdw szczegdlniej dla ma-
tych $rednic, ttoczona jest na gorgco lub odlewana
w formach catkowicie metalowych.

Odlewy dokonywane bywaja bez cisnienia lub
pod ci$nieniem.

Odlew pod cisnieniem wiecej wazy, ale mater-
jat jego jest bardziej zwarty i w produkcji masowej
daje bardzo maty odsetek strat, wymaga jednak
kosztow naktadowych. Dla odlewéw bez cisnienia
najwygodniejszy jest ,,Alpax*, zachowujgcy jedno-
stajnos¢ cech, nawet przy duzych usterkach, takich
jak nieré6wnomierno$¢ temperatury, rézny stan o
grzania form, rdzne nasycenie hygroskopijne rdzeni
it p.

Po odlaniu ttoka, zadaniem obrébki mechanicz-
nej jest: wygtadzenie dna, obtoczenie S$cianek, wy-
konanie otworu na sworzen, oraz wywazenie ttoka.

Obrobka ttoka wykonywang byta dotad wraz
z wykonczeniem li tylko przy pomocy noza tokar-
skiego, dopiero niedawno za przyktadem Ameryki,
poczeto stosowaé najtaiszg w pracy z obrabiarek
precyzyjnych, jakga jest szlifierka.

Przy odpowiednim doborze szybkosci obrotowej
i posuwu, grubos$ci ziarna i jego twardosci, szlifuje
sie teraz masowo stopy glinowe. Pozwala to nawet
na pewne zmiany w rysunku ttoka, nadajgc pewng
elastyczno$¢ krawedziom tloka lub przerywaniu
powierzchni bocznej (Ricardo), ktore przy obrébce
nozem, dawaty kiopoty ugiecia sie pod nozem i od-
ksztatcenia.
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Dla réwnomiernej rozszerzalnos$ci w miare na-
grzewania, ttok obrabianym jest stozkowo z mniej-
szg $rednicg na gorze. Stozek jest kompletny, badz
tez roztozony schodkami.

Rowki sprezyn uszczelnia-
jacych tak jak rozwiercenie
poczatkowe, otworu sworz-
nia pozostajg nadal pracg to-
karek.

Dla wykonczenia otworu
sworznia, doktadnego skali-
browania, jak réwniez utwar-
dzenia  wewnetrznej po-
wierzchni otworu, stosuje sie
powszechnie rozwiertaki
przepychowe.

Sg to skaliibrowane sworz-
nie z obtoczonymi na nich
tngcymi zabkami pierscie-
niowymi. Kazdy z zgbkoéw
ma S$rednice troche wieksza
od poprzedniego. W ten spo-
séb o ile pierwszy przecho-
dzi tatwo przez wytoczony
otwdr, dalsze zdejmujg wio-
ry. Dwa albo trzy ostatnie
zeby, nie sg tngce i stuzg do

»Lugniecenia", utwardnie-
nia materjatu, nadajgc mu
lustrzany potysk. Operacja przepchniecia takiego
rozwiertaka wymaga jednej chwili i daje doskonale

skalibrowany otwdr o wielkich zaletach przeciw-
ciemych i bardzo odporny na zuzycie.

Ostatnig operacjg po wykonczeniu tloka jest
~Wywazenie". Polega ono na dokiadnym wazeniu
ttoka na wadze i podtgczaniu wewnatrz dolnej kra-
wedzi dla doprowadzenia do ScisSle okreslonego
ciezaru.

Daznos¢ do usuniecia skutkow rozszerzalnosci.

Scianki cylindra podczas dziatania silnika o ile
chtodzenie jest wodne, majg temperature okoto 100°
tlok za$ w czesSci gdrnej przeszto 400° rdéznica tych
temperatur daje nam ro6znice rozszerzenia, ktora
przy jednakowym cis$nieniu bedzie znaczng. O ile
jednak ttok zrobiony jest z tworzywa o wiekszej roz-
szerzalnos$ci, to luzy, jakie musimy przewidzieé¢ dla
ttoka przy silniku zimnym, muszg by¢ jeszcze wiek-
sze. Luzy te powodujg przy puszczaniu w ruch sil-
nika, zanim dojdzie do normalnej temperatury, przy-
kre ,klaskanie”, znane automobilistom.

Klaskanie to powodowane jest przez gwattowne
bicie krawedzi, a potem catej powierzchni tloka, to
0 jedng, to o drugg strone S$ciany cylindra.

»,Klaskaniu" zapobiega sie w rozny sposob:
przez dociski sprezynowe na ttokach, powierzchnie
sprezynujace, oddzielajagc czes¢ uszczelniajagcg od
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czesci prowadzacej (ttok Ricardo), jednak racjonal-
ne umieszczenie osi sworznia ttokowego w stosun-
ku do powierzchni tarcia w prosty sposob zapobie-
ga w duzej mierze klaskaniu.

Dla umieszczenia osi sworznia ttokowego nale-
zy przjedewszystkiem zinales¢ $rodek ci$nienia na
powierzchnie boczng ttoka.

Bioragc dla przyktadu tlok o $rednicy 90 mm.
dtugosci 100 mm.

Zaktada sie M, ci$nienie w punkcie A i M2
w punkcie B. Reakcja boczna N przyczepiona be-
dzie w punkcie D tworzac podziat cisnien.

Bierze sie dx jako element dtugosci
ttoka

docisku

gidesz
§R M d x :L\l

N max. dla rozpatrywanego ttoka, stosownie do
uprzedniej krzywiej (Fig. 3), wynosi 170 kgr. Po-
wierzchnia rzeczywista dolegania wynosi:

[100 — (05 }6+ 6 L5 : 05] X 90 = 7380 mm2
Srednie ci$nienie
Msr — 170:7380 — 24 gr/mm2

§dex = OM = (m—x) tgQ

B
S A x) xd 0
S A x2dx
m
S a Xdx

Wliczajagc wplyw tarcia, przypuszcza sie, ze
reakcja N odchylong jest od 000,05d=0,05X90=4,5
mm., czyli OD = 4,5. Odejmujagc powierzchnie nie-
dolegajaca, otrzymuje sie stosunek

M! + M2 (0]
100 7 18X0,0%4 9

ML+ Mj = 46 gr.
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Dla okreslenia XJ X wystarczy pomno-

zy¢ dlugos¢ kazdego elementu dolegania przez od-
legto$¢ jego srodka od punktu D

sty Odlegost
elementu €egtosc
doclggggjq- dx od D Motn nt
xdx = 125 mm2 od Ao B
AD = 595 5 56 280
DB = 405 5 45 225
5 34 170
26 5 13,25 350
odD doB 1025
405 2025 900
S a x2Ix 59,53 40.53

3 ' )
= 70.000 4 22.200 = 92.200 mn,2
Nalezy odjg¢ od tego iloczyn wszystkich elemen-

tow niedolegajacych przez kwadrat Sredniej odle-
gtosci od punktu D

Dhugosé dx  Srednia odlegt.

niedolegajaca  x od punktu D Moment x2d x
1 59 3480
6 50,5 15.300
6 39,5 9.400
5 29 4 200
32.380

S? X2dx = 92200 - 32380 = 59820 mm3
A

z tego:

S* x2dx
59820
m = 480 mm

*3A x 8 x 135

M2 100 + 420,5
420,5

Nr 3-4

poniewaz
Mi+ Mi-= 46,1
Wiec Mi= 20,6
M== 25,5
Otrzymamy doskonaty rozktad cisnien z powodu
matej réznicy Mx i M2
Srodek ciezkosci powierzchni dolegajacej wy-
niesie;

Dlugosé Odlegtos¢ Mo ment

elemeniu  a odpunktu ,\ z z a

5 3 15
5 145 72,5

6,7 66,5 4450
4537,5

4537,5
= e ~- = 55 mm
1 82

Bioragc pod uwage wplyw tarcia, odchylagcy
gtownie Srodek cisnienia ku dotowi, umieszczenie
osi nalezatoby przesungé¢ o kilka milimetrow ku do-
towi, jednak dbato$¢ o odcigzenie czesci powierzch-
ni silnie nagrzanej, pozwala na pozostawienie w
miejscu obliczonym.

Reasumujac powyzsze, dojs¢ mozna do wniosku,
ze przecietny typ nowoczesnego ttoka, posiadaé
moze:

Wymiary nie dajgce ci$nienia bocznego wiek-
szego nad 40 gr, mm2

Dno ptaskie.

tagodne zaokraglenie wewnetrzne, utatwiajgce
przewodnictwo cieplne oraz wykonywanie odlewow.

Brzeg wzmocniony krawedzi dolnej.

Obsady sworznia, wytoczone mimosrodowo.

Urzadzenia usuwajgce nadmiar oliwy z cylin-
drow i oliwigce sworzen.

Sprezyny po dwie w kazdym ztobku.

Zeberka wzmacniajgce ttok w planie poprzecz-
nym do osi sworznia.

Ttok taki, ktory jednoczes$nie postuzyt za przy-
ktad w poprzednim obliczeniu, zostat opracowany
dla pierwszego polskiego silnika wojskowego C.W.S.
Daje on jaknajlepsze rezultaty i nie powoduje
.klaskania".

Czotgi na ulicach Warszawy.

Na Zjezdzi® defilowaly tanki, pdziwiane przez tlumy widzow.

W czasie ostatnich tragicznych walk na ulicach
Warszawy po obu stronach braty udziat w akcji sa-
mochody pancerne i lekkie czotgi. Juz od pierwsze-
go momentu zaostrzenia sie sytuacji, wojska rzado-
we $ciggnety na wiadukt Alei 3-go Maja pancerki.
Wobec tego wojska Marszatka Pitsudskiego zastoso-
waly te bron, grozng w skutkach zaréwno dla prze-
ciwnika, jak i dla ludnosci cywilnej.

Pancerki atakowaty, miedzy innemi, Belwe-
der i lotnisko, stanowigc podstawe szturmu tyraljery
piechoty oraz jej ostone. Ich dziatania bojowe oka-
zaty sie bardzo skuteczne — w walce bowiem ulicz-
nej, gdzie atak prowadzony jest w cie$ninach, na
wszystkie strony padajg kule rykoszetowe i odprys-
ki kamieni, a niema si¢ gdzie okopaé — nader waz-
na jest ostona atakujacych zoinierzy i karabinow
maszynowych.
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Krétkowzroczno$¢ czy zka wola

Olbrzymi rozwdj automobilizmu jaki sie zazna-
czyt w ciggu ostatnich lat na catym Swiecie cywili-

zowanym — w Polsce pozostaje w dalszym ciggu,
jak dawniej, jakim$§ mytem. Samochodéw mamy
wprost $miesznie mato i — robimy bodaj wszystko,

co tylko mozna zrobi¢, by jaknajenergiczniej i jak-
najskuteczniej podcigé moznos¢ rozwoju automo-
bilizmu.

Przy kompletnym braku czynnych fabryk samo-
chodbéw, przy rozpaczliwym stanie drog bitych wia-
Sciwie — bezdrozny i ich nadzwyczaj rzadkiej sie-
ci — zarowno wiladze rzgdowe i ciata ustawodawcze,
jak i samorzady prowadzg jaka$ zajadig, a niczem
nieumotywowang polityke antyautomobilowsg.

Cta wwozowe na samochody, przy réwnocze-
snym wysokim kursie walut, sg tak wielkie iz,
wraz z kosztami transportu czynig wzglednie nic
drogiego na zachodzie przedm iotu codzien-
nego uzytku, jakim stato sie oddaw -
na auto — luksus, niedostepny dla sfer pracu-
jacych, a najbardziej potrzebujgcych szybkiego i nie-
zaleznego $rodka komunikacji. Nie mowiac juz o Ame-
ryce, gdzie kazdy niemal robotnik moze mie¢ witasne
auto—we Francji, lub Anglji kazdy adwokat, technik,
dziennikarz i t. p. ma mozno$¢ nabycia za przystep-
ng dlan cene, na dogodnych warunkach dtugotermi-
nowego kredytu choc¢by niewielki, ale zupetlnie wy-
starczajgcy do codziennego uzytku, samochodzik,
cycle car sidaur i t. p.

A u nas? Samochod, bez wzgledu na rodzaj
i cel, w jakim zostat nabyty, z reguly uwazany jest
przez tak zwane czynniki miarodajne za luksus.
Trzeba wiec, konsekwentnie, utrudni¢, a w kazdym
razie — obtozy¢ odpowiednio wysokimi optatami 6w
przedmiot zbytku": rzad wiec mysli o zawrotnych
ctach, przebakujg sie nawet o przywroceniu na auta
podatku ,luksusowego™ optaty rejestracyjne sg
niestychanie wprost wysokie (100 — 400 i wiecej
ztotych), niewiarygodnie wysrubowane podatki i op-
taty samorzadowe etc. etc. A dalej — fatalny stan
szos nawet tych, ktére stanowig gtéwne arterje
komunikacyjne w kraju, nierozbudcwywanie ich sie-
ci, niewystarczajgcej juz na dlugo przed wojng, gdv
ruch samochodowy byt w zarodku. Wreszcie brak
dostatecznej opieki czynnikow nad automobilizmem.
Trudno posadzi¢ tu kogokolwiek o ztg wole, cho¢
w niektérych wypadkach bardzo na to wyglada... ale
w kazydm razie — zupeiny niedorozw6j poteznej na
dzi$ na catym Swiecie dzwigni postepu, jaki jest au-
tomobilizm, jest bezsprzecznie wynikiem karygod-
nej krdétkowzrocznosci, lub ignorancji.

Toz przecie, jezeli wezmiemy pod uwage jedy-
nie militarng strone zagadnienia, wida¢ jasno, jak
na dtoni, jak powazne nam grozi niebezpieczeristwo
w razie wybuchu wojny. Nasz wyjgtkowy tabor mo-
bilizacyjny nie mdgtby wystarczy¢ pierwszym po-
trzebom szybkiego transportu i akcji zmobilizowa-
nej armji — a c6z dopiero, gdy sie stanie wobec po-
trzeby wiekszego przeciwnika wojsk z gtebi kraju,
lub wzdtuz frontu etc. Koleje sg zbyt mato ruchliwe,
by przerzuci¢ odrazu masg wojska, sie¢ ich jest zni-
komo rozwinieta. Przyktad obrony Paryza podczas
wojny Swiatowej, gdy sprzymierzencem wojsk fran-
cuskich byty auta prywatne, najlepiej dowodzi ich
znaczenie dla bezpieczenstwa kraju.

W innych dziedzinach zycia za samochodem
przemawiajg niemniej wazkie argumenty. Niestety—

nie trafiajg sng¢ tam, gdzie trzeba, bo poprawy
stronnik6w jako$ nie widac.

Konieczne jest przeto, by zar6wno organizacje
automobilowe (sportowe i zawodowe), samochodowe
sfery przemystowo-handlowe, powotane do tego
czynniki urzedowe, automobilisci wojskowi, a wre-
szcie — wszyscy, takie czynniki, ktérym na rozwoju
automobilizmu zalezy — zgrupowaly se i wytonity
pewne cialo, majgce na celu obrone i popieranie au-
tomobilizmu w Polsce, w formie np. Rady automo-
bilowej, majacej gtos doradczy w sprawach automo-
bilizmu. Na Radzie takiej magtby sie oprze¢ rzad
i ciata ustawodawcze przy przygotowywaniu wszel-
kich projektéw' — z drugiej za$ strony Rada forsowa-
taby postulaty automobilizmu. Rada wreszcie mo-
gtaby i powinna zapewni¢ sobie poparcie i wspét-
udziat odpowiedniej grupy w Sejmie i Senacie (ana-
logicznie do wpltywowej tak we Francji grupy spor-
towej).

1) Stworzenie krajowego przemystu samochodo-
wego i akcesoryjnego — chocby, poczatkowo, droga
zaktadania niewielkich fabryk, jak to byto np. w
Czechostowacji. W tym celu nalezy zastgpi¢ i Scigg-
na¢ kapitat do lokaty w tym pewnym i zyskownym
interesie. Ewentualnie — wptyna¢ i na wziecie w
przedsiewzieciu udziatu przez panstwo'.

2) Wynalezienie, a nastepnie rozszerzenie ryn-
kéw zbytu dla naszych aut (choéby na Wschodzie).

Popieranie i otaczanie opieka polskiego' prze-
mystu samochodowego i obrona przed konkurencjg
zagraniczna.

4) Stworzenie wszelkich ulg dla typu auta, wy-
rabianego w Kkraju, a zastosowanego do potrzeb
kraju.

J5) Pomoc dla konstruktorow automobilowych
przy realizowaniu ich wynalazkéw w dziedzinie au-
automobilizmu,

6) Do- chwili rozpoczecia produkcji krajowej, —
uzyskanie znizki cet, podatkow, optat rejestracyjnych
i na auta tanie, nie luksusowe, przedewszystkiem
za$ — przewaznie do uzytku codziennego i t. p.
zarobkowych i t. p.

7) Stworzenie organizacji dtugoterminowego, do-
godnego kredytu, umozliwiajacego nabycie auta na-
wet stosunkowo niezamoznym sferom pracujgcym,
ktorym samochdd jest najbardziej potrzebny.

8) Poprawa drog bitych i rozbudowa ich sieci,
naprawa mostéw etc.

9) Opracowanie odpowiadajacych nowoczesnym
warunkom ruchu przepisow drogowych, regulacji ru-
hu etc.

Musi sie wres cie znalez¢ kto$, kto wezmie w
obrone ,tepiony" dzi$ niemitosiernie automobilizm
w Polsce.

Nowoczesny typ maszyny wyscigowe;j.
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Tamowanie ruchu na drogach i ulicach
(Ciag dalszy).

Co dotychczas zrobiono u nas w kierunku wal-
ki z tamowaniem ruchu na drogach publicznych?
Nalezy stwierdzi¢, iz postawiliSmy pod tym wzgle-
dem dopiero pierwsze kroki, ale — postawilismy je
mocno.

Ustawodawstwo nasze bowiem ma poczucie
waznosci tej kwestji w § 4 ustawy z dn. 7 pazdzier-
nika 1921 r. o przepisach porzgdkowych na drogach
publicznych, grozi, ze ,ruchu na drogach publicz
nych niewolno tamowaé, lub utrudnia¢ z wyjatkiem
wypadkow, prawem przewidzianych". Jest to wiec
norma og6lna.

Dalej tenze artykut okresla, co nalezy rozumieé
pod pojeciem tamowania ruchu. A wiec ,bkazdg
przeszkode lub utrudnienie w ruchu: a) z rozmystu,
b) z braku ostroznosci, lub c) niedbalstwa". Wresz-
cie, aby rozproszy¢ wszelkie watpliwosci, ze termin
tamowania badz utrudniania ruchu nalezy rozumiec
nie w Scistym,, lecz jaknajsizerszym znaczeniu, usta-
wodawca dalej mowi wyraznie, ze ,do przeszkéd w
ruchu zalicza sie nietylko bezposrednie tamowanie
ruchu na drodze publicznej, ale tez wykonywanie
czynno$ci obok drogi, lub umieszczenie obok drogi
przedmiotow, ktére w jakikolwiek sposob utrudniac
mogg ruch na drogach"”, Odrazu wiec rzuca sie w
oczy instrukcja naszego ustawodawcy, ktéry dat
szerokg podstawe prawng do przysztej walki z ta-
mowaniem ruchu na drogach. Nowoczesne to stano-
wisko ustawodawcy £embardziej zastuguje na uzna-
nie, jesli sie zwazy, ze ustawa powstata w r. 1921,
a wiec w okresie, kiedy naogot kwestja uregulowania
ruchu nie istniata w Polsce, oraz ze dzi$ jeszcze jest
to zagadnienie raczej teoretyczne niz praktyczne,
albowiem nawet w Warszawe, gdzie ruch uliczny
jest najintensywniejszy, nie dala sie dotychczas —
przy 4 tysigcach samochodéw i motocyklow — od-
czué ciasnota na jezdni, ktéra zaistnieje dopiero, gdy
liczba aut sie podwoi lub potroi.

Oprécz omowionej ustawy, pojecie tamowania
ruchu spotykamy w Rozporzagdzeniu z dnia 15 ma-
ja 1925 r. o ruchu ulicznym w miescie Warszawie.
Mianowicie § 35 tego rozporzadzenia gtosi, ze ,kaz-
dy znajdujacy sie na ulicy winien tak sie zachowy-
wacé, aby z jego powodu nie nastgpito zatamowanie
ruchu ulicznego i kotowego lub pieszego”. Jest to
moze okreslenie negatywne, dalej jednak nastepuje
pozytywne okreslenie, co to jest tamowanie ruchu:
»Za tamowanie ruchu uwazanem bedzie nietylko
zupetne wstrzymanie ruchu, lecz réwniez utrudnie-
nie go pod jakimkolwiek wzgledem™.

Dotychczas moéwiliSmy o zasadach prawnych,
ktére — jak stwierdziliSmy — dajg zupeinie dosta-
teczng podstawe do walki z tamowaniem ruchu.

Nim przejdziemy z kolei do omoOwienia tego co
u nas uczyniono w tym kierunku, nalezy uswiado-
mi¢ sobie jakie konkretne zadania na tem polu mu-
szg by¢ dokonane. Przedewszystkiem pewna cze$¢
naszych miast musi by¢ dostosowana do wymagan
intensywnego ruchu. Wezmy jako przyktad Warsza-
we, Przeciez stolica nasza nie posiada w zupetnosci
wielkich arterji komunikacyjnych wzdiuz Wisty.
Centrum miasta jest otoczone labiryntem ulic waz-
kich — stad zattoczonych. Niema mowy o fatwem
dostaniu sie¢ do dzielnicy handlowej, a procz tego
sie¢ kolejowa na poziomie ulic wrzyna sie do poto-
wy miasta.

Place z powodu wadliwego rozplanowania traw-
nikbw powoduje nie utatwienie ruchu, lecz raczej
jego utrudnienie. Na wazkich ulicach o silnym ru-
chu, biegng linje tramwajowe. Wszystko sg to prze-
szkody, ktére muszg jaknajpredzej zniknaé¢ z po-
wierzchni ziemi dostownie!

W innych naszych miastach jest pod tym wzgle-
dem nie lepiej. Latarnie, studnie, kramy na $rodku
ulic i placéw sa zjawiskiem powszechnym.

Drugiem zadaniem, ktére winno by¢ spetnione,
jest odpowiednie wyszkolenie organdéw czuwajacych
nad porzadkiem na drogach publicznych. Funkcje te
spetnia u nas przedewszystkiem policja. Poza sto-
licg, gdzie wyszkolenie policji w kierunku regulowa
nia ruchu, zrobito w ostatnich czasach ogromne po
stepy, sprawa ta stoi dos$¢ stabo. Policjanci wszyst-
kich stopni przewaznie nie doceniajg waznos$ci tych
kwestji, gdyz nie posiadajg odpowiedniego w tym
kierunku wyszkolenia. Dc$¢ wskazaé na fakt, ktory
podnosit Zwigzek Szoferéw, ze policjanci w jednem
z miast Gdrnego Slaska nie wiedzg co znaczy wysu-
niecie reki w bok przez kierowce samochodu! A prze-
ciez rc-la policji w sprawie uregulowania ruchu jest
olbrzymia, szczeg6lnie u nas, gdzie pewna ilos¢ miast
i drog jest nieprzystosowana dc intensywnego ru-
chu i ujemne skutki skupienia sie pojazddw moga
by¢ zmniejszone tylko przez odpowiednie kierowa-
nie ruchem tych pojazdéw.

Trzecim wreszcie zagadnieniem, ktore wysuwa
sie coraz bardziej w walce z tamowaniem ruchu —
jest to odpowiednie wychowanie publicznosci pie-
szej, ktora przez niewlasciwe swe zachowanie sie
przy przechodzeniu przez jezdnie nietylko powodu-
je katastrofy, lecz rowniez stanowi przeszkode w
normalnym ruchu pojazdow. Radykalnem rozwigza-
niem tej sprawy bytoby zupetne usuniecie przecho-
dniow z jezdni, w my$l zasady: chodnik dla pieszych,
jezdnia dla pojazdéw. Ale to nie predko nastgpi.
Nalezy wiec nauczyé publiczno$¢ piesza, jak. kiedy
i ktéredy ma przechodzi¢ przez jezdnie. Naturalnem
jest, ze ta kwestja istnieje w tej formie tylko w wiel-
kich miastach. Ale na naszych drogach roéwniez
spotykamy sie z przeszkodami w postaci oséb ida-
cych wzdtuz drogi i nie myslacych o tem, ze z tyhu
moze pedzi auto. Dlatego sprawa wychowania sze-
rokich mas ludnosci, jak sie majg zachowywaé na
drogach, czy tez ulicach jst bardzo wazng, a w Pol-
sce, tembardziej, ze dotychczas w tym kierunku u
nas nic nie zrobiono. Cata dziedzina propagandy le-
zy przed nami nietknieta. Tu musza sobie podac re-
ce inicjatywa spoteczna i systematyczna akcja wiadz
administracyjnych zaréwno samorzadowych, jak
i panstwowych.

Z tego pobieznego omoéwienia trzech kardynal-
nych zadan walki z tamowaniem ruchu na drogach
widzimy, ze u nas w tym Kkierunku zrobiono bardzo
mato. CzeSciowo tlomaczy sie to stabym jeszcze ru-
chem na naszych drogach polskich, czeSciowo naszg
biernoscia, ktora ustepuje dopiero w chwilach bez-
posredniego niebezpieczenstwa.

A to chociaz dzi$ jeszcze nie istnieje, jutro do
nas zawita. | zawita tym predzej, im predzej opanu-
jmy nasz kryzys gospodarczy. To tez korzystajmy z
doswiadczen innych i starajmy sie o mozliwie szyb-
kie i najdoktadniejsze wykonanie zadan, ktére staje
przed, nami.
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KRONIKA SAMOCHODOWA

Nowe przepisy o dorozkach samochodowych.

Komisarjat rzadu na m. Warszawe opracowuje obecnie
nowe przepisy dla dorozek samochodowych. Przepisy te
beda w najblizszym czasie przedstawione do zatwierdzenia
min. rob6t publicznych, poezem zostang wprowadzona w zycie.

W ten sposob bedzie wreszcie wypetniona luka w prze-
pisach o dorozkach — dotychczas bowiem, zamiast racjo-
nalnych norm w tym kierunku, decydowato ,widzimisie" w
poszczeg6lnych wypadkach. Przepisy o dorozkach konnych
obowiagzujagce w stolicy, nie dajg sie nagigé do automobili,
stare za$, rosyjskie przepisy, z przed wojny Swiatowej, 0 do-
rozkach samochodowych juz oddawna przestaty by¢ aktualne.

Na ostatnich zawodach automobilowych przewazat na Za-
chodzie ten typ auta sportowego.

275 km. na godz.!

Wspaniaty rekord szybkosci zdobyt w dn. 28 kwietnia
na stynnej plazy angielskiej Penedime Sants J. P. Thomas.
Osiagnagt on zawrotng wprost szybkos¢ 278 km. 341 m. na
godzine.

Korzystajac z pieknej pogody — Thomas ponowit swe
poprzednie préby ze wspaniatym, 400 MK. ,,Babs“. Roéwno-
czeSnie z ustanowieniem nowego rekordu S$wiatowego na
1 kilometr z rozbiegiem, Thomas osiagnat rekord na 1 mile
z rozbiegiem (274 km. 590 m. na godz.).

Trudno bedzie teraz wspdtzawodnikom Thomasa ,,do-
goni¢ tego krola szybkosci.

Ciekawa maszyna Thomasa nalezata do Polaka, ktory
ja skonstruowat na krotko przed swa tragiczng $miercia.
Silnik 12 cylindrowy, awjacyjny 27° litrowy. Thomas jed-
nakze przeprowadzit pewne zmiany u profilu karoserji i re-
sorach. Od pewnego juz czasu robit préby zadawalajgce i
czekat cierpliwie na sprzyjajacy dzien.

Rekord Thomasa stanowi to historyczng wprost date
w sporcie automobilowym i dorzuca nowy listek powodzenia
rekorddw samochodowych.

Thomas prowadzit maszyne jedng reka i majac watpli-
wos¢, czy oliwienie dobrze dziata — puscit kierownik, zeby
napompowac oliwy.

Rozpylacz spirytusowy.

Robione byty obecnie préby pod kierunkiem p. Delpey-
roux, .inzyniera laboratorium Automobil Clubu Francji,
Z mieszaning spirytusowg o0 mocy 0,765 tak zwanej Ti-
soling.  Funkcjonowanie silnika pedzonego mieszaning, jest
pod kazdym wzgledem analogiczne do dziatania silnika benzy-
nowego. Zaobserwowano przytem mniejsze zanieczyszcze-
nie. Koszt korboratora bytby niewiele mniejszy, niz benzy-
nowego, ale zuzycie paliwa bytoby znacznie mniej kosztowne.

Nowy sposob lokomocji.

Samochdd - +6dz byla z poczatku zabawng nowoscig. Ale
uzywalno$¢ jej wzrasta w niektérych okolicach Ameryki,
obfitujgcych w rzeki. Samochdd dojezdza do brzegu rzeki
i jednem poruszeniem reki Kierowcy, zamienia sie w 16dz, co
pozwala na wspaniate wycieczki tam, gdzie ani samochdd,
ani t0dz, wzieta oddzielnie, ,n'e dadzg sobie rady*“.

Nowocze$ni Nomadowie.

Wedrdwki po szerokim S$wiecie, nagta zmiana miejsca
pobytu, maty zawsze wielu zwolennikéw, ktdrzy, znudzeni
szaroscig i jednostajnoscig zycia, Szukali nowych wrazenl, na
wzér cyganéw. W Stanach Zjednoczonych, gdzie co siddmy
mieszkaniec posiada automobil, romantyczne witbczegostwo
odbywa sie przy pomocy automobilow.

Setki tysiecy automobilowych nomadéw przemienia
Ameryke we wszystkich kierunkach; okolice gorskie i piek-
ne wybrzeza cieszg sie szczegélnym powodzeniem.

»Tramp" automobilowy nocuje pod gotym niebem, a
wiasciwie pod dachem samochodu, sam sobie gotuje i uzywa
na swobodze, spokoju i Swiezego powietrza, zdata od zgiel-
ku miejskiego.

Poniewaz turystyka automobilowa rozwija sie b. szyb-
ko (stan Colorado odwiedzito 693127 ,trampow" w ciggu
ubiegtego roku), musiano pomysle¢ o pewnej normalizacji te-
go ruchu. Wiadze wyznaczajg miejsca na ,.camping”, gdz e
turystom wolno koczowaé. Powstat nowy przemyst cam-
pingowy. Kosztem setek tysiecy dolaréw buduje sie pola
campingowe, gdzie za skromng opfatg, automobilowi noma-
dowie uzyskuja prawo do miejsca w garazu, kapieli, Uzywa-
nia kuchni i t6zko. Za optatg 2% dolara w El Paso w Te-
xas otrzymuje sie bungalow z fazienkg, dwoma pokojami i
catym komfortem nowoczesnych hoteli. Pola campiogowe
sq o$wietlone Swiattem elektrycznem, posiadajg wszelkie
nowoczesne urzadzenia, kinematografy i nawet boiska spor-
towe. Liczba ich rosnie, obliczajg je na 5000 w samych Sta-
nach Zjednoczonych!

Czy przy tym catym komiorcie i, wygodach o uroku
romantycznej widczegi i bezposredniego obcowania z przyro-
da mozna jeszcze mowi¢, to inna rzecz...

Zwycieskie w paru biegach ,,Renault".

Kongres F. . C M

Federacja Miedzynarodowa Klubéw Motocyklowych
zwotata do Genewy kongres. Bylo reprezentowanych 9 kra-
jow. Powzieto nastepujgce uchwaty:

Wyltgczono z pod kompetencji federacji osoby, zaintere-
sowane w fabrykacji lub handlu motocyklami. Zakwalifiko-
wano marke belgijskg F. N, ktora byta zdyskwalifikowana.
Statut, dotyczacy expertdéw - amatoréw, rozciggnieto na kaz-
da federacje narodowa. Odrzucono kandydatury do Fede-
racji Ameryki, Polskil Rumunji, przyjeto kandydature Luk-
semburgu.

Katalog katalogéw na 1926 r.

Ukazat sie juz i zawiera 700 stron ilustrowanych. Po-
daje ocene przeszto 1000 firm francuskich i zagranicznych
motocykli, aut turystycznych, wozéw przemystowych, trak-
torow rolniczych i wszelkich akcesoryj.
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Nowosci motocyklowe.

Gdy przyjrzymy sie statystyce uruchomionych
ostatnio pojazdéw na Swiecie, uderzy nas, niewspot-
mierna zupetnie do ilosci w latach ubiegtych liczba
motocykli. Widac stad, iz jest to najtanszy, najszyb-
szy i stosunkowo do$¢ wygodny S$rodek lokomociji;
powoli znikaja uprzedzenia ludzi do motocykli i naj-
zacieklejsi wrogowie tych ,trajkoczacych trzesidet”,
jak nazywajg je stare panny, sprawiajg sobie (,,na
raty") nowiutkiego, btyszczacego ,Indiana"”, wnoszg
natychmiast swg maszynke do pokoiku na trzeciem
pietrze i codziennie, zamiast i$¢ ,,na lumpke", czysz-
cza, oliwia, wycierajg z kurzu, najlepsza jedwabng
husteczkg swe cacko, z powodzeniem robigce kon-
kurencje zonie, czy przyjaciétce. | nie mozna sie te-
mu dziwi¢! Wszak nowoczesne motocykle — to
istne cacuszka. Firmy dbajg o to, by wypusci¢ na
rynek co$ naprawde doskonalego, zaopatrzonego w
najnowsze udoskonalenia.

Przejdzmy pokrétce najwazniejsze ulepszenia
w budowie motocykli i zobaczymy, jak daleko od-
biegly one od dawnych ,starozytnych" ,Rexdéw",
lub ,,Ormonde‘ow*, posiadajagcych zawory samoczyn-
ne i ptaskie pasy napedowe, bez sprzegiet, ani bie-
goéw, na ktérych jechato sie z szybkoscig 20 klm/godz
Z narazaniem zycia.

Pod wzgledem kierunku, w jakim idg ulepszenia,
Ameryka rozni sie zasadniczo od Europy. Nie zwra-
ca ona mianowicie prawie zadnej uwagi na ekono-
miczno$¢ maszyn i na ich ciezar, doprowadzajac je-
dynie do szczytu bezpieczenstwo i wygode jadacych,
oraz pewno$¢ dziatania mechanizmu, Tak wiec no-
we typy ,Indianéw", ,Harley—Davidsonow", ,Ex-
celsioréw", oraz poteznych o objetosci cylindra 250
cm., cztei ©cylindrowych ,,Hendersonow", ,,A. C. E",
nie méwigc o drobniejszych firmach, posiadajg po-
tezne silniki, o matej jednak przektadni na tylne ko-
to, pozwalajgcej na niezbyt czeste przektadanie bie-
gow w czasie jazdy, by nie meczy¢ kierowcy. Nie
rozwijaja jednak one szybkosci ponad 90 klm./godz.,
by nie naraza¢ jadacych na zbytnie niebezpieczen-
stwo. Zwrdcono tu, szczegOlnie konstrukcji woz-
kéw i siodetek craz widet przednich, baczng uwage
na dobre odresorowanie, dajagc mozliwie dlugie i
miekkie resory, szerokie, wygodne, dopasowane
ksztattem do ciata ludzkiego, siodia zawieszone na
miekkich sprezynach.

Powiem nawet, iz amerykanie przekraczajg nor-
my owej wygody, dajac np. w matym modelu ,Indian-
Prince 1926 r.“, siodto, mogace z tatwos$cig pomie-
$ci¢ na swej powierzchni najtezsza tesciowe, i zbior-
nik, mogacy zabraé paliwa na przejazd przez pusty-
nie. Tu tkwi 6w brak proporcji miedzy malenkim
350 cc. motorkiem, a resztg motocykla. Tak samo
w matym 350 cc., ,Harleyu" pozostawiono klasyczng
konstrukcje duzej maszyny, zmniejszajac jedynie wy-

towy z podwdjng rurg

miary, co nie wyglada na racjonalne. Z naciskiem
nalezy jednak podkresli¢, iz Ameryka wypuscita wo-
gdle typy matych motocykli do jazdy wylgcznie solo,
czego do niedawna nie uznawala. Cata Ameryka
zastosowata juz opony balonowe 27 X 3,85 mm., lub
25 X 3,85 mm., wytgczywszy mate maszynki solowe.
Nie stosuje ona jednak zupeinie duzych rozmiaréw
gum europejskich, jak 715 X 115 mm., (,,F. N.'5 praw-
dopodobnie ze wzgledu na trudny demontaz, niebez-
pieczenstwo przy peknieciu i duze wymiary, a wiec
i trudno$¢ przewozu zapasowych kiszek i opon.

Zupetnie innemi drogami idg ulepszenia maszyn
europejskich. Zauwazamy tu gwattowng daznos$¢ do
zwiekszenia wydajnosci przy jednoczesnem zmniej-
szeniu wagi maszyny. Wptywajg na to przedewszyst-
kiem warunki konkursow i wyscigéw, ograniczajgce
objetos¢ cylindrowg do niskich norm i wymagajace
fantastycznych wprost szybkosci. Konkurencja firm
przeto zdziatata cuda i spowodowata, ze pierwszy
lepszy motorek 250 ccm., czy 350 cc., angielski cho-
dzi znacznie szybciej od poteznego 1200 cem. Harle-
ya, zuzywajac przytem 4 — 5 razy mniej materjatow
pednych. Silniki te sg jednak znacznie delikatniej-
sze i trzeba sie umie¢ z niemi obchodzi¢; kazdy bru-
talniejszy ruch powoduje uszkodzenie.

Naogot od diuzszego czasu daje sie zauwazyé
silng dgzno$¢ do obnizenia litrazce i zastosowania
tylko jednego cylindra. Z wyjatkiem nielicznych dro-
gich i duzych motoréw, jak ,Brough Superior".
,.Zenith 998 ccm.", duzych ,B. S. A.“, A, J. S." i
innych, przewazna wiekszo$¢ produkuje, jako zasad-
nicze typy — mate, jednocylindrowe maszynki o du-
zej szybkosci.

W malutkich, lekkich motocyklach przewazaja,
szczegOlniej we Francji, silniki dwutaktowe, nieraz
doprowadzone do perfekcji w dziataniu i uzyskaniu
niewiarygodne wprost wyniki. | tak np. malenki 125
cem. silnik dwutaktowy ,Vil-
liers" (rys, 1), ktory stosuje wie-
le fabryk motocyklowych, osig-
ga z tatwoscig 100 klm./godz.
Zauwazymy tu podwdjng rure
wydechowg i t. zw. ,,volant mag-
netigue™ zamiast magneta, czy-
li magneto, wbhudowane w koto
samochodowe. Przy tej sposob-
nosci mnsimy zauwazy¢ rozpow-
szechnienie sie ogolne specjali-
zacji, to znaczy, iz pewne fir-
my produkujg pewne cze$ci mo-
tocykla, a mianowicie: silniki
(Villiers, 1. A. P, Brandshaw,
Blacburne i inne), skrzynki przektadniowe, (Sturwey
Archer, Burman, i t, d.), $wiece (Lodge, K. L. G,
Gillardaci), karburatory (A. M. A. C., Brown et Bar-

Rys. 1 Silnik dwutak-

wydechowa.
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low, Bimiks, Longuemarre), zawory, ttoki, pierscienie
ttokowe, tozyska, tancuchy, obrecze kot, widty przed-
nie (Bruid, Webb), hamulce iit. d. i t. p.,, — ktére to
czesci zbierane sa przewaznie w firmie wypuszcza-
jacej juz gotowe motocykle. Tak np, motocykl mar-
ki ,Chater - Lea" — moze by¢ dostarczony z silni-
kiem Blacburne, lub Chates Lea; motocykl Zenith —
z silnikiem Zenith, lub 7. A. P.; Norton — z widta-
mi Donid, albo Webb; z siodtem Brooks, Terry, lub
Lycette i t. p.

Kazda z poszczegolnych czesci doprowadzona
jest przez fabryke do najwyzszej perfekcji i odrobio-
na mozliwie precyzyjnie.

Silnik, o mozliwie najwiekszej wydajnosci po-
siada gorne zawory, nierzadko jeden ssacy i dwa
wydechowe; (rys. 2 i 3), jest on wysokokompresyj-
ny, szybkoobrotowy; poszczeg6lne czesci bardzo

Rys. 2.

Silnik wyscigowy ,J. A. P.* trzyzaworowy i urzgdzenie osad-
nika oliwy.

precyzyjne, lekkie i proste; tlok aluminjowy, wypu-
kty; gtowica wklesta, symetryczna o dobrem chio-
dzeniu. Przy wysokich obrotach silnika, dba¢ na-
lezy o czysto$¢ oliwy; w tym celu firma 7. A. P, sto-
suje specjalne osadniki (rys. 2).

Podaje tu przewaznie nowosci w dziedzinie sil-
nikéw ,,super-sport”, lub wysScigowych, poniewaz
warunki pracy sa dla nich najciezsze.

Rozrzed nalezy do naj-
trudniejszych zadan kon-
struktora, to tez wcigz sg
czynione préby nad nowy-
mi pomystami. Przyjrzyj-
my sie nowemu silnikowi
»Anzani" 248 ccm. (rys. 4),

Rys. 3. Posiada on rozrzed goérny

Czedci wyscigowego  silnika zapomocag watka z garba-

J A P. a — glowica, b — mi, dziatajacego bezpo-

ttok, ¢ — wahadetka rozrzadu, $rednio na zawory przez

d —(korbowdd z tozyskiem rol- t. zw. naparstki; watek ten

kowem, e — czop korbowy, napedzany jest tancuchem,

f — trybik rozrzadczy z gar- Poczyniono tez ciekawe

bami. proby nad rozrzedem kra-

nowym, lecz trudnosci do-

brego oliwienia kranu nie udato sie narazie praktycz-

nie usung¢. Przy dobrze opracowanym rozrzedzie
i prawidtowej konstrukcji
silnika, mozna osiagnac¢ do
8 tys. obrotdw na minute.
Silnik wys$cigowy ,,A.J.S.“
pracujacy zupetnie normal-
nie przy 7 tys. obr./min,
silnik ,,Peugeot” — przy

7.500 obr./min. i t. d.

Przy tak duzej ilosci o-

brotow i znacznych wy- Rys. 4 Ciekawy silnik motocy-
miarach cylindréw istnie- klowy ,Anzanr“ 248 c.c. z roz-
napedzanym
niania cylindrow mieszan- laficuchem i szczegdét rozrzedu

je trudno$¢ dobrego napet- rzadem gdornym,

ka wybuchowg z powodu,
iz szybko$¢ gazéw w prze-
wodach ssgcych nie powinna przekracza¢ 40 m./sek..
a przekracza czesto 80 m./sek. Dlatego tez kon-

w glowicy.
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struktorzy probuja stosowaé sprezatki (kompresory),
ciggnace mieszanke z karburatora i wpychajace ja
do cylindrow, lub wpychajace powietrze do karbu-
ratora i dalej do cylindrow.

Przyktad takiego silnika mamy na rys. 5 Jest
to silnik marki J. A. P. motocykla wys$cigowego May
Me. Evoy. 998 ccm. Silnik ten dat nadspodziewanie
dobre rezultaty, pozwala-
jac znanemu championowi
i konstruktorowi Mc. Evoy

pobi¢ kilka S$wiatowych
rekordow.

Spos6b dziatania po-
wyzszego kompresora wi-
da¢ z rys. 6; mamy tu
kompresor systemu t. zw.
»~irybowego"”, oraz zbior-

nik sprezonego- powietrza, Nowosci motocyklowe.

C,elem . uzyskan_lg _Jal_<naj-_ Rys. 5. Silnik motocykla Mc
rowniejszego cisnienia I gy ") a'p g8 c. c. 2 kom
jaknajwiekszej  szybkosci T . T

Ll o0 presorern.
napetniania cylindrow.

Wysoka kompresja utrudnia znacznie warunki
pracy Swiec i zaworéw, to tez nalezatoby wynalez¢
sposoby, obnizajgce temperature spalania w gtowicy
cylindra. Wynaleziono zamiast benzyny — paliwo
zastepcze, ,spokojniejsze”, wzmozono chtodzenie

glowicy, oraz zawordéw
i skonstruowano spe-
cjalne Swiece, wytrzy-
mujgce wysokg tempe-
rature i cisnienie, oraz
dobrze odprowadzajgce
ciepto na zewnatrz.

W motocyklach euro-
pejskich zwrdécono
baczng uwage na sta-
bilizacje maszyny i na

Rys. 6 Rys. 7. tatwos¢  prowadzenia
Kompresor  sil- Amortyzator W _najtrudniejszych na-
nika J. A P. kierownika ~ Wet warunkach. Pod-
motocykla wy- i widetek czas, gdy Ameryka
C'QO\IIEVSgO : przednich.  woli pozycje siedzaca

Y. prosto na tyle ma-
szyny, a wiec dtugi, i ysoki kierownik,, ~oraz

siodto o duzym skoku, pozwalajgce na spokojng jaz-
de, niezaleznie od skokéw maszyny, to Europa wy-
szta z zasady, iz jezdziec stanowi cato$¢ z maszyna,
przeto musi on mie¢ mozno$¢ jaknajszybszych ru-
chéw kierownikiem, a wiec kierownik musi by¢ krot-
ki i szeroki, sprzegto w reku, musi by¢ przyklejo-
ny do maszyny,, a wiec siodto nie moze mie¢ zbyt
duzego skoku, oraz konieczne sg poduszki z bokdw
zbiornika na benzyne, by mozna byto trzymaé sie
kolanami maszyny i skaka¢ po wybojach razem z nia.
Pozycja jezdzca jest nieco nachylona do przodu
i lekko wsparta na kierowniku, co zapewnia dobrg
rébwnowage i nadzwyczajng tatwo$¢ manewrowania,
czego niema w maszynach amerykanskich. Gdy wi-
dzi sie dwoch jezdzcow: na amerykance i europej-
ce — fatwo zauwazy¢, ze mimo, iz napozOr amery-
kanka mniej trzesie, to jednak po wybojach lepiej
i rowniej przechodzi europejka, ta bowiem ma wi-
detki przednie resorowane nie tak miekko, lecz do-
skonale amortyzowane, przez zastosowanie specjal-
nych amortyzatoréw, uniemozliwiajgcych zbyt ela-
styczne dziatanie resor6w, a wiec niweczace odrzu-
canie maszyny w goére; odrzucanie to w maszynach
amerykanskich wptywa bardzo ujemnie na statecz-
no$¢ maszyny i zmusza nieraz do znacznego reduko-



20

wania szybkosci na falistej drodze, co wytrawni mo-
tocyklisci znaja doskonale. Na wybojach trudno
réwniez unikngé skrecania kierownika w bok, co
przy szybszej jezdzie moze sta¢ sie bardzo groznem.
Dlatego tez Europa stosuje jeszcze specjalne amor-
tyzatory kierownicze (,fresius de direction”, ,ste-
uerungsdaempfer" , ,directionchoc absoirbes"”, ktére
zaciska sie przy znaczniejszych szybkosciach, usu-
wajgc obawe wywrdcenia sie, przy zbyt nerwcwem
reagowaniu bocznem na wybojach. Amatoryzatory
widet przednich w zastosowaniu eurcpsjskiem do
amerykanskich ,Harley - Davidsondéw*“, ,amortissa
teurs®, ,stossdaempfer”, ,jchoc - absorbes"), oraz
przyktad amortyzatora kierownika pokazuje rys. 7.
Charakterystycznem jest, iz maszyny wyscigowe
posiadajg siodta miekkie o niezwykle matym skoku,
by jezdziec stanowit prawie catlo$¢ z maszyna.
Wtedy motocykl przeskakuje spokojnie doty nie
trzesgc i nie bujajac kierowcy, jak to czynig moto-
cykle amerykanskie. Z powyzszego wynika, iz wy-
gode prowadzenia osiggnieto rowniez drogami:
amerykanie — przez uniezaleznienie jezdzca od ma-
szyny i od jej skokOw, e europejczycy — przez
zmniejszenie i ,opanowanie" skokow tejze maszy-
ny, oraz przez umozliwienie wiekszej precyzji jazdy.

Rys. 8 pokazuje nam
jeden z najnowszych
i najtadniejszych szyb-
kich motocykli angiel-
skich, a mianowicie 998
ccm. O. C. E. Tempie.
Jest to prze$liczna w
linji i budowie maszyna
wyscigowa, niezmiernie
dobrze dajgca sie dopa-
sowa¢ do jezdzca, na ktorej konstruktor Tempie po-
bit ostatnio szereg Swiatowych rekorddéw.

W iekszos¢ firm europejskich zaczyna obecnie
stosowa¢ na szybkich motocyklach otwieranie gazu
przez krecenie prawej rgczki na kierowniku; zapton
i powietrze pczostajg nadal regulowane dzwigien-
kami. Rozkiad przyrzadéw kierowniczych powoli
ustala sie jak. nastepuje: lewa potowa kierownika-—
dzwignia odpreznika (dekcmpresowa), dzwignie
sprzegta, dzwigienka (manetka) zaptonu, kontakt

Rys. 8 Motocykl wyscgo-
wy O. C. E. Tempie. 998 c.C.

Polski rekord

W dn. 19 maja r. b. odbyta sie zapowiadana od
dos$¢ juz dawna prdba pobicia dotychczasowego pol-
skiego rekordu szybkosci na motocyklu. Do préby

szybkosci
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magneta z masg; prawa potowa kierownika, dzwig-
nia hamulca na przednie koto, dzwigienki gazu i po-
wietrza, oraz czasem dzwignia
pompki oliwnej. Po prawej stro-
nie zbiornika benzyny — dzwig-
nia przektadniowa, na dole
z prawej, lub lewej strony —
pedalik hamulca na tylne koto,
lub pedalik sprzegta.

~Motocykle amerykarnskie po- mggz\)l/(flgwe
siadajg przewaznie sprzegto u- Rys. 9. Fartuchy

ruchamiane tylko lewg noga,
a dzwignie przektadniowe, oraz
hamulcéw, roztozone sg prze-
réznie. Gaz i zapton regulowane sa pokrecaniem
rgczek kierownika.

Europa niechetnie jeszcze stosuje opony balo-
nowe, zostajagc przy dawnych klasycznych wymia-
rach: 26X21™", lub 26X3". Jedynie niektére angiel-
skie firmy na zgdanie zaopatrujg swe wyroby w o-
pony 26 X 3,25"; firma francuska ,Terrot" i belgij-
ska ,,F. N.“, oraz austryjacka ,Lanco"” polecajg opo-
ny 715X115 mm., chetnie przyjmowane przez spor-
towcow. Jednak maszyny szybkie pozostajg wytacz-
nie przy oponach cienkich o duzem ci$nieniu wew-
netrznem.

i szyby ochronne.

W maszynach turystycznych, szczegoOlniej z
woOzkami bocznymi, stosowane sa powszechnie od
korica 1925 roku wymienione kota i koto zapasowe
na wadzku bocznym. Wyjatek stanowi Ameryka,
ktéra zadawala sie jedynie tatwem zdejmowaniem
két. Ameryka rowniez nie przyjeta powszechnego
juz w Europie hamowania obydwu k&4, przedniego
i tylnego, a nawet i wézkowego (angielski ,,N.U.T.").

Powstato ostatnio szereg fabryk, produkujgcych
akcesorja motocyklowe, jak latarnie, ttumiki, zega-
ry, liczniki, szyby ochronne na kierownik i do woz-
ka (rys 9), specjalne torby na pakunki, wygodne
podnézki i gumowe poduszki do kolan, amortyzato-
ry réznego rodzaju. (,Andre", ,Hartfood"), i t. p.
Akcesorja te uprzyjemniajg znacznie jazde na mo-
tocyklu i czynig ja zupeinie niepodobng do jazdy
na pierwszym motocyklu Daimlera, w koricu zeszte-
go stulecia.

na motocyklu

stangt przedewszystkiem rekordzista motocyklowy
z r, ub,, p. Witold Rychter, na motocyklu 9 MK.
»Indian".

Bieg odbyt sie na szosie Warszawa — Wilandw,
na dystansie 1 km. z rozbiegiem 400 m. Obecna byta
komisja sportowa Polskiego klubu motocyklowego,
oraz delegaci Automobilklubu Polski i oddziatu ruchu
kotowego komisarjatu rzagdu na m. Warszawe. Chro-
nometrowata komisja artyleryjska z Rembertowa,

W wyniku préby, p. Rychter osiggnat szybkos¢
134,5 km. na godzine, bijac w ten sposob swdj zeszto-
roczny rekord, wynoszacy 118 km. na godz. Jest to
réwnoczesnie najwieksza szybkos¢ automobilowa w
Polsce, dotychczasowy bowiem rekord samochodo-
wy inz. Liefeldta wynosit 127,8 km. na godz.

Wynik ten zastuguje tembardziej na podkresle-
nie, iz szosa wilanowska b. daleka jest od ideatu toru
wyscigowego. Swiadczy to o wybitnych zdolnoéciach
p. Rychtera, jak roéwniez o tern, iz motocyklizm pol-
ski zaczyna i$¢ szybko na droge postepu.



INZ. RUDNIEWSKI.

Znaczenie rozwoju radjofonji w Polsce

Mimo czteroletniego istnienia radjofonii w catym
kulturalnym S$wiecie, jest rok 1926 dopiero wpierw
szym, w ktorym radjofonja ze wzgledu na opOznienie
prawodawstwa zaczeta sie rozwija¢c w Polsce.

Szkoda, ze na tern polu tak jesteSmy zacofani
f tyle potrafilismy czasu straci¢. Nie warto jednak
obecnie zastanawia¢ sie nad przyczynami brakow
lecz, nalezy stara¢ sie czempredzej doréwnac¢ w roz-
woju radjotechniki w naszem panstwie,

Radjofonja ma podwdjne znaczenie pierwszo-
rzednej wartosci.

Daijagc sie¢ stosowa¢ w najdalszych osrodkach
panstwa, jednakowo przystepna dla wszystkich —
bogatych i ubogich. Szerzy oswiate i kulture z naj
pewnieszemi wynikami. Tam, gdzie dziennik czy
ksigzka nie fatwo dochodzi z powodu braku kolei,
czy zlych drog, na falach eteru z szybkos$cig Swiatta
mknie komunikat polityczny, ekonomiczny, wyktad
profesoréw, czy muzyka, zblizajac wszystskich do
kulturalnych osrodkdw.

Drugie znaczenie niezréwnanie wielkie, to pow-
stanie nowego przemystu radiotechnicznego, prze-
mystu dajagcego obecnie miljonom rgk roboczych
prace i zarobek.

Dla naszego kraju tak pierwsze jak i drugie, ma
zrozumiatg wartos¢.

Nad tg drugg pragne tu nieco dtuzej zastanowié
sie.

Od roku niespetna posiadamy radjofonje, wyma-
gajacg précz zbudowania stacji nadawczej — insta-
lacji dziesigtkdw i setek tysiecy odbiornikow wraz
z odpowiedniemi aplikacjami, jak stuchawki, lampki,
gtosniki, baterje, akumulatory i t. p.

Przemyst ten na terenie Rzplitej do r. 1919 wca-
le nie istniat, a zbytu nie posiadat. Pierwszym ryn-
kiem zbytu dla przemystu radiowego byto wojsko,
uwazajgce radio za ostatni wyraz tgcznosci polowej.

Dla tego niezwykiego rynku powstata najpo
wazniejsza obecnie i najwieksza spdtka akcyjna T-wo
Radiotechniczne P. T. R. sp. akc., wyczekujaca cier-
pliwie rozszerzenia rynku zbytu przez rychte zapo-
czatkowanie radjofonji. W kilka lat po6zniej po-
wstajg dalsze warsztaty radjowe, rowniez $miato wy-
czekujgce stworzenia zbytu dla ich produkcji. Co-
raz bardziej, niestety, odsuwana sprawa ustawo-
dawstwa radjowego kaze w miedzyczasie stabszym
upasé, niszczac witozony kapitat i prace.

Rok 1925 jest wreszcie taskawym dla tych po-
czynan. W tym roku rzad udziela koncesji radio-
fonicznej T-wu Polskie Radjo, ktore zapowiada

rychte otwarcie stacji. Niestety, nowe trudnosci
odsuwajg termin otwarcia do kwietnia 1926 roku.
Tyle czasu straconego i to datobysie nadrobi¢, ale
w miedzyczasie, niestety, warunki ekonomiczne
zmieniajg sile niestychanie, ,'powstajg braki kredy-
tow, kapitatlu obrotowego i zaufania i znow najbar-
dziej przedsiebiorcze jednostki wstrzymujg sie z ini-
cjatywa.

Znam doktadnie cyfry Swiatowego przemysthu
radiotechnicznego. Zbyt nierealnem bytoby pragna¢,
by i u nas takie cyfry egzystowaly, ale chcielibys-
my bodaj w czastce posiada¢ tak rozwiniety prze-
myst krajowy.

W Anglji jedna z fabryk, produkujgca wytgcznie
sprzet radiowy, zatrudnia 3.200 robotnikéw, a pro-
dukcja gtosnikéw jednego tylko gatunku wynosi
dziennie 3.000 sztuk. Produkcja lamp katodowych
okresla sie w Stanach Zjednoczonych cyfrg 140.000
sztuk dziennie.

Rozwijajac u nas radiofonje pozwalajacg uni-
ka¢ importu sprzetu zagranicznego, temsamem przy-
czynimy sie do rozwoju przemystu krajowego, za-
trudnimy tysigce rak wyrobem aparatéw i czesci a-
paratow i, pokrywajac zapotrzebowanie naszego
rynku, przy odpowiedniej konjunkturze, jak np, o
becnie stosunkowo niskiej robocizniel bedziemy
zdolni do eksportu tego sprzetu do innych krajow.

Polskie lampy katodowe

Nie wszyscy o tym wiemy, ze P. T. R. wyrabia lampy kato-
dowe. llustracja przedstawia jedng z sal fabryki, gdzie doko-
nywa sie¢ montowanie lampek.
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Lot do bieguna pdinocnego
Urzadzenia radiotechniczne na statku Norge 1

Po kilku nieudanych probach wypraw do biegu-
na poéinocnego, kapitan Amundsen zdecydowal sie
sprobowac jeszcze raz szczeScia i tym razem wyle-
ciat na statku powietrznym ,Norge 1“.

Fr - — —

Poprzednie ekspedycje do bieguna pdéinocnego
miaty te zlg strone, ze b. diugi czas byty zupeinie
izolowane od reszty Swiata, gdyz nie miaty moznosci
porozumiewania si¢ ze $wiatem cywilizowanym. Pod
tym wzgledem ostatnia ekspedycja Amundsena byta
o wiele szczesliwszg, gdyz statek powietrzny Amund-
sena byt wyekwipowany przez Tow. Marconiego w
specjalng stacje nadawczo-odbiorcza, zapomocg kto-
rej kapitan statku mogt utrzymywaé tgcznosé albo
ze stacjami brzegowemi lub tez ze stacjami okreto-
wemu Statek Amundsena maégt faktycznie w ciggu
catej swej podrozy komunikowac sie z resztg Swiata.
Zasieg radjostacji statku ,,Ncrge 1 w stronach, gdzie
przeszkody byty stosunkowo mate, wynosit ok. 2000
mil (= 3200 kim.). Podczas pierwszego okresu po-
drézy miedzy Rzymem i Pulhaniem statek Norge
caty czas komunikowat sie regularnie ze stacjg mi-
nisterstwa lotnictwa w Londynie. Odbioér byt ogra-
niczony jedynie przeszkadzaniem réznych lokalnych
stacji. Mozna bylo dobrze eliminowaé przeszkody
odbierajgc na ramach gonjometrycznych i stawiajac
na minimum odbioru przeszkadzajgcej stacji. W stro-
nach arktycznych, gdzie przeszkody z natury rzeczy
byty b. mate, nie nalezato sie spodziewac¢ zadnych
trudnosci.

Na specjalng uwage zastuguje urzgdzenie radjo-
gonjometryczne, ktore umozliwiato podréznikom do-
ktadne okreslanie’ swego miejsca i kierunku lotu,
gdyz zwykie kompasy na biegunie nie majg zadnej
wartosci, gdyz na skutek bieguna magnetycznego
wszystkie kierunki wskazujg na potudnie.

Stacja nadawcza.

Jako nadajnik byt zastosowanym nadajnik Mar-
coniego 0,5 KW. typu U, przystosowany do nadawa-
nia falami ciggtemi i tonowemi.

Ze wzgledu na brak miejsca, czesci sktadowe
byty zmontowane na lekkiej podstawce z drzewa
teak‘owegc. Czesci sktadowe nadajnika byty naste-
pujace:

2 iampy T. 250, dtawik w. czest.,, kondensatory
sprzezenia zwiotnego, przetagcznik odbiér — nadawa-
nie, przetgcznik na fale ciggte i tonowe, ampero-
mierz antenowy, milliampercmierz anodowy, wolto-
mierz wys. napiecia i woltomierz zarzenia.

Samoindukcja antenowa i warjomierz tworzyty
osobne jednostki i w potgczeniu z anteng statku
(zwieszajacy sie drut) dawaty skate fal od 550 do
1500 metrow.

Na fali optimum otrzymano w antenie od 6 do 7
amperéw i na skrajnych falach 4 do 5 amp.

Obydwie lampy nadawcze zatgczone byty réw-
nolegle; klucz nadawczy witgczonym byt w obwod
siatkowy. Dla nadawania tonowego w obwod siatek
wigczonym byt maty wirujgcy przerywacz.

Jako zrédto pradu dla anod lamp nadawczych
i dla tadowania baterji zarzenia stuzyta pradnica
pradu statego 133 milliamp 3000 woltéow i 14 amp.
14 woltéw (o 2 kolektorach).

Pradnica dla radjostacji.

Pragdnica radjostacji umieszczona jest w tyle
statku zaraz za kabing radiotelegraficzng na specjal-
nej podstawce i jest napedzang zapomoca prcpelle-
ra. Srodek propellera znajduje sie okoto 5 stép w
bok od gondoli; kat pod ktérym propeller trafia ped
powietrza, moze by¢ zmienianym z wewnatrz kabiny
za pomocg specjalnej dzwigni; w ten spos6b mozemy
dostosowywaé szybkos¢ prepellera do szybkosci stat-
ku i do mocy, ktorg potrzebuje pradnica. Propeller
posiada 4 skrzydta i moze rozwing¢ moc ok. 3 KP.

W razie wypadku (,smergency"”) mozna ustawic
na specjalnej konstrukcji z rur stalowych nazewnatrz
gondoli — silnik benzynowy 2% K. P. i polaczy¢ go
z pradnicg w celu napedu takowej.

Dla kontroli tadowania akumulatoréw stuzy spe-
cjalna tablica rozdzielcza z automatycznym wytgcz-
nikiem, ampermierzem, woltomierzem i przetgczni-
kiem.

Antena

Dno gondoli posiada specjalng rurke izolacyjng
przez ktérg spuszcza sie antene dtugosci 3G0 stép
angielskich. Rurka powyzsza pozwala podczas lotu
w razie potrzeby zmieni¢ antene wraz z ciezarkiem.
Do nawijania i cdwijania anteny stuzy specjalne ko-
to paksolinowe.

Urzadzenie odbiorcze.

Dla odbioru stuzy specjalny odbiornik T-wa
Marconi, ktéry jednoczes$nie uzuwa sie dla gonjome-
terji i dla zwyktej komunikacji radjotelegrafieznej.
Poniewaz na statku powietrznym chodzi o mozliwie
jaknajwieksze zmniejszenie ciezaru i najwiekszg eko-
nomje miejsca, wiekszos¢ z uzywanych czesci apara-
tury odbiorczej urzagdzono w ten sposéb, zeby stu-
zyty jednoczes$nie dla zwyktego odbioru i dla gonjo-
metrji (300 — 25000 metrow).

Odbiornik kroétkofalowy.

Oprdécz powyzszego odbiornika, zastosowanym
byt 2 lampowy odbiornik na fale 10 — 100 mtr. (typu
Marconi'ego). Powyzsze miato na celu komunikacje
ze stacjg nadawczg w Point Barrow, gdzie byt zain-
stalowany nadajnik krétkofalowy. Jako antena dla
tego odbiornika stuzyt krétki drut naciggniety mie-
dzy pokoikiem radiotelegraficznym i gondolami mo-
torow.

Conjometr.

Ramy gonjometru tworzyty dwa druty idace po
przekatnej na okoto kadiuba statku. Srodek tych
ram znajdowat sie nad ich zejsciem do kabiny radjo-
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telegraficznej. Obydwie ramy zrobionelbyty z dwéch
zwojoéw drutu, odlegtych od siebie 9 cali ang.
(= 230 mm).

Stacja radjonadawcza na statku Norge 1

W $rodku kabiny na ebonitowej podstawce zmon
towane byto 8 zaciskow do ktérych byty przytgczo-
ne pow. ramy. W ten spos6b mozna byto albo ia-
czy¢ ramy rownolegle, szeregowo lub pojedynczo,
zaleznie od dtogosci fali, ktéra chciano odbierac.

Gonjometr faktycznie uzytkowat te same obwo-
dy odbiorcze, ktore stuzyty jednoczes$nie dla odbioru
Z anteng wiszgacy.

Dla radjogonjometrji uzywane byty nastepujace
czesci: 1) skrzynka gcnjometryczna, 2) transforma-
tor dla 3 zakreséw wraz ze wzmacniaczem w. cze-
stotliwos$ci z lampg detektorowg i 3) wzmacniacz ma-
tej czestotliwosci. Oprocz tego byto urzadzenie fil-
trujace matej czestotliwosci, ktére mozna byto wig-
czu¢ miedzy obydwoma wzmacniaczami. Dla odbio-
ru fal niegasnagcych stosowano miejscowg heterodyne,

Wyzejl wspomniany transforma-
tor sktadat sie wilasciwie z trzech
transformatoréw powietrznych z kon-
densatorami dla dostrajania wtdrne-
go obwodu w ten sposob, zeby mogty
by¢ pokryte nastepujgce zakresy
fal 2.000 — 5.000, 4.000 — lo,000 i
10.000 — 25.000 metrow.

Wzmacniacz w. czest. posiada 6
lamp V. 24 z transformatorami opo-
rowemi W. czestotliwosci i jedng .lam-
pe X jako detektorowas.

Filtr matej czestotliwosci skiada
sie z jednej lampy V. 24 i obwodu
oscylacyijnegoi dostrajanego zapomo-
cg kondensatora zmiennego.

Wzmacniacz matej czestotliwosci
posiada 2 transformatory i 2 lampy
V. 24, ktére moga by¢é wigczane w
ten sposob, ze mozna odbiera¢ na
jednej albo na dwoch lampach.

Heterodyna pracuje z lampg V.24,

Dla zasilania anod lamp odbior-
czych stuzy baterja suchych elemen-
tdbw o napieciu 60 woltow. Obwdd
zarzenia lamp jest zasilany z tej sa-
mej baterji, ktora stuzy do zasilania
lamp nadawczych.

Odbiornik og6lny.
Dla odbioru fal niegasngcych, gasnacych i dla
odbioru telefonji stuzy specjalny odbiornik z zamien-

nemi sewkami na zakres fal 300 — 25000 metréw,
ktéry wiacza sie przed wzmacniaczem wielkiej cze-

stotliwosci zamiast transformatora i jednostek gon-

jemetrycznych uzywanych dla radjo-
gonjometrji.

Wspomniany odbiornik ma dwa
obwody dostrajane i oprdécz tego po-
siada cewke sprzezenia zwrotnego,
ktérag mozna wiaczy¢ w obwdd siat-
ki pierwszej lampy. W celu pokrycia
catego zakresu fal od 300 — 25.000
metrow stuzy 11 cewek zamiennych
z ktorych kazda moze by¢ zatgczong
w obwod antenowy lub obwéd siat-
kowy, zaleznie od dtugosci fali, ktorg
strzeba przyjmowac.

Wspomniany odbiornik pracuje na
tej samej antenie co nadajnik i wig-
cza sie lub wylgcza zapomoeg prze-
tacznika znajdujgcego sie na penelu
nadajnika.

Ogolne uwagi co do instalacji apara-
i tury.

Najwiekszg trudno$¢ w instalacji urzadzen rad-
jowych sprawiat brak miejsca. Umieszczajagc posz-
czegOlne czesci aparatury, trzeba byto zwréci¢ wie-
cej uwagi na racjonalne tgczenie drutow, niz na wy-
glad zewnetrzny, w kazdym razie nie uwazajgc na
ek.onomje miejsca i wagi ogolny montaz wypadt co
do swego wygladu dosy¢ dobrze.

Aparat odbiorczy byt umocowany na dwoch
potkach jedna pod druga na $cianie wewnetrznej
kabiny.

Przeciwlegta $ciana kabiny byta catkowicie za-
jeta przez urzadzenie nadawcze.

Dla telegrafisty (dla pisania i klucza nadawcze-
go) przewidzianym byt wazki stolik. Z lewej strony
tego stolika na podiodze umieszczona byta samom-

Odbiornik na statku Norge 1

dukcja nadawcza. Warjcmierz dla dokiadnego na
strajania aparatury nadawczej umieszczonym byt z
lewej strony pod stotem. W poblizu powyzszych
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czesci aparatury z lewej strony pod stotem znajdo-
wata sie skrzynka z czeSciami zapasowemi.
Akumulatory i suche baterje umieszczone byly
na podfodze.
Dwubiegunowy przetgcznik stuzyt dla rowno-
legtego tgczenia sieci 12 woltowej (akumulator) stat-
ku z 12 woltowym akumulatorem instalacji radjowej

W iadomo$¢ i

Konkurs.

Ministerstwo Wyznan Religijnych i OsSwiecenia
Publicznego postanowito z okazji wystawy radjowej
ogtosi¢ konkurs na odbiornik typu szkolnego. Ponie-
waz szkotom potrzebne sg aparaty dla celéw nau-
kowych i demonstracyjnych — konkurs przewiduje
dwa typy, ktdre bedg nagrodzone do$¢ powazng su-
mg pieniezng.

Rzecz nie konczy sie na tem, gdyz wytwadrcy,
wzglednie konstruktorzy moga liczy¢ na zamoOwienia
rzgdowe w ilosci conajmniej 20.000 aparatow.

A zatem — gra warta Swiecy.

Skad idg fale ,,Polskiego Radja“,

Antena stacji radjonadawczej P. T. R. przy ul. Narburta.

Ankieta.

»~Polskie Radjo" przystgpito do obszernej orga-
nizacji ankiety w sprawie nadawan radjowych stacji
warszawskiej.

Bedzie chodzito w danym razie o wypowiedze-
nie sie posiadaczy radjoaparatéw odbiorczych w
sprawach dotyczacych catoksztattu transmisji radjo-
wych, a wiec o potrzebach zmian i udoskonalen w
dziatach: muzycznym, literackim, prasowym, odczy
towym,, gospodarczym, technicznym i t. p.

Odpowiednie kwestjcnarjusze w tej sprawie
maja by¢ w najblizszym czasie przygotowane i ro-
zestane radjoodbiorcom.

Przeprowadzenie ankiety powierzono inz. E.
Porebskiemu.

Radjo i... wtasciciele domow.

Zatargi, jakie dawniej zachodzity miedzy lokato
rami, a poszczeg6lnymi wiascicielami domow, przy
instalowaniu anten na dachach doméw — wiecej sie
nie powtorza.

w celu jednoczesnego tadowania obydwdéch akumu-
latoréw i w celu wzajemnej rezerwy obydwdch urzg-
dzen.

Akumulatory.

Akumulatory byty stosowane specjalnego typu
o cienkich ptytach o wysokim pradzie wytadowania.

(Wedtug ,Wiretess World").

R adjow e

Przedstawiciele zwigzku  wiascicieli domoéw
zwrocili sie do Dyrekcji Wystawy Radjowej z prosba
0 nawigzanie blizszego kontaktu i — o$wiadczeniem,
ze wobec olbrzymiego kulturalnego znaczenia radjo-
fonji, instalacje radjowe sa dzi$ tak samo niezbedng
czescig mieszkania, jak — powiedzmy — instalacje
elektryczne,, gazowe i t. p.

Czy bedziemy mogli stucha¢ opery w mieszkaniu?

Prasa réznych odcieni wskazywata niejedno-
krotnie na braki naszego broadcastingu, pochodza-
ce stad, ze nie daje on retransmisji przedstawien
teatralnych, w szczegdlnosci — operowych.

Trzeba tu jednak by¢ sprawiedliwym i stwier-
dzi¢, ze retransmija przedstawien operowych na-
strecza tyle trudnosci, ze dobra wola tylko dyrekcji
tow, ,Polskie Radio", czy tez dyrekcji Opery nie
wystarczy. Trzeba nad tg sprawg przeprowadzié
dtuzsze studja i badania.

Retransmisja przedstawien operowych jest rze-
czg — jak nas uczy zagranica — najzupetniej mo-
zliwg, a dla licznych rzesz radjoamatoréw bardzo
pozadang. Trzeba sie tylko z pietyzmem i znajo-
moscig rzeczy zabra¢ do dzieta, by osiagna¢ skutek
pozadany.

Samo zainstalowanie mikrofonu w gmachu Ope-
ry nie wystarczy.

Wystawa radjowa w Warszawie,

Ostateczny termin otwarcia wystawy radjowej
w Warszawie wyznaczony zostat na godz. 12 w po-
tudnie, dnia 2 czerwca.

Otwarcia wystawy dokonat p. Premjer Bartek

Wystawa trwac¢ bedzie do 13 czerwca, a do dy-
spozycji komitetu oddaty wiadze wszystkie 3 pietra
gmachu Szkoty Podchorgzych.

Wystawa przedstawia sie imponujgco, sprawo-
zdanie z wystawy zamie$cimy w nastepnym numerze
LAviaty*“.

»Pancernik”™ kierowany falami eteru.

W czasie wystawy radjowej dokonywane bedg
po raz pierwszy w Polsce proby uzycia fal elektro-
magnetycznych, jako sity mechanicznej. Mianowi
cie: radjotechnik por. Was$ skonstruowal specjalny
model pancernika, ktdry bedzie kierowany z odle-
gtosci falami eteru.

Ten niezwykle interesujgcy eksperyment de-
monstrowany bedzie na stawie +tazienkowskim, a
publicznosci dana bedzie mozno$¢ kierowania stat-
kiem z brzegu.

Termin rejestracji radjoaparatow.

W poniedziatek 31 maja uptywa termin reje-
stracji radjoaparatéw odbiorczych.

Na posiadaczy aparatéow, ktérzy do tego czasu
nie ztozyli w urzedzie telegraficznym stosownych
deklaracji, naktadane bedg kary.
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Radjo na ustugach policji.

Wyposazenie policji w korzystne urzadzenia
radjotelegraficzne w Europie jest jeszcze ciggle w
fazie projektow.

Konkretne kroki w tym wzgledzie poczynita
pierwsza Birma, gdzie wszystkie komisarjaty policji
zaopatrzone zostaty w kompletne urzgdzenia radjo-
we nadawczo - odbiorcze.

Ustugi, jakie radjo oddato przy likwidacji roz-
nych szajek bandyckich potwierdzity catkowicie na-
dzieje wiadz, poktadane w radjofonji.

Ciekawa statystyka.

Rozw¢j radja postepuje wielkiemi krokami na-
przod. Pierwsze, miejsce w tej dziedzinie zajmuje

OGLOSZENIE

w dniu 3 czerwca 1926 r. o godz. 2-¢j
po pot. w Warszawie, w Sali Stéw.
Technikéw, ul. Czackiego 3/5.

odbedzie sie

WINIE  EESRMIE | EJITII DELEGATOW TOB. IOTHIUEGO

PROGRAM OBRAD.

1. Zagajenie Walnego Zebrania
i Zjazdu Delegatow przez p. Prezesa
J.Plewinskiego

2. Wybo6r Prezydjum

3. Sprawozdanie Zarzgdu Gitéw-
nego z dziatalnosci

4. Sprawozdanie Delegatéw Od-
dziatow

5. Sprawozdanie Komisji Rewi-
zyjnej

6. Wybodér Zarzgdu i Komisji Re-
wizyjnej

7. Uzupetnienie statutu

8. Wnioski

9. Przyjecie rezolucji i Zamknie-
cie Walnego Zebrania.

W my$l statutu § 11 W alne Zebranie odbedzie
sie w obecnos$ci conajmniej 1|S cztonkdéw Towa-
rzystwa w pierwszym terminie, w drugim bez wzgle-
du na ilos¢ obecnych w pét. godz. pbézniej.

Cztonkowie proszeni sg o przybycie na W al-
ne Zebranie z legitymacjami na rok 1928.

Ameryka, ktora obecnie liczy 20 miljonéw radio-
stuchaczy. Co pigta rodzina posiada tam wiasny
aparat. W Europie przoduje Anglja, ktdra o dwa
lata wyprzedzita inne panstwa w nadawaniu koncer-
tow i w lutym posidata juz 1,906,000 odbiornikéw,
nastepnie Niemcy, ktore jg dopedzaja w szybkiem
tempie i liczg obecnie 1,108,845 odbiornikow, Austrja
ktéra stosunkowo bardzo niedawno rozpoczeta na-
dawanie koncertow, doszta juz do 190.953 odbiorni-
kéw, natomiast Danja posiada ich dopiero 27,728.
Okazuje sie, ze w krajach uprzemystowionych roz-
woj radjofonji postepuje duzo szybciej, anizeli w kra-
jach o charakterze rolniczym. W Stanach Zjedno-
czonych w roku 1925 sprzedano za 450 miljondw do-
laréw odbiornikow, a 31,000 firm zajmowato sie
sprzedazg radjoaparatow.

PREMJA

DLA CZYTELNIKOW | PRENUMERATOROW

SAVIATY

Kazdy z czytelnikéw lub prenumeratoréw
»Aviaty“ moze za drobng optatag odby¢ podréz
powietrzng w kraju na samolotach ,Polskiej
Linji Lotniczej ,,Aerolot* podtug obranego
przez siebie kierunku z rozktadu lotow umiesz-
czonego na 4-tej stronie oktadki. W tym celu
nalezy wypetni¢ ponizej zamieszczony kupon
wycig¢ i przesta¢ do Redakcji ,,Aviaty*“

Przed wyjsciem kazdego numeru odbedzie
sie losowanie w biurze Zarzadu Gtdwnego Tow.
Lotniczego i bedg podane do wiadomosci Nr. Nr.
asygnat do wykupu biletdw uprawniajagcych
do lotéw.

NAZWISKO e

doktadny adres ...



. ROZKLAD LOTOW

wazny od 1 kwietnia 1926 r. az do odwotania

Godzina KIERUNEK Godzina Uu w A G I
8,00 Gdansk  (Wrzeszcz) A 17.15
11,00 Warszawa (ul. Topolowa) 14.15
Warszawa (ul. Topolowa) 11,15
Lwow (pole Janowskie) 8,15 Komunikacja codzien-

Lwow (pole Janowskie) A 15.15 na z wyjatkiem nie-

; Krakéw  (Rakowice) r, 12.15 dziel.
8,30 Warszawa (ul. Topolowa) 15,15
11,15 Krakow  (Rakowice) 12,30
12,00 Krakow  (Rakowice) 11,30
15,00 v Wieden (Aspern) 8,30

. CENY BILETOW

A <

= =
Przestrzen Cena & aa &3 u W A G

= 35

n W cenie biletu uwzgledniono przewo6z pasa-
Wars’zawa zt 65 70 55 120 zerbw z i do portu lotniczego z wyjatkiem
Gdansk 65 — 115 100 180 WARSZAWY i GDANSKA.
Lwow 70 115 — 60 125 Bilet uprawnia pasazera do zabrania bagazu
Krakow 55 100 60 — 80 podroznego do 15 kg. bezptatnie. Bagaz ciez-

; . ___ szy przewozi sie za opfata dodatkowa. Za bile-

W'ﬁdfn ‘S 130 180 125 85 tem lotu wolno rc’)wnlpei nadawac bagaz koleja.

UWAGI: 1) Senatorowie, postowie Sejmu, oficerowie w czynnej stuzbie, oraz urzednicy panstwowi za okaza-
niem legitymacji korzystajg na linjach krajowych z ulg 50$% od zasadniczych cen biletéw.
2) Wszyscy cztonkowie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, za okazaniem legitymacji korzystaja na
linjach krajowych z ulgi 40$ zasadniczych cen biletow, jednak tylko w miare wolnych miejsc.
Bilety tego rodzaju nabywa¢ mozna w biurach P.L.L. lub w portach lotniczych.

Informacje: Warszawa — Telefon 9-00 i 8-50.

DRUKARNIA STOLECZNA. GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA, WOLSKA 16
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