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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej
(nr 239)

25 wrzesnia 2018 .

Komisja Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej, obradujgca na posie-
dzeniu wyjazdowym w Katowicach pod przewodnictwem posta Andrzeja Macie-
jewskiego (Kukiz15), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat procesu tworzenia i doswiadczen pierwszego roku
funkcjonowania metropolii Slaskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Kazimierz Karolczak przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiow-
skiej Metropolii wraz ze wspélpracownikami, Marzena Szuba wiceprezydent Katowic, Zbigniew
Szaleniec burmistrz Czeladzi, Lukasz Wiejacha sekretarz miasta Bytomia, Andrzej Karasinski
sekretarz miasta Gliwic, Grzegorz Frugalski sekretarz miasta Sosnowca.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Dariusz Myrcha, Jolanta Osiak - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dzien dobry panstwu. Otwieram wyjazdowe posiedzenie Komisji Samorzgdu Teryto-
rialnego i Polityki Regionalnej, ktore odbywa sie w dniu dzisiejszym go$cinnie w Kato-
wicach. Mito mi powita¢ panie i panéw postéw oraz przybylych gosci. Mam tu calg liste.
Witam pana Kazimierza Karolczaka — przewodniczacego zarzadu, panig Marzene Szube
—wiceprezydent Katowic, pana Zbigniewa Szalenca — burmistrza Czeladzi, pana fukasza
Wiejache - sekretarza miasta Bytom, pana Andrzeja Karasinskiego — sekretarza miasta
Gliwice oraz pana Grzegorza Frugalskiego — sekretarza Sosnowca. Witam wszystkich
serdecznie. Na podstawie listy obecnosci stwierdzam kworum.

Prosze panstwa, porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie
informacji na temat procesu tworzenia i doSwiadczen pierwszego roku funkcjonowania
metropolii §lgskiej. Temat ma przedstawi¢ przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zagte-
biowskiej Metropolii pan Kazimierz Karolczak. Czy sg uwagi odnos$nie do porzadku?
Jesli nie uslysze sprzeciwu, stwierdze jego przyjecie.

Panie przewodniczacy, oddaje panu glos. Proponuje, ze jesli bedzie potrzeba oddaé
glos wspélpracownikom iinnym osobom, prosze to zrobi¢. Mam jednocze$nie goraca
prosbe ze strony sekretariatu. W zwigzku z tym, ze jest wiele osob, prosimy o przedsta-
wianie sie za kazdym razem, gdyz to bedzie potrzebne do protokotu. Prosze bardzo, pan
przewodniczacy ma glos.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie i panowie postowie, chcia-
tem przede wszystkim serdecznie podziekowaé za przyjecie zaproszenia i zrealizowanie
wyjazdowego posiedzenia Komisji. To dla nas ogromne wyrdznienie. Mieliémy okazje
rozmawia¢ w Sejmie kilka miesiecy temu o pierwszych miesigcach, a dzi§ mozna juz
powiedzie¢ o pierwszym roku funkcjonowania Gérnoslgsko-Zaglebiowskiej Metropolii.
PrzygotowaliSmy krociutka prezentacje oraz troche bardziej szczegotowy spis dzialan,
ktore zostaly przez nas podjete. Z drugiej strony pragne zaznaczyé, ze nadal w tym
pierwszym roku gléwnie skupiamy sie na dokumentach programowych i organizacyj-
nych. Jak wiemy, w jednostkach finansow publicznych dokumenty strategiczne sg pod-
stawa wydatkowania §rodkow. Najpierw musimy opracowac strategie, aby méc wydat-
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kowa¢ §rodki na konkretnych kierunkach, ktore sg skonsultowane ze spoteczenstwem
i przyjete przez zgromadzenie. Ten rok poswieciliSmy na przygotowanie dokumentow,
o ktorych wiecej powiem pdzniej. To powszechna wiedza, ale zawsze warto w ramach
wprowadzenia do dyskusji przypomnie¢ pewne podstawowe fakty — 41 miast i gmin.

Jak panstwo wiedza, na przetlomie ostatnich miesiecy sporo gmin wyrazilo akces
do poszerzenia metropolii. Mamy 7 wnioskow od gmin, ktére przeprowadzity konsulta-
cje na swoim terytorium na temat checi przystapienia do metropolii. Te wnioski zostaly
zaopiniowane pozytywnie przez wojewode §laskiego — pana Jarostawa Wieczorka i przez
sejmik wojewodztwa Slgskiego. Sg jeszcze dwa wnioski gmin, ktére nie zostaly jeszcze
zaopiniowane. Chcemy zebra¢ komplet informacji i zleci¢ opracowanie Uniwersytetowi
Slaskiemu. W jego ramach dziala jednostka badawcza — Obserwatorium Procesow Miej-
skich i Metropolitalnych, ktora zbada zgodnosc tych wnioskéw z ustawa, aby wykazac
czy istniejg powigzania spoleczne, organizacyjne i komunikacyjne tych gmin z metro-
polia, aby mozna bylo uzasadnic jej poszerzenie o te gminy. Taki komplet materiatlow
metropolia wtedy przekaze ministrowi spraw wewnetrznych i administracji, ktory przy-
gotuje decyzje do podjecia przez prezesa Rady Ministréw. To nie jest decyzja metropolii,
ale w kompetencjach prezesa Rady Ministrow.

Obecnie w metropolii jest 41 miast 1 gmin, 2300 tys. mieszkancow, 889 oséb na km?,
gdzie §rednia dla wojewddztwa §laskiego to zaledwie 369. Nasz obszar cechuje sie duzg
gestoScig zaludnienia — 93,8% mieszkancéw metropolii to mieszkancy miast charaktery-
zujgcych sie wysokim stopniem zurbanizowania. Znajduje sie tu 28 szkoét wyzszych, 8%
PKB Polski generowane jest na obszarze metropolii, 240 tys. firm - to najwieksza ich
liczba na takim obszarze, nie méwigc o stolicy, ktéra ma przewage wynikajaca ze swojego
statusu. Sporo prestizowych firm ma tam tylko swojg siedzibe rejestrowa.

Porusze teraz ksztaltowanie ladu spolecznego, rozwdj spoteczno-gospodarczy, pla-
nowanie, integracje, rozwoj publicznego transportu zbiorowego, przewozy pasazerskie,
metropolitalne, wspoldzialanie w zakresie ustalenia przebiegu drég krajowych i woje-
wodzkich na obszarze zwigzku metropolitalnego i jego promocje. W ramach komunikacji
- pewnego rodzaju rewolucji — wdrazamy rozwigzania, ktorych nie udato sie wprowadzic
od 15-20 lat — wspdlne bilety jednorazowe, bezplatne przejazdy dla dzieci i mlodziezy
do lat 16 na terenie calej metropolii. Na terenie metropolii funkcjonuje trzech organiza-
torow transportu — KZK GOP, MZKP Tarnowskie Géry i MZK Tychy. MZK miato osobng
taryfe i mieszkancy Tychow oraz okolicznych gmin korzystajacych z uslug organizatora,
checac pojechac¢ dalej niz do Katowic, gdzie docieraly linie tego organizatora, musieli
kupowaé dodatkowy bilet i praktycznie placi¢ dwa razy za to samo. Obecnie wystarczy
zaplacic raz.

Jesteémy w trakcie zaawansowanych rozmow z organizatorem przewozéw kolejo-
wych — marszalkiem wojewodztwa §lgskiego. Jest szansa, ze by¢é moze w tym roku dop-
niemy porozumienie o wspdlnych biletach autobusowych, tramwajowych i kolejowych.
To bedzie zwiekszenie tej rewolucji. Wszelkie utrudnienia dla mieszkancow metropolii
w tym zakresie zostang wyeliminowane. Powolaliémy zarzad transportu metropolital-
nego i jesteSmy w trakcie przejmowania zadan i obowigzkow od obecnych organizatoréw.
Docelowo na terenie metropolii bedzie jeden organizator transportu, aby nie mnozy¢
kosztéw administracyjnych i staraé sie, aby informacje dotyczace transportu byly w jed-
nym miejscu, co postuzy poprawie jakosci transportu.

Obecne trwa przetarg. Pierwszym przewozem metropolitalnym sg przewozy na lot-
nisko. To troche kuriozalne, ale tak niestety do tej pory bylo — jedyne lotnisko w kraju,
ktore nie miato komunikacji publicznej z najwiekszymi miastami metropolii. Jedynie
linia komunikacyjna z Katowic, w wariancie mocno prywatnym, to PKM Katowice, pod-
jela sie realizacji tego zadania. Zgromadzenie metropolii podjelo decyzje, ze chce uru-
chomi¢ takie polgczenia z najwiekszych miast metropolii — Katowic, Gliwic, Tychow
i Sosnowca. To bedzie transport publiczny.

Tak jak wspomnialem, z Kolejami Slgskimi jesteSmy juz w trakcie zaawansowanych
rozmow, Liczymy na rychlg decyzje w tym zakresie. Na terenie KZK GOP funkcjonuje
system Slgskiej Karty Ustug Publicznych. Ten system zrodzit wiele probleméw w trakcie
jego wdrazania i do tej pory jego funkcjonalnos$¢ nie zadowala znacznej czeSci miesz-
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kancow metropolii. Pracujemy nad jego rozbudowa i rozwigzaniem jego newralgicznych
probleméw, ktore powoduja, iz jest malo funkcjonalny. System powinien by¢ on-line
i informacje w nim powinny by¢ wymieniane na biezgco. Rozwigze to znakomitg czesé
problemoéw. Do tego chcieliby§my wprowadzié ptatnosci bezstykowe, ktére w niektérych
miastach Polski sg juz standardem, a u nas niestety jeszcze nie.

Jesli chodzi o projekty i inwestycje, to wdrozyliémy Metropolitalny Fundusz Solidar-
nosci. W pierwszym roku funkcjonowania jest on bardzo duzy — to kwota 100 mln zl.
W przyszlym roku w wieloletniej prognozie finansowe] zapisaliSmy juz jedynie kwote
20 mln zl. Zalozeniem bylo, ze mial by¢ przez najblizsze 3—4 lata w kwocie 60 mln zi,
a pozniej male¢, w zwigzku z podejmowaniem bardziej kosztownych i strategicznie waz-
niejszych zadan. W sytuacji, w ktorej nie mamy studium wykonalnosci projektow dla
tych zadan - przede wszystkim méwie o kolei aglomeracyjnej — prébujemy dzieki temu
funduszowi doprowadzi¢ do wspélnego standardu ustug publicznych na terenie miast
i metropolii. ChcielibySmy, aby mieszkancy, szczegdlnie tych mniejszych gmin, mogli
liczy¢ na podobna jakosé ustug publicznych, jak mieszkancy duzych miast. Najwieksze
miasta metropolii — Katowice i Gliwice z tego funduszu nie korzystaly. Te czes¢, ktora
mogly wykorzystac przekazaly na potrzeby mniejszych miast, szczegblnie na projekty
infrastrukturalne, drogi, $ciezki rowerowe, wiaty przystankowe, centra przesiadkowe —
wszystko to, co powoduje polepszenie oferty komunikacji publicznej. Takie byto glowne
zalozenie.

Jak wspomniatem, jest w funduszu 160 mln zI. W tym roku miasta i gminy przygoto-
waly bardzo wiele projektow, ktore de facto lezg na polce, gdyz nie majg na wklad wlasny
i nie sg w stanie ich zrealizowac ze wzgledow budzetowych. Ich realizacja jest postulo-
wana przez mieszkancow. ZdecydowaliSmy zabrac 40 mln z! z roku 2019 - w przysztym
roku bedzie juz tylko 20 mln z1. Docelowo fundusz zmieni swoje zalozenia i bedzie troche
funduszem celowym, bezposrednio wpisujacym sie w realizacje zadan wlasnych metropo-
lii. Mowie gléwnie w tym konteksScie o komunikagcji, transporcie, rozbudowie infrastruk-
tury zwigzanej z polepszeniem jako§ci transportu publicznego. Mam na mysli przede
wszystkim wiaty przystankowe i drogi rowerowe. Glownym wyzwaniem jest oczywiscie
kolej metropolitalna.

Wdrazamy w ten sposob zasade smart city, ale w sposéb uporzagdkowany. Chcemy
zaczg¢ od budowy platformy open data, aby moéc zbieraé w jednym miejscu generowane
dane informatyczne ze wszystkich miast z tych podmiotow, w ktorych te dane sg gene-
rowane. W ten sposob zbudujemy repozytorium danych do wykorzystania poprzez firmy
czy ustugodawcow, ktorzy sg w stanie przy ich uzyciu zbudowaé nowe rozwiazania, ustugi
lub ulepszy¢ obecnie istniejgce. Ma to stuzyé podejmowaniu lepszych decyzji, na pod-
stawie tego, co dzieje sie w metropolii i na terenie gmin. Obserwujac podobne dziala-
nia w Europie i na éwiecie, podstawg do budowania inteligentnego miasta powinno by¢
zebranie wiedzy o tym, co sie w mieScie dzieje i na podstawie tych danych wdrazanie
rozwigzan, ktére punktowo, ale w sposob systemowy i kompleksowy rozwigza konkretne
problemy.

Uczestniczymy w ogblnopolskim programie transportu bezemisyjnego. JesteSmy jego
liderem, jesli chodzi o zamawianie autobusow, ktore bedg rozwijane w ramach Narodo-
wego Centrum Badan i Rozwoju, przy dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska. Jest to program, ktory zaklada zamoéwienie przez gminy w calej Polsce
ponad 1 tys. autobuséw. My zamowiliémy ponad 300 — najwiecej w calym kraju. W tym
zakresie bedziemy réwniez uczestniczyli w drugim, rownoleglym projekcie — budowy
infrastruktury dotadowan autobusow elektrycznych. W konsultacjach i w partnerstwie
z Ministerstwem Przedsiebiorczosci i Technologii, z panig minister Emilewicz, byli-
Smy organizatorami - jako metropolia i miasto Katowice — kongresu elektromobilnoSci
Impact w 2018 roku. ChcielibySmy w ten sposob zaznaczy¢ naszg wiodgcg role zwigzang
z wdrozeniem programu elektromobilnosci na Slasku i w zaglebiu. By¢ moze to nie jest
tajemnica, ale ta informacja nie zawsze sie przebija — Gérny Slask i Zaglebie sg glownym
motorem napedowym naszej gospodarki. To nie jest wegiel czy huty stali, ale sektor
automotive, ktéry mocno sie rozwingt po decyzji lokalizacyjnej Opla w Gliwicach i stwo-
rzeniu strefy w Tychach. Obecnie jesteSmy potentatem na skale kraju jesli chodzi o pro-
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dukcje czeSci motoryzacyjnych. Spora czesc przedsiebiorstw produkuje osprzet i silniki
spalinowe, ktore w najblizszych latach znajda sie w obrocie. Jesli chcemy rozwija¢ nowy,
prezny system polskiej gospodarki, musimy zastepowaé technologie, ktére w przysztosci
moga by¢ wycofane — jak silniki spalinowe. Chcemy lokalizowac u nas takie rozwigzania,
jak produkcje baterii. Takie projekty sa realizowane i w tym zakresie wspotpracujemy
blisko z Ministerstwem Przedsiebiorczosci i Technologii. Prowadziliémy takie dysku-
sje m.in. na kongresie Impact 2018, ktory odby! sie dwa tygodnie temu w Katowicach.

Jesli chodzi o planowanie przestrzenne, jesteSmy w trakcie przygotowania nowego
studium uwarunkowan i kierunkéw. RozstrzygneliSmy na to przetarg i opracowana
zostala analiza obecnie przyjetych kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
metropolii. Zrobiona jest inwentaryzacja wszystkich poszczegélnych studiow gminnych.
Préobujemy znalez¢ punkty styczne i zaczg¢ dyskusje na temat przyszloSci aglomeracji,
tego, w jaki sposob powinni$my sie rozwija¢, jakie funkcje przypisaé pewnym obsza-
rom metropolitalnym. Wychodzac z organizacyjnego zatozenia w ramach metropolii,
wydzieliliSmy pie¢ subregionéw — centralny, sosnowiecki, gliwicki, tyski i bytomski. Majg
one w sposob naturalny troche inne cechy gospodarcze i spoleczne. Chcemy im przypi-
sa¢ pewne specjalizacje i mam nadzieje, ze w ramach tego studium bedziemy w stanie
je okregli¢, w tym na bazie przygotowanej strategii.

Jesli chodzi o polityke rowerowa, jesteSmy w trakcie opracowywania studium tras
rowerowych, juz po konsultacjach spolecznych. Wszystkie dzialania dotychczas podejmo-
wane bezposrednio przez gminy probujemy wykorzystaé do tego, aby zbudowac pewien
kregostup komunikacji rowerowej. Taki szkielet pozwolitby wykorzystac $ciezki rowe-
rowe juz zbudowane do stworzenia systemu komunikacji miejskiej, nie tylko do rekreacji,
ale rowniez do przemieszczania sie miedzy miastami w celach zwigzanych z dotarciem
do pracy, na uczelnie, na studia. Brakowato nam platformy dyskus;ji i wspélnego dziata-
nia, co najlepiej mozna zobaczy¢ przy okazji roweréw miejskich. Obecnie, przy wykorzy-
staniu §rodk6éw unijnych, spora cze§¢é miast podjela decyzje o budowie systemu roweru
miejskiego. Mimo ze we wszystkich przetargach w gminach wygrala ta sama firma,
okazuje sie, ze mieszkancy tych gmin, mimo iz znajduja sie obok siebie, nie sg w stanie
przemieszczac sie rowerami przez granice gminne. Jesli rower jest w Chorzowie, mozna
sie nim poruszaé tylko w tym mieScie, podobnie w Katowicach czy Sosnowcu. Wynika
to z pewnych konstrukcji i braku metropolii. Gminy, sktadajac wnioski do organéw pro-
gramu operacyjnego, muszg dziatla¢ w granicach swoich miast i nie byly w stanie mysle¢
w ramach swoich projektow o uwzglednieniu granic metropolii. Takich partnerstw nie
udato sie stworzyc. Obecnie dzieki metropolii jest na to szansa i pracujemy nad stworze-
niem roweru metropolitalnego, aby miasta i gminy metropolii byly objete jednym syste-
mem, dzieki ktoremu bez problemu bedzie mozna przemieszczaé sie miedzy granicami
miast i rozwigzac problemy zglaszane przez mieszkancow.

Pracujemy nad rowerem czwartej generacji. Takie rozwigzanie wprowadza obecnie
obszar metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot. Wiemy tez o rozstrzygnieciach miasta
Poznan. Jestedmy na ostatnim etapie przygotowania koncepcji funkcjonowania i specyfi-
kacji, ktora moglaby okresli¢ przyszle parametry takiego systemu. JesteSmy na ostatniej
mili rozstrzygniecia przetargu grupy zakupowej energii elektrycznej. Nie jest on zbyt
pomyslny. Ostatnie 1,5 miesigca to bardzo drastyczne wzrosty cen energii. Gminy, ktore
przystapilty do grupy zakupowej zabezpieczyly w swoich budzetach 336 mln zt. Okazuje
sie, ze kwota potrzebna aby rozstrzygnaé przetarg jest wyzsza o 65 min zi. To bardzo
duzo — 60% wzrost cen energii — z ktéorym bedziemy musieli sie zmierzyc. Mamy duzy
dylemat. Ostatnim dla nas mozliwym terminem na podjecie decyzji jest 3 pazdziernika.
Jesli grupa zakupowa nie zostanie rozstrzygnieta, 5 pazdziernika bedziemy musieli oglo-
si¢ nowg. Bedzie na pewno sporo mniejsza, bo wiele wiekszych miast nie bedzie chciato
ryzykowaé uczestniczenia w grupie zakupowej, ktéra moze sie nie udaé ze wzgledu
na bardzo kroétkie ramy czasowe. Uzyskane ceny z przetargu moga by¢ tez wyzsze niz
zabezpieczone §rodki. Wtedy wymagana jest stuprocentowa zgoda wszystkich czlonkow.
Na 88 podmiotéw takiej stuprocentowej zgody nie mamy. Na dzien dzisiejszy ta grupa
nie bylaby w stanie rozstrzygnaé przetargu. Trwaja jeszcze rozmowy. To na pewno bar-
dzo trudny okres dla nas, jesli chodzi o te grupe zakupowa. Dotychczasowe edycje —
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bo to ktoras z kolei grupa zakupowa — wykazywaly znaczne oszczednoSci w stosunku
do indywidualnych zakupéw. To byly dziesiatki milioné6w zlotych. Teraz mamy pecha,
bo ceny energii na rynku rosna.

Jesli chodzi o rozwdj spoleczno-gospodarczy i wspotprace, to jedno z zadan wlasnych.
Staramy sie oprze¢ na pewnych filarach, jak gospodarce opartej na wiedzy. Wspoélpra-
cujemy z oSrodkami akademickimi, probujemy budowac¢ metropolie opartg na wiedzy.
Jesli chodzi o inwestycje, przygotowujemy sie w tym zakresie do powolania wspélnego
centrum obslugi inwestoréw, we wspélpracy z Katowicka Specjalng Strefag Ekonomiczna.
W tym roku po raz pierwszy metropolia byla reprezentowana na targach w Cannes.
Szczegoblnie dotyczy to malych gmin, ktérych do tej pory nie byloby sta¢, aby wykupic
stanowisko na targach w Cannes. Koszty sg duze, a dzieki metropolii byly w stanie poka-
zat swoje tereny inwestycyjne.

Jedna z technologicznych nowosci, w ramach strategii odpowiedzialnego rozwoju pre-
miera Morawieckiego, w ramach Programu Operacyjnego Zwirko i Wigura, jest techno-
logia oparta na dronach. Nie chodzi tylko o drony, ale rowniez ustugi. We wspotpracy
z Ministerstwem Infrastruktury na kongresie Impact podpisaliémy porozumienie w celu
utworzenia pierwszego centralnego demonstratora dronowego. Jest to troche novum
w Europie, gdyz Komisja Europejska rozpoczyna prace nad standaryzacja ustug i roz-
wigzan dotyczacych uregulowania przestrzeni powietrznej w obszarze miast, dla firm
ktore chcg wykorzystywaé drony w celach komercyjnych. Do tej pory nie bylo takich roz-
wigzan. Dronami mogg pilotowaé wyszkoleni operatorzy, ktorzy majg certyfikat, aby sie
tym zajmowac. Taki dron musi by¢ nadzorowany w zasiegu wzroku. W metropolii sg juz
pierwsze przyklady wykorzystania dronéw, chocby do sprawdzania jako§ci powietrza
i wielu innych zastosowan, w ktorych przodujg nasze firmy. Jastrzebska Spotka Weglowa
dzieki dronom w bardzo szybki sposéb wykonuje pomiary, ktére wcze$niej przeprowa-
dzali geodeci, jesli chodzi o wielko$¢ sktadu wegla na haldach. Mozna to robi¢ geodezyj-
nie. Jako partner Ministerstwa Infrastruktury, Urzedu Lotnictwa Cywilnego i Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej zdecydowaliSmy sie na prace nad wypracowaniem pewnych
standardow regulacyjnych, norm prawnych do tego by probowac te standardy przeforso-
wacé na poziomie Komisji Europejskiej i by¢ liderem tego obszaru dla terenu Tréjmorza.
Widzimy w tym spory potencjal budowy nowego, preznego sektora polskiej gospodarki.

Jesli chodzi o strategie i analizy, ukonczyliSmy ostatnie etap konsultacji spolecznych
programu dzialan strategicznych. Jest to wstep do wypracowania strategii funkcjono-
wania obszaru metropolitalnego. Strategia z racji pewnych zalozen wymaganych dla
tego typu dokumentéw bedzie powstawala troche diuzej, ale bedziemy chcieli zbudo-
waé dokument, jaki pozwoli nam podejmowac pierwsze dzialania w ramach rozwoju
gospodarczego i zadan wlasnych. Wskazuje on kilka obszaréw zwigzanych bezposrednio
z zadaniami metropolii. Jednym z najwazniejszych jest komunikacja publiczna oraz kolej
aglomeracyjna. Dla niej osobno powstaje koncepcja kolei metropolitalnej, ktérg zamo-
wiliSmy, bazujac na wecze$niej juz zamoéwionym dokumencie — studium transportowym.
Zostalo ono zaméwione przez Stowarzyszenie Subregionu Centralnego. Ten dokument
niejako przejmujemy. Bylo to myslenie o tym, ze metropolia lada dzieh powstanie i warto
mie¢ dokumenty strategiczne, aby w przyszto§ci méc zaplanowac dobra siatke polaczen
1 dobre systemy transportowe, ktore wybiegaja w przysztosc.

Wspoétpracujemy z Uniwersytetem Slgskim w ramach utworzenia metropolitalnego
obserwatorium spoleczno-ekonomicznego. Chcemy mieé szanse i potencjat diagnozowa-
nia proces6w spoleczno-ekonomicznych w miastach i gminach metropolii, szczegdlnie
zwigzane z depopulacja, migracjami i rozwojem gospodarczym poszczegblnych gmin.
Rozwijamy wspolprace z urzedem statystycznym. Mamy pewien problem, ktory sygna-
lizowalem na posiedzeniu Komisji w Warszawie, ze urzad statystyczny siega do poziomu
powiatu. Z uwagi na to, ze cztonkami metropolii nie sg powiaty, ale gminy, mamy sytu-
acje, ze w dwoch powiatach cze$¢ naszych gmin jest czlonkami, a cze$c nie. Te gminy
zglosily do nas akces. W powiacie mikotowskim to Ornontowice i Orzesze, w gliwickim
Toszek, a reszta jest w powiacie tarnogorskim. Gdyby te gminy mialy zgode na przysta-
pienie do metropolii, problem rozwigzalby sie nam samoczynnie i mielibySmy zamknietg
metropolie na poziomie powiatow.
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To wszystko w ramach krotkiej prezentacji. Pozwolitem sobie rozdac panstwu infor-
macje, ktorg przygotowaliémy jaki$ czas temu na posiedzenie Zgromadzenia Gornosla-
sko-Zaglebiowskiej Metropolii, jaka opisuje zadania szczegotowe. Nie proznowalismy
przez ten rok, ale jestem zdania, ze przed nami jeszcze wiele pracy. Ten rok w duzej
mierze poshuzyl nam do wypracowania dokumentéw strategicznych, ktore w tej chwili
sa na etapie konsultacji. To przede wszystkim program dziatan strategicznych, przygo-
towanie do strategii, studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego, koncepcja kolei metropolitalnej. NawigzaliSmy wspoélprace z urzedem marszal-
kowskim w tym kontekécie z PKP PLK. Do tej pory nikt nie przeprowadzil takich prac
i trudno byloby nam podejmowac wtasciwe i dobre decyzje zwigzane z wykorzystaniem
budzetu, ktory zostal zapisany dla metropolii. Mysle, ze docelowo ten budzet bedzie
glownie shluzyl temu, aby zbudowaé jak najatrakcyjniejszg komunikacje publiczna,
przede wszystkim opartg na polgczeniach szynowych — kolei aglomeracyjnej, tramwa-
jach i nowoczesnych, ekologicznych autobusach.

Bardzo chwalimy sobie wspolprace z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, Mini-
sterstwem Przedsiebiorczos§cii Technologii, z Ministerstwem Infrastruktury, za co chcia-
tem podziekowaé. Pamietam pytania pana przewodniczgcego co do ewentualnych propo-
zycji zmian w ustawie — to co$, z czym mamy problem. To byly pierwsze miesigce, kiedy
mieliSmy sporo watpliwosci. MyS§le, ze dzieki dobrej wspoélpracy z wojewodg §laskim
- panem Jarostawem Wieczorkiem oraz z nadzorem prawnym, sporo kwestii, ktérych
sie obawialiSmy, zostalo wyjasnionych. Chcialem podziekowac za to panu wojewodzie
i pracownikom nadzoru. Na chwile obecng, poza tg jedng kwestig zwigzang z granicami
metropolii na poziomie powiatow chyba nie zgltaszamy zadnych innych uwag. By¢ moze
kwestia powiatéow sama sie rozwigze, jesli bedzie zgoda na przystapienie tych gmin,
ktére moglyby domkna¢ powiaty. Wtedy mieliby$my rozwiazany problem wspolpracy
z urzedem statystycznym i nie trzeba by tworzy¢ dodatkowego poziomu badawczego
tylko dla miast metropolii. Méglby sie ograniczyé¢ do tego, co jest wykonywane obecnie
na poziomie powiatu.

Dziekuje za uwage. Sa z nami tez samorzadowcy. Nie wiem czy pan wiceprzewodni-
czacy Szaleniec chcialby zabrac glos. Jesli moge, przekazatbym mu mikrofon.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Prosze bardzo, pan Szaleniec.

Wiceprzewodniczacy Zgromadzenia Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii, burmistrz
Czeladzi Zbigniew Szaleniec:
Oczywiscie chetnie zabiore glos w imieniu samorzadowcow. Tak jak powiedzial pan prze-
wodniczacy, jestem wiceprzewodniczagcym Zgromadzenia Gornoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii. Powiem panstwu, ze przez dwie kadencje bytem senatorem Rzeczypospolitej
Polskiej, wiceprezydentem Sosnowca, a teraz jestem burmistrzem najstarszego miasta
zaglebia — Czeladzi.
Drodzy panstwo, na wstepie pozwole sobie podziekowac serdecznie tej Komisji
i wszystkim parlamentarzystom za podjecie waznej dla naszego regionu decyzji o utwo-
rzeniu metropolii. To organ czy instytucja, na ktorg czekaliSmy przez wiele lat. Uwaza-
liSmy, ze jest niezbedna do tego, aby nasz region jak najprezniej sie rozwijal. W koncu
to nastgpito i mamy metropolie. Jest to organizm niezwykle skomplikowany, bo skla-
dajacy sie z 41 podmiotéw. Na pewno nie jest tatwo poukladaé wszystkie sprawy bly-
skawicznie. Jak panstwo mogli ustyszeé z krotkiej wypowiedzi pana przewodniczacego,
mimo tego udalo sie wiele zrobi¢. Wiele przedsiewzieé¢ rozpoczeto. Poukiadano wszystko
tak, jak powinno funkcjonowac przez kolejne lata. Jestem pod wielkim wrazeniem
funkcjonowania naszego zarzadu, ktory w do§é blyskawicznym tempie stworzyl naszg
metropolie i podstawy dzialania. Wszystkie najwazniejsze dzialania, na ktore czekali-
$my, sg rozpoczete. OczywiScie jest jeszcze wiele do zrobienia. To sa zupelne poczatki.
Nie zdawalismy sobie wczesniej sprawy ile spraw do zalatwienia nas czeka i o ile wiecej
mozemy zdziala¢ wspdlnie, niz zdziataliSmy dotychczas. Te sprawy wychodzg nam pod-
czas posiedzen zgromadzenia. Powiem szczerze, ze mimo iz dziataliémy blisko siebie,
miasta prawie ze na siebie zachodza, poznajemy ciagle swoje wlasne problemy, wspolne
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elementy lgczace naszg metropolie i wypracowujemy material, ktory bedzie podstawa
do kolejnych dziatan.

Takim pieknym przyktadem pierwszej wspolpracy, z pelnym zrozumieniem, jest fun-
dusz solidarnoSciowy, z ktérego jesteSmy bardzo zadowoleni. Mniejsze gminy majg $wia-
domo§é, ze majg troche do nadrobienia w stosunku do wiekszych. Ten fundusz poka-
zal, ze potrafimy sie dzieli¢ wsp6lnym dobrem, aby sie rozwija¢. Idea naszej metropolii
jest taka, aby$my mieli zrownowazony rozwdj, niezaleznie od wielko§ci miasta. Do tego
dazymy. Wiele innych przedsiewzieé, zwlaszcza zwigzanych z transportem, zaczynamy
pomalutku uktadaé. Od kilkudziesieciu lat méwimy o lepszych polgczeniach z lotni-
skiem. Udalo sie przeprowadzi¢ pierwsze dzialania jesli chodzi o transport autobusowy,
ale mamy nadzieje, ze rowniez kolejowy. Coraz wiecej mowimy o transporcie kolejo-
wym. W naszym regionie nie byloby to do zrealizowania, gdybySmy nie mieli metropo-
lii. To zadania, ktérych zadna gmina nie jest w stanie sama uciggna¢ ani zrealizowac.
Wspo6lnie mozemy doprowadzi¢ do pewnych uzgodnien i ustalen.

Mysle, ze bede wyrazicielem zdecydowanej wiekszosci, jesli nie wszystkich samorza-
dowcow wehodzacych dzi§ w sktad metropolii, jesli powiem o zadowoleniu z dotychczaso-
wych dzialan i z obranych kierunkéw. Mam nadzieje, ze beda jak najszybciej realizowane.
O tym, ze metropolia dobrze funkcjonuje §wiadczy fakt, ze liczba gmin, ktore wezeSniej
sie wahaly, a moze nawet nie chciaty do nas dolaczy¢, dzis sie na to decyduje. Bardzo sie
z tego cieszymy, zwlaszcza jesli jest to sytuacja taka, jak wspominal pan przewodniczacy,
ze to powiaty podzielone na pdt, co rodzi okreslone klopoty. Fakt, ze te gminy chcg do nas
dotaczyc §wiadczy o tym, ze metropolia na dzien dzisiejszy jest postrzegana jako element
prorozwojowy dla nas wszystkich. To wszystko ogblnie, bo mysle ze pan przewodniczacy
dos$¢ dokladnie oméwil wszystkie sprawy, ktérymi zajmujemy sie na co dzien. Jeszcze
raz panstwu dziekuje i prosimy o dalsze wsparcie i troche czasu. Mozemy usltysze¢ kry-
tyczne oceny, ze moze za malo, moze trzeba wiecej, ale to tak skomplikowany organizm,
ze poskladaé tego w calo§¢ w okresie kilkunastu czy kilku miesiecy nie byliSmy i nie
jesteémy w stanie. Potrzeba troche wiecej czasu i efekty na pewno beda. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy Zarzadu Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:

J-S.

Panie przewodniczacy, przepraszam, jeszcze jedno zdanie — moze o tym zapomnialem, ale
w skali tego co sie dzieje to jest moze bardzo wazne, choé¢ budzi emocje. Na pierwszym
spotkaniu w Sejmie w Warszawie padlo pytanie o koszty administracyjne. Mowiono,
ze tworzymy jaka$§ nowa duzg strukture administracyjng, ktora moze by¢ malo efek-
tywna. Szczegdlne uwagi budzily kwestie wydatkow na promocje. Budzet byl przygo-
towany w rekordowym czasie. Zarzad zostal wybrany w dniu 12 wrze$nia, a z harmo-
nogramu przygotowania budzetu wiemy, ze mieliSmy na to zaledwie miesigc, aby moc
przedstawic go izbie obrachunkowej. W tej chwili juz wiemy, ze spora cze§¢ wydatkow
byta mocno przeszacowana. Nie mogly by¢ dokladne. Nastepny budzet bedzie duzo bar-
dziej precyzyjny. Jesli chodzi o wydatki na promocje, mieliSmy wpisang kwote 10 mln z1.
Wskazywalem, ze bylo to troche poklosiem patrzenia na budzety innych miast — War-
szawy, Gdanska, Wroctawia i innych duzych metropolii. One mialy budzety na poziomie
20-30 mln zi. My wpisaliSmy 10, z uwagi na to, ze musieliémy rozpocza¢ prace. Zapo-
mnialem o dokumencie, ktory przygotowujemy — strategii promocji, ktory pokazuje
pewne kierunki dziatan. Do dzi$ z tego budzetu wydaliSmy kwote 4200 tys. zt i mysle,
ze do konca roku nie bedzie to wiecej niz 5,5 mln zl. ByliSmy partnerami Lubuskiego
Kongresu Gospodarczego. Bylismy partnerami Europejskiego Kongresu Matych i Sred-
nich Przedsiebiorstw Impact. Targi w Cannes — to byly najwieksze wydatki. Patrzac
na badania Instytutu Monitorowania Mediéw, kazda zainwestowana przez nas ztotowka
zwrdcila sie piecioipdtkrotnie. Z 4200 tys. zl, ktore zostaly wydane, ekwiwalent medialny,
czyli to, co musieliby$my zaptlacic¢ bezpoSrednio, to kwota 27 888 tys. zt. To rekordowy
zwrot z tej inwestycji. Pewnie postuzylo nam zainteresowanie mediéw funkcjonowaniem
pierwszej polskiej metropolii. Nie moge przypisa¢ tej kwoty tylko naszym dziataniom.
Jest to najwiekszy wzrost ekwiwalentu medialnego w historii samorzgdow w Polsce.
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Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Dziekuje. Na wstepie chcialem podziekowaé za te informacje. Nie ukrywam, ze jest
imponujgca. Jednocze$nie pamietajmy, ze tak jak powiedzialem w Sejmie, metropolia
jest swoistym eksperymentem i panstwo dzi$ te ustawe wypelniajg trescia. Wiele regio-
néw Polski ma juz apetyt na metropolie i patrzg na panstwa. Przecierajg panstwo szlak
i budujg dobre praktyki. Pokazujg panstwo, ze pod haslem , metropolia” mozna zreali-
zowac wiele interesujacych dziatan. Nie ukrywam, ze mam kilka pytan.

Otwieram dyskusje, ale pozwolg panstwo, ze najpierw je zadam. Po pytaniach zro-
bimy ture odpowiedzi. To beda konkretne pytania. Czy majg panstwo analize punktu
wyj$ciowego co do nasycenia transportowego? Czy po utworzeniu metropolii, po tym
jednym bilecie, jest réznica nasycenia, z rozbiciem na autobusy, tramwaje i kolej? Czy
widac, ze to mialo sens, czy skok jest zauwazalny, jesli chodzi o przejScie z komunika-
¢ji samochodowej na zbiorowa, jako efekt dzialan metropolitalnych? Druga sprawa.
Maja panstwo ciekawy pomyst bezplatnej komunikacji dla dzieci do 16 roku zycia. Jaki
to bedzie dla panstwa koszt? Wiele sie o tym moéowi w skali kraju, to ciekawe. Pan prze-
wodniczacy wspominal w raporcie o dniach smogowych, gdy istnieje mozliwo$¢ bezplat-
nej komunikacji. Czy orientujg sie panstwo, jaki to byt koszt? Czy nie jest najlepszym
pomystem bezplatna komunikacja dla wszystkich, aby da¢ ten czynnik motywujacy?
Finanse sg najlepszym czynnikiem motywujacym do tego, aby przesia$c sie do komuni-
kacji zbiorowej, zostawic¢ samochod i zniwelowaé smog. Moje ostatnie pytanie — to specja-
listyczny problem, ktéry dotyczy mocy biernej. Wprowadzajg panstwo nowe technologie.
Moc bierna - z jednej strony méwi sie o modernizacji — jest kosztem ukrytym, co§ miato
by¢ tanie, a staje sie drogie. Czy ten argument biorg panstwo pod uwage w dyskus;ji
z firmami w zakresie o§wietlenia itd.? Tam ta moc bierna wystepuje. To koszt, ktorego
czesto samorzadowcy nie sg §wiadomi, a pozniej sie dziwia, ze przeprowadzono moder-
nizacje, a koszty eksploatacji wzrosty. To wszystko z mojej strony. Czy sg inne pytania
ze strony panstwa postéw? Zapraszam. Prosze bardzo, pan Czeslaw Sobierajski.

Posel Czestlaw Sobierajski (PiS):
Sa obszary i tematy, ktory powielajg sie z zadaniami sejmiku. Mam ogélne pytanie: Jak
wyglada wspotpraca na tym polu? Kilka zadan wydaje sie tozsamych i nie jestem pewien
jak wyglada to w praktyce. To ogélne pytanie.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Dziekuje. Pan posel, prosze sie przedstawic.

Posel Mariusz Trepka (PiS):
Mam pytanie do pana przewodniczacego metropolii. Bardzo krétko oméwit pan zagospo-
darowanie przestrzenne. Podane tu zostalo, ze planowane zakonczenie realizacji to 2022
rok. Jak wygladajg obecnie rozmowy z gminami na ten temat? Czy w ogéle metropolia
przejmuje planowanie przestrzenne na jej terenie, odbierajgc to gminom?

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Dziekuje. Pan poset Sowa.

Posel Marek Sowa (N):

Panie przewodniczacy, dolgcze sie do pana glosu. To prawda, ze metropolia jest bardzo
mocno obserwowana, z racji tego, iz jest szereg potencjalnych zwigzkéw metropolital-
nych, ktére sg zainteresowane podobnymi rozwigzaniami. Gérnoslasko-Zaglebiowska
Metropolie traktujemy jak swojego rodzaju pilotaz. JesteSmy bardzo zainteresowani
tym, aby efekty panstwa dzialalnoéci byly jak najlepsze. W sposob oczywisty doda nam
to argumentéw, aby na innych obszarach podja¢ takie dziatania. Mysle, ze w Polsce
mozna zlokalizowaé 7 takich o§rodkéw. Poza Slaskiem i Warszawa przynajmniej 5 regio-
n6éw ma potencjal metropolitalny rzedu 1 mln mieszkancow. Specyfika i skala problemow
jest zupelnie inna, bo w wiekszosci jest to jedno dominujace miasto, coraz szerzej oddzia-
tujace na swoje otoczenie, co trzeba brac pod uwage.

Mam kilka pytan zwigzanych z wypowiedzig pana przewodniczacego. Nie do konca
uslyszalem odpowiedz — czy to bedzie przesadzone, czy nie. Pierwsza kwestia — wiem,
ze zacieSniacie wspolprace z Kolejami Slagskimi. Czy planujecie, jako zwigzek metropoli-

10 j-s-
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talny zamawiac konkretne przewozy na danych liniach? Co tu duzo méwic, tramwaj jest
zdecydowanie wolniejszy od kolei. Zintegrowanie przewozow kolejowych stuzy celowi,
ktory stoi przed zwigzkiem metropolitalnym. Bez watpienia pod wzgledem atrakecyjnoSci
oferty czas dojazdu jest jednym z kluczowych elementéw. Bardzo wazna jest cena, ale
rowniez to, jak bedziemy sie mogli poruszaé z jednego miejsca do drugiego i jak przed-
stawi sie integracja roznych rodzajow przewozow. Chodzi o transport zbiorowy — auto-
busy, kolej, tramwaje, ktére muszg by¢ wzajemnie ze sobg zintegrowane.

Czy w gronie siedmiu miast znajduje sie Jaworzno? Chcialtbym uslysze¢ to od pana
przewodniczacego, bo to miasto z duzym potencjalem i jego brak jest dziwny. Mowigc
delikatnie, nie chcac sie zneca¢ niemal nad swoim sgsiadem, bo jestem z gminy Chelmek.
To ponad stutysieczne miasto, wiec z takiego punktu widzenia jest to niezwykle istotne.

Kolejna kwestia — jest kilka zadan, ktére realizowane sg na bazie porozumien z samo-
rzgdami gminnymi. Jaka jest perspektywa przekazywania zadan wilasnych, aby byty
obslugiwane czy realizowane przez zwigzek metropolitalny? Tych elementow moze byé
duzo. Ustawa w tym aspekcie jest otwarta. To jest kwestia wzajemnych porozumien,
ktoére sa mozliwe do zrealizowania. Czy takie rozmowy w tym aspekcie sg prowadzone?
Bardzo ciekawa jest kwestia, je§li chodzi o wkomponowanie do transportu miejskiego
tras rowerowych. To jest jeszcze przed opracowaniami, ale czy sg juz jakie§ wnioski?
Jaki jest udziat oséb dojezdzajacych do pracy? Wydaje mi sie, ze przejazdy turystyczne
nie mogg w to wchodzi¢, chodz czesto sie nakladajg. Jesli mowimy o transporcie zbio-
rowym, to musimy na niego patrzec¢ przez pryzmat dojazdu do szkol, pracy, traktowac
trasy rowerowe jako element transportu miejskiego. Jaki odsetek osob chcielibyscie, aby
korzystato z tego rodzaju transportu? )

Mam jeszcze jedno pytanie, ktore dla Slgska jest do$¢ istotne. Wiem, ze sejmik
wojewodztwa podjgl uchwaly antysmogowe. Miasta maja niewykrystalizowane gra-
nice. W calej Polsce kazdy wie, gdzie zaczyna sie jedno miejsce, a gdzie zaczyna drugie,
a tu czesto to sie miesza. Jedng ulicg mozna przejechaé przez trzy miejscowoSci i sie nie
zorientowad, ze sie przekracza te granice. Z punktu widzenia dzialan antysmogowych
oczywiScie nie ma zadnych granic. Czy rozwazajg panstwo scedowanie tego? Wiem, ze nie
jest to wpisane w ustawie, jako zadanie, ktérym mialby zajmowac sie zwigzek. Z punktu
widzenia porozumien indywidualnych to rozwigzanie mogloby by¢ obstugiwane zbior-
czo. Czy myS§licie o tym? Dziekuje bardzo. Chcialbym tez ustyszec¢ co$ na temat budzetu.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Czy sg inni chetni? Bardzo prosze, poset Gawron, a nastepnie przekazemy glos
panu przewodniczacemu.

Posel Andrzej Gawron (PiS):

Panie przewodniczacy metropolii, panie i panowie poslowie, szanowni goScie, chciatem
zadaé pytanie. Jednym z zadan metropolii jest jej rozwdj i jego planowanie. Pan przewod-
niczacy wspomnial o centrum obslugi inwestoréw. Na jakim etapie jest ten projekt i czy
nie ma obawy, ze bedzie dublowal inne instytucje, ktére w tym segmencie dziataja? Moje
kolejne pytanie dotyczy konsultacji spolecznych. Planujac te wszystkie dzialania pan
przewodniczacy powiedzial, ze konsultacje mialy miejsce. Jak to wygladato od strony
technicznej? Czy to byly spotkania, czy w internecie? Czy byly ankiety? Jaki byl wymiar
uczestnikoéw konsultacji i czy byt wazacy? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Jesli nie ma wiecej pytan, prosze pana przewodniczgcego lub osoby przez niego
wskazane o odpowiedz.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:

J-S.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za te pytania. Zapisatlem
wszystkie. Bede odpowiadal w kolejnosci zadawania. Je§li chodzi o nasycenie transpor-
towe, liczbe podréznych, wprowadzenie wspélnego biletu, to nie mamy punktu odnie-
sienia. Wspomnialem o tym, ze na zlecenie subregionu centralnego jest wykonywane
tzw. studium transportowe. Obejmujemy swoistg diagnozg obecny stan komunikacji
publicznej oraz oczekiwan mieszkancow co do kierunkéw wykonywanych podrozy —
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do pracy, do szkoly i w innych celach. Pierwsze dane sg juz pokazane. Na terenie metro-
polii z komunikacji publicznej korzysta zaledwie okoto 15% mieszkancow. To bardzo
malo. Jesli te dane potwierdza te liczby, gdy zostang zebrane w cato§é, bo byl jeszcze
etap ankietowania i sprawdzania na tzw. kordonach przemieszczania si¢ samochodéw,
to oznacza, ze jest przed nami jeszcze bardzo wiele pracy. Na chwile obecng ten doku-
ment bedziemy odbierali do konca roku. Niestety jeszcze kilka miesiecy, ale przygoto-
wania do tego dokumentu trwajg juz ponad rok. Zostal zaméwiony péitora roku przed
powstaniem metropolii. O tym, jaki jest stan i co bedziemy chcieli osiagnaé¢ bedziemy
mogli przedstawic¢ dopiero po przyjeciu tego dokumentu.

Jesli chodzi o bezptatng komunikacje dla dzieci do lat 16, to zalozyliémy, ze bedzie
to kosztowalo budzet 9 mln zt. Prawdopodobnie bedzie to kwota nizsza. Spora czesc¢
dzieci, ktore mogg korzystaé z tej komunikacji wedle naszych szacunkéw, nie odebrato
kart uprawniajacych do tego. Mieli na to czas do kofica wrzeénia. Ostatnie dni nie spo-
wodujg wielkiego wzrostu. Polowa potencjalnie uprawnionych odebrala karty i koszty
pewnie beda nizsze.

Jesli chodzi o koszty dni smogowych, tego typu akcje byly juz prowadzone w ramach
KZK GOP. Zalozyliémy kwote 1,5 mln zt. Do tej pory koszty ponosit KZK GOP. Jesli cho-
dzi o dni smogowe, w zeszlym roku byto ich o ile dobrze pamietam 6. W tym roku czeka
nas jeszcze polowa sezonu, ale mieliSmy 4 takie dni, gdzie uruchomiliémy bezplatne
przejazdy dla osob, ktore majg dowdd rejestracyjny i dla wspotpasazera. Czy darmowa
komunikacja ma sens? Pewnie tak, gdyby miasta mialy na to érodki i takie mozliwo-
Sci finansowe. Jesli podsumujemy koszty calej komunikacji publicznej na terenie miast
metropolii to kwota ponad 700 mln z1. Z tego blisko 500 mln zI pokrywajg sktadki gmin,
a niecalte 300 mln zt bilety. W sytuacji, w ktorej oferta w opinii mieszkancow jest nieza-
dowalajgca, uczynienie jej bezptatng spowodowaloby konieczno§é uzupetnienia budzetu
o okolo 300 mln zl. Caly budzet metropolii to 336 mln zt. MusielibySmy przeznaczy¢
praktycznie wszystkie fundusze na to, aby uczyni¢ komunikacje bezplatna, a pozostata
ona by w takiej jakoSci, w jakiej jest obecnie, czyli na poziomie niezadowalajacym. Nie
jesteSmy w stanie finansowo uruchomic takiej komunikagji.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

A w rozbiciu na tramwaje i autobusy jakie to sa koszty?

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
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Tramwaje to 35-36% catoSci budzetu. To duza kwota. Realizowane sg programy moder-
nizacyjne, inwestycyjne, zwiekszy sie amortyzacja i koszty docelowo beda rosty. Jako
metropolia jesteSmy zainteresowani partycypowaniem w kosztach rozwoju transportu
szynowego — czyli kolei i tramwajow. To mogloby by¢ realne odcigzenie gmin od komuni-
kacji autobusowej, jesli uda sie zbudowac dobry kregostup komunikacyjny oparty na kolei
i tramwajach. Autobusy bedziemy starali sie dostosowaé do obecnie budowanych — przez
Katowice, Gliwice i Tychy - centrow przesiadkowych. Obecnie siatka polgczen komunal-
nego zwigzku komunikacyjnego to z grubsza kregostup wymys§lony ponad 20 lat temu.
Gdy otrzymamy studium transportowe, przyszly rok chcemy przeznaczyé¢ na to, aby
dopasowac linie autobusowe do potrzeb mieszkancow, wykorzystaé¢ centra przesiadkowe
i budowac oferte kolei i tramwajow. Odpowiadajac na jedno z pytan — mamy chec do tego,
aby poszerzyC obecng oferte Kolei Slaskich. Oczywiscie jest ustawa o zamowieniach
publicznych, wiec zaleznie od tego, czy Koleje Slaskie czy Przewozy Regionalne wygraja
takie zamo6wienie, nie ma to znaczenia. Chcemy, aby wykorzystac obecng infrastrukture
tam, gdzie sie da. Na czesci szlakow kolejowych sg waskie gardta i zwiekszenie przejaz-
dow jest niespecjalnie mozliwe. Poza tym ta infrastruktura jest wspdlna dla wszystkich
przewozow, rowniez towarowych, ktore w duzej mierze korzystajg z gtéwnych szlakéw,
jak przejazd przez dworzec w Katowicach. Sg plany, aby zbudowaé péInocng obwodnice
towarowa — m.in. linie 182, gdzie ostatnio zostalo podpisane porozumienie. Znaczna
czes¢ przewozow towarowych mogtaby wtedy glowng arterie kolejowa opuscic. Wtedy
bylaby szansa na zwiekszenie przewozow pasazerskich. To sg kwestie najblizszych lat,
a nie miesiecy.
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J-S.

Na pewno jesteSmy zainteresowani budowaniem oferty kolei. Docelowo mam nadzieje,
ze zamowiona koncepcja kolei metropolitalnej czy komunikacji szynowej metropolii zre-
alizowana przez Politechnike Slaska odpowie nam na pytanie, w jaki sposéb powinnismy
budowa¢ te oferte: czy to powinna by¢ osobna infrastruktura, ciezka tradycyjna kolej,
monorail, premetro. Wiemy, ze takie dyskusje trwaty latami w Krakowie i w koncepcji
zdecydowano sie na metro. Powstaje teraz studium, a u nas dopiero bedzie koncepcja.
Wszystko jest na etapie prognozowania i przygotowania dokumentéw strategicznych.

Jesli chodzi o modernizacje o$wietlenia i branie pod uwage czynnikow zwigzanych
z mocg bierng, do tej pory metropolia nie realizowala jeszcze takiego zadania. Patrzac
na to, w jaki spos6b gminy podchodzg do modernizacji o§wietlenia i optymalizacji kosz-
tow energii, praktycznie kazde miasto korzysta z firm doradczych, ktére biora to pod
uwage. Efekty tych prac widoczne sg w budzetach - to milionowe oszczednoéci. Miasto
Tychy bardzo duzo zrobilo w tym zakresie, podobnie Katowice i Sosnowiec. Tam, gdzie
samorzgdy widzg mozliwos¢ oszczednoSci, nie zasypiajg gruszek w popiele.

Jesli chodzi o zadania tozsame z sejmikiem, to de facto trwa dyskusja o przewozach
metropolitalnych. Dostaliémy pismo od marszatka Dabrowy. To marszalek, w ktorego
kompetencjach jest nadzor nad transportem kolejowym. Czytajac wprost ustawe uwaza
on, ze czes¢ przewozow kolejowych, ktora jest dokonywana w granicach metropolii, gdzie
stacja poczatkowa i koncowa znajduja sie na jej terenie, powinno byc¢ optacanych przez
nas. W tym zakresie trwa dyskusja. BylibySmy zainteresowani finansowaniem dodat-
kowych polaczen, a nie przejmowac obecnie funkcjonujgcych. Dyskusja trwa juz kilka
miesiecy, podobnie ta o wspdélnym bilecie kolejowym. Glownym problemem nie jest brak
dobrej woli, ale kwestia uzgodnienia tzw. ulg ustawowych, z ktérych korzystaja koleje
i ulg handlowych, ktére wprowadzili w swojej ofercie organizatorzy transportu autobu-
sowego. Probujemy dojs¢ do jakiego§ wspolnego mianownika. Prawdopodobnie bedzie
tak, ze to bedzie jeden bilet na karcie elektronicznej. Jego cze$¢ bedzie odpowiadata
przewozowi kolejowemu, wraz z ulgami, a czes¢ bedzie nasza. Dyktuje to koniecznosé
zmiany systemu informatycznego Slaskiej Karty Ustug Publicznych. To powazny temat,
wiec sprawa trwa miesigcami — dyskutujemy o tym praktycznie od roku. Jest szansa,
ze w tym roku to zamkniemy i w przyszlym kwartale taki bilet moégtbhy zosta¢ urucho-
miony. Mam nadzieje, ze docelowo rowniez zwiekszona zostanie liczba polgczen kole-
jowych — dodatkowych — aby poszerzy¢ oferte dla mieszkancéow. Metropolia w tym chce
uczestniczy¢. Je§li chodzi o przejecie optacanych przez marszatka przewozéw, jestem
troche sceptyczny, ale bedziemy dyskutowali. Mamy obecnie okres, ktory nie sprzyja dys-
kusjom merytorycznym - zaczela sie kampania wyborcza i obawiam sie, ze mozna nam
to przeszkodzi¢ w rozmowach na ostatniej mili. Pokladam nadzieje, ze w nowej kadencji
wspolpraca z nowym marszalkiem réwniez sie dobrze utozy.

Jesli chodzi o planowanie przestrzenne i czy przejmowane sg zadania gmin — ustawa
metropolitalna zaktadala przejecie cze$ci kompetencji bezposrednio z miast, szczegblnie
jesli chodzi o transport. Kompetencje, schodzac w dot, obejmowaly ramowe kierunki
zagospodarowania przestrzennego. JesteSmy odpowiedzialni za przygotowanie doku-
mentu, ktéry nazywamy ramowym studium, ktéry narzuca pewne ramy dla projektow
gminnych. Gminy w dalszym ciagu maja za zadanie — tego nie bedg nam przekazywaé
— opracowanie swojego wlasnego studium zagospodarowania przestrzennego. Beda
musialy to jednak robi¢ w narzuconych przez metropolie ramach. Takie studium zamo-
wiliémy. O ile dobrze wiem, wybrany jest juz podmiot, ktory zdgzyl zrobi¢ inwentaryzacje
wszystkich studiéw i ma baze do tego, aby sprobowac znalezé punkty styczne. To doku-
ment, ktorego powstanie jest bardzo pracochtonne, dlatego data jest tak p6zna.

Czy jest Jaworzno? Mamy z nim dobre relacje. Nie chcemy wylacza¢ mozliwosci
wspolpracy z tym miastem. Na chwile obecng nie ma zadnej deklaracji, aby chciato ono
wstgpi¢ do metropolii. Zainteresowane jest wspolpracg w celu stworzenia dobrej oferty
przewozow dla mieszkancéw Jaworzna i metropolii w obu kierunkach. W tym zakresie
myséle, ze jesteSmy w stanie utozyé sobie wspotprace. By¢é moze w przysztosci Jaworzno
do nas dotgczy. Nie ma kategorycznego ,,nie”.

Jesli chodzi o porozumienie w zakresie przekazywania innych dodatkowych zadan
od gmin, przed powstaniem metropolii pojawila sie propozycja, aby zastanowic sie nad
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przejeciem opieki szpitalnej. Prosiliémy o to, aby te dyskusje wstrzymac, aby metro-
polia zbudowala swoje kompetencje i potencjal do tego, aby takimi rzeczami sie zaj-
mowac i przeprowadzi¢ analize sensownosci i tego, w jaki sposéb mogtoby sie to odbyc.
Na chwile obecng takiej dyskusji nie ma. Musimy odrobi¢ prace domowag i przygotowaé
sie do realizowania zadan wlasnych. Jesli udowodnimy, ze jesteSmy w stanie realizowaé
z dobrym skutkiem podjete juz przez nas dzialania, wrécimy wtedy do dyskusji o nastep-
nych, dodatkowych zadaniach, tam gdzie to bedzie uzasadnione.

Jesli chodzi o odsetek rowerzystow, obecnie nie mamy praktycznie zadnych mie-
dzygminnych drég rowerowych. Czesto udawalo sie tak, ze gminy po obu stronach budo-
waly infrastrukture, ale nie ma jeszcze spojnego kregostupa, ktéry mozna by wykorzy-
sta¢ typowo komunikacyjnie, a nie turystycznie. To jest gléwnym zadaniem dokumentu,
ktory konczymy przygotowywac oraz koncepcji roweru metropolitalnego. Nie jestem
w stanie powiedzie¢ dzi$ o odsetkach rowerzystow, bo nie ma na razie takich badan.
Przygotowujac dokument, bedziemy w stanie okresli¢, jakie efekty chcemy osiagnacé.
To bedzie benchmark tego, czy osiagniemy sukces, czy nie.

Jesli chodzi o zadania smogowe iich przekazywane, odpowiedzialem w ramach
poprzedniego pytania — na razie takich dzialan nie planujemy braé¢ od gmin. W tym przy-
padku jest to zadanie o tyle trudne, ze nie jest ono wpisane w zadania wiasne. Mozna
by je przejac, ale kazda gmina do tej pory miata wlasny pomyst i strategie na walke
z tym problemem. Naklady na te zadania w stosunku do budzetu sg tez rézne. Kato-
wice sg absolutnym liderem, Tychy réwniez sobie dobrze radza. W innych miastach
podyktowane jest to sytuacja budzetowa, ze naklady sg mniejsze. Z drugiej strony tez
czekamy, bo tempa nabiera dyskusja o walce ze smogiem na poziomie rzgdowym. Mini-
ster Wozny rowniez zaklada pewne ramy do wspotpracy. By¢ moze z calej tej dyskusji
i wspélpracy rzadu z samorzadem wylonig sie pewne zalozenia, dzieki ktéorym bedzie
latwiej metropolii podja¢ wsp6lng walke. Tak zaktadamy. Obecnie w ramach kompetencji
wiceprzewodniczgcej Karoliny Wadowskiej przygotowujemy sie do tego, aby moc brac
udzial w dyskusjach o ochronie $rodowiska, w walce z programami ograniczania niskiej
emisji, aby w razie czego by¢ partnerem do dyskusji zarowno z rzgdem, jak i gminami.
Nie czekamy na dzien przekazania nam zadan.

Jesli chodzi o Centrum Obstugi Inwestoréw, to zadania troche by sie powielaly, ale
do tej pory bylo tak, ze kazde miasto poszukiwalo inwestoréw na wlasng reke. Mar-
szalek wojewodztwa ma réwniez centrum obstugi inwestora. Niejako chcieliby$my
powolaé te jednostke, aby sprobowaé¢ na poziomie metropolitalnym dla tych 41 miast
i gmin zbudowaé wspdlng oferte inwestycyjng i brac¢ udzial w réznego rodzaju targach.
Dobrym przykladem bylo wspomniane przez nas Cannes. To nie bedzie powielanie, ale
uzupelnianie. Bedziemy miejscem, ktore nie robi tego na poziomie calego wojewodztwa,
ale dba o interesy naszych czlonkéw, a z drugiej strony mozliwosci gmin szukajacych
inwestorow na wlasng reke na pewno bedg mniejsze niz taka wspélna oferta. Szczegol-
nie z takiego rozwigzania skorzystajg mniejsze i slabsze gminy, bo te duze jak wiemy
doskonale sobie radza. Jak widzimy, jest wola wspélpracy z Katowicami, Gliwicami,
Sosnowcem, Tychami.

Ostatnie pytanie dotyczylo tego, jak wygladaly konsultacje spoteczne. To, jak maja
wygladaé jest zapisane w ustawie i wypelniliSmy te wymagania. Program dziatan stra-
tegicznych zaczeliSmy budowaé poczawszy od konsultacji. ZaprosiliSmy do dyskusji
wszystkie srodowiska, ktére uznaliSmy, ze mogg mie¢ wkiad w budowe tego dokumentu.
To nie byla konsultacja w ramach danego dokumentu, ale burza mézgéw. ZaprosiliSmy
do dyskusji wszystkie uczelnie, ktore sg na terenie metropolii, w jaki sposob wspieraé
uczenie i zahamowa¢ odplyw mlodych ludzi czy wybieranie uczelni spoza regionu. Spo-
tkali$my sie ze wszystkimi izbami gospodarczymi, z seniorami, uniwersytetami trzeciego
wieku. SpotkaliSmy sie z przedstawicielami mlodziezowych rad miast i gmin, tam gdzie
funkcjonuja. OczywiScie rozmawialiSmy z gminami na temat ich propozycji co do takiego
programu tam, gdzie powinni§my wspo6tpracowaé. Zostato zgloszonych sporo propozycji.
Miedzy innymi na ich podstawie przygotowana zostala koncepcja kolei metropolital-
nej. Drugim takim dokumentem jest koncepcja rozwoju polaczen drogowych. Widzimy
na terenie miast i gmin metropolii wiele pomystéw budowy nowych potgczen drogowych.
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Szczegblnie znanym pomystem jest budowa drogowej trasy srednicowej wschod, ktora
jest juz po uzgodnieniach Srodowiskowych. W tym zakresie chcielibySmy sie wigczyc
do tego, aby taka trasa mogta powsta¢. Mamy informacje z szeregu gmin o budowie trasy
drogowej Srednicowej na pélnoc, obejmujgcej gminy z problemami komunikacyjnymi.
Dzigki temu majg by¢ utworzone nowe tereny inwestycyjne. Wiemy, ze gminy majq tez
szereg innych projektow, jak trasa NS Ruda Slaska — polaczenie z A4. Jest tez ,,BeCeTka”
Bytom. Chcielibyémy sprobowac zebrac te wszystkie pomysty gmin w ramach jednego
dokumentu i sprobowacé oszacowac dla nich priorytety, sensownosc i zastanowic¢ sie, jak
te wszystkie pomysly beda tworzyly spdjng catosé. Do tej pory te projekty byly two-
rzone w ramach pewnych zainteresowanych gmin. Chcemy poddac¢ je ocenie na poziomie
metropolii, aby uniknaé zbednych wydatkow, gdzie wystarczg innego rodzaju inwestycje.
Je§li wykazemy, ze sg niezbedne, bedziemy starali sie wspomagac opracowanie studium
wykonalno$ci czy gotowych projektow wykonawczych. W tym zakresie podejmowane
sg dzialania. Ten rok postuzy w duzej mierze na wypracowanie dokumentéw strategicz-
nych i pod jego koniec szereg tego typu dokumentéw zostanie przyjetych. W kolejnym
roku bedziemy mogli skupi¢ sie na realizacji konkretnych zadan, ktore wynikaja z doku-
mentow strategicznych, bo taka jest prawidlowa kolej rzeczy.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Dziekuje. Chcialem sie upewnié. Rozumiem, ze caly roczny koszt utrzymania metropolii
to 700 mln zi.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
To oczywiScie liczby zgrubne - to niecale 700 mln zt na terenie KZK GOP, MZK Tychy
i MZKP Tarnowskie Gory.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
W tym jest uwzgledniona kolej, tramwaje i autobusy?

Przewodniczacy Zarzadu Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Za kolej placi marszatek - to jest 180 mln zl.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Rozumiem. Glos ma pani poset Rozpondek.

Posel Halina Rozpondek (PO):

Panie przewodniczacy, bardzo dokladnie pamietam historie powstawania metropolii gor-
noslaskiej. Toczyly sie dyskusje od 2008 roku. Wiele bylo réznych projektow, zar6wno
przekazywanych przez Sejm, jak i dyskutowanych na Slasku. Jeden z nich przewidywat
powstanie 7 metropolii, o czym wspominal posel Sowa i kilkudziesieciu aglomeracji.
Historia powstania tej ustawy jest bardzo dtuga. Przez to, ze w po$piechu staraliSmy sie
uchwalié te ustawe pilotazowa o powstaniu aglomeracji §lgsko-zaglebiowskiej nie w pelni
zawarte zostaly w niej wszystkie najwazniejsze przepisy, ktore mozna bytoby dzi§ wyko-
rzystaé. Stad moje pytanie i posiedzenie naszej Komisji: Czy po roku funkcjonowania
widza panstwo konieczne zmiany w ustawie, ktére utatwityby wam funkcjonowanie?
Ustawa byla przygotowywana do§é szybko i mimo iz staraliSmy sie zawrze¢ wszystkie
mozliwe pomysly, mozemy wyciggna¢ wnioski z panstwa dzialan. Jesli majg panstwo
jakie§ refleksje na ten temat, to nasza Komisja jest tym zainteresowana. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Czy sg inne zgloszenia? Prosze bardzo, pan Wojciechowski.

Posel Grzegorz Wojciechowski (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, sa gminy,
ktore sg jednocze$nie powiatami i takie, ktore nimi nie sg. Zadania powiatowe sg poza
sferg zadan niektorych cztonkéw metropolii. Zawsze emocje, zwlaszcza wéréd duzych
miast, ktore nie majg praw powiatu, budzi wspolpraca. Rodza sie napiecia miedzy mia-
stem, powiatem, gming. Jak to wyglada w przypadku metropolii? Czy te napiecia sie
niweluja, czy tez powstaja nowe? Sg kwestie transportu, drog — jedne sg gminne, inne
powiatowe, trzecie wojewodzkie, a czwarte krajowe. Jak wyglada sytuacja miedzy tymi
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samorzadami, ktore sg na terenie metropolii, a nie sg jej cztonkami? Chodzi o powiaty
ziemskie.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Prosze bardzo, pan przewodniczacy.

Wiceprzewodniczacy Zgromadzenia Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii, burmistrz
Czeladzi Zbigniew Szaleniec:

Wywodze sie z powiatu ziemskiego, gdzie te napiecia wystepuja, ale na szczescie nie
z powodu metropolii. W przypadku mojego powiatu wszystkie gminy sa czlonkami
metropolii i problemow nie ma. Poczatkowa wersja byta taka, ze polowa gmin mialta
wejs¢ — pierwsze przymiarki przewidywaly nieco ponad 20. Wtedy zastanawialiSmy
sie, czy nie bedzie to rodzito problemoéw. Fakt, iz sg inne gminy, ktére chcg przysta-
pi¢, w ramach powiatow ziemskich — zdaje sie, ze nie ma na sali przedstawiciela takiego
typu powiatu — oparty jest na tym, ze widzg one pewne problemy. Stad bierze sie chec
przystapienia do metropolii, aby tych probleméw unikngé. Rzeczywiscie, jesli chodzi
o polaczenia autobusowe i drogowe, trudno ustali¢ priorytety, jesli sie jest po dwdch stro-
nach barykady. Mysle, ze to jest problem. Generalnie pozwole sobie wyrazi¢ swoje zda-
nie, ze jesli chodzi o powiaty w wojewodztwie §lgskim, to one nam raczej nie pomagaja.
Bede méwil na podstawie sytuacji w moim powiecie: wolalbym by¢ cztonkiem metropolii
- aby zalatwiala wszystkie nasze wspdlne sprawy — niz powiatu. To teraz takie cialo,
ktore raczej komplikuje nam zycie, a nie pomaga. Wyraze chyba tym opinie wszystkich
kolegéw powiatowych. Jest jak jest. Z faktami sie nie dyskutuje. Na razie nie ma mowy
o tym, aby miasta, ktore sa w ramach metropolii nie byly miastami w powiatach. Gdyby
taka my$l zaswitala, bytbym obiema rekami za.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Pan przewodniczacy prosit o glos.

Przewodniczacy Zarzadu Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:

Panie przewodniczacy, odpowiadajgc na pytanie pani posel, czy sa potrzebne zmiany
w ustawie, tak jak wspominalem, pierwsze miesigce byly czasem watpliwosci, jak rozu-
mie¢ przepisy ustawy. Na poziomie nadzoru prawnego wojewody udalo sie nam szcze-
Sliwie wyjasnic wszystkie te kwestie. Nie mamy w tym zakresie probleméw i dziekuje
za te wspolprace. Jest jedna watpliwosc, ktora pojawiala sie w wypowiedzi pana posta
i odpowiedzi pana burmistrza Czeladzi. Mamy kontakt z innymi obszarami metropoli-
talnymi. Ostatnio byta dyskusja z Gdanskiem-Gdynig-Sopotem - czy jesli bedg nastepne
tworzone metropolie, nie powinny by¢ organizowane catymi powiatami, albo czy metro-
polia nie powinna by¢ powiatem metropolitalnym. Struktury powiatowe czesto nie majg
rozbudowanej administracji. Byé moze mogtaby znikna¢ i zostac przejeta na poziomie
metropolii. Nie mam zdania w tym zakresie. To moze by¢ efekt panstwa kolejnych prac
lub zastanawiania sie ekspertéw na bazie naszych do§wiadczen. Na pewno warto sie nad
tym zastanowié, w przypadku gdyby nowe metropolie powstawaly, czy czlonkowie nie
powinni by¢ przyjmowani catymi powiatami. Wtedy nic nie musialoby sie zmieni¢. Wtedy
warto zlikwidowa¢ administracje powiatowa i stworzy¢ jedna — metropolitalng — ktéra
realizowalaby zadania powiatowe. Mogloby to przynie§é spore oszczednoS$ci administra-
cyjne.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Prosze bardzo.

Wiceprzewodniczacy Zgromadzenia Gornos§lasko-Zaglebiowskiej Metropolii, burmistrz
Czeladzi Zbigniew Szaleniec:
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Powiedziatem, ze poki co probleméw nie ma, ale przy funduszu metropolitalnym - soli-
darnosciowym, gdy rozwazaliSmy wspdlne przedsiewziecia o charakterze metropolital-
nym, wielu z nas uwazalo, ze niektére drogi taczgce miasta, miedzypowiatowe, powinny
by¢ wziete pod uwage, bo sg w najgorszym stanie. Nie robiliSmy tego, bo to drogi powia-
towe i odpowiada za nie starosta. Wychodziliby§my poza swoje kompetencje, wskazujac
te drogi. To pewien problem. Obecnie innych zadan bylo wystarczajaco wiele i nie bylo
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problemu, aby znalez¢ wymagajacych realizacji. Problem drég powiatowych z punktu
widzenia metropolii jest trudny do rozwigzania, bo ten podmiot nie jest brany pod uwage
w naszych dziataniach, poki co. Ta wspélpraca bedzie musiata by¢ nawigzana, albo sys-
tem musi by¢ zmieniony — to dwa wyjscia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Dziekuje. Prosze bardzo, pan posel ma glos.

Posel Mariusz Trepka (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nawiaze do wypowiedzi przewodniczgcego
metropolii odno$nie do zagospodarowania przestrzennego, ze to nie bedzie odbierane.
Uwazam, ze metropolia byla tworzona z takim zamystem, aby to sie nie powielalo.
Obecnie mamy plan zagospodarowania wojewodztwa §lgskiego, ktore na swoim obsza-
rze ma teraz metropolie. Panie przewodniczacy, czy sprawdzali$cie jak wasza koncepcja
zagospodarowania przestrzennego metropolii bedzie sie miala do tego, co dwa lata temu
przyjal sejmik wojewodztwa §laskiego?

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Tym zakresem zadan zajmuje si¢ pani przewodniczaca Kaminska. O ile dobrze wiem,
konsultowala to z Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Slagskiego oraz z nadzorem
prawnym wojewody. Przygotowujemy w zwigzku z tym ramowe studia. By¢ moze doce-
lowo zadanie ksztaltowania tadu przestrzennego zostanie przejete. Gminy nie sa pozba-
wione obecnie tego zadania na swym terenie, co powoduje pewng niespojnosc. Czytajac
ustawe wprost, my odpowiadamy za ksztaltowanie ladu przestrzennego, jesli odnosimy
sie do obszaru metropolitalnego. Wskazuje si¢ nam, ze powinni§my to robi¢ na podstawie
dokumentu, jakim jest ramowe studium, ale nie wchodzac w kompetencje gmin, ktore
majg je zachowane. By¢ moze ustawa o samorzadzie gminnym powinna by¢ zmieniona
w tym zakresie, gdy gmina jest czlonkiem metropolii. Ten transport zostal w pewnym
stopniu w kompetencjach miast, mimo iz tworzymy obszar metropolitalny.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Panie posle, prosze méwic¢ do mikrofonu i to ja udzielam glosu.

Posel Mariusz Trepka (PiS):
Panie przewodniczacy, mam pytanie jesli chodzi o uchwatle sejmiku sprzed 2 lat o zago-
spodarowaniu przestrzennym wojewodztwa §lgskiego. Ten dokument zostat przyjety. Jak
to wyglada, czy panstwo sie z nim zapoznali? Mysle, ze pan przewodniczacy na pewno
to zrobil, bo byt cztonkiem zarzadu urzedu marszatkowskiego.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Prosze bardzo.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Tak. To sg dokumenty, ktoére sie uzupetniajg. Bedziemy musieli nawiazywaé do tego
kompleksowego dokumentu. Nie ma sprzecznosci miedzy tymi dzialaniami czy powie-
lania kompetencji w tym zakresie. Urzad marszatkowski przyjat ten dokument na ogél-
nym poziomie wojewddzkim. Rozumiem kontekst pana wypowiedzi, bo to moze rodzi¢
jakas watpliwo§¢.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Mam pytanie. Panie przewodniczacy, z tego co pan powiedzial wynika, ze macie nasyce-
nie w transporcie miejskim na poziomie 15%. Czy to panstwa zadowala, czy macie jaki$
pomyst i strategie jak zwiekszy¢ ten poziom? Wiem, ze zwieksza to koszty utrzymania.
Niezaleznie od tego, czy tramwajem jedzie jedna osoba, czy tez 20-30, rocznie placg
panstwo 700 mln zl. Czy macie strategie, aby zmobilizowaé mieszkancéw metropolii
do czestszego korzystania z transportu publicznego?

Przewodniczacy Zarzadu Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Panie przewodniczacy, jak wspomnialem, punktem wyjScia jest dla nas opracowywane
studium transportowe. Wskazuje ono, ze nasycenie jest na poziomie 15%. To duzo
ponizej duzych obszar6w miejskich w Polsce. Nie chce porownywac sie z Warszawa,
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ale biorac pod uwage koszty, jakie stolica ponosi na realizacje transportu miejskiego,
jest to kwota czterokrotnie wieksza — blisko 3 mld zl. Bardzo podraza to metro i inne
inwestycje, ale jest to czterokrotnie wiecej dla obszaru, ktory formalnie ma 1800 tys.
mieszkancéow. Wiemy, ze sporo osob niezameldowanych dojezdza do pracy z obszarow
podaglomeracyjnych. Komunikacja ma wydolno$¢ na poziomie 3500 tys. os6b. Pokazuje
to skale mozliwosci finansowych miasta stotecznego i miast, ktére do tej pory wspdtpra-
cowaly ze sobg w ramach komunalnego zwigzku komunikacyjnego. Na pewno 15% nas
nie zadowala. To, o czym pan wspomnial, to utracone przychody. Im wiecej pasazeréw
uda sie nam pozyskaé, tym koszty doptat gmin powinny by¢ mniejsze. Aby to zrobic,
musimy przeprowadzi¢ pewne dzialania i budowa¢ oferte niejako na nowo. Pierwszym
krokiem byl wspolny bilet — co$, co bylo wezeéniej przeszkoda dla mieszancow Tychow
i okolicznych gmin. Drugim krokiem mam nadziejg, ze bedzie wspdlny bilet z Kolejami
Slaskimi. Docelowo chcemy zbudowaé dobra oferte kolejowa dzieki wspoltpracy z PKP
PLK i Kolejami Slaskimi. To wyzwania na najblizsze lata.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Czy sa inne pytania? Prosze bardzo, pan posel Trepka.

Posel Mariusz Trepka (PiS):

Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, pan przewodniczgcy metropolii zgodzi sie
ze mng, ze u panstwa powstanie ramowy plan zagospodarowania metropolii. Obec-
nie mamy ramowy plan zagospodarowania wojewdédztwa. To sie na siebie naklada
- to sa plany ramowe. Chyba bedg potrzebne zmiany w przepisach, aby to bylo bardziej
sprecyzowane. Metropolia na swoim obszarze powinna zadbac o tad przestrzenny.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Prosze bardzo, pan przewodniczacy.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:

Wspomniatem o tym, ze kompetencja, ktora z marszaltka zeszta w dot to ramowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Gdy zostanie opracowany nasz ramowy dokument,
bedzie on wazny, a na obszarze metropolii nie bedzie wazny plan ramowy wojewodz-
twa. Do tego czasu bedziemy mogli to wyjasnic. Na dzien dzisiejszy wspolpraca z urze-
dem marszatkowskim w tym zakresie nie jest dla nas problemem i jest dobra. Jeste-
$my dopiero na poziomie inwentaryzacji tego, co sie dzieje w gminach i wspoélpracujemy
z urzedem marszatkowskim. Zgodze sie w tym zakresie, ze dokument metropolitalny
powinien zostac przez nas przyjety w ramach studium. Rodzi sie pytanie, czy marszatek
nie bedzie mial nic do powiedzenia w tym zakresie, bo chyba jako marszalek wojewodz-
twa §laskiego powinien mie¢?

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):

Dziekuje. Prosze panstwa, jesli nie ma wiecej pytan i uwag, dziekuje za przygotowane
tego ciekawego wystgpienia. Puentujac, wiele sie dzieje w tym pierwszym roku. Wyty-
czajg panstwo nowe kierunki. Panstwo poslowie wskazywali, ze jest wiele kwestii, nad
ktorymi trzeba sie pochylic. Mam uwage na przyszlo$é i pytanie: Czy jest potrzeba
decyzji rzadu, jesli gminy chcg przystgpi¢ do metropolii, czy nie powinno to wynika¢
z ustawy? To powinien by¢ wlasciwy kierunek — aby metropolia miata naturalng formute
rozwoju, bez dyskusji.

Posel Marek Sowa (N):

Wydaje mi sie, ze jesli sg spelnione wszystkie przestanki, w tym obligatoryjne zgody
gmin, ktére ubiegajg sie o czlonkostwo w metropolii, przeprowadzone zostang konsul-
tacje, ktorych sposéb przeprowadzenia okre$la rada gminy, sa uchwaty wszystkich sej-
mikow gmin wchodzacych w sktad zwigzku, w mojej ocenie pytanie jest inne: Czy moga
odmowié wydania rozporzadzenia?

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:

Mysle, ze clou jest tu zwiekszenie finansowania o 5% i zmiana ustawy budzetowe;.
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Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Tak jest. Dobrze...

Posel Marek Sowa (N):

Nie, spokojnie. Jesli bedzie wykazane, ze na poszerzonym terenie bedg realizowane zada-
nia metropolii, czyli sg zintegrowane kwestie transportu itd., to w mojej ocenie meryto-
rycznej przeslanki do wydania negatywnej opinii nie ma. Ustawa o zwigzku metropoli-
talnym nie zawiera granic wojewodztwa. Daje tylko minimalny udzial — zamieszkiwaé
na danym terenie musi co najmniej 2 mln mieszkancow. Jesli bedg spelnione przestanki
merytoryczne, w mojej ocenie zgodnie z ustawa, z uwagi na te 5%, nie ma mozliwo§ci
odméwienia wydania nowego rozporzadzenia. Odmowa musiataby byé¢ na skutek tego,
ze nie istniejg przestanki. Przykladowo dany teren nie spetnia wymogow.

Przewodniczacy Zarzadu Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii Kazimierz Karolczak:
Jest jeden problem. Przykladowo przedstawiciel rzadu w terenie — pan wojewoda —
udzielil pozytywnej opinii dla siedmiu wnioskéw. Tym, ktéry ma przygotowaé wniosek
i zbada¢ te zaleznoSci jest metropolia. De facto nie ma tego narzedzia ani sejmik, ani
wojewoda, ktorzy opiniujg pozytywnie. Dopiero przygotowujac wniosek do Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji przeprowadzamy badanie na wystepowanie tych
zalezno§ci, ktore przesadzaja o charakterze metropolitalnym. By¢ moze to powinno byé
odwrocone, nie wiem. W kazdym razie, w sytuacji, w ktorej przedstawiciel rzadu w tere-
nie wydalby opinie pozytywna, to bylaby jaka$ niesp6jnosc, ale nie moge tego przesadzic.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Jeszcze pan posel.

Posel Marek Sowa (N):
Nie chodzi o metropolie, ale mowa byla o tym, jesli Krakéw spelni wszystkie warunki.
Czy wtedy automatycznie musi by¢ zgoda?

Posel Czeslaw Sobierajski (PiS):
Ustawg o wojewoddztwie §lgskim znie§li panowie — chyba tylko cze§é z panéw glosowala —
metropolie w innych miejscach. Bedziemy o nie walczyli, ale nie ma ustawy dla polskich
metropolii, ogdlnej, na ktorej bazie bedzie sie je tworzylo. Przyjmuje, ze bedg ustawy
dedykowane do konkretnych metropolii.

Posel Marek Sowa (N):
O tym wlasnie méwilem.

Przewodniczacy posel Andrzej Maciejewski (Kukiz15):
Tez tak mysle. Jak wida¢ temat metropolii bedzie wracal nam w innych rejonach Pol-
ski. Bedziemy mieli pewne odniesienia i poréwnania. Dziekuje wszystkim za przybycie,
informacje i go§cine. Zamykam posiedzenie Komisji.
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