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Rzut oka na statystyke naszego kopal-
nictwa naftowego
Referat wygtoszony na VII Zjezdzie Naftowym w Borystawiu, w grudniu 1933 r.

Zestawienia statystyczne majg tylko wowczas
warto$¢ i spetniajg swoje zadanie, o ile obej-
mujg diuzsze okresu czasu i sg stale dokony-
wane wedle tych samych metod, uwydatniaja-
cych te same fakty, tak, ze uzyskane cyfry, ma-
jac identyczne znaczenie w rozmaitych odste-
pach czasu, dadzg sie ze sobg poréwnywac
i pozwalajg na wysnuwanie wnioskow.

Od sierpnia 1926 roku, a zatem od przeszio
lat siedmiu, zbiera i publikuje Karpacki Instytut
Geologiczny w Borystawiu bardzo szczeg6towg
statystyke naszego kopalnictwa naftowego, ktdéra
umozebnia rzut oka na warunki jego rozwoju.

Zdawatoby sie, ze ponowne zestawianie tych
cyfr nic nowego nam da¢ nie moze, ze jest
przeto pracg zbedng, — stan kopalnictwa na-
szego bowiem jest nam wszystkim dobrze zna-
ny i wszyscy wiemy, ze znajduje sie ono raczej
w okresie — chcemy wierzy¢ — chwilowego
tylko zaniku, niz rozwoju.

Mimo to s3dze, ze wykresy, sporzadzone z cy-
frowych zestawien, ktorych nam dostarcza Kar-
packi Instytut Geologiczny, ukazg nam wyraz-
niej obraz stosunkow niz owe zestawienia cy-
frowe, — juz chocby ze wzgledu na optyczny
efekt, jaki wywolujg i na wiekszg tatwosc¢
utrwalania sie w pamieci wrazen optycznych,
niz czysto cyfrowych.

Zestawienia statystyczne, o ktérych bedzie tu
mowa, sg ogtaszane co miesigc i mozna w nich
znalez¢ wszystkie informacje odnoszace sie do
kazdej w Polsce istniejgcej kopalni ropy, a w od-
niesieniu do zagtebia borystawskiego i okregu
stanistawowskiego, nawet do kazdego otworu
wiertniczego. Szczegdtowe te dane sg nadto co
miesigc zbierane w t. zw. ,,Zestawienia Byoine
obejmujace dane, zgrupowane podiug okrego-

ch urzedéw gorniczych, i one to postuzyty
mi do wykonania moich wykresow.

Moznaby temu zgrupowaniu zarzuci¢, ze pod-
stawa jego, bedgc natury czysto administracyj-
nej, nie czyni zado$¢ wymaganiom natury przy-
rodniczej lub technicznej, ktére tu powinny byc¢
brane pod rozwage, zarzut ten jednak, chocby
najbardziej uzasadniony, musiatby pozosta¢
czysto zasadniczy i teoretyczny, poniewaz
wszelkie inne zestawienie, jakkolwiek mozliwe
na podstawie danych tejze samej statystyki,
wymagatoby olbrzymiej wprost pracy, ktorej
celowos¢, dla ogdlnie orientacyjnego pogladu na
sprawe, nie usprawiedliwiataby jej podjecia.

Wybitnie wyrozniajagcem sie ztozem Jest u nas
zagtebie  borystawsko-tustanowicko-mraznickie,
zarowno pod wzgledem budowy geologicznej,
jak i warunkéw wiercenia i eksploatacji, i ono
zostato tez w statystyce wyrOznione, tak, ze
mozna wszelkie o nim dane osobno uwidoczni¢
i odrebnie rozwazac.

Wykresy zestawitem w nastepujacy sposob:
dane statystyczne, odnoszace sie do kazdego
okregu, ujatem w dwa wykresy, z ktorych jeden
zawiera trzy krzywe, a mianowicie: krzywg
catkowitej produkcji danego okregu, krzywag
ilosci otworow bedacych w wierceniu i krzywa
ilosci uwierconych metrow — drugi zas ma
dwie krzywe, z ktérych jedna wskazuje nam
ilo$¢ otwordw, znajdujacych sie w produkcji,
druga przecietng wydajnosC jednego otworu
wiertniczego>. Okreg gorniczy drohobycki po-
dzielitem na dwa dziaty, a mianowicie: zagtebie
borystawskie i pozostate poza nim kopalnie tego
okregu, i dla kazdego z nich sporzadzitem dwa
wyzej wymienione wykresy. Pie¢ krzywych,
ktore mojem zdaniem charakteryzujg warunki



Str. 142

istnienia kopali, wzglednie okregéw, rozdzieli-
fem na dwa wykresy, by zyskaC na przejrzy-
stosci.

Wszystkie wykresy obejmujg dane miesieczne
za czasokres od sierpnia 1926 roku do listopada
1933 r.,, t. j. za 88 miesiecy, przebieg ich jest
przeto dostatecznie dtugi, by da¢ wyrazny po-
glad na rozwoj stosunkow na kopalniach, wzgl.
na skutki programéw podejmowanych prac. Mie-
dzy innemi dazytem do stwierdzenia, czy istnieje
widoczny zwigzek przyczyno pomiedzy in-
tensywnos$cig wiercenia a produkcja, duzo sie
bowiem i czesto o tern mowi, nikt jednak dotad
nie wykazat tego w sposob Scisty i niezawodny.

*

Okreg goérniczy stanistawowski, jako najbar-
dziej na wschdd potozony, niech bedzie pier-
wszym, Ktory rozpatrzymy, poczynajac_od wy-
kresu 1, zawierajgcego krzywe ilosci otwo-
réw w wierceniu, ilosci uwierconych metréw
i produkc;ji.
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przebieg zasadniczy ma oczywiscie krzywa ilo-
sci odwierconych metrow, ktorej przebieg jest
Zz natury rzeczy znacznie niespokojniejszy.
Krzywa ta uwidacznia znacznie wyrazniej, niz
poprzednia, intensywno$¢ wiercenia. W zasadni-
czym swym przebiegu, krzywa ta wykazuje
okres przyblizonej statosci (z wyjatkiem krotko-
trwatego maximum w poczatku roku 1927),
trwajacej do potowy 1929 r,, poczem nastepuje
znaczny wzrost ilosci uwierconych metréw, po-
czynajacy sie od potowy roku 1929, i osiggajacy
swo{(e maksimum w drugiej Po}owie roku 1930,
po ktérem nastepuje juz staty, czasami bardzo
szybki spadek ilosci uwierconych metrow, ktory
utrzymuje sie prawie do ostatnich chwil.
Przebieg krzywej produkcji wykazuje po-
wolny lecz staly wzrost, od poczatku rozpatry-
wanego czasokresu, az do okoto potowy roku
1929, — poczem widzimy diugotrwatg stabili-
zacje wytworczosci, odznaczajagcg sie nawet
dalszym stabym wzrostem, o0siggajgca swoje
maximum w koncu roku 1930, — wreszcie, od
tego czasu zaczyna sie staty spadek, przybiera-

llos¢ otworow w wierceniu, iloS¢ uwierconych metrow i produkcja.
Okreg gorniczy Stanistawow.

Okreg goérniczy Stanistawow.

Rzuca sie tu w oczy stosunkowo mata chwiej-
no$¢ w ilosci otworéw wierconych, ktéra obraca
sie w cyfrach od 10 do blisko 40 w rozwazanym
czasokresie, i kaazuje najzywszg dziatalnos¢
wiertniczag w roku 1927 i nieco stabsza, lecz
dtuzej trwajgcg, w roku 1930. Od tego czasu
zaznacza sie powolny, lecz staty spadek ilosci
otworéw, bedacych w wierceniu. Analogiczny

jacy w ostatnim roku niezmiernie szybki prze-
bieg.

Fgoréwnanie dwu ostatnich omawianych krzy-
wych, t. j. krzywej ilosci uwierconych metrow
i produkcji, wskazuje na zalezno$¢ drugiej od
pierwszej. Zywsza dziatalno$¢ wiertnicza, ktorej
skutkiem jest dodawanie nowych produkujgcych
otwor6w, zaznaczona na wykresie 1 odcin-
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kiem a — b krzywej metrow, powoduje po pew-
nym czasie wzrost wytwdrczosci, co na odpo-
wiedniej krzywej zaznacza sie statem wznosze-
niem sie jej, na odcinku c—d.

Drugi charakterystyczny objaw zaleznosci
produkcji od dziatalnoSci wiertniczej mozemy
zaobserwowa¢ na krzywej metréow od e — f
oraz na krzywej produkcji od g — h. Odtad obie
krzywe wykazujg spadek, w ktérym krzywa
metréow wyprzedza krzywa produkcji, co jest
logicznem nastepstwem zwiazku, zachodzacego
miedzy temi czynnikami.

Bardzo charakterystyczny jest wykres 2,
zawierajacy krzywe ilosci otworow produkuja-
cych, oraz S$rednie miesieczne wytworczosci
jednego otworu. Obraz to smutny, jest bowiem
oznaka wyczerpywania sie wszystkich kopaln
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spadek o caty rok wczesniej i wykazuje bezpo-
rownania szybszy spadek, niz krzywa ilosci
otworéw produkujgcych, ktora osiggneta swoj
szczyt w sierpniu 1931 roku i odtad spada. Jest
to dowodem, ze przemystowcy poczell zarzucac
eksploatacje zbyt stabych otworéw.

Tak znaczny spadek sredniej wydajnoSci pro-
dukjacego otworu $wiadczy rowniez o tem, ze
intensywnos$¢ wiercenia dla okregu stanistawow-
skiego jest zbyt staba, nie zdotata bowiem po-
wstrzyma¢  naturalnego  spadku  wydajnosci
otwordéw, przez state dodawanie nowych, o wyz-
szej narazie wytworczosci.

Okrag goérniczy drohobycki, odnosnie do ko-
palh potozonych poza rejonem borystawskim,
a wiec przedewszystkiem Schodnicy, Rypnego,

llos¢ otworéw w wierceniu, ilos¢ wwierconych metrow i produkcja.
Okr. gorniczy Drohobycz (kopalnie poza Borystawiem).

Rys. 4.

oS¢ otworéw w produkcji i przecietna produkcja na 1 otwor.
Okr. gorniczy Drohobycz (kopalnie poza Borystawiem).

stanistawowskiego okregu gorniczego, gdyz Sre-
dnia wydajno$¢ spada w zastraszajacy Ssposob.
W rozpatrywanym czasokresie wzrosta ilosé
otworéw produktywnych z okoto 130 do blisko
250, t. zn. prawie dwukrotnie, Srednia wydajnos¢
natomiast kazdego z nich obnizyta sie blisko
trzykrotnie, spadfa bowiem z 3 cystern mie-
siecznie na 1,1 cysterny! W podobnym stosunku
wzrasta i koszt wiasny wydobytej ropy, a tem
samem spada rentowno$¢ kopaln. Widaé, ze
przemyst, pragnac powstrzymac spadek produk-
cji, podejmuje eksploatacje starych, zarzuconych
dawniej otwordw, byle tylko zdoby¢ nieco wie-
cej cennego ptynu. Wnosi¢ to mozna z porowna-
nia przeblegu krzywej metrow, przedstawionej
na wykresie 1, z krzywa ilosci otworéw pro-
duktywnych na wykresie 2, ktora wzrastata
jeszcze do potowy roku 1931, podczas gdy in-
tensywno$¢ wiercenia rozpoczeta staty swoj

Wankowej, Brelikowa, Ropienki i innych, jest
przedstawiony zupetnie identycznemi krzywemi
na wykresach Nr. 3 i 4.

Na“ pierwszy rzut oka uwidoczniajg sie tu
znacznie zdrowsze stosunki. Niema gwattownych
zmian i skokéw, poza bardzo widocznym wzro-
stem iloSci odwierconych metrow w okresie od
konca roku 1929 do kwietnia 1931 r,, a zatem
w czasie kilkunastu miesiecy. Zaréwno ilos¢
otworéw w wierceniu, jak i ilos¢ odwierconych
metrow, pozostajg na prawie statym poziomie
i zaznaczajg dopiero od konca roku tendencje
spadkowa. Co najciekawsze jednak, a rowno-
czes$nie najwiece] pocieszajgce, to widoczny
wzrost wytworczosci tych kogalﬁ, majacy nie-
zwykle regularny i staty przebieg. W omawia-
nym okresie produkcja tego okregu wzrosta
z okragto 650 cystern miesiecznie do 800 cystern,
t. j. o okoto 30%.
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Wykres 4, przedstawiajgcy ilos¢ otworow
w produkcji i $rednig wydajno$¢ kazdego z nich,
daje nam zupetnie inny obraz stosunkow niz w
poprzednio rozpatrywanym okregu stanistawow-
skim. llos¢ otworow w eksploatacji wzrasta
stale, co uzmystawia prawie prostolinijny prze-
bieg krzywej ilosci otworéw w wierceniu na
wykresie 3. llo$¢ produktywnych otworow
wzrosta z 735 do 1000, powiekszyta sie przeto,
podobnie jak wokregu stanistawowskim, o 30%,
skutek jednak byt tu znacznie Kkorzystniejszy,
albowiem krzywa przecietnej wydajnosci jednego
otworu ma zasadniczy przebieg bardziej spo-
kojny niz w tamtym okregu I wykazuje nie-
znaczny tylko spadek. Dowdd to, ze tereny
tego okregu nie sg jeszcze tak dalece wy-
czerpane, jak poprzedniego, pomimo ze na-
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Okreg Jasio, przedstawiony w wykresach
5 1 6, zdradza na pierwszy rzut oka obraz
statego rozwoju. W kazdym z poprzednio oma-
wianych okregéw spadata ilos¢ otworow w wier-
ceniu w ciggu omawianego okresu, a w swoich
maksimach bardzo niewiele sie wznosita. Tu —
ilos¢ otworéw wierconych, w okresie najinten-
sywniejszej pracy, t. j. w poczatku roku 1930,
podwoita sie prawie, a w ostatnich miesigcach
roku 1933 byla jeszcze o 40% wieksza niz w roku
1926, wykazu{qc od potowy roku 1930 staty, lecz
bardzo powolny spadek.

Krzywa ilosci odwierconych metrow jest w za-
sadniczym swoim przebiegu analogiczna z krzy-
wa ilosci otwordéw. Osiggngwszy swoje maxi-
mum w koncu roku 1930, wykazuje powolny
spadek do konca roku 1932, poczem zaznacza sie

llo$¢ otworow w wierceniu, ilos¢ uwierconych metrow i produkcja.
Okreg gorniczy Jasio.

Rys. 6.

llo$¢ otworéw w produkcji i przecietna produkcja na 1 otwor.
Okreg gorniczy Jasio.

lezg do niego bardzo stare kopalnie, jak Bre-
likbw, Wankowa i Schodnica. ByC moze
tez, ze utrzymywana tu intensywnosC wiercen
lepiej odpowiada naturze kopaln i jest w stanie
powstrzymaé naturalny spadek wytworczosci.
Nie ulega tez watliwosci, ze metoda Mariette,
stosowana z tak dobrym skutkiem od kilku lat
w Schodnicy, przyczynita sie do stworzenia tak
korzystnego obrazu. Okolicznos¢ te, bardzo
wazng dla przysztosci naszego kopalnictwa naf-
towego, moznaby ijaénié przez szczegOtowe
opracowanie statystyki tej kopalni i poréwnanie
jej z réwnie szczegOtows statystyka innych ko-
paln tego okregu. Byloby to wdzieczne zadanie,
do wykonania ktoérego publikowana statystyka
Karpackiego Instytutu Geologicznego nie dostar-
cza wystarczajagcych materiatow.

u niej znowu wzrost, coby Swiadczyto o po-
nownem podjeciu zywszej czynnosci wiertni-
Czej.

Krzywa produkcji wzrasta stale i bardzo szyb-
ko, osiggajac swoje maximum w grudniu 1931
roku (wzrost o blisko 50%), poczem zaczyna sie
powolny jej spadek. Porownujac przebieg krzy-
wej ilosci odwierconych metrow z krzywg pro-
dukcji, spostrzega sie bardzo wyrazng zaleznos¢
drugiej od pierwszej, z pewnem oczywiscie
opOznieniem, widocznem w potozeniu maksy-
malnych wzniesien a krzywej metrow i b krzy-
wej produkcji. Wolno sie spodziewaé, ze roz-
poczynajacy sie w ¢ wzrost ilosci odwierconych
metrow pociggnie za sobg analogiczny wzrost
produkcji; przekonamy sie o tern za Kkilka mie-
siecy.
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Wykres 6 wskazuje na bardzo silny wzrost
(0.52%) ilosci otworow produkujgcych w jasiel-
skim okregu gorniczym, Erzy rownoczesnym
bardzo nieznacznym spadku przecietnej wy-
tworczosci otworu wiertniczego, ktéry objawia
sie dopiero od konca roku 1932. By¢ moze, ze
spadek ten zostat spowodowany nieco wczesniej
zaszlem zmniejszeniem intensywnos$ci wiercen,
ktory zaznaczyt sie na krzywej odwierconych
metrow w punkcie a wykresu 5. Krzywa
przecietnej produkcji, po dosy¢ réwnym prze-
biegu od poczatku, wykazuje wcale znaczne
obnizenie w latach 1929 i 1930, ktore zostato
prawdopodobnie spowodowane ostabieniem dzia-
falnoSci wiertniczej, zaznaczonej na krzywej od-
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Obydwa wykresy wskazujg na niechybny za-
nik tego naszego, dotad najwazniejszego, za-
tebia. 1los¢ wierconych nowych otworéw (wy-
res 7), wynoszacg w poczatku okresu spra-
wozdawczego Iprzeszio 100, spadta do kilkunastu
zaledwie. Okolicznos¢ te ﬁo kreSla w przerazli-
wy wprost sposéb spadek ilosci odwierconych
metrow. Nie mozna tudzi¢ sie lekkiem wzniesie-
niem tej krzywej w ostatnich miesigcach. Po-
chodzi ona niewatpliwie stad, ze w tym czasie
rozpoczeto wiercenie paru nowych otworéw, co
wptyneto na wiekszg ,,produkcje metrow". Tak
samo katastrofalnie spada wytwodrczos¢, ktora
z okragto 5000 cystern miesiecznie, spadia po-
nizej 3000, a zatem o przeszio 40%.

llos¢ otworéw w wierceniu, iloS¢ uwierconych metrow i produkcja.
Zagtebie borystawskie.

Rys. 8.

llos¢ otworéw w produkcji i
Zagtebie

wierconych metrow w roku 1928 na wykresie 5.
Przypusci¢ wolno, ze ostabiona intensywno$¢
wiercenia w tym roku nie doprowadzita w na-
stepnym dostatecznej ilosci nowych otworéw do
produkcji, by powstrzymac¢ naturalny spadek
wydajnosci dawniejszych otworow.

Zagtebie borystawskie odgrywa tak wybitng
role w dziejach naszego kopalnictwa naftowego,
ze statystyka Karpackiego Instytutu Geologicz-
nego osobno niem sie zajmuje, a i ja wykreslitem
dla niego odrebne krzywe, podobnie jak dla po-
gr;e8dnio oznaczonych okregéw, na wykresach

i8

rzecietna produkcja na 1 otwor.
orystawskie.

CzesSciowe wyttdmaczenie tego zjawiska daje
nam wykres 8, wskazujagcy na niekonstato-
wany w innych okregach spadek S$redniej wy-
dajnosci jednego otworu wiertniczego, Kktory
wynosi 57% t. j. z Srednio 13,4 na 5,7 cystern
miesiecznie!  Rownoczes$nie widzimy bardzo
znaczny i staty wzrost ilosci otwordw w eks-
ploatacji, ktora wzrasta z okragto 340 do 500, co
stanowi 32%. Lekki spadek ilosci otwordw
w eksploatacji, ktory wykazuje krzywa w roku
1931, przypisa¢ nalezy, jak sadze, spadkowi ce-
ny ropy, ktéry w tym roku miat miejsce i spo-
wodowat przemystowcow do wstrzymania eks-
ploatacji ubozszych otworéw. Stosunek wza-
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jemny krzywej S$redniej wydajnosci i ilosci
otwordow w eksploatacji byl rownie niekorzystny
tylko w okregu stanistawowskim, i Swiadczy
0 przerazajagcym spadku rentownosci eksploa-
tacji tebo zagtebia z jednej strony, a z drugiej
0 niewystarczajacej dziatalno$ci wiertniczej,
ktorej efekt nie jest w stanie nadrobi¢ skutkow
naturalnego spadku wydajnosci.

Wykres Nr. 9 obejmuje krzywe produkcji ilo-
§ci otwor6bw w wierceniu i odwierconych me-
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stanistawowskiego. Mniejszy udziat wziat w tych
objawach okreg jasielski, a najmniejszy, okreg
drohobycki, poza zagtebiem borystawskiem.
Wybitny wzrost dziatalnosci wiertniczej, wy-
kazanej na wykresie ogélr(ljym w latach 1929
i 1930, zawdzieczamy przedewszystkiem okre-
gowi jasielskiemu i stanistawowskiemu, w mniej-
szym stopniu drohobyckiemu, poza Borystawiem.
Ten ostatni wykazuje w tym czasie spadek za-
rowno ruchu wiertniczego, jak i produkcji, kto-

lloS¢ otworow w wierceniu, ilos¢ uwierconych metréw i produkcja.
Zestawienie ogolne.

trow w catej Polsce, i wykazuje, — po poréwna-
niu tych krzywych z krzywemi poszczegolnych
okregéw, — role, jaka one w ogdlnem powodze-
niu przemystu odegraty. | tak, w roku 1928 za-
znacza sie wzrost wytworczosci, ktora w sier-
pniu tego roku osiggneta swoje maximum
w sprawozdawczym okresie. Réwnoczes$nie wi-
dzimy, ze w poczatkach roku 1927, a wiec kilka-
nascie miesiecy wczesniej, osigga ilos¢ odwier-
conych metrow swoje maximum. Wzrost wy-
tworczosci zostat oczywiscie spowodowany 0zy-
wiong dziatalnoscig wiertnicza. Te same objawy
zauwazy¢ mozna w tych samych okresach na
wykresach zagtebia borystawskiego oraz okregu

Dr. Stefan BARTOSZEWICZ

Warszawa

rego nie zdotat zatrzymacé dla catej Polski wzrost
wytwoérczosci we wszystkich innych okregach,
nawet w stanistawowskim.

Z rozwazan tych wynika, ze najwiecej obie-
cujacym na przyszto$¢ jest okreg jasielski, oraz
kopalnie pozaborystawskie okregu drohobyc-
kiego. Pouczajg one nas dalej o tern, ze — o ile
W najblizszym czasie nie uda nam sie odkry¢
w stanistawowskim okregu nowej, wydatnej ko-
palni, lub takiegoz nowego ztoza, — nalezy sie
liczy¢ z dosyC szybkim zanikiem wytwdérczosci
tego okregu. Ten sam los czeka takze i zagtebie
borystawskie.

Dok. nasi.

Wspomnienia z przemystu naftowego
(1904—1905)

Ciag dalszy.

Mimo zgody pracodawcOw i pracownikow,
i wspolnej akcji w tej kwestji oraz mimo braku
jakichs specjalnych zatargéw miedzy obydwie-
ma stronami, wybucht zupetnie niespodziewa-
nie, w lipcu 1904 roku, strajk robotnikow naf-
towych w Borystawiu, ktéry trwat caty mie-
sigc i rozszerzyt sig i na inne kopalnie w ca-
tym kraju. Pierwszy ten strajk, doniosty
w skutkach, miat duze znaczenie i wpltyw na
uksztattowanie sie przysztych stosunkéw mie-

dzy pracodawcami a robotnikami, dlatego tez
zastuguje na obszerniejsze omowienie.

Duzy naptyw robotnikbw do Borystawia,
wskutek gwaltownie rozwijajgcego sie ruchu
wiertniczego, spowodowat brak nalezytego dla
nich pomieszczenia. Przedsiebiorcy naftowi nie
Spieszyli sie z budowa solidniejszych domow
mieszkalnych, nie zdajac sobie jeszcze sprawy
z tego, jak dtugo trwa¢ moze eksploatacja tego
terenu, 1 trzeba przyznaé, ze mieszkania robotni-
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cze byly rzeczywiscie w optakanym stanie.
Jednak wielu z robotnikow, uwazajgc wowczas
swoj pobyt w Borystawiu za przemijajacy i nie
sprowadzajac na staty pobyt swych rodzin, nie
uwazato kwestji mieszkaniowej za dostateczny
powdd do strajku, tembardziej, ze na konferen-
cjach z robotnikami, ktore odbyly sie jeszcze
przed strajkiem, przyrzekli przedsiebiorcy za-
{Jqé sie budowa mieszkan. Dla przewodcow ro-
otniczych jednak, bylo nagromadzenie sie
w jednej miejscowosci okoto szeSciu tysiecy
ludzi bardzo ponetng okazjg do wyprobowania
karnosci partji, oraz do wykazania jej sity i zna-
czenia politycznego, to tez za namowg przewod-
cow — celem wywotania strajku — wysunieto
sprawe o$miogodzinnego dnia pracy, zwieksze-
nia zarobkéw 1 t. p. zadania. Tymczasem ptace
robotnicze byly w kopalnictwie naftowem
0 wiele wyzsze, niz w innych gateziach prze-
mystu, a o$miogodzinny dzien pracy nie mogt
by¢ zaprowadzony bez wiekszych wstrzasnien
w Owczesnej technice pracy i bez gromadzenia
jeszcze wiekszej ilosci ludzi, przy braku odpo-
wiednich pomieszczen — totez przedsiebiorcy
zadania przewddcow kategorycznie odrzucili.

Moment strajku byt przez przewddcow Zle
wybrany, gdyz rosngca wcigz produkcja ropy,
brak dostatecznej ilosci budujacych sie dopiero
rezerwuaréw i trudnosci zbytu ropy przema-
wialy raczej za zmniejszeniem ruchu wiertni-
Czego i za czasowem nawet wstrzymaniem
eksploatacji. Strajk wiec, jako taki, nie byt dla
przemystu grozny i potrzebna byta tylko ochro-
na szybow, szczegdlnie wybuchowych, i dotéw
wypetnionych ropg przed niebezpieczenstwem
pozaru, ktéry przez nieostroznos¢ albo przez
podiozenie ognia fatwo mogt wybuchna¢ i ogar-
naC caty Borystaw. Te ochrone, jak i konieczne
ruszanie rurami w szybach, wykonywali na po-
czatku strajku Kierownicy szybow. Gdy strajk
sie przeciggat sprowadzono dla ochrony kopali
wojsko i zandarmerie; przedsiebiorcy nafto-
wi utworzyli komitet, ktéry odbywat regularne
posiedzenia i obradowat nad sytuacjg strajkowa
oraz nad sposobami i $rodkami wzajemnej po-
mocy w czasie strajku.

Regularnie co tydzien, a nawet czesciej,
rzyjezdzatem do Borystawia z $. p. Wactawem

olskim, ktéry byt przewodniczacym komitetu
pracodawcOw, na posiedzenia komitetu. Pogoda

rzez caty czas strajku byla cudowna, a wiel-
ie upaty i brak deszczu powigkszaty niebez-
pieczenstwo rozszerzania Sie pozaru w razie
wybuchu ognia.

Robotnicy, korzystajac z pogody, odbywali pod
gotem niebiem na przylegtych do kopalrh polach
zebrania i szumne zabawy z muzyka i Spiewa-
mi, podczas gdy ulicami Borystawia przecig-
gaty patrole zandarmerji, a przy wejsciach do
kopaln stali zolnierze z najezonemi bagnetami.
Napiecie z jednej i drugiej strony byto duze, do
zadnych jednak star¢ ani eksceséw nie doszto,
— obydwie strony, jak i komenda wojskowa
okazywaty duzo zimnej krwi i duzo taktu. Po-
woli cichty szumne zabawy robotnicze, nastrj
wsrod mas robotniczych stawat sie coraz bar-
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dziej ponury, — po miesigcu strajk zostat zta-
many, a robotnicy, nic nie uzyskawszy, wro-
cili do pracy.

Przemyst zyskat wiele: Komitet strajkowy
pracodawcow zamienit sie na komitet staty,
z ktdérego pdzniej powstata Izba Pracodawcow,
instytucja w lokalnych sprawach przemystu bar-
dzo zastuzona. Sprawy robotnicze zaczeto tez
odtad regulowac nie pojedynczo w firmach, lecz
przez lzbe Pracodawcow i przez pertraktacje
Jej zarzadu z organizacjg robotnikow. Rezulta-
tem tego byty p6zniejsze umowy zbiorowe z ro-
botnikami, obowigzujgce w catym przemysle
naftowym, ktére w najciezszych czasach wo-
jennych i powojennych, a nawet w okresie
inflacyjnym, kiedy ceny S$rodkéw zywnosci,
odziezy, a wskutek tego i ptac, zmieniaty sie
z dnia na dzien, wytrzymaty prébe ogniowa
swej pozytecznosci i celowosci i uchronity
przemyst naftowy od wstrzasnien i strajkow,
na jakie inne gatezie przemystu byty czesto na-
razone.

Strajk w Borystawiu w roku 1904 miat jeszcze
i te dobrg strone, ze otworzyt oczy 6wczesnym
wiadzom administracyjnym na to, czem jest
przemyst naftowy dla kraju i jak mato dozna-
wal on opieki ze strony wiadz. Borystaw nie
posiadat w roku 1904 pofaczenia telefonicznego
ze Lwowem, nie posiadat odpowiedniego urze-
du ﬂocztowego, odpowiednich potgczen kolejo-
wych, nie posiadat przedewszystkiem dostatecz-
nej stuzby bezpieczenstwa. Na wszystkie te bra-
ki uskarzatlo sie w licznych memorjatach Kra-
jowe Tow. Naftowe, ale najczesciej bezskutecz-
nie. Dopiero, gdy wtadze we Lwowie przy ko-
niecznej potrzebie porozumiewania sie podczas
strajku z wiadzami lokalnemi Borystawia spo-
strzegly te braki, realizacja wszystkich tych
postulatéw zaczeta sie szybciej posuwac.

W czasopiSmie *Nafta ~ umieScitem wtedy
trzy artykuly, poswiecone temu pierwszemu
w przemysle naftowym strajkowi. Jeden z tych
moich artykutow zostat zakonczony nastepuja-
cemi uwagami: ,,Postep ludzkosci 1 cywilizacja
polega nie na podniecaniu nienawisci jednej
warstwy przeciwko drugiej, nie na rozbudzaniu

ierwiastkow dzikosci 1 zazdrosci w naturze
udzkiej, lecz na wspdlnej pracy i walce wszyst-
kich ludzi w opanowaniu martwej natury i jej
bogactw. Walka klasowa — to nie ostatnie stowo
postepu, ostatniem stowem bedzie kooperacja
wszystkich sit w pracy przy pokojowem i ro-
zumnem zatatwieniu wszelkich sporéw, bez wiek-
szych wstrzasnien &konomicznych ~ Musze przy-
zna¢, ze przypomnienie sobie tych stow, pisanych
przed 30-tu laty, sprawito mi dzisiaj pewne za-
wodolenie, gdy idea kooperacji czyli solidary-
zmu zaczyna dzisiaj zwyciezac, staje sie w nie-
ktérych panstwach ideg przewodnig, ktéra po-
godzi¢ ma interesy pracy i kapitatu, i ktéra nie
zniknie juz przy tworzeniu planéw nowego roz-
wigzania ustroju ekonomicznego. Jesli jednak
przytaczam dzisiaj koficowe zdania mego owcze-
snego artykutu, to obcg mi jest mysl upatrywa-
nia w tern jakiego$ proroctwa, — przeciwnie,
pragne tylko przez to podkresli¢, ze w przemy-
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$le naftowym juz przed 30 laty zatargi miedzy
kapitatem a pracg nie byly wynikiem antago-
nizméw naturalnych, lecz wywotane byty sztucz-
nie, wbrew interesowi przemystu i robotnikow.

W kopalnictwie naftowem dopuszczat chetnie
kapitat do wspdlnego zarobku w pewnej mierze
i pracownika, w dobrze zreszta zrozumiatym
interesie  wiasnym, ptacac mu metrowe przy
wierceniu, cysternowe przy eksploatacji i rozne
inne premje, — niektére mniejsze przedsiebior-
stwa ofiarowywaty nawet robotnikom udziaty
w kopalniach, stowem — idea kooperacji znajdo-
wata juz wtedy w przemysle naftowym swgj
wyraz.

W tym samym roku 1904 poruszona zostata
na Wydziale Krajowego Tow. Naftowego mysl
ubezpieczenia zyciowego naftowych pracowni-
kow umystowych. Wydziat uchwalit wystoso-
wacé odezwe do wszystkich firm naftowych,
proponujaca podwyzke pensyj wszystkich pra-
cownikéw umystowych o 6°/o, z przeznaczeniem
tego dodatku na asekuracje zyciowa pracownika
w formie kapitatu czy renty, stosownie do uzna-
nia pracownika. Musze podnies¢, ze odezwa
Krajowego Tow. Naftowego spotkata sie u du-
zej ilosci firm z przychylnem przyjeciem i ze
zgodg na dobrowolng podwyzke ptac —i w ten
sposdb wiekszo$¢ przemystu naftowego, jeszcze
na kilka lat Erzed przymusowem ubezpiecze-
niem pracownikéw, weszta dobrowolnie na dro-
ge szeroko pomyslanej akcji spotecznej.

*

Pod koniec roku 1904 zaczeto w przemysle
naftowym odczuwac pewne zaniepokojenie. Pro-
dukcja ropy w roku 1904 wzrosta do 8271 107
cetnarow i byta wieksza o przeszto miljon ce-
tnarbw od wydobycia w roku 1903. Dyrekcja
Tow. ,Petrolea” w koncu 1904 roku zwrdcita
sie do swoich komitentow z wnioskiem obnize-
nia zaliczki, udzielanej na zamagazynowang ro-
pe z 2’A koron do 2 koron za 100 kg, a ponadto
zaproponowata obraca¢ wszelkie  nadwyzki
z rocznego obrachunku sprzedazy na powigk-
szenie kapitatu akcyjnego ,,Petrolei” i na zredu-
kowanie wydanych juz wiekszych zaliczek do
poziomu 2 koron, tak, by na catej zamagazyno-
wanej ropie cigzyta jednakowa zaliczka dwdch
koron. Pojawita sie tez propozycja podniesienia
magazynowego z 12 do 18 halerzy.

Zakfad Kredytowy wiedenski udzielit juz
»Petrolei” do konca roku 5 miljonéw koron kre-
dytu na zaliczkowanie ropy i obecnie starat sie
zmniejszy¢ ryzyko kredytowe wobec cigglego
wzrostu produkcji i w obawie, ze kartel naf-
towy, sklejony z wielkim trudem w roku 1903,
moze sie rozpas¢ wobec niesnasek, jakie sie
W jego tonie zarysowaty, co pociggnacby mu-
siato znizke ceny ropy na rynku wewnetrz-
nym. Korzysci uktadu zawartego z ,,Petroleg”
i z kartelem rafinerow zaczety dla producentéw
— wobec powyzszych propozycyj ,,Petrolei” —
male¢ i zaczeta znika¢ perspektywa partycypa-
cji producentdbw w zyskach ze sprzedazy pro-
duktéw naftowych w obrocie wewnetrznym
i eksportowym. Cale rozgoryczenie producen-
tow krajowych zwrécito sie ponownie przeciw-
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ko rafinerjom austriackim i wegierskim, ktore
przez swojg matostkowsg polityke wewnatrz kar-
telu podwazyty stabilizacje w stosunkach prze-
mystu naftowego.

koricu roku 1904 i na poczatku 1905 pa-
nowaty wewnatrz kartelu takie same stosunki
i odbywaty sie zupetnie analogiczne walki i roz-
grywki, jak w ostatnim ,,Syndykacie Przemystu
Naftowego", ktére doprowadzity do jego roz-
bicia. Tradycja na tym odcinku przemystu za-
chowata sie przez przeszto Cwier¢ wieku, prze-
trwata wojne Swiatowa, zastata zmienione sto-
sunki ekonomiczne i nowych ludzi, a pozostata
mimo to niezmieniona. W Kkartelu zawigzanym
w roku 1903 otrzymaty niektore rafinere kon-
tyngenty wewnetrzne state, niepodlegajgce
redukcji ani podwyzce, ale wieksze niz w po-
przednim Kartelu, Eodczas gdy pozostate fir-
my zgodzity sie na kontyngenty zmienne, zasad-
niczo mniejsze w poréwnaniu z poprzedniemi,
ale spodziewaly sie odbi¢ sobie z nadwyzka te
ofiare przez mozliwy wzrost konsumcji wew-
netrznej i przez wigkszy eksport, ktory wow-
czas nie byt deficytowy jak obecnie, lecz da-
wat zyski. ,Petrolea” sprzedawata bowiem ro-
pe na wyréb nafty eksportowej prawie o 4 ko-
rony taniej na 100 kg niz rope na przerobke
wewnetrzng, a w dodatku spekulowano jeszcze
i na tern, ze na kazde 40 kg nafty, ieziongj
zagranice, otrzymywaty rafinerje skartelowa-
ne 100 kg taniej ropy eksportowej. Z ropy tej
mozna bylo otrzymac przecietnie 50 kg nafty,
a ciezsze frakcje dystylatu naftowego doda-
wano do nafty sprzedawanej w kraju i w ten
spos6b z taniej ropy eksportowej pokrywano
cze$C kontyngentu wewnetrznego, na czem tra-
cit gtéwnie producent ropy.

W rezultacie wszakze okazato sie, ze rafinerje
ze statym kontyngentem wewnetrznym robity
lepszy interes, gdyz konsumcja wewnetrzna za-
miast wzrasta¢ spadata, cho¢ nieznacznie (w cia-
gu roku 1903 i 1904 spadla o 5%), a zyski z eks-
portu o0 wiele mniejsze niz ze sprzedazy wew-
netrznej, nie kompensowaty ustepstw, porobio-
nych przez eksportujgce rafinerje w kontyn-
gencie wewnetrznym. Zdarzaty sie tez czeste
wypadki, iz nafta, wywieziona zagranice, wra-
cata do Austrji z pogranicznego rejonu i zmniej-
szata kontyngenty podlegajace redukcji. Byt to
dla kupcow proceder bardzo rentowny wobec
wielkiej rozpietosci ceny nafty wewnetrznej
i eksportowej, tern bardziej, iz przy mylnej in-
terpretacji przepisow, wihadze skarbowe trakto-
waty takg powracajgca nafte jako krajowa.
Zwolniono jg wiec od cta w wysokosci 20 ko-
ron, a nakladano tylko podatek konsumcyjny
w wysokosci 13 koron, gdy powinno byto byc¢
odwrotnie, na co uwage zwrocito Krajowe To-
warzystwo Naftowe, domagajac sie traktowa-
nia takiej nafty, jako nafty zagranicznej.

Rafinerje we Floridsdortfie, czy rafinerja Dr.
Freunda w Budapeszcie, — podobnie jak w ostat-
nim syndykacie rafinerja Vacuum, czy rafiner-
ja w Jadle, — zyskiwaly na kartelu wiecej niz
rafinerje eksportujace, co u innych wzbudzato
zazdros¢ i niezadowolenie. Trwate istnienie Kkar-
telu byto skutkiem tego zawsze pod znakiem
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zapytania, cho¢ mate rafinerje nie grozity pod-
owczas zachwianiem Kkartelu, majac z kartelem
umowe i stale kontyngenty, albo zatrzymujac
ruch kompletnie za pewne odptaty. Natomiast
nie byly one zobowigzane do zakupywania ro-
py w Petrolei i w ten sposob podrywaty egzy-
stencje tego Towarzystwa, stwarzajac outside-
row ropnych. W czasopiSmie *Nafta ~ w pol-
skiem wydaniu, ktérego redakcje objatem na
poczatku 1905 roku (Prof. Zatoziecki redago-
wat wydanie niemieckie), podnositem nieraz te
stabe strony organizacyjne kartelu i brak dal-
szych horyzontow w calej Owczesnej polityce
kartelowej. Kartel byt zanadto zasklepiony w so-
bie i swoich codziennych interesach, a wspot-
dziatanie z nim Krajowego Towarzystwa Naf-
towego byto bardzo trudne, podczas gdy z Tow.
*Petrolea  lub nawet z Tow. ,,Olex”, utworzo-
nem w Wiedniu przez rafinerébw dla eksportu
produktéw naftowych, podejmowaliSmy nieraz
wspolng akcje.

Producenci ropy, dgzac do pewnej stabilizacji
stosunkdw naftowych, zawarli z }Petroleg
w grudniu 1904 r. nowg umowe, w ktorej kom-
promisowo zgodzili si¢ na obnizenie zaliczki do
2'[« koronX I przyjeli inne, wyzej wspomniane
warunki, »Petrolea  natomiast zobowiazata sie
wybudowaé nowe rezerwuary na 20000 wago-
now i podnies¢ kredyt na zaliczki do 8 miljonow
koron. Do spodziewanego rozwigzania kartelu
w kwietniu 1905 nie doszto, w roku 1905 nastg-
pito wiec w przemysle naszym ponownie pewne
odprezenie.

Na Walnem Zgromadzeniu Krajowego Towa-
rzystwa Naftowego, ktore odbyto sie w czerw-
cu 1905 roku, zdajac sprawozdanie z dziatalno-
§ci Towarzystwa, nakreslitem program polity-
ki naftowej Krajowego Towarzystwa Naftowego
na najblizsza przysztos¢, ktory uzyskat catko-
witg aprobate Walnego Zgromadzenia. Pro-
gram ten byt bardzo prosty: wobec nieustannie,
niemal zywiotowo, wzrastajacej produkcji su-
rowca naftowego — dazy¢ nalezy do wyzyska-
nia wszelkich sposobow i Srodkéw ufatwiajg-
cych zbyt, czy to produktow naftowych, czy to
surowca, by przez zbytnie koszty budowy no-
wych rezerwuaréw, przez zbyt diugie magazy-
nowanie ropy i ciaglty wzrost zapaséw nie do-
pusci¢ do deprecjonowania cen ropy. Zgodnie
z tym programem, przy okazji zawierania no-
wego traktatu handlowego Austrji z Niemca-
mi, wysuneto Krajowe Towarzystwo Naftowe na
pierwszy plan, ~wspélnie z Towarzystwem
,Olex”, postulaty znizenia w Niemczech taryfy
na nafte z ropy galicyjskiej, do tego czasu bo-
wiem nasza nafta optacata wyzszg taryfe od naf-
ty rosyjskiej i amerykanskiej. Postulat ten zo-
stat uwzgledniony i od marca 1906 roku za-
czeta obowigzywac¢ taryfa nizsza. W traktacie
uzyskaliSmy pozatem nizsze cta na benzyne,
smary, olej gazowy i parafine.

Wobec utorowania juz drogi do eksportu pro-
duktow naftowych, lojalnie nie podnosiliSmy
sprawy zrozniczkowania cta na surowiec i na
nafte, lub zniesienia cta na surowiec, natomiast —
chcac rozszerzy¢ zbyt ropy w kraju — pod-

~PRZEMYSt. NAFTOWY**

Str. 149

niesliSmy przez naszego delegata na Panstwo-
wej Radzie Kolejowej po raz pierwszy sprawe
opalania ropg lokomot na kolejach galicyj-
skich. Odnos$ny wniosek naszego delegata Prof.
Zatozieckiego zostat przez Rade przyjety, ale
trzeba byto jeszcze dhugich i usilnych staran,
zanim sprawa ta w kilka lat p6zniej zostata zre-
alizowana. Sprawe te popierata rowniez ,,Pe-
frblea  ale nie z takim naciskiem, jakiego ona
wymagata, — czynnikiem hamujacym byli tutaj
znléw rafinerzy, zasiadajagcy w komitecie ,,Pe-
trdlei

*

W jesieni 1905 roku nadarzyta sie — jak sie
zdawato — okazja zbytu ropy do Rosji wobec
wielkich pozaréw i strajku, jaki wybucht na ko-
palniach naftowych na Kaukazie po nieudanej
wojnie rosyjsko - japoniskiej.

Na poczatku wrze$nia wybuchty w Baku roz-
ruchy, ktére zamienity sie w formalng walke
miedzy ludnoscig tatarska a ormianska, a skon-
czyly sie podpaleniem kopalh naftowych i wiel-
kiemi pozarami, ktére spowodowaty zniszcze-
nie okoto 2000 szybow naftowych na o0golng
liczbe 3500. Rozruchy wybuchty na tle walki
konkurencyjnej miedzy bogatymi Tatarami i Or-
mianami; — jedni i drudzy wzbogacali sie przy
posrednictwie i robotach pomocniczych przy
tamtejszym przemysle naftowym, i konkurujac
ze soba, podburzyli do walki ludno$¢ biedniej-
szg, wyzyskujac jej fanatyzm religijny. Robotni-
cy naftowi skorzystali z tych rozruchéw i przy
0go6lnej zawierusze ogtosili strajk, majacy na ce-
lu uzyskanie pewnych swobdd politycznych i po-
lepszenie warunkow ptacy i egzystencji.

W rezultacie przemyst naftowy poniost ol-
brzymie straty, ruch wiertniczy i eksploatacyjny
zamart kompletnie, i Rosji, w ktorej liczne koleje,
zaktady przemystowe i cala prawie zeglugo ko-
rzystaty z ptynnego paliwa (mazutu), grozit
w najblizszej przysztosci, w razie dtuzszego
trwania strajku, brak tego paliwa, przez co ko-
munikacja i ruch przemystowy mogty dozna¢
wielkiego uszczerbku.

Znajac jezyk rosyjski, podawatem w czasopi-
Smie *Nafta wiadomosci o sytuacji w Rosji, wy-
wotanej wspomnianemi wypadkami, na podstawie
dobrego Zrodha, jakiem byta wowczas ,, Torgo-
wo Promyszlennaja @azeta  wychodzgca co-
dziennie. Zaraz w pierwszym artykule poruszy-
fem w Kafcie mozliwosC czasowego eksportu
naszej ropy do Rosji, tembardziej, ze cena kal-
kulowata sie dobrze wobec zwyzki ceny rosyj-
skiego mazutu i wobec pogtosek, ze rzad rosyj-
ski rozwazat sprawe chwilowego zniesienia cta
na obcg rope. Dyrekcja }Petrolei  zainteresowa-
ta si¢ rowniez ta sprawg, gdyz nasi producenci
przywigzywali do mozliwosci tego eksportu du-
z3 wage. W Drohobyczu odbyt sie wiec naszych
producentow, na ktorym referowatem sytuacje
naftowa w Rosji i przedstawitem kalkulacje wy-
WOzU ropy: za naszg rope mozna byto osiggnac
cene conajmniej 3 korony za 100 kg loco Bory-
staw, czyli dwa razy wyzsza od tej, po jakiej
*Petrolea  sprzedawata rope do przerobki na
nafte eksportowa.
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Wiec w Drohobyczu wybrat specjalny komitet
do nieustannego czuwania nad sprawg wywozu
ropy do Rosji, a gdy ,,Petrolea” przez dtuzszy
czas nie otrzymywata z Rosji odpowiedzi na
zrobiong oferte, uchwalono w gronie naszych
producentéw wystaé do Petersburga specjalng
delegacje, by podczas odbywajacego sig¢ tam
zjazdu przemystowcow naftowych 1 konsumen-
tow ptynnego paliwa, zwotanego przez ministra
skarbu, zorientowa¢ sie na miejscu co do wido-
kow eksportu. Do delegacji tej wybrano inicja-
tora tego wyjazdu, dyrektora Steczkowskiego,
cztonka Wydziatu Krajowego Towarzystwa Naf-
towego Franciszka hr. Zamoyskiego i mnie.
W Petersburgu przytaczyt sie do nas dyrektor
Petrolei” p. Rosenhek.

Austriackie ministerstwo spraw zagranicznych,
na nasza prosbe, powiadomito telegraficznie am-
basadora w Petersburgu, barona Aerenthala,
0 celu naszego przyjazdu. W ciggu 24 godzin
byliSmy zaopatrzeni w paszporty zagraniczne
i wizy przez konsula rosyjskiego we Lwowie,
ktéry z polecenia swoich wiadz centralnych in-
teresowat sie sprawg wywozu naszej ropy i awi-
zowat nasz wyjazd swoim wiadzom. Po raz
wtdry wiec, tym razem jednak juz nie sam, ale
w towarzystwie, znalaztem sie w roli komiwo-
jazera, szukajgcego zbytu dla nadmiaru produk-
tu, ktéry kraj nasz posiadat. Komiwojazerstwo
to bylo jednak owiane szerszg myslag wyprowa-
dzenia przemystu z ciezkiej sytuacji i dlatego
wspominam o niem z zadowoleniem dobrze spet-
nionego obowigzku.

Po przyjezdzie do Petersburga znalezliSmy
punkt oparcia w ambasadzie austro - wegierskiej
I w generalnym konsulacie. Ambasador dat nam
list polecajgcy do ministra skarbu Kokowcewa,
péZniejszego premjera, ktdry dzisiaj, jako emi-
grant rosyjski, mieszka we Francji, i do wice-
ministra p. Timiriazjewa. Wiceminister przy-
jat nas w pare dni po naszym przyjezdzie i z ust
jego otrzymaliSmy zapewnienie, ze rzad projek-
tuje zniesienie cta na obcg rope, a obecny przy
te] konferencji dyrektor departamentu przemy-
stowego oswiadczyt, ze nawet zawartos¢ para-
finy w naszej ropie nie bedzie stanowita prze-
szkody, gdyz i mazut rosyjski krzepnie w zimie
a zbiorniki mazutu w fabrykach i na kolei sg
zaopatrzone w wezownice parowe dla rozgrze-
wania.

O ile jednak przedstawiciele rzadu odnosili sie
przychylnie do projektu importu obcej ropy, o ty-
le sami przemystowcy naftowi zajeli stanowisko
nieprzyjazne, obawiajgc sie, ze import obcej ro-
py sprowadzi znizke ceny istniejgcych jeszcze
zapaséw mazutu, podczas gdy przemystowcy
pragneli przez wysokie ceny mazutu pokryc
chocby czeSciowo straty, spowodowane pozara-
mi i strajkiem. O stanowisku rosyjskich prze-
mystowcow naftowych i przebiegu dyskusji na
zjezdzie byliSmy zawsze szczegotowo informo-
wani przez przysztego polskiego posta do Du-
my rosyjskiej I przemystowca p. Wiadystawa
Zukowskiego, ktory utatwiat nam tez dostep do
rozmaitych dygnitarzy ministerialnych. Rownie
pomocnym byt dla nas jeden z Dyrektoréw Tow.
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Asekuracyjnego ,,Rosjall, Polak, ktéry posiadat
bardzo rozgatezione stosunki i znajomosci. Dzi-
wito nas wszystkich, ze praca w urzedach w Pe-
tersburgu zaczynata si¢ dla wyzszych urzedni-
koéw dopiero po potudniu. Przed godzing pierw-
szg popotudniu nie mozna byto zasta¢ zadnego
dygnitarza w biurze, natomiast czesto bylisSmy
zmuszeni nawet o poétnocy przyjmowac rozma-
itych interesentow.

Gdy doszto do naszej wiadomosci, ze na zje-
Zdzie rosyjskich przemystowcéw naftowych po-
dano w watpliwos¢ istnienie u nas wiekszych
zapasOwW ropy i wyrazono opinje, ze ropa na-
sza do opatu sie nie nadaje, oraz ze jest zbyt
droga, postaralismy sie o to, by minister Ko-
kowcew, ktory przewodniczyt zjazdowi, zapro-
sit nas na posiedzenie zjazdu, celem ztozenia od-
powiedniej deklaracji i obalenia czynionych za-
rzutdw. Odczytanie deklaracji, ktorg utozylismy
i daliSmy do przettumaczenia na jezyk rosyjski,
by dla wszystkich uczestnikéw zjazdu byta zro-
zumiala, przypadto mnie w udziale, jako znaja-
cemu jezyk rosyjski. Pe wejsciu naszej delegacji
na sale obrad, p. Kokowcew udzielit mi zaraz
gtosu. W odczytanej deklaracji sprecyzowaliém?/
doktadnie nasze zapasy ropy parafinowej i wol-
nej od parafiny, podaliSmy cene ropy na na-
szym rynku wewnetrznym i o$wiadczyliSmy go-
towos¢, w razie otwarcia granicy dla ropy, do-
starczy¢ 30 miljonéw puddéw ropy (okoto 48 ty-
siecy wagonéw) w ciggu 6—38 miesiecy. Nad
deklaracjag nasza wstrzymywano sie od swo-
bodnej dyskusji, co zauwazywszy, opuscilisSmy
sale obrad.

Deklaracja nasza, jak nas zaraz na drugi dzien
poinformowano, zrobita bardzo dodatnie wraze-
nie na wielu uczestnikach zjazdu, a specjalnie
na konsumentach ptynnego paliwa. Pisma podaty
ja dostownie, a nazajutrz zgtosit sie_do nas jeden
z miejscowych konsumentow, o$wiadczajac go-
towos¢ zakupu naszej ropy. Chcac wejs¢ w kon-
takt z wiekszymi konsumentami, wyjechatem
z dyrektorem Rosenhekiem do Moskwy, pole-
cono nam tam bowiem jedng firme, ktdra posia-
data kilka fabryk tkackich. Okazato sie jednak,
ze bezposrednia umowa z konsumentami napo-
tyka na trudnosci techniczne, gdyz nie posiadali
oni ani wiekszych rezerwuarow, ani cystern,
a jedno i drugie posiadata firma ,,Mazut“, ktora
byta gtownym dostawca ptynnego paliwa. Skon-
czyto sie wiec na tern, ze dyrektor Rosenhek
imieniem ,,Petrolei” zawart prowizoryczng i wa-
runkowa umowe z firmg ,Mazut® na dostawe,
w razie zniesienia cta, po jednym miljonie pudéw
ropy miesiecznie, jak dlugo granica bedzie
otwarta. Dostawa miata by¢ rowniez wstrzymana
w razie, gdyby cena mazutu spadta do 20 kopie-
jek za pud. ,,Mazut" zobowigzywat sie co mie-
sigc dosyta¢ na stacje graniczng 1200 proznych
cystern, do ktérych miata by¢ przepompowywa-
na nasza ropa. Cene ropy borystawskiej ustalono
na 26 kopiejek za pud, a ropy nieparafinowej na
30 kopiejek.

Zjazd naftowy w Petersburgu skonczyt sie
tern, ze przemystowcy otrzymali duze kredyty
rzadowe na odbudowe spalonych szybow, a kwe-
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stja otwarcia granicy dla obcej ropy pozostata
jeszcze w zawieszeniu. OpuszczaliSmy Rosje
z pewnemi widokami i nadziejg, ze do wywozu
naszej ropy dojdzie po6zniej w wiekszych lub
mniejszych rozmiarach, tembardziej, ze zanosito
sie w Rosji na dtuzsze wrzenie.

Do Lwowa wracatem przez Warszawe, gdzie
zastatem silne podniecenie ludnosci i wyczeki-
wanie demonstracyj wolnosciowych — co$ wi-
siatfo w powietrzu. W Warszawie panowat stan
wyjatkowy, zaprowadzono obostrzenia i ograni-
czenia ruchu w godzinach wieczornych, odby-
waly sie czeste rewizje, ulice po godzinie 11-g]
byty puste, a bez specjalnych przepustek nie
mozna byto sie pokazywaé. Gdybym wyjechat
z Warszawy o jedng dobe poZniej, zaskoczytby
mnie strajk kolejowy i powr6t méj znacznieby
sie opoznit, strajk ogarngt bowiem wiekszos¢
kolei. W Warszawie odbyta sie wielka demon-
stracja na rzecz swobdd narodowych. W wigk-
szych miastach Rosji demonstrowano réwniez,
domagajac sie wolnosci politycznej.

Rozruchy i niepokoje, panujace w Rosji, po-
zwalaty spodziewaé sie, ze Rosja bez dowozu
obcego ptynnego paliwa jednak sie nie obejdzie
i dlatego natychmiast po powrocie do Lwowa
rozPoczaﬂem imieniem Krajowego Towarzystwa
Naftowego starania o znizke taryfy kolejowej na
rope do granicy rosyjskiej. Sprawa mozliwosci
eksportu naszej ropy do Rosji stata sie tak gtos-
na, ze Prezes Gorayski postawit w obradujacym
wowczas Sejmie wniosek 0 wezwanie Rzadu
centralnego do udzielenia dla ropy eksportowanej
do Rosji najnizszej stawki przewozowej, a po
uchwaleniu tego wniosku domagat sie poset Ko-
lischer, by namiestnik o tej uchwale sejmowej
natychmiast telegraficznie zawiadomit rzad wie-
denski. Ministerstwo Kolei zwotato narade
w Wiedniu, nie zapraszajac jednak na nig dele-
gata Krajowego Towarzystwa Naftowego i pro-
ducentow rop?/. Na konferencji tej oswiadczyli sie
przedstawiciele rafineryj — za wyjatkiem przed-
stawiciela Towarzystwa Karpackiego, ktérego
prezesem byt William Mac - Garvey — przeciwko
znizce taryfy i Ministerstwo znizki odmowito.
Ten krok rafineryj, taktycznie bardzo niezreczny,
wzbudzit ogromne rozgoryczenie wsrod produ-
centdw surowca.

'

W roku 1905-tym, po dtugich pertraktacjach,
doszedt kartel do porozumienia z Towarzystwem
»Vacuum Oil €bmpany  ktére zamierzato budo-
wac dwie rafinerje nafty, jedng w Dziedzicach
na Slasku, a drugg w Almas Fiizitd na Wegrzech.
Przy pomocy rzadu austriackiego, stawiat kar-
tel przez dtuzszy czas przeszkody, gdy ,,Vacuum
Oil €bmpany  wniosto podanie o pozwolenie bu-
dowy do odnosnych wiadz. Pozwolenie udzielo-
ne zostato dopiero wtedy, gdy miedzy , Vacuum®
a kartelem stanat uktad, na podstawie ktérego
obydwie majace sie budowac rafinerje otrzymaty
niewielki kontyngent wewnetrzny nafty, w wy-
sokosci zaledwie 11 000 centnar6w rocznie i gdy
»,Vacuum® zobowigzato sie na czas trwania kar-
telu tego kontyngentu nie przekracza¢. Po za-
warciu tej umowy na poczatku 1905-go roku
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przystapito ,,Vacuum* niezwiocznie do budowy
rafinerji w Dziedzicach.

W tym samym czasie zaczeto si¢ angazowanie
w naszym przemysle takze kapitatu niemiec-
kiego, poczatkowo w luznej formie udziatow
netto i brutto w kopalniach borystawskich, ktore
oferowane byty na rynku berlinskim przez nie-
ktore mate, ale ruchliwe spétki naftowe. Juz pod-
czas mego pobytu w Berlinie w koncu 1902-go
roku spotkatem tam Dr. Bronistawa Rapaporta,
ktéry bardzo gorliwie zabiegat o angazowanie
kapitatu niemieckiego i zywo interesowat sie
owczesng mojg akcja, zwigzang z wywozem ro-
py do Niemiec. Udzial kapitatu niemieckiego
wzrastat z roku na rok, a w niektérych kawiar-
niach berlinskich — podobnie jak w kawiarniach
drohobyckich i Iwowskich — utworzyta sie nie-
oficjalna gietda naftowa, na ktorej sprzedawano
udziaty i utamki procentow brutto i netto kopali
borystawskich. W roku 1906-ym powstato juz
w Berlinie pismo naftowe }Petroleum  pod re-
dakcjg Dr. Pawta Szwarza, ktore poswiecone
bylo przewaznie, cho¢ nie wylacznie, naszemu
przemystowi i najwiecelj miato prenumeratoréw
wsrod wiascicieli udzialdw naszych kopaln.

Mowiono wdweczas, iz pierwszg subwencje na
oczatkowe wydawanie tego pisma dat $. p. Dr.

tadystaw Szujski, ktory zawigzat w kraju
z kapitatdw litewskich spotke i dowiercit sie
szcze$liwie ropy w szybie XEitwa w Tustano-
wicach, oddalonym znacznie od pierwszych szy-
bow Towarzystwa Karpackiego, przez co ujawnit
istnienie ropy w Tustanowicach na duzej prze-
strzeni. Szujski, uwazany stusznie za odkrywce
Tustanowic, miat charakter nadzwyczaj bujny,
niespokojny i prawdziwie szlacheckyg fantazje.
Ukonczony prawnik, byt najpierw urzednikiem
skarbowym, ale opuscit wkrotce posade, napi-
sawszy broszure wymierzong przeciwko au-
striackiemu systemowi podatkowemu i dwczes-
nemu prezydentowi dyrekcji skarbowej p. Kory-
towskiemu. W kilka lat pozniej staje si¢ przemy-
stowcem naftowym. Mimo Swietnego sukcesu,
jaki mu przyniost pierwszy szyb ,Litwa", wy-
stepuje Szujski ze spOtki, pozostawiajac sobie
jedynie procenty brutto na kopalni, i niezadowo-
lony ze stosunkéw naftowych, z niemoznosci
szybkiego utworzenia wedtug wiasnej koncepcji
organizacji producentdw, przenosi sie do Berli-
na, a potem na Wegry. Wojna zastaje go we
Francji, gdzie podobno probowat angazowaé
francuskie kapitaty do naszego przemystu. Gdy
wojna wybuchia, zapisuje sie Szujski w 56-ym
roku zycia do legji cudzoziemskiej i w oddziale
Eolskim bajoriczykéw ginie w okopach francus-
ich, jako chorazy oddziatu.

Angazowaniu sie kapitatu niemieckiego w na-
szym przemysle sprzyjata bardzo i ta okolicz-
nos¢, ze zbyt naszych produktow w Niemczech
ciggle sie wzmagat. Towarzystwo ,,0Olex” utwo-
rzyto biuro w Berlinie, a sojusz Austrji z Niem-
cami wykorzystany zostat dla zbytu naszych
produktow w ten sposéb, ze panstwowe koleje
w Niemczech pokrywaé zaczety swoje zapotrze-
bowanie naszemi produktami. W ciggu roku 1905
dosiegnagt wywoéz naszych produktow zagranice
cyfry 2 miljonéw cetnaréw, t. j. podwoit sie
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w ciggu dwoch lat. Zdobycze te zostaty jednak
osiggniete gtownie kosztem producentow ropy,
gdyz wszedzie, gdzie spotykano sie z konkuren-
cjg produktéw, czy to amerykanskich, czy rosyj-
skich — oferowano nasze produkty po cenach
0 wiele nizszych, a w ,Petrolei” zakupywano
rope eksportowg po cenach coraz nizszych,
»otandard Oil Company” proponowat Tow.
,Olex* zawarcie ukfadu co do zbytu produktdw,
ktory dawat moznos$é osiggnecia wyzszych cen,
lecz Tow. ,,Olex” uchylato sie od tych uktadow,
chcac najpierw wykazaC swojg ekspansywnosc,
celem osiggniecia wiekszych kontyngentow przy
rozdziale.

Polityka ta byta moze stuszna i moze miata
pewng racje, lecz przy tym systemie rosta ilos¢
taniej ropy, jako ropy eksportowej, dochodzac

Dr. Otton WYSZYNSKI

S. A. Pionier, Lwow
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podczas kampanji 1904/05 r. do 3600000 cetna-
row, gdy przez niedoktadne umowy i stosunki
wewnetrzne w kartelu i ,,Petrolei”, organizacja
ta w tej samej kampanji sprzedata rafinerjom na
ich kontyngenty wewnetrzne, a wiec po wyzszej
cenie, tylko 1668000 cetnarow. Teoretycznie
winna byta sprzedac przy 6wczesnej konsumcji
2 miljonow cetn. nafty okoto 4 miljonéw surow-
ca. Wielka ta dysproporcja pomiedzy drozszg
ropag wewnetrzng i tansza eksportowg powstata
wskutek zakupywania ropy przez niektore rafi-
nerje u outsideréw ropnych poza ,Petroleg"
i spowodu — jak juz wspomniatem — uzywania
ropy eksportowej do wyrobu ciezszej nafty we-
wnetrznej, a to znow powodowato ciggte zmiany
umow i zmniejszanie zaliczek udzielanych przez
»Petroleg”. C. d. n.

Teorja krzywych spadku produkcj] w za-
stosowaniu do polskich zi6z naftowych
Referat wygtoszony na VII Zjezdzie Naftowym w Borystawiu, w grudniu 1933 r.

Ciag dalszy.

Przecietne krzywe pokrewienstwa spadku
produkcji dla zt6z karpackich.

Biorac za punkt wyjscia metody wykreslania
krzywych familijnych, opisanych przez Cutlera,
Erze rowadziliSmy konstrukcje krzywych spad-
u dla setek naszych szybow. W rezultacie tych
badan ustalilismy krzywe familijne dla 27 jed-
nostek ztozowych, obejmujacych rdézne nasze
kopalnie. Praca zebrania i ugrupowania mater-
iatu statystycznego jest bardzo ucigzliwa, zwia-
szcza jezeli chodzi o kopalnie starsze, dla kto-
rych nie rozporzadzamy zbyt obfitym materia-
fem geologicznym i pewnym materiatem sta-
tystycznym.

W wyniku dotychczasowych badan otrzyma-
lismy dla karpackich zt6z naftowych nastepuja-
ce rodzaje krzywej spadku produkcji:

A. Spadek produkcji jest funkcja, dajaca sie
wyrazi¢ od produkcji poczatkowej az do granicy
eksploatacyjnej jednem i tern samem réwnaniem.

I. Spadek produkcji jest funkcja wyktad-
nicza.
[I. Spadek produkcji jest funkcja, wyzna-
czajgca hiperbole.
I1l. Spadek produkcji jest funkcja stopnia
pierwszego.

B. Spadek produkcji jest funkcja, ktorej wy-

kres skfada sie z odcinkdw:
IV. kilku hiperbol,
V. kilku prostych,
VI. hiperboli i prostej.

C. (VI). Produkcja utrzymuje sie na sta-
tym poziomie.

I. Spadek produkcji jest funkcja wyktadni-
cza.

Wypadek ten zachodzi na starej kopalni w Bit-
kowie. W ztozu tern wystepuje ropa w piaskow-
cach drobnoziarnistych, porowatych, w dolngj
czesci formacji menilitowej. Ztoze to posiada
charakter ztoza zamknietego, poniewaz ograni-
cza sie do soczewek, otoczonych nieprzepusz-
czalnemi warstwami menilitowemi.

Na rysunku 1 przedstawilismy dla I-go ho-
ryzontu tej kopalni faktyczny spadek produkcji
(obliczony metodg matematyczng), wyrazony
w przecietnej rocznej produkcji, w cysternach,
w ukiadzie logarytmicznym, oraz w ukladzie se-
milogarytmicznym. Wartosci wyréwnane w ze-
stawieniu z faktycznym spadkiem produkcji
przedstawiajg sie nastepujgco:

Lata Faktyczny spadek Funkcja Funkcja

produkcji wyktadnicza  wyznaczajaca
hiperbole

1 783 783 783
2 480 490 400
3 236 300 210
4 204 182 120
5 138 116 75
6 87 68 48
7 56 43 32
8 46 27 27
9 16 16 16

2046 2025 1711

Jak z powyzszego zestawienia wynika, od-
chylenie sumaryczne funkcji, wyznaczajgcej hi-
perbole, wynosi 16,3%, natomiast funkcji wy-
ktadniczej tylko 1,02%, zatem w danym wypad-
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Krzywa spadku produkcji funkcja wyktadniczg

ku przebieg rzeczywisty spadku zbliza sie do
funkcji wyktadniczej.

Z przykfadu tego nalezatoby wnioskowaé, ze
spadek produkcji w ztozu typu zamknietego,
0 strukturze porowatej (przyczem sitg wypy-
chajaca rope do otworu jest tylko cisnienie ga-
zu), posiada forme funkcji wyktadniczej.
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Rys. 1. Przecietna (pokrewien-

stwa) krzywa spadku produkcji

dla I horyzontu starej kopalni
w Bitkowie.

2. ropa zawiera w znacznej ilosci rozpuszczo-
ne gazy,

istnieje woda okalajaca

charakter ztoza pod wzgledem porowa-
tosci wzglednie przepuszczalnoSci jest te-
go rodzaju, ze mozliwem jest rownoczesne

hiperbolg

Rys. 2. Przecigtna (pokrewienstwa) krzywa spadku produkcji dla
Brelikowa (grupa 4).

Il. Spadek produkcji jest funkcja, wyznacza-
jaca hiperbole (o réwnaniu Y Xn = K).

Wypadek ten, najczesciej spotykany, zachodzi
w nastepujacych warunkach ztozowych:

1. zloze jest zbiornikiem komunikujacym,

odd2|a+ywanie ciSnienia gazéw i wody

okalaql((:
Jako przy tad podajemy jednostke ztozowa;
Brelikow, grupa IV.

Faktyczny spadek produkcji (Rys. 2), obli-
czony metodg matematyczng, naniesiony w ukfa-
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dzie logarytmicznym, zbliza sie do réwnania hi-
perboli. Przebieg faktyczny i wyréwnany row-
naniem hiperboli jest nastepujacy:

Lata Rzeczywisty Hiperbola
spadek produkcji

1 133 133
2 96 95
3 67 70
4 48 54
5 49 44
6 43 36
7 31 31
8 22 26
9 19 23
10 20 20
1 20 18
12 19 16
13 15 14
14 13 13
595 593

Jak z powyzszego zestawienia widzimy, su-
ma wartosci faktycznych wynosi 595 cystern,
natomiast wartosci wyréwnanych 593 cystern.
Btad wyréwnania wyrazony w procentach
jest 0,3%.

Numeryczne rownanie hiperboli w danym wy-
padku jest: Y X "66 = 1440, spblrzedne tego row-
nania w uktadzie IogarytmicznymZ):

40 Yi—133.0
X2=170 YI= 130

1. Spadek produkcji jest funkcjg stopnia
pierwszego (0 rownaniu a X -\-bY = C).

Zachodzi to w nastepujacych warunkach zto-
zowych:

1. zioze jest zbiornikiem otwartym (komuni-
kujacym)

2. ciSnienie gazu rozpuszczonego w ropie jest
znikome

3. ropa znajduje sie pod ciSnieniem hydro-
statycznem wody okalajacej

4. ciSnienie hydrostatyczne zmniejsza sie
w miare wydobywania ropy
5. piaskowce ropne zbiornika sg fatwo prze-
puszczalne.
Jako przyktad podajemy Potok, kopalnie Lu-
bicz, szyb Nr. 88.
Jak widaé z wykresu, przedstawionego na
rysunku 3, przebieg rzeczywisty spadku pro-

2) Spolrzednemi réwnania nazywam spolrzedne
dwoéch dowolnych punktéw jego wykresu.
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dukcji tego szybu pokrywa si¢ z przebiegiem
wyrownanym, przedstawionym w formie rowna-
nia stopnia pierwszego. W danym wypadku szyb
ten zaczat produkowac juz w tym okresie, kiedy
poczatkowe cisnienie ztoza spadto przez odwier-
cenie szeregu otwordw, zatozonych na szczycie
antykliny (szyby Nr. 59, 49, 85, 72).

Otwory te produkowaty od roku 1897. Bada-
ny natomiast szyb Nr 88 byt dowiercony
w okresie péznl fszym (r. 1911), a zatem juz po
»odgazowaniu" ztoza. Rola gazow jako sity ak-
tywnej, powodujacej przyptyw ropy do otworu,
byta podrzedna.

200 200 I

2
3
4 IS0 170 xt10'0
5 1S0 150 1 YfiTS
0

130 132 | xtho

112 ws |

9 105 90 B
10 80 78 *;e-n0

1 70 68 yi - fos

13 48 a8/ /1-48

<739 <7<6

Rys. 4.

Jak stwierdzity wiercenia, potozone na potud-
niowym sktonie antykliny, znajduje si¢ szyb Nr.
88 w poblizu granicy wody okalajacej. Gtowng
zatem silg aktywng byto cisnienie hydrosta-
tyczne.

Jezeli chodzi o warunki przepuszczalnosci, to
jak wiadomo, piaskowce ciezkowickie, bedace
w opisywanym wypadku horyzontem produktyw-
nym, cechuje wielka przepuszczalnosc.

IV. Krzywa spadku produkcji skfada sie z od-
cinkéw Kilku hiperbol.

Wypadek ten zachodzi wtenczas, jezeli wa-
runki ztozowe sg identyczne z warunkami przed-
stawionemi w wypadku Il, z wyjatkiem warun-
kow porowatosci (przepuszczalnosci), ktore sa
tej natury, ze cisnienie hydrostatyczne i cisnie-
nie gazu nie wyréwnujg sie rbwnomiernie w mia-
re eksploatacji.

Jako przykiad podajemy przecietng familijng
krzywg spadku Strzelbie, przedstawiong na ry-
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sunku 4. Spadek produkcji w pierwszej fazie
pokrywa sie z przebiegiem hiperboli o spét-

rzednych:
X, =10.00 Yl=275
X1=170 y2=105

W 7-ym roku produkcji nastepuje zatamanie,
a dalszy przebieg zbliza sie do hiperboli ktorej
spolrzedne sa:

Xi=170, Y,=105

X2=220 Yl= 48

Spadek rzeczywisty, obliczony metodg gra-
ficzng, i sgadek produkcji, przedstawiony w for-
mie dwdch hiperbol, jest nastepujgcy:

Lata produkcji Rzeczywisty Dwie hiperbole

spadek AiB
1 27.5 275
2 23.0 23.0
3 20.0 20.0
4 18.0 17.0 A
5 15.0 15.0
6 13.0 132
7 11.2 11.8
8 10.5 10.5
9 10.5 9.0
10 8.0 7.8
11 7.0 6.6 B
12 5.4 5.4
13 4.8 4.8
173.9 171.6

Jak widzimy z powyzszego zestawienia, Su-
maryczna przecigtna rzeczywista produkcja szy-
bu w okresie 13 letnim, wynosi 1739 cystern;

natomiast warto$¢ wyréwnana réwna sie 171.6
cysternom. Biad nie przekracza zatem 1.3%.

V. Spadek produkcji jest funkcja, ktorej wy-
kres sktada sie z odcinkow kilku prostych.

Jezeli charakter ztoza odpowiada warunkom
przedstawionych w wypadku Ill, z tg jednako-
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woz rdznica, ze piaskowce ropne sg mato prze-
puszczalne, wskutek czego zachwianie réwnowa-
gi cisnienia, wywotane eksploatacja, nie zostaje
natychmiastowo wyrdéwnane, wtenczas spadek
produkcji zbliza sie do przebiegu kilku prostych,
taczacych sie w punktach zatamania.

Dobry przyktad tego wypadku przedstawia Il
horyzont w Roéwnem. Przecietny spadek produk-
cji dla tej jednostki ztozowej przedstawiono na
rysunku 5. Dajg sie tutaj zauwazyC cztery
fazy: w pierwszej, od A do B, wysokie poczatko-
we cisnienie gazow, rozpuszczonych w ropie,
powoduje nagty spadek produkcji. W punkcie
B, czyli w trzecim roku produkcji, spadto cisnie-
nie gazu prawdopodobnie ponizej cisnienia hy-
drostatycznego. W drugiej fazie produkcji, od
B do C, sitg wypychajacg rope do otworu szybu
byto cisnienie gazu oraz cinienie hydrostatyczne.
W punkcie C, czyli w 14 roku produkcji, cisnie-
nie gazu zmniejszyto si¢ do tego stopnia, ze
gtownym czynnikiem produkcji byto tylko cisnie-
nie wody. Wkoricu w fazie czwartej od D do E
gaf(tqpi+o zalanie ztoza i nagte przerwanie pro-

ukejt.

VI. Spadek produkcji jest funkcja, ktérej wy-
kres sktada sie z odcinkéw hiperboli i prostej.

W ztozu komunikujgcem, przy wystepowaniu
wody okalajacej i niezbyt wysokiem cisnieniu
gazéw, czesto zachodzi wypadek, ze spadek
produkcji w pierwszej fazie zbliza sie do hiper-
boli, w drugiej za$ fazie, az do chwili zatopienia
ztoza, odbywa sie produkcja w warunkach hy-
draulicznych, czyli produkcja jest stala.

Rys. 5. Przecietny spadek pro-

dukcji dla 11l horyzontu iv Row-

nem. Wykres spadku produkcji
ztozony z kilku prostych.

Jednym z licznych znanych nam przykfadéw
jest jednostka ztozowa Brelikow, grupa |.
Przecietny spadek produkcji dla tego ztoza jest
przedstawiony na rysunku 6. W pierwszej fazie,
spadek produkcji, od poczatkowej ilosci 42 wa
gonéw do produkcji 5 wagondw zbliza sie do hi-
perboli, o spotrzednych:
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Xt=140 Yt=420
X2=300 YI= 52

W drugiej fazie wchodzi ztoze w faze hydrau-
liczng i produkcja jest stata.

VIl. Produkcja stata.
Wypadek statej produkcji, o typie artezyjskim,
zachodzi w nastepujacych warunkach ztozo-

wych:

1) ztoze jest zbiornikiem komunikujagcym (o-
twartym)

2) ropa nie zawiera gazu (ci$nienie gazu nie-
obecne) ;

3) jedynq sitg aktywna, wywotujacg przyptyw
ropy do otworu, jest ci$nienie hydrostatyczne;

4) cisnienie hydrostatyczne nie zmienia sie
w miare wydobywania ropy.

Wypadek wystepowania statej produkcji, w Sci-
stem tego stowa znaczeniu, t. j. od poczatku pro-
dukcji jednostki ztozowej, nie jest znany w na-
szych ztozach karpackich. Wypadek ten zacho-
dzi jednakowoz na niektérych naszych ztozach,
w korncowej fazie eksploatacyjnej. Jako przyktad
podajemy koncowg faze przecietnej produkcji
w Warnkowej. W poczatkowej fazie produkcja tej

PRZEMYSt NAFTOWY*

Zeszyt 6

Przebieg rzeczywisty i wyrownany jest naste-
pujacy:

Lata produkcji Produkcja rze- Produkcja stata

czywista

12 5.4 5.3
13 5.3 5.3
14 5.7 5.3
15 5.6 5.3
16 5.3 5.3
17 5.0 5.3
18 5.5 5.3
19 4.9 5.3
20 5.0 5.3
21 53 5.3
22 5.7 5.3
23 5.0 5.3

63.7 63.7

Jak z powyzszego zestawienia widzimy
\6v())/g)osi btad przy przyjeciu statej produkcji

U70.

Opisane powyzej wypadki spadku produkcji
przedstawiliSmy w formie tabelarycznego zesta-
wienia (tabela 2) w zaleznoSci od charakterystyki
ztoza. W zestawieniu tem uwglednilismy:

1) rodzaj zbiornika,

Rys. 7. Przecietna produkcja dla Warnkowej (taza koncowa).
Produkcja stata.

jednostki ztozowej produkuje pod cisnieniem gazu
I cisnieniem hydrostatycznem i spadek produkcji
zbliza si¢ do réwnania hiperboli. W nastepnych
12 latach, po wyczerpaniu si¢ gazu, jedyng sitg
aktywng jest ciSnienie wody i w tej fazie pro-
dukcja jest stata. Przebieg przecietnej produkcji
dla tego okresu przedstawia rysunek 7.

2) sife, powodujaca przyptyw ropy do otworu,
3) warunki porowatosci wzgl. przepuszczalno-
sci zbiornika,
4) stosunki wodne,
5) charakterystyke krzywej spadku produkcji
oraz
6) przyktady z naszych zt6z naftowych.
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Jak widzimy z powyzszego zestawienia i jak
to juz zaznaczyliSmy poprzednio, wszystkie
krzywe spadku produkcji dajaf sie ujg¢ w dwie
grupy: do pierwszej nalezg funkcje, wyrazone
od produkcji poczatkowej do konca jednem i tem
samem réwnaniem, do drugiej funkcje o roz-
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nych réwnaniach zaleznie od przedziatu zmien-
nej niezaleznej (czasu). Praktyczne znaczenie
posiada tylko pierwsza grupa. W wyniku do-
tychczasowych obliczen ustalilisSmy przecietne
krzywe familijne dla 24 jednostek z+ozci>(wych.
Dok. nast.

Konferencja w sprawie rur wiertniczych

Dnia 15 lutego 1934 odbyta sie w Borystawiu
konferencja w sprawie rur wiertniczych, zwo-
tana przez Okregowy Urzad Gorniczy w Dro-
hobyczu na wniosek Mechanicznej Stacji Do-
Swiadczalnej P. L. Konferencja odbyta sie w lo-
kalu S. P. I. P. N.

W konferencji wzieli udzat przedstawiciele
Wiadz gorniczych z prezesem Wyzszego Urze-
du Gorniczego w Krakowie, inz. J. Mokrym, i na-
czelnikiem  Okregowego Urzedu Gorniczego
w Drohobyczu, dr. inz. Markiewiczem, repre-
zentanci zaproszonych przez Urzad przedsie-
biorstw naftowych, delegaci Stow. Polskich In-
zynierbw P. N., Zwigzku Polskich Technikéw
Wiertniczych i Naftowych, oraz przedstawiciele
Huty Batory (daw. Bismark) i Mechanicznej
Stacji Doswiadczalnej P. L.

Obrady zagait przewodniczacy konferencji, dr.
inz. Markiewicz, nawigzujagc do ostatnich wy-
padkéw zatar¢ gwintu rur wiertniczych w ko-
palni Polmin V w Gelsendorfie. Uczestnicy kon-
ferencji wystuchali nastepnie trzech referatow,
dotyczacych spraw, zwigzanych z zacieraniem
gwintu rur wiertniczych.

Inz. W. Kotodziej, z Mechanicznej Stacji Do$-
wiadczalnej w Borystawiu — zilustrowat danemi
statystycznemi  zachowanie sig¢ gwintow rur
wiertniczych w ostatnich 5-ciu latach. Omowit
wyniki badan, przeprowadzanych przez Mech.
Stacje Doswiadczalng w wypadkach reklamacyj
rur z powodu zacierania gwintu, oraz wnioski
z tych badan wysnuwane. Przedstawit wyniki
skrecen tych kolumn rur, ktére zapuszczano
w obecnodci delegatdbw Mech. Stacji Do$wiad-
czalnej, wzglednie Huty, i omowit zmiane po-
gladow na przyczyne zacierania gwintow, wy-
wotang temi wynikami. Uzasadnit wreszcie po-
trzebe wprowadzenia zmian w przepisach obcho-
dzenia sie z rurami.

Inz. W. Zagrodzki z Huty Batory w Hajdu-
kach Wielkich — omowit cz?/nniki wywotujgce
zacieranie gwintu i naswietlit ze stanowiska
wytworey sposoby wyeliminowania ich. Przed-
stawit wyniki badan, przeprowadzonych ostat-
nio na wiekszg skale przez Hute Batory, przy
wspdtudziale Mech. Stacji Doswiadczalnej i skon-
kretyzowat wynikajace z nich wnioski ujmujac
je w forme propozycji tymczasowych zmian
w gwincie rur wiertniczych. Przedstawit i uza-
sadnit program dalszych badan, ktére majg dac
podstawe do dalej idgcych zmian w gwincie,

a w szczegollnosci do skrocenia pracujacej dtu-
gosci gwintu.

Inz. K. Morski z Mech. Stacji Doswiadczalnej
w Hajdukach Wielkich — porownat polskie po-
faczenia rur wiertniczych z pofaczeniami sto-
sowanemi zagranica, z uwzglednieniem mozli-
wosci zatar¢ w jednych i drugich. Przedstawit
i uzasadnit szczeg6towo przebieg badania gwin-
tu przy technicznym odbiorze rur wiertniczych
i sposOb wykorzystania tego badania przy skre-
caniu na kopalni. Przedstawit wyniki skrecen
i badan gwintu, nacietego w Warsztatach Kon-
cernu ,,Matopolska" na prébnych rurach. Omoé-
wit ze stanowiska wiertniczego wnioski i pro-
pozycje Huty oraz Mech. Stacji Doswiadczal-
nej, dotyczace zmian w gwincie. Uzasadnit
wreszcie wnioski Stacji odnosnie do odbioru
technicznego rur.

Obszerny materjal dotyczacy zacierania gwin-
tow, przedstawiony przez wymienionych refe-
rentow, uzupetnili w dyskusji- uczestnicy konfe-
rencji. Dyr. inz. Wojciechowski zwrocit uwage
na inne warunki rurowania — w zwigzku z in-
nym systemem wiercenia — w kopalnictwie za-
granicznem i do warunkéw tych odniost opinje
0 niezacieraniu gwintu, oraz inng konstrukcje po-
faczen. Inz. Zmigrodzki poruszyt sprawe wpty-
wu docinania maszynowego, a kierownik ko-
palni p. Mazanek sprawe wptywu dymensji rur
na zacieranie gwintu. Dyr. inz. todzinski pod-
kreslit wptyw sposobu nagrzania potgczen na
wynik skrecania. Dyr. Biluchowski zwrdcit sie do
Mech. Stacji Doswiadczalnej o zebranie dat od-
noszacych sie do zachowania gwintu rur wiert-
niczych zagranica.

Tendencji uwazania zacierania gwintu za za-
gadnienie lokalne polskie, zwigzane z obchodze-
niem sie z rurami, przeciwstawit teze, ze podsta-
Wa opinji 0 niezacieraniu zagranicg gwintu wy-
konanego w Polsce jest ta okolicznosc, iz za-
granicg rur przewaznie si¢ nie wyciaga. Na wy-
Jasnienie, ze chodzito raczej o konstrukcje pol-
skich potaczen gwintowych, przy ktérej tatwiej
0 zatarcie niz naprzykfad przy konstrukcji ame-
rykanskich potaczen, — zaproponowat Dyr. inz.
Biluchowski dyskusje nad pytaniem czy wobec
tego konstrukcja polskich potaczen jest celowa.

W wypadku znalezienia podstaw do zmiany
konstrukcji potgczen, zaproponowat wprowa-
dzenie tych zmian przez P. K. N. Dyr. inz, to-
dzinski zwrocit uwage na wiekszg naogét Sred-
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nig gtebokos$¢ naszych szybdw i wywotang tem
wiekszg dtugos¢ gwintu.

Zaproponowane przez referentdbw wnioski,
fz wyjgtkiem wniosku o sposobie zatatwiania spo-
ru miedzy wytwoérca rur a przedsiebiorstwami
naftowemi, oraz wnioski uczestnikéw konferencji
ujeto w forme nastepujacej uchwaty:

1) Przy zachowaniu dalszych dotychczaso-
wych warunkoéw technicznych, Konferencja uwa-
za zaproponowane wnioski, a to:

a) skrocenie dociggéw statych potaczen
rur wiertniczych do granic od 8 do
15mm dla rur do $redn. 10" wigcznie
i od 11 do 20 mm dla rur ponad 107, co
pociagnie za sobg rownoczesnie skro-
cenie gwintu catkowitego, przy zacho-
waniu dotychczasowej dtugosci gwintu
pracujacego.

b) Sciecie zakonczenia gwintu czopa i kie-
licha wedtug norm A. P. 1,

¢) cynkowanie czopdw,

za uzasadnione i dopuszczalne do wprowadze-
nia na okres probny, za uprzedniem porozumie-
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niem sie Mech. Stacji Doswiadczalnej P. L. z za-
mawiajgcym.

2) Konferencja uwaza za stuszny postulat
Mech. Stacji Doswiadczalnej, zeby powiekszy¢
ilo$¢ rur skrecanych w Hucie przy technicznym
odbiorze ponad dotychczasowe normy.

3) Konferencja uwaza za rzecz Kkonieczng
uzupetnienie dotychczasowych przepisow ob-
chodzenia sie z rurami — nowemi postanowie-
niami odno$nie do jakosci smaréw, sposobu skre-
cania rur i prowadzenia dziennika skrecania.

4) Konferencja uwaza za konieczne zwotanie
Sekcji Rur Wiertniczych Podkomisji  Normali-
zacyjnej, celem ostatecznego ustalenia norm, po
zebraniu i uwzglednieniu doswiadczen w wyniku
grzeprowadzonych préb, — przyczem przedsie-

iorstwa naftowe i Huta Batory udzielg pomocy
Mech. Stacji Doswiadczalnej, przy zbieraniu ma-
teriatbw i prowadzeniu doswiadczen.

5) Konferencja uwaza za konieczne, by sek-
cja Rur Wiertniczych Podkomisji Normalizacyj-
nej zajeta sie w najblizszym czasie ustaleniem
warunkow i norm dla zerdzi i tgcznikéw syste-
mu obrotowego, wykonywanych w kraju.

Mechaniczna Stacja Do$wiadczalna.

Uchwalty lll Polskiego Kongresu
Drogowego

W dniach 5, 6 i 7 stycznia 1934 r. od-
byty sie w Warszawie w gmachu Politech-
niki obrady jll Kongresu Drogowego.
W jednym z poprzednich zeszytow na-
szego czasopisma zamiesciliSmy program
Kongresu oraz tytuty referatow wygto-
szonych przez reprezentantdw przemystu
naftowego. Ponizej zamieszczamy w do-
stownem brzmieniu te uchwaly Kongresu,
ktére ze wzgledu na swa. tre$¢ zasadni-
cza zainteresujg niewatpliwie takze szero-
kie sfery naszego przemystu, a pozatem
uchwaty dotyczace bezposrednio produk-
cji i stosowania przy budownictwie i kon-
serwacji drég produktéw naftowych.

A.  Uchwaty ogolne.

I. Trzeci Polski Kongres Drogowy stwierdza,
ze stan drog w Polsce nigdy nie odpowiadat te-
mu znaczeniu, jakie drogi majg dla catego zy-
cia Panstwa i spoleczenstwa i, ze S$rodki sto-
sowane dla polepszenia stanu drdg, nigdy nie
dosiegaty tego poziomu, jaki jest niezbedny
w celu, by Polska mogta stangé w najblizszym
czasie na nalezytym poziomie.

Drogi w Polsce dotychczas nie zostaty zali-
czone do tych zadan najbardziej podstawowych,
dla ktérych nie szczedzi sie najwiekszych wy-
sitkow. Obecnie za$ w czasie kryzysu zbyt sta-
be natezenie Srodkéw na drogi ulegto tak znacz-

nemu skurczeniu, ze wytworzyt sig stan praw-
dziwie niebezpieczny, wotajacy o szybkie | zde-
cydowane $rodki naprawy.

Kongres w petnem poczuciu niebezpieczen-
stwa dla panstwa i spoteczenstwa, grozgcego
na skutek katastrofalnego stanu drég w Polsce,
bedacego jedynie i wylgcznie wynikiem braku
funduszéw na cele drogowe, zwraca uwage na
grozne nastepstwa istniejgcego stanu rzeczy
i zwraca sie z goragcym apelem do wiadz miaro-
dajnych i calego spoteczenstwa o wytezenie
wszelkich sit, w kierunku uzyskania funduszéw
na potrzeby drog.

Wsrod srodkow naprawy drég Kongres wska-
zuje przedewszystkiem na koniecznos¢ dokona-
nia zmiany w opinji publicznej spoteczenstwa
i wszelkich wtadz publicznych, co do zapatry-
wan na znaczenie drég i wysuniecie sprawy
drogowej na czoto trosk o dobro powszechne
z zaszeregowaniem tej troski do rzedu najbar-
dziej elementarnych potrzeb panstwa i spofe-
czenstwa.

Il. Przezywany ciezki i diugotrwaty kryzys
wysuwa sprawe drogowg na czoto, gdyz uwi-
dacznia konieczno$¢ zapewnienia krajowi nasze-
mu takich $rodkdw produkcji, wsrod ktorych
dobre drogi stanowig wprost czynnik nieodzow-
ny. Nie moze by¢ przeto mowy o skutecznem
i gruntownem zwalczaniu kryzysu, jezeli drogi
pozostang w zaniedbaniu.
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Zycie wspoétczesne nie pozwala stangé na
wihasciwym poziomie ani gospodarczym, ani co
do obronno$ci kraju, bez motoryzacji Srodkow
przewozowych, skad wynika panstwowa ko-
nieczno$¢ modernizacji drog, tak jak to sie dzie-
je wszedzie. Polska nie moze bez wielkich dla
siebie  niebezpieczenstw zaniedbaC tej dzie-
dziny, lecz przeciwnie, nawet w czasie Kkryzy-
su, ma czyni¢ wszelkie wysitki, by moderniza-
cja ta sie odbywata i by potrzebne na to $rodki
zaliczane byty do kategorji najbardziej niezbed-
nych, tak samo, jak $rodki na utrzymanie drog.
Jednocze$nie z modernizacjg drog winna is¢
w parze szeroka akcja panstwa i spoteczenstwa
w Kierunku rozwiniecia motoryzacji $rodkow
przewozowych.

[1l. Kongres stwierdza niezbedno$¢ opraco-
wania ogolnopanstwowego programu rozbudowy
sieci drdg i mostoéw; program ten winien koordy-
nowa¢ wszelkie mozliwe wysitki pafstwa, samo-
rzadow, funduszu pracy, funduszu inwestycyj-
nego, przemystu, wytwarzajgcego materjaty dro-
gowe, koncesjonariuszy przewozowych it. p. oraz
by¢ opartym o planowe dysponowanie wszelkie-
mi $rodkami krajowemi, a w szczeg6lnosci wy-
korzystaniem w szerokich granicach $wiadczen
w naturze. Wykonanie programu winno sie
oprzec¢ o techniczng polityke drogowa, ustalajaca
typy i rodzaje drég i mostéw w zaleznosci od
rodzaju i natezenia ruchu, oraz od regionalnych
Srodkow produkcji materiatow drogowych. Srod-
ki na prace techniczne przy opracowaniu pro-
gramu i planéw technicznych winny by¢ dostar-
czane przez fundusz pracy do dyspozycji Mi-
nisterstwa Komunikacji z kwot, przeznaczonych
na zatrudnienie pracownikow umystowych.

B. Finanse drogowe.

IV. Kongres stwierdza, ze w sytuacji najbar-
dziej krytycznej w chwili obecnej znalazty sie
drogi panstwowe. Stato sie to skutkiem tego, ze
wraz z uchwaleniem specjalnych optat na rzecz
Panstwowego Funduszu Drogowego, cofniete
zostato wydawanie $rodkéw ze Skarbu Pan-
stwa na rzecz utrzymania drog panstwowych....

Panstwowy Fundusz Drogowy winien by¢
zasilony nowg optatg celowg od zwierzat pocia-
gowych wogdle, a w szczeg6lnosci, od stuzacych
do przewozu zawodowego....

F. Przemyst drogowy.

XXVIII. Kongres uznaje, ze krajowe drogow-
nictwo asfaltowe winno znalez¢ warunki I po-
parcie dla dalszego rozwoju: a) ze wzgledu na
postepy produkcji krajowych materjatow bitu-
micznych, ktére doprowadzity do rozwigzania
najwazniejszych zagadnien technicznych, a wy-
niki dotychczasowych prac dos$wiadczalnych
umozliwiajg ich stosowanie do budowg wiekszo-
$ci typow nawierzchni asfaltowych, b) oraz ze
wzgledu na to, ze iloSciowe granice produkcji
przewyzszaja znacznie obecne zapotrzebowanie.
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XXIX. Kongres stwierdza, ze celem osiggnie-
cia zadowalniajacych rezultatow przy budowie
ulepszonych nawierzchni, zaréwno bitumicznych,
jak i cementowych, konieczng ‘ljest wspoOtpraca
amienioloméw w kierunku statej poprawy ja-
kosci gryséw granulowanych, tak pod wzgle-
dem czystosci, Jak i ksztattu ziaren.

G. Doswiadczalnictwo i normalizacja.

XXXI. W zwigzku z dotychczasowemi wyni-
kami, dotyczacemi zachowania sie niektorych
gatunkéw materiatdw kamiennych, uzytych do
budowy nawierzchni ulepszonych, a zwiaszcza
bitumicznych, Kongres stwierdza potrzebe prze-
prowadzenia Scistych badan przed ich uzyciem.
Wskazanem jest, aby wyniki tych badan Mini-
sterstwo Komunikacji podawato do wiadomosci
podleglym urzedom z wyraznem wyeliminowa-
niem gatunkow nieodpowiednich; rowniez nale-
zy uzna¢ za wskazane state prowadzenie badan
nad sktadem i zachowaniem sie nawierzchni bi-
tumicznych, oraz publikowanie uzyskanego ma-
teriatu doswiadczalnego.

H. Technika ulepszania i budowy drog.

a) Uchwaly ogdlne.

XXXVI. Kongres uwaza za celowe przeprowa-
dzanie przetargdw drogowych w poczatkach se-
zonu zimowego, a to celem umozliwienia wy-
tworniom lepiszcz bitumicznych przystosowania
produkcji zimowej do potrzeb nastepnego se-
zonu.

y) Bruki klinkierowe.

XXXVII.  Nawierzchnie klinkierowe winny
by¢ uktadane na podtozu, dostosowanem do prze-
widywanych warunkéw ruchu, przyczem wo-
glle, a w szczegolnosci na szlakach gtownych,
spoiny winny by¢ zalewane bitumem.

<) Jezdnie betonowe i cementowane.

XXXIX. Przy ruchu motorowym i mieszanym
nawierzchnia betonowa jednolita, nalezycie wy-
konana, jest réwnorzedna innym nowoczesnym
ciezkim nawierzchniom zaréwno dla ulic miej-
skich, jak i drég zamiejskich. Nad dostosowa-
niem nawierzchni betonowej do wymagan in-
tensywnego ruchu ciezkich pojazdéw konnych,
0 obreczach zelaznych, niezbednem jest prowa-
dzenie dalszych badan.

Dla szlakdw o $redniem obcigzeniu i przewaza-
jacym ruchu motorowym oraz ulic miejskich
w dzielnicach mieszkalnych dobre ustugi mogg
odda¢ makadamy cementowe, pokrywane po-
krowcem bitumicznym.

e) Jezdnie smotowe i asfaltowe.

XL. Dotychczasowe do$wiadczenia poczynione
w Polsce nad zachowaniem sie i wartoscig uzyt-
kowg utrwalania drog sposobem powierzchnio-
wym, wgtebnym i przy zastosowaniu dywani-
kow, wykazaty, ze:
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a) bitumowanie pd&twgtebne i wglebne
w stosunku do bitumowania powierz-
chniowego, daje praktycznie lepsze wy-
niki i moze byC uzywane z wigksz
pewnoscia; nalezy przytem przestrzegac
w obydwu wypadkach, aby podtoze byto
odwodnione i uzyty odpowiedni mate-
rjat kamienny;

b) najlepsze wyniki praktyczne osiggnieto
przy zastosowaniu dywanikéw, a ponie-
waz koszty ich budowy sg zblizone do
kosztow budowy wyzej podanych na-
wierzchni, wskazanem jest stosowanie
dywanikéw w wiekszym zakresie, tem
bardziej, ze przy tego rodzaju nawierz-
chniach z wieksza pewnoscig moze by¢
stosowana smota;

c) dotychczasowe obserwacje poczynione
nad wiasnosciami i zachowaniem si
krajowych lepiszcz bitumicznych (smé
i asfaltow), stosowanych do powierz-
chniowego i wgtebnego utrwalania drdg,
wskazuja na dalszg potrzebe uszlachet-
nienia ich wiasnoscl.

XL1. Kongres uwaza za pozadane szersze sto-
sowanie w_budownictwie drogowem asfaltow
z rop parafinowych, ze wzgledu na wyniki do-
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tychczasowych dos$wiadczen, oraz na duze moz-
liwosci krajowej produkcji, przyczem uwaza za
bardzo pozadane dalsze prace nad uszlachetnie-
niem tych asfaltow.

XLIl. Ze wzgledu na tanie sposoby wykony-
wania na zimno preparowanych i wbudowywa-
nych nawierzchni bitumicznych, zapowiadajgcych
sie bardzo korzystnie, nalezy zainteresowac sie
tym rodzajem budowy i przeprowadzi¢ préby na
szerszg skale w rozmaitych warunkach i okoli-
cach, a po osiaggnieciu dobrych wynikow, Kon-
gres uwaza za celowe zainstalowanie w wigk-
szych kamieniotomach maszyn do bitumowania
ttucznia, klinca i grysu szlachetnego, ktore to
materjaty mogtyby by¢é uzywane do utrwalania
nawierzchni drogowych.

¢

Szczegoty, dotyczace prac Il Polskiego Kon-
gresu Drogowego oraz wszystkie referaty tamze
wygtoszone, ogtoszone zostaty w wydawnictwie
Stowarzyszenia Cztonkéw Polskich Kongresow
Drogowych p. t. ,,Prace Il Polskiego Kongresu
Drogowego 1934 r.* nakladem Stowarzyszenia
pod redakcjg inz. Leona Borowskiego, Warszawa
1934 r. str. 498.

PRZEGLAD PRASY

~Kwiatek przy kozuchu" czy koniecznosc
panstwowa ?

W pierwszych dniach marca b. r. za-
mieszcza ,,Kurjer Poranny” artykut, do-
tyczacy problemu motoryzacji. Po opusz-
czeniu wstepu, w ktorym Autor polemizuje
z artykutem zamieszczonym w ,,Gazecie
Warszawskiej", przytaczamy w doslow-
nem brzmieniu wywody Autora, podkre-
Slajgce ogromne znaczenie gospodarcze
motoryzaciji.

»Istotnie, dzi$ motoryzacja Polski staneta na
martwym punkcie, a nawet, co gorsza, cofamy
sie pod tym wzgledem i juz zajmujemy co do
ilosci  samochodow jedno z najostatniejszych
miejsc w Europie. Ale czy to jest skutkiem ja-
kich§ przyczyn natury wyzszej, przyczyn, kto-
rych nie mozna usunac? Nalezy stwierdzi¢
z calg pewnoscia, ze nie. Niewatpliwie kryzys
i idgca za nim pauperyzacja spoteczenstwa, ode-
graty powazng i smutng role w tej sprawie, ale
kryzys gospodarczy nie oszczedzit i innych kra-
jow, a pomimo to wszedzie ilos¢ samochod6éw
wzrosta. Jedynie u nas zmalata. Nie mozna wiec
sktada¢ tego jedynie na karb kryzysu.

Przyczyna lezy w czem innem. W catym
Swiecie ceny samochoddw i koszty ich eksplo-

atacji zostaly przystosowane do zmniejszonej
zdolnoSci  nabywczej obywateli. Wszedzie sa-
mochody i ich eksploatacja potaniaty. U nas
przeciwnie: zdrozaly, nie pozostajg w zadnym
stosunku do naszed' zdolnosci nabywczej i nie
licza sie z gospodarczg opfacalnosScig ~ samo-
chodu.

Tu doszlisSmy do jadra kwestji. Aby motory-
zacja Polski stata sie faktem, trzeba udostepni¢
samochod nietylko ,,sportowcom i zwolenni-
kom szybkiej jazdy“, ale i sferom gospodar-
czym. Trzeba, zeby samochdd, $ladem Zacho-
du, gdzie lwia czeS¢ kursujgcych maszyn, po-
Srednio lub bezpos$rednio, spetnia funkcje zarob-
kowe, i u nas przestat by¢ tylko luksusowym
$rodkiem lokomocji. Przy racjonalnej polityce
motoryzacyjnej samochdd wytrzymuje konku-
rencje z trakcjg konng. Przy obecnem obcigze-
niu samochodow i ich czeSci u nas, nie jest to
mozliwe. Cla, n. p. sg tak wygoérowane, ze je
$miato mozna nazwac prohibicyjnemi. Jasnem
jest, ze ostrze tych cet zostato skierowane prze-
ciw przywozowi samochodéw. Takie stanowi-
sko mogtoby mieé uzasadnienie w koniecznosci
ochrony wiasnego przemystu samochodowego,
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ktérego w pelnem tego stowa znaczeniu jeszcze
nie posiadamy.

Kardynalnym warunkiem istnienia przemystu
samochodowego jest taka pojemnosc rynku, kto-
raby pozwalata na wytwdrczo$¢ masowa, przy
ktorej jedynie dadza sie produkowaé maszyny
dostepne ceng dla szerszego ogotu.

Zacza¢ wiec trzeba od rozszerzenia pojemno-
§ci rynku. Tu pierwszym warunkiem jest znie-
sienie prohibicyjnych cet na samochody i stwo-
rzenie warunkow dla wolnej konkurencji, ktora
spowoduje rychto obnizenie cen samochodéw
do najdalszych granic. Ale to nie wszystko.
Wiadomg rzeczg Jest, ze sam koszt nabycia sa-
mochodu nie decyduje o koszcie jego posiada-
nia. O wiele wazniejszym czynnikiem jest koszt
eksploatacji, a w koszcie eksploatacji dominu-
jaca role grajg ceny czesci zamiennych. Nalezy
wiec i te czeScl, zwlaszcza niewyrabiane
w kraju, zwolni¢ od cta. | to jeszcze nie jest
wszystko. Pozostaje sprawa podatkow. Je-
steSmy tu na jaknajfatszywszej drodze. Poku-
tuje jeszcze u nas niestety anachroniczne nasta-
wienie psychiczne, uwazajace samochdd za luk-
sus, a jego posiadacza za cztowieka lekkomysl-
nego, nie wiedzacego co zrobi¢ z pieniedzmi.
Znajduje to dobitny wyraz w traktowaniu po-
siadaczéw samochoddéw przez niektére czynniki
skarbowe, ktére uwazajg samochod za ,,ze-
wnetrzng oznake bogactwa"”. W tym stanie rze-
czy nie nalezy sie dziwi¢, ze amatorow takiego
traktowania nie przybywa. Samochdd uwaza
sie za dojng krowe Skarbu, obcigza sie go opta-
tami. W tych warunkach wielu, nawet zamoz-
nych ludzi, obawia si¢ nabywa¢ samochody,
a rowniez wielu dochodzi do przekonania, ze
lepiej wyjdg na pozbyciu sie posiadanej maszy-
ny. Skutki sg optakane nietylko dla sprawy mo-
toryzacji kr:ﬂ'u, ale réwniez dla Skarbu.

Czy jest droga wyjscia z tej sytuacji?

Jest!

Trzeba postepowac wrecz odwrotnie, niz do-
tychczas. Trzeba z gruntu zmieni¢ fatlszywe na-
stawienie psychiczne. Trzeba zaprzesta¢ gnebie-
nia wikascicieli samochodéw, a przeciwnie, uznac¢
ich za obywateli zastugujacych na wyrdznienie
i poparcie, ze wzgledu na cenne ustugi, jakie
oddajg sprawie motoryzacji, a wiec posrednio
i obronie kraju. Zgodnie z tern, wysitki wiadz
i spoteczenstwa winny iS¢ w kierunku utatwia-
nia nabycia i posiadania samochodu. Stowem,
zamiast automobilizm tepi¢, trzeba go krzewié
wszelkiemi  dostepnemi  sposobami, a przede-
wszystkiem jaknajdalej idgcem odcigzeniem od
Swiadczen.

Droga ta nie jest zadng rewelacyjng nowoscia.

Zostata ona wyprobowana z powodzeniem
w Niemczech. Z inicja Hitlera, ktory do-
cenit znaczenie motoryzacji jako czynnika go-
spodarczego i militarnego pierwszorzednej wagi
i zrozumiat potrzebe stworzenia zasobnego ryn-
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ku rekwizycyjnego na wypadek wojny, znie-
siono tam podatki od samochodéw. Stato sie to
w kwietniu 1933 r. i miato efekt natychmiasto-
ilo$¢ zarejestrowart samochodéw w roku
1933 byta dwa razy wyzsza, niz ta cyfra w roku
1932 (t. { 76 443 zamiast 38 710 wozow), cho-
ciaz ogolna sytuacja gospodarcza Niemiec nie
ulegta w tym czasie poprawie. Rdéwnocze$nie
ze zniesneniem bezposrednich podatkéw od sa-
mochodow, zasadniczej zmianie ulegt stosunek
niemieckich wiadz podatkowych do wiascicieli
samochodow. Koszt nabytego samochodu uzna-
no za wydatek o znaczeniu pozytywnem gospo-
darczem i zwolniono odpowiadajgcg mu kwote
od podatku dochodowego! Pomimo posiadania
przez Niemcy powaznego zupetnie samodziel-
nego przemystu samochodowego, cta na impor-
towane samochody pozostawiono w granicach,
ktore nie wykazujg zadnej prohibicyjnej tenden-
cji. Nie zapomniano tez o uprzystepnieniu kosz-
tow rejestracji, optat za prawo jazdy i t. p.

Nalezy stwierdzi¢, ze system ten okazat sie
korzystnym i dla Skarbu. Skarb niemiecki zro-
bit dobry interes. Zrzekajgc sie podatkow bez-
posrednich, osigga dzi$ o wiele wieksze wpty-
wy z podatkdw posrednich, ktérych wzmozony
naptyw w wielu dziedzinach spowodowat roz-
woj automobilizmu. Roéwnocze$nie Skarb zostat
odcigzony wskutek zmniejszenia bezrobocia
w branzach i zawodach z automobilizmem zwig-
zanych.

Nic nie stoi na przeszkodzie abysSmy z przy-
ktadu Niemiec skorzystali. System niemiecki
niewqtﬁliwie i u nas dalby pozadane rezultaty
i zwiekszytby w wydatny sposéb ilos¢ urucho-
mionych samochodéw, przyczem przez udostep-
nienie ich eksploatacji, stworzytby stale wzra-
stajgcy pojemny rynek. Rynek ten bedzie pod-
stawg dla stworzenia samodzielnego przemystu
samochodowego i szeregu pokrewnych mu ga-
tezi przemystu.

Oczywiscie, ze i sprawa rozwoju sieci drdg
bitych gra przy motoryzacji jaknajpowazniejsza
role. Musimy jednak mie¢ na wzgledzie, ze roz-
wo] drog jest zjawiskiem niejako  wtornem,
w kazdym razie zwigzanem z samg motoryza-
Cja, a nie tej motoryzacji przyczyna. Samo
istnienie jaknajlepszych drdg nie jest wystar-
czajacg przyczyng do zwiekszenia pokupu na
samochody, gdy tym czasem odwrotnie — po-
siadanie wiekszej ilosci samochoddw przez spo-
feczenstwo niewatpliwie staje sie bodZcem
w kierunku rozbudowy i ulepszania sieci drog.

Nie trzeba wiec kraka¢ beznadziejnie.

Motoryzacja Polski da sie przeprowadzic.
Btedy dotychczasowe, to nie sita wyzsza, kto-
rej zwalczy¢ nie mozna, btedy moga by¢ i beda
naprawione!

Bo motoryzacja Polski, to nie ,kwiatek przy
kozuchu™ — motoryzacja Polski to koniecznosc
panstwowa".

S. K.
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O motoryzacjg spoteczenstwa

Na temat motoryzacji, a wice zagad-
nienia interesujgcego w najwyzszym stop-
niu nasz przemyst, produkujgcy materiaty
napedowe i oleje smarowe, — zamiesz-
czamy w dzisiejszym zeszycie naszego
czasopisma drugi artykut, wydrukowany
w ,,llustrowanym Kurierze Codziennym"
z dnia 16 marca b. r. Dowiadujem?/ sie tam,
ze Matopolski Klub Automobilowy we
Lwowie uruchomit z koricem lutego b. r.
pierwszy w Polsce kurs motoryzacji. Kie-
rownictwo kursu spoczywa w rekach p. p.:
Dr. I. Wygarda jako przewodniczacego,
oraz Mjr. Wiszniowskiego, Radcy Li-
sowskiego i Dyr. Orzechowskiego.

Kurs motoryzacji otwarty zostat prze-
mowieniem inauguracyjnem Dra Wygar-
da, ktére ponizej podajemy w streszczeniu:

»Matopolski Klub Automobilowy postanowit
uruchomi¢ kurs motoryzacji, gdyz do zadan klu-
bu nalezy propaganda idei motoryzacyjnej, jak
i wspdtpraca z wihadzami kierujgcemi obrong
panstwa.

Sadzimy, ze nie mozemy sprostaC lepiej na-
szemu zadaniu, niz przez zasilanie nowemi jed-
nostkami szeregu ludzi, dla ktérych stowo ,mo-
toryzacja" staje sie problemem bezposredniego
zainteresowania.

Nie trzeba udowadnia¢, jak fatalnie przedsta-
wia sie ta sprawa w Polsce. Znajdujemy sie
nie na szarym, lecz na czarnym koncu krajow
cywilizowanych, o ile chodzi o ilo$¢ pojazdéw
mechanicznych, przypadajacych na liczbe za-
ludnienia danego kraju.

Na tysigc mieszkancow przypada we Francji
41 samochodéw, w Polsce zas nawet nie ! sa-
mochdd. Nawet mata Austrja przewyzsza nas
4 razy, Czechostowacja 5 razy, Rumunja 2 razy,
a Niemcy 11 razy, podczas gdy w stosunku do
ludnosci powinnismy mie¢ potowe tych samo-
chodéw, co Niemcy, a wiec nie okoto 20.000,
lecz kilkaset tysiecy.

Nie moja jest rzecza przedstawi¢ panstwu
wptyw stanu takiego na obronno$¢ panstwa.
Faktem jest jednakze, ze w naszych warunkach,
przy nader rzadkiej sieci kolejowej, jedynie sa-
mochod i to samochdd prywatny, nienalezacy
do taboru wojskowego, odegra¢ musi decydu-
jaca role, zwtaszcza przy tak rozlegtych odkry-
tych granicach, jak nasza granica zachodnia
i wschodnia, ktorych diugosci niewiele sie roz-
nig od dhugosci wschodniego i zachodniego fron-
tu, na ktorym walczyto tyle narodow w czasie
wielkiej wojny Swiatowej.

Aby sie dowiedzie¢, jak na te kwestje patrza
nasi sasiedzi, wystarczy popatrze¢ na krore-
kolwiek z czasopism, w ktorych przywddcy ru-
chu politycznego wskazujg nietylko na to, co

uczyni¢ w tej dziedzinie nalezy, lecz juz i na
to, co efektywnie zrobili.

W Rosji sowieckiej zarejestrowano w ciggu
ostatniego roku doptyw samochodéw wiekszy,
niz caly nasz stan posiadania, a w Niemczech
hitlerowskich dokonano tego samego juz w cig-
gu kilku miesiecy po objeciu rzadow przez no-
wy regime. Tam wiec jest dorobkiem kilku mie-
siecy to, co u nas réwna sie dorobkowi 15 lat
niepodlegtosci. Sg to objawy zawstydzajace,
z ktéremi tak rzad, jak I spoteczenstwo cale
winno podja¢ gwattowng walke.

Lecz nietylko o wojne chodzi. Motor stal sie
gtéwng dzwignig wspodtczesnego zycia gospo-
darczego w czasie pokoju. Silnik samochodowy
i lotniczy doszedt tam, gdzie dotychczas nigdy
kolej, a moze nawet i prymitywniejsze S$rodki
przewozowe doj$¢ nie mo%’ry. Dzieki silnikom
rozszerzyt sie Swiat cywilizowany, stworzono
nowe osrodki konsumeji, a za niemi i nowe
osrodki produkcji.

W naszych warunkach, gdzie odziedziczona
po zaborcach rzadka sie¢ kolejowa pozostawia
ogromne potacie kraju bez wszelkiej komuni-
kacji. gdzie nieuregulowane rzeki nawet w cze-
$ci tej iuki zapetniC nie moga, wigzg sie ze sobg
szosa i samochdd jako te czynniki, ktére cze-
Sciowo jeszcze nierozwiniete, a czeSciowo pod-
upadte zycie gospodarcze, doprowadzi¢ moga
znébw do rozkwitu. Wiemy o tem, ze w nie-
ktorych czeSciach kraju gnity kartofle i marno-
waty sie inne ptody rolne z braku Srodkow
transportowych,  ktoreby mogly dowiezC je
W sposob jeszcze optacajacy sie do najblizszych
weztdw kolejowych.  Wiemy o tem, Ze mimo
katastrofalnego obnizenia si¢ cen produktéw rol-
nych, ceny, jakie za produkty te ptaci konsu-
ment miejski, sg ciagle jeszcze wysokie, ze wigc
dzieki brakom komunikacyjnym  zahamowane
jest automatyczne dziatanie prawa podazy i po-
pytu.

Nasuwa sie kazdemu pytanie, jezeli tak jest
rzeczywiscie, a trudno temu zaprzeczy¢, czem
ttumaczy¢ w Polsce inercje w tej dziedzinie,
skoro w wielu innych dziedzinach pracy inte-
lektualnej i praktycznej potrafiliSmy zdoby¢ du-
z0 pozytywnych rezultatow.

Gdzie lezy przyczyna tego stanu?

Mozna oczywiscie, patrzac z punktu widzenia
li tylko kronikarza, stwierdzi¢ caty szereg tych
przyczyn, a wiec ubostwo spofeczenstwa,
aw szcze?élnos'ci brak zamoznego stanu $red-
niego, wadliwa polityka przemystowa w dziedzi-
nie budowy samochodéw, prohibicjonizm celny,
Sruba podatkowa, naciskajgca szczegOlnie na
automobilistow, nastawienie fiskalistéw, uwaza-
jacych kazdego posiadacza samochodu za Kre-
zusa i t. d. it d Wszystko to jednak sg fakty
zewnetrzne i bezwatpienia ustalic w nich mozna
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przyczyny obecnej demotoryzacji Polski. Lecz
I te fakty sg skutkami jakichS innych przy-
czyn.

Ta najgtebszg przyczyng jest nastawienie psy-
chiczne: spoteczenstwo nasze nie krzyczy o sa-
mochod, ani o dobre drogi. Ludzie nie odnosza
sie do motoru z zyczliwoscig, nie widzg w nim
czynnika mogacego sie przyczyni¢ do ufatwie-
nia ich bytu, nie oceniajg jego roli w gospodar-
stwie. Do posiadacza samochodu odnoszg sie
z_zawiscig. Ten punkt widzenia nie jest obcy
nietylko proletariuszowi, lecz i urzednikom pan-
stwowym, ktérych stan finansowy na nabycie
samochodu nie pozwala. Przechodzien, ochlapa-
ny blotem czy zakurzony przez przejezdzajacy

~PRZEMYSt NAFTOWY"

Zeszyt 6

samochodd, odnosi sie z nienawiscia do samo-
chodu, a nie z krytyka do tych, ktorzy nie utrzy-
mujg w porzadku drogi czy szosy. Chtop widzi
w samochodzie konkurenta dla swego konia.
Zarzad kolei widzi w nim konkurenta dla nie-
rentownej lokomotywy, a nie stara sie nalezy-
cie usprawni¢ ruchu kolejowego i doprowadzi¢
do wspotpracy samochodu z Koleja.

Ten nastrdj negatywny nie pozwala na wy-
dobycie ze spofeczenstwa wielkiego krzyku,
ktoryby  zmusit wszystkich do zastanowienia
sie, czy wolno nam kroczy¢ dalej po drodze
inercji, czy to nie grozi nam wielkiem niebez-
pieczenstwem nietylko w czasie wojny, ale —
I to przedewszystkiem — w czasie pokoju".

WIADOMOSCI BIEZACE

Publikacja wykladéw zorganizowanych przez
S. A ,Pionier”. Wykfady, zorganizowane przez
S. A. ,Pionier", obejmujace 3 wyktady p. Prof.
Pitata z zakresu przerobki, 3 wyktady p. Dra
Weignera o geologii naftowej, wykiad p. inz. Mi-
tery o geofizyce, wykiad p. Prof. Lorii o fizyce
i 3 wyklady p. inz. Paraszczaka o technice ko-
palnianej, ukazg sie niebawem drukiem. Wyso-
kos¢ nakladu uzalezniona zostata od iloSci
uprzednio zamoéwionych egzemplarzy. Czytel-
nicy nasi, ktorzyby reflektowali na egzemplarz
zawierajgcy wymienione wyktady zechca zgto-
sic zamoOwienie w naszem wydawnictwie lub
w S. A. ,Pionier”, ul. Mikotaja 23. Cena egzem-
plarza wynosi¢ bedzie, zaleznie od ilosci zamo-
wionych egzemplarzy, od 3 do 5 zh

Z prac Komisji Technicznej Przemystu Nafto-
wego w Bitkowie. Na odbytem z korcem lutego
b. r. posiedzeniu Komisji Technicznej rejonu
Okregowego Urzedu Goérniczego w Stanistawo-
wie, z taskawym wspotudziatem p. inz. Henryka
Staufera, Naczelnika Urzedu Gobrniczego, wy-
brane poprzednio trzy podkomisje zdaty sprawo-
zdanie z powierzonych im zadan.

P. inz. Wiktor Kulczycki, — imieniem podko-
misji w sprawie wyboru systemu badania ci$nie-
nia ztozowego — zreferowat szczegotowo istnie-
jace sposoby i przyrzady do obliczania ci$nien
ztozowych. Ze wzgledu na bardzo znaczny koszt
dobrych przyrzadow mierniczych, na ktore so-
bie dzi§ zadna firma pozwoli¢ nie moze, ograni-
czono sie narazie do mierzenia cisnien ztozowych
prymitywniejszemi przyrzadami.

Nastepnie przedstawit p. kierownik Edward
Czerny, — w imieniu podkomisji w sprawie
zrownowazenia w odwiertach cisnienia ztozo-
wego — wplyw produkcji ropy i gazéw przy
utrzymywaniu odpowiedniego stupa ptynu w jed-
nej grupie otworow zagtebia bitkowskiego.

Wreszcie p. inz. Daniel Zelichowski, — imie-
niem podkomisji w sprawie obliczenia zapasow
bitkowsko-pasiecznianskiego ztoza gazowego, —
przedtozyt uskutecznione prace przygotowaw-
cze, potrzebne do obliczenia zapaséw ztoza ga-
zowego t. zw. tuski gazowej bitkowsko-pasiecz-
nianskiego zagtebia.

Prace nad temi tak dzi$ waznemi problemami
kontynuuje sie w dalszym ciggu.

W celu skompletowania rocznikéw czasopisma
»Nafta” w bibljotece krajowej Tow. Naftowego
poszukujemy nastepujacych poszczegdélnych nu-
merow:

Zr. 1926 — Nr. 1,

Zr. 1927 — Nr. 8,9, 10, 11 i 12

Zr 1928 —Nr. 1,7, 8i09.

Zr 1929 —Nr. 6, 7,91 1L

Wymienione numery prosimy przesta¢ pod
adresem Krajowego Towarzystwa Naftowego,
Lwoéw, ul. Akademicka 17.

Czytelnikow naszych, ktérzy nie odnowili je-
szcze prenumeraty ,,Przemystu Naftowego™" na
rok 1934 prosimy o odwrotne nadestanie zgto-
szen, w przeciwnym bowiem razie zmuszeni be-
dziemy wstrzymac¢ dalszg wysytke naszego wy-
dawnictwa.

Administracja ,,Przemyslu Naftowego".



