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Benzyna a motoryzacja

Referat, wygtoszony na IX Zjezdzi¢ Inzynieréw- Mechanikow Polskich we Lwowie, dnia 10. VI. 1935r.

Jednem z najistotniejszych zagadnien technicz-
nych i gospodarczych doby obecnej jest niewat-
pliwie kwestja motoryzacji, tgczaca sie bezpo-
Srednio ze sprawa produkcji i konsumcji paliwa.
W sposob od siebie bezposrednio wzajemnie za-
lezny rozwijajg sie w obrebie catego cywilizo-
wanego Swiata: przemyst samochodowy, z nie-
skonczong iloscig przemystdw pomocniczych,
oraz przemyst naftowy, pracujacy dzisiaj w prze-
waznej czesci dla ruchu samochodowego.

Omawiajgc sprawe polityki benzynowej i jej
stosunku do obecnego stanu i przysztego rozwo-
ju motoryzacji, zapozna¢ sie musimy z kwestjg
tg w skali Swiatowej, a nastepnie dopiero omo-
wic ja w odniesieniu do naszego kraju, zaréwno
bowiem sprawy przemystu samochodowego, jak
i sprawy przemystu naftowego nie dadzag sie ze
zrozumiatych zreszta powoddw ujaé w sposob
dostatecznie wyrazny w ciasnych granicach jed-
nego tylko panstwa.

Z podanego zestawienia widzimy, ze ilos¢
samochod6w z koncem r. 1934 wynosi prawie 35
miljonéw, a poza tern okoto 2 milj. motocykli,
ktore ze wzgledu na nieznaczng stosunkowo kon-
sumcje benzyny nie odgrywajg w catosci zagad-
nienia powazniejszej roli. Mimo panujacego od
szeregu lat kryzysu gospodarczego zwigkszyta
sie ilos¢ samochoddéw w ciggu ostatnich 10 lat
z okragto 21 milj. w roku 1924, na 35 miljonéw
z konicem roku 1934, a po chwilowym spadku ilo-
$ci samochodéw w roku 1932, przybywa ich obe-
cnie w ciggu ostatnich trzech lat co roku znowu
dalsza powazna ilosc.

Z przytoczonych wyzej cyfr wynika, ze zapo-
trzebowanie przecietne jednego samochodu wy-
nosi rocznie na catym Swiecie $rednio okoto 2 000
kg wahajac sie¢ naturalnie w szerokich granicach
w roznych krajach i dla poszczeg6lnego rodzaju
pojazdow mechanicznych. Zasadniczo przyjmu-
Je sie przytem, ze stosunek zuzycia paliwa w sa-

Tabela 1.
Kraj Ogoélna ilosé Samochody Samochody cigzarowe Motocykle Zuzycie benzyny
samochodéw osobowe i autobusy cyst.
Stany Zj. A. P. 24 751 600 21 446 100 3305 300 95 600 4 776 000
Pozostata Ameryka 1 863 600 1490 500 364 500 14 300 389 000
Europa 6 559 700 4748 600 1810 100 1 884 900 1279 000
Australia 800 600 617 900 182 100 500 185 000
Azja 543 000 337 900 175 700 28 600 188 000
Afryka 408 300 330 700 77 600 56 400 92 000

mochodzie osobowym, w samochodzie ciezaro-
wym i motocyklu wynosi 5:8: 1

Szczegdty dotyczace ilosci samochodéw w po-
szczegblnych krajach, oraz zuzycia przez nich
benzyny zestawione zostaty w tabeli 2.

Przedewszystkiem wiec przytocze najwaz-
niejsze cyfry odnoszace sie do liczby pojazdéw
mechanicznych w poszczegolnych czesciach
Swiata z koncem roku 1934 (Tabela 1) wraz
z iloscig konsumowanej benzyny.
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Z zestawien tych wynika, ze jedynie Stany
Zjednoczone Ani. Pdinocnej osiggnety juz stan
nasycenia, jeden samochdéd wypada tam bowiem
na 5 mieszkancéw. Daleko w tyle pozostata Eu-
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Poréwnujac cyfry ruchu samochodowego, a ra-
czej ilosci samochodéw w Ameryce i Europie,
stwierdzi¢ mozna w kazdym razie, ze do punktu
nasycenia w Europie jeszcze bardzo daleko i ze

Tabela 2.
Kraj Ogolna ilos¢ Samochody Samochody ~ Motocykle  Ogélna ilos¢ Zuzycie Z ogblnego  1los¢  1los¢
samochodéw osobowe ciezarowe pojazdéw mo-  benzyny zuzycia ben mieszk. samocho-
W koncu 1934 r. i autobusy torowiqh (bez zyny przyp. nal doéw na
tankow) na 1 pojazd samoch. 100 km-
Stany Zj. Am. P. kg
(bez Alaski) 24751 600 21446 100 3305300 95600 24847200 4776480 1900 51 310
Francja 2 036 600 1 586 600 450000 500000 2036600 251770 1200 20 370
Anglja 1 880 800 1403 100 469 200 548400 2429300 405880 1600 26 780
Kanada 1 116 800 953 500 163 300 10200 1127100 ? ? 9 11
Niemcy 879 200 688 000 191200 954800 1834 100 67 060 360 74 187
Australia (lad) 575 000 441 000 134000 66 000 641 000 ? ? 1 7
Wiochy 370 800 265 800 105000 131 400 502 300 38 120 700 113 119
Argentyna 291 900 228 600 63 200 3400 295 300 ? ? 41 14
Afryka potudniowa 190 000 168 600 21400 33 600 223 700 ? ? 35 9
Rosja 180 000 33 500 146 500 8 000 188 000 115760 6200 720 4
Nowa Zelandia 174 600 136 400 38 100 23 000 197 600 ? ? 9 65
Hiszpanja 167 700 122 500 45 200 13 000 180 700 38710 2100 140 33
Indje wsch. bryt. 158 000 106 300 51600 8 000 166 000 ? ? 2 200 3
Belgia 155 000 97 500 57500 45000 200 000 35290 1700 53 516
Holandia 144 200 92 100 52 100 32000 176 200 38590 2100 55 424
Szwecja 141 000 98 200 42800 45000 186 000 36350 1900 44 31
Brazylia 140 000 95 000 45 000 1800 141 800 ? ? 285 16
Danja 125 500 88 200 37 200 25 200 150 800 25410 1700 28 290
Japonja 120 400 54 900 65500 26 000 146 400 ? ? 760 19
Czechostowacja 111900 79 100 32700 47000 158 900 23060 1400 135 79
Meksyk 90 000 61000 29 000 1200 91 200 ? ? 188 4
Szwajcaria 87 900 67 500 20400 29500 117 400 20940 1700 45 214
Norwegia 58 500 34 500 23 900 7 400 65 900 11530 1700 49 18
Alger 56 900 49 000 7900 4 000 60 900 ? ? 117 2
Indje wsch. holend. 53 500 39 200 14300 10 000 63 600 ? ? 1100 3
Irlandia (wolne pan.) 48 300 39 300 9 000 4300 52 700 13.8801) 1500 63 69
Hawaje 48 300 39100 9 100 400 48 700 ? ? 5 —
Chiny 41500 29 000 12 500 1800 43 300 ? ? 11600 0,3
Austria 39 100 21800 17300 43 000 82 100 9760 1200 170 46
Maroko 36 400 27 000 9 300 3100 39 500 ? ? 140 6
Rumunia 33 400 23 900 9 500 2 000 35 400 9620 2700 540 1
Portugalia 33200 24 500 8 700 3000 36 200 5410 1400 200 36
Irlandia potnocna 33 100 25 300 7 800 4 400 37 500 2) ? 36 220
Finlandia 30 600 18 700 11900 4 600 35 200 6240 1700 123 7
Egipt 28 600 23900 4700 3300 31900 ? ? 517 80
Polska 25 700 19 900 5 800 8 500 34 200 8820 2500 1290 6
Grecja 15 700 9 000 6 700 500 16 200 4590 2700 400 12
Wegry 14 900 10 700 4100 9 500 24 400 5880 2400 580 16
Jugostawia 10 900 7 300 3500 3200 14 100 2500 1700 1280 3
Luksemburg 10100 6 000 4 100 3000 13 100 ? ? 29 500
Turcja 7 800 5200 2 600 ? 7 800 1600 2000 1600 —
totwa 3800 2 000 1800 1800 5 600 600 1000 513 57
Estonia 3200 1800 1400 900 4200 250 600 430 7
Gdansk 2700 1900 800 2 200 5 000 ? ? 158 138
Bulgaria 2 000 1 100 900 300 2 400 700 2800 2850 2
Litwa 1700 1200 500 1 100 2900 500 1700 1236 3,3
Albania 900 300 600 — 900 400 4400 1 100 3

O Cyfra ta dotyczy catej Irlandii, t. j. wolnego panstwa oraz Irlandii pétnocne;j.

2) p. Irlandia (wolne panstwo).

wiekszo$¢ krajow europejskich wchtongé mo-
ze, w zaleznosci zresztg od mndstwa czyn-
nikow, wczesniej lub pdzniej, bardzo jeszcze
powazne ilosci nowych pojazdéw mechanicz-
nych.

ropa, gdzie jeden samochdd wypada na mniej-
wiecej 70 mieszkancow, przy stanie samocho-
déw, wynoszacych z koncem roku 1934 okoto
6,5 miljona sztuk. (W Polsce przypada jeden po-
jazd motorowy na okoto 1290 mieszkancow).
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Ze wzrostem ilosci samochodow stoi w bezpo-
Srednim zwigzku sprawa zaopatrzenia ich w pa-
liwo.

*

Juz zgory i wbrew tendencjom i opinjom zwo-
lennikéw najrozmaitszych paliw zastepczych,
stwierdzi¢ musze, ze dotychczas przynajmniej
zasadniczem i najwazniejszem paliwem dla mo-
torow wybuchowych, a wiec przedewszystkiem
dla motoréw samochodowych i lotniczych, jest
benzyna. Twierdzenie moje wynika w sposob
zupetnie jasny z cyfr konsumcji benzyny i in-
nych paliw ptynnych, a w szczegdlnosci z faktu,
ze obecne Swiatowe zapotrzebowanie paliwa ptyn-
nego pokrywane jest w okoto 97% przez benzy-
ne, a tylko w okoto 3% facznie przez spirytus,
oraz przez produkty, otrzymywane z przerdbki
wegla. Cyfry te mowig same za siebie i decy-
duja, wbrew zwolennikom i propagatorom wszel-
kich paliw zastepczych, o znaczeniu przemystu
naftowego dla kwestji motoryzacji — w kazdym
razie w chwili obecnej i na dtuzszg jeszcze przy-
sztos¢.

Produkcja benzyny wynosi obecnie niespetna
90 miljonéw tonn rocznie, z czego przewazna
ilos¢, poza niewielkiem stosunkowo zapotrzebo-
waniem na cele przemystowe, konsumowana jest
przedewszystkiem przez silniki samochodowe
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ktadne, — podane jednak w zaokragleniu przed-
stawiajg kazdg z omawianych kwestyj w sposob
zupetnie jasny i wystarczajgco Scisty.

Obecnie omowimy szczegdtowo sprawy zwia-
zane z produkcjg i konsumcjg poszczegd6lnych
paliw ptynnych.

Benzyna

Benzyne otrzymuje sie z ropy naftowej w dro-
dze jej dystylacji zwykiej oraz rozkfadowej, t.j.
przez krakowanie ciezszych olejéow naftowych.
Duze ilosci produkuje sie rowniez z przerobki
gazu ziemnego w formie lekkiej gazoliny, mie-
szanej z ciezszemi frakcjami benzyny. Naogot
otrzymuje sie obecnie z przerdbki ropy naftowej
40 —45% benzyny nadajacej sie do napedu mo-
tordw, a znaczne jeszcze ilosci wyprodukowac
mozna w drodze dalszego krakowania innych,
mniej wartosciowych ciezkich produktéw nafto-
wych.

Zamieszczone nizej zestawienie (tabela 3) pro-
dukcji ropy naftowej w ciggu ostatnich lat, ze
szczegbtowem wymienieniem krajow, reprezen-
tujgcych produkcje, przewyzszajacg 1% produk-
cji ogblnoswiatowej, uwidacznia posrednio moz-
liwosci produkcji benzyny.

Tabela 3.

Produkcja ropy naftowej w latach 1932, 1933 i 1934.

Kraj

1933 1934
tonnach

Stany Zjednoczone A. P. 107 645 000 124 233 000 124 835 000
Rosja 21 396 000 21 175 000 22 634 000
Venezuela 17 085 000 18 512 000 21 286 000
Rumunja 7 337 000 7 376 000 8 469 000
Persja 6 549 000 6 567 000 6 887 000
Indje wschodnie holenderskie 5093 000 5 028 000 5 457 000
Meksyk 4 842 000 5 015 000 5 465 000
Kolumbia 2288 000 1 835 000 2 371 000
Inne kraje 8 620 000 8 922 000 9 660 000

Razem 180 855 000 198 663 000 207 064 000

i lotnicze catego $wiata, — podczas gdy zuzycie
spirytusu do tego samego celu, przy stosunko-
wo silnym nacisku w ciggu ostatnich kilku lat,
wynosito w roku 1934 nieco wiecej ponad poét
miljona tonn, a zuzycie pochodnych wegla ka-
miennego i brunatnego (benzolu i sztucznej ben-
zyny) niespetna 1 miljon tonn.

Operujac cyframi, dotyczacemi z jednej stro-
ny ruchu samochodowego, a z drugiej strony
produkcji i konsumcji paliw ptynnych, zastrzec
sie zgory musze, ze cyfry dotyczace samocho-
dow uwaza¢ mozna za zupehnie Sciste, podczas
gdy zestawienia, dotyczace paliw ptynnych, ja-
ko pochodzace z szeregu krajow, stosujgcych
czeSciowo metryczne miary wagowe, a czescio-
wo roznego rodzaju miary objetosciowe przy
produktach, z ktérych kazdy posiada inny cie-
zar wihasciwy, nie mogg by¢ bezwzglednie do-

Z okoto 70 miljonéw tonn benzyny, konsumo-
wanych obecnie w stosunku rocznym na catym
Swiecie, przypada na Europe z jej 0Ys miljonami
samochodow okoto 13 miljonéw tonn, czyli prze-
cietnie okoto 2000 kg benzyny na jeden samo-
chod. Pozatem konsumuje Europa jeszcze okoto
/s miljona tonn benzolu i okoto miljona tonn
spirytusu (rok 1934).

Z krajow Europejskich tylko Rosja, Rumunja
i Polska produkujg benzyne z ropy wiasnej w ilo-
Sciach przewyzszajacych zapotrzebowanie we-
wnetrzne, i dajacych jeszcze duze nadwyzki, eks-
portowane zagranice. Wszystkie inne kraje po-
siadajg badZz tylko minimalng produkcje, pokry-
wajacg nieznaczng cze$¢ zapotrzebowania wia-
snego, badz tez nie produkuja ropy naftowej zu-
petnie i skazane sg w catosci na przywoz ben-
zyny wzglednie ropy surowej z zagranicy.
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Mimo zwiekszajacego sie z roku na rok zapo-
trzebowania benzyny do napedu samochodow
odbywa sie dotychczas rozdziat i dostawa tego
najwazniejszego paliwa ptynnego bez najmniej-
szych trudnosci. Organizacja rozdzielcza, stwo-
rzona przez potezne koncerny naftowe we
wszystkich krajach $wiata, dysponujgca rurocig-
gami przettaczajacemi benzyne z rafineryj do por-
tow naftowych, olbrzymig flotg tankows, prze-
wozacg benzyne miedzy wszystkiemi portami
Swiata, a wkoncu dysponujgca siecig stacyj
i pomp benzynowych, pofgczonych czestokroc
z bogato wyposazonemi stacjami obstugi, zapew-
nita automobilizmowi wszystkich krajow, pozba-
wionych nawet wiasnego przemystu naftowego,
statg i bez zarzutu funkcjonujgcg dostawe pali-
wa jednolitego i do potrzeb ruchu samochodo-
wego doskonale dostosowanego.

Spirytus.

Az do ostatnich lat panowata benzyna na ryn-
ku paliwa ptynnego obok drobnych stosunkowo
ilosci benzolu, prawieze niepodzielnie. Dopiero
kryzys gospodarczy i zwigzany z nim wzrost
barjer celnych i dazen do samowystarczalnosci
poszczegolnych krajow wywotuje w coraz szer-
szej mierze, przedewszystkiem w krajach nie-
posiadajacych wilasnego naftowego przemystu
kopalnianego, proby zastgpienia benzyny przez
materjaty zastepcze, produkowane na miejscu.
Z pomiedzy materjatbw tych wybija sie na
pierwsze miejsce spirytus, nietyle moze swojem
rzeczywistem znaczeniem technicznem i gospo-
darczem w odniesieniu do motoryzacji, ujetej
w skali Swiatowej, ile raczej rozgtosem, wywo-
tanym okoto jego kwestji przez sfery rolnicze
i przemyst gorzelniany, pozbawione wskutek
kryzysu i zubozenia szerokich mas ludnosci swe-
go naturalnego i najwazniejszego dotychczas od-
biorcy, t. j. konsumenta napojow alkoholowych.

Jako namiastka benzyny wchodzi w rachube
tylko alkohol bezwodny, t.zn. 99,5%-owy w for-
mie domieszki 20 do 25%-owej do benzyny,
wzglednie w mieszankach trojdzielnych, do ben-
zyny z dodatkiem benzolu.

Nie zamierzam tutaj omawia¢ ani wiasnosci
technicznych, ani tez znaczenia gospodarczego
mieszanek spirytusowych. Obecnie posiadamy
we wszystkich jezykach europejskich, a tak-
ze w jezyku polskim, bogata literature na po-
wyzszy temat, literature przedewszystkiem pro-
pagandowg i polemiczng. Wystarczy podkreslic,
ze w zadnym z krajoéw, posiadajgcych wihasng
produkcje naftowa, — z wyjatkiem tylko Pol-
ski — nie wprowadzono dotychczas mieszanek
spirytusowych, a w tych krajach, ktére miesza-
nek spirytusowych uzywajg, wprowadzone one
zostaty w drodze przymusu. Pozatem podnies¢
rowniez nalezy, ze konsumcja spirytusu na cele
napedowe rozwineta sie w wiekszej nieco mie-
rze prawie wykacznie tylko w Europie (w ktorej
jak Juz wyzej wspomniatem, jedynie Rosja, Ru-
munja i Polska posiadajg wlasng wystarczajaca
produkcje benzyny) — podczas gdy cala reszta
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Swiata uzywa powszechnie benzyny czystej,
zmniejszajac jej wiasciwosci stukowe przy po-
mocy ogolnie znanych i w wiekszosci krajow
stosowanych chemikalij.

Dotychczas stosowane sg mieszanki spirytu-
sowe w kilkunastu krajach europejskich, z kto-
rych w 18-tu unormowana zostata sprawa mie-
szanek spirytusowych w drodze ustawowe;.
Sprawa stosowania spirytusu do celéw napedo-
wych unormowana zostata czeSciowo w ten spo-
sob, ze producenci wzglednie importerzy benzy-
ny odebra¢ musza tylko okreslone ilosci alko-
holu, bez obowigzku uzycia go do sporzadzenia
mieszanek, jak np. we Francji, Niemczech, Wio-
szech, Austrji, Polsce, Szwecji, Hiszpanji i Jugo-
stawii, — podczas gdy w innych krajach odebra-
ny spirytus domieszany by¢ musi faktycznie do
sprzedawanej benzyny, jak np. w Czechostowa-
cji, totwie I Wegrzech. Z krajéw pozostatych
odrzucony zostat zamiar wprowadzenia miesza-
nek w Belgji, Finlandji, Grecji i Luxemburgu,
podczas gdy Litwa, Butgaria i Irlandia postano-
wity juz zasadniczo mieszanki wprowadzié,
a Holandia i Estonja sprawe te obecnie rozwaza.
Jedna tylko Anglja konsumuje pewne ilosci alko-
holu na cele napedowe bez przymusu ustawowe-
go, powodujac sie jedynie wzgledami bezposre-
dnio materjalnemi, t. zn. Wysokiem obcigzeniem
celnem benzyny przy réwnoczesnem zwolnieniu
od cta alkoholu napedowego.

Zamieszczone ponizej tabele uwidaczniajg wy-
soko$¢ konsumcji alkoholu dla napedu motorow
w ciggu ostatnich lat (tabela 4), oraz cyfry ure-
gulowanego zgo6ry obowigzku odbioru alkoholu
w stosunku do wyprodukowanej wzglednie im-
portowanej benzyny i obowigzku domieszki al-
koholu w poszczelnych krajach (tabela 5).

Tabela 4.

Konsumcja alkoholu do napedu motoréw.

Kraj 1930 1931 1932 1933 1934
w t o n n ach

Austria — 160 800 200 3800
Czecho-

stowacja 3800 5000 6000 43600 41 300
Francja 28 000 52000 67500 156300 197 500
Niemcy 18 700 40000 93000 126000 166 000
Wegry 8100 8600 8000 7 800 7 700
Wiochy — — 8 000 6 500 5 100
Jugostawia — — — 3 600 3 600
totwa — — 2 300 3300 4900
Polska — — — 6 500 6 200
Szwecja — 6400 2900 7 500 8 800

Nie zatrzymujac sie dtuzej nad kwestjg mie-
szanek alkoholowych doda¢ musze, ze z kon-
sumcji ich w miejsce benzyny czystej wyni-
kajg dla ruchu samochodowego ogromne obcig-
zenia, pochodzace ze znacznej stosunkowo réz-
nicy ceny benzyny i alkoholu, wyréwnywanej
z trudnoscig przez olbrzymie stosunkowo obcig-
zenie benzyny ctami i wszelkiego rodzaju po-
datkami i optatami, przy réwnoczesnem zwal-
nianiu od cet, podatkow i optat spirytusu nape-
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Tabela 5.

Mieszanki alkoholowe

Kraj a(l?(%?\iglru Domai/iszka
%

Austrja 2--3,75 20—40
Czechostowacja 20—25 20—26
Francja okolo 10 10—50
Niemcy ponad 10 10—30
Wegry okoto 20 20
Wiochy > 1,6 20
Jugostawia J 10 20
totwa 36 3373—50
Polska 9 15—25
Szwecja 3,6 25

dowego. Z pomiedzy dwoch krajow, konsumuja-
cych najwieksze ilosci alkoholu napedowego, do-
placajg Niemcy do przymusu mieszankowego
rocznie okoto 110 miljonéw RM, z czego okoto
75 miljonbw RM obcigza ruch samochodowy,
w formie wysokiej ceny za odbierany spirytus,
a reszta skarb panstwa z powodu ubytku cel, —
podczas gdy we Francji obcigzenie z tytulu sto-
sowania mieszanek spirytusowych wynosi okra-
gto 900 miljonéw frankéw, z czego okoto 500
miljonéw frankOw straty przypada na skarb pan-
stwa, a okoto 400 miljonébw na ruch samocho-
dowy.

Benzol.

Ptynnem paliwem petnowartosciowem, chociaz
drozszem od benzyny, jest benzol, wytwarzany
jako produkt uboczny w koksowniach i gazow-
niach.

Pod wzgledem technicznym nadaje sie benzol
do motoréw samochodowych najlepiej w formie
domieszki do benzyny.

Cyfry produkcji benzolu w ciggu lat ostatnich
podane sg w tabeli 6.

Tabela 6.

Produkcja benzolu w tonnach.

Kraj 1931 1932 1933
Stany Zjedn. A. P. 420000 270000 320000 ¥
Niemcy 280000 250 000 275000 2)
Anglja 100 000 118500 119 000
Francja 78 000 68 200 74 200
Belgia 35000 34 000 37 000
Zagtebie Saary 31 000 28 000 30 000
Holandia 22 000 21 500 23 000
Polska 19 000 17 000 18 000
Czechostowacja 26 000 14 000 14 000
Wiochy 5000 5000 5 000 3)
Hiszpania 3700 3300 3 200
Razem 1019700 829500 918 400

*) Benzol surowy, z czego okoto 190 000 tonn ben-
zolu motorowego.

2) Wedtug niemieckiej statystyki urzedowej.

3) llos¢ przyblizona.
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Z zestawienia tego wynika, ze benzol produ-
kowany jest w wiekszych ilosciach tylko w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki P6inocnej, a z kra-
jow europejskich tylko w Niemczech, Francji,
Anglji, Belglji i Holandji, czesciowo takze w Pol-
sce, a wiec w tych wszystkich krajach, ktore
posiadajac wiasny Erzemysl hutniczy, zuzywajg
wiekszych ilosci koksu.

W przeciwienstwie do wielu innych wytwo-
row przemystowych ograniczona jest produkcja
benzolu jako produktu ubocznego i zalezy w zu-
petnosci przedewszystkiem od produkcji koksu,
a w malej tylko czesci od ruchu gazowni miej-
skich. Stad tez nie odgrywa benzol jako konku-
rent benzyny powazniejszej roli, a i w przyszio-
$ci takze nie mozna liczyC na zastgpienie ben-
zyny benzolem w wypadku, gdyby produkcja
benzyny okaza¢ sie¢ miata kiedykolwiek niewy-
starczajaca.

Benzyna sztuczna.

Duze niewatpliwie znaczenie posiada, jesli nie
w chwili obecnej, to w kazdym razie dla przy-
sztosci, benzyna sztuczna, syntetyczna, otrzy-
mywana w drodze uwodarniania wegla kamien-
nego i brunatnego, czyli, jak sie to czesto nazy-
wa, w drodze uptynnienia wegla.

Nie wdajgc sie w opis technicznej strony tego
zagadnienia, w zupetnosci juz rozwigzanej,
stwierdzi¢ nalezy, ze pod wzgledem gospodar-
czym sprawa produkcji benzyny syntetycznej
nie zostata dotychczas bez reszty zatatwiona,
koszt produkcji bowiem benzyny sztucznej jest
mniejwiecej czterokrotnie wyzszy, anizeli ryn-
kowa cena benzyny. Ze szczegotow, dotycza-
cych tej produkcji w Niemczech, utrzymywa-
nych naog6t w tajemnicy i przedostajgcych sie
z trudnoscig do wiadomosci publicznej, stwier-
dzi¢ tylko mozna, ze na wyprodukowanie 1 kg
benzyny syntetycznej zuzy¢ trzeba obecnie oko-
to 3,5 kg wegla kamiennego, podczas gdy war-
to$¢ energetyczna wytworzonej w ten sposob
benzyny jest tylko 15 razy wieksza, od war-,
tosci wegla.

Nie trzeba jednak specjalnie podkresla¢, ze ze
stanowiska samowystarczalnosci danego kraju
pod wzgledem motoryzacyjnym, sprawa zwiek-
szonych kosztéw produkcji nie odgrywa roli de-
cydujacej, a w czasie wojny nie jest brana wo-
gole pod uwage.

Z poszczegélnych, wchodzacych tu w rachube
krajow, wymieni¢ nalezy na pierwszem miejscu
Niemcy, produkujgce obecnie okoto 200 000 tonn
benzyny syntetycznej, ktora to ilos¢ pokrywa
blisko 20% rocznego zapotrzebowania ptynnego
paliwa Niemiec. Urzadzenia dla produkcji ben-
zyny sztucznej w Niemczech znajdujg sie w tej
chwili w dalszej rozbudowie.

Ogromne instalacje dla produkcji sztucznej
benzyny wykanczane sg obecnie w Anglji, przy
pomocy kapitalu prywatnego. Produkcja wymie-
nionych zakladéw obliczana jest w wysokosci
okoto 20% biezacego zapotrzebowania ptynnych
materjatow napedowych.
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Sprawa przygotowarn do produkcji benzyn
syntetycznych posunigta jest jeszcze do$¢ da-
leko we Francji i Belgji; w innych krajach spra-
wa ta znajduje sie jeszcze w stadium prob.

Namiastki rozne.

Poza spirytusem, benzolem i benzyng synte-
tycznag nie odgrywajg dotychczas inne namiastki
lub przymieszki powazniejszej roli na rynku ma-
teriatdbw pednych.

Z pomiedzy najrézniejszych przeprowadza-
nych obecnie préb i doswiadczen, wymieni¢ tu
nalezy jako materjat napedowy drzewo surowe
i wegiel drzewny.

Drzewo, jako materjat od benzyny niewatpli-
wie tanszy, odegracby mogto w przysztosci, jako
paliwo samochodowe, powazniejszg role, gdyby
nie trudnoSci zwigzane z jego uzyciem. Przede-
wszystkiem wiec wbudowany by¢ musi w kon-
strukcje samochodu stosunkowo ciezki i kosz-
towny generator, wskutek czego zwieksza sie
ciezar i koszt nabycia samochodu, a zmniejsza
rownoczesnie promier jego dziatania, podczas
gdy koszty jego eksploatacji zmniejszone o roz-
nice ceny benzyny i drzewa, zwiekszajg sie row-
nocze$nie wskutek bardziej skomplikowanej
obstugi, koniecznos$ci transportu martwego cieza-
ru generatora i trzykrotnie zwiekszonego w sto-
sunku do benzyny, ciezaru paliwa.

Dotychczas obliczajg ilos¢ samochodéw nape-
dzanych gazem drzewnym na okoto 1200
w Niemczech i okoto 600 we Francji. Kilka kon-
kurséw samochodowych odbytych przy postugi-
waniu sie gazem drzewnym, wykazato zupeing
mozno$¢ utrzymywania tych samochodéw w ru-
chu, catg te kwestje uwazaC jednak nalezy do-
tychczas za znajdujacg sie w trakcie ekspery-
mentow, ktérych ostatecznego praktycznego
rozwigzania nie mozna jeszcze przewidzieC.

W sposob korzystniejszy od napedu gazem
produkowanym z drzewa, ukiada sie dotychczas
naped przy pomocy gazu otrzymywanego z we-
gla drzewnego, jako materiatu od drzewa lzej-
szego, i posiadajagcego w stosunku do drzewa
surowego podwojng warto$¢ cieplng. Jako mo-
ment korzystny podnie$¢ tu rdwniez nalezy
mozno$¢ stosowania lzejszych generatordw.

Jako decydujgcy moment ujemny w stosunku
do drzewa wymieni¢ tu jednak nalezy niemoz-
nos¢ zaopatrywania si¢ w terenie w materjat
napedowy, i wynikajacg stad koniecznosc obcig-
zania pojazdu zbyt duzym zapasem paliwa.

Obok wielu innych paliw, stosowanych jednak
dotychczas raczej tylko eksperymentalnie, jak
praktycznie, — a w kazdym razie nie odgry-
wajacych jeszcze dotychczas jako materiaty na-
pedowe zadnej praktycznej roli, wymieni¢ mozna
gazy ptynne, gaz ziemny, gaz $wietlny oraz inne
jeszcze gazy, tankowane na samochodach w for-
mie skomprymowanej w specjalnie do tego celu
przeznaczonych zbiornikach, a wkoricu wegiel
sproszkowany oraz mieszaniny takiego wegla
z olejami.

Przytoczone wyzej cyfry produkcji i konsum-
cji wszystkich paliw ptynnych, wykazujg tak
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niewatpliwg przewage benzyny wobec wszyst-
kich innych materiatbw napedowych w kwestji
motoryzacji, ze dalsze argumenty uwaza¢ mozna
za zupeinie niepotrzebne. Cyfra 97% konsumcji
benzyny wobec okoto 3% wszystkich innych pa-
liw ptynnych jest sama dla siebie argumentem
decydujgcym.

Obecnie omowié juz mozemy sprawe ruchu sa-
mochodowego i paliw ptynnych w Polsce, przy-
taczajac az nazbyt skromne cyfry odno$nych sta-
tystyk naszego kraju. Z koncem r. 1934 posia-
dalismy okoto 18500 samochoddéw osobowych,
niespetna 9 000 samochoddéw ciezarowych i om-
nibuséw oraz przeszto 8000 motocykli, tgcznie
zatem okoto 35500 pojazdéw mechanicznych.

Przyjmujgc konsumcje roczng jednego samo-
chodu osobowego na okoto 1600 kg, jednego
samochodu ciezarowego wzglednie autobusu
na 2500 kg, a Jednego motocyklu na nieco wie-
cej jak 300 kg, otrzymamy roczng konsumcje
benzyny samochodowej w wysokosci niespetna
55000 tonn, co wobec petnego spozycia krajo-
wego benzyny tacznie z gazoling, wynoszacego
okoto 65003 tonn (okoto 10000 tonn benzyny
zuzyto na cele przemystowe), daje nam jasny
obraz obecnego stanu motoryzacji, a raczej zu-
petnej demotoryzacji naszego kraju.

Przyjmujac dla uproszczenia sobie rachunku,
Srednie zuzycie benzyny na jeden pojazd mecha-
niczny, t. j. samochdéd osobowy, ciezarowy i mo-
tocykl, wedle stanu obecnego na 1550 kg rocz-
nie, obliczymy iloSci samochoddéw, jakie w ra-
zie polepszenia sie stanu motoryzacji zaopatrzy¢
bedzie mozna materjatami produkowanemi w
kraju, bez potrzeby importowania paliwa ptyn-
nego z zagranicy.

Wytworczo$¢ przemystu naftowego, wzgled-
nie poszczegdlnych produktéw naftowych w r.
1934 przedstawia sie w sposdb nastepujacy:

Tabela 7.

Wytwadrczos¢ i ekspedycja produktéw naftowych
w Polsce w roku 1934 (w tonnach):

Produkt Wytwor- Ekspedy- Wywoz  Z wytwdrczosci
czos¢ cja na spo- zagranice przypa- pozo-

zycie kraj. da na stajo na

kraj »l, eksp."/v
Benzyna 84 900 60 000 64 660
Gazolina 40 530 4 800 540

125 430 64 800 65 200 51,7 48,3

Nafta 171 720 116 290 39 040 67,7 32,3

Oleje pedne
i lekkie 92 450 64 040 37 750 69,3 30,7

Oleje smarowe

pow. 0,890 75720 30350 35180 40,0 59,9
Olej wagonowy — — — — —
Parafina i Swiece 22 840 7580 19670 26,6 734

Waselina 170 270 5 100,0 —
Asfalt 28440 15400 6610 674 32,6
Koks 5 000 1100 1890 21,9 78,0
Smary stale 2490 2430 90 97,6 2,4
Prod. uboczne 3040 1740 30 573 427
Poétprodukty

i pozostatosci 1960 2540 50 1 — —
Razem 527 300 306540 205515 584 417
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Dla napedu samochodéw stoi nam zatem do
dyspozycji przedewszystkiem cala ilo$¢ benzy-
ny I gazoliny wywozona zagranice w wysokosci
przeszto 65 000 tonn.

Pozatem podnies¢ mozemy produkcje benzy-
ny, w razie zwiekszonego jej zapotrzebowania,
w drodze krakowania, czyli w drodze dystyla-
cji rozktadowej szeregu produktow ciezszych,
wywozonych obecnie zagranice w braku odbior-
cow krajowych. Tu wymieni¢ mozna okoto
40000 tonn nafty, okoto 38 000 tonn olejow ped-
nych i lekkich i cze$¢ wywozonych olejow sma-
rowych w wysokosci okoto 20 000 tonn. Daje to
facznie okoto 100000 tonn produktéw nadaja-
cych sie do krakowania, z ktérych otrzymac
mozna okoto 45%, a zatem okoto 45000 tonn
benzyny, ktora tacznie z 65000 tonn benzyny
dotychczas eksportowanej daje okoto 110 000 tonn
benzyny, ktéra wystarczy¢ winna do napedu
dalszych 70 000 pojazdéw mechanicznych, a wiec
Z pojazdami obecnie kursujgcemi, do napedu
okragto 100 000 wozow.

W razie dalszego zwiekszania sie stanu mo-
toryzacji doda¢ mozemy do powyzszych cyfr
jeszcze okoto 20%, t. j. okoto 30000 tonn spiry-
tusu, ktérego zwiekszona konsumcja bytaby
w takim wypadku zupeinie stuszna i natural-
na, — oraz okoto 20000 tonn benzolu, facznie
przeto okoto 200000 tonn mieszanek tréjdziel-
nych, ktéreby pokry¢ powinny zapotrzebowanie
okoto 120 000—130 000 pojazdow mechanicznych,
a wiec cyfre, ktdrej niepredko niestety, przy
obecnych widokach na rozwéj motoryzacji
w Polsce, spodziewa¢ sie mozemy.

W kazdym razie sprawe zabezpieczenia pa-
liwa ptynnego w Polsce przy petnem oparciu
rozwigzania tego zagadnienia na przemysle naf-
towym i w ramach tego przemystu, uwazac
mozna na najblizsze przynajmniej lata za zupet-
nie rozwigzang i nienasuwajgcg zadnych obaw.

Na zakonczenie oméwic jeszcze pragne zupet-
nie krotko sprawe ceny benzyny, jako zagadnie-
nia naogdt nienalezycie o$wietlanego.

Benzyna jest produktem tanim, | tanszym od
wszystkich innych dotychczas stosowanych pa-
liw ptynnych. Naturalnie sg koszty produkgcji
benzyny w Polsce z przyczyn znanych i wielo-
krotnie omawianych, — jak mata stosunkowo
wydajnos$¢ terenow naftowych, glebokie zalega-
nie ropy w poktadach, niedostateczne wyzyska-
nie aparatu przetworczego, minimalne zapotrze-
bowanie rynku krajowego i deficytowy eks-
port, — wyzsze niz gdziekolwiek indziej na
Swiecie. Koszty te jednak nie uzasadniaja same
przez sie ceny pobieranej za benzyne w detalu.
Przyczyna ,wysokiej" ceny benzyny lezy zu-
petnie gdzieindzie;.

Omawiajac to zagadnienie, ze stanowiska ryn-
koéw Swiatowych, podkreslic nalezy, ze Srednia
benzyna w przecietnym porcie europejskim,
a wiec juz po uwzglednieniu kosztow transportu
morskiego, wynosi okoto 10 groszy za litr, po
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ktorej to cenie benzyna dostarczana jest do han-
dlu hurtownego przez wielkie koncerny naftowe.

Niestety stata sie benzyna we wszystkich kra-
jach Swiata przedmiotem niestychanie wysokich
obcigzen fiskalnych w formie cet oraz podatkéw
i optat panstwowych i komunalnych. W szeregu
krajow wynoszg obcigzenia te do 600% ceny
pierwotnej.

Zamieszczona ponizej tabelka przedstawia nam
ceny detaliczne benzyny, ptacone z koncem 1934
roku w poszczegblnych wiekszych miastach
Europy po przeliczeniu tych cen na walute
polska;

Paryz 77 groszy
Wieden 52 »

Berlin 75

Zurych 60

Rzym 88

Zagrzeb 73

Praga 60

Polska 65 . (Sred.)

Ponizej przedstawi¢ chce jako najbardziej nas
interesujacy, Kkalkulacje detalicznej ceny benzy-
ny w Polsce:

Obecnie wynosi cena detaliczna benzyny sa-
mochodowej, w zaleznosci od strefy, od 59 do
70 gr za litr, $rednio zatem okoto 65 groszy.

Przyjmujac detaliczng cene benzyny na $re-
dnio 65 groszy, otrzymujemy nastepujacy obraz:

Podatek obrotowy 1,63 gr
Podatek konsumcyjny 11,24
Oplata na Fund. Drdg. 8,76
Fracht kolejowy 5,33,

Oplata miejska za pompe 6,17 ,, 33,13 gr= 51,00%

Dowéz do pompy 1,10 gr
Obstuga pompy 4,00 ,,
Manco 1,30 .. 6,40 gr= 9,85%
Razem 39,53 gr = 60,85°/a

Osiggana cena 65,00 gr = 100,00%

Zostaje dla przedsiebiorstwa 25,47 gr = 39,15%

Tu doda¢ nalezy, ze ani benzol, ani spirytus
uzywany do napedu nie ptaci w Polsce podatku
konsumcyjnego, ze zatem w pordéwnaniu do ben-
zyny znajdujg sie te produkty w sytuacji wielo-
krotnie Kkorzystniejszej.

Resumujac w krétkich stowach wyniki ni-
niejszego referatu, t. j. ScisSle ze sobg zwigzane
zagadnienia paliwa plynnego i motoryzacji,
stwierdzi¢ nalezy:

1) ze benzyna jest i pozostanie jeszcze diugo
najwazniejszem i 0 rozwoju motoryzacji decy-
dujgcem paliwem ptynnem,

2) ze cena benzyny jest zbyt wysoka spowodu
przecigzenia tego produktu wszelkiego rodzaju
optatami fiskalnemi.



356 ~PRZEMYSt NAFTOWY!

Ska Alce. PIONIER

Oddziat Geologiczny

Zeszyt 12

Znaczenie geofizykKi

dla poszukiwan ztéz naftowych
Opracowat Dr. 0. W. WYSZYNSKI.

Metody geofizyczne, wprowadzone do
badann poszukiwawczych z46z naftowych
w Polsce przez S. A. ,,Pionier"”, a ostatnio
podjete rowniez przez inne Towarzystwa,
wywolujg zrozumiale zainteresowanie w
szerokich kotach przemystowcow nafto-
wych.

Zapatrywania co do praktycznych wy-
nikbw badan geofizycznych, sg bardzo roz-
biezne; nierzadko mozna sie spotka¢ ze
zdaniem, ze geofizyka jest niezawodnym
$rodkiem wykrycia nowych zt6z nafto-
wych, — nie brak nawet pogladéw, ze me-
todami geofizycznemi mozna odkrywac
bezposrednio ztoza naftowe. — W przeci-
wienstwie do tego stanowiska, zupeinie
odrebnym zapatrywaniom na zastosowanie
geofizyki hotduje drugi odtam oséb zain-
teresowanych w przemysle naftowym, dla
ktérych badania geofizyczne nie posiadajg
zgota zadnej wartosci praktycznej.

Podany ponizej artykut przedstawia ob-
iektywnie 1 rzeczowo znaczenie geofizyki
dla badan poszukiwawczych, mozliwosci
zastosowania metod i wyniki jakich mozna
sie spodziewac, jak rowniez stosunek geo-
fizyki do zagadnien geologicznych.

Redakcja.

W poczatkowym okresie przemystu naftowe-
go, wystepowanie zt6z ropnych tgczono Scisle
z wysadami antyklinalnemi. Teorja ta byfa pod-
stawg badan poszukiwawczych. Zadanie geolo-
gii ograniczato sie do odkrycia w warstwach od-
stonietych na powierzchni wysadow antyklinal-
nych. W obecnem stadium swojego rozwoju,
geologia naftowa rozporzadza juz znacznym za-
sobem wiadomosci o ztozach. Przedewszystkiem
wiemy, ze jakkolwiek wigkszo$¢ znanych na
Swiecie zt6z naftowych jest przywigzana do
struktur, to sg to jednak nietylko antykliny, ale
rowniez inne formy tektoniczne, jak fleksury,
systemy uskokowe i masywy solne. Obok zja-
wisk tektonicznych, wazng role odgrywajg réw-
niez warunki facjalne i litologiczne skat.

Zadania geologii naftowej w dzisiejszym sta-
nie sg utrudnione o tyle, ze zloza wystepujgce
w okolicach geologicznie dobrze odstonietych,
zostaty w wigkszosci wypadkéw odkryte i znaj-
dujg sie najczesciej juz w eksploatacji. W mia-
re wyczerpywania sie tych ztoz, zaczeto posu-
wac sie z wierceniami w strefy zewnetrzne sy-

stemOw gorskich, odpowiadajgce najczesciej
rowninom  speneplenizowanym,  przykrytym
utworami naptywowemi. Zdobycie pewnych fak-
tow geologicznych w takich warunkach jest mo-
zliwe jedynie przez wykonanie sztucznych od-
krywek lub wiercen badawczych. Poniewaz te-
mi metodami poszukiwawczemi nie mozna pokry-
wac catych prowincyj geologicznych, przedsta-
wiajgcych mozliwosci pod wzgledem naftowym,
przeto nalezato szukaC innych metod, zdazaja-
cych do zdobycia danych geologicznychl).
Ponadto nawet na obszarach geologicznie do-
stepnych dla wykonywania obserwacyj, zacho-
dzi konieczno$¢ zbadania regjonalnych lub lo-
kalnych warunkéw gtebszego podioza, ktérego
przesledzenie moze posiada¢ dla wystepowania
zt6z naftowych decydujgce znaczenie. Znana jest
bowiem grupa z#6z — dotad nielicznych wpraw-
dzie, ale posiadajgcych wielkie znaczenie prze-
mystowe — przywigzana do struktur wgtebnych,
przykrytych transgredujgcemi utworami, zupet-
nie niesfaldowanemi, albo o strukturze nieharmo-
nizujgcej ze starszem podiozem. W tym wypad-
ku istnienie struktur wgtebnych w podiozu nie
zaznacza sie¢ zupeinie w uktadzie warstw po-
wierzchni.  Wkoncu znane sg zfoza zwigzane
z lokalnem wyksztalceniem facjalnem warstw.
Z wyliczenia typéw znanych nam dzi$ zk6z naf-
towych wynika, ze metody geologji nie moga
ograniczac sie tylko do badania powierzchni, ale
w pewnych wypadkach muszg postugiwac sie
jeszcze innemi Srodkami pomocniczemi, dla zba-
dania warunkéw zachodzacych w podiozu. Do
tych metod nalezy geofizyka. Nauka ta w za-
stosowaniu do poszukiwan geologicznych datuje
sie od niedawna. Zostata ona wprowadzona do
geologji naftowej w 1922 roku w Gulf Coast.
Szczegdlnie korzystne warunki, w formie ma-
sywow solnych, przyczynity sie do osiggniecia
praktycznych wynikow metod geofizycznych juz
w fazie poczatkowej. Powodzenie to dato impuls
do szerokiego zastosowania geofizyki rowniez
na innych terenach naftowych, réznigcych sie co
do warunkdéw geologicznych od obszarow w Gulf
Coastd. Zbytni pospiech, komercjalizacja towa-
rzystw budujacych aparaty geofizyczne, lub wy-
konujacych prace terenowe, jak réwniez przy-

x) E. Degolyer: Choice of Geophysical Methods in
Prospecting for Oil Deposits, Trans. A. I. M. E. 1932.

2) D. C. Barton: Review of Geophysical Prespec-
tions for Petroleum Buli. Am. Ass. Geol. 1930.
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pisywanie metodom geofizycznym wiekszych
mozliwosci zastosowania od tych, ktore posia-
dajg, przyczynito sie do niepowodzen i spowo-
dowato, ze metody geofizyczne sg dzisiaj pod-
dawane czesto krytyce negatywnej. Skutkiem
tego falszywego nastawienia i komercjalizacji
metod geofizycznych znane sg wypadki wyco-
fywania sie towarzystw naftowych z badan geo-
fizycznych. Negatywne nastawienie przemystu
do geofizyki jest nieuzasadnione; nalezy usto-
sunkowaé sie do tej pomocniczej gatezi geologji
naftowej w sposob Scisty i okresli¢ zakres dzia-
fania i mozliwosci zastosowania metod geofi-
zycznych dla probleméw poszukiwawczych.

Whkroczenie metod geofizycznych do geologji
naftowej zostalo przyjete przez ogdt pracuja-
cych geologéw bez entuzjazmu, jakiego naleza-
to sie spodziewaé. Powod tego lezy gtownie
w tem, ze w poczatkowym okresie pierwsze
metody byty mato udoskonalone i dawaty bar-
dzo eratyczny obraz, przedewszystkiem za$ nie
umiano interpretowaC osiggnietych wynikow.
Pozatem nalezy wzig¢ pod uwage rozbiezno$¢
zachodzacg miedzy metodami pracy geologa,
a geofizyka. O ile w geologji zbudowanie pew-
nej koncepcji opiera sie na drobiazgowej ana-
lizie obserwacji i tg drogg dochodzi sie do syn-
tetycznych wnioskéw, — to w geofizyce otrzy-
muje sie pewien obraz, bedacy wypadkows ca-
fego szeregu zjawisk i te obserwacje syntetycz-
ne fizycznych wiasciwosci skal nalezy dopiero
thumaczyé na jezyk geologiczny i wyciagaé
whnioski co do mozliwych koncepcyj geologicz-
nych.

Z powyzszego poréwnania metod wysuwa sie
logiczny wniosek, ze badania geofizyczne musza
by¢ podporzadkowane badaniom geologicznym,
a interpretacja zjawisk geofizycznych moze by¢
przeprowadzona wylkgcznie przez geologa, Kto-
ry jedynie jest kompetentny do zszeregowania
wszystkich obserwacyj geologicznych i geofi-
zycznych i wyciggniecia pewnej syntezy.

Mozliwosci zastosowania metod geofizycznych.

Badania geofizyczne nadajg sie do wysSwietle-
nia nastepujacych zagadnieri geologicznych:

1) badania regionalnych stosunkéw gtebokie-
go podioza,

2) przesledzenie warunkow tektonicznych wie-
kszych jednostek geologicznych,

3) badania lokalnych szczeg6téw tektonicz-
nych,

4) badania stratygraficzne.

Badania regionalne.

Jednem z czotowych zagadnieh geologji naf-
towej, do ktorych specjalnie nadajg sie badania
geofizyczne, jest tektonika gtebokiego podtozas).

3) O. Barsch: Die Geophysikalische Erforschung des
Untergrundes ais eine Grundlage der Erdoelgeologie.
World Petr. Congress, London, 1933. Proceedings.
Vol. 1
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Okoto 80% znanych nam dzi§ zt6z pochodzi
z formacyj trzeciorzedu, ktore sa przywigzane
do zapadlisk obwodowych, zniwelowanych i po-
krytych utworami naptywowemi.

Przy badaniach eksploracyjnych tych wielkich
basendéw kapitalnem zagadnieniem jest przeSle-
dzenie stosunkoéw gtebokosciowych form star-
szego podioza. Poznanie stosunkow regional-
nych starszego podioza jest pierwszym krokiem
eliminacyjnym, poniewaz pozwala na zacie$nie-
nie tych obszarow, ktére najwiecej odpowiadajg
warunkom dla akumulacji i zachowania zi0z
weglowodoréw. Do chwili wprowadzenia metod
geofizycznych, problemy te mogly byé rozwia-
zane tylko przy pomocy licznych wiercen, za-
ktadanych najczesciej zupetnie na S$lepo. Skaty
starsze, budujace podtoze, wyrdzniajg sie naogot,
w poréwnaniu ze skatami miodszemi, wiekszym
ciezarem gatunkowym, silniejszemi wiasciwo-
$ciami magnetycznemi i wybitniejszemi wiasci-
wosciami sprezystosci. Te fizyczne wiasciwosci
sg podstawg do badan grawimetrycznych, ma-
gnetycznych i sejsmicznych.

Zasada pomiaréw grawimetrycz-
nych polega na pomiarach zmian sity ciez-
kosci, wywotanych rozmieszczeniem w podtozu
mas 0 roznym ciezarze gatunkowym. Do pomia-
row tych stuzy wahadto, ktérego czas wahania
jest zalezny od natezenia sity ciezkosci. Metoda
ta i wyniki badan przeprowadzonych u nas, sg
opisane w szeregu publikacyj polskich 4).

Badania grawimetryczne wykonane w Niem-
czech °) potwierdzity, ze ich zastosowanie ogra-
nicza sie jedynie do wielkich regionalnych jed-
nostek tektonicznych.

W przebiegu izogam zaznaczajg sie takze jed-
nostki geologiczne jak przedpole Alp, Szwarz-
wald, zapadlisko Renu i t. d.

Klasycznym przyktadem zastosowania na wiel-
ka skale badan grawimetrycznych dla odtwo-
rzenia tektoniki regionalnej jest ptyta Mid Conti-
nent'u, w stanie Oklahoma. Zbadano tam wgteb-
ny przebieg masywu Wichita i Arbuckle”).

Badania magnetyczne polegajg na
pomiarach wzglednych wielkosci pola magnetycz-
nego wywotanych wiasciwosciami magnetyczne-

4) Miedzwiecki—Kowal M.: Czterowahadtowy przy-
rzad Sterneoka do pomiaru przyspieszenia sity ciez-
kosci. Gl. Urzad Miar, Warszawa, 1928.

E. Janczewski: Sprawozdanie z badan grawime-
trycznych w roku 1928. Sprawozdanie Pol. Inst. Geol.
Warszawa, 1929.

E. Janczewski: Badania grawimetryczne na Pod-
karpaciu. Prace Pol. Inst. Geol. Warszawa, 1927.

E. Janczewski: O nowych metodach pomiaréw gra-
wimetrycznych. Biuletyn Tow. Geofizykéw. Warsza-
wa, 1930.

s) A. Born: Berichtungen zwischen Schwerezustand
und Geologischer Struktur Deutschlandes. Leipzig,
1925.

°) A. yan Weelden: The Regional Tectonical Fea-
tures of the Wichita — Arbucklc Mountain Region
in the Light of Geophysical Observations, — World
Petr. Congress, London, 1933. Proceeding. |.
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mi skat. W pierwszym rzedzie badania magne-
tyczne nadajg sie do Sledzenia podtoza utworzo-
nego ze skat wybuchowych. Przy przeprowa-
dzeniu badan regionalnych metoda magnetyczna
jako uzupetnienie badan grawimetrycznych po-
winna by¢ uwzgledniona. Wielkg zaleta metody
magnetycznej s3 niskie koszty instrumentow
i pomiarow.

Badania magnetyczne nadajg sie¢ w pierwszym
rzedzie do przeSledzenia stosunkow regional-
nych gtebokiego podioza zbudowanego ze skat
plutonicznych. Dla skat osadowych, mozliwo$¢
zastosowania magnetyki jest ograniczona. Bada-
nia magnetyczne wykonane w Harzu przez W.
Wolffal) wykazaty, ze tylko strefa zalegajgca
miedzy Kyffhauser Gebirge o Saalg zaznacza
sie dobrze w przebiegu izoanomalij — natomiast
skaty osadowe sg magnetycznie stabe i w obra-
zie magnetycznym zupetnie nie wychodza.

Prof. Reich8® stwierdza, ze anomalie badan
wykonanych w Niemczech w obrebie skal osa-
dowych nie przekraczajg wartosci 10 do 15
gamma. Stad wniosek, ze do badan struktural-
nych szczeg6towych metody magnetyczne nie
moga by¢ wziete pod uwage. Proby wykonane
w tym kierunku nie daty wynikéw zadowala-
jacych, z wyjatkiem pola naftowego Yoast
wTexas®), gdzie dzieki szczegdlnie wyjatkowym
warunkom, badania magnetyczne daty wynik
pozytywny. Na polu tem zloze ropy jest przy-
wigzane do linji uskokowej, wypetnionej serpen-
tynem i bazaltem, co zaznacza sie przy zdjeciu
magnetycznem bardzo wyrazng anomaljg do-
datnia.

Préby zdje¢ magnetycznych stosowane na po-
lu naftowem w Pechelbronnl0¥ nie daty wyni-
kow zadowalajacych. Lepsze rezultaty osiggnie-
to w Niemczech w Turyngjill), gdzie ostatnio
wykonano badania magnetyczne w zwigzku
z odkryciem zt6z naftowych Volckenroda.
W wypadku tym chodzito o zbadanie stosunkow
regionalnych miedzy wysadem Turyngji, a go-
rami Harcu.

7) W. Wolff: Magnetische Messungen in Ostharz
und seiner weiteren Umgebung — Preus. Geol. Lan-
desanstats. Berlin, 1931.

8) H. Reich: Erfahrungen mit Magnetischen Mes-
sungen in Deutschen Erdoelgebieten, — World Petr.
Congress. London, 1933. Proceedings, Vol. 1.

9) D. M. Collingwood: Magnetics and Geology of
Yoast Field. Buli, Am. Ass. Petr. Geol. 1932.

10) C. L. Alexian: Etude Magnetigue Regionale dans
la region petrolifere de Pechelbronn Alsace, — World
Petr. Gongress. London, 1933. Proceedings.

Xl) R. von Zwerger: Tektonik und Anomalen der
Vertikalintensitaet des Erdmagnetismus in Mittel-
deutschland, — World Petr. Congress. London, 1933.
Proceedings, Vol. 1

12) A. Drath i Z. Mitera: Metody badan geosejs-
micznych. Przemyst Naftowy Nr. 1, 2, 3 i 4. Lwow,
1931.

J. J. Zielinski: Geofizyczne metody poszukiwawcze.
Podrecznik Naftowy. Tom I. Geologia Naftowa. Cze$¢
Il. Str. 225—285. Lwodw, 1933. Naktadem Komitetu
Redakcyjnego ,,Podrecznika Naftowego".
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Metody sejsmiczne s3 opisane w li-
teraturze polskiejl2)s Ograniczam sie zatem tyl-
ko do stwierdzenia, ze metody sejsmiczno-reflek-
syjne nadajg sie w pierwszym rzedzie do badan
poszukiwawczych glebokiego podioza. Zasigg
gtebokosciowy siega ponizej 3000 m. Przy pra-
cach w Polsce uzyskano refleksy do gtebokosci
3400 m.

Gtéwnym warunkiem mozliwosci zastosowa-
nia metod sejsmicznych jest istnienie wyraznych
roznic w wiasciwosciach elastycznosci komplek-
sow budujgcych podtoze. Pozatem metody sejs-
miczne mogg byc stosowane tylko w tym wy-
padku, jezeli kompleksy gorne posiadajg mniej-
32? szybkos$¢ fal sejsmicznych, anizeli kompleksy
olne.

Badania lokalnych warunkéw tektonicznych.

Przy badaniach lokalnych warunkéw tekto-
nicznych nalezy wytaczy¢é mozliwosé zastoso-
warHa metod magnetycznych i grawimetrycz-
nych.

Do wysledzenia szczeg6towej budowy geolo-
gicznej wysadow antyklinalnych masywow sol-
nych, systeméw dyslokacyjnych, jak rowniez
do poznania takich szczegotdw, jak stopien na-
chylenia warstw, granice wody okalajacej i t. p.
stuzg metody sejsmiczne, elektryczne i metoda
wagi skrecen (waga EOtvésa).

Badania sejsmiczne, oraz badania wagg skre-
cen, dostarczyty bezspornie pozytywnych wy-
nikbw w rejonie naftowym Gulf Coast i w pot-
nocnym Texasie.

Do r. 1930 wykryto na tym obszarze 33 wy-
sadéw solnychl3), ktérych istnienie zostato
stwierdzone wierceniami. Wiekszo$¢ wysadow
okazata sie produktywna.

Przy badaniach waga skrecenl),
wielkg przeszkodg w wykonywaniu pomiarow
jest nieregularne rozmieszczenie mas na po-
wierzchni, co powoduje silne zaburzenia. Obec-
nie technika pomiaréw i obliczen zostata wpraw-
dzie znacznie ulepszona, ale pomimo tego nie-
rownosci topograficzne sg zawsze jeszcze po-
wazng przeszkoda w wykonywaniu zdjecia.
Szczegolnie dobre wyniki dajg badania waga
skrecen dla wykrycia lub wysSwietlenia struktur
silnie zaburzonych i systemow uskokowych (np.
masywy solne). Dla fagodnych form tektonicz-
nych, metoda wagi skrecen nie nadaje sie.

Poza wspomnianemi sukcesami badan wyko-
nanych wagg skrecen w Gulf Coast, znane sa

Z. Mitera: Sejsmiczne metody refleksyjne oraz ich
zastosowanie do poszukiwan zt6z ropy naftowej
w Ameryce. Karp. Inst. Geol. Naft. Karpaty i Przed-
goérze. Il. Borystaw—Lwow, 1934.

Z. Mitera: Rozwdj i zastosowanie refleksyjnych
metod sejsmicznych w Ameryce. Przemyst Naftowy,
1934.

13) D. S. Barton: Geophysical Prospecting for Oil.—
Buli. Am. Ass. Petr. Geol. 1932.

14) J. C. Templeton: The Economic Application of
the Torsion Balance in Oil Prospecting, — World
Petr. Congr. London, 1933. Proceedings. Vol. 1
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dobre wyniki na terenie Europy w Niemczech.
Kaselitz15) opisuje wyniki badan przeprowadzo-
nych w Oldenburgu, gdzie na podstawie badan
geologicznych podjeto koncepcje wysadu solne-
go, taczacego sie z linjg dyslokacyjng Hanno-
Veru.

Badania, wykonane waga skrecen, stwierdzity
tam zamykajace sie elipsowato minimum, co zo-
stato zinterpretowane jako wysad solny. Wy-
Iéo_r}fane nastepnie wiercenia fakt ten potwier-

zity.

Podobne wyniki daty badania waga skrecen
na wysadzie solnym we Florestilf), bedacym
zachodniem przedtuzeniem linji dyslokacyjnej
znanego pola naftowego w Baicoi.

Metody elektryczne polegajg na ba-
daniach roznic wiasciwosci przewodzenia skatl’).
Jak wiadomo, ropa jest ztym przewodnikiem
elektrycznosci. Teoretycznie istnieje zatem mo-
zliwos¢ bezposredniego wykrycia ztoza, jedna-
kowoz zlozom naftowym towarzyszy prawie
zawsze woda stona, ktdra jest dobrym przewod-
nikiem. Zastosowanie zatem metod elektrycz-
nych do wykrycia zt6z ropnych nie moze by¢
wziete pod uwage i moze ono byC stosowane
wytgcznie do badan geologicznych i to tylko
w tym wypadku, jezeli pewien kompleks warstw
w danej serji skal wyroznia sie szczeg6lnie du-
zg wartoscig przewodnictwa elektrycznego.

Przewodnictwo elektryczne skat jest zalezne
od porowatosci i whasciwosci elektrolitycznych
ptynu wypetniajacego pory. Teoretyczne granice
oporu skat, ktorych pory sg wypetnione woda-
mi, wynoszg 500—4 000 om. ¢cm dla piaskowcow
i wapienia, natomiast 20—200 om. cm dla margli
i tupkdw, — zasadniczo zatem istniejg wystar-
czajgco wielkie roznice wiasciwosci elektrycz-
nych, pozwalajace na wyciagniecie z badan elek-
trycznych pewnych wnioskow geologicznych.

Przeszkodg w zastosowaniu metod elektrycz-
nych sg horyzonty wéd gornych, ktore czesto
uniemozliwiajg osiggniecie obrazu elektryczne-
go warstw giebszych. Dotychczasowe doswiad-
czenia wskazujg na ograniczone pole w stoso-
walnosci metod elektrycznych. Mogg one by¢
pomocne w obrebie geologicznie dobrze znanych
obszarow przy wysledzeniu szczegdtdéw, np.
przy okresleniu zasiegu linji wody okalajacej.

Na obszarach kopalnianych metody elektro-
magnetyczne dajg naog6t dobre wyniki, jezeli
chodzi o stwierdzenie zasiegu wody okalajacej,
lub jezeli ptytkim ztozom towarzyszy woda sol-
na. T. Zuschlagl) cytuje kilka takich wypad-
kéw, ktore dostarczyly zadowalajagcych wyni-

15) F. Kaselitzz: Drehwagemessungen am Salzdom
von Zwischenhahn in Oldenburg. — World Petr.
Congress. London, 1933. Proceedings. Vol. 1.

18) T. P. Ghitulescu: Sur l'application des methodes
geophysigues a la prospection du Sous- Sol en Rou-
manie, Annales des Mines, 1930.

17) J. J. Zielinski: Elektromagnetyczne metody po-
szukiwawcze. Przemyst Naftowy.

18) T. Zuschlag: Mapping Oil Structures by the
Sundberg Method. Trans. A. 1 M. E. 1932.
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kow. Nalezg tutaj: pole naftowe Moore w Texas
i pole Bruner w Texas.

W Europie jako przyktad zastosowania metod
elektrycznych podaje sie pole w Oberg w han-
nowerskiem i potudniowg cze$¢ ztoza Moreni
w Rumunji.

Wedlug Sundbergald), metody elektromagne-
tyczne daty rowniez dobre wyniki w $ledze-
niu uskokdéw na obszarach centralnego Texasu
w okolicach Balcones Faults, podobnie jak
i w obrebie masywéw solnych w Gulf Coast
i w basenie permskim w zachodniej czesci Te-
Xasu.

Badania stratygraficzne.

Przy badaniu zagadnien stratygraficznych,
metody geofizyczne posiadajg jak dotad ograni-
czone pole dzialania.

Tylko przy oparciu sie o znany kompleks
przewodnich warstw, odkrytych na powierz-
chni, lub poznanych z wiercen, mozna przy po-
mocy metod: sejsmicznej, lub elektrycznej Sle-
dzi¢ przebieg tego kompleksu warstw przewod-
nich w glebi i w ten sposéb wyciggna¢ pewne
whnioski co do znikania lub zmian w wyksztal-
ceniu badanego kompleksu.

Osobng grupe badan geofizycznych przedsta-
wia rdzeniowanie elektryczne 20). Daty one bez-
spornie wyniki pozytywne i o wielkiej donio-
stosci praktycznej. Ten dzial badan geofizycz-
nych nie wigze si¢ jednak Scile z zagadnienia-
mi poszukiwawczemi.

Interpretacja geologiczna wynikéw badan
geofizycznych.

Wartos¢ praktyczna badan geofizycznych za-
lezy od trafnej interpretacji geologicznej?l). Zna-
jomo$¢ zatem warunkdéw geologicznych jest tu
nieodzownie konieczna. Z tego tytutu geofizyka
moze by¢ uwazana jedynie jako $rodek pomoc-
niczy, podobnie jak paleontologia lub inna gataz
nauk pomocniczych geologji. Wiadomem jest, jak
wazng role odgrywa paleontologia, jednakze daje
sie ona zastosowac praktycznie jedynie w wy-
padkach istnienia skamieniatosci charaktery-
stycznych dla pewnych pozioméw. Podobnie
i geofizyka moze by¢ stosowana z powodzeniem
jedynie wtenczas, jezeli istniejg charakterystycz-
ne roznice w fizycznych wiasciwosciach skat
i jezeli warstwy zachowujg je na wiekszych
przestrzeniach.

10) K. Sundberg: Electrical Prospecting for Oil
Structures Bul. Am. Ass. Petr. Geol. 1932.

20) J. Muszynski: Elektryczne badanie otworu
wiertniczego metoda Schlumbergera. Przemyst Nafto-
wy, 1935.

21) J. Smolenski: Préba geologicznej interpretacji
rozmieszczenia anomalii grawimetrycznych w pn-zach.
Polsce. Rocznik Pol. Tow. Geol. 1932.

Stenz — Orkisz: O zdjeciu magnetycznem Karpat
Skolskich. Pamietn. | Zjazdu Geologiczno-Naftowego
w grudniu 1929 r.
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Badania geofizyczne przeprowadza sie bez
wzgledu na metode w ten sposob, ze obszar
majacy byC¢ zdjety pokrywa sie siecig pun-
ktow2g3w ktoérych wykonuje sie obserwacje,—
nastepnie taczy sie ze sobg te punkty, ktére
posiadajg zblizone wiasciwosci fizyczne. Tg dro-
ga powstajg mapy geofizyczne, np. mapa izoa-
nomalij magnetycznych, mapa izogam grawi-
metrycznych, mapa linij ekwipotencjalnych i t. d.

Izoanomalje tworzg czesto obrazy zblizone do
obrazu strukturalnego, wypietrzenia struktural-
ne, lub synkliny.

Niefachowcy ttumacza czesto dostownie na je-
zyk geologiczny obraz badan geofizycznych,
a zatem maximum izogam jest identyfikowane
z elewacjg strukturalng. W rzeczywistosci taki
wypadek moze zachodzi¢ tylko wyjatkowo, —
albowiem jakkolwiek istnieje zaleznos¢ miedzy
zmianami wiasciwosci fizycznych i strukturg, to
jednak funkcja ta jest zawsze ziozona. Naj-
czesciej zachodzi wypadek rozbieznosci pomie-
dzy przebiegiem izoanomalij a izobatami &truk-
turalnemi.

Przy interpretacji zdje¢ magnetycznych przyj-
muje sie naogdt, ze warstwy starsze zalegajace
glebiej, posiadajg silniejsze wiasciwosci magne-
tyczne. Jezeli zatem taki ukiad warstw jest wy-
pietrzony, wtenczas najwiekszym anomaliom
sktadowej pionowej bedzie odpowiadato maxi-
mum wysadu antyklinalnego. W wypadku jed-
nak wystepowania skupien skat silnie magne-
tycznych w warstwach gornych, lezacych blisko
powierzchni, mozna otrzymac¢ réwniez maxima
1izoanomalij magnetycznych, niestojgcych w zad-
nym zwigzku z budowa wglebna.

Interpretacja metod sejsmicznych polega na
rozpoznawaniu pewnych horyzontéw stratygra-
ficznych, posiadajacych okre$lone szybkosci roz-
chodzenia sie fal sprezystych. Dobra interpre-
tacja jest uwarunkowana znajomoscig stosunkow
geologicznych. W wypadku wystepowania dwu
kompleksow warstw o roznych wiasciwosciach
elastycznosci obraz otrzymany ze zdje¢ sejs-
micznych przedstawia powierzchnie kontaktu
tych dwu kompleksow.

Przy badaniach grawimetrycznych) wagg
Eotvosa, wypietrzenia strukturalne moga sie za-

22) sprawozdania z prac geofizycznych S. A. ,,Pio-
nier': Seria B Nr. 4. Sprawozdanie z badan sejs-
micznych wykonanych w r. 1932.

Seria B. Nr. 5. Sprawozdanie z badan grawime-
trycznych wykonanych w r. 1932.

Serja B. Nr. 8. Szczeg6towe zdjecia magnetyczne
w okolicy Truskawca wykonane w roku 1933 przez
Inst. Geofizyki Uniwersytetu J. K. Lwow.

Serja B. Nr. 9. Badania sejsmiczne wykonane w r.
1933 przez Panstwowy Instytut Geologiczny.

Prof. Dr. W. Teisseyre: Problem paralelizacji ba-
dan geologicznych i geofizycznych na Podkarpaciu
polskiem. Kosmos. Tom LIX, zeszyt Il, Lwoéw, 1934.

23) D. C. Barton: Torsion — Balance Survey of
Esperson Salt Dome Bul. Am. Ass. Petr. Geol. 1932.

H. Shaw: Interpretation of Gravitational Anomalies,
Trans. A. I. M. E. 1932
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znaczy¢ albo jako maximum, albo jako minimum
izogam, a to w zaleznosci od stosunkoéw giebo-
kosciowych i réznic ciezarow gatunkowych po-
ktadéw elewowanych i otaczajacych.

Jedynie w wypadku niezwykle regularnej bu-
dowy tektonicznej i w wypadku zupetnie réwno-
miernego  rozmieszczenia wiasciwosci fizycz-
nych, izogamy pokrywajg sie z przebiegiem izo-
bat strukturalnych.

Mapa geofizyczna ze zdje¢ jedng z wyzej
przeprowadzonych metod, przedstawia obraz
rozmieszczenia pewnych fizycznych wiasciwo-
Sci skat mierzonych na powierzchni.

Z rozmieszczenia powierzchniowego geolog
moze wyciggna¢ pewne wnioski co do charakte-
ru struktury, wystepujacej w giebi.

Od wiasciwej interpretacji uzaleznione jest
praktyczne znaczenie geofizyki. Znajomo$¢ lo-
kalnych warunkéw geologicznych jest nieodzow-
nie konieczna. Najprostszym przyktadem do ja-
kich fatszywych wnioskow moze doprowadzic¢
nieznajomos¢ lokalnych warunkéw geologicz-
nych, jest nastepujacy:

Serja skat, budujgca wypietrzenie antyklinalne,
sktada sie z piaskowcow i tupkéw, a zatem cie-
zar gatunkowy bedzie wzrastat w miare gtebo-
kosci. Przy zastosowaniu zatem metody grawi-
metryczne] otrzyma sie w obrazie izoanomalij
maximum odpowiadajgce sczytowej partji wy-
sadu. Catkiem odwrotny obraz otrzymamy, je-
zeli w jaidrze wysadu bedzie wystepowata for-
macja solna, posiadajgca znacznie mniejszy cie-
zar gatunkowy. W tym ostatnim wypadku
otrzymamy w obrazie grawimetrycznym mini-
mum.

Przy interpretacji zdje¢ elektrycznych, na
szczeg6lng uwage zastuguje stwierdzone wy-
stepowanie gornych poziomoéw wody, Kktorych
uwzglednienie moze by¢ Zrodiem zupetnie bled-
nej interpretacji geologicznej. Jak wiadomo po-
ziom wod zaskornych, przebiega najczesciej
réwnolegle do powierzchni, przez co przy pew-
nych sfalowaniach topograficznych powierzchnia
piezometryczna wody ukfada sie czesto falisto.
Badania elektryczne bedg wykazywaty w tym
wypadku wzrost amplitudy w otworach, co nie
bedzie oczywiscie stato w zadnym zwigzku ze
stosunkami geologicznemi podtoza.

Z przytoczonych powyzej kilku przyktadow
wynika, ze metody geofizyczne moga by¢ zasto-
sowane tylko tam, gdzie istniejg pewne dane
geologiczne. Jedynie wtenczas mozna przez po-
rownanie rozmieszczenia jednej, lub wiecej wia-
Sciwosci fizycznych zacie$ni¢ ilos¢ prawdopo-
dobnych mozliwosci.

Kazda z metod geofizycznych ma swoje gra-
nice zastosowalno$ci. Podstawowem zatozeniem
wszystkich metod geofizycznych jest réwno-
mierne rozmieszczenie wiasciwosci fizycznych
w obrebie jednego kompleksu warstw. Przyjmuje
sie zatem, ze warstwy budujace podtoze zacho-
wujg swoje odrebne wihasciwosci fizyczne na ba-
danych obszarach. Wypadek ten zachodzi w na-
turze na wiekszych przestrzeniach tylko wyjat-
kowo; naogot przewazajg zmiany facjalne, z kto-
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remi tgczg sie zmiany wiasciwosci fizycznych
kompleksow.

O racjonalnem ustosunkowaniu sie do badan
geofizycznych.

Duzo niezwykle cennego Swiatta na praktyczne
wyniki geofizyki w odniesieniu do zagadnien naf-
towych rzucita dyskusja na Miedzynarodowym
Kongresie Naftowym w Londynie w 1933 r.

Naog6t przewazato zdanie, ze geofizyke na-
lezy uwaza¢ za wazny instrument, ktéry moze
by¢ wydatng pomoca dla geologji naftowe;.

Podkreslono z wielkim naciskiem, ze geofizyke
mozna stosowaé jedynie w pewnych sprzyjaja-
cych warunkach, — i ze nie nalezy stawia¢ geofi-
zyce wymagan przekraczajagcych mozliwosci, ja-
kiemi rozporzadza ta nowa gataz wiedzy.

Dalszy rozwoj geofizyki na polu poszukiwaw-
czem wymaga Scistego podporzadkowania sie
potrzebom geologji, ktéra jedynie jest powotana
do tego, aby przez postawienie pewnych kon-
kretnych zagadnien umozliwi¢ trafng interpreta-
cje wykonanych badan. Decyzja co do wyboru
najodpowiedniejszej metody moze spoczywac
jedynie w reku geologa, geofizykom nalezy pozo-
stawi¢ tylko sprawy technicznego wykonania.
Wyniki badan powinny by¢ interpretowane przez
geologa i to juz w ciggu wykonywania prac geo-
fizycznych, a to w tym celu, aby mozna byto

Bronistaw GASKA

Kierownik kop. Pionier-Oréw Nr. I.
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zmieni¢ metodyke pracy, w zaleznosci od osigg-
nietych wynikow. Tylko w pewnych wypadkach
odosobnionych moze geofizyk przeprowadzac
prace sam, np. przy rdzeniowaniu elektrycznem,
co jednakowoz nalezy juz do prac kopalnianych.
Pozatem w pozostatych galeziach, ktére majg
charakter czysto poszukiwawczy, kierownictwo
pracy musi spoczywac¢ w reku geologa.

Scista wspotpraca i porozumienie sie geologa
z geofizykiem jest do pomyslenia tylko wtenczas,
jezeli obydwaj posiadaja wystarczajace podsta-
wowe znajomosci z obu tych dziedzin.

Geolog prowadzacy badania geofizyczne po-
winien posiadaé¢ wystarczajace podstawowe wia-
domosci fizyczne, podobnie jak jest rzecza ko-
nieczng, aby posiadat znajomosci w innych ga-
feziach pomocniczych, jak w paleontologii, pe-
trografii i chemji. Z drugiej strony, wykonujacy
prace geofizyk powinien by¢ obeznany z za-
gadnieniami geologji.

Wkoncu, osobne miejsce w catym tym zespole
powinien mie¢ Scisty fizyk, do ktorego zadan
nalezy udoskonalanie i ulepszanie aparatury,
ustalanie metod, badanie fizycznych wiasciwosci
skal, — a wkoncu wykorzystywanie zdobyczy
fizyki dla zagadnien stosowanych. Tylko w ten
sposdb zorganizowany zesp&t moze stworzy¢
podstawe do racjonalnego stosowania metod
geofizycznych dla poszukiwan naftowych.

Szyb Pionier-Oroéw Nr. |

Referat wygtoszony na VIII Zjezdzie Naftowym we Lwowie, w grudniu 1934 r.

Ze wzgledu na likwidacje szybu Pionier - Oréw
Nr. I. w Orowie, nie od rzeczy bedzie przedsta-
wi¢ cato$¢ pracy i warunki, w jakich szyb ten
byt wiercony, aby da¢ pelniejszy obraz prze-
biegu pracy w tym bodaj najgltebszym szybie
odwierconym w Europie systemem linowym —
niz to miato miejsce w poszczeg6lnych wzmian-
kach na tamach czasopism fachowych.

Wiercenie otworu zaczeto dnia 28 lutego 1931
roku, a trwato ono do dnia 29. IX. 1934 r, t. |
44 miesiace, z czego na efektywna prace, po po-
tragceniu stojek Swigtecznych, przypada 1164
dni, t. j. 27936 godzin. Dzienny postep wierce-
nia wynosit 1,95 m.

Zestawienie godzin pracy i procentowe zuzy-
cie czasu (rys. 1) na poszczego6lne czynnosci
wyglada nastepujaco:

Wiercenie 7 189,15 h
wyrabianie zasypu 837,10,,
prostowanie 3034,45 ,,
rozszerzanie 1389,50,,

Razem 12 450,00 h 44,6%

ciggnienie i zapuszczanie 2 668,30 h 9,7%
zmiana narzedzi 356,30 ,, 1,3%
tyzkowanie 4 740,05 ,, 16,7%
rurowanie 1 195,20 ,, 4,3%
instrumentacje 2397,-,, 8,6%
montaz urzadzenh 501,05 ,, 1,8%
zamkniecie waod 206,—,, 0,7%
rézne czynnosci 1583,—,, 5,7%
stojki 1848,—,, 6,6%

Do czasu wiercenia wliczone jest wiasciwe
wiercenie, a oprocz tego prostowanie, wyrabia-
nie zasypdw i rozszerzanie, gdyz czynnosSci te
spowodowane warunkami terenowemi, Ktore sie
pokonuje przy pogtebianiu, winny by¢é w tem
miejscu uwzglednione.

Do wiercenia szybu uzyto normalnego rygu
pensylwanskiego z napedem elektrycznym z mo-
torem o sile 135 kW.

Wiercenie do gtebokosci 1850 m odbywato
sie normalnie bez jakichkolwiek specjalnych
objawéw zastugujacych na wyszczegdlnienie.
W gleboko'ci 1870 m wystepuje niepokojacy
objaw urwania sie liny wiertniczej 22 mm okoto
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50 m od wierzchu, po dwumiesiecznej pracy, mi-
mo, ze lina w miejscu urwania nie wykazywata
zadnych $ladéw zniszczenia (kolcow). Fakt po-
wyzszy moznaby uwaza¢ za jaki$ wyjatkowy
wypadek, spowodowany wadg materjalu w danem
miejscu_liny, gdyby sie nie powtdrzyt poraz dru-
gi w kilka miesiecy pozniej po zatozeniu nowej.
Liny te po zatozeniu ciggnety sie nadmiernie na-
wet do 15m, tak, ze przez pierwsze 16 godzin
pracy nie mozna bylo uzyska¢ jakiegokolwiek

postepu.

Rys. 1. Wykres zuzycia czasu.

Zjawisko to wykazywato, ze konstrukcja lin
nie odpowiada warunkom pracy i powinna by¢
zmieniona.

Obydwie wyzej wspomniane liny, po wyinstru-
mentowaniu i dopleceniu na wierzch okoto 300 m
liny 26 mm, pracowaly mimo sfalowania podczas
instrumentacji dalsze 3 miesigce.

Aby usuna¢ podobne wypadki zostata w fa-
bryce lin w Radomsku zamoéwiona lina specjal-
na o zwiekszanym stopniowo co 500 m przekro-
ju od 20,4 mm do 24,6 mm.

Zgrubienie tej liny przedstawiato sie nastepu-

jaco:

500 m $redn. 20,4 mm
500 ,, 21,3 ,
500 ,, . 22,3 ,,
500 ,, . 234
500 ,, ' 246

Druty poszczeg6lnych przekrojow tej liny by-
ty taczone ze sobg na przestrzeni 120m w ten
sposob, ze dwa fgczenia nie przypadaty naprze-
ciw siebie. Poniewaz lina skladata sie z 6-ciu
splotek po 19 drutéw, wiec tgczenie wypadato
mniejwiecej co 1,05 m. O pracy tej liny nie mo-
zna poda¢ wyczerpujacych danych, bo do czasu
zastanowienia szybu pracowala zaledwie 3 ty-
godnie, jednak z zachowania sie jej na poczatku
pracy mozna sadzi¢, ze odpowiadataby wyma-
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ganiom, bo nie zauwazylem tak gwattownego
wyciggania (zaledwie okoto 5m, i to po kilku
dniach pracy), ktore u poprzednich lin poprze-
dzalo, jak wyzej wspomniano, urywanie sie.

W czasie wiercenia w otworze mokrym, mo-
zna byto czesto pod szczeka wyciaggnietego Swi-
dra zauwazy¢ przylepione okruchy zasypu
w ksztatcie jaskotczego gniazda, ktére z powo-
du nieprawidtowej pracy Swidra nie mogly byc
rozbite. Ta nieprawidtowosé, jak sie okazato
pdzZniej, powstata wskutek duzego ciezaru Swi-
dréw, lina bowiem nie podnosita $widra z po-
wodu duzego jego ciezaru, wzglednie podnosita
go bardzo mato, tak, ze usuwajace sie czastecz-
ki terenu nie mogty by¢ rozbite, tylko zbijaty sie
pod szczekg i utrudniaty postep w wierceniu.

Celem usuniecia tego niedomagania zmniej-
szono ciezar $widrow z 592 kg na 272 kg przez
obciecie obcigznikéw i w ten sposéb osiggnieto
zupetnie dobre rezultaty, bo gniazdek tych nie
zauj:/vaZy’fem wiecej i postep wiercenia sie zwiek-
szyt.

Po zmniejszeniu ciezaru Swidréw wiele uwagi
trzeba byto poswiecaC gestosci ptuczki na spo-
dzie otworu i w razie zauwazenia nadmiernego
jej zageszczenia rozbitym urobkiem $ciggato sie
ttokiem okoto 50 m wody, a wtedy poziomy pty-
nébw o wiekszym ciezarze gatunkowym w ru-
rach i mniejszym poza rurami, wyréwnujac sie
dawaty potrzebne rozrzedzenie. Orientacje da-
wala tutaj ilos¢ udaréw, mianowicie przy rzad-
kiej ptuczce ilos¢ ich wynosita 20/min, podczas
gdy przy gestej ptuczce przy tej samej ilosci
udarow obserwowato sie t. zw. tapanie Swidra,
co byto wskaznikiem, ze ptuczka jest nadmier-
nie zageszczona.

Rys. 2. Wykres pos gpu Wlercenla w Szybie
Pionier - Orow Nr. |.

tyzkowanie odbywato sie z bebna tyzkowe-
go z potgczeniem ciernem Johna, napedzanego
z walu gtdwnego zapomocg farcucha Galla. Po-
wierzchnie cierne wspomnianego sprzegta, wy-
konane z leizny w poczatkach wiercenia, pozniej
ze wzrostem gtebokosci, w szczeg6Inosci powy-
zej 1800 m wycieraty sie szybko co powodowa-
fo czeste naprawy. Bardzo dobre wyniki dato
wyktadanie pierscienia ciernego miedzig, bo
zmniejszyt sie poélizg, a do tego odpadio wy-
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mienianie czesci ciernych, t. j. pierscienia i stoz-
kéw, co byto kosztowniejsze od wymiany wkiad-
ki miedzianej. Wprawdzie ostatnio szybko$¢ wy-
jazdu wynosita okoto 3,1 m/sek, lecz przez od-
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Co jaki$ czas, a w razie krzywienia otworu
nawet po zapuszczeniu kazdej pojedynczej ru-
ry, przeprowadzono pomiary odchytki otworu
i tutaj ten sposob wykazat swoje szczeg6lne za-

Rys. 3. Beben tyzkowy ze sprzegtem Johna.

powiedni dobdr przeniesienia moznaby te nie-
dogodno$¢ usunaC i zwiekszy¢ szybko$¢ wy-
jazdu do 6 m/sek. Uwazam ten sposob rozwig-
zania tyzkowania za bardzo praktyczny i tani,

lety, bo bez tego Srodka pomocniczego trudno
bytoby doprowadzi¢ szyb do tej gtebokosci
i w tak krotkim czasie. Na podstawie wykresow
pomiarowych odchytka szybu wynosi 23,67 m,

Tabela zarurowania szybu Pionier - Oréw Nr. I.

. rubos¢  zewnatz. ra dtugos¢ rur w m waga W k cena 1 mh. trzymatosé
dvn rurmm s’cglan mm O muf)ému m(i]edz_. normalno- ,aru 0- kolumny 1 mb. g I?olumny rur Wy&gymmZ
rurami  sciennych  $ciennych rur rur zt
922  550/568 9— 580 @ — 19— — 19—  138— 2622 162—
20—  500/518 9 530 20 75— — 75— 127— 9525  148—
18— 450/468 ~ 9— 480 20 19264 — 192.64 14— 21961  133—
398/416  9— 300.52 95— 18—
9 16— 3981418 10— = 432 18 102.73 40325 g5 39439 13
344/360 8 249.48 79— 93-  604-70
185 3468 12— 387 1 a075  O19B qpq TR gy
292/312 10— 735.35 83— 98—
5 20p316 12— 335 9 20532 108067 g0 90566 4
240/260 10— 996.08 69— 81—
97804
95 40264 12— 283 9 34408 134016 g5 99.5
194216 11— _ —  500.72 63— 74— 65475
8—  194/212 —  — — 70016 — 1671.24 50.5 96536 69.5
4. 604-70
194/216 11— 233 7 — 46136 63—
154/173 95 — — — 41733 43— 50.5 65 4- 75
6—  154/171 85 122381 204858 38— 81970 —
154/173 95 187 7 407.44 43— 50.5 -
1201137 85 147 7 733.78 30— 35—
5—  ponz 6— 1522.48 2256.26 5y 68492 29— 661 4- 779

9 wyciagniete.

a nadaje sie on szczegolnie do zastosowania przy
wierceniu szybow poszukiwawczych, gdzie bu-
dowanie wyciggéw pocigga za sobg wiele kosz-
tow, ktore nie amortyzuja sie w razie negatyw-
nego wyniku wiercenia.

t. . okoto 1% od pionu, o ile przyjmiemy ten
najniekorzystniejszy wypadek, ze jest to krzy-
wizna jednokierunkowa.

Stan zarurowania przedstawia powyzsza ta-
bela oraz, rys. 4.
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Wszystkie rury byty wykonane na specjalne
zamOwienie Ski Akc. ,,Pionierll w hucie Batory
stosownie do warunkow, jakim miaty sprostac.
Trzeba tutaj zaznaczy¢, ze rury odpowiedziaty

faktycznie wymaganiom i po-

mijajac jaknajdalej idace Srodki

ostroznosci, ktore stosowano

""" przy wszelkiego rodzaju mani-

pulacjach, nie byly powodem
zadnych instrumentacyj.

Sytuacja geologiczna otworu
przedstawia sie nastepujgco:

Szyb zatozono 906 m n. p. m.

1 do 977 m inoceramy

977 do 1158 m eocen

1158 do 1362 m tuska meni-
litowa przegradzana partiami
eocenu i inoceramow

1362 do 1399 m druga tuska
menilitowa.

W glebokosci 1399 m prze-
bito nasuniecie i nawiercono
warstwy polanickie, charakte-
rystyczne tem, ze brak byto
gornych jasniejszych elementéw

z przewaga tupkow, jak to spo-
tyka sie w Borystawiu, ale od-
razu weszto sie w warstwy
ciemne naprzemian z piaskow-
cami i lupkami ciemno-popie-
latemi. W czasie wiercenia na-
trafiono na Slady ropy i gazow,
zreszty bez jakiegokolwiek zna-
czenia praktycznego, w naste-
pujacych gtebokosciach:

392 m bardzo stabe $lady ro-

Wi py i gazdéw

428 m stabe Slady ropy i ga-
zZ6w

600 m stabe gazy i bardzo
stabe Slady ropy

1446 m stabe gazy (gazy te utrzymujg sie az
do gteb. 1592 m, nastepnie nikna)

2 183 m Slady -ropy i gazow.

Rijs. 4. Profil zawi-
rowania szybu
Pionier-Oréw Nr. I.

Sprawy wodne wygladaty nastepujgco:

Woda powierzchniowa zamknieta rurami 20",

W glebokosci 500 m nawiercono solanke o sta-
bem cisnieniu, wode te zamknieto rurami 14”.

W gtebokosci 763 m staba solanka.

W glebokosci 831 m silniejsza solanka, ktorej
poziom w gteb. 841 m podnosi sie do 400 m od
spodu. Woda ta zostata zamknieta rurami 10”
w gieb. 1340 m.
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W glebokosci 1941 m nawiercono solanke,
ktorej sktad chemiczny okreslit Inst. Geologicz-
ny nastepujgco:

C.g. przy 18°C =1,075

Cl=6388¢g z litra

SO! = 1,439

Solanke te, ktdérej poziom wynosit 1000 m od
spodu, usitowano zamkng¢ rurami 6” w gieb.
2 048,58 m. Po Sciggnieciu wody do spodu stwier-
dzono przeciek 15 litr/godz. Poniewaz rury 6”
zostaty postawione w otworze bakowcowym do-
ktadnie zaitowanym, uruchomienie ich przedsta-
wiato pewng trudnos$¢ i niebezpieczenstwo, a w
razie nawet ewentualnego zruszenia nie bylo juz
rur tej dymensji do dalszego pogiebiania. Wobec
tego postanowiono rury te zostawi¢ i zapusci¢
5”, ktore wedle zarzadzenia O. U. G. miaty zam-
knag¢ wode po przebiciu warstw menilitowych
i nawierceniu rogowcow spagowych.

Pionierski Instytut Geofizyczny przeprowadzat
tutaj badania metoda sejsmiczng, ktére wykaza-
ty zmiane pokiadu (t. j. stropowe rogowce)
w gteb. okoto 2400m. Niestety nie moglismy
sie przekona¢, czy wyniki tych badan zgadza-

ja sle z rzeczywistoscig, bo szyb zostat zasta-

nowiony po osiggnieciu gieb. 2 274 m.

Po zastanowieniu wiercenia na prosbe S. A
»Pionierll zostaty dokonane réwniez badania
geotermiczne przez Prof. Dr. Arctowskiego, kto-

re wygladaty nastepujaco:

Gieb. m. temp. °C
1 10,9
50 7.1
100 7,7
150 8.1

200 9,

300 10,1
400 11.7
750 16.4
900 18.7
2090 48.5
2 200 51.7
2 268 54.5
2272 54,5

Whyniki powyzsze nie bedg prawdopodobnie
Sciste z powodu cyrkulacji wody; przybratyby
one prawdopodobnie inny wyglad, gdyby byty
wykonane po diuzszej stojce i po wyréwnaniu
temperatur. Nie ulega watpliwosci, ze uzyskane
wyniki nie beda miarodajne dla otworow su-
chych, z powodu bowiem obecnosci wody w
otworze wystepuje spadek temperatur.

Na marginesie uwag kier. Gaski o wierceniu w Orowie

Z dyskusji zjazdowej — Inz. WI. Klimkiewicz.

W zwigzku z referatem p. kierownika Gaski,
podkreslic pragne, jako oOwczesny kierownik
oddziatu technicznego S. A. ,Pionierl, dwa mo-
menty, dotyczace pewnych inowacyj wprowa-
dzonych na szybie w Orowie, a mianowicie za-

stosowania poraz pierwszy bebna tyzkowego
z napedem fancuchem Galla w miejsce wyciggu
ttokowego, oraz sposobu zarurowania otworu
przy pomocy rur zdymensjonowanych wg. norm
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego.
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Na zastosowanie bebna tyzkowego z nape-
dem fancuchem Galla i sprzegtem tarciowem
Johna w miejsce powszechnie uzywanego wy-
ciggu tlokowego wplynely dwa powody: 1)
che¢ obnizenia kosztow inwestycyjnych, 2) nie-
mozno$¢ wyzyskania wyciggu dla pdzniejszej
eksploatacji przez ttokowanie. Jezeli chodzi o ten
pierwszy punkt, to wycigg tlokowy jest prze-
szto dwa razy drozszy od bebna tyzkowego tej
konstrukcji, przy nieznacznie mniejszej tylko
chyzosci wyciggania, jak to tez wynika z refe-
ratu p. kier. Gaski. Co do drugiego punktu, to
przy obecnej tendencji racjonalnej gospodarki
ztozem i obowigzujacych przepiséw Urzedu Gor-
niczego o ochronie nowych z#6z ropnych, ttoko-
wanie stale jako metoda eksploatacji nie mo-
gtoby by¢ stosowane. Wobec tego wyciag tto-
kowy jako taki nie moze byC wiasciwie 1 celo-
wo wyzyskany. Doda¢ tu nalezy, ze najglebsze
szyby linowe w Ameryce Poin. stosujg do tyz-
kowania beben podobnie napedzany jak na Oro-
wie, dochodzac do glebokosci 2 700 m. Beben
tyzkowy zastosowany w Orowie spetnit swoje
zadanie i okazat sie praktycznym w ruchu, po
doborze sprzegiet i urzgdzeniu odpowiedniego
chtodzenia hamulcow.

Na szybie w Orowie zostaty réwniez poraz
pierwszy uzyte rury o wymiarach Polskiego Ko-
mitetu Normalizacyjnego, pézniej zastosowane
do wiercenia w Rachiniu. Plan zarurowania,
opracowany wspélnie z inz. S. Paraszczakiem,
umozliwit doprowadzenie rur $ wewn. — 120 mm
do gtebokosci 2400 m, przy uzyciu 10 dymensyj.
Poza zrealizowaniem planu zarurowania i do-
prowadzeniem kolumn do projektowanych gte-
bokosci (z wyjatkiem ostatniej, niedoprowadzo-
nej do 2400m wskutek wstrzymania wiercenia),
zdobyliSmy réwniez pewne doswiadczenia w dzie-
dzinie zastosowania materjalu 0 wysokiej wy-
trzymatosci, co do formy pofgczenia gwintowe-
go i dopuszczalnych jego obcigzen na rozrywa-
nie.

Dla krotkiego zobrazowania trudnosci, z ja-
kiemi mieliSmy do czynienia przy uktadania i re-
alizowaniu planu zarurowania, nalezy nadmienié,
ze — jak wiadomo — wchodzi tu w rachube kil-
kanascie czynnikdw wzajemnie od siebie zalez-
nych, a zmiana jednego z nich pocigga za soba
zmiane wszystkich lub prawie wszystkich pozo-
statych elementéw. Tak n. p. zasadniczy wymiar
grubosci Scianki rury wplywa na wymiar ze-
wnetrzny mufy, gre w poprzedniej dymensji, wa-
ge metra biezacego rury, jej wytrzymatos¢ na
zgniecenie, wytrzymatos¢ potgczenia gwinto-
wego na rozrywanie, oraz dtugos¢ i forme pota-
czenia gwintowego, dtugos¢ poszczegdlnych cze-
§ci kolumny o roznej grubosci Scianki, na dobor
rodzaju materjatu, tolerancje wagows, cene ru-
ry i t. d. Wzajemny dobor tych elementow i wy-
bor optymalnych warunkdw bezpieczenstwa przy
najnizszych kosztach byt pewnym problemem,
ktory zostat tu pomysinie rozwigzany.

Kolumny rur 16” do 9V2” byly obliczane na
petne cisnienie hydrostatyczne wody o c. g. 1,25
przy bezpieczenstwie powyzej 10% i byty dy-
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mensjonowane w sposob dotychczas praktyko-
wany, to znaczy z rurami grubosciennemi w dole
kolumny. Kolumny rur 8”, 6” i 5" byty wykona-
ne w dwu grubosciach $cianki, przyczem w dwu
pierwszych kolumnach rury grubsze byly stoso-
wane w goérnej i dolnej czesci kolumny, z rura-
mi cienszemi w posrodku. Ostatnia jednak ko-
lumna rur 5” miala rury gruboscienne tylko
w gornej czesci kolumny.

Rury wiertnicze do 8” byty wykonane ze stali
normalnej przepisanej wg. norm M. S. D, t. j.
0 wytrzymatosci na rozrywanie kz —60 do
70 kg/mm kw, za$ gorne rury gruboscienne ko-
lumny 6” i cala kolumna rur 5" byla wykonana
ze stali o wytrzymatosci na rozrywanie kz =
65 do 75 kg/mm kw, Qr =40 kg/mm kw, All—
14%. Rzeczywiscie dostarczony inaterjat posia-
dat nastepujace wiasciwosci: kz = 66,1 do 77,9
kg/mm kw, Qr =40,8 do 54,9 kg/mm kw, Al) =
14,6 do 20,9%, czyli uzyskano materjal przewyz-
szajgcy znacznie nasze i amerykanskie stale we-
gliste uzywane do wyrobu rur i osiggnieto war-
tosci bardzo zblizone do specjalnych stali ruro-
wych uzywanych w Ameryce z dodatkiem 1,10%
manganu, 0,18% chromu i 0,25% krzemu.

Celem podwyzszenia wytrzymatosci potacze-
nia gwintowego na rozrywanie skrocono dhu-
gos¢ gwintu i docigg, oraz zmniejszono toleran-
cje ujemng grubosci Scianki w czopie pod gwin-
tem, uzyskujgc gwarancje z tolerancjg minus
031 04mm, dla 6 mm i 85mm grubosci $cian-
ki. Dla zmniejszenia tez whasnych obciagzen usta-
lono dopuszczalne odchylenia cigzaru tadunkéw
wagonowych rur na —5 i + 10%, oraz okre$lo-
no (nieprzekraczalny) maksymalny ciezar 1 mb
rur. Cena rur za tonne pozostata niezmieniona
mimo polepszenia gatunku materjatu i fabryka-
tu. Nalezy tu podkresli¢ role Mechanicznej Stacji
Doswiadczalnej P. L, ktorej wspOtpraca przy-
czynita si¢ do rozwigzania niektorych zagad-
nieﬁ5 faczacych sie z zamdOwieniem kolumny
rur 5”.

Na specjalne podkreslenie zastuguje réwniez
dobdr dtugosci czesci, grubosciennej i cienko-
$ciennej, kolumny rur dajacej identyczne bezpie-
czenstwo kazdej partji ze wzgledu na wytrzy-
mato$¢ na rozrywanie. Dobdr wyzej wymienio-
nych elementéw zarurowania, odpowiednio pro-
wadzone prace wiertnicze i manipulacje rurami
umozliwity wykonanie catego planu w praktyce,
pomimo ze obcigzenie jednostkowe rur na roz-
rywanie dochodzito, przy materjale Kz — 65 4-
75 kg/mm kw, do 23 kg/mm kw, obnizajac wspot-
czynnik bezpieczenstwa z przyjmowanej zazwy-
czaj cyfry 3 na 2,85.

Amerykanie schodzg z wspdtczynnikiem bez-
pieczenstwa na rozrywanie ponizej 2,5, jednak
mogg oni sobie na to pozwoli¢ ze wzgledu na od-
mienng metode pracy przy oryginalnej metodzie
linowej, jak rowniez przy metodzie rotacyjnej.
Przy oryginalnej pensylwance ruruje sie bowiem,
jak wiadomo, odrazu calg partje odwiertu, nie
za$ jak u nas stopniowo, a nastepnie bezzwiocz-
nie cementuje ja, wskutek czego kolumna jest
narazona tylko chwilowo przy zapuszczaniu,
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a nie tak jak u nas stale. Sposdb obliczania wy-
trzymatosci potgczenia gwintowego na rozryi
wanie jest tez inny i pozwala na zwiekszenie ob-
cigzen o 15% w stosunku do wyliczonych przez
nas. Przyjmuja oni bowiem przekré] niebez-
pieczny na pierwszym catkowitym gwincie
czopa od strony rury, jednak obcigzajg go
tylko 75—85%-ami ciezaru kolumny wiekszych
dymensyj, lub 90%-ami ciezaru rur mniej-
szych, podczas gdy my obcigzamy przekroj
niebezpieczny, wypadajacy w 0,6 czesci dhu-
gosci wkreconego czopa, catym statycznym cie-
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zarem kolumny. Obcigzenia dynamiczne sg
nieuchwytne i sa wziete pod uwage we wspot-
czynniku bezpieczerstwa. Amerykanie docho-
dzag tez w praktyce przy materiale o wy-
trzymatosci 65 do 72kg/mm kw do obciazen
jednostkowych 28,5 kg/mm kw, co zmniejsza
\évgpélgzsynnik bezpieczenstwa na urwanie do

Powyzsze uwagi podaje, gdyz dotyczg one
najgtebszego szybu wierconego u nas metodg li-
nowg i o ile mnie wiadomo najgtebszego szybu
linowego w Europie.

Granice uprawnien wiascicieli udziatow
brutto

Pojecie ,,udziatu Brutto bez uzycia jednak
tego okreslenia, wprowadzone zostalo po raz
pierwszy do ustawodawstwa gérniczo-naftowe-
go w austriackiej ustawie z dnia 9 stycznia 1907
roku L. 7 Dz. u. p. W 8§ 7 okreslony zostat
udziat brutto jako

»Zaciagniete przez uprawnionego do
wydobywania zobowigzanie do powtarza-
jacych sie, cyfrowo lub procentowo ozna-
czonych Swiadczen udziatbw w wydoby-
tej zywicy ziemnej, lub jej wartosci

z tem, ze zobowigzanie to

»halezy jako ciezar realny wpisa¢ w ksie-
ge haftowa

Udziaty czyli procenty brutto wystepuja
w dawnych wpisach do ksigg gruntowych w for-
mie kaucyj hipotecznych, po wejsciu zas w zy-
cie ustawy z roku 1907, udziaty te, t. j. zobo-
wigzania do $wiadczen powrotnych w mysl § 7,
dla ktérych poprzednio w ksiedze gruntowej
wpisywano kaucje hipoteczne, przenoszone bedg
do ksiag naftowych jako ciezary realne. W przy-
sztodci przy ustanawianiu nowych procentow
brutto, notowane one bedg juz bezposrednio
w ksiegach naftowych.

W podobny sposob ustala sprawe udziatow
brutto takze krajowa ustawa naftowa z dnia 22
marca 1908 roku, Dz. ust. i rozp. kraj. L. 61,
okreslajagc w § 13 udziat brutto jako:

»przyjete przez uprawnionego do wy-
dobywania zobowigzanie do powtarzaja-
cych sie Swiadczen cyfrowo lub procen-
towo oznaczonych udziatow uzytkowania
zywic ziemnych lub ich tartosci

Blizszego okreslenia pojecia udziatu brutto nie
daje ani ustawa panstwowa, ani tez ustawa kra-

jowa, a jedynie motywy do § 7 ustawy pan-
stwowej, omawiajace kwestje wynagrodzenia
dla wiasciciela gruntu za odstgpienie praw naf-
towych wyjasniaja, ze chodzi tu o

»Swiadczenie pewnej procentowo 0zna-
czonej czesci wydobytych produktéw i to
badz w naturze, badz tez w ich wartoSci
(cenie targowej). Udzialy te w produkcji
kopalin  zywicznych, Iub ich wartos¢
otrzymuje wiasciciel gruntu bez obowigz-
ku przyczyniania sie do wydatkéw pro-
dukcji. Nazywa sie je powszechnie pro-
centami tsfutto

Z przytoczonych tu tekstow wynika, ze ani
ustawa panstwowa, ani tez ustawa krajowa nie
przewidujg zwolnienia udziatbw brutto od ja-
kichkolwiek kosztéw, ze zatem uwolnienie tych-
ze udziatéw od kosztdéw produkcji, t. zn. od kosz-
tow poszukiwania, wiercenia i wydobywania,
nie opiera sie na ustawie, lecz na zwyczaju, —
naturalnie na wypadek braku odnosnych posta-
nowien w kontrakcie naftowym, ktory jako pod-
stawa, regulujgca stosunek miedzy wiascicielem
terenu naftowego a uprawnionym do wydoby-
wania, czyli przedsiebiorca, decyduje ostatecz-
nie o wzajemnych prawach i obowigzkach.

Dla nalezytego zrozumienia pojecia udziatu
brutto oraz zasad i zwyczajow, ktore okoto tej
kwestji z biegiem lat sie wyrobity, przypomniec
nalezy pierwsze okresy kopalnictwa naftowego,
w ciggu ktorych ustalata sie technika wydoby-
wania ropy naftowej i jej fruktyfikowania, a row-
noczes$nie takze zwyczaje, panujace w handlu ro-
pa naftowa.
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W pierwszych poczatkach kopalnictwa nafto-
wego wydobywano rope naftowg przy pomocy
szybow kopanych, pdzniej za$, w miare rozwo-
ju techniki, przy pomocy wiercen, poczatkowo
recznych, a nastepnie maszynowych. Wydobyta
rope magazynowano w dolach ziemnych lub
prymitywnych zbiornikach drewnianych, a na-
gromadzone zapasy wywozono z kopalni becz-
kami, sprzedajgc jg handlarzom, wzglednie
przedsiebiorstwom rafineryjnym.

W tych warunkach odbierat sobie wiasciciel
gruntu, wzglednie jego prawonabywca, rope
przypadajgca .na udzialy brutto, w zaleznosci
od postanowien kontraktu, bgdZ w naturze na
kopalni, tak jak inni odbiorcy, badz tez w row-
nowartosci pienieznej.

W miare rozwoju techniki kopalnianej i zwig-
zanych z technikg tg przepisw policji gorniczej,
przedsiewzig¢é musi przedsiebiorca kopalniany
jeszcze w obrebie kopalni szereg czynnoscl,
objetych og6lng nazwa ,gospodarka ropg na
kopalni“, zarbwno natury technicznej jak i admi-
nistracyjnej, jak np. magazynowanie w zbiorni-
kach szczelnych w celu zapobiezenia ulatnianiu
sie najbardziej wartosciowych czastek, oczysz-
czanie ropy I wydzielanie jej z emulsji, prze-
transportowanie ropy rurociggami do zbiornikdw
przedsiebiorstw magazynowych, asekuracja ro-
py i t. p., — ktore to czynnosci przyczyniaja
sie do zwiekszenia wartosci ropy, do umozli-
wienia jej zbytu i do uzyskania wyzszej ceny,
z ktorej korzysta zaréwno przedsiebiorca jak
i bruttowiec.

Prawo do poboru udzialu brutto powstaje
dla wkasdciciela tegoz udziatlu z natury rzeczy
zawsze w chwili, w ktérej ropa wydobyta zo-
stata na powierzchnie ziemi, t. j. w chwili kiedy
opuszczata otwor wiertniczy, 1 to od takiej jej
ilosci i jakosci, jaka faktycznie zostata wypro-
dukowana.

Do tego momentu jest udziat brutto wolny od
wszelkich kosztow, t. zn. od kosztéw poszuki-
wania, kosztéw wszelkich rob6t kopalnianych,
przedewszystkiem kosztéw wiercenia, a wkon-
cu takze Kkosztdbw wydobywania ropy z glebi
ziemi na jej powierzchnie, t. zn. kosztow pom-
powania, wzglednie tlokowania.

W tern miejscu jednak koriczy sie specjalne
uprzywilejowanie udziatu brutto, z chwilg bo-
wiem wydobycia ropy naftowej na powierzchnie
ziemi ustajg czynnosci zwigzane z jej produkcja,
i réwnoczesnie rozpoczyna sie drugi okres,
w ciggu Ktorego przedsiebrane juz zostajg czyn-
nosci, zmierzajagce do sfruktyfikowania lub ule-
pszenia wydobytej produkcji.

*

Do czynnosci, ktore przedsiebiorca kopalnia-
ny wykona¢ musi zardbwno w interesie swoim
wiasnym, jak tez w interesie wiasciciela udziatu
brutto, nalezy: zamagazynowanie ropy, oczy-
szczenie jej, przetransportowanie do zbiornikow
przedsiebiorstw  tloczniowo - magazynowych,
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wzglednie do rafineryj lub stacyj kolejowych,
ubezpieczenie ropy, oraz szereg czynnosci admi-
nistracyjnych, zwigzanych z wymienionemi wy-
zej dziataniami. Jedng z najwazniejszych i najko-
sztowniejszych czynnosci jest oczyszczanie ropy
surowej w tym wypadku, jesli wydobyta zostata
z podziemia z wiekszg lub mniejsza 1loScig wo-
dy, zwykle solanki, oraz z innemi zanieczyszcze-
niami  mineralnemi. W niektérych otworach
wiertniczych dochodzi zanieczyszczenie do kilku-
dziesieciu procent w stosunku do wydobytego
ptynu i w wypadkach takich musi by¢ ropa naf-
towa, zawieszona w plynie w formie emulsji,
wydzielona przy pomocy skomplikowanych
i kosztownych urzadzen i metod.

Jest rzeczg zupetnie jasng, ze wszystkie te
koszty, zwigzane z czynno$ciami zmierzajgcemi
do ulepszenia lub sfruktyfikowania wydobytego
produktu, ponosi¢ moze przedsiebiorca kopal-
niany za wiasciciela udziatu brutto, wylacznie
tylko w tych poszczegdlnych wypadkach, skoro
do ponoszenia ich w sposob zupetnie wyrazny
w Kontrakcie sie zobowigzat. W wypadku, jesli
kontrakt naftowy zobowigzan takich nie zawie-
ra, wzglednie jesli odnosne postanowienia kon-
traktu, jak to czesto bywa, sa niejasne lub nie-
wyrazne, znalez¢ muszg zastosowanie normy
ustalone w przemysle naftowym w drodze zwy-
czaju.

Zasady normujace stosunek przedsiebiorstwa
kopalnianego do wi#ascicieli udziatow brutto
ustalone zostaty w ostatnim czasie przez lzbe
Przemystowo Handlowg we Lwowie, ktdra
w ciggu roku 1934 ogtosita trzy zasadnicze orze-
czenia, odnoszace sie do omawianej tu kwestji.

Orzeczenia te przytaczamy ponizej w dosto-
wnem brzmieniu:

Potracenia z nalezyto$ci przypadajacych brut-
towcom za rope i gaz bruttowy. (Orzeczenie
z dnia 1 czerwca 1934 roku L. 6515/11).

Co sie tyczy kwestji, jakie potracenia wolno
czyni¢ kopalni z produkcji ropy i gazéw ziem-
nych bruttowcom — oznajmia lzba na podsta-
wie uprzednio ustalonych zwyczajow handlo-
wych w przemysle naftowym, co nastepuje:

Udziat brutto w produkcji zywic ziemnych,
t. j. ropy naftowej i gazu ziemnego (§ 13 usta-
wy naftowej z dnia 22 marca 1908 roku) — t. zn.
procentowo oznaczony udziat w tejze produkcji
nieobcigzony kosztami poszukiwania, wiercenia
i wydobywania — nalezy sie bruttowcom od
przedsiebiorstwa kopalnianego, zasadniczo od ta-
kiej ilosci zywic ziemnych i takiej ich jakosci,
jaka opuszcza otwor Swidrowy.

Z zasady tej wynika, ze produkcja, przypa-
dajaca na udziaty brutto, wolna wprawdzie od
kosztow wydobywania, obcigzona jest jednak
wszelkiemi  dalszemi  kosztami  poniesionemi
przez przedsiebiorce kopalnianego, w celu racjo-
nalnego jej sfruktyfikowania.

Do kosztow, ktdre przedsiebiorstwo kopalnia-
ne moze potrgci¢ bruttowcom, nalezg m. in.:
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w odniesieniu do ropy koszty jej ujecia, oczy-
szczenia (podgrzewania), transportu, t. j. prze-
wiezienia lub przetloczenia, magazynowania,
manca czyli ubytku ttoczniowego i sktadowego,
ubezpieczenia i t. p., w odniesieniu do gazu ziem-
nego koszty ujecia gazu, oraz koszty zabierania
gazu z kopalni, t. j. koszty ttoczenia i t. p., a po-
nadto w odniesieniu do ropy i gazu ziemnego:
koszty amortyzacji urzadzen technicznych, kosz-
ty administracji, manipulacji, korespondencji
i tp.

Osobno winna kopalnia potraci¢ bruttowcom
podatek rentowy (po mysli ustawy z dnia 1 maja
1923 roku Dz. U. Nr. 54/376/23), oraz, tylko
w odniesieniu do ropy, koszty kuratora (sto-
sownie do postanowien rozporzadzenia z dnia 18
maja 1933 roku Dz. U. Nr. 60 poz. 469/33).

Koszty, ktére z powyzszych tytutdw w kaz-
dym poszczegolnym wypadku potracic mozna
bruttowcom z naleznosci za udziaty brutto, nie
dadzg sie zgory okreslic w jednakowej cyfro-
wej wysokosci, zalezg one bowiem od warun-
kéw, w jakich znajduje sie dana kopalnia,
a w szczegoélnosci od jej potozenia, wysokosci
produkcji, stopnia zanieczyszczenia ropy i sto-
sowanych metod czyszczenia, odlegtosci od
zbiornikow naftowych, wysoko$ci optacanych
lub ponoszonych kosztéw i ubytkéw ttoczniowo-
magazynowych, premij asekuracyjnych i t. p.
Koszty te wahajg sie naogot w granicach okoto
20% ustalonej ceny ropy i gazu, przyczem jed-
nak zaznacza si¢, ze procentowo 0znaczone po-
tragcenia zalezne sg w kazdym konkretnym wy-
padku od wyzej wspomnianych czynnikow,
wptywajacych na wysoko$¢ tych potracen.

W kazdym razie przedsiebiorstwo kopalniane
zaliczyé moze bruttowcom w stosunkowej wy-
sokosci te koszty, ktére samo poniosto przy
spetnianiu wzglednie za spetnianie gospodarczo
uzasadnionych czynnosci w odniesieniu do ropy
wiasnej (ropy nettowej), wzglednie wiasnego ga-
zu (gazu nettowego).

Co sie tyczy wreszcie specjalnie kosztow
oczyszczenia ropy, lzba oznajmia, ze w tej mie-
rze ustalita istnienie zwyczaju handlowego na-
stepujacej tresci:

1) Pod przyjetym w kontrakcie obowigzkiem
.bezptatnego oczyszczania lub podgrzewania"”
ropy (,,Reinigen”, ,Vorwarmen“) przypadajacej
na udziaty brutto — rozumie¢ nalezy zwykie pod-
grzewanie jej parg w zbiornikach kopalnianych,
tak, iz przedsiebiorstwo kopalniane uprawnione
jest na wypadek zastosowania urzadzen specjal-
nych wzglednie specjalnych metod (odczynni-
kow) — zarachowaC wiascicielom udziatow
brutto rzeczywiscie poniesione koszty oczy-
szczenia.

2) W wypadkach, w ktorych kontrakt nafto-
wy nie przewiduje wogole obowigzku oczyszcza-
nia ropy, przypadajacej na udziaty brutto, upo-
waznione jest przedsiebiorstwo kopalniane do
zarachowania wiascicielom  udziatow brutto
kosztow oczyszczenia ropy, tak przy pomocy
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podgrzewania parg w zbiornikach kopalnianych,
Jak tez przy zastosowaniu specjalnych urzadzen
i metod (odczynnikéw).

3) W wypadkach, w ktorych kontrakt nafto-
wy okre$la dokfadnie obowigzek oczyszczania
ropy naftowej ze szczegGtowem wymienieniem
sposobu i metody oczyszczenia — obowigzane
jest przedsiebiorstwo kopalniane do bezptatnego
oczyszczania ropy, w granicach jednak wyraz-
nych postanowien kontraktu, tak, iz na wypadek
niemozno$ci oczyszczenia ropy systemem prze-
widzianym w kontrakcie, zaliczy¢ moze przed-
siebiorstwo kopalniane wiascicielom udziatéw
brutto odnos$ng cze$¢ kosztébw wiasnych oczy-
szczenia wedle zastosowanego faktycznie inne-
go systemu.

4) Wysoko$¢ kosztow oczyszczenia ropy
nie daje sie ogdlnie cyfrowo ustali¢, zalezy bo-
wiem w kazdym poszczegélnym wypadku od
wysokosci produkcji, stopnia | rodzaju zanie-
czyszczenia ropy, oraz stosowanych urzgdzen
i metod, wobec czego przyja¢ nalezy nastepu-
jaca zasade:

Przedsiebiorstwo kopalniane policzy¢ moze
wiascicielom udziatéw brutto koszty oczyszcze-
nia ropy, w przypadajagcej na poszczegolny
udziat stosunkowej czesci faktycznie poniesio-
nych kosztow oczyszczenia, jak np. kosztow
opalu, licencji, robocizny, chemikalij i admini-
stracji.

Termin usterkowania rozrachunkéw z tytutu
udziatow brutto. (Orzeczenie z dnia 12 czerwca
1934 r. L. 8559/11 z r. 1934).

Podstawowe zasady normalnego funkcjonowa-
nia obrotu handlowego, a w szczeg6lnosci uczci-
wos¢ i pewno$¢ tego obrotu wymagaja, aby
przedktadane w obrocie handlowym rachunki
kontrolowane i usterkowane byly mozliwie bez-
zwlocznie po ich otrzymaniu. Te og6lnie w prze-
mysle i handlu przyjetg zasade nalezy réwniez
odnie$¢ do stosunkow miedzy przedsigbiorstwa-
mi kopalnianemi a bruttowcami w przemysle naf-
towym, a w szczeg6lnosci do usterkowania ra-
chunkéw i rozliczen, nadsyfanych periodycznie
przez kopalnie bruttowcom z tytutu udziatow
brutto. Przeciwny tej zasadzie stan rzeczy, t. j.
reklamowanie rachunkow i rozliczen po uptywie
dtuzszego czasu, zwiaszcza z uwagi na perjo-
dycznos¢ tych rachunkéw, naruszatby kardynal-
ne podstawy dobrej wiary w obrocie, gdyz za-
grazatby pewnosci, na jakiej przedsiebiorstwo,
kopalniane sie opiera.

To tez w przemysle naftowym istnieje zwy-
czaj handlowy, wedle ktérego bruttowiec obo-
wigzany jest do bezzwitocznego usterkowania
rachunkow i rozliczen, nadsytanych mu przez
przedsiebiorstwo kopalniane, z tytutu udziatow
brutto — bez wzgledu na sposéb podania potra-
cen — a najpdzniej do czasu otrzymania nastep-
nego skolei periodycznego wykazu rozliczen.

Mimo uptywu tego terminu przystuguje brut-
towcowi prawo usterkowania rachunkow, wzgle-
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dnie rozliczen jesli pozniej wyjdzie na jaw, ze
zasadnicze elementy, stuzace za podstawe obli-
czenia, a mianowicie wysoko$¢ produkcji ropy,
wzglednie gazu ziemnego, oraz ich cena, podane
zostaty przez przedsiebiorstwo kopalniane nie-
zgodnie z istotnym stanem rzeczy.

Terminy przesylania bruttowcom rozrachun-
kow z tytutu udziatow brutto. (Orzeczenie z dnia
12 czerwca 1934 r. L. 7 861/11).

Termin przesytania bruttowcom rozliczen i ra-
chunkéw, oraz termin platnosci produkcji ropy
i gazéw ziemnych na rzecz bruttowcéw, unor-
mowany jest z reguly w Kkontraktach, w kto-
rych ustanawia sie odnosne udziaty brutto. Kon-
trakty naftowe, niezawierajgce pod tym wzgle-
dem zadnych postanowien, naleza do rzadko-
Sci.

W razie braku jednak odpowiednich postano-
wied umownych zaréwno co do terminu nadsy-
fania rachunkow i rozliczen jak i nalezytosci za
udziaty brutto, nie istnieje w przemysle nafto-
wym powszechnie stosowany zwyczaj handlowy
co do obowigzku przesylania bruttowcom ra-
chunkoéw i rozliczen co miesiac. W tych wypad-
kach utarta sie jednak, zwilaszcza w odniesieniu
do wiekszosci produkcji kopalnianej, praktyka
przesyfania rachunkoéw i nalezytosci za rope
bruttowg wzglednie gazy ziemne co miesigc i to
najpozniej do konca nastepujacego miesigca.

Natomiast, jezeli chodzi o kopalnie o drobnej
produkcji, zauwazono w ostatnich czasach i tu
rowniez wyraznie zaznaczajacg sie praktyke
w kierunku przesytania bruttowcom, w porozu-
mieniu z nimi rachunkéw i rozliczen, oraz ptatno-
§ci za udzialy brutto w czasokresach dtuzszych,
t. . w odstepach kilkumiesiecznych, a to celem
zaoszczedzenia kosztow manipulacyjnych i opfat
pocztowych, zwigzanych z przesytaniem tych ra-
chunkdw i rozliczen, a ktérych wysokos¢ nie po-
zostaje nieraz w odpowiednim stosunku do przy-
padajacej pfatnosci za udziaty brutto.
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W wypadku jednak, gdy odnos$ne kontrakty
naftowe nie zawierajg wprawdzie postanowien
co do terminu nadsytania rachunkdéw i rozliczen
bruttowcom, a natomiast posiadajg klauzule, iz
produkcja ma by¢ wyptacona kazdego miesigca
I to najdalej do dnia 15 za miesigc ubiegty, obo-
wigzane sg przedsiebiorstwa kopalniane, wedle
przyjetego w przemysle naftowym zwyczaju
handlowego, do nadsyfania bruttowcom rachun-
kéw i rozliczen wraz z naleznoscia w tym sa-
mym terminie.

W ten spos6b unormowane zostaly zupetnie
wyraznie prawa wiasciciela udziatu brutto oraz
obowigzki  uprawnionego do wydobywania
(przedsiebiorstwa kopalnianego). Wiasciciel u-
dziatu brutto otrzyma¢ winien swoj udziat, obec-
nie wobec istnienia ustawy o0 ropie bruttowej
z r. 1923, zasadniczo w réwnowartosci pienieznej,
wolny od kosztow wydobywania ropy, a obcig-
zony dalszemi kosztami, poniesionemi przez
przedsiebiorstwa kopalniane w celu jej ulepsze-
nia i racjonalnego jej sfruktyfikowania.

Zasada ta ustalona jako zwyczaj handlowy,
potwierdzona zostata wielokrotnie w ciggu osta-
tnich lat w drodze wyrokéw sadowych. Zdarza-
jace sie niekiedy wyroki sagdowe nieuwzglednia-
jace tej podstawowej zasady, nie zmieniajg jej
w zadnym wypadku, wyroki te bowiem opierajg
sie na odmiennych postanowieniach kontraktow,
ktére, — jak juz o tern wyzej wspomniano, —
normowa¢ moga stosunek miedzy wiascicielem
terenu a przedsiebiorstwem kopalnianem w spo-
s6b inny i zalezny jedynie od woli stron, i wy-
roki takie, nie naruszajgc ogolnie zwyczajem
ustalonej zasady, normujg jedynie wypadki kon-
kretne i zobowigzujg przedsiebiorstwo kopalnia-
ne do wypekiania zobowigzan przyjetych wy-
raznie i dobrowolnie w danym kontrakcie naf-
towym.

DROGI — MOTORYZACJA — PALIWO

Mapa autostrad niemieckich. W zeszycie Nr. 1
naszego czasopisma zamieszczona zostata w ar-
tykule inz. Grossmana pod tytutem ,Drogi —
Motoryzacja — Paliwo™ mapka przedstawiajgca
sieC autostrad niemieckich.

Wobec skierowanych do nas zapytan, doty-
czacych tej mapy wyjasniamy, ze mapa ta wy-
jeta zostata z oficjalnego organu inspektora dro-
gowego Rzeszy niemieckiej ,,Die Strasse" Nr. 1
z sierpnia 1934 r. Czasopismo to ukazuje sie na-
ktadem wydawnictwa ,Volk und Reich", znaj-
dujacego sie pod wplywem niemieckiego mini-
sterstwa propagandy. W mapce tej przedstawio-
ny zostat obszar Niemiec z zakreSleniem granic
przedwojennych.

Takze inne oficjalne niemieckie wydawnictwa,
dotyczace spraw drogowych, jak np. specjalna
broszura p. t. ,,Die Reichsautobahnen™ zawierajg

mapy, przedstawiajgce niemieckie budownictwo
drogowe z wyraznem podkre$leniem granic
»przedwersalskich™.

Wydawnictwa powyzsze, obok wielu jeszcze
innych podobnych, — z ktoérych jedna mapka
przedstawiona zostata czytelnikowi polskiemu
w szczegbtowej odbitce z oryginatu niemieckie-
go, — Swiadczg o0 wybitnem znaczeniu poli-
tycznem tworzonej obecnie przez Niemcy sieci
specjalnych szlakow samochodowych, o czem
jako najblizsi sasiedzi Niemiec nie powinnismy
zapominac.

Minimalny zbyt samochodéw angielskich. Jak
sie dowiadujemy, sfery gospodarcze Wielkiej
Brytanji sa niezadowolone z dotychczasowych
wynikow nowego traktatu handlowego polsko-
angielskiego, ktorego podpisanie nastgpito w Lon-
dynie dnia 27 lutego b. r. Nadzieje angielskie,
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zwigzane z nowym traktatem handlowym, od-
nosity sie gtdwnie do przemystu samochodowe-
go. Mianowicie przemystowcy angielscy byli
przekonani, ze po wprowadzeniu w zycie no-
wego traktatu polsko - angielskiego, ktéry przy-
znaje daleko idace ulgi celne dla samochodow
0 matym litrazu, mate i $rednie samochody an-
gielskie beda sie cieszyty na rynku polskim
ogromnem wzieciem. Rzeczywistos¢ zadata jed-
nak kfam tym oczekiwaniom. Mineto juz pare
miesiecy od wprowadzenia w zycie tego trakta-
tu, a zbyt samochodow angielskich w Polsce jest
w dalszym ciggu réwny prawie zeru. Ten ne-
gatywny wynik jest, zdaniem Anglikéw, wing
Polski, ktora nie potrafita oceni¢ zalet brytyj-
skiego przemystu samochodowego.

PrzyznaC trzeba, ze utyskiwania strony an-
gielskiej, zawiedzionej w swych rachubach co
do korzysci, jakie moze przynie$¢ angielskiemu
przemystowi automobilowemu nowy traktat, sg
catkowicie nieuzasadnione. Istotnie wozy an-
gielskie nie cieszg sie popytem w Polsce i fak-
tem jest, ze pomimo uptywu Kilku miesiecy od
chwili wprowadzenia w zycie nowego traktatu
handlowego polsko - angielskiego sprzedaz wo-
zOw brytyjskich na naszym rynku jest w dal-
szym ciggu tak minimalna, ze nowonabywcéw
tych wozow moznaby doprawdy policzy¢é na
palcach jednej reki. Ale trzeba tez stwierdzic, ze
za taki stan rzeczy catkowitg i wytgczng wine
ponoszg przemystowcy angielscy. Wozy angiel-
skie wskutek swej zbyt wysokiej ceny byly pra-
wie zupetnie nieznane w Polsce. Dlatego wozy
te musza, jako artykut nowy, by¢ nalezycie
wprowadzone na naszym rynku. Tymczasem
przemystowcy angielscy dostownie nic nie zro-
bili dla zainteresowania i pozyskania publiczno-
ci polskiej. Przeciwnie, zajeli stanowisko pet-
nej rezerwy, odrazu deklarujaq, ze nie majg zad-
nego zamiaru cokolwiek inwestowa¢ w Polsce
i ze klijent polski musi sam sie zwrdci¢ o woz
do Anglji. W rezultacie w Polsce prawie wcale
niema przedstawicielstw angielskiego przemystu
samochodowego, a jezeli jest jakie$s przedstawi-
cielswo, to tak niepowazne 1 zakonspirowane,
ze trzebaby go chyba ze Swiecg szukaé, przy-
czem przedstawicielstwa te dostaty sie czesto-
kro¢ w rece 0s6b niepowotanych, ktore dotych-
czas nie miaty nic wspolnego z branzg samocho-
dowa, a sprzedazg wozdw, zajmujg sie tylko do-
rywczo. Totez nic dziwnego, ze publicznos¢
polska, zetkngwszy sie z takimi przygodnymi
»przedstawicielamill Wielkiej Brytanii tylko sie
zraza do wozéw angielskich, gdyz niema zadnej
gwarancji, ze bedzie nalezycie obstuzona nietyl-
ko co do dostawy wozu, ale i co do czesci za-
miennych, tak waznych przeciez dla nalezytej
konserwacji samochodu.

Tymczasem przedstawicielstwa firm zagra-
nicznych innych krajow wykazujg daleko wigk-
szg ruchliwos¢, daleko wiekszg inicjatywe, nie
czekajg az klijent do nich przyjdzie, lecz umie-
jetnie do Klijenta trafiajg, totez nic dziwnego, ze
zbyt wozdéw innych krajow jest znacznie wiek-
szy niz wozow angielskich. Nie ulega przeto
kwestji, ze o ile przemyst samochodowy An-
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glji nadal bedzie uprawiat dotychczasowg tak-
tyke rezerwy i wyczekiwania, a nie zorganizuje
na naszym rynku powaznych placéwek sprze-
dazy, to zbyt wozow angielskich w Polsce na-
dal bedzie minimalny, pomimo tych dalekoida-
cych ulg i znizek celnych, jakie brytyjskiemu
przemystowi automobilowemu przyznat nowy
traktat angielski. (Gazeta Handl. Nr. 132).

Najszybszy pociag $wiata. W zeszycie 2 ,,Prze-
gladu Mechanicznegoll (str. 71) opisany zostat
3-cztonowy pocigg motorowy ,.Zefirll, zaopa-
trzony w 600-konny silnik firmy ,Wintonll. Po-
ciag ten rozwinat na przestrzeni 431 mil (okoto
690 km) Srednig szybko$¢ 84 mil (ok. 135 km/h).

Ostatnio Union Pacific Railroad Co. przepro-
wadzita probng jazde z nowym pociggiem po-
dobnego typu, sktadajgcym sie z jednego wago-
nu silnikowego, jednego bagazowego, jednego
restﬁuracyjnego oraz trzech wagonoéw sypial-
nych.

Catkowita dtugo$¢ pociggu wynosi okoto 114 m.
Wagon silnikowy napedzany jest przez 12 cylin-
drowy dwusuwowy silnik 900 KM f-my ,Win-
ton“ w ukladzie V. Silnik ten posiada $rednice
cylindra 8” (203,2 mm). Skok ttoka 10” (254 mm).
Liczba obrotow 750/min. Srednie ci$nienie efek-
tywne 58 kg/cm2. Wydmuch odbywa sie tam
przez cztery zawory wylotowe, umieszczone
w glowicy, przeptokiwanie za$ przez szczeliny
w cylindrze, odstaniane przez ttok. Waga silni-
ka gotowego do ruchu wynosi 18 000 funtéw (ca
8 200 kg).

Silnik ten napedza pradnice o wadze 11700
funtéw (ca 5300 kg). aczny ciezar czterech na-
pedowych silnikow elektrycznych wynosi 26 400
funtéw (ca 11 700 kg).

Catkowity ciezar urzadzen napedowych tacz-
nie z chlodnicg i pomocniczym silnikiem nape-
dzajagcym pradnice pradu zmiennego 200 V
(oSwietlenie) wynosi 79 000 funtdw (ca 35 000 kg).

Pociagg ten rozwingt maksymalng szybkos$¢ 122
mil/h, t. j. okolo 196 km/h, oraz przebyt prze-
strzen 820 km z przecietng szybko$cig 84 mil/h
(ca 135 km/h).

W budowie znajdujg sie dalsze dwa pociagi,
ktore posiada¢ bedg po 6 sypialnych wagonow
Pullmanowskich, przyczem do napedu zostang
uzyte 16-cylindrowe silniki ,,Wintonll o mocy
1200 KM. (Oil Engine 1934, zesz. 13, 14, 18,
19 — Przegl. Mech. Nr. 7). A W.

Francja prébuje budowaé tani samochdd za
2600 zt. Bardzo interesujacy problem roztrzgsa-
ny jest obecnie we Francji, zarbwno na tamach
gazet codziennych, jak rowniez w periodykach
fachowych. Chodzi mianowicie o to, czy mozli-
we jest przy obecnym stanie przemystu fran-
cuskiego, wyprodukowanie taniego samochodu,
ktérego cena nie przenositaby 7,5 tys. frankéw
(okoto 2600 zt), a koszt podrézy 1000 km nie
bytby wyzszy nad 250 frankéw (okoto 85 zi.).

Sprawa zainteresowato sie Stowarzyszenie
Inzynierbw Samochodowych w Paryzu, ktore
ogtosito konkurs na opracowanie projektu tanie-
go auta. Samochdd taki, stosownie do warun-
kéw konkursu, posiada¢ ma 2 miejsca.
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Dla zachecenia powazniejszych konstruktoréw
do pracy nad tym projektem Izba Fabrykantow
Akcesoryj udzielita Tow. Inz. Samochodowych
200000 fr. subwencji na nagrode za najlepsze
rozwigzanie typu taniego samochodu.

Propagatorzy ,taniego samochodu" uwazaja,
ze jesli uda sie zrealizowaé projekt powyzszy,
kryzys w branzy samochodowej we Francji zo-
stanie opanowany, a jednocze$nie da sie prace
licznym gateziom przemystu pomocniczego.

Francuzi przypuszczajg, ze samochdd tego typu
bedzie mdgt liczy¢ na masowy zbyt zagranica.

Trzeba zaznaczy¢, ze zagadnieniem ,taniego
samochodu” zajmuje sie juz drugi kraj w Euro-
pie. Na stworzenie takiego typu pracuje juz od
roku przemyst niemiecki. W dzien otwarcia wy-
stawy samochodowej w Berlinie kanclerz Hitler
zapowiedzial, ze w dniu 1-go lipca 1935 roku
zostang wypuszczone na rynek samochody w ce-
nie 1000 marek.

Nie bedziemy zapewne dalecy od prawdy, je-
$li wyrazimy przypuszczenie, ze ta zapowiedZ
niemiecka, podobno juz bliska zrealizowania,
zdopingowata Francuzow do rozwigzywania za-
gadnienia taniego samochodu na swoim terenie.
(Kur. Por. Nr. 114).

Przymusowa asekuracja pojazdéw mechanicz-
nych we Francji. Komisja senatu do spraw robot
publicznych we Francji uchwalita wniosek, by
kazdy wiasciciel samochodu lub motocyklu byt
zobowigzany wykupi¢ polise asekuracyjng, ma-
jac na celu pokrycie ewentualnych strat lub usz-
kodzen w wyniku katastrof lub wypadkéw dro-
gowych. Samochody winny posiada¢ polise ase-
kuracyjng na 300000 frankéw, a motocykle —
na 100 000 frankéw. (Verkehrstechnische Woche
Nr. 12 — Kur. Por. Nr. 155).

Podatki zabijajg motoryzacje w Czechosto-
wacji. W Czechostowacji zanotowano ostatnio
cofanie sie motoryzacji, spowodowane zbyt Wy-
sokiem obcigzeniem podatkowem pojazdéw me-
chanicznych.

Na 1 1. 1935 r. nie odnowiono 14 795 Kkart re-
jestracyjnych, w tem 7737 samochodéw osobo-
wych, 6391 sam. ciezarowych i 667 autobusow.

Dzigki temu ubytkowi pojazdow mechanicz-
nych skarb czechostowacki stracit 11,5 miljona
koron podatku drogowego, 16,5 milj. koron po-
datkdw bezposrednich oraz powazne sumy wy-
ciggane przez skarb z opodatkowania materia-
tow pednych i innych opfat.

Niezaleznie od tego skarb musi wytozy¢ po-
wazne sumy na szoferow i mechanikow, ktorzy
pozostali bez pracy.

Oto do czego prowadzi tepy fiskalizm. (Kur.
Por. Nr. 118).

Postepy motoryzacji w Z. S. R. R. Jak wyni-
ka z zestawien statystycznych, wyprodukowa-
no w 1934 r. w Z. S. R. R. 72000 automobiléw.

Plan produkcji na rok biezacy przewiduje kon-
strukcje 92 000 wozdw.

Przew06z fadunkéw na autach ciezarowych
wyrazit sie w roku 1934 cyfrg 350 miljonow tonn,
wobec 104 milj. tonn w roku 1931.
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W rolnictwie znajdowato sie w uzyciu w 1934
roku 99 000 aut ciezarowych.

Do roku 1937 ogdlna ilos¢ wozéw mechanicz-
nych ma wynie$¢ 580 000 sztuk.

Daje sie odczuwac juz teraz brak wykwalifi-
kowanych szoferéw i mechanikow.

Koncesje mozna wydawaé najwyzej na 5 lat.

Taryfe optat za przewo6z taksowkami ustala
zarzad gminy miejskiej, po porozumieniu z orga-
nizacjami samorzadu gospodarczego.

Koncesjonariusz obowigzany jest ubezpieczy¢
sie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody, ja-
kie mogg powsta¢ wskutek wykonywania prze-
wozu. Sumy gwarancyjne wynoszg hajmniej
10000 zk. za uszkodzenie jednej osoby.

Koncesji nie wolno odstepowac.

Osoby ktore otrzymaty od wiadzy administra-
cyjnej zaswiadczenie o wykonywaniu przewo-
zOw, nie majg obowigzku zgtaszania si¢ do za-
rzadu gminy wiejskiej. (Kur. Por. Nr. 114).

Samochodowy kodeks handlowy. Organizacje
kupcow samochodowych w St. Zjedn. opraco-
waty, stosownie do wytycznych swego rzadu,
,kodeks kupca samochodowego”. Kodeks ten
brzmi nastepujgco:

1) Ajenci, sprzedawcy i tp. winni nie wprowa-
dza¢ kupujagcego w biad w zakresie charaktery-
styki samochodu, jego tonazu, wieku, mocy i t. d.

2) Nie wolno sprzedawa¢ samochodéw no-
wych po cenie nizszej od nominalnej. Obnizka
ceny nie moze by¢ powodowana przez udziele-
nie prowizji czy rabatu, tanszych lub bezptat-
nych dostaw czesci czy smarow i t. d.

3) Nie wolno zdejmowa¢ licznika z samocho-
du uzywanego. Nie wolno tez cofa¢ go, wstrzy-
mywac i wogdlle zmienia¢ dane.

4) Nie wolno ptaci¢ za samochody uzywa-
ne — przy wymianie na nowe — wiecej, niz na
to pozwala periodycznie publikowana taryfa.

Wszelkie przekroczenia karane bedg grzywng
500 dolaréw, wzgl. 20 proc, wartosci kwestio-
nowanego auta.

Specjalny trybunat bedzie decydowat w spra-
wach przekroczen w zakresie tej ustawy.

Kodeks ten, ktéry ma ogromne znaczenie w
kraju, gdzie przemyst samochodowy jest silnie
rozwinigty, moze sie znakomicie przydac i w Pol-
sce, gdzie niemal z reguly sprzedajacy samo-
chod wprowadzat klijenta w btad, zapominajgc
o tem, iz ten nabywca po kilku miesigcach wro-
ci.. ale nie do niego, gdyz albo wyzbedzie sie
wozu, albo bedzie szukat innych Zrodet i uczci-
wej obstugi. (Kur. Por. Nr. 118).

Syntetyczna guma na drogi. Ze St. Zjedn. sy-
gnalizujg o wynalezieniu syntetycznego kauczu-
ku, ktory mozna otrzyma¢ metodag wielokrotnie
tanszg od sposobéw dotychczasowych.

Odkrywecg tej metody jest ks. Juljusz Nieuwland,
ktéry nazwat swoj produkt ,,Chloropinem".

Chloropin, skfadajacy sie ze zwigzkéw chlo-
rowych, koksowych | wapna, faczonych w spo-
sOb specjalny, jest odporny na kwasy, alkalja,
benzyne, oliwe i powietrze.

Ze wzgledu na tanio$¢ tego materjatu istnieje
projekt wyprébowania go, jako nawierzchni dro-
gowej w St. Zjedn. (Kur. Por. Nr. 118).
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Odczyt Profesora C. A. Heilanda

W dniu 6 czerwca b. r. wygloszony zostat
w Instytucie Geologicznym U. J. K. we Lwo-
wie przez Prof. C. A. Heilanda odczyt p. t. ,,Die
angewandte Geophisik in Amerika“,

Prelegenta powital w serdecznych stowach
przewodniczacy Towarzystwa Geologicznego,
p. Prof. Rogala, ktory podkreslit znaczenie geo-
fizyki dla poszukiwan geologicznych, jak row-
niez role w badaniach geofizycznych odegrang
przez jednego z najwiekszych geofizykéw, Prof.
Rudzkiego.

Prof. Rogala oddat nastepnie glos naczelnemu
Dyrektorowi ,,Pionierall p. Dr. Wygardowi. Dr.
Wygard wyjasnit role geofizyki dla poszukiwan
naftowych, prowadzonych przez S. A. ,,Pionier".
Szczegolny nacisk potozyt ,,Pionier" na meto-
dy sejsmiczno-refleksyjne, poniewaz w Swietle
dotychczasowych doswiadczen dajg one w na-

s;&/_ch warunkach geologicznych dobre wy-
niki.

Specjalistg tej metody jest p. Prof. Heiland, kto-
ry przyjechat do Polski na zaproszenie ,,Pionie-
ra", celem przeprowadzenia badar metodycznych.

W wygtoszonym nastepnie odczycie przedsta-
wit Prof. Heiland w sposéb bardzo obrazowy
zasady metod geofizycznych, jakie znajdujg za-
stosowanie w Ameryce, a to zarébwno na polu
poszukiwan naftowych, jak réwniez w dziedzi-
nie poszukiwan rud i inzynierji ladowej.

Nastepnie prelegent, postugujac sie przezro-
czami, wyjasnit zasady przeprowadzania badan
geofizycznych, wkoncu podat szereg ciekawych
cyfr statystycznych.

Na odczycie obecni byli reprezentanci zardw-
no $wiata naukowego, jak I przemystu nafto-
wego.

Przemowienie Dra Wygarda przed odczytem Dra C. A. Heilanda w Instytucie Geologicznym

Sytuacja polskiego przemystu naftowego cha-
rakteryzuje sie tern, ze od wielu lat nie odkryto
wiasciwie nowych pdl naftowych; — obracamy
sie stale w terenach znanych od lat kilkunastu.
Nawet t. zw. wiercenia pionierskie nie odbie-
gaty daleko od znanych i eksploatowanych od-
dawna obszarow naftowych karpackich. Rezul-
tatem tego stanu jest stale konsekwentne obni-
zanie sie naszej produkcji, poczawszy od r. 1909.
Fakt ten zmusit sfery oficjalne i przemystowe
do zwrdcenia uwagi w Kierunku poszukiwania
nowych mozliwosci, lezacych poza znang,
a sczerpang strefg karpacka.

Z posrod polskich terendw geologicznie moz-
liwych, wysuwa sie na pierwszy plan teren ge-
ologicznie i geograficznie najblizej zwigzany
z Karpatami, t. j. Przegorze karpackie. Impuls
do poszukiwan w tym Kkierunku lezy nietylko
w technicznem utatwieniu poszukiwan w pobli-
zu dotychczasowych centrow pracy, lecz takze
w stwierdzeniu istnienia weglowodoréw na
Przedg6rzu. Pierwszym praktycznym dowodem
byta Daszawa, — a pozatem stwierdzono we-
glowodory w catym szeregu punktow na Przed-
gorzu miedzy Karpatami, a ptytg podolska, od
granicy rumunskiej, az po TySmienice, — a wiec
na przestrzeni o osi przeszto 200 km.

Badania, geologiczne tych terenéw sg utrud-
nione, ze wzgledu na przykrycie utworami na-
ptywowemi. Wiercenia pionierskie przedsiewzie-
te dotychczas , z powodu powyzszych trudno-
éci, z koniecznosci prawie ze na S$lepo, nie daty
rezultatow praktycznych i mato tylko rezulta-
tow naukowych.

Skoro wiec, specjalnie w ostatnich latach, po-
szczeg6lne metody geofizyczne  udowodnity
w przemysle naftowym zagranicag swojg racje
bytu, — uwazat ,Pionier", ktory jest w pierw-

szym rzedzie powotany do poszukiwania no-
wych mozliwosci terenowych dla naszego prze-
mystu, za swodj obowigzek sprawdzi¢ racjonal-
nos$¢ stosowania poszczegdlnych metod geofi-
zycznych w Polsce.

Po pierwszych prébach poczynionych na zle-
cenie ,,Pioniera"”, czy to przez zagraniczne firmy
specjalne, czy to przez instytuty tutejsze, utwo-
rzono w ,,Pionierze" wiasny Oddziat geofizycz-
ny, wychowujac wiasny personel fachowy, za-
trudniajacy dzi$ juz 10 oséb. Pozatem zatrud-
niamy w dziale grawimetrycznym Gtdéwny Urzad
Miar.

W biezagcym roku stosujemy w szerokim za-
kresie magnetyke, grawimetrje i metode sejs-
miczno-refleksyjng, — ponadto bierze sie pod
dwage metody elektro-magnetyczne, oraz me-
tode wagi skrecen.

Prace te majg objg¢ w tym sezonie obszar
8000 km2. Nie potrzebujemy podkresla¢, ze pra-
ce geofizyczne nie sg metodami wskazujgcemi
bezposrednio ztoza ropne, ani metodami, m&jg-
cemi zastgpi¢ geologje. Geofizyka tak u nas, jak
wogole na Swiecie, uwazana jest za wazny
instrument pomocniczy dla pracy geologa. Do-
wodem takiego naszego zrozumienia jest fakt
rozbudowania naszego dziatu geologicznego, do
ktorego geofizyka nalezy, a ktory w biezagcym
sezonie zatrudnia w pracy 10 geologéw, — po-
nadto petrografow i chemikow.

Szczeg6lny nacisk potozyliSmy na metode
sejsmiczno-refleksyjng, ktéra ma szanse wy-
krycia szczeg6lnie na Przedgdrzu struktury
wgtebnej, bardzo waznej dla dalszych wnios-
kow geologicznych.

Chcac stosowaé metody najnowsze, zaprosi-
liSmy do wspotpracy takze profesora Heilanda,.
uwazanego za autorytet w tej dziedzinie.
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Przeglad biezgacej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej

Nafty Politechniki Lwowskiej.

Ewa PILATOWA

Laboratorium Technologii

Zestawita inz.

Woptyw czteroetylku otowiu na wikasnosci stu-
kowe weglowodordéw. J. M. Campbell, F. K. Sig-
naigo, W. G. Lovell, T. A. Boyd. Ind. Eng. Chem.
27, 593 (1935).

W dalszym ciggu badan nad zachowaniem sie
benzyny w motorze spalinowym (Przem. Naft.
1934, str. 715) autorowie oznaczyli wptyw do-
datku czteroetylku otowiu w koncentracji 1 cmj
na galon (3,79 litra) na krytyczng kompresje dla
62 czystych weglowodorow. Doswiadczenia pro-
wadzono w motorze jedno-cylindrowym, przy
petnem obcigzeniu i 600 obr. na min., ktdre to
warunki odpowiadaja w przyblizeniu metodzie
C. F. R. obejmujac zakres kompresji od 3 :1 do
15 :1 (przecietna benzyna 4 :1). Materjat uzy-
ty do badan byt dokkadnie oczyszczony i redy-
stylowany a cze$¢ weglowodoréw przygotowy-
wana byfa na drodze syntetycznej.

Mierzac kompresje krytyczng dla weglowodo-
row czystych oraz z dodatkiem czteroetylku
ofowiu stwierdzono naog6t jego bardzo maly
wpltyw na stukanie w motorze. Weglowodory
parafinowe i naftenowe, pozwalajgce same na
wysoka kompresje, okazaly sie najbardziej czu-
e na dodatek czteroetylku otowiu, i tak np. troj-
metylopentan o kompr. kryt. 7,7 : 1 zwieksza Ja
wobec otowiu do 9,8 :1, cyklopentan z 10,8 : !
na 135 :1. Podobnie zachowujg sie weglowo-
dory aromatyczne szczegolnie z bocznemi fancu-
chami nasyconemi i rozgatezionemi. Natomiast
roztwér czteroetylku otowiu w weglowodorach
cyklicznych nienasyconych spala sie w moto-
rze gorzej niz czyste weglowodory tej grupy,
czyli oldbw ma w tym wypadku dziatanie ,,nega-
tywne". Najmniejszy wptyw ma czteroetylek na
weglowodory olefinowe, diolefinowe i acetyle-
nowe wyrazajacy sie w przyroscie stosunku
kompresji o ok. 0,2 :1.

Na wykresach przedstawiono wplyw cztero-
etylku otowiu na kompresje krytyczng weglo-
wodoréw w zaleznosci od ich budowy struktu-
ralnej, a to: stopnia nienasycenia, rozgatezienia,
potozenia wigzan podwojnych lub potrojnych
I t. p. Wida¢ z powyzszego, ze wiasnosci fi-
zyczne i chemiczne majg nietylko wplyw na
kompresje krytyczng samych weglowodordw,
lecz réwniez na ich wrazliwo$¢ na dodatek
czteroetylku otowiu jako antidetonafora.

Stukanie w motorze. A. W. Trusty. Refiner,
14, 208 (1935).

Postep w rozwoju automobilizmu idzie w kie-
runku zwiekszenia kompresji celem uzyskania
szybszej akceleracji, zwiekszonej szybkosci

Xl

i podwyzszonej mocy motoru. Autor omawia
czynniki, od ktérych zalezy zwigzane z kom-
presjg stukanie w motorze. Sg niemi: rodzaj pa-
liwa, kompresja, temperatura, rodzaj silnika,
przyspieszenia zaptonu | skfad mieszanki. Przed-
stawiono tabelarycznie wzrost stosowanej w
ostatnich latach kompresji w motorach automo-
bilowych: w 1927 r. $rednio 455 :1, gdy w r.
1934 juz 572 : 1. Ze wzrostem stosowanej kom-
presji idzie zwiekszenie mocy silnika, zaleznos$¢
ta jednak nie jest funkcjg prosta. Przy wzroscie
kompresji z 4,0 na 4,8 uzyskuje sie podwyzsze-
nie mocy o 14%, z 5,0 na 6,0 0 10%, a z 6,0 na
7,0 tylko o 7%. Prawdopodobnem wiec jest, ze
kompresja 7 :1 bedzie maksymalng stosowang
praktycznie dla motorow spalinowych. Rozwoj
budowy silnikbw idzie w pierwszym rzedzie
w  kierunku zwigkszenia ilosci cylindréw ze
zmniejszeniem ich wielkosci. Pozwala to na lep-
sze chtodzenie cylindréw, a tem samem zmniej-
szenie detonacji. Zapton regulowany jest obec-
nie w ten sposéb, ze w chwili gdy ttok posuwa
sie ku dotowi ostatnia porcja mieszanki spala
sie przy mniejszem cisnieniu i nizszej tempera-
turze.

W dalszym ciggu autor omawia wptyw budo-
wy strukturalnej weglowodoréw na ich spalanie
sie w motorze, oraz zestawia Szereg benzyn,
podajgc ich skad chemiczny oraz liczby okta-
nowe. Ciekawa jest tabela dla weglowodoréow
parafinowych:

Weglowoddéw Liczba oktanowa
propan > 100
n-butan 92
izo-butan 100
n-pentan 64
izo-pentan 91
n-hexan 30
izo-hexan 60
n-heptan 0
n-oktan <0
izo-oktan (2,2,4-trojmetylobutan) 100

Poréwnanie wiskozy weglowodorow. F. T. Mi-
les, J. Aer. Chem. Soc. 57, 698 (1935).

Obliczono dla szeregu weglowodoréw stosu-
nek wiskoz kinematycznych w temperaturach
topnienia i wrzenia i stwierdzono jego zaleznos¢
od symetrii budowy zwigzkéw. Drobiny o budo-
wie symetrycznej posiadajg niska warto$¢ V /
i przeciwnie. Znany jest fakt, ze budowa zwigz-
kow wptywa na ich temperatury wrzenia i top-
nienia w ten sposdb, ze dla dwoch zwigzkow
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0 tych samych temperaturach wrzenia wyzszy
punkt topnienia bedzie posiadat zwigzek o wyz-
szym stopniu symetrii (np. benzol i dihydroben-
zol). Czyli dla pary zwigzkéw o tych samych
temperaturach wrzenia i tych samych wiskozach
w tej temperaturze, mniej symetryczny, posiada-
jac nizszy punkt krzepniecia, bedzie miat wyz-
szg wiskoze w temperaturze topnienia, a zatem
wigkszy stosunek /7w Przedstawiajac zalez-
nos¢ wiskozy od temperatury réwnaniem przy-
blizonem:

log r = log?t — log?w = B (7/Tt — 1\T"

autor oblicza dla weglowodoréw aromatycznych
i parafinowych wartosci: r, I[Tt — i B
i stwiedza, ze ri I\NTt— J/Tw rosng ze spadkiem
symetrji zwigzkéw. W wypadku weglowodoréw
parafinowych B (czyli spotczynnik temperaturo-
wy wiskozy) wzrasta regularnie ze wzrostem ilo-
Sci wegli w atomie, a «t/?w jest zawsze wieksze
dla tancuchéw o nieparzystej ilosci wegli.
Autor uwaza jednak za watpliwg mozliwos¢
praktycznego stosowania temperatur topnienia
I wrzenia jako poréwnawczych dla weglowodo-
row ciezszych obecnych w olejach smarowych.

Znormalizowanie pomiaru lepkosci. M. R.
Cannon, M. R. Fenske, Oil & Gas J. 33 (47)
52 (1935).

Wyrazanie lepkosci olejow w sekundach Say-
bolta (lub w stopniach Englera) uwazajg autoro-
wie za niestuszne, gdyz lepkos¢ przedstawiona
w tych jednostkach (szczegdlnie dla olejow lek-
kich) nie daje zupetnie obrazu wikasnosci olejow.
Tak np. roznica miedzy 35 a 45 sek. S. moze
by¢ traktowana jako rdznica o okoto 22% w wi-
skozie, gdy tymczasem wynosi ona ponad 100%
w wypadku wyrazenia jej w bezwzglednych jed-
nostkach lepkosci.

Autorowie opracowali dwa wiskozymetry
0 bardzo prostej konstrukcji, pozwalajace na
oznaczanie wiskozy w jednostkach bezwzgled-
nych w stosunku do wody w 20° C. Aparaty te
pokrywajg zakres od 33 do 5600 sek. Sayb., sg
bardzo proste w obstudze i dajg wyniki z do-
ktadnoscig + 0,3%.

Otrzymanie tetratriakontadienu. M. V. Dover,
C. J. Helmers, Ind. Eng. Chem. 27, 455 (1935).

Synteza oraz badanie chemicznych i fizycz-
nych wiasnosci weglowodoréw o znanej budo-
wie wydajg sie obecnie jedyng drogg do bliz-
Szego poznania zwigzkbw 0 duzych czastecz-
kach obecnych w ropie naftowej. Préby roz-
dziatlu olejow mineralnych na poszczeg6lne ich
sktadniki nie doprowadzity do tej pory do po-
mysinych rezultatdbw. Nie jest to dziwnem, gdyz
mieszaniny o statym punkcie wrzenia, zwigzki
izomeryczne, produkty polimeryzacji i krakingu
uniemozliwiajg rozdzielenie weglowodorow naf-
towych przez dystylacje frakcjonowana.

Celem blizszego zbadania przyczyn smar-
nosci olejow autorowie podijeli prace nad synte-
zg szeregu weglowodorow ptynnych (Przemyst
Naft. 1935, str. 250). Fizyczne i chemiczne wias-
nosci tych zwigzkdw w zestawieniu z temiz wia-
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snosciami  olejow naturalnych mogg rzuci¢ pew-
ne Swiatto na budowe ropy naftowej. W pracy
niniejszej  opisano nienasycony weglowodor
0 wzorze CsiHeo o p. topi. 20°C, otrzymany
przez elektrolize alkoholowego roztworu oleinia-
nu potasowego. Podano szczegOty odnoszace sie
do aparatury oraz metody oczyszczania suro-
wego produktu. Otrzymany olej poddano szcze-
gotowemu badaniu chemicznemu i fizycznemu
oznaczajac nastepujace jego wiasnosci: liczbe
jodowa, temp, topnienia, ciezar drobinowy, ge-
stos¢ (0,8412 przy 22° C), krzywa wiskozy, krzy-
wa napiecia powierzchniowego, spotczynnik tar-
cia na maszynie Herschela, sp6tczynnik zatama-
nia Swiatta 1 stalg dielektryczna.

Syntetyczne oleje smarowe. F. C. Hall, Oil
and Gas J. 33 (45) 81 (1935).

W ostatnich czasach zauwazyC sie dajg po-
stepy i zwiekszanie wytworczosci syntetycz-
nych olejow smarowych. Powodem tego, poza
ekonomicznemi wzgledami, jest wzrastajgce za-
potrzebowanie na oleje o pewnych specjalnych
wiasno$ciach spotykanych jedynie w niewielu
olejach naturalnych. Pozadanemi wiasnos$ciami
olejow sg: wysoki indeks wiskozy, niska tem-
peratura stygniecia, mata prezno$¢ par, mata
liczba Conradsona, odporno$¢ na utlenianie oraz
wysoki stopie smarnosci. Autor omawia powyz-
sze wiasnosci olejow oraz ich zaleznosci od bu-
dowy strukturalnej weglowodoréw i stwierdza
ze jedyng drogg dla blizszego poznania tych za-
leznosci jest badanie zwigzkéw czystych o do-
ktadnie znanej konstytucji. Nastepnie przedsta-
wia autor metody stosowane dla otrzymania we-
glowodoréw  zblizonych wielko$ciami drobino-
wemi do zawartych w olejach mineralnych. Sa
niemi: polimeryzacja zwigzkéw nienasyconych,
chlorowanie weglowodoréw nasyconych i na-
stepne odszczepianie chlorowca z réwnoczesng
kondensacjg, odwodornienie potaczone z kon-
densacjg (Voltol), kondensacja chloropochodnych
z weglowodorami wobec AICIs (Paraflow), uwo-
dornianie wegla lub smoly oraz uwodornianie
olejow naturalnych z ropy naftowej. Wszystkie
te metody prowadzg albo do otrzymania olejow
0 pozadanych wiasnosciach fizycznych i che-
micznych, albo do otrzymania produktéw, ktére
dodane chocby w matej ilosci do olejéw natu-
ralnych bedg mogly w znacznym stopniu pod-
wyzszy¢ Ich warto$eé.

Smarowanie i powstawanie osadow w moto-
rach. W. F. Parish, L. Cammen, Oil and Gas
J. 33 (47) 39 (1935).

Jako gtdéwng przyczyne powstawania osadow
w motorze wskutek utleniania sie weglowodorow
podajg autorowie katalityczne dziatanie czastek
wegla i kurzu drogowego. Utrzymanie motoru
w czystosci zapobiega prawie catkowicie utle-
nianiu sie olejow. Réwnocze$nie autorowie zwra-
cajg uwage na fakt, iz korzystne jest zmienianie
rodzaju oleju, gdyz stwierdzono ze osad utwo-
rzony przy uzyciu oleju o zasadzie parafinowej
rozpuszcza si¢ tatwo w oleju naftenowym i prze-
ciwnie.
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Ciepto rozpuszczania gazu ziemnego w lekkich
weglowodorach. E. Neyman, S. Pitat, Oil and
Gas J. 33 (49) 13 (1935).

W uzupetnieniu poprzednio opublikowanej pra-
cy S. Pitata i M. Godlewicza (Przem. Chem. 1934,
Nr. 12, str. 376) na temat frakcjonowania ciez-
kich olejow przy uzyciu metanu jako czynnika
wytracajgcego  weglowodory z ich roztwordw
propanowych, autorowie przeprowadzili badania
nad zjawiskami cieplnemi towarzyszagcemi temu
procesowi. Stosujac lekkie weglowodory jak pro-
pan, pentan, heptan i t. p. lub roztwory olejow
w tychze, mierzono przy pomocy kalorymetru
ciepto wydzielajace sie w czasie rozpuszczania
metanu pod cisnieniem. Do$wiadczenia prowa-
dzono w zakresie od 20 do 90 Atm., postugujac
sie kalorymetrem o objetosci 270 cm3, pozwa-
lajacym na doktadnosé¢ wynikéw w granicach
15 kal. Stwierdzono, ze metan rozpuszcza sie
w lekkich weglowodorach bardzo fatwo, zwiek-
szajac w duzym stopniu objeto$¢ fazy ptynnej.

Zaobserwowano ciekawy fakt, ze w naczyniu
wypetnionem czesciowo propanem miesci sie
wiecej metanu niz w pustem pod tern samem cis-
nieniem.

Pomimo tak duzej rozpuszczalnosci ciepto uta-
jone parowania nie zostaje w chwili rozpuszcza-
nia wydzielone. Jest to zupetnie oczywiste, gdyz
przy doswiadczeniach prowadzonych w tempera-
turze o okoto 100“C wyzszej od temperatury
krytycznej metanu, ciepto utajone skroplenia mu-
si by¢ réwne zeru RoOwniez wytragcanie ciezkich
frakcyj olejowych jako drugiej fazy ptynnej nie
pociggato za sobg wydzielania lub tez pochtania-
nia ciepta, co wytlumaczy¢ sie daje matem cie-
ptem mieszania, jakie wykazujg pomiedzy sobg
weglowodory. Jedyny efekt cieplny, jaki obser-
wowano przy powyzszych doswiadczeniach,
wywotany byt kompresjg gazu w naczyniu kalo-
rymetrycznem.

Barwiki jako substancje utrudniajace utlenia-
nie sie benzyn krakowych. C. D. Lowry, G.
Egloff, J. C. Morrell, C. G. Dreyer, Ind. Eng.
Chem. 27, 413 (1935).

W dalszym ciggu swoich prac nad utlenialno-
$cig benzyn krakowych (Przem. Naft. 1935, str.
121, 149) autorowie przeprowadzili proby stoso-
wania barwikéw organicznych jako substancy;j
utrudniajacych utlenianie (inhibitory). Postugu-
jac sie poprzednio opisang metodg o0znaczono
liczby cyklohexenowe dla barwikow stosowa-
nych w praktyce do barwienia benzyn, oraz grup
indofenolowej i azowej. Z wszystkich stosowa-
nych barwikow najsilniejszemi inhibitorami oka-
zaty sie barwiki indofenolowe. Korzystnem oka-
zato sie réwniez stosowanie dwdch barwikow
rownoczesnie.

Stata zalezno$¢ temperatury wrzenia i gesto-
$ci dla olejéow smarowych. E. A. Jackson. OQil
and Gas J. 33 (44) 16 (1935).

Analogicznie do statej wiskozowo-gestoscio-
wej wyprowadza autor stalg temperatury wrze-
nia i gestosci, przyjmujac jako temperature wrze-
nia 50% A. P. I. w stop. Cels., a ciezar gatun-
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kowy w jednostkach A. P. .
oparte jest na réwnaniu:
G=B+(68—0,703 X B) log T,

gdzie G oznacza gesto$¢, T temperature wrzenia,
a B stalg. Dla szeregu rop o réznym charakte-
rze obliczono stalg B i stwierdzono, ze wahania
tej wielkosci dla roznych frakcyj sg bardzo mate
nieprzekraczajgce wahnien statej wiskozowo-ge-
stosciowej. Stala temperatura wrzenia i gesto-
Sci jest wskaznikiem sktadu chemicznego oleju.
Analogicznie jak stata V—G, rosnie ona z nafte-
nowym a maleje z parafinowym charakterem ro-
py. Posiada jednak te¢ wyzszos¢ nad stalg V—G,
Iz moze byC stosowana dla olejéw od najlzej-
szych do najciezszych wigcznie.

Obliczenie stalej

Fizyczne i chemiczne problemy zwigzane ze
stosowaniem kwasu w szybach naftowych. H.
F. Wright, R. L. Ginter, Oil and Gas J. 33
(44) 53 (1935).

Na wstepie autorowie podkreslaja, ze rozwoj
techniki stosowania kwasu w szybach naftowych
w ciggu ostatnich dwodch lat byt tak szybki, ze
uniemozliwit osobom pracujagcym w tej dziedzi-
nie publikowanie przeprowadzanych przez nich
badan.

Gtownym celem stosowania kwasu w otwo-
rach jest zwiekszenie szybkosci produkcji ropy
i gazu, a tem samem szybszej amortyzacji wio-
zonego w wiercenie kapitatu, oraz o ile mozli-
we zwiekszenie catkowitej ilosci produkcji. Kwas
wprowadzany do otworu rozpuszcza materjat
mineralny ztoza i ulatwia w ten sposob wydo-
bywanie sie gazu i olejéw na powierzchnie. Au-
torowie w swej obszernej pracy omawiajg czyn-
niki wplywajace na wydajnos¢ tej metody,
a wiec w pierwszym rzedzie chemiczne i fi-
zyczne wiasnosci warstw traktowanych kwa-
sem. Porowato$¢, przepuszczalno$¢, nasycenie
ztoza ropa, rodzaj kwasu i jego koncentracja,
temperatura, substancje przeciwdziatajgce koro-
zji (Przem. Naft. 1934, str. 654) oraz napiecie
powierzchniowe sg gtdwnemi czynnikami decy-
dujgcemi o skutecznosci opisywanej metody.

Wytrzymato$¢ na ciggnienie i gestos¢ parafi-
ny. W. F. Seyer, K. Inouyle, Ind. Eng. Chem. 27,
567 (1935).

Opierajac sie na dawnych badaniach stanu
skupienia parafiny, wedtug ktérych parafina o p.
topi. 55° C ponizej 30° C jest cialem Kkrystalicz-
nem, a powyzej przechodzi w ciato plastyczne,
autorowie wyznaczali punkt przejScia jednego
stanu w drugi przez mierzenie wytrzymatosci na
ciggnienie i gestosci w réznych temperaturach.
Pomiary prowadzone byly od —10°C do 30°C
gdyz powyzej tej temperatury parafina zacho-
wuje sie jak ciecz o bardzo wysokiej wiskozie.
WytrzymatoS¢ na ciggnienie dla badanej prafiny
wykazata w 3°C maximum wynoszgce okoto
32 kg/cm2, spadajac nastepnie ze wzrostem tem-
peratury az do 5 kg/cm? przy 30° C. Gestos¢
mierzona przy pomocy wagi na zasadzie Archi-
medesa, spadata w badanym zakresie tempe-
ratur od 0,928 do 0,901. Sporzadziwszy wykres
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zalezno$ci wytrzymatoSci na ciagnienie od ge-
stosci, autorowie nie stwierdzili funkcji linjowej
tych dwdch wiasnosci.

Nowe urzadzenie laboratoryjne dla oznaczania
utlenialno$¢ olejow. M. Fairlie, Oil and Gas J.
33 (45) 58 (1935).

Celem niniejszej pracy bylo skonstruowanie
aparatu laboratoryjnego pozwalajacego na prze-
prowadzanie testu oksydacyjnego w warunkach
bardziej zblizonych do pracy oleju w motorze,
anizeli dotychczas stosowane metody. W krot-
kosci metoda polega na cyrkulowaniu przy po-
mocy pompy 4 litrow oleju z szybkoscig 300 cm3
na minute, przez naczynie zelazne, do ktérego
doprowadzane jest powietrze i w ktérem olej
posiada temperature 2200 F (104,5° C). Szybkie
krazenie goracego oleju regulowane automatycz-
nie zapobiega osiadaniu produktow utlenienia.
Czas proby wynosi 150 godz., a probki do ana-
lizy pobierane sg po 50, 100, 125 i 150 godzinach.

Poréwnujac wyniki otrzymane na powyzszym
aparacie z zachowaniem sie olejow w motorze
samochodowym, stwierdza autor catkowitg zgod-
nos¢, z wyjatkiem olejow lekkich, ktére w mo-
torze wytwarzajg duzo mniej osadu niz w cza-
sie proby laboratoryjnej ze wzgledu na nizszg
temperature, w ktdrej pracuja.

Odparafinowywanie oleju przy pomocy mie-
szaniny acetonu i benzolu. W. A. Myers, Oil
and Gas J. 33 (45) 78 (1935).

Autor opisuje metode wydzielania parafiny
z ciezkich olejéw i pozostatosci dystylacyjnych
zastosowang w Atlantic Refining Co. w Fila-
delfji, a polegajgcg na uzyciu acetonu jako czyn-
nika wytracajgcego parafing. Olej parafinowy
rozpuszcza sie w rozpuszczalniku (25% acetonu,
15% toluolu i 60% benzolu) w stosunku 1 :2,5
i poddaje szybkiemu chtodzeniu do temp, nieco
nizszej niz wymagany punkt zmetnienia oleju.
Benzol i toluol sg rozpuszczalnikami dla oleju
i acetonu, za$ ten ostatni dziata wytracajaco na
parafing oraz obniza temp, krzepn. benzolu. Po
ochtodzeniu mieszanina oleju z rozpuszczalnikiem
przechodzi do pras rotacyjnych, gdzie parafina
filtruje sie i przemywa roztworem acetonu nie-
rozpuszczajagcym parafiny. Rozpuszczalniki rege-
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nerowane sg tak z oleju jak tez z parafiny, przy-
czem urzadzenie recyrkulujgce pary zmniejsza
straty do minimum. Opisywane urzgdzenie prze-
rabia ok. 90 tonn oleju przewaznie o wysokiej
zawartosci parafiny (20%).

Woda chiodzaca dla fabryk gazoliny. Anon.
Refiner 14, 136 (1935).

Jedng z najwazniejszych kwestyj dla urzadzen
gazolinowych jest dostateczna ilos¢ wody chio-
dzacej, ktora w razie braku wystarczajacych zro-
det naturalnych musi by¢ pompowana lub tez
wydobywana przy pomocy metody ,,gas fit Ta
ostatnig postuguje sie Westoak Gasoline Co.
(West. Oklahoma). Uzyskana mieszanina wody
i gazu rozdzielana jest w specjalnym zbiorniku
regulujacym przeptyw wody przez urzgdzenia
gazoliniarni, a gaz odprowadzany jest do spala-
nia w motorach gazolinowych.

Korozja i jej znaczenie w przemysle naftowym.
W. St. Crake. Oil and Gas J. 33 (49) 18 (1935).

Obszerng prace na temat korozji metali dzieli
autor na cztery rozdzialty: 1) Krotkie przedsta-
wienie elektrochemicznej teorji korozji. 2) Wy-
stepowanie zjawiska korozji w zaleznosci od Kli-
matycznego potozenia danego urzgdzenia. Wy-
b6r rodzaju urzadzeh bedzie w tym wypadku
zalezal od wilgotnosci powietrza, temperatury,
otoczenia, obecnosci gazow korodujacych, ro-
dzaju gruntu i t. d. 3) Ogblne metody ochrony
metali przed korozja: lakierowanie, pokrywanie
warstwg szlachetniejszego metalu, ochrona przy
pomocy cementu. 4) Szczegdétowy opis ochrony
I konserwacji urzadzen przemystu naftowego ta-
kich jak: zbiorniki, rurociggi, windy, przewody
i t. d. z uwzglednieniem zewnetrznych i we-
wnetrznych powierzchni urzadzen.

Przemyst Naftowy w 1935 roku. J. B. Hill, Ind.
Eng. Chem. 27, 519 (1935).

Autor przedstawia rys historyczny rozwoju
przemystu naftowego od roku 1870 do roku 1935
w Stanach Zjedn. A. P. Obecny stan przemystu
z uwzglednieniem najnowszych urzadzen krakin-
gowych, ekstrakcji rozpuszczalnikami, hydroge-
nacjg, olejami smarowemi i t. d. w Swietle wy-
mogow obecnej techniki przedstawiony jest
w krétkosci.

DZIAL PRAWNY

USTAWY | ROZPORZADZENIA

Sptata zalegtosci w samoistnych daninach ko-
munalnych uregulowana zostata rozporzadze-
niem Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 8 ma-
ja 1935 r. Dz. U. Nr. 36, poz. 259. Rozporzadzenie
weszto w zycie dnia 20 maja br.

Zakaz przywozu rur zelaznych, stalowych,
walcowanych, ciggnionych, spawanych, réwniez
z gwintem, przymocowanemi kotnierzami, acz-
nikami i tp,, uregulowany zostat rozporzadze-

niem Rady Ministrow z dnia 11 kwietnia 1935 r.
Dz. U. Nr. 26, poz. 195.

Rozporzadzenie weszto w zycie dnia 13 kwiet-
nia b. r.

Znizki celne uregulowane zostaty rozporzadze-
niem Ministra Skarbu z dnia 26 kwietnia 1935 r.
Dz. U. Nr. 32, poz. 233.

Rozporzadzenie weszio w zycie dnia ! maja
1935 i obowiazuje do dna 31 pazdziernika 1935 r.

Rozporzadzenie obejmuje miedzy innemi z po-
zycji 200 p. 6 olej smarowy zmieszany z olejami
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i ttuszczami zwierzecemi i ro$linnemi, przezna-
czony do uzycia przy wyttaczaniu z porcelany
artykutow elektrotechnicznych, oraz z poz. 202
wosk bitumiczny o punkcie topliwosci 75" C i wy-
zej do celdéw przemystowych, bielony i inny.

Postanowienia dotyczace tawnikow sgdow pra-
cy i sadéw okregowych, a w szczegélnosci 1)
rozporzadzenie w sprawie powotywania tawni-
kow i zastepcoéw tawnikéw sgdoéw pracy i sa-
dow okregowych, 2) w sprawie wyznaczania
fawnikow saddéw pracy, oraz tawnikow sgdow
okregowych do udziatu w posiedzeniach sadu
pracy i sadu okregowego, oraz 3) o0 naleznos-
ciach tawnikow i zastepcow tawnikéw sadow
pracy i sadéw okregowych — ogtoszone zostaty
w Dz. U. Nr. 7, pozycje 36, 37 i 38.

Przepisy o trybie licytacji publicznej ruchomo-
$ci w postepowaniu upadfosciowem ogtoszone zo-
stalty rozporzadzeniem Ministra Sprawiedliwosci
z dnia 10 stycznia 1935 r. Dz .U. Nr. 3, poz. 19.

Wykonywanie posrednictwa pracy przez Fun-
dusz Pracy przepisane zostato rozporzadzeniem
Ministra Opieki Spotecznej z dnia 26 marca 1935
roku Dz. U. Nr. 23, poz. 152.

Rozporzadzenie to zawiera szczegdtowe posta-
nowienia w sprawie zakresu dzialania Funduszu
Pracy w odniesieniu do posrednictwa pracy, 0
obowigzkach poszukujgcego pracy, 0 Ssposobie
urzedowania, i 0 komisjach doradczych.

Na podstawie zarzadzenia Ministra Opieki Spo-
tecznej (Monitor Polski Nr. 68) utworzone zosta-
ty wojewddzkie Biura Funduszu Pracy, miedzy
innemi, we Lwowie i w Krakowie. Lwowskie
Biuro posiada dwie ekspozytury w Drohobyczu
i w Przemyslu. Biuro krakowskie posiada eks-
pozyture w Chrzanowie, w Biatej i w Nowym
Saczu. W obrebie Wojewddztwa Iwowskiego na-
lezg powiaty: brzozowski, drohobycki, krosnien-
ski, leski, Samborski i sanocki do ekspozytury
w Drohobyczu.

Rozporzadzenie weszto w zycie dnia 1 kwiet-
nia 1935 roku.

Obowigzek legalizacji narzedzi mierniczych
reguluje rozporzadzenie Ministra  Przemystu
i Handlu z dnia 23 lutego 1935 r. Dz. U. Nr. 16,
poz. 92.

W mysl rozporzadzenia podlegaja obowigzko-
wi legalizowania przed przeznaczeniem do sprze-
dazy lub oddaniem do uzytku nowe (nowo wyra-
biane) narzedzia miernicze wyrobu krajowego,
wymienione w 19 punktach § 1 rozporzadzenia.

Obowigzkowi legalizacji podlegajg te same na-
rzedzia miernicze po naprawie, a przed odda-
niem do uzytku, oraz sprowadzone z zagranicy
przed oddaniem do sprzedazy lub do uzytku.

Ustawa elektryczna z dnia 21 marca 1922 roku
ogtoszona zostala w tekscie jednolitym w Dz.
U. Nr. 17, poz. 98.

Rozporzadzenie o wydawaniu koncesyj na za-
robkowy przewéz oséb pojazdami mechaniczne-
mi w obrebie gmin miejskich ogtoszone zostato
w Dz. U. Nr. 29, poz. 226.
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Ustawa o prawie autorskiem z roku 1926 ogto-
szona zostata w jednolitym tekscie w Dz. U. Nr.
36, poz. 260 przy uwzglednieniu) wszelkich zmian,
wprowadzonych rozporzadzeniem Prezydenta
Rzeczypospolitej z roku 1927, oraz ustawg z ro-
ku 1935.

Rozporzadzenie w sprawie zmiany przepisow
0 przymusowej organizacji obrotu zagranicznego
olejem skalnym i produktami naftowemi ogto-
szone zostato w Dz. U. Nr. 36, poz. 258.

Rozporzadzenie postanawia, ze eksport para-
finy odbywac sie bedzie wytgcznie przez organi-
zacje ,,Polski Eksport Naftowy". ,,Polski Eksport
Naftowy" przejag¢ ma wykonywanie istniejacych
uméw eksportowych, dotyczacych parafiny, naj-
p6zniej do dnia 1 lipca 1935 r.

Zarzadzenie Ministra Przemystu i Handu
w sprawie zmiany statutu ,,Polskiego Eksportu
Naftowego™ ogtoszone zostato w Monitorze Pol-
skim z dnia 21 maja 1935 r. Nr. 116, poz. 148.

Zmiany statutu wprowadzone omawianem za-
rzadzeniem, dotyczg eksportu parafiny.

JUDYKATURA | INTERPRETACJA

Potragcalno$¢ komornego niesciggalnego, albo
niepobieranego przy wymiarze panstwowego po-
datku od nieruchomosci. — Okélnik Ministerstwa
Skarbu z dnia 25 kwietnia 1935 roku L. D. V.
4 845/3/35., Dz. Urz. Min. Skarbu poz. 305/35.

Niektore wihadze skarbowe podnosza watpli-
wosci, czy obowigzuje nadal okolnik Minister-
stwa Skarbu z dnia 21 grudnia 1933 roku. L. D.
V. 49212/3/33 w sprawie ulg w podatku od nie-
ruchomosci ze wzgledu na to, ze w Ordynacji Po-
datkowej z dnia 15 marca 1934 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 39, poz. 346) nie zostato powtdrzone brzmie-
nie art. 4 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 12 marca 1928 r. (Dz. U. R. P. Nr.
31, poz. 292), na zasadzie ktorego wydany zo-
stat powyzszy okolnik.

Watpliwosci te sg nieuzasadnione, gdyz wo-
bec jednolitego unormowania w § 1 art. 130 tej-
ze Ordynacji dla wszystkich ustaw w podatkach
bezposrednich podstaw do umarzania podatkow,
a mianowicie, ze umorzenie moze nastgpi¢ ,,w go-
spodarczo uzasadnionych lub zastugujacych na
szczegblne uwzglednienie przypadkach", zbednem
byto powtdrzenie brzmienia wymienionego wy-
zej art. 4.

Do gospodarczo za$ uzasadnionych przypad-
koéw nalezg wyszczegolnione w powotanym wy-
zej art. 4 przypadki ,,gdyby S$ciagniecie komor-
nego od lokatora byto rzeczg niemozebng".

Wobec tego izby skarbowe winny nadal zata-
twiaC podania o ulgi w panstwowym podatku od
nieruchomosci z powodu ubytku w komornem
wskutek: 1) niesciggalnosci, 2) proznostania, 3)
pobierania komornego nizszego od przyjetego do
podstawy wymiaru i umarzac w ramach zalegto-
sci odpowiednig cze$¢ powyzszego podatku we
wihasnym zakresie dziatania na zasadzie ust. !
§ 100 rozporzadzenia wykonawczego z dnia 19
wrzesnia 1934 r. do Ordynacji Podatkowej (Dz.
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U. R. P. Nr. 91, poz. 821) w wypadkach, gdy
przypadajgca do umorzenia kwota nie przekra-
cza 1000 ztotych.

Celem za$ zapobiezenia mozliwosci ponawia-
nia przez platnikbw stusznych niejednokrotnie
zazalen, ze w niektdrych wypadkach, mimo wnie-
sienia podan o ulgi, wkadze skarbowe prowadzity
nadal postepowanie egzekucyjne celem Sciggnie-
cia zalegtosci w wymienionym podatku, izby
skarbowe wydadza urzedom skarbowym zarza-
dzenie, aby niezwiocznie po otrzymaniu podan
sprawdzaty prowizorycznie na podstawie dota-
czonych do tychze podan zestawien ubytkow
w komornem — o ile zestawienia te poparte zo-
staty dotgczeniem wzglednie zaofiarowaniem ma-
teriatbw dowodowych — w jakim stosunku pro-
centowym do ubytku w komornem moze byc¢
przyznana proszona ulga podatkowa i stosownie
do wyniku ograniczaty postepowanie egzekucyj-
ne do kwot, nalezacych sie niewatpliwie.

WKorcu zaznacza sie, Zze umorzeniu z powyz-
szego tytutu mogg ulec zalegtoSci w panstwo-
wym podatku od nieruchomosci nietylko od ro-
ku podatkowego 1934 poczawszy, lecz takze i za
ubiegte lata podatkowe, o ile za te lata zalegto-
$ci istnieja.

Zwolnienie budynkéw fabrycznych i warszta-
tow od podatku od lokali, — Okolnik Minister-
stwa Skarbu z dnia 2 maja 1935 r. L. D. V.
9342/3/35., Dz. Urz. Min. Skarbu Nr. 13, poz. 327.

Na zasadzie p. 2 art. 3 ustawy z dnia 2 sierp-
nia 1926 r. o podatku od lokali (Dz. U. R. P.
z 1934 r. Nr. 76, poz. 718) podatkowi temu nie
podlegajg ,,budynki fabryczne, przeznaczone na
cele przemystowe, z wylgczeniem budynkow
mieszkalnych".

Uzyte w powyzszem postepowaniu ustawo-
wem wyrazy ,na cele przemystowe™ nalezy ro-
zumie¢ w ten sposéb, iz kazdy budynek, o ile
jest przeznaczony na cele przemystowe, a nie
jest uzytkowany na cele mieszkalne lub na inne
cele, jest budynikiem fabrycznym i tego charak-
teru nie zmienia ani rozmiar budynku, ani brak
w nim silnikéw mechanicznych.

Z powyzszego wynika, ze na zasadzie powo-
fanego postanowienia ustawowego wolne sg od
podatku od lokali nietylko budynki fabryczne
W potocznem tego stowa znaczeniu, lecz takze
i budynki specjalnie wybudowane na cele przed-
siebiorstw rzemieslniczych, zaopatrzonych w kar-:
ty rzemie$lnicze (np. warsztaty $lusarskie, ku-
Znie i t. p.).
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Powyzszg interpretacje stosowac nalezy od
roku 1935 poczawszy, za lata za$ ubegte w tych
wypadkach, gdy na wniesione odwotanie nie za-
padly jeszcze orzeczenia Izbh Skarbowych.

Sposéb  przetwarzania gazu, dostarczonego
konsumentom przez gazownie jest okolicznoscig
obojetng dla zaliczenia jej do przedsiebiorstw
przemystowych wedtug rozdz. XVI lit. C., cz.
I Taryfy. Wyrok Izby Karnej (s. 2) SN. z 23
pazdziernika 1934 2K. 1102/34.

Ustawa nie zawiera blizszego okre$lenia po-
szczegllnych przemystow, ani nie wykazuje, ja-
kie wiasciwie czynno$ci sg wiasciwe i stanowig
ten czy inny typ przedsiebiorstwa, stusznie po-
zostawiajac ostateczne rozstrzygniecie wszel-
kich watpliwosci w tym zakresie sadowi w za-
leznosci od ustalenia stanu faktycznego w kaz-
dym konkretnym wypadku. To tez zgodnie z opi-
njg lzby Przemystowo - Handlowej we Lwowie
zatwierdzong na posiedzeniu Komisji Gorniczo-
Naftowej z dnia 20 kwietnia 1934 r. Sad Okrego-
wy uznat, ze gazownie w Kotomyji zaliczyé na-
lezy, jak kazdg inng gazownie, bez wzgledu na
sposob, rodzaj wykonania czynno$ci i rozmiar
przedsiebiorstwa, tak pod wzgledem urzadzen,
Jak ilosci zatrudnionych robotnikéw, do przed-
siebiorstw przemystowych w rozumieniu rozdzia-
tu XVI lit. C. czes¢ Il Taryfy .Swiadectw przemy-
stowych, wykonujac bowiem czynnosci zarobko-
we, trudni sie ona dostarczaniem konsumentom
gazu oSwietleniowego nie w formie gazolu, za-
kupywanego w firmie ,,Gazolina" lecz w postaci
przeistoczonej drogg odpowiednich czynnosci
przygotowawczych wzglednie przetworczych,
dostosowanych do potrzeb o$wietleniowych..

ZWYCZAJE HANDLOWE

Interpretacja okreslenia: ,Zaraz z pierwszej
produkcji” w umowie dotyczgcej kopalni nafto-
wej.

Wedle przyjetego w przemysle naftowym
zwyczaju handlowego przez okreSlenie umowne
»Zaraz z pierwszej produkcji" rozumie¢ nalezy,
ze na zaspokojenie danej pretensji uzyta byc
winna réwnowarto$¢ produkcji ropy i gazu ziem-
nego, wydobywanej z danego otworu bez potrg-
cenia kosztéw wiercenia i eksploatacji, a po po-
tragceniu jedynie ilosci ropy wzgl. gazu, przypa-
dajacej na udziaty brutto - netto istniejgce i zain-
tabulowane w chwili zawarcia umowy. (lzba
Przem. - Handl. we Lwowie Nr. 594 z 10 kwiet-
nia 1935. L. 5510/11).

WIADOMOSCI BIEZACE

Posiedzenie Wydziatu Krajowego Towarzy-
stwa Naftowego odbedzie sie dnia 26 czerwca
br. ($roda) o godzinie 11-tej przedpotudniem we
-Lwowie w Gmachu lzby Przemystowo Handlo-
wej, ul. Akademicka 17, z nastepujacym porzad-
kiem dziennym:

1. Odczytanie protokotu z poprzedniego po-
siedzenia Wydziatu.

2. Sprawozdanie z dziatalnosci Biura Krajo-
wego Tow. Naftowego.

3. Sprawozdanie z dziatalnoSci Redakcji
i Administracji ,,Przemystu Naftowego".



Zeszyt 12

Sprawa Funduszu Wiertniczego.

Sprawy drogowe i motoryzacji.

Fundusz Gorniczo - Hutniczy na cele za-

wodowo spoteczne.

7. Zbiorka na budowe pomnika Marszatka
Pitsudskiego we Lwowie.

8. Miedzynarodowy Kongres Gdrniczo - Hut-
niczy w Paryzu.

9. Sprawy biezace.

10. Whioski cztonkdw.

S o1~

Walne Zgromadzenie Zwigzku Polskich Prze-
mystowcow Naftowych odbyto sie w Drohoby-
czu dnia 2 czerwca br. Na Zgromadzeniu wybra-
no nowg Rade Zwigzku, w skiad ktdrej weszto
24 cztonkéw. Wybrani zostali pp. Senator Diu-
gosz, Dr. E. Parnas, Gen. Szeptycki, J. Dressler,
W. Sulimirski, Henryk Mikucki, B. Doregger,
I. Weis, H. Spitzman, J. Schmer, inz. R. Mach-
nicki, J. Weis, L. Schutzmann, J. Oberlander,
H. Igler, H. Gartenberg, Cz. Zaluski, M. Herz,
J. Winiarz, J. Schiffer, inz. W. Zielinski, inz.
Buchwald.

IX Zjazd Inzynieréw Mechanikéw Polskich
we Lwowie odbyt sie w dniach 8—11 czerwca
1935 roku.

Na tematy zwigzane bezpoSrednio z przemy-
stem naftowym wygloszone zostaty nastepuja-
ce referaty:

Inz. J. "Wojcicki: ,,Sprawy naftowo - gazowe
wobec zagadnien energetycznych i motoryza-
cyjnych”.

Inz. W. Wielezynski: ,,O0 zastosowaniach prze-
mystowych gazu ziemnego".

Prof. Dr. St. Pitat: ,,Przemyst rafineryjny w
Polsce".

Inz. S. Paraszczak: ,Sytuacja kopalnictwa
naftowego w Polsce".

Dr. St. Schaetzel: ,,Polityka benzynowa a mo-
toryzacja", oraz

Komunikat: ,,Gaz ziemny jako paliwo samo-
chodowe".

Zjazd zakonczony zostat gromadng wyciecz-
ka uczestnikdw do Drohobycza i Borystawia.

Walny Zjazd Delegatow Ligi Drogowej odbyt
sie w Warszawie dnia 3 czerwca br. Na Zjezdzie
odbytym pod przewodnictwem Ministra inz.
Bobkowskiego, jako Prezesa Rady Gtdwnej,
ztozone zostatlo szczeg6towe sprawozdanie z
dziatalnosci Ligi Drogowej w pierwszym roku
jej istnienia. Po ozywionej dyskusji, w ktorej
udziat wzieli delegaci wszystkich okregéw pro-
wincjonalnych, odbyty sie wybory. Prezesem
Rady Gfownej wybrany zostat ponownie pan
Minister inz. Bobkowski, a prezesem Zarzadu
Gtownego inz. Stefan Tyszkiewicz. W Zjezdzie
wzieli udziat reprezentanci lwowskiego okregu
Ligi Drogowej oraz przemystu naftowego.

Wystawa Drogowa odbedzie sie¢ od dnia 7 do
22 wrzesnia 1935 roku w Warszawie na terenie
Politechniki warszawskiej. Wystawa zorganizo-
wana zostanie pod wysokim protektoratem Pa-
na Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej. W skiad
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Prezydjum honorowego wchodzg Prezes Rady
Ministrow Walery Stawek, Marszatek Sejmu
Dr. Kazimierz Switalski, Marszatek Senatu Wia-
dystaw Raczkiewicz, Generalny Inspektor Sit
Zbrojnych Gen. Dywizji Edward Rydz - Smigty,
Minister Spraw Wewnetrznych Marjan Zyndram-
Kosciatkowski, Minister Spraw Zagranicznych
Jozef Beck, Kierownik Ministerstwa Spraw
Wojskowych Gen. Brygady Tadeusz Zbigniew
Kasprzycki, Minister Skarbu Dr. Wiadystaw Za-
wadzki, Minister Przemystu i Handlu Henryk
Floyar Reichman, Minister Komunikacji inz. Mi-
chal Butkiewicz i Minister Opieki Spotecznej
Jerzy Paciorkowski.

Wystawa obejmie: 1) dziat drogowy, 2) dziat
motoryzacyjny, 3) dziat wojskowy, 4) dziat pra-
cy, 5) dziat turystyczny, 6) szlak Marszatka Pit-
sudskiego, 7) dziat atrakcyjny. W dziale moto-
ryzacyjnym zarezerwowano stoiska dla firm,
zwigzanych z przemystem drogowym, jak n. p.
przedsiebiorstwa produkujace materjaly pedne
I smarowe i t. p.

Eksponaty pomieszczone zostang w poszcze-
golnych gmachach Politechniki warszawskiej,
oraz na terenach przyleghych.

Wszelkich informacyj dotyczacych Wystawy
udziela Biuro Wystawy w godzinach urzedo-
wych, telefon 848 - 12.

Kredyty na budowe drdg. Na posiedzeniu Ko-
mitetu Ekonomicznego Alinistréw uchwalone zo-
staty kredyty na budowe drdg z Pozyczki In-
westycyjnej w wysokosci 50 miljonéw ztotych.

XVIlI Zjazd Gazownikéw i Wodociggowcow
Polskich, organizowany przez Zrzeszenie Ga-
zownikéw i Wodociggowcow Polskich, oraz
Zwigzek Gospodarczy Gazowni i Zaktadow Wo-
dociggowych w Panstwie Polskiem przy wspot-
udziale Polskiego Komitetu Techniki Sanitarnej
i Hygjeny Miast, odbedzie sie w czasie od 25
do 28 czerwca br. w Bydgoszczy i Inowrocta-
wiu.

KRONIKA WIERTNICZA ZA MAJ 1935 r.

Tustanowice

Statelands 28 — ,,Matopolska”. W maju uwierco-
no 57,20 m do gtebokosci 130530 m w war-
stwach menilitowych. Rury 6”. Wiercono
normalnie.

Statelands 30 — ,Malopolska”. W maju uwier-
cono 54,20 m do gtebokosci 1257,50 m w war-
stwach polanickich. Wiercono normalnie.

Bukowice 39 — ,,Matopolska". Gtebokos¢ otworu
z koncem maja 938,40 m w 7” rurach. W ma-
ju uwiercono 140,90 m. W glebokosci 825 m
nawiercono przejsciowe Slady ropy, z kto-
rych Sciaggnieto 1,43 cyst. Wierci.

Dabrowg 17 — ,,Matopolska”. W maju uwierco-
no 192,60 m do gtebokosci 1071,60. Rury 7”.
Zamknieto wode w gtebokosci 1 064,70 m.

Liljom 1 — ,Malopolska". Gtebokos¢ otworu
z koncem maja 1422,0m w eocenie dolnym.
Rury 5”. W trakcie pogtebiania Sciggnieto
w maju 8200 kg ropy.
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Kniep — ,Malopolska”. W maju uwiercono
12,40 m do giebokosci 1370,90 m. Rury 67,
warstwy popielskie.

Bukowice 21 — ,Malopolska". Instrumentacja za
5” rurami.

MraZnica

tukasiewicz — ,Limanowa". Giebokos¢ otworu

z korcem maja 1283,80 m. Rury 9”. Wierci.

Yioletta 1 — ,,Limanowa". Gieboko$¢ niezmienio-
na 1l 112,50 m. Rury 6”. Wycieto rury 7" i za-
puszczono 6.

Violetta 4 — ,,Limanowa". Gleboko$¢ z koncem
maja 1 081,70 m, rury 6”. Dnia 19 maja w gte-
bokosci 1 067,90 m nawiercono pierwszg ro-
pe w ilosci 800 kg dziennie. W miare dalsze-
go pogiebiania produkcja ta zmieniata sie
w granicach od 300 kg do 2 000 kg. W pierw-
szych dniach czerwca produkcja tego otwo-
ru utrzymywata sie na wysokosci okoto
2 000 kg. Pogtebia ostroznie i ttokuje.

Mina — ,Limanowa". W maju pogtebiono do

1437,30 m.  Produkcja nie ulegta zmianie
I wynosi okoto 4500 kg dziennie.

Schodnica

Muchowate 51 — ,Galicja". Do dnia 17 maja

wiercono, osiggajac gtebokosé 460,50 m w 6"
rurach. Potem zapuszczono pompe i pompo-
wano po okoto 300 kg ropy dziennie.

Irka — ,,Gazy Ziemne". Giebokos¢ otworu z kon-
cem maja 362,80 m, rury 9”. Wiercono i pom-
powano po okoto 408 kg ropy dziennie.

Olga — ,,Gazy Ziemne". Gtebokos¢ otworu z kon-
cem maja 443,30 m, rury 6”. Wiercono i pom-
powano po okoto 1000 kg ropy dziennie.

Lusia — ,,Gazy Ziemne". GlebokosS¢ otworu z kon-
cem maja 432,20 m, rury 7”. Wiercono i pom-
powano po okoto 1000 kg ropy dziennie.

Andzia — ,,Gazy Ziemne". Wiercenie nowego
otworu rozpoczeto dnia 29 maja. Glebokos¢
12,10 m.

Zeszyt 12

Wownia

Wownia 1 — ,Matopolska". Gteboko$¢ otworu
782,90 m. W maju uwiercono 1840 m. Od 13
maja przerabia sie urzadzenie dla dalszego
wiercenia systemem ,,Rotary".

Gelsendorf

AT. 8 — ,,Polmin". Gtebokos$¢ otworu z koncem
maja 251,70 m, rury 6” do 251 m.

Uhersko

Polmin I/U — ,,Polmin". Gteboko$¢ otworu z kon-
cem maja 747,20 m. Rury 5” do 745,09 m.

Wola Postotowa

Izabella — ,,Polmin®. Wiercenie starego, czaso-
WO zastanowionego otworu rozpoczeto po-
nownie w dniu 1 maja br. Gtebokos¢ 778,0 m,
rury 6” do 773,93 m.

Rostoki

Nr. 7 — ,Polmin". W maju wiercono. Glebokos¢
229,70 m. Rury 16” do 228,29 m.

Stroze
Pollon 1 — ,,Pollon" (Polmin). Gteboko$¢ otwo-

ru z koncem maja 621,80 m, rury 6” do
614,63 m.

Zdzary

Nr. 1 — ,Polmin”. Po osiagnieciu glebokosci
824,50 m w 7" rurach przystgpiono do likwi-
dacji otworu.

Lipinki

PoIIor] 1 — ,,I_Do_llon'_' (Polmin). Po_n@wierceniu
nieznacznej ilosci gazu i zamknieciu go gto-
wicg ruch otworu czasowo zastanowiono.

Pollon 2 — ,,Pollon™ (Polmin). Wiercenie nowe-

go otworu rozpoczeto 18 maja. Giebokosé
192,20 m, rury 10” do 190,37 m.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Podwyzszenie ceny benzyny w Anglji. An-
gielski kartel benzynowy podnidst cene benzy-
ny w Wielkiej Brytanji o 1 pens na galionie,
a w Irlandji potnocnej o 1/2 pensa. Angielska ce-
na pompowa ustalita sie zatem na wysokosci
1 szyi. 6 pens, za galion (4,54 litra) i osiggneta
znowu wysoko$¢ z przed marca 1934 roku.
W cenie tej zawarty jest podatek panstwowy
w wysokosci 8 pensow od gallona.

Zmniejszona produkcja ropy w Venezueli.
W okresie styczeh — marzec br. wykazuje pro-
dukcja ropy w Venezueli, po raz pierwszy od
dtuzszego czasu, tendencje do zmniejszania sie.
Wydobyto coprawda w tym okresie 467 000 cyst.,
co stanowi wzrost o 46000 cyst, w stosunku
do analogicznego okresu w roku poprzednim,
jednak przecietna dzienna spadia z 5350 cyst.

w styczniu na 5000 cyst, w marcu. Ten spadek
zostat niewatpliwie spowodowany dobrowolnem
ograniczeniem  produkcji, wywotanem przez
wzrastajgce dostawy ropy z lIraku. Ze wzgledu
jednak na wcigz zwiekszajace sie zapotrzebowa-
nie Swiatowe, mozna przyja¢, ze ograniczenie
to jest tylko przejSciowe.

Ropa naftowa z Iraku. W okregu Kirkuk od-
wiercono dotychczas 42 otwory poszukiwawcze,
z ktérych 14 wyda przypuszczalnie w przeciggu
najblizszych dziesieciu lat rocznie po 400 000 cy-
stern ropy surowej.

Produkcja ropy w Iraku wzrosta w marcu br.
w stosunku do lutego o 40%. Przez rurocigg To-
warzystwa ,Irak Petroleum Co." przettoczono
W marcu ogbétem 32259 cystern ropy naftowej.



