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Nowe wiercenia poszukiwawcze, jakotez za-
interesowanie sie przemystu niektéremi nowemi
metodami zwiekszania produkcji, czynig za-
gadnienie rdzeniowania problemem szczegoélnie
aktualnym. Problem powyzszy, ktéry przed-
stawie ze strony technicznej, byt poruszany juz
na dwu Zjazdach, w roku 1931 przez Prof. Boh-
danowicza i w ostatnim roku przez Inz. Dratha,
jednak raczej ze strony geologicznej.

1. Cel rdzeniowania i rodzaje badania probek.

Rdzeniowanie czyli pobieranie z odwiertu
prébek z przewiercanych pokfadow, i to w ta-
kim stanie i potozeniu, w jakiem znajduje sie
skala ,,in situ®, ma bardzo powazne i szerokie
praktyczne znaczenie, tak dla geologa, jak dla
wiertnika i technika eksploatacyjnego, nie mé-
wigc juz o celach naukowych.

Pozwole sobie zacytowa¢ zdanie Prof. K.
Bohdanowicza wygtoszone na powyzszy temat
na Il Zjezdzie Geologiczno - Naftowym w 1931
roku, ktory stwierdzit nie poraZz pierwszy rzecz
nastepujaca: i,,Obecnie na wszystkich polach
naftowych innych krajow takie (geologiczne)
probki musza by¢ rdzeniowane 1 jezeli nie

w catym przekroju (szybu), to w pewnych je-
go czeSciach. Jezeli przemyst nie moze pokryé
wydatkow, zwigzanych z otrzymaniem takich
prébek i ich opracowaniem, niech wstrzyma ra-
czej wiercenie,...."

Zdajmy wiec sobie pokrétce sprawe, jakie
praktyczne wartosci mogg mie¢ probki rdze-
niowe przy rozwigzywaniu zagadnien geolo-
gicznych, wiertniczych i eksploatacyjnych.

Zwyczajnie probki geologiczne, otrzymywa-
ne czy to przy pomocy metody udarowej, po
wymyciu urobku wiertniczego, czy tez zlapane
w pluczce przy metodzie obrotowo ptuczkowej,
nie dajg obrazu stanu faktycznego i charakteru
przewiercanej skaly, oraz jej zawartosci. Mia-
nowicie przy metodzie ptuczkowej, gdzie posia-
damy znaczng partje niezarurowanego otworu,
nie jesteSmy pewni, skad pochodzg ztapane
okruchy skaty jak roéwniez nie otrzymujemy
probek itow i glin, ktore rozpuszczajg sie w cyr-
kulujacej wodzie. Przy metodach udarowych
nie wiemy napewno, czy w dostarczonej prob-
ce nie znajdujg sie poktady pochodzace z gor-
nej czesci otworu, ktére dostaty sie na spdd
wskutek sypania, lub tez skaty pochodzace z
powierzchni, a uzyte do patronowania. Poza-
tem nie dostajemy prawie nigdy wiekszych od-
famow skalnych, ktéreby dawaty Scisty obraz
catosci przewiercanej partji.

W przeciwienstwie do prébek normalnie po-
bieranych, dobra prébka rdzeniowa pozwala
na doktadne poznanie charakteru samego pokia-
du, a wiec jego struktury i budowy petrogra-
ficznej, oraz wzajemnego nastepstwa poktadow,
jakotez upadu warstw. Znajdujgce sie czasem
w rdzeniu czesci roslinne 1 skamieniliny utat-
wiajg oznaczenie okresu geologicznego i wieku
skat.
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Sciste okre$lenie tych wiasciwosci moze po-
zwoli¢ na zorientowanie si¢ w sytuacji i poto-
zeniu wierconego szybu. Moze by¢ wiec roz-
strzygniete spokojne lub zaburzone uwarstwo-
wienie, przy poziomem lub nachylonem utoze-
niu warstw. Moze to przyczyni¢ sie¢ do roz-
strzygniecia jednej z kilku hipotez, co do poto-
zenia szybu w stosunku do catej wgtebnej struk-
tury, jak np. potozenia szybu na osi, skrzydle
lub czole fatdu. Znam wypadek w naszych wa-
runkach pracy, gdzie stwierdzenie duzych upa-
dow w rdzeniowej probce utatwito rozwigza-
nie zagadnienia geologicznego oraz byto obok
innych przyczyn jednym z powoddw zatrzyma-
nia wiercenia i powstrzymania sie¢ od dalszych
niecelowych kosztéw. Na terenach znanych uta-
twiajg probki rdzeniowe Sciste okreslenie gtebo-
kosci, w jakiej znajduje sie wiercony szyb, w
stosunku do jakiego$ oznaczonego horyzontu.

Przy bezposrednim ruchu wiertniczym préb-
ki rdzeniowe dajg jasniejszy obraz poktadow
powodujacych pewne trudnosci wiertnicze, wy-
stepujgce w czasie pracy, jak n. p. sypanie,
wysuwanie odtamow skalnych ze $cian odwier-
tow, chwytanie rur, oraz utatwiajg nieraz sto-
sowanie $rodjkdw zapobiegawczych.. Rdzenie
sygnalizujg nam o miejscu nawiercenia $ladow
lub horyzontow wodnych, gazowych i ropnych,
umozliwiajagc nam odpowiednie postawienie rur
i zamkniecie wody. Dokfadna znajomos$¢ prze-
wiercanych wkiadek piaskowcow, tupkow i itow
przez rdzeniowanie ukatwita jedno z zamknieé
wody w szybie w Truskawcu. Obecnie Okrego-
wy Urzad Gorniczy w Drohobyczu poleca rdze-
niowa¢ na terenach poszukiwawczych przed
kazdem zamknieciem wody. Poznane przez
rdzeniowanie horyzonty gazowe lub $lady rop-
ne, nawiercone przy duzym stanie wody w otwo-
rze, mogg by¢ zbadane przez Scigganie wody
lub zapomocg probnika ztoza, a w razie potrze-
by umozliwiajg jej wczesne zamkniecie. W sta-
nie Kalifornja istnieje przepis Urzedu Gornicze-
go badania profilu geologicznego Swidrem rdze-
niowym 15 — 30m przed spodziewanem zam-
knieciem wody. Acres i Hassell podajg tez, ze
rzadkie i jasne ropy o c. g. 0,739, gtebokich ho-
ryzontéw Kettleman Hills | Santa Fe Spring, zo-
staty przewiercone rotacyjnie, a tylko dzieki za-
stosowaniu wiercen rdzeniowych na innych szy-
bach, udato sie ten horyzont odnalez¢ i odzys-
ka¢ dla produkcji.

Najszersze znaczenie posiada jednak szczego6-
towa znajomos$¢ przewiercanej partji produktyw-
nej dla dostosowania do ztoza metod produkcji
i sposobOw zwiekszenia ostatecznego jej wy-
dobycia. Doktadne informacje o pokiadzie pro-
duktywnym muszg sie odnosi¢ do jego migz-
szosci, gtebokosci stropu i spagu, jakotez do
charakteru produktywnego piaskowca oraz
warstw nad 1 podlegtych.

Jezeli chodzi o samo urzadzenie eksploata-
cyjne, to naprzyktad zastosowanie pewnej wiel-
kosci szpar siatki rur perforowanych siatko-
wych bedzie zalezato od S$rednicy ziarn piasku.
Analize wielkosci ziarn bedzie mozna najscilej
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wykona¢ tylko na podstawie materjatu, uzyska-
nego z rdzenia produktywnego horyzontu. Do-
daC tutaj musze, ze projekt zastosowania per-
forowanych rur siatkowych w szybie ,,Minister
Kwiatkowski" nie mégt by¢ tylko dlatego zre-
alizowany, ze szyb wypychat duze ilosci ma-
terjatu  pochodzacego z plaszczyzny jakiego$
przesuniecia, charakterystycznego dla rozmaito-
sci materjatu wypychanego od kilku lat z po-
ktadu, a to piasku, itu i wiekszych okruchéw
skalnych.

Niektore prace dla utrzymania produkcji, jak
rozszerzanie oraz precyzyjne zatozenie pakera
dla uszczelnienia wody spodniej lub warstw ja-
fowych, wymagajg rowniez Scistej wiadomosci
0 sytuacji i gtebokosci zalegania poktadu pro-
dukcyjnego. Réwniez dobdr wielkosci tadunku
eksplozyjnego i jego umiejscowienie przy tor-
pedowaniu powinno by¢ takze dobrane do zwie-
ztosci i porowatosci piaskowca, a przeciez ten
dobor moze umozliwi¢ tylko prébka rdzeniowa
z calej partji horyzontu ropnego.

Rys. 7. \Wykres porowatosci, nasycenia ropa
i wielkosci ziarn piaskowca z Bradford, wedtug
L. S. Panity.

Na specjalng uwage zastuguje warto$¢ dat,
uzyskanych przez badanie i analize rdzenia z
piaskowca produktywnego, dla metod zwieksze-
nia produkcji ropnej przez wttaczanie medjum
gazowego w ztoze i sztuczne zawodnienie ho-
ryzontu woda przez jej wtlaczanie, oraz dla
odbudowy gorniczej ztoza. Porowatos¢, prze-
puszczalnos$c, analiza wielko$ci ziarn i procent
nasycenia ropg piaskowca — to podstawowe
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cyfry, potrzebne dla racjonalnego przygotowa-
nia metod zwiekszenia produkcji. Tylko dokfad-
ny przekr6j horyzontu i piaskowcOw ropnych
i gazowych oraz jatowych pozwoli na doktadne
okre$lenie miejsca zatozenia pakera i sposobu
pracy obu metod zwiekszenia produkcji. Dane
te mozemy otrzymac scisle réwniez tylko przez
prébki rdzeniowe. Rys. 1 przedstawia graficz-
ny sposob okreslenia tych wihasciwosci piaskow-
cow czyli profil rdzeniowy wedtug ukfadu L. S.
Panity.

Ciekawe bedzie podanie szczeg6téw z ttocze-
nia powietrza w ztoze w Pensylwanii na obsza-
rze pola Venango - Butler - Clarjon, wedtug Co-
nine. Pole to, produkujgce od szeregu lat, byto
u schytku produktywnosci, gdy postanowiono
zastosowaé tloczenie powietrza w zioze. Tto-
czenie to dato dobry rezultat, lecz po 5 latach
produkcja poczeta spadaé a zwiekszenie witta-
czanego medjum nie dato rezultatéw. Odwier-
cono nowy otwor dla wziecia rdzeni i stwier-
dzono, ze eksploatuje sie tylko 60 cm migzszo-
Sci piaskowca, ktéry zawiera juz 96% powietrza.
Dalsze nieznaczne rdzeniowe pogtebianie odkry-
fo jednak dwa nizsze, bogate horyzonty, nada-
jace sie rowniez do réwnoczesnego wtlacza-
nia powietrza przez zatozenie podwojnych pa-
kerow, a dotychczas nieobjetych ta metoda
wskutek mniejszej porowatosci tych piaskowcow
i nieznajomosci sytuacji.

O rdzeniowaniu, jako 0 podstawie zastosowa-
nia metody sztucznego zawodnienia ztoza, przez
wtlaczanie wody przy sposobie ,,op6znionego
wiercenia”, pisze P. Torrey. Podaje on, ze je-
dynie analiza rdzeni umozliwita uzyskanie tak
olbrzymich sukceséw na polach Bradford i Al-
legany. Zostata tam zastosowana metoda opéz-
nionego wiercenia, polegajagca na tem, ze naj-
pierw ttoczy sie wode do 4 otwordw, utozonych
na rogach kwadratu, a gdy ztoze nabierze wie-
cej wody, wowczas odwiercg sie szyb w $rodku
pomiedzy niemi. Tym sposobem udato sie uzy-
ska¢ wydobycie 40% ropy zawartej w ziozu,
ktore — bez zbadania przepuszczalnosci pias-
kowca na podstawie rdzenia — bytoby tylko
mozliwe w matym procencie. Jak oblicza Tor-
rey, wartos¢ kopaln Bradford i Allegany, ktére
wyprodukowaty w ciggu 48 lat, t. j. od 1881 do
1929 roku okoto 265 miljonéw barytek, wyno-
sita w roku 1929 t. j. przed zaczeciem tlocze-
nia tylko tyle, ile produkowaty szyby, bez
uwzglednienia rezerw ropnych. Obecnie ilos¢
rezerw jest obliczong na okoto 2 i 1/4 razy tej
ilosci ktérg szyby te wyprodukowaty od po-
czatku t. j. 600 miljonéw barytek, przy spodzie-
wanym czasokresie produkowania pieédziesie-
ciu lat, podnoszac bardzo znacznie wartos¢
wszystkich objektow.

Niema rowniez mowy 0 rozpoczeciu duzych
inwestycyj dla odbudowy gérniczej poktadow
ropnych bez poznania ztoza przez rdzeniowa-
nie.

Rozmieszczenie i odlegtosci szybow, okresle-
nie zasiegu drenazu, oraz niektore metody obli-
czania zasobOw i rezerw ropnych polegaja na
znajomos$ci migzszosci, porowatosci, przepusz-
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czalnosci i nasycenia ropg piaskowca. A prze-
ciez kupno i sprzedaz kopali powinne tez by¢
oparte na jaknajscislejszem oszacowaniu rezerw
ropnych i kalkulacji dtugotrwatosci produkowa-
nia horyzontu. Szczegdty te dajg nam rdzenie.

Te pokrotce przedstawione przyktady wyka-
zujg praktyczne korzysci z rdzeniowania nietyl-
ko dla geologa, wiertnika i technika eksploata-
cyjnego, lecz przedewszystkiem dla przemy-
stowca, zaangazowanego finansowo w przemy-
$le naftowym.

Zanim przejde do opisu samych narzedzi i spo-
sobow brania probek rdzeniowych, chciatbym
przedstawi¢ w krotkosci sposoby przygotowa-
nia i badania rdzenia.

Rdzenie wydobywa sie z cylindra rdzeniowe-
go koronki obrotowej lub diuta udarowego, przy
pomocy prasy Srubowej lub hydraulicznej, wy-
ciskajac jego zawartos¢ do rynienek blasza-
nych. Nalezy tutaj dodaé, ze konieczne jest za-
chowanie ostroznosci przy rozkrecaniu cylin-
dra, gdyz nieraz nagromadzone gazy wyrzuca-
ja rdzen, a cze$¢ cylindra wylatuje niejedno-
krotnie kilka metrow z wystrzatem, bedac nie-
bezpieczna dla otoczenia. Poniewaz rdzen znaj-
duje sie w kilku lub w kilkunastu kawatkach,
naznacza sie na nim linje wzdtuz osi, dla orien-
tacji w wzajemnem powozeniu poszczegolnych
kawatkdw i oznacza liczbami kolejno$¢ wydo-
bytych kawatkow, celem doktadnego wylicze-
nia gtebokosci rdzeni. Jezeli rdzen zawiera ro-
pe, nalezy go owingC w papier z cynfolji i umies-
ci¢ go do czasu badania w hermetycznej bla-
szance. Nastepnie przygotowuje sie rdzen do
wiasciwego badania przez usuniecie zewnetrz-
nej powloki itu i blota. Mozna roéwniez cze$c
rdzenia przepitowaC podiuznie dla kontroli ja-
kosci rdzenia i wgladu.

Wiasciwe badanie moze obejmowac tylko nie-
ktore wihasciwosci prdbki, zaleznie od celu, dla
ktorego zostat rdzen wziety, a wiec czy byt on
potrzebny dla geologa, wiertnika, czy technika
produkcyjnego. Mozna wiec okreslic:

a) rodzaj, budowe i charakter skaty,

b) nastepstwo i utozenie poktaddéw,

c) upad warstw,

d) zawarto$¢ i rodzaj szczatkéw roslinnych
i skamieniatosci oraz wiek skal,

e) wystepowanie charakterystycznych mine-

ratdw, jak soli, gipsu, kalcytu, i t. d. oraz

rzadkich i ciezkich mineratow, jak tlen-

kow zelaza, pirytu i t. d.

f) zawarto$¢ i jako$¢ wody mineralnej i sto-

nej,

) zavaartoéé ropy, gazu, asfaltu,

) procent porowatosci piaskowca,

i) przepuszczalno$¢ piaskowca,

j) wielko$¢ ziarn piaskowca.

—_——. DO

Sposoby badania powyzej wymienionych wia-
Sciwosci sg naogot znane, a niektdre z nich zo-
staty w naszej literaturze naftowej opisane, mie-
dzy innemi przez Prof. Bohdanowicza, Inz. Jas-
kélskiego, Inz. Dratha, Dr. Wyszynskiego i in-
nych.
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Sposoby rdzeniowania i pobierania probek
ztoza mozna podzieli¢ na bezpos$rednie i posred-
nie. Do pierwszych zaliczymy rdzeniowanie me-
chaniczne, obrotowe i udarowe, oraz zastosowa-
nie probnikéw ztoza, jak réwniez branie pro-
bek ze $cian odwiertu. Do posrednich nalezy
elektryczne rdzeniowanie i elektryczne oznacza-
nie miejsca przyptywu wody oraz uzycie kame-
ry fotograficznej.

2. Rdzeniowanie obrotowe.

Ze sposobOw mechanicznego rdzeniowania
obrotowego znane sg metody diamentowa, Sru-
towa, i rotacyjna. RoOznice pomiedzy niemi po-
legaja gtéwnie na zakornczeniu koronki rdzenio-
wej oraz na rodzaju zbrawia, uzywanego przy
tych metodach. Dwie pierwsze nadajg sie w
swojem oryginalnem rozwigzaniu do skat twar-
dych, a woweczas ilos¢ obrotdw koronek, przy
maleij Srednicy zerdzi, jest prawie dwa razy

Rys. 2. Podwdjna koronka rdzeniowa dla wiercen
rotacyjnych w miekkich poktadach.

wieksza jak przy metodzie rotacyjnej, ktora jest
raczej przystosowana do skat miekszych i du-
zych $rednich $widréw. Dwie pierwsze uzywajg
w zasadzie czystej wody, te ostatnie ptuczki dla
wynoszenia urobku.

W  dzisiejszem nowoczesnem  rozwigzaniu
wszystkie metody przystosowaty sie do wierce-
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nia w roéznych warunkach terenowych. | tak
metoda djamentowa i Srutowa przyjety ptuczke
i koronki zebate oraz rybie ogony, za$ rotacyjna
koronki rdzeniowe, opatrzone chromoniklowe-
mi kotami zebatemi o uodpornionych ostrzach

a b c

Rys. 3. Swider rdzeniowy Reed-Barret-Robishaw dla

rdzeniowania bez wyciggania przewodu: a) nv wierce-

niu normalnem, b) przy rdzeniowaniu, c) w czasie
wydobywania korona.

dla skat twardych. Rowniez sposob budowania
z6rawi rotacyjnych zblizyt sie w niektorych
typach do zérawi przewoznych diamentowych,
i w innych rozwigzaniach umozliwit hydraulicz-
ng regulacje nacisku $widra, te ostatnie za$ dla
wiekszych gtebokosci staty sie bardziej stabili-
zowane i ciezkie. Przy tak matych roznicach
w metodach, naogét koszty, wady i zalety ich
sg do siebie zblizone.
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W przemysle naftowym metoda rotacyjna jest
powszechnie stosowana dla gtebokich wiercen
za ropg, a wobec tego, ze i w wykonaniu sa-
mych aparatow rdzeniowych rozne jest tylko
samo zakonczenie koronek, zajmiemy sie jedy-
nie rdzeniowaniem rotacyjnem.

Historycznie metoda diamentowa jest najstar-
sza, gdyz zostata wynaleziona przez inzyniera
francuskiego R. teschot okoto roku 1863 i byta
uzywana dla celéw gérniczych metoda Sruto-
wa powstata pdzniej, a dopiero okoto 1901 r.
wprowadzono metode rotacyjng do wiertnictwa
naftowego. Koronki rdzeniowe, w ich nowoczes-
nem, podwojnem wykonaniu, datujg sie zaledwie
od roku 1916, g wihasciwie przemystowo dopie-
ro od roku 1921.

Nowoczesng koronke rdzeniowg przedstawia
rys. 2. Jest ona naog6t znana i rézni sie tem od
dawniejszych typéw, ze posiada w korpusie
koronki wewnetrzny cylinder na wiasciwy
rdzen. Cylinder ten moze by¢ wykonany tez
w ten sposdb, ze znajduje sie w stanie spoczyn-
ku w czasie obrotu korpusu. Zakoriczeniem ko-
ronki dla skat miekkich jest gtowa, o kilku
skrzydlatych ostrzach, a koronki dla skat twar-
dych posiadaja zakonczenie w formie szesciu
zebatych kot. Sa one wykonane ze stopu stali ni-
klowej i uodpornione stelitem. Posiadajg tez one
innego rodzaju chwytacze rdzeni, ktore sg wy-
konane w formie pierscieniowego kompletu kli-
noéw, zaciskajacych sie stozkowo na rdze-
niu. Wydobyte rdzenie majg Srednice od
30 do 150 mm, przy dtugosci cylindrow od
3 do 10m.

Dla osiagniecia jaknajlepszych rezultatow na-
lezy odpowiednio przygotowa¢ otwoér do rdze-
niowania i zastosowac wiasciwy sposob pracy.
| tak otwor powinien posiada¢ nieco rozwodnio-
ng ptuczke i by¢ wyczyszczony do spodu. Na-
stepnie obniza sie $wider do dna, obracajac wol-
no stotem przy 20 do 30 obrotach na minute,
przyczem w miekkich i luznych piaskowcach
pompa powinna mie¢ mniejsza chyzo$¢ niz nor-
malnie. Nacisk na Swider powinien by¢ regulo-
wany przy pomocy ciezarowskazu, odpowiednio
do Sredniej twardosci skaty w danej okolicy.
Przed urwaniem i wydobyciem rdzenia ilos¢
obrotéw stotu nalezy przyspieszyc.
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W roku 1928 wprowadzono innowacje, umo-
zliwiajaca rdzeniowanie bez wyciggania prze-
wodu rotacyjnego. Odbywa sie to przy pomocy
kombinowanych $widréw linowych Reed - Bar-
ret - Robishaw, oraz specjalnych S$widrow z
centrycznym otworem i specjalnych obcigzni-
kow. Gdy nawierci sie piaskowiec, wowczas
przygotowuje sie do rdzeniowania w ten sposob,
ze odkreca sie okretke ptuczkowsq i zerdz gra-
niasta, i wrzuca sie do zerdzi ptuczkowych spe-
cjalny cylinder rdzeniowy, opatrzony zapadka-
mi. Jak wspomniatem, S$wider rybi ogon po-
siada w $rodku duzy okragly otwér na prze-
puszczenie cylindra, a obcigznik posiada wy-
toczony wystep dla zakotwiczenia zapadek. Pod
wptywem cisnienia ptuczki schodzi cylinder
wdot i zapina sie w obcigzniku, a potem naste-
puje rdzeniowanie. Gdy chcemy rdzehn wyciag-
naC, zapuszczamy specjalng koronke instrumen-
tacyjng z dodatkowego bebna na linie tyzkowej
i uderzamy pare razy nozycami po odpowied-
niem do tego celu zakorczeniu cylindra. Ugnie-
my w ten sposéb sprezyne pod zapadkg, tak, ze
zapadka wychodzi po specjalnym kanaliku po-
nad wystep i umozliwia wydobycie cylindra z
rdzeniem (rys. 3), ale przedtem Swider w cza-
sie wiercenia, rdzeniowania i wyciggania cylin-
dra koronka.

Rdzenie sg dtugosci 1,20m do 2,70 o Sredni-
cy 17, P/»”, 17s” i 27, przy zerdziach rotacyj-
nych o Srednicy SW’, 412", 59/i6” i 66/s”, ktore
powinny mie¢ specjalne f#gczniki o stozkowych
stoczeniach brzegéw wewnetrznych.

Nie potrzeba nadmienia¢, ze oszczednosci z za-
stosowania tego aparatu, ktory daje 70% wydo-
bycia rdzeni, sg bardzo znaczne, a mianowicie
oszczednos¢ na czasie, dochodzaca do 80%; dru-
ga zaleta jest mniejsze zuzycie energji nape-
dowej oraz mniejsze zuzycie lin i z6rawia. P. S.
Haury podaje, ze wydobycie rdzenia z gleboko-
$ci 1700m wymaga pdét godziny czasu przy
koszcie o potowe mniejszym, jak przy zwyczaj-
nem rdzeniowaniu, ktore do giebokosci 1000
i 2000 m kosztuje przecietnie 56$ i 1051 za
stope.

Ostatnio wprowadzita amerykanska Fa Boher
Oil Tool, Inc. narzedzia do pobierania rdzeni ze
scian odwiertu. cd

.d.n.
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Uwagi o pracy pomp wyporowych na kop.

SStarowsianka" |

mozliwosciach

rozwoju

tego systemu eksploatac;ji

W pazdzierniku 1933 roku przeprowadzono na
kopalni ,Starowsianka™ zmiane systemu eks-
ploatacji, instalujac pompy wyporowe z regu-
lacjg syst. ,,Ampel" w miejsce stosowanych po-
przednio pomp wglebnych.

Rozwigzanie konstrukcyjne i ogdlne zasady
dziatania pomp wyporowych zostaty juz w
swoim czasie opracowane, a Inz. Czastka poda-
wat réwniez spodziewane zalety  systemu.
Stwierdzenie, czy i o ile system ten spetnit na-
fozone nan zadanie w praktyce, musiato by¢
wowczas odlozone z uwagi na zebranie odpo-
wiednich danych w czasie trwania eksploatacji.
Obserwacje, zebrane w ciggu zgOrg rocznego
okresu nieprzerwanej pracy pomp wyporowych
w czterech otworach kopalni ,,Starowsianka",
moga stuzy¢ obecnie wystarczajgcym materia-
fem do oceny sprawnosci metody.

We wspomnianem wyzej opracowaniu pomp
wyporowych przytoczono réwniez ogolnie po-
wody zmiany systemu eksploatacji, wynikajace
tak z charakteru produktywnego piaskowca, jak
rowniez z wiasciwosci ropy. Najpowazniejszg
trudnosciag w eksploatacji otworow pompami
wgtebnemi byt naptyw wielkiej ilosci drobne-
go piasku wraz z ropa. Zabezpieczanie produk-
tywnej partji odwiartdw rurami perforowanemi,
0 2mm $rednicy otworéw, powodowato gwat-
towny spadek produkcji, przyczem zabezpie-
czenie to okazato sie niewystarczajgce. W otwo-
rze Nr. | rury perforowane ostaniaty horyzont
produktywny na calej przestrzeni, wylot dolny
kolumny zamknieto klockiem, mimo to — przy
produkcji tego otworu 400 kg na dobe — prze-
cigganie pompy wglebnej wskutek zamulania
musiato by¢ uskuteczniane w okresach co naj-
wyzej dwutygodniowych, nierzadko za$ cze-
$ciej. Podobne warunki eksploatacji byty w po-
zostatych otworach. Ropa ,,starowiejska™ nalezy
do typu rop lekkich benzynowych, o do$¢ znacz-
nej zawartosci sktadnikéw parafinowych, a wy-
dzielanie sie tych ostatnich w czasie eksploata-
cji byto powodem zaparafinowywania pomp
wgtebnych. Naptyw piasku, wydzielanie parafi-
ny i zwigzane z tem przerwy w eksploatacji dla
przeciggania i oczyszczania pomp, powodowa-
ty okoto 3% strate produkcji, ktorg w sumie dla
czterech otworéw, o {gcznej wydajnosci 106
cyst., oceniaC nalezy na 3,2 cyst, rocznie.

Straty powyzsze wyeliminowano prawie zupet-
nie z uruchomieniem pomp wyporowych, z czego
wynika, iz zanieczyszczenie ropy piaskiem i wy-
dzielanie sie¢ parafiny nie stanowi zadnych prze-
szkod w eksploatacji pompami wyporowemi. Pom-

pa w otworze Nr. | od chwili uruchomienia nie
byta wyciagana i w ciggu rocznego okresu pra-
cowala bez przerwy, przyczem produkcja tego
otworu utrzymuje stale swoj normalny poziom.
W otworze Nr. Il, w ktérym spod otworu nie

Rys. 1. Pompa wyporowa.
Linja przerywana oznacza poziom wydmuchu bez uzy-
cia ostony C. Linja petna oznacza poziom wydmuchu
(wielko$¢ martwej przestrzeni) przy uzyciu ostony.

byt zabezpieczony rurami perforowanemi, zda-
rzajg sie wypadki przejscia sprezonego medjum
przez wentyl stopowy w komorze zbiorczej do
przestrzeni miedzy zewnetrznemi rurami pom-
powemi a rurami wiertniczemi. Wypadki te wy-
nikajg z niedomykania sie wentyla stopowego
w komorze, wskutek gromadzenia si¢ pod nim
grubszych okruchéw piaskowca, a usuniecie ich
jest kwestjg kilkunastu minut i byto uskuteczniane
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przez podniesienie tubingu wewnetrznego i do-
prowadzenie sprezonego medjum do pompy —
poczem nastepuje przedmuchanie wentyla i Kko-
mory. Szybszym i lepszym $rodkiem do usunie-
cia tej przeszkody byloby posiadanie osobnego
potagczenia przestrzeni miedzy rurami wiertnicze-
mi a pompg z przewodem sprezonego medjum.
Potgczenie takie wskazane jest szczeg6lnie przy
ropach parafinowych, a pozwalatoby ono na
szybkie wytworzenie chwilowej preznosci w
otworze poza przestrzenig pompy, wskutek kto-
rej nagromadzony tam ptyn zostatby silg wci-
$niety do komory zbiorczej, a przedmuchanie
komory nie wymagatoby zadnych dodatkowych
operacyj podnoszenia rurek wewnetrznych z wen-
tylem i mogltoby by¢é uskuteczniane w okresie
napetniania.

Drugim réwnie waznym czynnikiem, zabez-
pieczajacym niedomykanie sie wentyla stopo-
wego pod wplywem nagromadzonego osadu
piasku w komorze zbiorczej, byloby nieco od-
mienne wykonanie wentyla stopowego w komo-
rze. Konstrukcyjne rozwigzanie takiego wentyla
przedstawia rys. 1.

Nakrecona ostona C, obnizajagc poziom wy-
gchhu ptynu w komorze, spetnia podwojne za-
anie:

1. Nie pozwala na gromadzenie sie w tej cze-
$ci komory nad wentylem namutu, ktory prze-
szkadza prawidtowemu jego funkcjonowaniu.

2. Ogranicza do minimum martwg przestrzen
komory zbiorczej, a wiec i jej dtugosci, co szcze-
gblnie przy eksploatacji otworéw o niskiem ci-
snieniu ztozowem ma powazne znaczenie.

O ile pod wzgledem zanieczyszczenia pias-
kiem i wydzielania sie parafiny otwory kopalni
*8tarowsianka ~ wykazuja zupetng zgodnosc,
0 tyle pod wzgledem zawodnienia istnieje ra-
zgca roznica mimo wspolnosci horyzontu i mi-
nimalnej wzajemnej odlegtosci otwordw.

Otwory Nr. I, Il i VI nie wykazujg prawie
zadnych $ladéw zanieczyszczenia solankowego,
natomiast otwor Nr. IV. produkuje rope o dos¢
znacznem zanieczyszczeniu solanka.

Merytorycznie bioragc, okolicznosci, w jakich
odbywa sie eksploatacja pompami wyporowemi,
nie wytwarzajg warunkdéw sprzyjajacych emul-
syfikacji ptynu. Ptyn nagromadzony w komorze
zbiorczej, wecisniety do rurek eksploatacyjnych,
unosi sie ku powierzchni w postaci jednolitego
stupa, wewnatrz ktérego panuje wzgledny spo-
koj a robocze medjum nie miesza sie z ptynem
i stanowi jedynie poduszke, ktéra wypiera ptyn
ku gorze.

Badanie prdbek ropy, pochodzacej z eksploa-
tacji pompg wyporowg w otworze Nr. IV, po-
czatkowo nie potwierdzito w zupetnosci tego
przypuszczenia, gdyz zawarto$¢ emulsji wzro-
sta 0 okolo 2%. Dopiero po zastosowaniu matego
zbiorniczka odlewowego (rys. 2), do ktorego skie-
rowano wylot rurek eksploatacyjnych stycznie,
a nie jak pierwotnie wprost do zbiornika maga-
zynowego z kilkudniowg produkcjg — zawar-
tos¢ emulsji spadta prawie do wielkosci jaka osig-
gata przy eksploatacji tyzka. Przy wylocie ru-
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rek eksploatacyjnych wprost do duzego zbiorni-
ka magazynowego, wyrzucany strumien, o du-
zym zapasie energji rozpedu, uderzat z gory
wprost w spokojng mase nagromadzonego tu
ptynu, wywotujac w nim gwaltowng agitacje,
sprzyjajaca emulsyfikacji.

Przy zastosowaniu zbiorniczka odlewowego
produkt wyporu traci w nim swg energje rozpe-
du i pod wiasnem obcigzeniem wlewa sie do
zbiornika magazynowego, nie wywotujagc w nim
zaburzen.

zbiorniczek odlewowy

Rys. 2. Schemat odlewu.
Linja przerywana przedstawia schemat odlewu przed
uzyciem zbiorniczka odlewowego.

Emulsyfikacja podczas wyporu jest tylko
wowczas mozliwa, gdy przy duzem cisnieniu
roboczego medjum slup ptynu w rurkach eksplo-
atacyjnych jest za maty. Nastepuje wowczas
przebitka — phyn unosi sie nie w postaci stupa
a jako mieszanina ropy, wody i powietrza. Zjawi-
sko to nalezy uwaza¢ za skutek nieodpowied-
niego wyboru okresu napetnienia dla danych
warunkow, gdy albo przyjety czas napetnienia
jest mniejszy od czasu, w ktorym poziom przy-
ptywu moze osiggng¢ gorny kraniec komory,
albo przyjety okres napetnienia jest mniejszy od
czasu potrzebnego do wyrdéwnania poziomow,
wewnatrz i zewnatrz komory okre$lonego zna-
nem rownaniem hydraulicznem:

—  Fuikv '2 (1" — hj
(F-\-FF)f
gdzie oznacza

Fz — przekrdj pierScienia miedzy Scianami
otworu a komorg
F? — przekr6j komory

f — przekroj przelotu wentyla

h — gtebokos¢ zanurzenia wentyla w ply-
nie

hx — opér wentyla.

W obecnem stadjum kopalnia *Starowsianka
posiada instalacje pomp wyporowych w czte-
rech otworach, o tgcznej produkcji ptynu 6400
kg na dobe.

Przy 80%-wej wydajnosci komor zbiorczych,
ktorg to wydajnos¢ przy okoto 350 m gtebokosci
otworu uwazaC nalezy za stwierdzong i mini-
malng, gdyz przecietna cyfra wydajnosci komo-
ry, wzieta z okresu miesiecznego, wynosi 80—
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90% 9, wydobycie 6400 kg ptynu uskuteczniajg
pompy w sumie przy 140 wyporach na dobe,
a catkowita ilo$¢ sprezonego powietrza — z do-
liczeniem 4% strat na nieszczelno$¢ — potrzeb-
na do wykonania powyzszej liczby wyporow,
wynosi 108 m3 na dobe,.

Cisnienie roboczego medjum, zalezne od sto-
sunku pojemnosci komory zbiorczej do pojem-
nosci I m. b. rur eksploatacyjnych oraz od po-
zadanej szybkoSci wyptywu, liczone wedle
wzoru przyblizonego:

_c L

Zg ' D
wynosi dla otworéw: Nr. | — 104, Nr. Il i VI —
135, Nr. IV — 10.8, przyczem o0znaczaja:

V — pojemno$¢ robocza komory w dmj

v — pojemno$¢ 1 m. b. rur eksploatacyjnych
w dmj

j — ciezar gatunkowy ptynu

y — wspdtczynnik dla uwzglednienia oporu
rozruchu (0.9)

k — wspétczynnik tarcia ptynu o rury (0.0015)

¢ — predkos¢ w m/sek. (5m/sek)

L — wysoko$¢ stupa ptynu w m

D — S$rednica rur eksploatacyjnych w m

g — przys$p. ziemskie.

Najpowazniejszg role w wysokosci potrzebne-
go cisnienia roboczego odgrywa, poza wysoko-
Scig stupa, szybko$¢ wyptywu c, ktéra winna
leze¢ w granicach od 4—8m/sek. W praktyce,
bioragc pod uwage z jednej strony wyniki do-
Swiadczen, na podstawie ktorych dla utrzymania
w rownowadze z pradem powietrza kulki ropy
0 Srednicy 1 mm wystarcza szybko$¢ pradu 3,55
— 3,8 m/sek., i mozliwosci strat, jakieby mogty
nastapi¢ wskutek czeSciowego cofania sie pod-
noszonego ptynu przy malej szybkosci wyptywu,
z drugiej za$S nadmierny wzrost ci$nienia i spa-
dek sprawnosci przy duzych szybkosciach wy-
ptywu, wskazane jest trzymac¢ predko$¢ mozli-
wie najblizej granicy dolnej. W obliczeniu przy-
jeto szybkos¢ ¢ =5m/sek, co odpowiada Sred-
niej szybkosci w praktyce, a jako S$redni stopien
sprezenia dla wszystkich otwordéw, a wiec sto-
pien preznoSci medjum w separatorze, uwazac
nalezy maksymalne cisnienie z posrdd cisnien
potrzebnych dla otworéw bedacych w ruchu,
czyli w wypadku rozpatrywanym S$rednie cisnie-
nie P = 13,5 atm. = 14,5 atm. abs.

Dla okreslenia sprawnosci roboczej metody
nalezy okresli¢ prace kompresora, dajacego
108 m3 na dobe powietrza, 0 S$redniem cisnieniu
p — 14, atm.

Bioragc pod uwage sprezanie dwustopniowe
z chtodzeniem miedzystopniowem, o0 stosunku
sprezania w poszczegolnych cylindrach

9 Wynik pomiaréw wykonanych z udziatem p.
Kier. Zacharjasiewicza.
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otrzymujemy w pierwszym cylindrze prez-
no$c Pj = 3,9 atm., w drugim p2 = 14,5 atm.

Przy 2% martwej przestrzeni sprezarki i wy-
ktadniku krzywej sprezania m = 125 oraz od-
powiednim w danych warunkach wspotczynniku
zasysania:

K==1-—-0,02 — 1] = 0,94

ilos¢ powietrza podlegajaca sprezaniu od pl =
099atm. i 7\ = 283 temp. abs. do p2 = 145
atm. i T2 — 283 temp. abs. (po schiodzeniu) wy-
nosi¢ bedzie:

0,99 283 24 . 60
= 1.17 m3/min.

a potrzebng moc napedu kompresora, przy wy-
zej przyjetym wyktadniku przebiegu procesu
sprezania, otrzymujemy z wzoru:
N m Pi
m—1 60.75.?;

1,25 1,17.10000
1,25—1 60.75.0,85

W wyniku powyzszego rozumowania uzysku-
jemy cyfre sprawnosci wydobycia dla catego
urzgdzenia:

suma (produkcji dziennej X glebokos¢) 100
N . 75 . 24 . 3600

= 3,2%

Cyfra ta, jako wskaznik sprawnosci ogolnej, jest
rownoczesnie Srednig cyfrg sprawnosci wydo-
bycia;, przy uzyciu dwu réznych typow kombi-
nacyj rur pompowych. Jak juz [wspomniatem
przy opracowaniu ogolnych zasad dziatania pomp
wyporowych, wybor odpowiedniej kombinacji
rur moze w znacznym stopniu zmieni¢ spraw-
no$¢ wydobycia, badZ w kierunku jej powieksze-
nia, badz tez odwrotnie.

Analogiczne obliczenie, wykonane oddzielnie
dla otworu Nr. IV, gdzie Uzyte sg rurki 2” w 37,
i dla dwu otworéw Nr. Il i VI fgcznie, w ktdérych
uzyto rurki 1”7 w 2”, wykazuja, iz sprawnos$¢ wy-
dobycia dla Nr. IV wyraza sie cyfrg s, = 6%,
podczas gdy sprawnos¢ dla otworéw Nr. Il i VI
wynosi tylko s2 = 2.6%. Fakt ten staje sie fa-
two zrozumiatym, gdy zwrdcimy uwage na wy-
kres rys. 3., w ktoérym, z prostej wykresinie
przedstawionej zaleznosci pojemnosci od dtugo-
sci kolumn, widzimy, w jakim stosunku wza-
jemnym pozostaje pojemno$¢ rurek wewnetrz-
nych, a wiec przekrdj, przez ktéry odbywa sie
wyptyw ptynu (nazwijmy go roboczym), do po-
jemno$ci miedzy rurkami w danej kombinacji ru-
rek, a wiec przekroju, ktéry spetnia role prze-
wodu doprowadzajgcego.

O ile — jak to widzimy z wykresu — w ukia-
dzie kombinacji rurek 1”7 w 2” pojemnos¢ prze-
strzeni miedzy rurkami znacznie przewyzsza
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pojemnos¢ rurek eksploatacyjnych tg br < tg ar
dla danej diugosci kolumny, nie ulega wdwczas
watpliwosci, iz taki uktad bedzie pracowat przy
znacznie mniejszym wspotczynniku sprawnosci

e l—265<l/n

i
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mniejszg, dlatego o ile nie sprzeciwiajg sie temu
specjalne warunki eksploatacji, stosowanie in-
nych uktadéw powinno by¢ ograniczone do wy-
padkéw wyjatkowych.

1200 pojemno$¢ w dm

Rys. 3.. Wykres pojemnosci:

__rurek pompowych

wydobycia, anizeli uktad pompowy rurek 2”
w 3”7, gdzie wzajemny stosunek tych dwu wiel-
kosci jest odwrotny, tg b2 > tg al .

Zbyt duza przestrzen miedzy rurkami powo-
duje duze straty sprezonego medjum, ktére wy-
petniajac jg w czasie wyporu, nie wykonawszy

przestrzeni miedzy rurkami

.............. uktadu kombinacji.

Wybor eksploatacji przy pomocy pomp wy-
porowych, jako wynik koniecznosci ujednostaj-
nienia systemu eksploatacji dla wszystkich otwo-
row kopalni, z ktorych dwa podlegaty dotych-
czas tyzkowaniu dwa za$ pompowaniu, podykto-
wany byt w pierwszym rzedzie smutnem do-

Tabela 1.
Zestawienie rur pompowych.

Srednica rur Zewngtrzna Ciezar

normalna zewnetrzna  wewnetrzna  $rednica 1m. b.
w mm w mm mufy w kg u=3

w mm

*12 21,34 13,87 26,01 1,62 610
3/« 26,67 18,85 32,54 2,19 671
34 33,40 26,64 40,03 2,51 732
1 33,40 24,31 3,23 762
p/4 42,16 35,05 52,17 3,42 807
p/p o specjalnych czopach 55,88 3,57 1698
P2 48,26 40,89 54,09 4,09 841
P/2* 63,50 4,32 1740
2 60,33 50,67 72,90 6,85 1030
b4 77,72 6,99 1728
2lle 73,03 62,00 89,33 952 11
21t 93,17 9,67 1726
3 88,90 75,97 106,68 13,69 1219
3 114,40 13,84 1676
3’12 101,60 90,12 120,65 14,14 914
B 101,60 88,29 127,00 16,37 1036

zadnej pracy, zostaje stracone. Z posrod wszyst-
kich uktadow kombinacji rurek, ktérych wymia-
ry podaje tabela 1, najekonomiczniej pracowac
bedg ukfady 1/S” w 21/2” i 2” w 3”. Uklady po-
zostate wykazag w praktyce sprawno$¢ daleko

Dopuszczalna gtebokosé rurowania  Wewnetrzny  Diugosé
ze wzgledu na obcigzenie wiasne

Mozliwe kombinacje

przekr%j rury rurywm  tnbing tnbing
w dm

u= 2P u=2 - 0 pojem. wewnetrz. zewnetrz.
1 dm3
m
00151 6,60
00277 3,60 pi<
00562 180
0,0464 2,18 W ph
970 1210 00964 1,03
2038 2540 1 om
1010 1260 0,313 0,76
2090 2600 e 2W
1236 1540  0,2015 0,49
2074 2590 o b
1333 1660  0,3019 0,33
2070 2580 /2" g
1490 1820 04530 0,22
2010 2520 om 3
1100 1370 06376 0,16
1220 1400 + 06123 0,163 2" 317
$wiadczeniem, uzyskanem podczas dwuletniej

eksploatacji pompami wgtebnemi. Ponadto szcze-
gotowa kalkulacja wykazata, ze koszt dla pom-
powania zbiorowego kieratem — pomijajagc oko-
licznos¢, iz system ten skazywat zgéry na cia-
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gle trudnosci i straty produkcji, — nie byl wiele
nizszy od kosztow catkowitej instalacji dla pomp

wyporowych.

Koszt kompletnego urzadzenia pompy wypo-
rowej dla jednego otworu, o gtebokosci 350 m,
wynosi 8 710 zt. w czem kosztuja:

Aparaty ,,Ampel“ 1325 zt
Transport i eto 300 ,,
Manometr rejestrujacy 210 ,
Manometr zwykty 32,
Transport i cto 60 ,,
Wentyle Q0 ,
Rury 2”7 — 342m 3633 ,,
Rury 17 — 343 m 1820 ,,
Komora 4” — dt. = 6m 230 ,,
Dowoéz rur 260 ,,
Filtr i zbiorniczek czasowy 180 ,,
Sciski 40 ,,
Wentyl kapliczkowy 85 ,,
Gtlowica 65 ,,
Rurocigg doprowadzajacy 2” — 43 m 320 ,,

8710 zt

Catkowite urzadzenie pompy wglebnej kosztu-
je w tych warunkach 7800 zi.

Koszty kompletnego urzadzenia centralnego
wynoszg w sumie 39 700 zt. z czego:

Motor gazowy 45 KM i montaz 19 700 zt
Kompresor ,,Reavell* 5 m/min przy

480 obr/min. 7 000 ,,
Transport i cto 2990 ,,
Separator 10” X 8m X 3 1400 ,,
Pozostate czesci urzadzenia jak:

Budynek i fundamenty pod motor 1 kom-

presor z pomieszczeniem dla malej elek-

trowni kopalnianej, pompa, transport i cto,

pasy, studnia i dreny, zbiornik na wode,

rurocigg gtéwny 8610 ,,

39 700 zI

W obecnem stadjum przy ciggtym ruchu pomp
w czterech otworach o tgcznej produkcji 6 400
kg/dobe i zapotrzebowaniu powietrza w ilosci
1,17 m3/min, wykorzystuje sie zaledwie 20 —23%
zdolno$ci roboczej urzadzenia centralnego.

Przyjmujac jako $rednie cyfry dla danych wa-
runkow: gtebokosé otworéw réwng 350 m, prze-
cietng produkcje dzienng otworu w ilosci 2 000 kg
na dobe, catkowite wykorzystanie zdolnosci ro-
boczej urzadzenia centralnego bedzie miato miej-
sce przy wydobyciu okoto 30 000 kg/dobe, czyli
przy okoto 15 otworéw, podlegajgcych eksploa-
tacji. Jezeli przyjmiemy, iz w przysztosci w
otworach o produkcji 800 — 2 500 kg na dobe sto-
sowac sie bedzie kombinacje rurek 172" w 21/2”
W miejsce uzytych obecnie 1”7 w 2”, wdwczas
mozna liczy¢ na podniesienie sprawnosci i zwiek-
szenie wydobycia przy istniejgcem urzgdzeniu
do okoto 35000 kg na dobe. Efektywna moc na-
pedu, potrzebna wowczas dla sprezenia 5 m3/min.
powietrza do p? = 145atm. abs., przy przyje-
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ciu jak wyzej warunkOw procesu sprezania, Wy-
niesie: N = 46,3 KM.

Uwzgledniajac ponadto zuzycie mocy dla na-
pedu pompy wodnej, o wydajnosci 9 3001/godz.,
I wysokosci podnoszenia tacznie z oparami
h = 15m, wynoszacej 0.6 KM., otrzymujemy
catkowite zapotrzebowanie energji napedu w za-
okraglonej ilosci 47 KM godz.

Jezeli z kosztow urzadzenia pomp wyporo-
wych w 15 otworach, tgcznie z kosztami urza-
dzenia centralnego, wynoszacych okoto 170 350
zt., wezmiemy jako udziat miesiecznych kosztow
eksploatacji: w oprocentowaniu kapitatu liczac
10% rocznie, silnika i kompresora 10% rocznie,
w naprawach i konserwacji silnika i kompresora
10% rocznie, urzadzen otworu i pozostatych
czesci urzadzenia centralnego 2% rocznie, wy-
noszacych facznie z kosztami obstugi smaréw
i gazu okoto 5600 zt miesiecznie, to uzyskamy
wowczas jako koszt wydobycia kwote w wyso-
kosci okoto 63 z+. na 1 cysterne.

Cyfra ta nie bedzie oczywiscie catkowitym
kosztem wydobycia, gdyz nalezaloby tu jeszcze
doliczy¢ wydatki zwigzane z przechowaniem,
przettaczaniem i podgrzewaniem ropy, nadto
koszt urzadzenia, potrzebnego do chociaz nie-
licznych, to jednak niezbednych manipulacyj, jak
zapuszczanie i przecigganie pomp lub podczysz-
czanie otworow.

Przytoczone tu pozycje podniosg niewatpliwie
cene wydobycia. Ustalenie ich jest narazie tru-
dne, chociazby z tego powodu, iz dotychczaso-
wa praktyka wykonywania powyzszych czyn-
nosci zmieni sie niewatpliwie ze zmiang systemu
eksploatacji.

Sprawa catkowitego wykorzystania zdolnosci
roboczej instalacji, z uwagi na dos¢ pomysiny
rozwoj przedsiebiorstwa, jest kwestjg niedlugiej
przysztosci. Przedsiebiorstwo naftowe ,,Staro-
wsianka", po odwierceniu szesciu otwordéw na
sekcji ,,Starowsianka“, kontynuuje nadal prace
wiertnicze na sekcji ,,Biata ropa“, odlegtej o oko-
to 2 km. W razie pomysinych rezultatow nowego
wiercenia na terenie, z ktérego otwory odwier-
cone przed okoto 25 laty dawaly znaczng pro-
dukcje biatej benzynowej ropy, zostanie tu prze-
prowadzony rurocigg Sprezonego powietrza,
w celu eksploatacji otworow tej sekcji pompami
wyporowemi, przyczem nowa sekcja bedzie mu-
siata posiada¢ na miejscu oddzielny separator
odpowiedniej wielkosci, zaopatrzony w wentyl
zwrotny na przewodzie doprowadzajgcym.

Przytoczone tu warunki eksploatacji otworéw,
w dwu odlegtych od siebie grupach, przemawia-
ty réwniez za systemem pomp wyporowych,
ktérego promien dziatania — z uwagi na trud-
nosci terenowe i zwigzane z niemi straty prze-
noszenia energji — jest bezsprzecznie wiekszy
anizeli zasigg dziatania systemu kieratowego.
W szczegélnym wypadku kazda z sekcyj musia-
faby instalowa¢ oddzielny mechanizm kierato-
Wy wraz z napedem.

Na podstawie obserwacji pracy pomp wypo-
rowych na kopalni ,,Starowsianka" oraz wyni-
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kéw, jakie osiagnieto tu wskutek zmiany syste-
mu, streszczajacych sie w wyeliminowaniu strat
w produkcji, dzieki odpornosci metody na za-
nieczyszczenia eksploatowanego ptynu piaskiem
i wydzielanie sie parafiny, oraz skutkiem obni-
zenia kosztow wydobycia wskutek scentralizo-
wania ruchu, nasuwa sie wniosek, iz eksploata-
cja systemem pomp wyporowych w tej formie,
w jakiej pracujg one obecnie bez wentyla wgteb-
nego, moze znalez¢ szersze zastosowanie i na
innych polach naftowych, na tych jednak, na
ktérych gtebokos¢ eksploatowanych otwordw nie
przekracza 1000 m. Jezeli ponadto zwrdcimy
uwage na fakt, iz przewazna ilo$¢ z46z ropnych,
wskutek dtugoletniej eksploatacji gazu, zosta-
ta pozbawiona najwazniejszego elementu, pod-
trzymujacego produkcje, jakim jest cisnienie
ztozowe i na daznosci techniki eksploatacji do
regeneracji cisnienia przez wttaczanie do ztoza
sprezonego powietrza lub gazu, ktéra to metoda
ozywiania produkcji i zwiekszenia catkowitego
jej wydobycia ze ztoza okazata sie w wielu juz
wypadkach najskuteczniejsza, musimy dojs¢ do
whniosku, iz w tych warunkach eksploatacja przy
uzyciu pomp wyporowych moze okaza¢ sie naj-
racjonalniejsza.

Inz. August NIENIEWSKI

Krosno
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Mozliwos¢ zupetnego scentralizowania Zrodet
energji dla eksploatacji i dla odbudowy cisnie-
nia wptynie niewatpliwie na wydatne obnizenie
kosztow eksploatacji, a przy odpowiednim dobo-
rze cisnien pozwoli na ujednostajnienie ruchu
i podniesienie sprawnosci catego urzadzenia.

Przy zastosowaniu eksploatacji pompami wy-
porowemi mozliwe jest réwniez wygrzewanie
otworu, stosowane jako jeden ze sposobow ozy-
wiania produkcji. Oczywiscie, biorgc pod uwage
matg stosunkowo warto$¢ ciepta wiasciwego
pracujgcego medjum, intensywnos¢ tego proce-
su bedzie bezsprzecznie stabsza anizeli ma to
miejsce przy uzyciu innych Srodkéw do podgrze-
wania, jednak wyniki, jakie uzyskano w Rumunji
przy zastosowaniu tego sposobu ozywiania pro-
dukcji i przeciwdziatania osadzaniu sie parafi-
ny, nie pozwalajg watpi¢ w skuteczno$¢ tego spo-
sobu. Podgrzewanie to musiatoby jednak by¢
uskuteczniane przy pomocy specjalnego grzej-
nika, niewatpliwie o typie przewoznym, w bez-
posredniem sasiedztwie otworu, gdyz przeprowa-
dzenie ogrzanego medjum na dalsze odlegtosci
bytoby zbyt trudne, jak réwniez trudne jest wy-
korzystanie do tego celu ciepta, uzyskanego pod-
czas sprezania medjum w kompresorze.

Stan kopalnictwa naftowego w zaglabiu
jasielskiem

(Z prac Instytutu Przemystu Naftowego w Krosnie).

Niniejsze sprawozdanie obejmuje rozwoj ko-
palnictwa naftowego w zagiebiu jasielskiem za
3 ostatnie lata i ma na! celu na podstawie zebra-
nych dat geologicznych i statystycznych dac¢
obraz stanu kopalh i przeprowadzic bilans rezul-
tatow wiercen i poszukiwan na poszczeg6lnych
jednostkach geologicznych, tak pod wzgledem
uzyskanej produkcji, jak tez odkrytych rezerw
terenowych.

Zaczne od fatdu potockiego jako jednostki pod
wzgledem naftowym najwazniejszej. Na fatdzie
tym ciggnacym si¢ od Trzesniowa az po Niegto-
wice wyrdzniamy 3 rejony produktywne, poroz-
dzielane miedzy sobg przestrzeniami czesciowo
nieodkrytemi, czeSciowo nieproduktywnemi, a
posiadajgcemi pewne cechy; odrebne. Pierwszym
idgcym od zachodu jest rejon tak zw. teren ga-
zowy, obejmujacy kopalnie od Rostok az po
Jaszczew i roznigcy sie od dwdch pozostatych
wystepowaniem powaznych ilosci gazu.

Teren gazowy
W zachodniej czesci tego rejonu w Rostokach

zaznaczajg si¢ w ostatnich trzech latach powaz-
ne zmiany.

Pomyslne dowiercenie sie w zatozonym przed
10 laty otworze Nr. 1 kop. ,,Polmin™ w gteboko-
$ci okoto 1000 m powaznej produkcji gazowej,
siegajacej 200m¥/min. przy wolnym wyptywie o
cisnieniu 114 atm na gtowicy, powoduje rozwinie-
cie sie silnego ruchu wiertniczego na tej kopalni.

Rezultaty uzyskane na dotychczas odwierco-
nych 6 otworach, ktére w obecnej chwili posia-
dajg znacznie ponad 1 000 mVmin. produkcji przy
wolnym wyptywie, przeszty wszelkie oczeki-
wania i stwierdzajg, ze mamy tu do czynienia
z duzym, jak na nasze stosunki, zbiornikiem ga-
zowym. O pojemnosci tego zbiornika wybitnie
Swiadczy brak spadku cisnienia na 3 pierwszych
otworach, ktére wyprodukowaty juz sumarycz-
nie do 1 stycznia 1935 r. okoto 50 miljondw ms
gazu. Jezeli do tego spostrzezenia dotgczymy
fakt braku obnizania sie osi faldu, stwierdzony
przez otwory wysuniete najdalej na zachdd, co-
by dowodzito 0 powaznej rozciggtosci tego zbior-
nika w kierunku osi fatdu, dochodzimy do wnio-
sku, ze przeprowadzone w roku 1932 przez tut.
Instytut pobiezne oszacowanie tego zbiornika na
niespetna miliard m3 gazu, uwazaCc mozna w obe-
cnej chwili za zbyt niskie i wymagajgce prze-
prowadzenia kontroli obliczenia.
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Idagc w kierunku kopalh w Sadkowej, Dobru-
cowej, Brzozéwce, Mecince i Jaszczwi, nie spo-
strzegamy poza normalnym ruchem wiertniczym
nic specjalnie ciekawego, jedynie poza tym fak-
tem, ze otwor Winnica VIII odwiercony w le-
cie u. r. nie uzyskat w Il horyzoncie gazowym
produkcji gazowej, co dowodzi kompletnego
wyeksploatowania tego horyzontu na elewacji
gtownej.

Skutkiem odkrycia zt6z gazowych w Rosto-
kach i poprowadzeniu w zwigzku z tem gazo-
ciggu do Moscie, produkcja, a raczej konsumcja
gazu w ostatnim roku niepomiernie wzrosta,
z czem nalezy sie liczy¢ w dalszym ciggu takze
w roku obecnym.

Teren gazowy.

7>T<\PROD GAZU W MIL] M’ PRZEC PROD GAZU NA 1 OTW GAZ W MILJ-M

T ~~PROO ROPY W CYSTERN f PRZEC PROD ROPY NA 1 OTW ROPNY w CYST.
> 1.0SC ODWIERC METROW

Niezaleznie od gwattownego wzrostu poboru
gazu z 62 miljonéw na 87 miljondw w roku 1934
zauwazamy rowniez w tych samych latach po-
wazne podniesienie sie produkcji ropy z 404
cyst, na 558 cyst. Dowodzi to wyrazZnie, ze na
terenie gazowym, zwilaszcza na jego Srodkowej
i wschodniej czeSci, coraz wazniejszg role od-
grywa produkcja ropy.

Wspomniany wzrost produkcji powstat dzieki
odwierceniu otworu Maksymilian | i dowierce-
niu otworu Dobrucowa Nr. 8. Jako jeszcze jedno
dodatnie spostrzezenie, ktére daje sie zauwazy¢
w ostatnich 3 latach, zanotowac nalezy brak do-
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wiercenia si¢ nieproduktywnych otworéw na
tym terenie, co w poprzednich latach byto nie-
mal reguta. Na zakonczenie opisu tego rejonu nie
mozna poming¢ dodatniego faktu przejscia 5
otworéw z eksploatacji zapomocg ttoka lub tyz-
ki na eksploatacje samoczynng, wzglednie gas-
lift, co zreszta bedzie obszernie omdwione w
sprawozdaniu Sekcji eksploatacyjnej.

Potok — Toroszowka

W rejonie kopali gmin Potoka i Toroszowki
zauwazamy w latach 1932 i 1933 ozywiony ruch
wiertniczy, skierowany dla odkrycia nowych pél
ropnych, Kkonkretnie mowigc, dla odkrycia ele-
mentu potudniowego. Zdjecia geologiczne wyko-
nane w tym rejonie zachecity do przeprowadze-
nia poszukiwan na potudniowem skrzydle tego
fatdu. Wynik odwierconych tu trzech otworow
poszukiwawczych jest jednak w stosunku do wy-
konanego wysitku nikty, poniewaz jedynie w
otworze Nr. 202 kopalh Balbina, nawiercono
w I-szym piaskowcu ciezkowickim w gieb.
385 m. staba produkcje nieprzekraczajacg jednej
cysterny miesiecznie.

Potok -Toroszowka.

Podobny rezultat uzyskano na kopalni ,,Jasto-
Potok®, gdzie cztery wiercenia przeprowadzone
w obrebie starej kopalni Xtubicz  (na $rodko-
wym elemencie) dowiodly znacznego wyczer-
pania tego rejonu.

Réwniez usytuowane w czesci zachodniej Po-
toka otwory wiertnicze ,,Jozef 11* i ,,Witold VII*
stwierdzity wyczerpanie tej czesci fatdu, zazna-
czajace sie pojawieniem sie wod okalajgcych.
Niezaleznie od powyzszych wiercen zauwazono
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w ostatnich kilku latach ng szeregu otworéw po-
jawienie sie, wzglednie powiekszenie sie przy-
ptywu solanki, co dowodzitoby szybkiego po-
stepu wod okalajacych. Zjawisko to jest wysoce
niepokojace i wymaga szczegOtowego zajecia
sie tg sprawag dla wszczecia akcji, majacej
na celu przeciwdziatanie temu groznemu obja-
WOWiI.

Otwor ,Artur 11“ w obrebie sekcji tak zw.
»Wapienka“ dowiercony ostatnio z pozytywnym
rezultatem, potwierdzit przypuszczenia, ze w tym
rejonie posiadamy pewne, zreszta niewielkie, re-
zerwy ropne.

Jezeli chodzi o dalsze rezerwy w rejonie gmi-
ny Potok, to nie mozna pomina¢ stosunkowo dtu-
giego, cho¢ wprawdzie waskiego pasu terenu,
potozonego na pdtnoc od kopalni ,Lubicz", a le-
zacego na pétnocnym elemencie, ktory na sekcji
»Apienka“ wydat powazne ilosci ropy przez
otwory 84, 67 i 62. Teren ten jest jeszcze nie-
odkryty, cho¢ przestanki geologiczne zacheca-
ja_do przeprowadzenia tutaj conajmniej dwoch
wiercen w poprzek tego elementu.

Dla uzupetnienia obrazu stanu kopalii w Po-
toku, nalezatoby cho¢ pobieznie opisa¢ rezultaty
uzyskane przez zastosowanie Marietty. Ponie-
waz jednak zagadnienie to wymagatoby obszer-
niejszego zajecia sie tg sprawa, zatem z braku
Czasu pomine go dzisiaj, tembardziej, ze mam
zamiar opracowa¢ na ten temat referat w naj-
blizszym czasie i wlwczas przedstawie te spra-
we wyczerpujgco. Ogolnie mozna jednakze po-
wiedzie¢, ze ztoze potockie nadaje si¢ wybitnie
do zastosowania tej metody, co wyraza si¢ w na-
stepujacych cyfrach. Skutkiem stosowania Ma-
rietty i ssania uzyskano w czasie od 1 lutego
1932 r. do 1 stycznia 1935 r. jako nadwyzke
okoto 362 cystern ropy przy wttoczeniu okoto
7133000 m3 gazu. Nadwyzka ta spowodowa-
ta znaczny wzrost produkcji tego rejonu w ro-
ku 1933 o blizko 200 wagondéw w stosunku do
roku 1932.

Jezeli przystgpimy do zestawienia przebiegu
wiercen za ostatnie trzy lata na sgsiednim ob-
szarze ropnym w Toroszowce, to zaraz na wste-
pie zauwazymy roznigce sie od siebie dwa ob-
szary. | tak, o ile we wschodniej czesci tej gmi-
ny widzimy silny ruch eksploatacyjny, wyraza-
jacy sie w odwierceniu 13 otworow, z ktorych
tylko jeden okazat sie nleproduktywny, to na
wschodniej czesci tej gminy stwierdzamy wyte-
zone poszukiwania, ktorych rezultatem jest od-
wiercenie 4 otworéw z wynikiem negatywnym.
Sukces kilkunastu otwordéw odwierconych we
wschodniej czesci gminy jest nieoczekiwanie
wielki, jezeli zestawi sie gtebokosci otwordw,
wahajace sie od 100 do 300m, z uzyskiwanemi
produkcjami, ktore przekraczajg 10 cystern wy-
sokowarto$ciowej ropy miesiecznie, jak np. otwor
nr. 13.

Wybitnie dodatnie rezultaty uzyskiwane spe-
cjalnie w ostatnim roku w Toroszéwce nie po-
trafig jednak zatrzymaé spadku produkcji catego
rejonu wyrazajacego sie w cyfrach 1435 za rok
1933, na 1 158 cystern w roku ostatnim.
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Kroscienko

Przechodzac do ostatniego rejonu tego fatdu,
do Krosna- Kroscienka, stwierdzamy silne osta-
bienie ruchu wiertniczego w ciggu ostatnich
czterech lat, z 1806 m w roku 1930, na 236
w 1931, 611 w 1932, 1 111 w 1933 i wreszcie 898
w 1934 r. Konsekwentnie z tem obnizyta sie
znacznie produkcja ropna w odniesieniu do 1928

Krosno-Kroscienko-Biatobrzegi

4924 4922 7925 4924 4925 4926 4927 4928 4929 7330 <534 4922 <553 793"

roku, w ktéorym wynosita 815 cystern, za$
w 1934 tylko 523 cystern. Stabilizacja produkcji
za ostatnie trzy lata wyrazajaca si¢ w cyfrach
530, 576 i 523 dowodzitaby o obnizeniu si¢ pro-
dUijI starych otworéw do minimalnej wysoko-
$ci, na ktdrej utrzymuje sie przez szereg lat, za$
nieznaczny spadek produkcji, jaki w rezultacie
istnie€ musi, zostat wyréwnany przez odwier-
cenie 1 otworu rocznie na catym tym rejonie.
Podobne zjawisko zauwazymy pdzniej przy opi-
sie rejonu Weglowki.

Brzozéw — Grabownica

Przechodze skolei do nastepnego, najwaz-
niejszego poza Lipinkami, tak pod wzgle-
dem uzyskiwanej produkcji jak posiadanych re-
zerw, faldu: Stara Wie$ - Brzozow - Humniska-
Grabownica - Lalin - Trepcza.

Ze wzgledu na odmienne wystepowanie zi6z
ropnych podzieli¢ mozna ten fatld na dwie cze-
Sci: zachodnig obejmujagcg gminy Stara Wies$
i Brzozow, na ktorej przedmiotem eksploatacji
jest piaskowiec ciezkowicki — i wschodnig, gdzie
eksploatuje sie rope z warstw kredowych. Gra-
nica tych obszaréw, zwigzanych z nieco odmien-
nemi warunkami budowy geologicznej, jest do-
tad jeszcze nieustalona, najprawdopodobniej jed-
nak przebiega¢ ona bédzie w obrebie kopalni
,Humniska - Brzozow". Na catym faldzie Sta-
ra Wie$ - Grabownica - Trepcza obserwujemy
w ostatnich 4 latach ozywiony ruch poszuki-
wawczy, wyrazajacy sie w odwierceniu 7 otwo-
row poszukiwawczych, ktérych ogolny rezultat
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okazat sie dotychczas prawie ze negatywny.
Wysitek ten, wykonany w tak krotkim czasie na
jednej tylko jednostce geologicznej, uwaza¢ mo-
zna, jak na nasze stosunki, za bardzo powazny,
wymaga zatem blizszej analizy przeprowadzo-
nych wiercen.

Zaraz na wstepie nalezatoby zaznaczyC, ze
wiercenia te usytuowane zostaty na przestrzeni
20 km faldu, zatem celem ich bylo rozwigzanie
szeregu zagadnien geologicznych. Idac od za-
chodu, przeprowadzono na kopalni Standard No-
bel w latach 1930— 32 dwa glebsze wiercenia
do gieb. 541 i 543 m, ponadto trzy phytkie wier-
cenia Calixom do gteb. od 24 do 162 m. Wierce-
nia te miaty na celu stwierdzenie produktywno-
$ci piaskowca ciezkowickiego na terenach tej
firmy, w analogji do sasiadujacych od wschodu
kopaln, eksploatujacych ten piaskowiec. Zagad-
nienie to rozwigzane zostato z wynikiem nega-
tywnym w odniesieniu do poétnocnego skrzydta
fatdu, gdzie piaskowiec ten w tej czesci fatdu
sie wyklinowuje. Nalezy zatowaé, ze otworéw
wotandard Nr. 1 i 2 nie pogtebianot dalej w kre-
dzie w celu zbadania produktywnosci tej serji
w analogji do Humnisk i Grabownicy. Sprawa
ta jest niezmiernie wazna dla kopali potozonych
w Brzozowie i Starej Wsi, poniewaz kopalnie
te nie posiadajg dostatecznych rezerw tereno-

wych.

St&raw/es - Brzozow
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Na kopalni ,,Biata Ropa", lezacej na potudnio-
wem skrzydle fatdu, rozpoczeto w ostatnim ro-
ku pogtebianie otworu ,,Poldek”, dla powt6rne-
go nawiercenia piaskowca ciezkowickiego w ana-
logji do innych otwor6w tej kopalni. Dotychczas
osiggnieto na otworze tym gteboko$¢ 510 m, bez
pozytywnego do tej chwili rezultatu.

Na kopalni ,,Starowsianka™ odwiercono w ostat-
nich trzech latach 3 otwory z pozytywnym re-
zultatem. Specjalnie korzystny rezultat uzyska-
no na otworze Nr. 3, gdzie poczatkowa produk-
cja dochodzita do P/z cysterny dziennie, otwor
ten jednak nawiercit rdwnoczesnie solanke® (Mo-
zliwe, ze typu wod okalajacych).

Sasiednia kopalnia ,,Mtynki" w Brzozowie od-
wiercita w latach 1932 i 1933 dwa otwory, z kto-
rych jeden tylko okazat sie produktywny.
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Powazny wzrost produkcji tego rejonu w 1932
roku wynoszgcy 411 cystern zawdzigcza sie wy-
zej wspomnianemu otworowi Nr. 3 kopalni ,,Sta-
rowsianka", oraz otworowi ,Adam 1" kopalni
»Miynki". Spadek produkcji w roku 1934 thu-
maczy¢ sobie nalezy brakiem wiercen na wyzej
wspomnianych kopalniach.

Nastepng kopalnig, lezacg w kierunku wschod-
nim, jest kopalnia ,,Humniska - Brzozow". Jest
to kopalnia nowa, zatozona dopiero w 1932 ro-
ku, i posiadajgca powazne rezerwy terenowe.
Otwor Nr. 1, zatozony na potudniowem skrzy-
dle fatdu, nawierca z warstw kredowych w gleb-
943 m produkcje dochodzacg do jednej cysterny
dziennie, ktora utrzymuje sie jeszcze dzi$ na
wysokosci okoto 4 000 kg. Otwor Nr. 2 zatozo-
ny w ubieglym roku na pdtnocnem skrzydle
fatdu, w celu odkrycia produktywnosci tego
skrzydta, mimo osiggniecia gtebokosci 1000 m
nie nawiercit ropy z warstw kredowych. Otwor
ten jednak winien by¢ dalej pogtebiany w celu
stwierdzenia produktywnosci nizszych pozio-
mow kredy. Wiercenie dalsze tego otworu chwi-
lowo wstrzymano.

Na kopalniach Twa ,,Grabownica"”, poza Kkil-
koma podwierceniami, dowiercono tylko 1 otwor
~Wiadystaw" w Humniskach, ktory w gleb.
955 m z warstw kredowych uzyskat powazng
produkcje, siegajaca w poczatkach 1 cysterny
ropy dziennie i 17 m3/min gazu. Otwor ten w cig-
gu pierwszych 12 miesiecy wydal 185 cystern
ropy, posiadajac jeszcze obecnie produkcje po-
nad 2 700 kg dziennie, przy produkcji samoczyn-
nej. Na sasiedniej kopalni ,,Gaten" Twa ,,Gali-
cja", produkujacej w identycznych warunkach
geologicznych jak wschodnia cze$¢ kopalni Twa
,»Grabownica", stwierdzi¢ mozna podobny stan
rzeczy jak na wyzej opisanej kopalni. W ciagu
trzech ostatnich lat odwiercono 1 nowy otwor
(Nr. 18), za$ spadek produkcji kopalni wyréwny-
wano zapomocg podwiercen.

Bardzo dodatnie zjawisko zaobserwujemy, ze-
stawiajgc ilos¢ odwierconych metrow i ilos¢ wy-
produkowanej ropy i poréwnujac te cyfry z in-
nemi fatdami. Na pierwszy rzut oka rzuca sie
tu powazna dysproporcja na korzy$¢ Grabowni-
cy, co dowodzi bogactwa zt6z ropnych, po-
siadanych tutaj w poréwnaniu do innych fal-
déw naszego Zagtebia. Cenna ta cecha jest jed-
nak do pewnego stopnia wyréwnana znacznie
trudniejszem, a wskutek tego i kosztowniejszem,
wierceniem i eksploatacja w poréwnaniu z in-
nemi terenami.

Korzystne warunki geologiczne na wschodniem
przedtuzeniu omawianego faldu, zachecajg do
przeprowadzenia poszukiwan. Juz w roku 1922
do 1924 firma ,,Opiag”, odwiercg otwor w Lali-
pie, usytuowany w analogicznych warunkach
jak otwory w Grabownicy. Otwor odwiercony
do gteb. 806 m uzyskat w gtebokosci 182 do
196 m stabg produkcje, ktora jednak nie byta
eksploatowana, a $lady ropy napotkano naste-
pnie w gleb. 708 do 803 m. W roku 1932 firma
»Opteg”, opierajac sie na wynikach wspomnia-
nego otworu, rozpoczyna wiercenie w odlegto-
§ci 120 m na potudnie (na eocenie), ktére osig-
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gneto gleboko$¢ 900 m. Otwoér ten, jak to pdz-
niej sie okazato, byt usytuowany za daleko na
skrzydle fatdu, skutkiem czego wszedt prawdo-
podobnie w strefe wod okalajacych. Mimo bra-
ku pozytywnych rezultatow na obu tych otwo-
rach, nalezy teren ten uwazaC jako zastugujacy
w petni na dalsze poszukiwania.

Grabownica - Humniska

Na dalszem wschodniem przedtuzeniu fatdu
Grabownica przeprowadzono w ostatnich cza-
sach dwa wiercenia poszukiwawcze w gminie
Trepczy. Pierwsze z nich zalozone przez Two
»Ziemnafta" rozpoczeto w 1931 roku, osiggajac
gtebokos$¢ 618 m bez produkcji, poza $ladami ro-
py i gazu. Dalsze wiercenie tego otworu zostato
chwilowo wstrzymane.

W podobnych warunkach geologicznych zato-
zony zostat w niedalekiem sasiedztwie otwor
firmy ,Galicja", ktdrego wiercenie rozpoczeto
w 1933, uzyskujac gteboko$¢ 959 m z koricem
roku ubiegtego. Wiercenie to, podobnie jak po-
przednie, zatozone zostato na kredzie i napotka-
to w tej formacji w gteb. 756 — 786 m i 876 m
horyzonty ropne, wprawdzie mato wydajne, ale
stwierdzajace, ze teren ten jest niezawodnie

ropny.

Turze Pole — Strachocina

Na sasiednim fatdzie Turzego Pola — Stracho-
ciny, zachecito stwierdzenie powaznych zaso-
béw gazowych w gminie Strachocina w latach
1928 1 1930, P. F. O. M. ,,Polmin" do poszuki-
wan w celu odkrycia zt6z produktywnych na
zachodniem przedtuzeniu tego fatdu w gminach
Gorki i Turze Pole.
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Ztoze gazowe w Strachocinie odkryte zostato
przez 2 otwory Twa ,Galicja" z warstw kredo-
wych w gleb. 800 m. o ci$nieniu ztozowem po-
nad 100 at.

Obliczenie wykonane w tut. Instytucie (przy-
blizone z powodu braku dostatecznego materia-
tu) wykazato, ze zbiornik gazowy, mieszczacy
sie 'w obrebie gminy Strachocina, oszacowac
mozna na jeden miliard m3 gazu.

Pierwszy otwor poszukiwawczy usytuowany
na granicy gmin Gorki-Turze Pole, odwiercony
zostat w latach od 1930 do 1933, osiggajac gte-
boko$¢ 1000 m. Wiercenie to, mimo osiggniecia
warstw kredowych nie datol pozytywnego rezul-
tatu.

Negatywne wyniki tego otworu nie zrazajg
»Polminu" do dalszych poszukiwan i w roku
1933 rozpoczeto wiercenie drugiego otworu po-
szukiwawczego, usytuowanego w Godrkach.
Wiercenie tego otworu trwa do sierpnia 1934 r.
osiggajac gteb. 1218 m w rurach 6”. W powyz-
szej gtebokosci napotkano horyzont gazowy Stra-
chociny i uzyskano produkcje okoto 130 ms/min.,
przy ci$nieniu na gtowicy wynoszacem 92 atm.
Uzyskany tym otworem rezultat posiada do-
nioste znaczenie, gdyz w ten sposob strefa
gazonosna Strachociny zostata przedtuzona
0 przeszto 5 km w kierunku wschodnim, za$ re-
zerwy gazowe zostaty kilkakrotnie powiekszo-
ne. W ten sposob uzyskalibySmy w ostatnich la-
tach drugi obszar, posiadajacy powazne zapasy
gazowe.
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Odnosnie do kopaln w Turzem Polu i Zmienni-
cy nie mam specjalnie nic do zanotowania, poza
tem, ze o ile mi wiadomo, kopalnig ,Nad grab-
cem“ w zwigzku z nawierceniem gazu w GOr-
kach przystepuje do odbudowy cisnienia ztoza.

Iwonicz — Wolka — Tokarnia

Na fatdzie Lubatéwka — lwonicz — Wolka —
Posada Gorna i Tokarnia nie obserwujemy w
okresie ostatnich trzech lat nic specjalnie cie-
kawego. Nadal, jak w latach poprzednich, stwier-
dzi¢ mozna minimalny ruch wiertniczy, skutkiem
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czego produkcja utrzymuje sie ciggle na niskim
poziomie. Jedynie na kopalni ,,Flora” w Wolce,
zauwazy¢ mozna od pottora roku intensywne
podwiercanie starych otworéw do horyzontéw
gtebszych. Pracg ta, wyrazajaca sie w nieznacz-
nej ilosci odwierconych metrow, wydaje wprost
nieoczekiwane rezultaty w podniesieniu produk-
cji tej kopalni. Zwyzka ta wyraza sie potroje-
niem produkcji kopalni w ciagu niespetna dwach
lat. Produkcja tej kopalni wynosi mianowicie
71 cystern ropy w roku 1931, w 1933 roku pod-
nosi sie do 140 cystern, a w 1934 do 255 cystern
ropy. Fakt ten dowodzi, ze na niektorych kopal-
niach uwazanych czesto za wyczerpane i za-
wodnione, przy pewnej umiejetnosci i inicjaty-
wie, moznaby jeszcze podnie$C produkcje w spo-
s6b wydatny.

Rogi — Rowne — Zalgze

Wysoce niekorzystny obraz przedstawia w
ostatnich dwdch latach fald Réwnego — Bobr-
ki — Kobylan — Zaleza. Jezeli sie spojrzy na
wykres produkcji tego fatdu, to zauwazy¢é mo-
zna raptowne zwigkszenie sie tejze z 666 cystern
w 1929 roku na 1047, w roku 1930. W dwdch

Rcwne -Rogi- Wietrzno- Bobrka

nastepnych latach widzimy réwniez dalszy
gwattowny wzrost produkcji, ktéra w roku 1932
osigga maksymalng cyfre 1576 cystern. W na-
stepnym jednak juz roku nastepuje gwattowne
zatamanie sie produkcji, do wysokosci 1197 cy-
stern, ktore postepuje dalej, a w roku 1934 ogol-
na produkcja tego faldu wynosi 1077 cystern.
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Gwaltowne zwiegkszenie sie produkcji tego
faldu w okresie ostatnich pieciu lat zwigzane
jest z odkryciem IV horyzontu na kopalniach
w Roéwnem i Wietrznie. Horyzont ten, na pod-
stawie uzyskanych powaznych produkcyj z
pierwszych otwordw, rokowat bardzo powazne
zapasy ropy. Jednakze przypuszczenia te oka-
zaty sie mylne i przeceniajace rzeczywistosc.

Pierwszych pie¢ otworéw (Nr. 50, 51, 53 i 54
kop. ,,August” i Nr. 19 kop. ,,Alma") dowierco-
nych do tego horyzontu, okazato sie bardzo wy-
dajnemi, wyprodukowato bowiem do korica 1934
roku przeszto 2400 cystern, w przeciwienstwie
do ostatnio wierconych, na ktdérych osiagniete
produkcje w poréwnaniu z pierwszemi sg nikie.
Fakt ten dowodzi, ze omawiany horyzont oka-
zal sie znacznie mniej pojemnym zbiornikiem
ropnym, jak to na podstawie produkcji pierw-
szych otwordéw oceniano.

Odkrycie tego horyzontu powoduje intensyw-
ny ruch wiertniczy, ktéry w stosunku do lat
ubiegtych wyraza sie podwojeniem odwierco-
nych metréw.

Rezultaty uzyskane w nastepnych otworach
ostabity jednak ruch wiertniczy w ostatnim ro-
ku do tego stopnia, ze ilos¢ odwierconych me-
trow (2 015) zrownata sie z liczbg z roku 1927.

Nakreslony wyzej obraz przedstawia sie tem
smutniej, jezeli sie zwazy fakt, ze kopalnie w
Rownem — Wietrznie nie posiadajg juz w obec-
nej chwili rezerw terenowych. Wysitki skiero-
wane w kierunku rozszerzenia strefy ropnej na
potudnie, przeprowadzone przez kopalme ,Wie-
trznianke", przez odwiercenie 1 otworu do gieb.
536 m, nie daty pozytywnego rezultatu, choc
przez odwiercenie tego jednego otworu, sprawy
przewidywanych mozliwosci ropnych nie zosta-
ty przesadzone w sposob definitywny.

Powazniejsza, a obecnie jedyng rezerwg tere-
nowa dla tamtejszych kopalf, rokujgcg uzyska-
nie pozytywnych rezultatbw, sg tereny potozo-
ne na wschodniem Przed’ruzeniu faldu w Ro-
gach. W tej czesci fatdu jest odkryty tylko I-szy
horyzont, zatem wnosi¢ nalezy, ze nizej lezace
piaskowce ciezkowickie okazag sie réwniez pro-
duktywne. Znaczne gtebokosci, oraz trudne wa-
runki wiertnicze sg przypuszczalnie powodem
braku zainteresowania danym rejonem w ostat-
nich latach.

Z wiercen dokonanychina zachodniem prze-
dtuzeniu fatdu warto wspomnie¢ o przeprowa-
dzeniu wiercenia poszukiwawczego w Zalezu
na kop.. ,Continental”. Otwo6r ten mimo osia-
gniecia gtebokosci 702 m i przewiercenia 1-szego
i li-go piaskowca ciezkowickiego, nie uzyskat
rezultatu pomysinego.

Powyzszy rezultat negatywny oraz stabo ren-
tujgca sie produkcja na sgsiednim otworze ko-
palni ,Stanistaw" nie przesadzaja wartosci te-
rendéw tych kopalfi, ktére mojem zdaniem winny
sie sta¢ przedmiotem dalszych wiercen.

Dok. nast.
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DZIAL, SPRAWOZDAWCZY

Jednostka ciezaru, czy jednostka objetosci przy

oznaczaniu ilosci

W czasopi$mie ,,0el und Kohle verei-
nigt mit Erdol und Teer” znajdujemy cie-
kawy artykut opracowany przez 0. Stut-
zera, Freiberg Sa. (Akademia Gornicza).
Autor porusza zagadnienie | stosowania
miar objetoSci wzglednie miar wagi przy
obliczaniu ilosci olejow mineralnych, Zwa-
zywszy, ze oba kraje anglo - saskie, dy-
sponujgce przewazng czescig produkcji
naftowej, stosujg miary objetosciowe (ba-
rytki i galiony, amerykanskie i angielskie),
stwierdzi¢ musimy, ze ilo$¢ producentdw,
stosujgcych miary wagowe (kontynent
europejski) pozostaje dotychczas w zna-
cznej mniejszosci.

Juz przed czterema laty opracowat autor pro-
jekt obliczania takze w Europie ilosci olejow mi-
neralnych w jednostkach przestrzennych, t. j.
metrach szeSciennych i litrach, a nie jak dotad
w jednostkach ciezaru, t. j. w tonnach i kilogra-
mach, i to zarbwno przy wydobywaniu i maga-
zynowaniu ropy, jak i przy obrotach handlo-
wych.

W miedzyczasie zajety sie tem zagadnieniem
zywo angielskie kola zawodowe, w szczeg6lno-
$ci ,,Standartization Committee of the Institu-
tion of Petroleum Technologists”, ktérego ,,Sub-
Committee Nr. 10“ spowodowat utworzenie od-
rebnej sekcji dla ,,Measurement of oil bulk” na
Swiatowym kongresie naftowym w Londynie,
w 1933 roku. W rok pézniej, w czerwcu 1934,
zajeta sie ta sprawg ,Institution of Petroleum
Technologists" na zgromadzeniu letniem, odby-
tem w Londynie. Wykfad J. Mc Connel San-
ders‘a o korzySciach wynikajacych z mierzenia
ptynnych przetworéw naftowych w jednostkach
objetosci, wzgl. pojemnosci, a nie w jednostkach
ciezaru, wywotat dlugg dyskusje, zakonczong
wnioskiem, by raczej zarzuci¢ dotychczasowy
pomiar ciezaru i stosowac do ptynnych przetwo-
réw ropy miary przestrzenne. Zlecono wow-
czas wszczaC starania 0 uczynienie tej zmiany
jednostek  mierniczych przedmiotem umowy
migdzynarodowej ’)e

Gteboko przemyslana tres¢ tych rozpraw
i wnioskéw sklania autora do ponownego omo-
wienia problemu. Chodzi o to, czy korzystniej
jest okresla¢ ilos¢ olejow mineralnych w ton-
nach, jak sie to czynito dotgd, czy tez w me-
trach szesciennych. Pora obecna zdaje sie sprzy-
ja¢ przemianie miary ciezarowej na miary obje-
tosciowe, o ile tylko przemiana ta okaze sie za-
sadniczo celowa. tatwiej, niz w czasie dawniej-

*) Tre$¢ odczytéw zawarta jest w ,,Proceedings”
Swiatowego Kongresu Naftowego (World Petroleum
Congress), tom Il, str. 865 — 895.

olejow mineralnych

szym, da sie dziS przezwyciezy¢ opor, zna-
mienny dla zakorzenionych przyzwyczajen. Jest
to sprawa jedynie wykazania celowosci takiej
reformy.

Zanim to zagadnienie omoOwione zostanie do-
ktadniej, przytoczy¢ nalezy kilka szczegotow
0 zwyczajach okreslania ilosci, stosowanych
w Niemczech przy innych rodzajach cieczy. Naj-
bardziej rozpowszechniong cieczg jest woda.
Kazdg 1lo$¢ wody zwykio sie podawa¢ w mia-
rach przestrzennych.

Wydajnos¢ zrodha, ilos¢ opadow, wyttok pomp
oblicza sie nie w kilogramach, lecz w litrach,
lub  w metrach szeSciennych. Podobnie ilos¢
sprzedazng ptynnych S$rodkdéw spozywczych,
n.p. wina i piwa, czy mleka, mierzy sie nie ich
ciezarem, lecz objetoscia. Inaczej postepuje sie
z ropa. lloS¢ ropy surowej, dobyta, czy zama-
gazynowana, przywieziona, czy wywieziong 0z-
nacza sie wedle ciezaru, mianowicie w tonnach.
Przetwory natomiast, jak benzyne' i smary sprze-
daje sie detalicznie wedle objetosci, w litrach.
Jak wida¢ brak tu jednolitosci).

Jakich jednostek, przestrzennych, czy cieza-
rowych uzywajg inne kraje przy okreslaniu ilosci
ropy surowej?

Zaréwno w produkcji, jak i w handlu ropg naj-
wydatniejszy udziat majg towarzystwa angiel-
skie i amerykanskie. W angielskich i amerykan-
skich krajach miarg dobytej, zamagazynowanej,
przywiezionej, czy wywiezionej ilosci ropy su-
rowej i Broduktow s jednostki objetosci, mia-
nowicie barytki i galionys). Wyjate stanowiaz
olej opatowy i oleje w fadunkach okretowych.
llos¢ tych cieczy okresla sie przy zatadowy-
waniu na okrety nie w miarach przestrzennych,
lecz w miarach ciezarowych, w tonnach (an-
gielskich). Miary te majg by¢ obecnie poniecha-
ne na rzecz jednostek objetosciowych.

Argentyna i Meksyk mierzg ilo$¢ ropy wedle
objetosci, stosujac system metryczny. Jednostka
jest tu metr szescienny.

2) W drobnym handlu olejami ros$linnemi i zwie-
rzecemi, jak réwniez kwasami, stosuje sie jednak
przewaznie miary ciezarowe.

3) Niema tu jednak jednolitosci. Amerykanska ba-
ryla zawiera 158,9881, angielska 182,51, a poniewaz
baryte dzieli sie w obu krajach na 42 galionéw, przy-
pada zatem na galion amerykanski 3,785 1, na angielski
4,5461. Anglicy przyznaja, ze 'wprowadzenie systemu
metrycznego byloby postepem i usunetoby sporo
utrudnienn. Anglja i Ameryka uznajg system metrycz-
ny i stosujg go czesto w pracach naukowych, handel
jednak postuguje sie jeszcze dawnemi miarami. Zwy-
czaj okazuje sie tu jeszcze silniejszym od autoryte-
tu umowy miedzynarodowej.
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Na kontynencie Europy natomiast stosujg pra-
wie wszystkie parnstwa miare ciezarowa, mia-
nowicie tonne, niekiedy cysterne (= 101). Mia-
ry tej uzywa sie w Niemczech, w Rosji, w Ru-
munji, w Polsce, we Francji i w Italji.

Spos6b mierzenia ilosci ropy nie jest zatem
ujednostajniony. Wspotistnienie w Ameryce i w
Anglji systemu metrycznego z innym ukiadem
miar nie jest ztem najwiekszem. Przy miedzy-
narodowej umowie stosowania tylko miar prze-
strzennych, lub tylko ciezarowych, moznaby
przelicza¢ bezbtednie ilosci, podane w systemie
metrycznym, na inne jednostki. Zrodiem zamie-
szanla jest natomiast fakt, iz niektore kraje ozna-
czajg ilos¢ ropy wedle objetosci, inne znéw we-
dle ciezaru, ze dalej w niektorych krajach sto-
suje sie w poszczegolnych wypadkach raz miare
objetosciowa, raz znowu miare ciezarowa. Przy
przeliczaniu nie mozna unikng¢ btedéw, pokaz-
nych zwilaszcza przy przeliczaniu wielokrotnem.
Nalezatoby usung¢ przyczyne tej niedoktadnosci
przeliczen. UzyskaC sie to da jedynie drogg
miedzynarodowej umowy, wprowadzajgcej pow-
szechnie ktéra$ z obu miar, ciezarowg lub obje-
toSciowg. W ostatnich dwu latach zajmowano
sie tg sprawag nader zywo w Anglji. Wynikiem
narad byt projekt wylgcznego stosowania miar
przestrzennych przy ropie surowej i jej prze-
tworach.

Aby wejrze¢ doktadniej w zajmujgce nas za-
gadnienie, zwazmy, w jaki sposob okresla sie
ciezar danej ilosci ropy surowej. Nie dzieje sie
to przez wazenie, jak przy weglu. Ciezar ro-
py oblicza sie wedle objetosci, zajmowanej przez
rope, i ciezaru gatunkowego, wzgl. gestosci ro-
py. Podstawg obliczenia ciezaru jest zatem po-
miar objetosci. llez prosciej bytoby poprzesta¢ na
podawaniu ilosci ropy tylko w miarach objeto-
sciowych.

Jakie argumenty wytaczajg zwolennicy miary
ciezarowej przeciw przyjeciu jednostek objetos-
Ci przy pomiarze? Zwracajg uwage na fakt, iz
objetos¢ danej ilosci ropy zalezy od temperatu-
ry, ciezar natomiast nie zmienia sie wraz z tem-
peraturg. Ropa rozszerza sie przy ogrzewaniu.
Zawarta w metalowym zbiorniku i poddana sto-

DROGI —

W Nr. 177 Illustrowanego Kuriera Codzienne-
go z dnia 28 czerwca 1935 r. znajdujemy obszer-
ng rozprawe, zatytutowang pytaniem ,,czy spra-
wa montowni samochodowe] bedzie pozytywnie
Fozwigzana?' Na wstepie artykutu widniejg dwa
zadania ogdlne: zasadniczej zmiany kursu do-
tychczasowej polityki motoryzacyjnej, oraz wy-
zyskania zagranicznych do$wiadczen przy usta-
laniu metody dziatan reparacyjnych. Nasza me-
toda wzmozenia motoryzacji okazala sie niewy-
starczajacg. Ulgi celne, dane samochodom an-
gielskim, nie zachecity polskiego ogétu do kupna
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necznemu nagrzaniu, zajmuje przy tym samym
ciezarze objetos¢ wieksza, niz w zbiorniku
chtodnym. Przy okreslaniu objetosci ropy na-
lezy tedy zawsze podaC temperature, przy kto-
rej pomiar uskuteczniono. Okre$lenia tempera-
tury jednak nie mozna unikngé przy okreslaniu
ciezaru, ktére zyskuje sie przeciez nie waze-
niem, lecz obliczeniem na podstawie zmierzonej
objetosci. Sprawa pomiaru temperatury nie mo-
ze byC zatem argumentem rozstrzygajgcym.

Admiralicja angielska oblicza ilosci oleju opa-
fowego narazie w tonnach, oswiadczyta jednak
gotowo$¢ przemianowania tych obliczern na mia-
ry objetosciowe, o ile drogg umowy dojdzie do
skutek state oznaczenie temperatury dla pomia-
ru objetosci ropy. Zegluga handlowa pojdzie
prawdopodobnie za przyktadem admiralicji 1 za-
cznie stosowac dla oleju opatowego miary obje-
tosciowe w miejsce ciezarowych.

Pomiaru temperatury dokonywa sie przy po-
mocy specjalnego termometru. Istnieje projekt
przyjecia’ 20° C jako temperatury normalnej (obo-
wigzujacej przy pomiarze objetosci), oraz metra
szesciennego, jako jednostki przestrzennej. ,,In-
stitution of Petroleum Technologists”" zaleca to
rowniez dla Anglji, jakkolwiek system metrycz-
ny nie wypart tam jeszcze dotychczasowego
uktadu miar. Zanim to nastgpi, przewiduje pro-
jekt stosowanie, jako jednostki objetosci, ,,Im-
perial Gallon'u® przy 60° F4) w Anglji, w Ame-
ryce za$ barytek, obejmujacych 42 USA galio-
now przy 60°F. Przy pomocy tablic, podaja-
cych spotczynniki rozszerzalnosci ropy i jej
przetworéw, mozna przeliczy¢ objeto$¢ ropy
przy jakiejkolwiek temperaturze pomiaru na ob-
Jetos¢ przy ustalonej temperaturze normalnej.

Z wywodow tych zdaje sie wynika¢ celowos¢
wprowadzenia we wszystkich krajach ustalonej
jednostki objetosci przy oznaczaniu ilosci ropy,
poniechania natomiast jednostki ciezaru. Trzy
czwarte wszystkich wytworcow ropy podaje
juz obecnie ilo$¢ ropy w miarach objetosciowych.

Przet. A R.

4) 60°F = 155°C 20°C = 68°F. Angielska admi-
ralicja proponuje temperature 68°F.

— PALIWO

(kupiono okoto 150 wozéw). Z obnizenia cta wy-
niklo potanienie samochodéw krajowej produk-
cji, nie w tej jednak mierze, by zapotrzebowa-
nie, jakkolwiek nieznaczne, w calosci pokryte
by¢ mogto. Stad wniosek, ze gdyby nawet po-
lityka promotoryzacyjna zwiekszyla zaintereso-
wanie rynku, krajowa fabryka samochodéw, na-
stawiona na produkcje drobna, nie wystarczyla-
by. W samochodach ciezarowych i w autobu-
sach koniunktura nadal staba. Ulgi celne przy
wwozie prawie tu nie dotarty. Jedynym moty-
wem znikomego liczebnie kupna bywata dotad
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che¢ zyskania koncesji przez nabycie krajowego
wozu. Naogél mozna stwierdzi¢, ze motoryzacja
Polski prawie nie zaczela sie jeszcze.

Jesli chodzi o wzmozenie popytu, krokiem
naprzdd sg tu wyniki obrad Grupy Przemyslu
Motoryzacyjnego przy Pol. Zwigzku Przem. Me-
talowego (nalezy tu ciezki przemyst metalowo-
wYtworczy, a wiec wielkie huty i odlewnie).
Na zebraniu, odbytem z poczatkiem trzeciej de-
kady czerwca b. r. oSwiadczyt przemyst ciezki
gotowos¢ wytwarzania wszelkich metalowych
czesci do samochoddw krajowych. Postanowiono
wciggng¢ w akcje Sredni przemyst metalowo-
przetworczy. Postanowiono dalej zyska¢ wspot-
prace niemetalowych przemystow pomocniczych:
wiokienniczego, gumowego, elektrotechnicznego,
szklanego i t. d,, oraz zajg¢ wyrazne stanowisko
w sprawie montowni samochodowych. Prezesem
Grupy Przemystu Motoryzacyjnego jest przed-
stawiciel ciezkiego przemystu inz. Surzycki,
wiceprezesem Dyrektor P. Z. Inz. inz. Kreglew-
ski. Jest to okolicznoscig niewatpliwie pomysing
dla postepu prac.

Btedem dotychczasowym tych prac bylo od-
rebne traktowanie naczelnych postulatow moto-
ryzacji, mianowicie obronnosci kraju i rozwoju
rodzimego przemystu samochodowego. Malenki
samochdd, dobry dla prywatnego uzytku! w zwy-
czajnych warunkach, nie bytby Srodkiem trans-
portu mas w potrzebie. Nie wystarczytyby tu
rowniez samochody ciezarowe, ktdérych jest zbyt
mato. Nie starczy tez jedna wytwornia. Hamu-
jaco na popyt wplywa unifikacja typow, nie-
uwzgledniajgca indywidualnych upodobari i daz-
nosci nabywcy.

Artykut pod:éje trzy $rodki naprawy dotych-
czasowych bteddw. Przedewszystkiem rozwaze-
nie, czy polski przemyst samochodowy moze
staé sie samowystarczalny, t. j. niezalezny od
zagranicy, zroznicowany na odrebne warsztaty
wytworcze, spotecznie dodatni przez uzycie ma-
teriatdw krajowych i ludzkich sit bezrobotnych
— i wydajny ekonomicznie przez przezwycie-
zenie konkurencji. Powtdre, zaleca artykul po-
wierzenie inicjatywy motoryzacyjnej polskiemu
przemystowi metalowemu. Potrzecie wreszcie,
srodkiem naprawy ma stac sie energicznos¢ ak-
cji, zarzucenie potsrodkow. Celem akcji ma stac
sie w pierwszej mierze racjonalne rozwigzanie
sprawy montowni, przeksztatcenie ich na wy-
twornie w 100°/0 krajowe.

*

Rozwigzanie i nieco odmienne naswietlenie
tych spraw przynosi artykut p. t. ,,Bezwtad pro-
blemu motoryzacyjnego™, zamieszczony w cza-
sopiémie  ,,Legja Pracy", Warszawa, Nr. 12,
czerwiec 1935. Jest to uwazna analiza sytuacji
obecnej, zajmujaca przez podkre$lenie waznosci
pewnych czynnikbw psychicznych zaréwno po
stronie produkcji, jak i konsumcji. Asumptem
rozwazan sa pertraktacje w sprawie budo
montowni samochodowej jednej z firm angiel-
skich. Djagnoza brzmi posepnie: mimo diugi czas
préb, mimo powazny rozw6j w wielu dziedzi-
nach wytworczosci, nie osiggnieto dotad wyni-
kow realnych. Polska jest nadal jednem z panstw
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najgorzej zmotoryzowanych. Wyjatek stanowi
tu dziatalnos¢ wojska, ktore dla wiasnych po-
trzeb uruchomito wytwornie samochoddw i mo-
tocykli. Ten czgstkowy postep nie wystarcza
jednak, skoro caly organizm gospodarczo-

tworczy jest w stanie bezwiadu. Powdd bez-
wladu? Sta¢ nas przecie na wszczecie stalej
produkcji (jak to w artykutach swych stwier-
dzit przekonywujaco inz. Kudelski z Katowic).
Przecie z opinjg tg zgadzajg sie oSwiadczenia
zainteresowanych przemystow ubocznych. Powo-
dem bezwiadu jest brak S$miatej, jasnej, progra-
mowej inicjatywy, skupionej w reku jednego
»genjusza motoryzacyjnego”, wspartego wspot-
pracg nielicznych, lecz tworczo dostrojonych
I zyczliwych czynnikéw urzedowych. Terapja
bezwtadu winnaby tedy uwzgledni¢ trzy postu-
laty: 1) Wszcza€ i wieSC akcje winien dyktator
motoryzacyjny. Wszystkie sprawy gospodarki
motorowej winno sie skoordynowa¢ na terenie
jednej instytucji centralnej, zdolnej do elastycz-
nego dziatania, posiadajgcej dojrzaty program
organizacyjny, techniczny I ekonomiczny, nie-
krepowanej ubocznemi wzgledami. 2) Zasadni-
czej przemianie winna ulec postawa psychiczna
czynnikow panstwowo - administracyjnych i fis-
kalnych. Samochdd nie jest ani artykutem zbyt-
ku, ani niszczycielem drdg, odpowiedzialnym' za
ich naprawe. Program motoryzacji nalezy unie-
zalezni¢ od ubocznych czynnikow spoteczno-
gospodarczych. 3) Potrzebng, cho¢ trudng do
uzyskania bytaby stata koordynacja wszystkich
zainteresowanych czynnikéw panstwowych, go-
spodarczych 1 spotecznych.

~DOpOKi to sie nie stanie”, — cytujemy do-
stownie — ,,dopoty wszystkie nasze zabiegi mo-
toryzacyjne pozostang w sferze poboznych, nigdy
nieziszczalnych zyczen, dopéty teren Polski
odstraszaC bedzie kapitalistow i przemystowcow
od angazowania sie w gospodarke motoryza-

cyjng". .

Z innym projektem wyrwania sprawy moto-
ryzacji z dzisiejszego bezwladu wystepuje ,,Co-
dzienna Gazeta Handlowa" w Nr. 121 w arty-
kule ,,Premiowanie czy ochrona celna". Oparcie
wytwadrczosci wihasnej o import z zagranicy by-
toby zasadniczo dobre. Nie budzi ono bezpo-
$rednio produkcji krajowej, mogtoby jednak wy-
wrzeé¢ korzystny wplyw posredni. Nie droga
ochrony celnej. Wysokie cta importowe teore-
tycznie wyrdwnujg roznice kosztow produk-
cji wihasnej i obcej, zwiekszajg kapitat wiasny,
wplywajg korzystnie na stosunek cen sprzeda-
zy w praktyce jednak hamuja, nawet dtawig
obrét handlowy, poniewaz spoteczenstwo nie
przyjmuje tego opodatkowania na rzecz prze-
mystu krajowego I samochodow nie Kupuje wo-
gole. Import z zagranicy mogtby wptyna¢ po-
srednio na wzrost produkcji  krajowej, é;dyljy
wprowadzono system premiowania produkc,
przyczem Kkapitat premjowy byltby tworzony
z cet importowych, odpowiednio znizonych. Sto-
suje si¢ u nas premiowanie eksportu handlowe-
go. Analogicznie moznaby premiowac stale pro-
dukcje. Takie rozwigzanie sprawy usunetoby zio
cel zbyt wysokich, hamujacych import, jak i zto
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cel zbyt niskich, szkodliwych dla wytwdrczosci
krajowej. Zrownatyby sie warunki konkurencji
samochodéw wiasnych i obcych. Dochod
z cel importowanych srednio-wysokich, roznyc
dla wozow kompletnych i dla samych podwozi,
przelane na kapitat premjowy, uniezaleznityby
wytworczos¢ naszg od udziatu Skarbu Panstwa,
wprowadzityby wzrost produkcji wiasnej pro-
Eorcjonalny do importu, obudzityby zdrowa
onkurencje z wytworami zagranicznemi, przy-
Spieszytyby akcje naprawy drog i rozbudowe
montowni krajowych,  zwigkszytyby wreszcie
zbyt krajowych Srodkdw napedowych.

Przeciw systemowi wysokich cel, #'ak row-
niez systemowi stosowanych optat fiskalnych
i przepisow biurokratycznych, wystepuje rowniez
p. St. Misiakowski w Nr. 142 Codziennej Ga-
zety Handlowej w artykule p. t. ,,Posuwamy sie,
ale tylnym biegiem"; podaje jednak inny sposéb
wyjscia z dzisiejszego bezwhadu. Widzac jadro
sprawy w zagadnieniu obnizenia ceny sprzedaz-
nej krajowego samochodu, proponuje autor wy-
korzystanie ulg celnych, przyznanych w Nr. 32
Dziennika ustaw dla sprowadzania zagranicz-
nych czesci sktadowych samochodu przez mon-
townie, wyposazone w potrzebne instalacje i kie-
rowane przez specjalistow. Moznaby sprowadzac
tanio zagraniczne podwozia i montowac je w kra-
ju. Obnizytoby to znacznie ceng Kupna.

Artykut podkresla znaczng, cho¢ niewystarcza-
jaca waznos$¢ produkcji Panstwowych Zaktaddéw
Inzynierii, produkujacych narazie tylko podwo-
zia ciezarowek i autobuséw typu 621, oraz ma-
folitrazowe samochody osobowe typu Fiat 508.
Podkre$la rowniez z naciskiem btedno$¢ prohi-
bicyjnej polityki wysokich cet.

Nieco optymizmu przebija z wywiadu udzie-
lonego przez Dyr. Handl. Pol. Tow. Sam. Ci-
troen, p. Ryszarda Hergeta korespondentowi
Kurjera Polskiego w Warszawie (Nr. 169, z 20
czerwca 1935) zamieszczonego p. t. ,Jak roz-
wigza¢ problem motoryzacyjny w Polsce™. Obok
obnizenia stawek celnych na angielskie samo-
chody matolitrazowe (0 potowe jeszcze drozsze,
niz w Anglji), obok dalej konkurencyjnego po-
tanienia ,,Polskiego Fiata", stwierdza p. Herget
wzrost zainteresowania klienteli, szybsze tempo
pracy w firmach samochodowych, lepszg kalku-
lacje i zywsza reklame. Obnizenie cen zespotow,
sprowadzanych z zagranicy, pozwoli krajowym
montowniom obnizy¢ cene samochodow prawie do
normy zagranicznej (chodzitoby przedewszyst-
kiem o samochody Sredniolitrazowe), pozwoli
dalej wykorzysta¢ krajowe surowce, zatrudnié
robotnikow, wptyngé ozywczo na rozwoj prze-
mystow pomocniczych. Pokazny udziat przypad-
nie tu Pol. Zakladom Inz.

Whynikta stad melioracja istotna zalezy jed-
nak przemoznie od rozwoju akcji drogowej i od
obnizenia kosztéw eksploatacji samochodu. Na-
bywanie i posiadanie samochodu winno doznac¢
utatwiern ze strony wiadz skarbowych i podat-
kowych. Mimo niewatpliwe zastugi Ligi Drogo-
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wej, obecny stan naszych drdg okreslony jest
w wywiadzie moze nazbyt przychylnie. Zupeing
zgode natomiast wyrazi¢ mozna w sprawie po-
trzeby obnizania cen importowanych czesci za-
miennych, jak réwniez w sprawie ukatwien po-
datkowych dla posiadaczy samochodéw. Ula-
twienia te sg stosowane zagranicg. Niemcy po-
tracajg warto$¢ nowdnabytego wozu od sumy
podatkowej; Austga, Jugoslawja i Belgja znio-
sty catkowicie podatki i specjalne optaty od sa-
mochodow.

W tym samym numerze warszawskiego Kurie-
ra Polskiego napotykamy w artykule ,,Rozbudowa
Szlaku Marszatka Pitsudskiego™ cenne uwagi
w doniostej dla catego Panstwa sprawie budo-
wy szlaku Zutdbw—Wilno—Warszawa—Kielce—
Krakéw. Szlak Marszatka Jozefa Pitsudskiego
bedzie widomym znakiem i pomnikiem zjedno-
czenia Polski. Komitet Budowy Szlaku winien
skupi¢ przedstawicieli wszystkich organizacyj
spotecznych, a wiec obok stowarzyszen zawo-
dowych i spotecznych, inzynierow drogowych,
ktérzy przeprowadzajac korekte trasy, uwzgle-
nig nowoczesne wymagania ruchu, urbanistow,
ktorzy rozwigza sprawe racjonalnosci i bezpie-
czenstwa ruchu w obrebie osiedli, architektow,
plastykow i ogrodnikéw, czuwajgcych nad piek-
nem ubocza szlaku. Zagospodarowanie szlaku
garazami i stacjami obstugl, wyposazenie go
w napisy, drogowskazy i w mapy drogowe
podkreslajace dziejowe znaczenie etapow, przy-
padnie w udziale organizacjom motorowym, jak
Automobilklub Polski, Polski Touring Klub, Pol-
ski Zwigzek Motocyklowy. Organizacje tury-
styczne stworzg wzdtuz szlaku schroniska i ho-
tele. Powstanie pomnik zywy, ,dynamiczny",
uciele$nienie idei Wyscigu Pracy, stworzonej
przez genjusz Wskrzesiciela Polski.

Potrzeba modernizacji drog w Polsce jest
przedmiotem rozprawki p. t ,Nawierzchnie
ulepszone™, wydrukowanej w Kurjerze Polskim
z dnia 4 lipca 1935, a opisujacej zwiezle zarOw-
no ekonomiczng wydajno$¢ rozmaitych sposobéw
naprawy, jak i stosowane tu sposoby techniczne.
Nawierzchnie szabrowe sg nietrwate. Konserwa-
cja drogi thuczniowej kosztuje w ciggu Kilku lat
tyle, co natozenie nawierzchni nowoczesnej.
Utrzymanie traktu tluczniowego Warszawa —
Piaseczno od 1924 do 1930 roku kosztowato
1016 000 zt, wydatek na sporzadzenie nawierz-
chni asfaltowej wyniost 1260000 zt, przy 12-
letniej gwarancji. Z uwagi na stosowany w Pol-
sce, obok ruchu motorowego, ruch konny, wa-
dliwem byloby powierzchniowe utrwalanie na-
wierzchni, np. smotowcowanie. Wskazane nato-
miast sg drogie nawierzchnie z betonu asfaltowe-
go, cementowego lub z kostki. Kosztuje to od
100 do 150000 zt za 1 km, jest jednak nieunik-
nione z uwagi na stabg motoryzacje kraju, jak
rowniez przez wzglad na doniostos¢ militarng
drég trwatych. Dwuletni program drogowy Mi-
nisterstwa Komunikacji przewiduje przebudowe
1200 km drdég przy uzyciu kostki, Klinkieru i be-
tonu przy obcigzeniu drogi od 1000 tonn na do-
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be wzwyz, ponizej tego obcigzenia stosowac sie
ma dywaniki z masg mineralno-bitumicznej, ma-
kadamy wagtebnie bitumowe i makadamy ce-
mentowe. Przewidziane sg roéwniez odwodnienia,
oraz racjonalna regulacja terenu.

Dla ﬁoréwnania przytoczmy pare danych, ty-
czacych planu i kosztorysu nowej autostrady
Zurich— Bazyleja, ktéra ma powsta¢ w ciggu 2
lat. Na skrzyzowaniach drdg wiadukty, ogrodze-
nia w obrebie osiedli, co 1 km stacja telefonu,
co 10 km skfad benzyny, smaréw wody i war-
sztat reparacyjny. Co 50 m lampa, $wiecaca parg
sodu. 4 strefy jezdni. Ruch przewidziany: 520
tysiecy samochoddéw rocznie. Catkowity koszt

niesie 88730000 frankdéw szwajc., z czego
blisko 2000000 pochtonie o$wietlenie, a ponad
16 000 000 budynki przydrozne. Plan finansujg
l]:c)anki 4 kanton6w, udzielajgc pozyczki 90 000 000
r. SZw.

Wréémy do sprawy motoryzacji. W tym sa-
mym numerze Kuriera Polskiego spotykamy zaj-
mujacy wywiad z dyrektorem Zwigzku Polskich
Producentow i Rafinerow olejow mineralnych,
inz. St. Zarzeckim, zamieszczony p. t. ,,Motory-
zacja a przemyst naftowy". Stwierdzajgc omo-
wione juz fakty, dla ktorych rok 1935 nalezy
uwazacC za stracony pod wzgledem akcji moto-
ryzacyjnej, zwraca inz. Zarzecki uwage na ko-
rzy$¢, jaka wyniktaby z ustalenia kontyngentu
wwozu dla innych panstw obcych, poza Anglja.
Lepiej jednak bytoby znie$¢ wogole cta na sa-
mochody  zagraniczne, z wyjatkiem importu
kompensacyjnego. Decydowataby tu rzeczywista
ilo$¢ nabywcdw. Zniesienie cet nie umniejszy do-
chodéw panstwa, znikomych przy terazniejszym
zastoju. Zarzadzenia odnosne moga mieC cha-
rakter przejSciowy, az do czasu wyraznego po-
stepu motoryzacji kraju. Oczywiscie, tanios¢ sa-
mochodu pozostanie utopia, jak ditugo trwac beda
obcigzenia rejestracyjno-podatkowe nabywcow.
Cena benzyny nie moze ulec obnizeniu. Ogolna
konsumcja benzyny spadla ostatnio o 10%, minio
to litr benzyny kosztuje obecnie w Warszawie
68 gr, a zatem mniej, niz w Rzymie (92 gr),
w Paryzu (77 gr), w Berlinie (74 gr), — nieco
wiecej, niz w Londynie, Kopenhadze, Oslo.
Z ceny, ptaconej w Polsce, 42,9% idzie na poda-
tek i fracht, 18,8% na koszty sprzedazy deta-
licznej, dla rafinerji zostaje tylko 38,3%. Lepsza
przyszto$¢ przemystu naftowego zawista w
znacznej mierze od postepu motoryzacji kraju.

*

Odmiennie zapatruje sie na sprawe ceny hen-
zyny w Polsce p. St. Misiakowski w artykule
»1rzeba nie stbw — lecz czynow", opblikowa-
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mieszkanca prowincji do Urzedu Wojewddzkie-
go w celu przedtozenia Swiadectwa lekarskiego,
uwierzytelnionego wyciagu meldunkowego, me-
tryki urodzenia, 2 fotografii i dokumentu woj-
skowego niezawsze zacheca przysztego kierow-
ce, ktory winien w dodatku zaptacic 20 zt za
egzamin, 13 zt 20 %r za stempel. Chciat przed
5 laty Automobilklub Polski przeja¢ prace wy-
dawania prawa jazdy — wiadze administracyjne
nie zgodzity sie na to. Caty dotychczasowy, sto-
sowany oficjalnie system, zwigzany z nabywa-
niem | uzywaniem pojazdéw mechanicznych,
musi dozna¢ zasadniczej zmiany, o ile rzad pra-
gnie realnie przyspieszy¢ postep motoryzacji.

W tym samym numerze zamieszczono do$¢
wazny dla spraw motoryzacji artykut p. t.
,» 1 ramwaj—autobus—metro™. Przemijajacg waz-
nos$¢ posiada w ruchu wielkomiejskim autobus,
jako nast%loca tramwajow elektrycznych, po-
przednik Kkolei podziemnej. Szybszy, niz przy
tramwaju, rozruch i szybsze hamowanie, nieza-
lezno$¢ od szyn, moznos¢ wymijania, oto zalety
autobusu w miescie z ipewniajace temu rodza-
jowi pojazdéw wyzszos$¢ nad szynowym wozem
elektrycznym. Ma jednak autobus i wady, mia-
nowicie mniejsza od tramwaju pojemnosc, stab-
sza budowe i ,niespodzianki ruchowe" — kolej
podziemna jest nieunikniong fazg — po autobu-
sach — w rozwoju ruchu wielkich miast.

Wspomnijmy jeszcze szereg ogblnych uwag
0 problemie motoryzacji, zawartych w artykule
p. t. ,,Motoryzacja kraju”, Kurjer Polski, Nr. 185,
6. VII. 1935. Artykut stawia dwie tezy: nalezy
dazy¢ wytrwale do samodzielnego wytwarzania
samochoddw ciezarowych, nalezy dalej dopusci¢
do importu zespotdw montazowych samochodéw
osobowych, ktére montowane bedg w kraju przy
corazto wydatniejszem uwzglednieniu wytworéw
krajowego przemystu pomocniczego. Zarzad
Grupy Przemystu Motoryzacyjnego przewiduje
0golny roczny przyrost taboru somochodowego
w liczbhie 6 do 8 tysiecy sztuk, z czego tylko 2
do 3 tysiecy przypada na produkcje krajowa.
Wzrost chlonnosci  naszego rynku samochodo-
wego wymaga bezwarunkowo zasadniczej prze-
miany stosunku wiadz skarbowych do nabywcy
i posiadacza; bez tego trudno wogole dazy¢ do
przyspieszenia motoryzacji Kkraju.

Naostatek, dla orientacji, kilka danych staty-
stycznych, tyczacych stosunkow zagranicznych:
w kwietniu 1935 r. wyprodukowano:
w Niemczech nowych pojazdéw mech. 35 862
w tem samochodow:

nym w Codziennej Gazecie Handlowej, Nr. 153,

8. VII. 1935. Cena paliwa i smaréw winna, zda- gfgffﬁ%ih 1;%2
?iem autqlra, ulec re\li\(izji. Obok tego — postu- motocykli 1484
aty wspdlne wszystkim rozwazaniom: tani sa- L

mochéd, niskie cto, uproszczone przepisy biuro- Przyrost produkcji ”'emt')eCk'eJ- o1
kratyczne, niskie oplaty fiskalne. Zmiana nasta- W porownaniu 2 ffllaf.cetm : ri93 y 410/0
wienia administracji | wiadz skarbowych na W= porownaniu z Kwietniem r. 0

; ; ‘ ju 1935 r. wyprodukowano w Niem-
przyjazne wzgledem posiadaczy samochodéw. W maju roau
Postulat nowy: nalezy uproécigl przebieg, jak czech nowych pojazdow mechan. 41 000.
rowniez i koszt nabywania prawa jazdy. Podréz A R.
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Motoryzacja Kkraju

Ponizej przytaczamy w dostownem
brzmieniu artykut ktéry ukazat sie iv Ar.
14 ,,Przemystu Metalowego".

W szeregu probleméw gospodarczych Polski
jedno z czotowych miejsc zajmuje sprawa mo-
toryzacji kraju, zagadnienie, nad rozwigzaniem
ktorego pracuje sie juz od wielu lat, niestety, do
niedawna z bardzo niklemi wynikami.

Dopiero od roku na horyzoncie motoryzacji
nastapity pierwsze objawy przejasnienia. Dzieki
energicznej akcji sprawa produkcji samochodow
ciezarowych weszta w faze zupelnie realng i zda-
je sie mozna twierdzi¢, ze zostata w ramach na-
szych potrzeb w znacznej mierze opanowana.
Rowniez sprawa dania rynkowi niedrogiego ma-
fego wozu osobowego znajduje sie w koncowej
fazie realizacji zarowno przez uruchomienie pro-
dukcji polskich Fiatéw 508, jak i przez dopusz-
czenie na rynek matolitrazowych wozow angiel-
skich.

Pozostaje do rozwigzania jeszcze jedno zagad-
nienie wstepne, a mianowicie umozliwienie pol-
skim konsumentom nabywanie wozdéw Srednioli-
trazowych,t. j. dwu do trzylitrowych.

Postepujac bardzo stusznie, nie kusimy sie na
tym odcinku stworzy¢ naszg wiasng produkcje,
ale zgodnie ze stanowiskiem wszystkich czynni-
kow zainteresowanych, uznano celowos$¢ dopusz-
czenia importu z tem jednak, ze import ten wi-
nien by¢ ograniczony w tym sensie, ze na rynek
przychodzi¢ bedzie nie samochdd kompletnie
zmontowany, ale w postaci zespotéw montazo-
wych, ktére uzupetnione produkcjg istniejacego
juz w Polsce przemystu pomocniczego, monto-
wane beda w kraju, dajac z jednej strony za-
trudnienie naszym przedsiebiorstwom, a z dru-
giej strony zmniejszajac sume walut, jakie musia-
tyby by¢ wywiezione zagranice, o ile oczywi-
$cie nie wchodzitaby w rachube sprawa kompen-
saty eksportowe;j.

W doniostej sprawie polityki motoryzacyjnej
Zarzad Grupy Przemystu Motoryzacyjnego P. Z.
P. M. ustalit szereg wytycznych swojej dziatal-
nosci, przyjmujac jako zasadniczg teze zwiek-
szenie w najszybszym czasie taboru samocho-
dowego w Polsce. Miedzy innemi uznano za nie-
zbedne, aby roczny przyrost taboru samochodo-
wego wynosit conajmniej 6 — 8 tysiecy sztuk.

Jezeli przyjmiemy, ze krajowa produkcja sta-
nowi okoto 2— 3 tysiecy wozow, to znaczy, ze
musimy liczy¢ sie z konieczno$cig importu oko-
fo 5000 sztuk samochoddw z zagranicy.

Jest w interesie Panstwa i imperatywem dla
rozwoju przemystu samochodowego pomocnicze-
go, aby z jednej strony byly to samochody po-
wyzej dwu litrow, a z drugiej strony, aby by-
ty to samochody mozliwie najbardziej ograniczo-
ne w typie.

Niezmiernie waznem jest przeprowadzenie
z punktu widzenia naszego bilansu ptatniczego
kalkulacji kosztéw takiej tranzakcji.

Jezeli przyjmiemy przecietng cene amerykan-
skiego samochodu 2 —3 litrowego w fabrykach
na 500 dolaréw, czyli 2600 zt, koszt importu
5000 samochodéw stanowi¢ bedzie wydatek
okoto 13 miljonéw ztotych rocznie.

Jasng jest rzeczg, ze aczkolwiek w obecnych
warunkach musimy doktadnie wazy¢ kazdg zto-
towke wywozong za granice, to jednak suma 13
milj. ztotych przy niewatpliwych mozliwosciach
chocby, czesciowej kompensaty nie moze stano-
wi¢ w zadnej mierze momentu hamujacego lo-
giczne zamierzenia w tej sprawie.

Tymczasem jednak istniejg jeszcze zupelnie
realne mozliwosci, aby cyfre wydatku na import
samochoddéw obnizy¢. Mamy tu na mysli krajo-
wy przemyst pomocniczy. | tak znakomita wiek-
sz0$¢ sktadowych czesci karoseryj samochodo-
wych typu standartowego a cato$¢ karoseryj
niestandartowych moze by¢ wykonana w kraju,
przyczem mozliwosci produkcyjne przemystu
pomocniczego w Polsce znajdujg sie w statej
tendencji rozwojowe;.

Ten moment sktania do przyjecia stanowiska
zdecydowanie negatywnego w stosunku do czy-
stego importu kompletnych samochodéw i do

powiedzenia sie za importem tylko poszcze-
golnych elementéw montazowych, ktoreby byty
kompletowane i sktadane w kraju.

Jezeli bowiem istnienie w Polsce tylko kilku-
nastu tysiecy Forddéw i Chevroletow pozwolito
rozwing¢ sie w kraju powaznemu przemystowi,
ktory daje dzi$ niemal wszystkie czesci zamien-
ne, to jasng jest rzecza., ze stalty montaz pewne-
go typu samochodu pozwoli na takie nastawie-
nie sie krajowej produkcji pomocniczej, ze be-
dzie ona w stanie nietylko zaopatrzy¢ rynek w
potrzebne czesci zamienne, ale nadto bedzie mo-
gta w szeregu wypadkow obstuzy¢ pracujace w
Polsce montowanie, by z czasem pokusic sie, by¢
moze, 0 samodzielng produkcje zespotowg na
tym, czy innym odcinku, a w kazdym razie, by
stworzy¢ mozliwos¢ produkcji  zespotowej na
wypadek wojny.

| tu trzeba jasno postawi¢ zasadniczg teze, ze
musi nam najwiecej zaleze¢ na tem, aby stwo-
rzy¢ takie warunki i atmosfere, w ktorejby dro-
ga naturalnej ewolucji mogto dojs¢ z biegiem
czasu d0' powstania pethego przemystu samocho-
dowego, o ktérym zycie nauczyto nas, ze nie
mozemy stworzy¢ go ,,dzis", ale duma przemy-
stowa | logika nie pozwolg ani na chwile przy-
puszczaé, abySmy nie stworzyli go ,,nigdy".

W ten sposob polityka zagadnienia przemysto-
wego motoryzacji streszcza sie w dwu zdaniach:

1 Wytrwaty rozwoj samodzielnej produkcji
samochoddw cigzarowych.

2. Dopuszczenie do importu zespotdbw monta-
zowych samochodéw osobowych | montowanie
ich w kraju z zastrzezeniem obowigzku ewolu-
cyjnego wzrostu postugiwania sie przez monto-
wanie wozOw zagranicznych wyrobami krajo-
wego przemystu pomocniczego.
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Ale inng jest sprawg produkowanie, wzgled-
nie dopuszczenie w tej czy innej formie samo-
chodéw zagranicznych, a inng sprawa pogtebie-
nie chlonnosci naszego rynku samochodo-
wego!.

Jest rzeczg najzupetniej watpliwa, aby w obec-
nych warunkach chtonnos¢ naszego rynku sa-
mochodowego mogta wyjs¢ poza ramy cyfr,
ktore rozpatrywane w poréwnaniu z innemi kra-
jami, musza by¢ Smiesznie matemi. Nie chodzi
tu bynajmniej o sprawe drogowsg. Jakkolwiek dro-
gi nasze sg zle, to przeciez i w tych dzielnicach,
gdzie sg one lepsze, stan ilosciowy samochodow
nie jest nawet zblizony do stanu w innych kra-
jach Zachodu, czy chocby srodkowej Europy.

Nie kuszac sie o skonkretyzowanie w tej spra-
wie jakiegos programu, nalezy zwréci¢ uwage na
dwa tylko, ale wazne momenty:

Stosunek wiadz skarbowych do posiadaczy sa-
mochoddw.

Koszty utrzymania i obstugi.

Niema mowy i nie bedzie mowy o0 motoryza-
cji kraju tak dtugo, jak diugo samochdd uwaza-
ny bedzie przez urzedy skarbowe za luksus lub
za dowod nadmiernych dochodéw. Przeciwnie,
wiadze skarbowe z wiasnej inicjatywy, lub tez
naskutek perswazji tych czynnikow panstwo-
wych, ktérym zalezy na istnieniu w Polsce sa-
mochodow, musza odnosi¢ sie do posiadaczy sa-
mochodéw w sposob specjalny — powiedziat-
bym pielegnowac go, a nawet zacheca¢ do kup-
na wozu.
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Na odcinku tym nie trzeba nic improwizowac.
Wystarczy sfotografowac stosunek, jaki istnieje
pomiedzy urzedami skarbowemi a posiadaczami
wozéw w Niemczech.

Jezeli panstwo chce powaznie mysle¢ o moto-
ryzacji kraju, musi przetama¢ u obywateli lek
i obawe przed kupnem samochodu i jego posia-
daniem.

To jest najwazniejszy postulat.

Drugim mniej zasadniczym, ale waznym postu-
latem jest sprawa kosztéw utrzymania i obstu-
gi samochodow. Ztagodzenie formalistyki rejestra-
cyjnej, rozbudowa stacji obstugi i sieci garazéw,
ceny paliwa, smaréw i wiele innych spraw zwig-
zanych z dolg codzienng posiadacza samochodu,
muszg by¢ rowniez uregulowane, jedne przez
odpowiednie wiadze, inne przez inicjatywe pry-
watng lub komunalna.

Pozostaje sprawa drogowa, bardzo wazna, ale
wazna nietylko z punktu widzenia motoryzacji,
bo majaca szersze znaczenie. W tej sprawie
trzeba stwierdzi¢, ze motoryzacja bedzie bodz-
cem do budowy droég, w wiekszej mierze, ani-
zeli mniemanie, ze drogi muszg byC wstgpem do
motoryzacji.

Resumujac powyzsze uwagi, stwierdzamy, z
radoscig | petng wiarg, ze sprawa motoryzacji
kraju jest dzi§ wreszcie na wiasciwej drodze,
i ze rozwijajaca sie wspotpraca wszystkich czyn-
nikéw gospodarczych z organami panstwowemi
ma powazne mozliwosci rozwigzania tego tak
waznego problemu. S. G

Zagadnienie motoryzacji w Polsce

W zeszycie Nr. 27 ,,Polski Gospodar-
czej" ukazat sie pod powyzszym tytutem
artykut nastepujacej tresci:

Pod okresleniem ,motoryzacja" rozumiemy
potocznie trakcje motorowa, zastosowang do
przewozu 0s6b | towaréw na drogach kotowych,
przyczem obojetne jest, czy chodzi o przewo-
zy, wykonywane zarobkowo czy w ramach
przedsiebiorstwa przemystowego, handlowego
lub gospodarstwa rolnego, albo wreszcie o prze-
jazdy wiasnemi samochodami w celach tury-
stycznych, rozrywkowych i t. p.

Powszechnie wiadome jest, ze pod wzgledem
motoryzacji Polska w szeregu panstw znajduje
sie na szarym koncu. Posiadamy niestychanie
mato samochodéw w stosunku do zaludnienia,
do obszaru Panstwa, do dtugosci granic. Zagad-
nienie wiec motoryzacji w Polsce sprowadza sie
do powiekszenia liczby samochodéw w oparciu
0 przemyst krajowy. Zagadnienie to — proste w
swojem zalozeniu — jest jednak niezmiernie
trudne do rozwigzania w naszych warunkach.
Mowiagc o naszych warunkach, mamy na mysli,
przedewszystkiem kosztowno$¢ inwestycyj prze-
mystu samochodowego, stopieft zasobnosci kraju
i konieczno$¢ utrzymania aktywnosci naszego
bilansu handlowego. Splot tych okolicznosci stwa-

rza niezmiernie trudny problem do rozwigzania,
powodujgc, ze na tym odcinku osiggnelisSmy do-
tychczas stosunkowo stabe wyniki. Nalezy przy-
puszcza¢ jednak, ze odniedawna weszliSmy na
wiasciwg droge i w razie poprawy koniunktury
ogdlnogospodarczej nawet w krotkim okresie
czasu bedziemy mogli odrobi¢ zalegtosci na tym
odcinku.

W krajach zamoznych i wysoko uprzemysto-
wionych zagadnienie motoryzacji nie miato tej
formy, w jakiej przedstawia sie ono w Polsce.
Kapitaty na niezbedne inwestycje znalazty sie
tam fatwo, a zalezno$¢ pomiedzy ceng a popy-
tem regulowata sie automatycznie: duza liczba
zamoznych nabywcéw pozwalata obniza¢ kosz-
ty produkcji, rozszerzajgc tern samem rynek
zbytu na nowych mniej zamoznych nabywcow.

Na czem polegaty trudnosci w rozwigzaniu za-
gadnienia motoryzacji w Polsce?

Ot6z wihasnie gtownie na tern, ze nie byto pun-
ktu wyjscia dla stworzenia automatycznej zalez-
nosci pomiedzy ceng a sitg nabywczag konsumen-
tow samochodow. Czytajac od szeregu lat liczne
na ten temat artykuly zarbwno w prasie co-
dziennej, jak i nawet fachowej, odnosito sie prze-
waznie wrazenie, ze sprawa jest stosunkowo
prosta i tylko brak wiasciwych decyzyj powo-
duje, ze nie posuwa sie ona naprzdd. Niemal kaz-
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dy autor miat gotowy projekt do rozwigzania
sprawy motoryzacji w Polsce: jedni radzili
otworzy¢ granice dla importu samochodéw, in-
ni proponowali urzadza¢ montownie w kraju dla
czesci importowanych, inni znowu chcieli stwo-
rzy¢ wiasny przemyst, produkujagcy wiasne ty-
py, i t. p. w réznych warjantach. W praktyce
prébowano tez roznych metod, zmieniajac je
nastepnie lub zastepujac nowemi i popetniajac
przytem liczne btedy zaréwno nieuniknione, jak
I mozliwe do unikniecia. MeliSmy juz otwarty ry-
nek dla importu zagranicznego, co zaspokajato
potrzeby automobilizmu luksusowego, a po cze-
sci i turystycznego, nie dajac jednak wiasciwego
sprzetu i po odpowiednich cenach dla tych, kto-
rzy potrzebowali samochodu jako narzedzia pra-
cy. Liberalizm w tej dziedzinie dat wyniki wy-
bitnie ujemne. StaraliSmy sie tez od poczatku
wznowionej panstwowosci polskiej stworzy¢ wia-
sny przemyst samochodowy w oparciu o inicja-
tywe prywatng. Utopiono w tym celu duzo gro-
sza bez zadnych konkretnych wynikéw. Nie
twierdzimy, ze bylo to wing inicjatywy prywat-
nej, niewatpliwie jednak brak racjonalnego planu
i whasciwe] polityki doprowadzit do fiaska pry-
watnego przemystu samochodowego w Polsce.
Nastgpito to w czasie zatamania sie koniunktu-
ry ogolnogospodarczej, wobec czego dalsze pro-
by z inicjatywa prywatng staty sie nieaktualne
I ciezar zorganizowania przemystu samochodo-
wego spadt na Panstwo, ktére stopniowo zorga-
nizowalo go w ramach przedsiebiorstwa p. n.
Panstwowe Zaktady Inzynierji.

Roéwnoczesnie miedzynarodowa wymiana to-
warowa zaczefa stabng¢ wskutek powszechnego
dazenia do samowystarczalnosci poszczeg6lnych
organizméw panstwowych. Polska jako kraj dtuz-
niczy musiata zwr6ci¢ specjalng uwage na swoj
bilans handlowy. Cto na samochody wzrosto wy-
datnie, a poczatkujacy i b. niekompletny prze-
myst krajowy produkowat drogo. Samochod w
Polsce stat sie niestychanie drogi przy jedno-
czesnem zubozeniu kraju. Rozpoczat sie okres,
popularnie zwany demotoryzacjg. Powstata sy-
tuacja bez poréwnania trudniejsza niz w latach
bezpo$rednio powojennych, kiedy rynek byt po-
jemny, dajgcy podstawy do oparcia sie na nim
krajowemu przemystowi. Rynek samochodowy
w Polsce znalazt sie w takiej sytuacji, ze moze
przyjmowac tylko niewielkie ilosci tanich samo-
chodéw, bedac jednoczesnie odcietym od dostaw-
cow zagranicznych. Poczatkujacy przemyst sa-
mochodowy w Polsce stanat wobec zadania nie-
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zwykle trudnego: produkowac tanio te niewiel-
ka ilos¢ samochodow, ktére rynek moze wchio-
ngC, a wiadomg jest rzecza, ze w przemysle sa-
mochodowym — podobnie, zresztg, jak i w in-
nych—tylko masowo$¢ produkcji umozliwia ta-
nios¢. Przemyst samochodowy opiera sie na sze-
regu pomocniczych gatezi przemystu. W normal-
nych warunkach fabryka samochodéw w $cistem
znaczeniu jest tylko koricowem stadjum produkcji,
do ktdrej prawie wszystkie elementy przygoto-
wujg przemysty pomaocnicze: hutniczy, metalo-
wy i elektrotechniczny. Polityka ekonomiczna
Panstwa wykluczyta w zasadzie moznos¢ korzy-
stania naszych fabryk samochodoéw z tanio pro-
dukujacych wytworni  zagranicznych.  Trzeba
wiec bylo jednoczesnie organizowaé i poniekad
wychowywaé sobie te gatezie przemystu po-
mocniczego, co potegowato trudnosci naszej pro-
dukcji samochodoéw zaréwno w dziedzinie tech-
nicznej jak i finansowej, jest bowiem rzeczg ja-
sna, ze poczatkujgce gatezie przemystu, niemo-
gace sie przytem nastawi¢ odrazu na masow
produkcje, muszg wytwarza¢ drogo. Zaznaczy¢
tez nalezy, ze restrykcje budzetu panstwowego
ograniczyty powaznie mozliwo$¢ pomocy finan-
sowej ze strony Panstwa.

Panstwowe Zaktady Inzynierji, przeszediszy
przez stadjum montazu z zespotow zagranicz-
nych, przetamaly jednak wszystkie te trudno-
§ci i dzisiaj juz produkujg z surowcéw krajowych
okreslone typy wozdéw. Nie liczac stosunkowo
niewielkich kosztow licencji — tylko ok. 10%
kosztow produkcji stanowig czesci i materjaty
importowane. Wyniki te, przy jednoczesnej re-
dukcji cen samochodéw, mogly by osiggniete
tylko wskutek skoncentrowania produkcji na ma-
tej ilosci typoéw. Wobec tego wybor tych typéw
musiat byC bardzo staranny, aby odpowiadat na-
szym warunkom drogowym i gospodarczym.
Skoncentrowano wiec produkcje na 2 typach wod-
zOw seryjnych; sa niemi: woz ciezarowy 0 pod-
woziu typu 621 L o nosnosci ok. 2250 kg i pod-
wozie autobusowe typu 621R o0 nosnosci 18
0s6b. Ponadto produkowane sg mate wozy o0so-
bowe o matym litrazu (1000 cm3), taniej i fat-
wej eksploatacji, dostosowane pod wzgledem pod-
wozia do drég polskich. Wybrano ten typ, opie-
rajac sie na praktyce krajéw europejskich, gdzie
stanowi on ok. 65% taboru osobowego.

Jakkolwiek wyzej wymienione wozy oparte sg
na licencji zagranicznej, niemniej jednak typy
ulegly pewnej rekonstrukcji celem dostosowania
ich do pracy w Polsce, przedewszystkiem przez

Kraj Fabryka Typ No$no$¢ netto Cena sprzedazna Kraj Fabryka Typ Litraz Cena sprze-

K 2 daznaw kraju

g 1 producenta

. . w przelicz,
Francja Citroen 33 3000 —3200 9 100 — 9 600 na zt

Ford BB 2000 —2500 8600—9000 Wiochy Fiat 508 0'995 5550

Anglia  Morris - Com. CSB 2500 7 600 _ Lancia  Augusta 1-196 8900

Morris - Com. Leader 3000 — 3 500 10 700 Francja Renault  Celta q 1-463 5800

Polska P. Z. Inz. 621 2 250 10 000 . Peugeot 201 1-307 5200

. . ) W. Brytania Austin Ten 1-125 4 190

Wiochy Fiat- Torino 621 2 500 11200 Rover Ten 1-389 6580

Niemcy Opel Blitz 2 500 7 500 Hilman  Aerominx 1-185 6 500

Ford - Kolonja BB 2000 —2500 7500—8500 Polska P.Z. Inz. 508 0'995 5 400
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wzmocnienie niektorych czesci. Nadmieni¢ nale-
zy, ze warunki umow licencyjnych nie krepuja
naszych konstruktorow, ktérzy moga wprowa-
dza¢ do typow odpowiednie zmiany.

Udato sie tez Panstwowym Zaktadom Inzy-
nierii  obnizy¢ ceny sprzedazne samochodow,
sprowadzajac je do poziomu zachodnio - euro-
pejskiego. Celem poréwnania podalisSmy wyzej
zestawienie cen dla podobnych typow podwozia
ciezarowego w roznych krajach oraz dla po-
dobnego typu samochodu osobowego.

Sprowadzenie cen do wyzej podanego poziomu
byto wynikiem poniesienia przez nasza wy-

Z. geofizyki
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twornie samochodéw wiele trudéw i ofiar i zmu-
sza jg do sprzedazy samochodéw niemalze po ce-
nie kosztow wiasnych surowcow, ciggle jeszcze
drozszych od zagranicznych. Mozliwe to jest,
oczywiscie, tylko przy finansowej pomocy Pan-
stwa. Ofiary te jednak sg ptodne, gdyz korico-
wa — najtrudniejsza — faza produkcji zostata
juz zorganizowana. Obecnie muszg by¢ czynione
nadal wysitki celem zorganizowania i przygoto-
wania przemystu pomocniczego, co pozwoli na
dalszg obnizke cen, a tern samem zwigkszenie
popytu na samochody.
B. K.

stosowanej

..Pionierski Instytut Geofizyki Stosowanej” we Lwowie

Zestawili Dr. inz. Z. MITERA i Dr. Z. SPECHT

Najnowsze wyniki  praktyczne osiggniete
przy pomocy sejsmografow piezoelektrycznych.
A. Hermann und O. Meisser, Jena: Ein piezoele-
ktrischer Beschleunigungsmesser. Zeitschr. f.
Geophys. H. 3. 152. 1935.

Na podstawie szeregu eksperymentéw poto-
wych przekonano sie, ze duze znaczenie pod
wzgledem wiernosci reprodukowania fal elastycz-
nych posiadajg tego typu sejsmografy, ktore re-
aguja w pierwszym rzedzie na zmiany szybkosci
poszczegdlnych impulsow sejsmicznych. Istniejace
do niedawna, zwtaszcza na obszarze Rzeszy nie-
mieckiej, sejsmografy mechaniczne typu Mintro-
pa, wzglednie Schweydara, ktore powyzszej cha-
rakterystyki nie posiadaty w wystarczajgcym
dla celéw praktycznych stopniu, zostaty ostatnio
zastgpione przez sejsmografy elektrodynamicz-
ne, wsréd ktérych bardzo wybitng indykacje
akceleracyjng posiadajg aparaty konstruowane na
zasadzie piezoelektrycznej. Wspomniane zjawi-
sko piezoelektryczne polega na ujawnianiu réz-
nicy potencjatow przez pewne krysztaty, podda-
ne S$ciskaniu, wzglednie wycigganiu. Powstaty
na tej drodze pod wptywem wstrza$nien mecha-
nicznych ziemi zmienny prad elektryczny, wzmo-
cniony i doprowadzony kablami do odpowiednie-
go oscylografu z rejestracjg fotograficzng, pozwa-
la odrazu na objektywne utrwalenie wzbudzo-,
nych jakimkolwiek sposobem impulséw sejsmicz-
nych podloza. Tego typu sejsmografy buduje
obecnie w Niemczech Dr. R. Ambronn. Bardzo
doktadne pomiary nad stopniem wzmocnienia
tego rodzaju aparatow wykonali ostatnio A. Her-
mann i O. Meisser w Jenie. Wspomniani geofi-
zycy uzyli jako krysztatu specjalnie cietej pytki
kwarcowej, a w wyniku przeprowadzonych po-
miaréw potowych, uzyskali bardzo wyrazng in-
dykacje poczatkowych impulséw sejsmicznych,
nawet w odlegtosci dwoch kilometréw od punktu
strzatowego. Ma to z tego wzgledu duze znacze-
nie praktyczne, zwilaszcza dla sejsmiki refrakcyj-

nej, ze przy tak czutym instrumencie wystarczyt
w wspomnianym przypadku fadunek dynamitu
w ilosci bardzo nieznacznej, bo tylko 1.5 kg. Apa-
rat powyzszy w swych wzglednych wskazaniach
reagowat na zmiane szybkosci impulséw sejsmi-
cznych, wynoszacg zaledwie jedng stutysieczng
czes¢ jednostki przyspieszenia.

Organizacja studjow geofizycznych na Uni-
wersytecie w Strassburgu. Na podstawie spra-
wozdania Dra Inz. Z. Mitery z podrozy naukowej
zagranice w roku 1935.

Dyrektorem Instytutu jest prof. E. Rothe, kto-
ry jest rownoczes$nie dyrektorem Miedzynarodo-
wego Centralnego Biura Sejsmicznego w Strass-
burgu. Instytut przygotowuje geofizykéw do sa-
modzielnego prowadzenia obserwatoriow sejs-
micznych, magnetycznych i meteorologicznych,
a rownoczesnie konstruktoréw do wyrobu apa-
ratow geofizycznych. Nauka trwa normalnie dwa
lata, przyczem na pierwszy rok przypadajg Stu-
dja teoretyczne, w drugim roku studja praktycz-
ne. Po ukoniczeniu studjow Instytut udziela tytu-
fu inzyniera - geofizyka. Od roku 1928 Instytut
ksztatci rowniez inzynieréw - geofizykéw do po-
szukiwan geofizycznych dla potrzeb praktycznej
geologji i gornictwa. Na tym dziale nauka trwa
rowniez dwa lata, 0 nastepujgcym programie:

I-szy rok: wstep do geofizyki, matematyka
w zastosowaniu do geofizyki, fizyka doswiad-
czalna, meteorologia i geologia.

[1-gi rok: metody badan geofizycznych, jako to:
grawimetryczne, magnetyczne, sejsmiczne, elek-
tryczne i radioaktywne. W pétroczu zimowem
odbywajg sie ¢wiczenia laboratoryjne, z ktérych
studenci muszg zdawa¢ sprawozdania pisemne
i elaboraty. W potroczu letniem odbywajg sie
badania praktyczne w terenie wszystkiemi meto-
dami. Instytut posiada wiasny dom w Wogezach,
w odlegtosci 50 km od Strassburga, gdzie w po-
rze letniej studenci odbywajacy ¢wiczenia moga
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mieszka¢. Obecnie Instytut posiada nastepujgce
aparaty geofizyczne: waga skrecen EGtvos‘a (sy-
stem wizualny), aparaty sejsmiczne systemu Min-
tropa i Mainki, kilka wag magnetycznych do skia-
dowej pionowej i poziomej, waga Curie do wy-
znaczania wiasnosci magnetycznych skat, apa-
ratura do wyznaczania wkasnosci elastycznej skat
metodg perkusyjng, — aparaty do pomiaru ra-
dioaktywnosci skat, liczniki jonizacyjne, kombi-
nowana aparatura do pomiarow wszystkiemi me-
todami elektrycznemi, oraz specjalny mostek do
pomiaréw elementdw pola magnetycznego, kto-
rego uzywa sie do wynajdywania ptytko zakopa-
nych é:zes’ci metalowych, fadunkow amunicji,
rur i td.

Pozatem do Instytutu nalezy stacja sejsmicz-
na, posiadajaca szereg sejsmografow z rejestra-
cja mechaniczng, z ktorych najwiekszym jest sej-
smograf Wiecherta, o masie bezwtadnej 19 tonn.
Oprocz tego znajdujg sie dwa sejsmografy elek-
tryczne systemu Galitzina.

W zwigzku z wyktadami, studenci przeprowa-
dzajg samodzielnie obserwacje i interpretacje
z uzyskanych sejsmografow. Oprocz stacji sej-
smicznej oraz instrumentéw przeznaczonych do
¢wiczen laboratoryjnych, posiada Instytut ca-
ty szereg instrumentdw demonstracyjnych i ma-
nipulacyjnych. Najbogatszy jest zbior instrumen-
tow do badan sejsmicznych.

Do dyspozycji studentéw jest obszerna biblio-
teka, zawierajgca dziefa i publikacje we wszyst-
kich jezykach. Do uzyskania dyplomu inzyniera-
geofizyka, musi kandydat, po zdaniu egzaminéw
teoretycznych i przedtozeniu sprawozdan z wy-
konanych ¢wiczen i prac terenowych, ztozyc¢ ela-
borat z samodzielnie przeprowadzonych badan
geofizycznych w terenie, wraz z interpretacjg
uzyskanych wynikow.

Wspomniany Instytut zajmuje sie, obok ksztat-
cenia geofizykow w zakresie metod poszukiwaw-
czych, réwniez problemami czysto naukowemi,
wsrod ktérych na pierwszy plan wysuwajg sie
pomiary radioaktywnosci skal, oraz pomiary
promieni kosmicznych. Prof. Rothe uwaza, ze ba-
dania radioaktywne moga mie¢ w przysziosci
bardzo duze znaczenie przy rozwigzywaniu za-
gadnienn w praktycznej geologji.

Doda¢ tu nalezy, ze prace sejsmiczno - reflek-
syjne sg tam naogdt bardzo mato znane, gdyz
firma Schlumberger przeprowadza te prace gtow-
nie w koloniach francuskich, oraz poza granica-
mi Francji (Rosja Sowiecka).

Oprdcz prac naukowych w zakresie metod ra-
dioaktywnych zajmuje sie Instytut ulepszaniem
metod pomiardéw elektrycznych: oporowych i
elektromagnetycznycht)-

Nowe studja poréwnawcze nad sejsmografa-
mi réznych typow. G. A. Irland: A Study of So-
me Seismometers. Technical Paper 556. U. S.
Bureau of Mines. 1934. 48 pp.

9 W czasie pobytu swego we Francji, wygtosit Dr.
Z. Mitera na zaproszenie prof. E. Roth§go w Instytu-
cie Geofizycznym w Strassburgu odczyt p. t. ,Les
appareils pour la methode seismigue de reflexion®.
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Ostatnie badania nad stopniem czutosci i zdol-
nosci reprodukcyjnej impulséw sejsmicznych w
rozmaitego typu sejsmografach ujawnity stosun-
kowo bardzo duza precyzje sejsmografow budo-
wanych na zasadzie zmian pojemnosci elektrycz-
nej. Taki sejsmograf pojemnosciowy przedstawia
W najprostszej zasadzie uktad dwdch ptyt meta-
lowych, z ktorych jedna, mogaca zmienia¢ pod
wpltywem impulséw sejsmicznych swodj odstep
wzgledem drugiej podobnej plyty, powoduje w
tych warunkach zmiany pojemnosci elektrycz-
nej. Prad elektryczny, jaki przytem wystepuje,
dziata na odpowiednio skonstruowany galwano-
metr, t. zw. oscylograf, a specjalne urzadzenie
optyczne pozwala na zaznaczenie kazdorazowych
zmian elektrycznych , wywotanych wstrzasami
elastycznemi ziemi. Przeprowadzone przez G. A.
Irlanda badania wykazaty duza czutos¢ tak skon-
struowanego sejsmografu i wybitng zdolnos¢ re-
agowania na stabe i o rozmaitych frekwencjach
fale sejsmiczne. Szczegdlnie dobre wyniki osig-
gnieto przy stosowaniu frekwencji, jaka istnieje
w normalnych warunkach praktycznych w tere-
nie. Narazie aparat tego typu jest w stadjum préb
badawczych i dopiero dalsze prace w tym Kkie-
runku pozwolg ujawni¢ stosowalno$¢ tych in-
strumentow w konkretnych warunkach poto-

wych.

Obecny stan prac geofizycznych w Niemczech.
Prace geofizyczne w Niemczech sg prowadzone
w, biezagcym roku bardzo intensywnie. Na pierw-
szy plan wybijajg sie prace ,,Komisji do zdjecia
geofizycznego MNiemiec ~ zorganizowanej przez
czynniki oficjalne w roku 1934, w celu przepro-
wadzenia racjonalnych badan geofizycznych na
terenie catej Reszy Niemieckiej.

Obecnie prace te zeSrodkowujg sie w poétnoc-
no - zachodnich Niemczech. Obszerny program
tych prac obejmuje:

a) zdjecia regjonalne przy pomocy metod gra-
wimetrycznych i magnetycznych. Zdjecia te maja
na celu dostarczenie informacyj co do wgtebnej
budowy geologicznej starszego podioza na ob-
szarze niziny potnocno - niemieckiej. Na podsta-
wie tych zdjeC, bedzie mozna wydzieli¢ odcinki,
nadﬁja,ce sie do szczegGtowych prac geofizycz-
nych,

b) zbadanie wgtebnych warunkéw budowy
geologicznej w wydzielonych obszarach co do
mozliwosci ropnych, przy uzyciu szczegdtowych
zdjeC geofizycznych, gtownie metodg grawime-
tryczng i sejsmiczna,

c) przeprowadzenie wiercen  poszukiwaw-
czych we wskazanych obszarach dla uzupetnie-
nia informacyj uzyskanych przy pomocy zdje¢
geofizycznych.

Do zrealizowania tego programu zmobilizowa-
no z jednej strony wszystkie panstwowe insty-
tuty geofizyczne przy uniwersytetach w Niem-
czech, — z drugiej strony wciagnieto tez do
wspoOtpracy szereg prywatnych firm.

Z posrod nowych instrumentéw geofizycznych,
skonstruowanych w ostatnich latach w Niemczech
zastuguje na uwage, ze wzgledu na ewentualne
uzycie ich w Polsce, nastepujace aparatury:
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1) Nowa waga skrecen typu ,,S* (Schragbal-
kenwaage), skonstruowana przez firme ,,Aska-
nia - Werke" w Berlinie. Waga ta, posiada okres
uspokojenia sie drgan wiasnych wynoszacy 20
minut, co w poréwnaniu z pierwotnemi typami
stanowi skrécenie czasu obserwacyj 0 50%.
Obok zwiekszonej szybkosci pomiaréw, waga ta
daje stosunkowo duzg dokiadno$¢ (1.6 . 10-9
C. g. S), a przytem ciezar jej wynosi zaledwie
37 kg. Cena tej wagi wynosi 12 500 RM.

2) Nasadki do magnetometrow ,,Askanial* do
rejestracji zmian dziennych natezenia magnetyz-
mu ziemskiego, zamiast dawniej uzywanych du-
zych i ciezkich aparatdéw rejestracyjnych.

3) Grawimetr Thysena skonstruowany przez
firme ,,Seismos# w Hannowerze. Doktadnos¢ po-
miarow * 0.75 miligala. Wedtug zgodnej, a za-
razem miarodanej opinji znanych geofizykow
w Niemczech, jak prof. A. Berrotha, prof. O.
Barscha, Dr. H. Reicha, Dr. H. Junga i prof. J.
Konigsbergera, grawimetr Thyssena moze juz
obecnie $miato zastgpi¢ zmudne i mato ekono-
miczne pomiary wahadtowe.

Na uwage zastuguje fakt, ze firma ,,Seismos,
pomimo tego, ze posiada pie¢ kompletnych, no-
woczesnych aparatur Sternecka do pomiaréw wa-
hadtowych, porzucita je w zupetnosci i wykonu-
je obecnie pomiary wzglednych zmian sity ciez-
kosci przy pomocy grawimetru Thyssena, nietyl-
ko ze wzgledu na duzg szybkos$¢ i tanio$¢ sa-
mych pomiaréw, ale tez ze wzgledu na duzy sto-
pien dokfadnosci, jak to wykazaty pomiary kon-
trolne sieci pierwszego rzedu w Niemczech.

4) Aparatura oporowa Dr. Ambronna w Gottin-
gen. W konstrukcji tej aparatury postuguje sie
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Dr. Ambronn dodatkowa kompsensacjg efektow
polaryzacyjnych, wynikajgcych z wprowadzenia
metalowych elektrod do gruntu. Aparatura ta
pozwala na okreslenie grubosci przykrywy dy-
luwialnej i warunkéw budowy geologicznej kom-
plekséw skalnych, o niewielkich migzszosciach.
Pozatem pozwala na zbadanie warunkéw po-
dtoza skalnego przy? projektowaniu budowli, drég,
tras kolejowych, i tp.

5) Aparatura do pomiaréw elektromagnetycz-
nych wedtug systemu prof. J. Konigsbergera.
Przy tym systemie, prof. Kénigsberger uzywa pe-
tli kolistej do wprowadzania pradu zmiennego
0 3 zakresach czestosci. Aparatura ta znajduje
sie jeszcze w stadjum préb, rokuje jednak na-
dzieje zwiekszenia zasiegu glebokoSciowego w
porownaniu z dawniej stosowanemi metodami

szweckiemi. .

Obok prac czysto praktycznych prowadzg in-
stytuty oraz wieksze firmy geofizyczne badania
naukowe, majace na celu usprawnienie techniki
samych pomiarow i zwiekszenie pewnosci inter-
pretacji uzyskanych wynikéw (Instytut Geofizy-
ki w Getyndze, Instytut Geofizyki w Jenie i Pocz-
damie), a zarazem wyprébowanie nowych me-
tod (Instytut geofizyki w Jenie, oraz instytut ma-
tematyczno-fizyczny we Freiburgu).

Przemyst niemiecki interesuje sie bardzo zy-
wo badaniami geofizycznemi, czego dowodem sg
liczne prace wykonywane dla prywatnych firm,
wsérod ktorych zastugujg na uwage prace sej-
smiczno - refleksyjne, w zagtebiu weglowem
Ruhry, oraz w okolicach na potnoc od Hanno-
weru.

Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej

Laboratorium Technologii

Zestawita inz.

Analiza skomplikowanych mieszanin gazowych.
J. W. Lang. Ind. Eng. Chem. Anal. 7, 150. 1935.
Autor opracowal metode analityczng dla mie-
szanin gazOw, powstajacych przy termicznym
rozktadzie propanu. W skfad mieszaniny wcho-
dza nastepuj'c‘ce gazy: azot, tlen, wodor, tlenek
wegla, dwutlenek wegla, metan, etylen, etan,
propylen i propan. Oznaczenie wykonuje autor,
ostugujac sie kolumng dystylacyjng Podbielnia-
a i analitycznym aparatem Shepherda, na
probkach gazu w ilosci od 800 do 1000 cm3.

Znormalizowanie proby na trwalos¢ zabarwie-
nia benzyn. C. D. Lowry, M. A. Smith, G. B.
Murphy. Ind. Eng. Chem. Anal. 7, 140, 1935.

Dotychczasowe proby oznaczania trwatosci
benzyn polegaty na naswietlaniu probek benzy-
ny Swiattem stonecznem, ktéra to metoda na-

Nafty Politechniki Lwowskiej.
Ewa PILATOWA

Wl

streczata wielkie trudnosci w jej znormalizowa-
niu. Autorowie skonstruowali aparat, w ktorym
benzyna podlega w okre$lonych warunkach tem-
peratury i czasu naswietleniu przy pomocy we-
glowej lampy tukowej. W stosunku do naswie-
tlania Swiattem stonecznem, czas o0znaczenia
w tym aparacie, przy uzyciu naczyn szklanych,
zostaje skrocony do V3, a w naczyniach kwar-
cowych do R8 w poréwnaniu z dawniej stoso-
wang metoda.

Wiskoza i objeto$¢ roztwordw gazowych w ro-
pie w ztozach Domjnguez. B. H. Sage, W. N. La-
ccy, Oil and Gas J. 34 (1) 16, 1935.

Poznanie powyzszych wiasnosci roztworéw
lekkich weglowodoréw w ropie, w roznych wa-
runkach cisnienia i temperatury, moze by¢ bar-
dzo pomocne przy ocenianiu rezerw ropnych
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oraz mozliwosci ich wydobycia. Autorowie ozna-
czajg dla temperatur od 21° C do 93° C i ci$nie-
nia od 28 do 210 Atm. zalezno$¢ objetosci roz-
tworu po ekspansji do normalnego cisnienia od
stosunku ilosci gazu do ropy. Dla r6znych mie-
szanin oznaczono wiskozy i stwierdzono, ze za-
lezno$¢ wiskozy od temperatury jest dos¢ skom-
plikowana ze wzgledu na dwa czynniki prze-
ciwdziatajgce sobie. Z jednej strony lepkos¢
zmniejsza sie ze wzrostem temperatury, z dru-
giej za$ rdwnoczesnie spada rozpuszczalnos¢ ga-
zu w ropie, powodujac podwyzszenie wiskozy
roztworu.

Ciepto reakcji hydrogenacji weglowodoréw
nienasyconych. G. B. Kistiakowski, J. R. Ruhoff,
H. A. Smith, W. E. Vaughan. Journ. Amer. Chem.
Soc. 57, 67, 876, 1935.

Sporzadzono kalorymetr, pozwalajacy na mie-
rzenie ciepta hydrogenacji katalitycznej w fazie
parowej w temperaturze do 150° C z dokfadno-
(s’jcl:iqggo é),l%. Otrzymano nastepujace wartosci

a §2° C:

etylen — 32,824 kal/imol
propylen — 30,115
1-butylen — 30,341
2-butylen, trans — 27,621
2-butylen, cis — 28,570
izo-butylen — 28,389

Wyniki te nie potwierdzajg teorji o rownej
energji wigzan. W toku pracy autorowie oddzie-
lili przez farkcjonowang dystylacje odmiany izo-
meryczne cis i trans 2-butylenu i podali ich
wiasnosci:
temp, krzepn.
— 1393°C
— 105,8° C

temp, wrzenia

2-butylen, cis 3,73°C
2-butylen, trans 0,96° C

Fizyczne i termodynamiczne wihasnos$ci meta-
nu i etanu, J. N. Beall. Refiner, 14, 232, 1935.

Prowadzac w dalszym ciggu (Przemyst Naft.
1935, str. 185) obliczenia statych fizycznych dla
lekkich weglowodoréw, autor opracowat obec-
nie tablice statych dla etanu i metanu. Tablice
te, utozone sg analogicznie do tablic dla pary wo-
dnej i zawierajg dla szeregu temperatur (co 2°F)
odpowiadajace preznosci, gestosci ptynu i gazu,
ciepta wihasciwego i entropji. Wszystkie te war-
tosci przedstawione sg w angielskich jednostkach
miar. Pozatem autor zestawit w osobnej tabeli
wszystkie jednostki energetyczne i spdtczynniki
potrzebne dla przeliczania na inne jednostki.

Polimeryzacja gazu jako Zrodio materiatow
pednych. C. O, Willson. Oil and Gas 33 (50), 16,
1935.

Autor przedstawia w streszczeniu szereg prac,
%’roszonych na 89-ym zjezdzie Amer. Tow.

na temat polimeryzacji nienasyconych
weglowodoréw. Produkcja gazéw krakowych
nosi obecnie w Stanach Zjednoczonych Am.
Potn. 8500000000 m3 rocznie, z czego, przez
zastosowanie odpowiedniego procesu polimery-
zacyjnego moznaby otrzymac 2 625 000 tonn ben-
zyny, co odpowiada okoto 5% catkowitej pro-
dukcji benzyny w Stanach Zjednoczonych rocz-
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nie. Firma Pure Oil Co. posiada urzadzenie tech-
niczne dla przerobki 140000 m3 gazéw krako-
wych, otrzymujac 56 tonn benzyny dziennie.
Skiad gazu uzytego do polimeryzacji i przero-
bionego jest nastepujacy:

przed przerébka po polimeryzacji

metan 24,2% 41,3%
etylen 17,9 2,0
etan 12,7 24,5
propylen 37,2 21,0
propan 41 7,7
Ct i Cs zwiagzki 3,8 3,7
gestosc 1,124,0 0,964,0

Otrzymana benzyna posiada liczbe oktanowg
96,0 (ozn. na motorze C. F. R.) Przy uzyciu
katallzatorow jak np. kwasu fosforowego, mozna
otrzymac ze 100 m3 gazow okoto 32 kg benzyny
0 wysokiej L. oktanowej; pozostaty gaz skiada
sie w gtdwnej swej masie z weglowodoréw pa-
rafinowych.

Izomeryzacja n-heptanu. G. Calingaert, D. T,
Flood. Journ. Amer. Chem. Soc. 57, 965, 1935.

Ogrzewajgc na tazni wodnej czysty n-heptan
z chlorkiem glinu, zaobserwowano rozktad hep-
tanu. Otrzymany produkt wrzacy od 50° C do
98,4 C rozfrakcjonowano i oznaczajac wiasnosci'
frakCJl stwierdzono obecno$¢ n-hexanu w ilosci
I°/o i 2-metylohexanu w ilosci 4%, liczac na ilos¢
zuzytego w czasie reakcji heptanu

Chemiczna budowa frakcji benzynowej z ropy
naftowej. F. D. Rossini. Refiner. 14, 255, 1935.

Amerykanskie Bureau of Standards rozpoczeto
w roku 1929, przy poparciu American Petroleum
Institute, badania nad okresleniem | zidentyfiko-
waniem  weglowodoréw, wchodzacych w skiad
rop naftowych. Jako objekt do badar wybrano
parafinowg rope Mid-Continent. Z ropy tej wy-
dystylowano frakcje wrace ponizej 180° C i te
poddano szczegotowemu studjum. Metodyka tych
prac polegata na zastosowaniu frakcjonowanej
dystylacji przy uzyciu zmiennych ci$nien w gra-
nicach 760 do' 1 X 10—4 mm oraz tworzeniu mie-
szanin  azeotropowych z alkoholem, kwasem
octowym i t. p., nastepnie na Krystalizacji nie-
kiedy w bardzo niskich temperaturach (np.
w ptynnym metanie), na stosowaniu selektywnie
dziatajacych Srodkéw absorbcyjnych i wreszcie
na uzyciu ekstrakcji zapomocag odpowiednio do-
branych rozpuszczalnikow. Systematyczne sto-
sowanie powyzszych sposobéw frakcjonowania,
z ktorych kazdy doprowadzony zostat do wy-
sokiego stopnia doskonatosci, pozwolito na izo-
lowanie i 2|dentyf|kowan|e 35 weglowodorow
oraz na wykrycie 6 innych. Oprocz tego istnieje
prawdopodobienstwo, ze 20 dalszych weglowo-
doréw uda sie w niedalekiej przysztosci okreslic.
Oznaczono tez w przyblizeniu procentows za-
wartos¢ izolowanych weglowodorow w badanej
ropie, przyczem stwierdzono, ze chociaz w gra-
nicach 145 do 180° C wrze 80 weglowodorow,
to jednak 5 weglowodoréw tworzy jedng trzecig
tej frakcji, przyczem ilo$¢ n-nonanu odpowiada
15,5%, a n-dekanu 12,5%. Zawarto$¢ weglowodo-
row lekkich we fakcg']i wracej od 55 do 145°C
zestawiono w tabelach:
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Weglowodory parafinowe:

2.3-dwumetylobutan 0,30%
2-metylo-pentan 0,65
3-metylo-pentan 1,30
n-hexan 3,60
2,2-dwumetylo-pentan 0,20
2-metylo-hexan 1,80
3-metylo-hexan 1,45
n-heptan 6,50
2.2.3.3-cztero-metylo-butan 0,30
2.5-dwu-metylo-hexan 0,25
2.4-dwu-metylo-hexan 0,25
2, 2,3-tréj-metylo-pentan 0,25
3.4-dwumetylo-hexan 0,35
2-metylo-heptan 1,10
3-metylo-heptan 0,90
4-metylo-heptan 0,90
n-oktan 7,25
2.2.5-tréj-metylo-hexan 1,20
2.4-dwu-metylo-heptan 0,40
2.5-dwu-metylo-heptan 0,50
4-metylo-oktan 0,95
2-metylo-oktan 1,45
3-metylo-oktan 1,45

Weglowodory naftenowe (jednopierscieniowe):

Metylo-cyklopentan 1,45%
Cyklohexan 2,20
1.1-dwu-metylo-cyklopentan 0,30
1, 3-dwu-"metylo-cyklopentan 1,45
1.2-dwu-metylo-cyklopentan 1,45
Metylo-cyklohexan 2,20
Etylo-cyklopentan 0,30
1.2.4-tréj-metyto-cyklopentan 0,70
Cykloheptan 0,90
m-dwu-metylo-cyklohexan 1,10
p-dwu-metylo-cyklohexan 0,70
o-dwu-metylo-cyklohexan 0,40
I-metyl-2-etyl-cyklopentan 0,50
n-ipropyl-cyklopentan .0,70
Etyl-cyklohexan 0,70
Nonanaften (pochodna cyklopentanu) 0,65
1,3, 5-tréj-metylo-cyklohexan 0,70
1.2.4-tr6j-metylo-cyklohexan 0,70

Weglowodory aromatyczne:

Benzol 0,60%
Toluol 2,20
Etylobenzol 0,20
p-ksylol ' 0,30
m-iksylol 0,95
o-ksylol 0,95

Omawiana praca jest zestawieniem rezultatow
43 publikacyj Bureau of Standards, a badania
te wymagaty zajecia kilkunastu pracownikéw
przez przecigg kilku lat.

Badania chemicznej budowy olejéw smaro-
wych. F. D. Rossini. Refiner, 14, 266, 1935.

Podobnie jak poprzednio referowana praca te-
goz autora, tak tez i niniejsza publikacja przed-
stawia w skroceniu rezultaty badan, prowadzo-
nych w Bureau of Standards od pdttory roku,
majacych za zadanie wysSwietli¢ chemiczng bu-
dowe olejow smarowych. Zasady postepowania
sg analogiczne jak w wypadku benzyn, a miano-
wicie probowano rozdzieli¢ mieszaning weglo-
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wodoréw przez systematﬁczne frakcjonowanie,
przy uzyciu dystylacji, krystalizacji, rozpusz-
czalnosdci i adsorbcji. Dystylat olejowy z ropy
arafinowej Mid-Continent, otrzymany z dysty-
acji prozniowej, odparafinowywano przy uzy-
ciu chlorku etylenu jako rozpuszczalnika i ozie-
bieniu do — 18° C. Po wydzieleniu parafiny trak-
towano olej ptynnym SO? i odbarwiano przy po-
mocy silica-gelu.  Tak otrzymany bezbarwny
olej frakcjonowano przy cisnieniu 1 X 10-4 mm,
a w otrzymanych frakcjach oznaczano szereg
wiasnosci  fizykalnych. Dalsze frakcjonowanie
poszczegblnych dystylatéw prébowano uskutecz-
ni¢ zapomoca ekstrakcji acetonem.

Dotychczasowe rezultaty badan nie doprowa-
dzity wprawdzie dotad, jak to miato miejsce np.
przy benzynach, do izolowania pewnych weglo-
wodoréw, jako indywiduéw chemicznych, nie
mniej jednak stworzono podstawe, na ktorej dal-
sze prace beda sie opieraC. Celem ustalenia pe-
wnego materjatu porownawczego, zestawia autor
wiasnosci fizykalne 9-ciu syntetycznych weglo-
wodoréw o znanej budowie. Z zestawienia tego
wynika, ze najwyzszy indeks wiskozowy okoto
150 wykazujg izo-parafiny. Obecno$¢ dwach grup
cyklohexylowych, przy mniej wiecej rownej
wielkosci drobiny, obniza indeks na okoto 100.
Jest godne uwagi, ze zamiana grup cyklohexy-
lowych na fenylowe nie powoduje dalszego obni-
zenia indeksu wiskozowego.

Wiasnosci olejow w zaleznosci od ich budo-
wy chemicznej. D. R. Merrill, C. C. Moore, U.
B. Bray. Oil and Qas. J. 6 czerwca 1935, str. 17.

Autorowie poruszajg kwestje mozliwosci usu-
wania pewnych cennych dla smarnosci sktadni-
kow olejow przy ekstrakcji rozpuszczalnikami.
Dla oceny wartosci olejéow postuguja sie autoro-
wie oznaczaniem stopnia zniszczenia motoru,
smarowanego badanym olejem. llo$¢ zelaza, za-
warta w uzywanym oleju, jest miarg zuzycia
czeSci zelaznych motoru. W wypadku badania
nowego motoru automobilowego koniecznem jest
przejechanie conajmniej 5000 mil drogi dla osiag-
niecla dajgcego sie ta metodg oznaczyC zuzy-
cia motoru. Motory juz nieco zniszczone, smaro-
wane badanym olejem, kontrolowane byty w cza-
sie ruchu pod wzgledem temperatury, obcigze-
nia, szybkosci i t. d. Czas préby odpowiadat
1000 do 1500 mil przejechanej drogi. Zelazo,
zawarte w oleju, oznaczano po spaleniu prébki
kalorymetrycznie jako siarkocjanek zelazowy.
Dla poréwnania roznych olejéw wprowadzono
indeks zuzycia motoru, wyrazajacy sie w mili-
gramach zelaza na 1000 mil pracy motoru. Przy
wyprowadzaniu wzoru dla obliczenia tego indek-
su zrobiono nastepujace zatozenia: 1) ze zuzycie
oleju jest proporcjonalne do dtugosci przebytej
drogi, 2) ze ilos¢ zelaza, odpowiadajaca zuzyciu
motoru, jest proporcjonalna do ilosci zuzytego
oleju i 3) ze olej, dodawany w czasie biegu mo-
toru, miesza sie réwnomiernie z olejem uzywa-
nym.

Z dotychczasowych wynikow wida¢, ze oleje
rafinowane kwasem wykazujg wiekszy indeks
zuzycia czyli niszczg motory w wiekszym stop-
niu niz oleje rafinowane przez ekstrakcje roz-
puszczalnikami.
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Zmiany zachodzace w oleju w czasie pracy
w motorze. H. Muller, W. Muller. Refiner 14,
219, 1935.

Zmiany, zachodzace w oleju w czasie jego
pracy, wywotane sg trzema czynnikami: polime-
ryzacjg, samoutlenieniem i wydzielaniem koloi-
dalnych czastek asfaltowych lub substancyj
barwnych. Poniewaz produkty, powstajace wsku-
tek utlenienia, posiadajg charakter kwasny, auto-
rowie postuguja sie oznaczeniem liczb kwasowej
i zmydlenia, dla okreslenia stopnia utlenienia
oleju. Przepuszczajgc przez 100 gr oleju o tem-
Eeraturze 95° C przez 8 godz. powietrze, z szyb-
oscig 400 1 na godz., autorowie poddawali ba-
daniom szereg olejow naturalnych oraz miesza-
niny olejéw z niektéremi substancjami organicz-
nemi, dla stwierdzenia ich wplywu na szybko$¢
utleniania. Okazato sie, ze niektdre zwigzki, jak
kwasy: palmitynowy, stearynowy i t. p., przy-
$pieszaja, za$ takie jak: pyrogallol, alfa i beta-
naftol, p-nitrofenol, floroglucyna i t. p. op6zniaja
utlenianie. Autorowie wyizolowali produkty utle-
nienia przy pomocy alkalji i otrzymali w ten
sposob dwie frakcje, statg i ptynna. Stata sub-
stancja, 0 L. kwasowej 96,45, L. zmydlenia 215,4
i ciezarze drobinowym 383, posiada sumaryczny
wzor CaH2n_i2 0;, zaS ptynna o L. kwasowej
84,86, L. zmydlenia 211,8, ciezarze drobinowym
261, posiada sktad CnH2n-8 03 . Na podstawie
roznej rozpuszczalnosci soli metali ciezkich
wyosobniono z plynnego ekstraktu zwigzek
0 wzorze C8//803. Wedtug autoréw gtéwnym pro-
duktem kwasnym, powstajacym przy tego ro-
dzaju utlenieniu, sg oksykwasy.

Ekstrakcja rozpuszczalnikami. J. Dickinson.
Oil and Gas J. 33 (51) 16, 1935.

Autor przedstawia statystyke produkcji i kon-
sumcji olejéow smarowych w U. S. A. za ubie-
gte lata. Rozwijajaca sie w ostatnich latach me-
toda ekstrakcji olejow przy pomocy rozpuszczal-
nikow wypiera w duzym stopniu dawne metody
rafinacji. W roku 1934 ilo$¢ olejow, otrzymanych
przez ekstrakcje, wyniosta 53% catkowitej kon-
sumcji, a 37% catkowitej produkcji olejow sma-
rowych w Stanach Zjedn. W dalszym ciggu oma-
wia autor rozne rodzaje rozpuszczalnikow, pod-
kreslajgc specjalnie zalety fenolu, ktéry w sta-
nie bezwodnym jest doskonatym rozpuszczalni-
kiem dla naftenéw, za$ z matym dodatkiem wo-
dy ztym dla zwigzkéw parafinowych, co zmniej-
sza straty i zaostrza rozdziat frakcyj olejowych.
Ostros¢ frakcjonowania oraz wydobycie mozli-
wie jaknajlepszych pod wzgledem wiasnosci
olejow nie zalezy jednak w takim stopniu od
rodzaju rozpuszczalnika, jak w pierwszym rze-
dzie do stosowanego systemu ekstrakcji. Dla
zwiekszenia wydajnosci procesu oraz zmniejsza-
nia ilosci rozpuszczalnika konieczne jest stoso-
wanie systemu przeciwpradu z szeregiem mie-
szalnikéw i centryfugalnych separatoréw, lub tez
uzycie kolumny z wypetieniem. Jest oczywiste,
ze to ostatnie urzadzenie daje najlepsze wydaj-
nosci i jest najprostsze w obstudze. Dla uniknie-
cia strat cennych skladnikéw, zostaje czes¢
uwolnionego z rozpuszczalnika ekstraktu po-
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nownie wprowadzona do kolumny w mieszani-
nie ze Swiezym olejem (analogicznie do ,ref-
luxu“ przy frakcjonowanej dystylacji).

Analiza olejéow smarowych przy pomocy eks-
trakcji rozpuszczalnikami. U. B. Bray, R. C.
Pollock, D. R. Merrill. Oil and Gas J. 30. V.
1935, str. 18.

Ekstrakcja olejow przy pomocy rozpuszczalni-
kow pozwala na poznanie ich skiadu, t. j. za-
wartosci  weglowodorow poszczegdlnych grup
chemicznych. Autorowie opracowall laboratoryj-
ng metode dla analiz olejow, polegajaca na wie-
lokrotnej ekstrakcji przy pomocy chlorexu lub
aniliny. Ekstrakcja prowadzona jest w ten spo-
séb, ze przez odpowiednie regulowanie tempe-
ratury koncentracja ekstraktu waha sie od 4%
do 6% objetosciowych. Zastosowano te metode
do analizy: 1) surowych produktéw, celem
oszacowania mozliwosci otrzymywania z nich
olejow o roznych wiasnosciach, 2) produktow
ubocznych przy rafinacji rozpuszczalnikami, dla
oznaczania ewentualnych strat wartosciowych
olejow, 3) gotowych olejow smarowych, dla
oznaczania ch sktadu oraz kontroli procesu rafi-
nacyjnego.

Dla badanych probek olejow oznaczono ge-
stos¢, wiskoze, stalg gestosciowo-wiskozows, In-
deks wiskozowy, punkty zmetnienia i zapalnosci,
liczbe Conradsona i t. d., a wyniki zestawiono
w tablicach i wykresach. Na podstawie tych
analiz autorowie stwierdzaja, ze r6znice w ole-
jach pochodzacych z réznych rop polegajg nie
na ich roznej budowie chemicznej, lecz na rdznej
zawartosci tych samych sktadnikéw. Stosunek
iloSciowy poszczegblnych grup weglowodordw,
wchodzacych w skiad kazdego oleju, decyduje
0 jego wiasnosciach fizycznych.

Sprawozdanie z rozwoju technologii nafty
I wiertnictwa za rok 1934. Journ. Inst. Petr.
Technol. 21, maj i czerwiec 1935.

Angielskie T-wo Naftowe przedstawito, jak co
roku, szereg artykutdw obejmujacych catoksztatt
rozwoju przemystu naftowego w ubiegtym roku.
Prace te, odnoszace sie do poszczegblnych dzie-
dzin przemystu, oparte sg na bardzo obfitej lite-
raturze naukowej i moga w tatwy sposéb za-
pozna¢ czytelnika z obecnym stanem przemystu,
jak i z badaniami prowadzonemi w danych jego
dziatach. Artykuty obejmujg nastepujace kwestje:
1) chemiczna i fizyczna rafinacja, 2) urzadzenia
dystylacyjne i ich teorja, 3) kraking, 4) hydro-
genacja, 5) gaz ziemny i gazolina, 6) lekkie dy-
stylaty, 7) nafta, 8) oleje i smarowanie, 9) olej
gazowy, opatowy i t. d., 10) asfalt i materjaty
drogowe, 11) produkty specjalne, 12) analiza,
13) badanie paliw w motorach, 14) chemiczny
sktad ropy naftowej, 15) benzol, 16) motory au-
tomobilowe i lotnicze, 17) motory opalane ole-
jami, 18) geologja naftowa, 19) geofizyka,
20) wiertnictwo, 21) kontrola produkcji i rezerw,
22) technika produkcji i 23) magazynowanie
i transport. Wkoncu zebrano calg literature
naftowg z 1934 r., tak w formie publikacyj
w czasopismach, jak tez wiekszych wydawnictw,
podrecznikéw i ksigzek.
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WIADOMOSCI BIEZACE

Przechowywanie olejow mineralnych w wol-
nym skiadzie firmy ,,Polmin™ w Gdyni. Mini-
sterstwo Skarbu zawiadamia, iz w wolnym skia-
dzie olejow mineralnych firmy ,,Polmin" w Gdy-
ni, otwartym na podstawie zezwolenia Minister-
stwa Skarbu z dnia 29 kwietnia 1933 r. L. D.
VI. 4490/3/33, moga by¢é przechowywane oleje
mineralne pod weziem podatku, przekazane nie-
tylko z rafinerji tejze firmy w Drohobyczu, lecz
rowniez z innych rafineryj, potozonych na ob-
szarze Rzeczypospolitej.

Przejecie eksportu parafiny przez P, E. N. Na
skutek rozporzadzenia Ministra Przemystu i Han-
dlu z dnia 5 maja 1935 r., ogtoszonego w Dz. U.
Nr. 36, poz. 258, odbywac sie mg eksport parafi-
ny, od dnia 1 lipca 1935 r. poczawszy, wytacznie
przez organizacje przymusowsa ,Polski Eksport
Naftowy". W zwigzku z wspomnianem rozporzg-
dzeniem dobiega konca przejecie przez P. E. N.
agend, zwigzanych z eksportem parafiny, od To-
warzystwa Handlowego Przemystu Naftowego.

W jednym z najblizszych zeszytéw naszego
wydawnictwa poswiecimy wiece] miejsca tej
sprawie, ktéra tak zywo interesowala przez sze-
reg ostatnich miesiecy caty nasz przemyst naf-

towy.

Podatek od kopalr potozonych w powiecie dro-
hobyckim poza Borystawiem. Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych w porozumieniu z Ministerstwem
Skarbu, reskryptem z dnia 4 czerwca 1935 roku
Nr. S. F. 45/19/7 intymowanym reskryptem Urze-
du Wojewdodzkiego z 15. 6. 1935 roku L. S. F.
4/4/5/1935 zatwierdzito statut podatku od ko-
palri uchwalony przez Tymczasowg Rade Powia-
towg w dniu 20. 11l. 1935 roku na rok budzeto-
wy 1935/36.

Podatek ten obejmuje kopalnie ropy naftowej
i soli potozone na terenie gmin Kropiwnik Nowy,
Lisznia, Podbuz, Schodnica i Stebnik i wynosi
0,4% ceny wzglednie wartosci sprzedaznej wy-
dobytego mineratu.

Z tych sum otrzymuje gmina Schodnica oraz
gminy PodbuZ i Stebnik 1/3 cze$¢ podatku ko-
palnianego.

Dalsze postanowienia statutu sg, z matemi od-
chyleniami, analogiczne z postanowieniami sta-
tutu podatku od kopalh dla Borystawia.

Sprawozdanie z posiedzen Komisji, organizu-
jacej udziat przemystu naftowego w Wystawie
Drogowej, odbytych w dniach 2 i 9 lipca 1935 r.
w Warszawie.

Przewodniczacy Inz. Zarzecki, otwierajac po-
siedzenie, stwierdzit, ze termin urzadzenia Wy-
stawy Drogowej, wyznaczony na polowe maja
r. b., odroczony zostat do wrzesnia r. b. Otwar-

cie Wystawy nastapi w dn. 7 wrzesnia r. b. na
terenie Politechniki Warszawskiej.

Nastepnie przewodniczacy informowat, ze w
swoim czasie, kiedy powstat projekt urzgdzenia
Wystawy Drogowej, w sprawie tej odbyfa sie
konferencja w Krajowem Towarzystwie Nafto-
wem (29 marca 1935 r. we Lwowie) przy udziale
firm: Polmin, Matopolska, Galicja, Gazy i wow-
czas juz mienione firmy postanowity urza-
dzenie wspolnego stoiska przemystu naftowego
na Wystawie Drogowej. Pozostawata tylko ot-
wartg kwestja, czy firmy warszawskie, miano-
wicie: Standard Nobel i Vacuum Oil Co. przy-
faczg sie do tej uchwaly.

Urzadzenie stoiska, stosownie do tej uchwaty,
powierzono Zwigzkowi Polskich Producentow
I Rafinerow Olejow Mineralnych. Poniewaz fir-
my warszawskie wyrazity zgode na wspoélng ak-
cje, przeto obecnie przystapi¢ nalezy do omé-
wienia sposobu wykonania powzietej decyzji.

Przemyst naftowy, biorac udziat w Wystawie,
ma za zadanie nie propagande natury handlowej,
lecz wprowadzenie przemystu naftowego na te-
ren warszawski, celem pokazania warunkéw, w
jakich ten przemyst pracuje i rozwija sie, wzgle-
dnie wskazanie na zwigzek przemystu naftowego
z problemami poruszonemi na Wystawie Drogo-
wej, a wiec budowg drdg i motoryzacja.

W celu osiggniecia wyzej nakreslonego za-
miaru, nalezy urzadzi¢ stoisko przemystu nafto-
wego na najbardziej widocznem i czolowem
miejscu Wystawy, a wiec w poblizu miejsca
najbardziej reprezentacyjnego, t. j. Pomnika
Prezydenta R. P. na terenie Politechniki, gdzie
tez uzyskano dziatki, na miejsce pod pawilon
przemystu naftowego.

W rezultacie przeprowadzonej dyskusji obec-
ni uznali za wskazane, by eksponaty wystawo-
we ograniczy¢ do trzech produktow, majacych
zwigzek z tematem Wystawy Drogowej, mia-
??Wicie: benzyny, olejow smarowych oraz as-
altu.

Na posiedzeniu, odbytem w dniu 9 lipca r. b.
przedstawiony i zreferowany zostat szczegdto-
wy projekt stoiska przemystu naftowego —
otwartej pergoli bez drzwi i okien. Po wystu-
chaniu tego sprawozdania — obecni, przystepu-
jac do omowienia urzadzenia wewnetrznego,,
ustalili wytyczne dla Komisji, organizujgcej udziat
przemystu naftowego w Wystawie.

Celem stworzenia pewnego momentu zainte-
resowania publicznosci, ustawiony bedzie model
szybu. Na widocznem miejscu, nawprost wejscia
umieszczony zostanie za szklem medal tukasie-
wicza z napisem, ze zostat ofiarowany Panu Pre-
zydentowi R. P. W hallu na jednej ze $cian wy-
wieszone beda znaki firmowe towarzystw nafto-
wych, biorgcych udziat w Wystawie; w pfaskiej
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gablotce umieszczone zostang wydawnictwa naf-
towe oraz oprawny komplet ,,Przemystu Nafto-
wego".

Dominujaca cechg Wystawy ma by¢ pokaz pla-
styczny, oparty w pierwszym rzedzie na wielkich
fotomontazach, formatu minimalnie 1 mtr.X70 cm.
W tym celu koniecznem bedzie wykonanie zdje¢
specjalnych w rafinerjach.

Czotowy fotomontaz miatby ilustrowac nafte,
jako nerw floty, lotnictwa, tankéw, motoryzacji,
— drugi, réwnie wazny, bedzie pokazem przebie-
gu surowca i gotowych produktéw, az do kon-
sumcji. Fotomontaze zaopatrzone bedg w krot-
ko zredagowane napisy. Punkt ciezkosci spoczy-
wac bedzie na propagandzie przemystu naftowe-
go, unikajac przytem przetadowania eksponatami.

W sposob graficzny pokazane bedag trzy za-
sadnicze momenty: produkcja® ceny I konsum-
cja.

W toku dyskusji nad zagadnieniami drogowe-
mi wptynat wniosek azeby uplastyczni¢ w foto-
montazu historje doskonalenia asfaltu polskiego,
poczawszy od uwagi (w tlumaczeniu na jezyk
polski), jaka sie ukazata w monografii Markuso-
na, wydanej w 1933 roku, mianowicie dyskwalifi-
kujacej asfalt polski, — konczac za$ na fotogra-
fii ul. 6 Sierpnia w Warszawie, ktorej nawierz-
chnia wykonana jest z polskiego asfaltu.

Wykazujgc produkcje asfaltu nalezy wymie-
ni¢, na ile drég ta produkcja wystarczy, przy-
czem pokaza¢ w kilku wariantach drogi asfal-
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towe i te wypadki, w ktorych asfalt uzywany
jest jako materiat pomocniczy, a wiec w bu-
downictwie betonowem i klinkierowem.

Po naszkicowaniu tego og6lnego planu, obecni
zdecydowali, by zamiast przewidzianych w pro-
jekcie stoiska masztow, ustawi¢ na otwortem po-
wietrzu 6 roéznych pomp benzynowych, pomalo-
wanych na kolory stosowane przez firmy, jed-
nakze bez napisow firmowych, albowiem akcen-
ty reklamowe w przemysle naftowym na Wy-
stawie nie bedg mialy zastosowania, jedynie mo-
ga byC¢ zaakcentowane prace pionierskie kazdej
z firm.

Na wniosek przewodniczagcego — wybrano p.
Inz. Grossmana, delegatem do Komisji Wystaw-
cow, znajdujacej sie w Komitecie Wykonaw-
czym Wystawy.

Dowierceniai

Statelands 28 w Tustanowicach, wi. konc. ,,Mato-
polska”. Dnia 15 bm. w gieb. 137290 m.
nawiercono w piaskowcu borystawskim pro-
dukcje okoto 1 wagona ropy dziennie i 0,6
m3/min gazu.

Lusia w Tustanowicach, wt. konc. ,,Matopolska".
Po rekonstrukcji otworu i pogtebieniu o 0.80
m do gteb. 1352.20 m nawiercono dnia 14-go
bm. w warstwach popielskich produkcje w
ilosci 5000 kg ropy dziennie.

OEL UND KOHLE

VEREINIGT MIT

ERDOEL UND TEER

Czasopismo poswiecone zagadnieniom
materiatow pednych, olejow mineralnych,
bitumow, terow i materiatldw pokrewnych

Organ Stowarzyszenia ,,Deutsche Gesellschaft fur Mineralolforschung,,

Wydawca Prof. Dr L. UBBELOHDE, Politechnika w Berlinie, gen. sekretarz Miedzynarodowej Komisji Naftowej
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