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S-ka Alce. PIONIER

Oddziat Geologiczny

Profile geologiczne otwordow odwierconych
przez S. A. ,Pionier" do roku 1934

CZESC 11).

Przedstawione w niniejszej pracy profile geo-
logiczne majg na celu utrwalenie faktycznego
materjatu z wiercen, wykonanych dotychczas
przez S. A. ,Pionierll

Opracowanie szczeg6towe materjatu prébnego
z wiercen, metodami petrograficznemi i chemicz-
nemi, bedzie przedstawione w osobnej publika-
cji po ukonczeniu tych badan.

W latach 1929—34 wykonat XPionier | naste-
pujace wiercenia wiasne

Szyby: ,,Pik. Ignacy Bberner w Jezowie,
,Pionier 1“ w Jankowcach, ,,Pionier 1“ w Czar-
nym Potoku, ,lgnacy Bbverner w Truskawcu,
,Pionier 1“ w Rachiniu, ,,Pionier 1“ w Orowie,
»Minister viatkowski ~w Mraznicy?.

Ponadto S. A. }Pionier  wspotdziatata w na-
stepujacych wierceniach prywatnych: ,,Marja 1*
w lzdebkach (,Pioniz"), ,Pio-Lloyd 1, 2, 3"
wWotosiance Malej (,,Pio-Lloyd”), ,,Turaszowka
I, ,Murzyn 11“ i ,Walka 111 w Turaszéwce
(,,Pionierska Naft. Kop. Sp.”), ,Pilon 1 i ,Pi-
lon 11* w Schodnicy [Filon oraz ,Marja 1“
w Kryczce (,,Kryczka Sp. z 0. p.)

Materjaty geologiczne przedstawione w ni-
niejszej pracy zostaty opracowane przez inz. J.
Obtutowicza dla wiercen w Jezowile, Rachiniu,

D Czes¢ Il, obejmujaca wiercenia subwencjonowane
przez S. A. ,,Pionier”, ukaze si¢ w nastepnym nume-

rze ,,Przemystu Naftowego". |
2) Wiercenie ,,Minister Kwiatkowski" w Mraznicy,

doprowadzone do glebokosci 1699 m, napotkato w spa-
gu nasuniecia horyzont produktywny, bedacy obecnie

w eksploatacji. — Pod wzgledem geologicznym wier-
cenie to nie dostarczyto dotad danych co do elemen-
tu wgtebnego. — Z tego powodu szybu tego w ni-

niejszej publikacji nie uwzgledniono.

Orowie i Truskawcu, oraz przez Dra H. Teissey-
re dla wiercen w Czarnym Potoku i Jankow-
cach.

Wiercenie w Jezowie (powiat Grybdw).

Szyb ,,Pik. Ignacy Boerner" w Jezowie, za-
tozony na poludniowem skrzydle wysadu eocen-
skiego, miat na celu zbadanie roponosnosci po-
ziomow piaszczystych eocenu dolnego.

Parcela kat. 781/1

Wiercono w latach: 1929/1930

Glebokosé koncowa: 605.40 m

W glebokosci od 60 do 232 m przewiercono
pierwszy poziom piaszczysty. Wode stodkg na-
potkano w 62 m, wode mineralng w 147 m.

Drugi kompleks piaskowcow przewiercono od
345 m do 590 m. W tym poziomie wystgpity
Slady gazow i ropy w 425 m, 454 m i 504 m. —
Od 525 m do 539 m zaznaczyly sie wybuchy
gazéw i Slady ropy z wodag mineralng.

W glebokosci 560 m skonstatowano przyptyw
wody mineralnej. Otwor osiggnat  gtebokos¢
605.40 m. Ze wzgledéw technicznych zostat za-
Stanowiony i zlikwidowany.

Zarurowanie otworu byto nastepujace

16" — 650 m
14" — 3224 m
127 — 24792 m
10" — 359.80 m
9" — 57110 m

Wiercenie w Jankowcach (powiat Lesko).

Otwor wiertniczy Nr. | zatlozono na potnoc-
nem skrzydle przechylonej wstecznie antykliny
Uherce—Nowy Zagorz.

Parcela kat.: 663

Wiercono w 1930 r.

Glebokosé koncowa: 970.40 m
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Wiercono do gtebokosci 97040 m w war-
stwach dolno-Jkrosnieriskich, nie przewiercajac
tej serji. Przebite pokiady skfadaty sie z gru-
botawicowych piaskowcow mikowych. — Pias-
kowce sg naogot miekkie i przechodzg w sypia-
ce sie przy wierceniu, prasowane piaski. —
Wkiadki czesto wystepujgcych tupkéw czarnych
i brunatnych tworzg kompleksy do 30 m migz-
szosci. Rzadziej trafiaja sie przelawicenia sza-
rych ilastych margli.

W czasie wiercenia napotkano $lady gazow
w poziomach 200.8 m, 209 m, 294 m oraz wielo-
krotnie od 882.4 m do spodu.

Silniejsze $lady ropy, przy réwnoczesnym wy-
ptywie gazéw, nawiercono w giebokosci 351 m.
Stabe Slady ukazaty sie w poziomie 513 m. Nie-
wielki przyptyw ropy stwierdzono réwniez
w giebokosci 718 m. Z horyzontu tego ztyzko-
wano w ciggu 8 dni okolo 500 kg ropy (bez
wody).

Zarurowanie byto nastepujace:

147 -- 3090 m
127 -- 14014 m
10" -- 34580 m
9" -- 65220 m
77 -- 96120 m

Wiercenie w Czarnym Potoku (pow. Nadworna).

Szyb ,,Pionier 1* zatozono na tupkach menili-
towych zachodniego skrzydta koputy Czarnego
Potoku. Celem szybu byta eksploracja piaskow-
coéw produktywnych wtérnego wyniesienia wy-
sadu Stobody Rungurskiej.

Parcele kat.: 1476

Wiercono w latach 1932/1935

Glebokos$¢ koncowa: 1047.30 m

Profil wiertniczy.

0—453 m. Dolna cze$¢ serji menilitowej ztozo-
na z tupkéw ilastych barwy czar-
nej i jasno zielonej. Czesto wyste-
puja wkiadki piaskowcow drobno
| rownoziarnistych, bezwapiennych
i naogdt bezmikowych (piaskowce
kliwskie). Piaskowce te sg barwy
jasno-zotej, prawie biatej lub sza-
rawej i zawierajg niekiedy drobne
okruchy zielonych i szarych filitow.

321—327 m. Wkiadka zlepienca o typie stobodz-
kim ztozona z okruchow zielonego
filitu i kwarcu. i

327—404 m. tupki jak wyzej i przefawicenia
krzemienistych, popielatych i zéHa-
wych margli (czasem plamistych).

404—453 m. tupki ilaste czarne i margle krze-
mieniste zawierajg szczatki ryb,
wsérod  ktorych  znajdujg sie tuski
z rodzaju Meletta.

453—469 m. Czarne tupki z wkiadkami tupkow
szaro-zielonych, jasnych margli i
zbitych piaskowcow.

469—484 m. Szaro-zielonawe tupki z wkiadkami
szarego piaskowca i miekkich, jas-
nych, zielonawych margli.
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484—490 m. tawica soli kamiennej z grubym
piaskiem filitowo-kwarcowym.

490—502 m. Zlepienice o typie stobodzkim i krze-
mieniste margle z przymieszkg pia-
skowca i soli kamiennej.

502—532 m. S6l kamienna, zlepierice o typie sto-
bédzkim, krzemieniste margle i ro-
gowce. W dolnej czesci sol prze-
waza. I

532—541 m. Czarne tupki, krzemieniste margle.

541—553 m. SOl kamienna z niewielkg zawar-
toscig materjatu egzotycznego o ty-
pie stobddzkim.

553—555 m. Szaro-zielone tupki, okruchy rogow-
cow i krzemienistych margli, okru-
chy zlepiencow.

555—559 m. Sol kamienna z przymieszkg mate-
rjatu egzotycznego (fility, kwarc.).

559—578 m. Margle krzemieniste, piaskowce
i zlepience zlozone przewaznie
z kwarcu i zielonego filitu.

578—611 m. Piaskowce i drobnoziarniste zlepien-
ce, ziozone z materjalu egzotycz-
nego 0 typie stobodzkim, nieco
okruchéw  krzemienistego marglu,
rogowca i soli kamiennej.

611—615 m. Jasno-szare piaskowce wapniste z
zytami kalcytu i wkiadkami drobno-
ziarnistego zlepienca o typie sto-
bodzkim.

615—619 m. Zlepieniec przewaza nad piaskow-
cem.

619—641 m. Piaskowce wapniste jasno-szare z
zytkami kalcytu, smugi drobno-ziar-
nistego zlepienca, tupki ilaste szare,
szaro zielone, z matg przymieszka
tupkéw zielonych i brunatno-wisnio-
wych.

641—704 m. Ciemno szare tupki kruche, lekko
mikowe i piaszczyste, z wkladkami
piaskowca szarego, wapnistego z
licznemi zytkami kalcytu. Piasko-
wiec ten jest czesto glaukonitowy.

704—845 m. Piaskowiec kruchy, gruboi i nieréw-
noziarnisty, barwy jasno-zétawej,
prawie biatej lub szarawej. Zawiera
duzg przymieszke wapiennego detri-
tusu organicznego (do 40%), prze-
chodzac w silnie piaszczysty wa-
pien. Czeste sg zyty kalcytu i okru-
chy zielonych filitow. W$rdd tego
utworu  wystepujg przetawicenia
piaskowca ciemno lub jasno-szarego,
zbitego silnie wapnistego z zytkami
kalcytu. Whkiadki tupkéw ciemno-
szarych lub czarnych z odcieniem
stalowym sg lekko piaszczyste i mi-
kowe.

845—923 m. Lupki ciemno-szare lub prawie czar-
ne, czesto piaszczyste i mikowe lub
nieco margliste. Wkiadki piaskow-
cow jak w kompleksie wyzszym.
Rzadziej wystepuja tupki ilaste sza-
ro-zielonawe.
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923—1006 m. Pstre lupki ilaste, szaro—zielone,
zielone, szmaragdowe i ciemno-
wisniowe, niekiedy silnie sprasowa-
ne i zlustrowane. Wkiadki piaskow-
cOw kruchych, nieréwnoziarnistych,
barwy zo6kawej, biatej lub jasnosza-
rej, z zytkami kalcytu i drobnemi
wkiadkami zielonego filitu. — Rza-
dziej piaskowce zbite, drobnoziar-
niste, czasem glaukonitowe i szkli-
ste.

1006—1047 m. Piaskowce grubotawicowe, jasno-
szare, zOkawe, lub prawie biale,
nieréwnoziarniste wapniste z zyla-
mi kalcytu czasem z przymieszka
glaukonitu lub zielonego filitu. fupki
ciemno-szare i czarne z odcieniem
stalowym, z drobnemi laseczkami
miki.

W czasie wiercenia napotkano w gtebokosci
159 m. $lady gazu, a w gtebokosci 298 Slady ga-
zu i ropy. Obfite $lady ropy przy wyraznym
wyptywie gazu nawiercono w giebokosci 646 m
do 647.2 m. W czasie pierwszych 8 godzin ztyz-
kowano 1000 kg. W nastepnych dniach wydo-
byto 1100 kg, 600 kg, 500 kg i 300 kg ropy dzien-
nie. PdZniej pokazata si¢ staba solanka, wkoncu
przyptyw ropy i solanki ustal. W piaskowcach
na poziomie 708 m nawiercono pierwszg silng
solanke, (slup ptynu od spodu 500 m), Kktorg
zamknieto rurami 77 w gtebokosci 755 m. Na-
stepng solanke stwierdzono w gtebokosci 759 m.
Poczatkowo stup cieczy wzniost sie do wyso-
kosci 20 m. Po uptywie Kkilkunastu dni wahat
sie od 100—130 m.

Trzecig silng solanke nawiercono w gieboko-
$ci 810 m (stup wody od spodu 550 m).

Chemiczna analiza tej solanki, przeprowadzo-
na przez Karpacki Instytut Geologiczno-Nafto-
wy, data nastepujacy wynik:

Cg. przy 18° C — 1.056 gr.

Zestawienie skfadnikdéw w gr. na 1 litr solanki:

Cl 51,32
sol 0,04937
HCO3 0,1942
Ca 0,3723
Mg 0,2597
Na 32,43

suma skladnikéw 84,62

Przyblizona ilo$¢ zwigzkow w

lanki:
Na ClI 8244
Ca S04 0,6966
Ca ClI, 0,9741
Mg CI2 1,017
razem: 84,501

Solanke powyzszg zamknigeto rurami 6” w gte-
bokosci 1005,35 m. W poziomie 1026,60 m nawier-
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cono czwartg solanke, o przyptywie okoto 40 m
(stup ptynu w rurach) na dobe. Rozbiér che-
miczny tej solanki, wykonany przez Karpacki
Instytut Geologiczno-Naftowy, dal nastepujacy
wynik:

Ciezar wiasciwy przy 15° C — 1.175 gr.

Zestawienie skfadnikdw w gr. na 1 litr solanki:

Cl 162,538
HCOs 0,022
sol 0,005
Na 87,690
Ca 8,818

Mg 2,162
Przyblizona ilo$¢ zwigzkow w gr. na 1 litr so.
lanki:

Na Cl 226,173
Ca ClI? 24,402
Mg CIl 8,467

Ca (HCOg3) 2 0,029
Ca SO4 mniej niz 0,007

razem 259,078 gr.
Zarurowanie szybu bylo nastepujgce:
14" — 2889 m
12" — 14125 m
10" — 37355 m
9" — 75466 m
77 — 75466 m
6” — 1.005.35 m
5 — 104528 m

Wiercenie w Truskawcu (powiat Drohobycz).

Otwor ,,Ignacy Boerner" zostat zatozony na
potudnie od wysadu zlepiencéw truskawieckich,
na szarych itach, silnie przepojonych gipsem,
i miat na celu eksploracje glebszg formacji sol-
nej ewentualnie starszych iutworéw fliszowych.

Parcela kat.: 1418/2

Wiercono w 1934 r.

Gtebokos$¢ koncowa: 1338,80 m.

Profil geologiczny szybu byt nastepujacy:

6—200 m. Gipsy z szaremi itami zapiaszczone-

mi. W glebokosci 50—70 m, wyste-
powaty w szczelinach: blenda cyn-
kowa, siarka, wosk ziemny i piryt.

200—245 m. Gipsy biate, sol krystaliczna, tupki
ilaste szare i piaskowce drobnoziar-
niste szare miekkie.

245—300 m. Piaskowce drobnoziarniste szare o
lepiszczu ilastem, tupki szare ilaste,
a nadto warstewki gipsu.

340—727 m. Piaskowce drobno- i gruboziarniste
i zlepience z materjalem egzotycz-
nym dobrudzkim, ponadto wtrgce-
nia i wkiadki tupkéw szarych (—)
piaskowcdw drobnoziarnistych sza-
rych (—) i tupkéw czarnych.

727—751 m. Wy szare.
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751—1250 m. Warstwy
340—727.

1250—1338.80 m. Piaskowce jasno-szare (+)
drobnoziarniste z gipsem i lupki
szare burzace.

w 20 m i 72 m nawiercono wody sierczane

w 120 m i 153 m nawiercono solanki

w 571 m horyzont solanki o poziomie 50 m od
spodu

od 662 m do 670 m nawiercono solanke, ktorej
poziom wzrastat w miare podwier-
cania i doszedt do 180 m od spodu

od 460 m do 500 m wybuchy gazu, pomiar gazu
wykazat 0,4 m3/min. o zawartoSci
gazoliny 25 gr/m3

od 546 m do 582 m $lady gazu

w 563 m nawiercono Slady ropy

od 896 m do 912 m gazy 0,5 m3/min.

w 980 m, 1009 m, 1022—26 m, 1045 m, 1049 m,
1204 m i 1242 m byly wybuchy

identyczne jak od

gazu.
Zarurowanie byto nastepujgce
18”7 — 4460 m
16" — 13350 m
14" — 288.08 m
127 —  464.00 m
10" — 583.74 m
9" — 89624 m
77— 1190.85 m
6” — 1350.00 m

Wiercenie w Rachiniu (powiat Dolina).

Szyb ,,Pionier 1* w Rachiniu zostat zalozony
w strefie sfatdowanej Przedgorza.

Parcela kat.: Lasy Parnstwowe, Nadle$nictwo
Rachin, Oddziat Lasowy 27

Wiercono w latach: 1932/1934

Glebokos¢ koncowa: 142550 m.

Do konicowej gitebokosci 142550 m wiercenie
obracato sie w monotonnej serji, nalezgcej do
warstw stebnickich.

Napotkano nastepujgce charakterystyczne kom-
pleksy:

20—80 m. tupki margliste r6zowe z gipsem

80—520 m. Piaskowce drobnoziarniste, szare,

z lupkami ilastemi r6zowemi i po-
pielato-szaremi

520—685 m. Piaskowce gruboziarniste, szare z
ziarnami zielonego filitu, przegra-
dzane tupkami

685—758 m. tupki jasno-szare, przegradzane
cienkiemi warstwami piaskowcow
drobnoziarnistych szarych.

758—1080 m. Piaskowce drobnoziarniste szare,
z ziarnami zielonego filitu z wtra-
ceniami tupkow

1080—1230 m. Piaskowce drobnoziarniste, szare,
z tupkami ilastemi rézowemi i sza-
remi.

1230—1425.50 m. Margle r6zowe z duzg zawar-
toscig gipsu, przegradzane rzadko
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tupkami  szaroniebieskiemi i war-
stewkami piaskowcow drobnoziarni-
stych, szarych.

Zarurowanie byto nastepujace:

227 — 2560 m
200 — 8033 m
187 — 17440 m
16" — 365.60 m
13v2" —  526.96 m
1172 — 75351 m
9v2" — 107480 m
8" — 130420 m
6" — 130420 m

Wiercenie w Orowie (powiat Drohobycz).

Otwor poszukiwawczy ,,Pionier 1“ w Orowie
zostat zatozony na kulminacji orowskiej i miat
na celu zbadanie geologji i produktywnosci ele-
mentu wglebnego.
Parcela kat.: 499
Wiercono w latach: 1931/1934
Glebokos¢ koncowa: 2274 m.
Profil geologiczny jest nastepujacy:
0—1399 m. Warstwy nasuniete
1399—1527 m. Piaskowce szare drobnoziarniste
z mika, z zytkami Kkalcytu, tupki
szare z mikg silnie sprasowane oraz
tupki czarne

1527—1611 m. tupki szare, twarde, sprasowane

1611—1940 m. tupki ciemnoszare, przegradzane
warstewkami piaskowcow szarych
z mikg

1940—2010 m. Piaskowce drobnoziarniste szare,
z zytkkami kalcytu, przegradzane
tupkami ciemnoszaremi

2010—2274 m. kupki ciemnoszare z mika, twar-
de, przegradzane warstwami pias-
kowca drobnoziarnistego, szarego
z zytkami kalcytu.

Warstwy od 1399 m do spodu byty silnie
sprasowane i twarde. Szczeliny wypetnione kal-
cytem.

Slady gazu zaznaczaly sie od 1446 do 1670 m.

W gteboko$ci 1944 m nawiercono solanke, kto-
rej poziom stale sie podnosit, przy gtebokosci
otworu 1985 m poziom solanki osiggnat wyso-
ko$¢ 1060 m od spodu.

Zarurowanie byto nastepujace

24" — 18.20 m
200 — 7530 m
18" — 19264 m
16” — 40325 m
14" — 67925 m
127 — 1030.67 m
10" — 134000 m
8" — 167124 m
6" — 204858 m
5" — 2256.26 m
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Rdzeniowanie i inne sposoby badania
przewiercanych pokiadow
Referat wygtoszony na VIII Zjezdzie Naftowym we Lwowie, w grudniu 1934 r.

Ciag dalszy.

3. Rdzeniowanie udarowe.

Aparaty starego typu do rdzeniowania uda-
rowego przy systemie linowym zostalty opisa-
ne przez Prof. J. Fabiafnskiego w roku 1928
i przez Kier. Waligore w roku 1929 w ,,Przemy-
Sle Waftowym

Rdzeniowanie udarowe datuje sie od roku
1906, w tym bowiem roku wydano patent w
Stan. Zjedn. A. P. Nowoczesng forme otrzymaty
diuta rdzeniowe dopiero w roku 1925. Obecnie
jest w Stanach Zjedn. w uzyciu pare typow Swi-
drow udarowo - rdzeniowych fabrykatu Firmy
Balcer, Elliot, i Keyston.

W roku 1930 zostato wykonane pierwsze w
Polsce nowoczesne diuto udarowo - rdzeniowe,
ktore zostato skonstruowane w S. A. *Pionier
przez autora. Poczatkowa konstrukcja zostata
oparta na dlutach amerykanskich, jednak po
prébach przeprowadzonych w latach nastepnych
na szybach S. A. *Pionier w Jankowcach i w
Rachiniu wykonano wspélnie z Inz. Englem, ca-
ty szereg uzupetnien | zmian konstrukcyjnych
dajac dtutom rdzeniowym ich dzisiejsza forme.
Rys. 4 przedstawia ostatnie rozwigzanie takiego
Swidra dla rur 77 i 6”, ktére zostaty wyprébowa-
ne na szybie S. A. *Pionier w Rachiniu i w Tru-
skawcu oraz na szybie G. F. T. N. *Klatopolska
w Wowni, dajagc dobre rezultaty. Rys. 5 przed-
stawia fotografje diuta i wydobyty rdzen w ry-
nience blaszane;.

Gtowne czesci diuta rdzeniowego, to korpus
wraz z butem i fgcznikiem, cylinder rdzeniowy
wraz z gtowa, i udarnik wraz z sprezyna. Uda-
ry spadajgcego korpusu przenoszg sie zapomocg
udarnika na wbity w spod otworu cylinder. Spre-
zyna, spoczywajagca na tozyskach kulkowych
glowicy cylindra, przyciska go do ziemi w cza-
sie ruchu korpusu do gory, zapobiegajac w ten
spos6b  ztamaniu sie rdzenia. Znajdujaca sie
w otworze woda zostaje wttoczona, wskutek
zamkniecia sie gornego wentyla, przez spa-
dajacy korpus, w przestrzen pomiedzy cylin-
drem a Scianami korpusu i na zewnatrz, oczy-
szczajac z blota i okruchéw skalnych waska
przestrzen w bucie korpusu. Przy ruchu korpu-
su do gory nastepuje przyptyw nowej wody z
wyzszej partji dna otworu. Wentyl kulkowy na
gtowie cylindra uniemozliwia wymycie miek-
kiego rdzenia. But dtuta jest zblizony w ksztal-
cie do petnego krzyzyka pensylwanskiego, po-
siadajac jednakze 8 ostrzy zebatych. But cy-

lindra ma nieznaczne przewezenie, zmniejszajg-
ce opory tarcia rdzenia w cylindrze przy jego
nabijaniu i pozZniejszem wyciskaniu. Dla skat
twardych uzywa sie dodatkowo 4 sprezarek, za-
pobiegajacych wypadaniu rdzeni, — dla skat
miekszych nie sg one potrzebne. Dla uzyskania
dobrego rdzenia powinien cylinder wystawac
0 kilka centymetrow z buta korpusu w chwili
jego udaru.

Celem brania rdzeni skreca sie normalny war-
stat wiertniczy, a bolec korbowy przekiada na
druga dziure dla skoku okoto 75 cm. Przed roz-
poczeciem rdzeniowania zlyzkowuje sie otwor
doktadnie i nalewa okoto 6m wody. W czasie
rdzeniowania utrzymuje sie mniejszg ilo$¢ uda-
row jak przy normalnem wierceniu w danej gte-
bokosci, zapinajac line diuta w ten sposob do
wahacza, by korpus przy swoim wzniosie nie
wyrywat cylindra z dna otworu.

Dtugos¢ cylindra rdzeniowego wynosi 1,20 do
1,50 m, za$ srednica rdzenia przy rurach 7” i 6”
wynosi 60 i 50 mm. Ze wzgledu na trudnos¢ ide-
alnego wyczyszczenia spodu otworu powinno
sie wierci¢ nieco wiecej niz na dtugos¢ cylin-
dra, celem uzyskania lepszego wydobycia, ktore
naogo6l wynosi 70%'. Rdzen wydobyty znajdu-
je sie zazwyczaj w kilku kawatkach lub w for-
mie tupigcych sie plastrow.

W czasie pr6b nad naszem diutem udarowo-
rdzeniowem zmontowaliSmy réwnoczes$nie w
szybie w Rachiniu ! rdzeniowanie obrotowe,
przy pomocy dodatkowego stotu rotacyjnego
I popuszczadta Lappa. Poniewaz warunki tere-
nowe i chwytanie rur przez teren uniemozliwi-
to wypetnianie otworu woda, zastosowaliSmy
ptuczke czeSciowg przez tloczenie zgeszczone-
go powietrza dla podnoszenia urobku z dna
otworu. Z poréwnania tego wypadku, jak tez
i na podstawie opinij amerykanskich wiertni-
kéw, mozemy stwierdzi¢, ze rdzeniowanie uda-
rowe jest znacznie szybsze i tansze od rdzenio-
wania obrotowego, stosowanego sporadycznie
w czasie wiercenia dla Sredniej twardosci pokta-
dow. Rdzenie nie sg tez nasycone wodg czy tez
ptuczka, co ma duze- znaczenie przy badaniu dla
metod zwiekszenia produkcji. Koszt wiercenia
rdzeni waha sie okoto normalnych kosztéw wier-
cenia. Wada jest trudno$¢ brania rdzeni w ska-
fach twardych i mniejszy procent wydobycia
w tym wypadku.

W naszych warunkach terenowych rdzenio-
wanie udarowe spetnia swoje zadanie, i powin-
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Rys. 4. Diuto udarowo-rdzeniowe typu ,,Pionier".
1. But Swidra, 2. Korpus $widra, 3. tgcznik, 4. Cy-
linder, 5. But cylindra, 6. tapki, 7. Wentyl kulkowy,
8. Sworzen wentyla kulkowego, 9. Wentyl drgzkowy,
10. Sworzen wentyla drazkowego, 11. Sprezyna,
12. kozysko kulkowe, 13. Ostona tozyska kulkowego,

14. Udarnik.
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no by¢ stosowane w szybach poszukiwawczych,
oraz przed zamknieciem wody i w horyzoncie
ropnym w szybach wierconych na znanym te-
renie.

4. Proébniki zloza.

Narzedziami pokrewnemi z $widrami rdzenio-
wemi sg probniki ztoza. Majg one na celu ba-
danie zawarto$ci piaskowcow, jak wody, gazu
i ropy znajdujacej sie pod cisnieniem stupa cie-
czy w otworze. Nie stuzg wiec one wiasciwie
do pobierania probki samej skaty; zazwyczaj
jednak okruchy stabo zwigzanych piaskowcow
i luzne piaski dostajg sie razem z zawartoscig
ztoza do aparatu i moga byé réwniez w ten
sposdb zbadane. Gtowne zastosowanie majg one
przy wierceniach ptuczkowych, lecz moga by¢
rowniez z duzg korzyscig stosowane przy wier-
ceniu udarowem, przy wodzie w otworze.

Rys. 5. Fotografia diuta udarowo-rdzeniowego wraz
z wydobytym rdzeniem w rynience.

Pierwszy praktyczny probnik ztoza miat by¢
skonstruowany przez E. Haliburtona w roku
1926, a w rok pozniej wprowadzono go w prze-
mystowe zastosowanie przy wierceniach rota-
cyjnych. Obecnie posiadamy caly szereg rozmai-
tych aparatéw tego rodzaju, gdyz probniki zto-
za staty sie nieodzownem narzedziem kazdego
szybu wierconego ptuczkg i bywajg uzywane
kazdocze$nie przed cementowaniem rur nad ho-
ryzontem produktywnym.
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Prébnik ztoza sktada sie z dwu zasadniczych
czesci, kurka, wzglednie wentyla i uszczelnia-
jacego pakera. Zapuszczamy go w Stanie zam-
knietym na zwyczajnych rurkach ptuczkowych
lub pompowych i stawiamy go szczelnie w za-
wierconym na spodzie mniejszym otworze. Po-
niewaz wentyl probnika jest zamkniety, wiec
rurki sg wewnatrz puste. Jezeli paker dobrze
uszczelnia dolng cze$¢ otworu ponizej niego,
potozong, wowczas interesujgca nas czes¢ pias-
kowca znajduje sie oddzielona od ptuczki czy
wody powyzej uszczelnienia. Jezeli teraz otwo-
rzymy wentyl, wowczas wskutek znacznej réz-
nicy cisnien, atmosferycznego i cisnienia ztoza,
powstanie ruch zawartosci piaskowca do wne-
trza probnika i rurek, a nawet nieraz na po-
wierzchnie. Po pewnym czasie zamykamy wen-
tyl prébnika przez ruch rurkami i wydobywamy
je na powierzchnie, badajgc ilos¢ wypetnionych
rurek, ich zawarto$¢ i materjat.

W czasie jednego z badan, wykonanych w
mojej obecnosci przez Vacuum Oil Company w
Louisianie, w otworze o gteb. 1400 m, potowa
zerdzi rotacyjnych byta wypetniona lotnym pias-
kiem z ropa, a gaz dobrze dmuchat kilka chwil
po otwarciu wentyla. W szybie tym zostaly na-
stepnie rury zacementowane i z tej glebokosci
otwor nastepnie stale produkowat.

Probnik ztoza moze wiec przeszkodzi¢ niepo-
trzebnemu i przedwczesnemu zacementowaniu
lub postawieniu rur przez praktyczne zbadanie
$ladow ropy lub gazow. Oddaje on nieocenione
ustugi w szybach poszukiwawczych i w okoli-
cach, gdzie horyzont produktywny wystepuje
niewyraznie lub posiada zbyt stabe cisnienie dla
pokonania stupa wody lub ptuczki w otworze.

Prébnik ztoza ma na celu nietylko badanie
jakosci zawarto$ci ztoza, a wiec rozstrzygniecie,
czy w nawierconym piaskowcu znajduje sie ro-
pa, gaz czy tez woda, i jakiego rodzaju, lecz
moze rowniez stuzy¢ do okreslenia w przyblize-
niu cisnienia i ilosci gazu wzglednie ropy. Procz
tego narzedzie to moze by¢ uzyte dla badania
sposobu zamkniecia wody, bez koniecznosci Scig-
gania jej czy tez ptuczki z otworu, oszczedza-
jJac w ten sposob wiele czasu na niepotrzebng
nieraz manipulacje. W Kalifornji i w kilku innych
stanach, gdzie stwierdzajg zamkniecie wody
wihadze gornicze, przyjeto powyzszy sposéb ba-
dania zamkniecia wody bez $ciggania ptynu
z otworu jako oficjalny. W tym wypadku zuzy-
wa sie zaledwie kilka godzin czasu zamiast 3 dni.

Przy naszych wierceniach udarowych powi-
nien prébnik znalez¢ zastosowanie w dwu wy-
padkach: a) gdy wierci sie przy dolnej lub na-
wierconej wodzie, a pojawig sie Slady gazu lub
ropy, b) gdy chcemy sie przekona¢ o zamknieciu
wody.

W pierwszym wypadku Sciggniecie wody mo-
ze by¢ albo niemozliwem z powodu silnego przy-
ptywu lub niebezpieczne ze wzgledu na chwy-
cenie lub zgniecenie rur, nie méwiac juz o stra-
cie czasu. Jezeli nawet badanie nawierconych
Sladéw ropy bedzie pomysinie przeprowadzone,
moze ono kosztowaé niepotrzebnie jednag przed-
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wczesnie postawiong kolumne rur. Zastosowanie
prébnika ztoza, przy réwnoczesnem zawierceniu
mniejszym $widrem, n. p. rdzeniowym, uwalnia
nas od niebezpieczenstwa przejscia zt6z ropy lub
ich zawodnienia, umozliwiajagc nam wykonanie
wytacznie potrzebnego dla produkcji zamkniecia
wody. Probnik ztoza moze by¢ réwniez zasto-
sowany przy wierceniu otworu normalnym $wi-
drem, tembardziej, ze zostaty udoskonalone spo-
soby cementowania przy pomocy t. zw. para-
sola jednej kolumny jako rur produkcyjnych
i zamykajacych wode.

W drugim przypadku, gdy chodzi o prébe zam-
kniecia wody, moze byC ono przeprowadzone
znacznie szybciej probnikiem zatozonym w bu-
cie rur, bez Sciggania wody. Dla doktadniejszej
kontroli ewentualnego przyptywu wody po jej
zamknieciu mozna, po zatozeniu pakera w bucie,
zabarwi¢ wode w rurach farbg anilinowa. Ce-
lem unikniecia gwattownych ruchéw ptynu na
spodzie, nalezy, po otwarciu prébnika, stopnio-
wo otwiera¢ wentyl gérny, umieszczony na po-
wierzchni na zerdziach ptuczkowych.

Rozrézniamy trzy typy probnikéw zioza,
a mianowicie: dla zatozenia w zawierconym
otworze o mniejszej $rednicy”™ dla uzycia w otwo-
rze wierconym normalng srednicg $widra oraz
do umieszczenia w bucie rur. Prébniki te budo-
wane sg w dwu rodzajach: jako otwierajgce sie
przez ruch obrotowy przewodu lub jego ruch
pionowy.

Przed zapuszczeniem probnika ztoza otwor
musi by¢ wyczyszczony do spodu z biota i osa-
dow, a jezeli mamy uzy¢ prébnika do zawierco-
nego mniejszego otworu, to miejsce to musimy
przygotowaC w twardszym pokfadzie i Zawier-
cie stozkowo. Zazwyczaj zawierca sie otwor
0 mniejszej Srednicy zapomocg koronki rdzenio-
wej, a nastepnie rozszerza sie otwdr normalnym
Swidrem, az do warstwy nieprzepuszczalnej, da-
jacej odpowiednie oparcie uszczelnieniu ponad
badanym piaskowcem, przyczem prég obrabia
sie Swidrem lub diutem spiczastem.

Przy pracy probnikiem ztoza nalezy zwroci¢
uwage na kontrole chyzosci wptywu zawartosci
ztoza na poziom ptynu w rurach wiertniczych
w czasie otwarcia probnika, na ulatwienie uru-
chomienia probnika po probie, oraz na dobdr
rodzaju prébnika do warunkéw terenowych. By
posiadaC orjentacje w chyzosci wptywu ptynu
do probnika, dobrze jest umiesci¢ szmatke na
otworze przewodu, a przez jej wydymanie sie
bada¢, w grubszem przyblizeniu, szybko$¢ wy-
ptywu powietrza z rurek. Jezeli ta szybkoS¢ jest
zbyt wielka, co jest specjalnie niebezpieczne
w pokfadach bardzo luznych, wéwczas nalezy
stopniowo otwiera¢ wentyl, zatlozony na gornej
czesci przewodu wyptywowego lub rurek ptucz-
kowych, stwarzajagc w ten sposéb poduszke
pneumatyczng i opory dla zbyt gwattownego
ruchu ptynéw. W znanym terenie o luznych
piaskach mozna réwniez wypeti¢ rurki woda
do pewnej ich wysokosci.

Jezeli probnik ztoza nie jest dobrze uszczelnio-
ny wowczas, po otwarciu probnika, zaczyna sie
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przedostawac ptuczka do wnetrza rurek, a ptyn
w rurkach wiertniczych zacznie sie obnizac.
Dlatego tez nalezy obserwowac poziom piynu
w rurach, i w razie jego gwaltownego opadania
natychmiast probnik na spodzie zamkna¢. Nor-
malny czas otwarcia pakera powinien wynosic¢
okoto pdt godziny, chyba ze wcze$niej gaz zacz-
nie dmucha¢ przez rurki, sygnalizujac, ze nalezy
probnik zamknag.

Rys. 6. Probnik z4oza typu ,,Howco" do zatozenia
w zawierconym otworze i otwierany przez obrot.

Ze wzgledu na doktadno$¢ uszczelnienia i fa-
twos$¢ uruchomienia prdébnika po probie, wska-
zane jest uzywanie probnikéw dla normalnej
Srednicy otworu, tylko dla matych dymensyj od
77 rur w dot, i o ile otwor jest wypetniony ptucz-
ka, tylko do glebokosci okoto 1700 m. Ponizej
tej gtebokosci, przy otworach ptuczkowych, pa-
ker nie jest juz szczelny, a stopka pakera moze
by¢ tatwo zamulona. W tym wypadku dobrze
jest da¢ nad prdbnikiem gwint lewy dla odkre-
cenia przewodu. tatwy jest do uruchomienia
probnik, posiadajacy specjalny wentyl komuni-
kacyjny. Uruchomienie pakera, po wzieciu prob-
ki, jest bowiem specjalnie trudne w szybach
gtebokich, wierconych ptuczka, lub przy wyso-
kim stanie wody w otworze, poniewaz powsta-
te duza réznica cisnien nad i pod pakerem. Wen-
tylek komunikacyjny wyréwnuje te rdznice ci-
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$nien, umozliwiajac przeptyw ptuczce z otwo-
ru wiertniczego nad pakerem do przestrzeni po-
nizej uszczelnienia. Wentylek ten jest urucha-
miany przy podcigganiu przewodu, a po wzie-
ciu probki, umozliwiajagc rowniez zalanie ewen-
tualnego horyzontu ptuczks, dla przeciwdziata-
nia niespodziewanemu wybuchowi. Wentylki
komunikacyjne posiadajg narazie tylko prébniki
Johnstona. '

Rys. 7. Prébnik ztoza typu ,,Johnston" do otwierania
przez postawienie na spodzie, dla uzycia w otworze:
a) 0 mniejszej Srednicy, b) o normalnej Srednicy.
1) Puste rurki przewodu. 2) Wentyl zapadkowy (zam-
kniety?(. 3) Wentyl gtéwny (dolny) prébnika). 4) Wen-
tylek komunikacyjny. 5) Paker uszczelniajacy. 6) Pa-
ker uszczelniajagcy w otworze o normalnej Srednicy.

Rys. 6 przedstawia prébnik ,,Howco" do za-
fozenia w otworze o zawierconej mniejszej Sred-
nicy i do otwierania kurka przez obrot o 90°
zerdziami ptuczkowemi, za posrednictwem stoz-
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kowych kot zebatych. Po paru minutach, gdy
ptyn ze ztoza wptynat do pustych zerdzi, obraca
sie ponownie zerdziami w przeciwnym Kierunku,

Rys. 8. Prdbnik typu
»Johnston” dla umie-
szczenia w bucie rur,
celem kontroli  zam-
kniecia wody bez jej
sciggania z otworu.
Prébnik posiada duze
kanaly, pozwalajgce na
szybkie zapuszczenie
go w ptynie. 1) Pota-
czenie z gorna czescig
prébnika ztoza. 2) Sie-
dzenie wentyla kana-
tow. 3) Kanaly dia
zmniejszenia oporow

ruchu iv wodzie.

4) Trzpien zabezpie-

czajacy szczeki.
5) Sp#gzgny d?a zZa-
piecia pakera. 6) Per-
forowane zakonczenle

prébnika.

zamykajac kurek. Przed wydobyciem przewodu
nalezy nieraz w otworach rotacyjnych wypetic
otwor ptuczka, by uzupemi¢ ptyn, ktory dostat

+PRZEMYSE NAFTOWY**

Str. 455

sie lErzez ewentualng nieszczelno$¢ pakera do
rurek.

Dla normalnej $rednicy otworu moze by¢ uzy-
ty podobny instrument, z tem tylko uzupetnie-
niem, ze uszczelnienie w otworze odbywa sie
przez wprasowanie stozkowej czesci pakera
w dhugi gumowy pierscien, 1 wgniecenie go
w $ciane odwiertu.

Godny uwagi jest prébnik Johnstona (rys. 7)
dla zatozenia w otworze a) 0 mniejszej Srednicy,
b) normalnym, po postawieniu stopy pakera
na spodzie i po rozszerzeniu uszczelnienia pod
naciskiem zerdzi, a przy réwnoczesnem otwar-
ciu (dolnego) wentyla w kierunku pionowym
w dot. Poniewaz jednak mdgtby sie taki prob-
nik otworzy¢ przedwczesnie, przez zatrzymanie
na wystepie skalnym w niezarurowanym otwo-
rze, posiada on dodatkowo (gorny) wentyl, za-
padkowy Wentylek ten otwiera sie przez wrzu-
cenie w przewod n. p. Yam kawatka 3/4” rur-
ki, ktora swem uderzeniem spycha gorng czes¢
wentyla w dot, tak, ze kulki, wchodzac do jego
wytoczenia, umozliwiajg sprezynie podniesie-
nie grzybka wentyla, rozpoczynajac wpltyw za-
wartosci piaskowca do wnetrza rurek. Dla uta-
twienia wydobycia stuzy wyzej wymieniony
wentylek komunikacyjny.

Typ prébnika zamkniecia wody fabryki John-
ston Formation Testing Corp, Texas dla umiesz-
czenia w bucie rur przedstawia rys. 8. taczy
on w swej budowie paker uszczelniajagcy do
zapinania w rurach i probnik otwierajacy sie
pod naciskiem podobnie jak poprzednio opisa-
ny. Paker zapina si¢ w ten sposob, ze skreca sie
przewodem, przez co uwalnia sie podtuzne list-
wy sprezynowe tragce o rury. Przy ruchu prze-
wodu w dot kliny zazebiajg sie o rury, a wow-
czas ciezar przewodu zgniata uszczelnienie gu-
mowe, wspierajace sie na podstawie stozka. Pa-
ker ten jest zalecony przez wiadze gornicze, Ka-
lifornii dla badania zamkniecia wody bez S$cig-
gania ptuczki z otworu; jest on praktyczny po-
niewaz posiada mate przekroje i umozliwia
szybkie zapuszczanie do otworu z ptynem.

Probnik ztoza jest jednem z tych niedrogich
narzedzi, ktére moga usprawni¢ nasze prace
wiertnicze przy metodzie udarowej, a ktory jest
specjalnie zalecony dla metody rotacyjnej.

Probnik ztoza starej konstrukcji byt wyko-
nany w Daszawie przez S. A. x®azolina a no-
wy ma by¢ wykonany przez S. A. *Pionier dla

badania Sladéw ropy nawierconych w wodzie.
Dok. nast.
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Stan kopalnictwa naftowego w zagtebiu
jasielskiem

(Z prac Instytutu Przemystu Naftowego w Kroénie).

Dokonczenie.

Weglowka

Kopalnie w Wegléwce pod wzgledem zacho-
wania sie produkcji — sg typowym przyktadem
dla z¥6z w duzej mierze odwierconych i wyczer-
panych.

Charakterystycznem zjawiskiem dla tych ko-
paln jest utrzymywanie sie produkcji na tym
samym, niskim zreszta, poziomie mimo zupeine-
go braku wiercen. Np. w roku 1932 produkcja
tego rejonu wynosi 388 cystern, w 1933 roku
391 cystern i w 1934 roku 366 cystern.

Szczegoblnie charakterystyczng cechg, dowo-
dzaca wyczerpania ztoza, jest brak odpowied-
niego oddziatywania nowych dowierce na ogol-
ny przebieg produkcji, jak to mozna zaobserwo-
wac¢ w latach 1921 do 1932 $wiadczacy, ze
wiercenia te uzyskiwaty produkcje z tych sa-
mych zbiornikbw ropnych, w duzej mierze juz
wyczerpanych.

Lipinki

Najwazniejsza jednostkag w tut. Zagtebiu, tak
pod wzgledem produkcji jak i odwierconych me-
trow, jest fald Lipinek. Dominujaca role fatd ten
uzyskuje w roku 1930, w ktérym iloSC odwier-
conych metrow z 3 738 w roku 1929, wzrasta do
6827 m, za$ produkcja z 1167 cystern na 1360
cystern. Raptowny wzrost ruchu wiertniczego

spowodowany zostat odkryciem znacznej potaci
terenbw w gminie Kryg, lezacych na potudnie

od starych kopaln w Lipinkach i Libuszy. Od
tego czasu powstaje szereg matych kopaln, kto-
re rozpoczynajg intensywny ruch wiertniczy.
Rekordem pod tym wzgledem jest ostatni rok,
w  ktéorym odwiercono 52 nowych otwordw,
z czego 35 z dobrym wynikiem, 11 ze stabym,
za$ 6 z negatywnym. Jest to 50% sumy od-
wierconych otworéw catego Zaglebia. Niemniej
efektownie wyglada ilos¢ odwierconych metrow
wyrazajaca sie w cyfrze 14092 m, co odpowiada
40% ogo6lnej cyfry metréw odwierconych w ca-
lem Zagiebiu.

Powazny ten wysitek wiertniczy nie zostat
w tym samym stosunku zrekompensowany
zwyzka produkcji. Wprawdzie od roku 1929 do
roku 1933 produkcja wzrasta co roku o 200 do
300 cystern, osiggajac w ostatnim roku cyfre
1926. Jednakze w roku 1934 mimo odwiercenia
tak wielkiej ilosci metréw, produkcja pozostaje
juz na poziomie niezmienionym.

Zjawisko to wysoce niekorzystne stawia pod
znakiem zapytania bilans kosztéw metrow od-
wierconych w ostatnim roku.

Objaw ten ttumaczyC sobie nalezy nastepuja-
cemi przyczynami:

1. skierowaniem wiercen na ubozsze obsza-
ry ropne,

2. czeSciowem wyczerpaniem sie zfoza, wre-
szcie

3. cechg charakterystyczng dla wiekszosci
zt6z ropnych fatdu Lipinek, dotyczaca za-
chowywania sie nawierconej produkcj.

O ile przypatrzymy sie mapie tego fatdu
z przed 3 lat, to zauwazymy powazne zmiany,
jakie na nim zaszty w tym okresie.

Idac od zachodu zauwazamy w najblizszej oko-
licy miasta Gorlic nowg kopalnie ,,Magdalene”,
ktora rozpoczyna wiercenia pierwszego otworu
w jesieni 1931 roku i uzyskuje z piaskowcoéw mo-
nilitowych w gleb. 99 m nieznaczng produkcje
ropy (okoto 200 kg dziennie). Ten pozytywny,
aczkolwiek skromny wynik zacheca do dalszych
wiercen, tak, ze do tej chwili, odwiercono na
tej kopalni 10 otworéw o nieznacznej gteboko-
$ci, wahajacej sie od 80 do 150 m, z wyjatkiem
otworu Nr. 2, ktory byt pogtebiany do eocenu,
osiggajac gtebokosSC 442 m. Otwor ten nawierca
w piaskowcu ciezkowickim w gtebokosci 278 m
10m3/min gazu. Ogdtem wyprodukowano do !
stycznia br. na tej kopalni 4572 cysterny ropy
odwiercajac tgcznie 1017 m.
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Na zachodnim krancu kopalh w Krygu i Ko-
bylance zauwazamy réwniez wznowienie od-
dawna zamartego tu ruchu wiertniczego na ko-
palni ,,Union". Efektem tego jest podniesienie
produkcji tej kopalni z 5 cystern w roku 1932,
na 20 cystern w roku 1934 przez odwiercenie
2 otwordw.

Lipinki - Libusza - Kryg
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To samo zjawisko na wiekszg skale zauwaza-
my na wschod od wspomnianej grupy kopaln, na
kopalni ,,Kinga" w Krygu. Rezultaty tutaj uzy-
skane nazwa¢ mozna, jak na nasze stosunki, re-
welacyjnemi, albowiem przez odwiercenie 4
otworow o przecietnej gtebokosci od 200 do
250 m podniesiono produkcje kopalni z 45 cy-
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stern w roku 1931, na 122 cystern w roku 1934,
odwiercajac sumarycznie zaledwie 860 m. Uzy-
skiwane tutaj produkcje poczatkowe przekra-
czajg nierzadko cyfre 3000 kg dziennie.

Wyzej opisane rezultaty powodujg powstanie
w najblizszym rejonie 3 nowych kopaln, ,,Szczes¢
Boze", ,,Sambodja" i ,,Polonja”, z ktorych dwie
.Szcze$¢ Boze" i ,,Polonja" zatozone w odmien-
nych warunkach geologicznych, uzyskujg w gle-
bokosci od 100 do 200 m optacalne produkcje.

Na skutek rezultatow uzyskanych na kopalni
,Kinga" odwiercg Ska ,,Libusza" jeden otwor na
wschodniem przedtuzeniu tej kopalni, jednak
w tym wypadku z wynikiem negatywnym. Przy-
czyng tego jest prawdopodobnie uskok przebie-
gajacy we wschodniej czesci kopalni ,,Kinga",
skutkiem ktérego zmieniajag sie w Kierunku
wschodnim warunki ztozowe.

Posuwajgc sie dalej w kierunku wschodnim,
stwierdzamy ozywiony ruch wiertniczy na no-
wo odkrytych terenach kopalni ,Libusza" na
tak zw. Sekcji ,,Paulus”. Na sekcji tej od kwiet-
nia 1931 roku odwiercono 14 otwor6bw 0 prze-
cietnej gtebokosci 260 m, z ktorych 12 okaza-
o sie produktywnemi.

Bezposrednio na potudnie wyzej wymienionej
sekcji w roku 1933, powstaje nowa kopalnia ,,Kro-
lowka", ktéra odwiercita do obecnej chwili trzy
otwory do gtebokosci okoto 300 m z rezultatem
pozytywnym, uzyskujac produkcje okoto 21 cy-
stern miesiecznie. Podobny wynik uzyskuje ko-
palnia ,Elzbieta" na bezposrednio sasiadujgcym
terenie, na ktéry w ostatnim roku skierowata
swoje wiercenia.

Na granicy gmin Lipinki i Kryg powstajg
w ostatnich trzech latach réwniez trzy nowe ko-
palnie, ,,Nagroda", ,,.Zgoda" i ,Jerzy", z ktorych
pierwsza prowadzi intensywny ruch wiertniczy,
uzyskujac produkcje okoto 6l/o cysterny ropy
miesiecznie z gtebokosci okoto 200 do 280 m
z | horyzontu. Reszta kopalh w tym rejonie le-
zaca prowadzi normalny ruch wiertniczy, celem
utrzymania produkcji.

Kopalnia ,,Lipa w ostatnich dwoch latach re-
zygnuje z przyjetego poprzednio systemu, pole-
gajacego na zageszczeniu juz istniejacej sieci
otworow, i skierowuje wiercenia na wschéd, na
tereny Iezqce na potudnie od drogi prowadzqcej
do wsi Lipinki. W ten spos6b odkryty zostaje
powazny obszar terenéw ropnych. Uzyskane tu
rezultaty, mimo podwojenia odwierconych me-
trow, nie sg juz na tyle wielkie, aby znacznie
podnies¢ ogolng produkcje kopalni. W roku 1932
odwiercono na tej kopalni otwor poszukiwaw-
czy do gieb. 732 m; celem tego wiercenia byto
zbadanie produktywnosci dolnego eocenu, to zn.
[I'i 1l piaskowca ciezkowickiego, ktore sg przed-
miotem eksploatacji w Libuszy i Krygu. Otwor
ten przewiercit czolo faldu, nawiercajgc czer-
wone tupki z podwinietego skrzydta potnocne-
go, i nie uzyskat produkcji w przewidywanych
serjach geologicznych.

Na wschodniem przedtuzeniu fatdu, za wsig
Lipinki rozpoczyna w lecie u. r. P. F. O. M.
»,Polmin" wiercenie otworu poszukiwawczego,
majacego na celu stwierdzenie produktywnosci
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| piaskowca ciezkowickiego. Otwor ten po prze-
biciu dolnych warstw krosnienskich i menilitow,
w gleb. 436 m nawierca | pstre lupki eocenskie',
za$ w gleb. 598 m | piaskowiec ciezkowicki> kto-
ry jednak przewiercony do gtebokosci 786 nie
okazat sie produktywnym.

Harklowa — Wojtowa

Na kopalni Wede - Béhmko w Harklowej po
wyczerpaniu w roku 1932 programu podwiercen
na sekcji Minerwa do Il horyzontu, przystagpio-
no do odwiercenia enclaw istniejgcych w partji
pomiedzy starg kopalnig a sekcjg *Minerwa
Partja ta jednak nie jest tak bogata jak niedaw-
no odwiercona sekcja Minerwa, zatem i rezul-
taty uzyskiwane na poszczegdlnych otworach
sg znacznie stabsze. Skutkiem tego, mimo inten-
sywnego ruchu wiertniczego, wyrazajacego sie
stale wzrastajgcg iloscig odwiercanych me-
trow (1 851 m w roku 1931, 2 738 m w roku 1932,

Harklowa

3685 m w roku 1933, 4501 m w roku 1934) pro-
dukcja od 2 lat, a specjalnie w ostatnim roku,
wykazuje spadek z 1048 cystern w 1932, na 999
cyst, w 1933 i wreszcie na 895 w roku 1934.
Wyjasnienie tego niekorzystnego zjawiska
znajdujemy w kolumnie odwierconych otwordw,
w ktdrej w ostatnim roku pojawia sie az 8 otwo-
row o rezultacie stabym, gdy jeszcze w 1933 ro-
ku posiadaliSmy zaledwie jeden taki otwor.
Podobne zjawisko obserwujemy na sasiedniej
kopalni ,,Ropita“. Tutaj w ostatnich latach od-
wiercg sie potudniowg cze$¢ terenu, oraz za-
geszcza sie istniejacg sie¢ otworéw. W ostat-
nich latach odwiercono na tej kopalni pie¢ otwo-
row produktywnych i réwnocze$nie ukoriczono
wiercenie glebokiego otworu poszukiwawczego,
ktory doprowadzony zostat do gteb. 1135 m z re-
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zultatem negatywnym. Otwor ten zatozony na
poinoc od produktywnej strefy przewiercit czo-
fo i pdinocne skrzydto fatdu wgtebnego i wszedt
w warstwy krosnienskie skrzydta potnocnego.
Odwiercenie tego otworu wyjasnito w znacznym
stopniu strukture tektoniczng tego fatdu.

W potowie 1931 roku firma *Ropita  rozpo-
czyna wiercenie na terenach starej kopalni w
Wojtowej, za§ w roku 1933 na kopalni ,,Lux",
lezacej rowniez w tej gminie. Na kopalniach tych
odwiercg wspomniana firma trzy otwory, z kt6-
rych dwa uzyskaty nieznaczng produkcje w gte-
bokosci od 120 — 150 m. za$ jeden wiercony do
gieb. 445 m produkcji nie nawiercit.

Brak wiercen pomiedzy kopalniami w Lipin-
kach i Wodjtowe] zachecit firme jAlfred  do
zbadania tej partji. Otwor zatozony na eocenie
i doprowadzony do gleb. 456m nie dat pozy-
tywnego rezultatu.

Brak odkrytych terenéw stawia przedsiebior-
stwa pracujgce na tym fatdzie przed konieczno-
$cig przeprowadzenia poszukiwan w celu za-
pewnienia sobie rezerw terenowych dla dalszych
wiercen. Widze dwa rozwigzania tego proble-
mu: pierwsze to bedzie odkrycie produktywno-
Sci eocenu fatdu wgtebnego, drugie za$ to stwier-
dzenie przedtuzenia wschodniego fatdu w Har-
klowej w gminie Osobnicy, dla eksploatacji ho-
ryzontéw warstw krosnienskich.

Biecz

Ostatnim wiekszym fatdem, ktéremu nalezy
poswieci¢ troche uwagi, jest fald Biecza. Obraz
rezultatbw uzyskanych w ostatnich latach, w
przeciwienswie do opisanego przed chwilg fat-
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du Harklowej, przedstawia sie znacznie korzy-
stniej. Wprawdzie stosunek odwierconych me-
trow do wyprodukowanej ropy jest stosunkowo
wysoki w poréwnaniu z kopalniami np. w Gra-
bownicy, jednak kazdorazowemu zwiekszeniu
sie iloSci odwierconych metréw towarzyszy
zwiekszona takze produkcja ropy. Zestawienie
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tych liczb za ostatnie trzy lata przedstawia sie
nastepujaco: w roku 1932 ilos¢ metréw odwier-
conych wynosi 1689, produkcja 310 cystern, —
w 1933 roku 2 048 metrow i 326 cyst, i wresz-
cie w 1934 roku 2258 m i 413 cyst. Jak widzi-
my w ostatnim roku nastapito dos¢ gwattowne
powiekszenie sie produkcji (25%), przy nieznacz-
nem zwiekszeniu ilosci odwierconych metréw.
Na ten korzystny rezultat wptyneto odwiercenie
w ostatnim roku dwoch otworow na ktorych
uzyskano piekng produkcje ropna, przekraczaja-
cg l/s cysterny dziennie.

Jezeli zwazymy, ze przecietna gltebokosé
otworéw na tej kopalni waha sie od 350 — 450 m
i ze wiercenie trwa od 2 do 3 miesiecy, to wow-
czas tatwo mozna oceni¢ rentownos¢ tej ko-
palni.

Poza wyzej opisanemi gtownemi fatdami na-
lezy jeszcze wspomnie¢ o kopalni ,Artur" w Ty-
rawie solnej. Kopalnia ta lezy na waskim spra-
sowanym fatdzie Dydni, Koniskiego i Mrzygtodu,
w miejscu gdzie o$ tego fatdu zanurza sie w kie-
runku wschodnim. Przedmiotem eksploatacji sg
tutaj piaskowce menilitowe (tak zw. piaskowce
kliwskie). Kopalnia ta zatozona w roku 1930,
uzyskuje w poczatkach minimalne ilosci ropy,
z gtebokosci od 100 — 150 m. Skierowanie sie
wiecej na wschod w kierunku zanurzenia sie osi
fatdu (uczyniono to za poradg tut. Instytutu)
zwigkszyto wprawdzie gtebokos¢ otwordéw do
230 m wynagradzajac jednak uzyskanemi pro-
dukcjami, ktore uwydatniajg sie wzrostem ogolnej
produkcji z 13 cystern w roku 1932 na 66 w
1934 roku.

W ostatnim roku daje sie zauwazy¢ w szere-
gu miejscowosci, w ktorych istniaty stare otwo-
ry wzgl. kopalnie, wysitki majace na celu reak-
tywowanie juz zupetnie wzglednie czeSciowo
opuszczonych kopali. Takie zjawisko obserwu-
jemy w gminach Woli Komborskiej, Golcowej,
Sekowej, Siarach, Kleczanach wreszcie w Ro-
piance, gdzie przystgpiono do wiercenia nowych
otworéw, wzglednie pogiebiania lub podczysz-
czania starych. Rezultaty tutaj osiggniete nie za-
stugujg w dzisiejszej chwili na specjalng uwage,
cho¢ niewszystkie te poczynania sg negatywne.

Na zakonczenie wspomnie¢ nalezy o dwdch
jeszcze wierceniach poszukiwawczych, prowa-
dzonych przez P. F. O. M. ,Polmin". Pierw-
szem z nich jest otwdr poszukiwawczy w Stro-
zach, bedacy obecnie jeszcze w wierceniu, kto-
ry posiada gteboko$¢ 457 m nie uzyskawszy do-
tad pozytywnego rezultatu. Drugiem wierceniem
bez porownania wazniejszem jest otwor w Zdza-
rach usytuowany juz na przedgérzu. Wiercenie
to, nie przesadzajac rezultatow, ktére uzyska,
ma powazne znaczenie, ze wzgledu na poznanie
stratygrafii warstw budujacych przedgorze kar-
packie.

Resumujgc uzyskane wyniki ostatnich trzech
lat, a specjalnie w ostatnim roku, dochodzimy
do wniosku raczej ujemnego. Widzimy bowiem
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silnie wzrastajacg linje odwierconych metrow,
natomiast linja produkcji ropnej utrzymuje sie
stale na tym samym poziomie.

Wyttumaczenia tego niekorzystnego zjawiska
dopatrywac sie nalezy w nastepujgcych przy-
czynach. W pierwszym rzedzie wyczerpywanie
sie znanych zt6z ropnych, nastepnie brak no-
wych wydajnych z#6z i wreszcie przesunigcie
ruchu wiertniczego z gtebszych, ale bogatszych
ziodet (Grabownica) na plytsze, ale znacznie
mniej wydajne.

Pierwszy czynnik jest od nas niezalezny, mo-
zemy tylko przez stosowanie jaknajwiecej ra-
cjonalnych metod eksploatacji uchroni¢ ztoza
przed przedwczesnem zawodnieniem i odgazo-
waniem, za$ przez stosowanie znanych syste-
moéw odmitadzania ztoza przedtuzyé okres eksplo-
atacji i tern samem zwiekszy¢ rentowno$¢ prze-
prowadzanych inwestycy;j.

Druga skolei przyczyna wymaga obszerniej-
szego omowienia. Musimy sobie jasno zdac
sprawe z tego, ze pracujemy w Karpatach w
clezkich, jesli nie najciezszych warunkach geolo-
gicznych, spotykanych w Swiatowym przemysle
naftowym. Czesto, mimo znanej pozornie budo-
wy geologicznej jakiego$ terenu, napotykamy
co krok na niepozadane niespodzianki, ktore po-
wiekszajg niezmiernie koszty. W wielu wypad-
kach dochodzi do tego, ze na niektérych tere-
nach kazdy nowo zalozony szyb mozna uwa-
zaC za poszukiwawczy.

Z drugiej strony sposob poszukiwan przez nas
stosowany nie jest czesto wiasciwy. Niema w
zagtebiu naszem gminy, w ktdrejby nie odwier-
cono jednego czy kilku otworéw. Jednak, gdy
sie przypatrzymy blizej tym wierceniom, to
stwierdzimy, ile wysitku, pracy i kapitatu po-
szto na marne skutkiem, czyto niewdasciwego
z punktu widzenia geologji zatozenia otworéw,
czy tez ze wzgledu na wadliwe prowadzenie
wiercenial, a najczesciej z powodu braku wy-
trwatosci i konsekwencji w przeprowadzaniu sa-
mego zadania.

W ostatnich latach sprawa ta zmienita sie
gruntownie na lepsze, ale réwnocze$nie ostabto
znacznie samo poszukiwanie.

W roku ub. poza P. F. O. M. ,Polmin”, ktora
odwiercita wzglednie odwiercg kilka otworéw
poszukiwawczych i ponadto jednej czy dwoch
firm, ktore rowniez poszukiwaty, reszta prze-
mystu w poszukiwaniu udziatu nie bierze.

Zjawisko to jest niezmiernie powazne, ponie-
waz jesteSmy juz na ukonczeniu odwiercania
resztek odkrytych dotychczas rezerw tereno-
wych i w najblizszym czasie stang¢ mozem
wobec takiej sytuacji, jaka juz zresztg na niekto-
rych kopalniach zaistniata, t. j. ze nie be-
dziemy mieli gdzie umiesci¢ wiercen eksploata-
cyjnych.

Z tych wzgledéw sprawe poszukiwan za ropa
uwazam za wazniejszg od wszystkich innych nie-
domagam jakie nasz przemyst w obecnej chwili
posiada.
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Zjazd delegatow Ligi Drogowej Okregu
Iwowskiego

Dnia 28 lipca b. r. odbyt sie we Lwowie,
w salach Polskiego Towarzystwa Politechnicz-
nego, Zjazd Delegatow Ligi Drogowej Okregu
Lwowskiego. Zjazd byl bardzo licznie obesta-
ny, przybyli bowiem reprezentanci 25 powia-
tow, nie wylaczajac najbardziej odlegtych od
Lwowa, jawili sie delegaci szeregu instytucyj
oraz wiele osobistosci z naszego Swiata nafto-
wego. Celem Zjazdu bylo wzajemne porozu-
mienie sie dziataczy drogowych ziem potudnio-
wo-wschodnich, rozszerzenie ideji Ligi Drogo-
wej i omdwienie programu na najblizszg
przysztosc.

Na Zjazd przybyt Prezes Zarzadu Gldwnego
Ligi Drogowej z Warszawy, hr. Stefan Tysz-
kiewicz, oraz hr. Jan Potocki z Rymanowa.
W imieniu nieobecnego wskutek choroby Pre-
zesa Gen. Popowicza zagait Zjazd Przewodni-
czacy Sekcji Organizacyjnej, Dyr. Dr. I. Wy-
gard, ktory po powitaniu Reprezentantow Wiadz,
Delegatbw Samorzadéw oraz przedstawicieli
prasy, zaznaczyt, ze celem Zjazdu sg obrady
nad sposobami realizacji zadan Ligi Drogowej.
Moéwca podkreslit w swem przemdwieniu, ze nie
bedziemy sie nad tern zastanawiali, czy najpierw
powinna nastgpi¢ motoryzacja kraju, czy tez
wpierw nalezy przystgpi¢ do budowy drog, lecz
ze Liga, rozbudowujgc istniejgce juz placowki,
pomaga¢ bedzie panstwowej i samorzgdowej
administracji drogowej oraz wptywaé na orga-
nizacje pracy w gminachl).

Skolei dokonano wyboru Prezydjum Zjazdu
w osobach: Mec. Dr. Dwernickiego jako prze-
wodniczacego, oraz hr. J. Potockiego i Dyr. Z.
Biluchowskiego jako zastepcow.

Po krotkiem przemowieniu hr. Tyszkiewicza,
ktory podkreslit, ze kazdy Okreg jeszcze w bie-
zacym roku winien wykazac sie jaka$ konkretng
inicjatywg i konkretnym faktem w dziedzinie
budowy drég, przemowit Nacz. Wydz. Robot
Publicznych ~ Wojewodztwa  Iwowskiego int.
Szczygiet, stwierdzajac, iz poza sprawg budo-
wy 1 konserwacji drog, jest niemniej pilnem za-
daniem uzdrowienie ruchu na naszych drogach,
na ktorych dotychczas panuje pod tym wzgle-
dem chaos.

Po uchwaleniu regulaminu obrad przystgpio-
no do wygloszenia referatow, ktére wywotaty

niezmiernie zywe zainteresowanie i 0zywiong
dyskusje.
Pierwszy referat wygtosit Prof. Inz. Emil

Bratro, p. t. ,Sanacja dzisiejszej gospodarki
drogowej“. W referacie swym podkreslit pre-

X) Z braku miejsca przeméwienie Dr. |. Wygarda
wydrukujemy w nastepnym zeszycie ,,Przemystu Naf-
towego", w doslownem brzmieniu.

legent wady obecnego ustroju administracji dro-
gowej, a w szczegolnosci fakt istnienia az 14
zrodet, z ktorych ptyng dotacje na budowe drog,
podczas gdy brak jest najwazniejszej dotacji,
pochodzacej bezposrednio z budzetu panstwowe-
go. Te liczne zrodta, z ktérych ptyna fundusze
na budowe drég, wywotujg chaos. Spowodowa-
ty one utworzenie sie niestychanie przykrej
i ucigzliwej formalistyki biurowej, skutkiem
Czego powiatowi inzynierowie drogowi nie
majg wprost czasu zajmowaé sie zasadni-
czem zadaniem t. j. budowa i konserwacjg drog,
a tracg przewazng czeSC swego czasu na za-
fatwianie czynnosci  buchalteryjno - administra-
cyjnych. Skolei poruszyt referent dalsze bo-
laczki drogowe, jak obowigzek zakupywania
drewna w lasach panstwowych, cementu
w Firmie ,,Solvay” i oméwit szkodliwo$¢ cen-
tralizacji zakupoéw. Rowniez forma zatrudnienia
bezrobotnych przy budowie drdg pozostawia
duzo do zyczenia.

W zakonczeniu swego bardzo wyczerpujgce-
go i interesujgcego referatu podkreslit Prof.
Bratro koniecznos¢ zmiany ustroju administra-
cji drogowej, w czem Liga Drogowa powinna
by¢ pomocna.

Nastepny referat p. t. ,,Podstawy optymal-
nego programu drogowego™ wygtosit inz. L.
Ciechanowicz. Referent wypowiedziat sie zg
intensywng konserwacjg drog bitych, Kktoérym
grozi zagtada nawierzchni, wobefc czego ko-
nieczne jest uzycie maksymalnych ilosci thucz-
nia, oraz otoczenie specjalng opiekg wszystkich
kamieniotomoOw, nie wylgczajagc prywatnych.

Trzeci referat p. t. ,Droga a wojsko” wy-
gtosit inz. T. Cwynarski. Prelegent zaznajomit
zebranych z cyframi z dziedziny budowy drdg
i motoryzacji we Francji z okresu wojny Swia-
towej. Podkreslajagc role drég w czasie wojny
stwierdzit referent, ze rownolegle z rozbudowg
drég zwraca nalezy baczng uwage na rozwoj
motoryzacji.

Ostatni, Referent hr. Jan Potocki, oméwit zna-
czenie ,,Swigt Pracy" dla budowy drég w Pol-
sce. Mowca wyrazit sie z entuzjazmem o wy-
nikach ,,Swigt Pracy", ktore zyskaty juz sobie
prawo obywatelstwa w catym kraju. Podczas
»Swigt Pracy" wybudowano setki kilometrow
drég, ktdére posiadajg pierwszorzedng wartosé
propagandowa, cho¢ moze pod wzgledem tech-
nicznym nie dordwnujg drogom, budowanym
przez robotnika kwalifikowanego.

Referent zakonczyt swoj wyklad zaprosze-
niem czlonkow Zjazdu do wziecia udziatu
w ,Swiecie Pracy", ktore odbedzie sie w naj-
blizszym czasie w okolicy Rymanowa.

Po wygtoszeniu wymienionych referatow wy-
wigzata sie zywa dyskusja. Z ostrg krytyka
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spotkata sie Ubezpieczalnia Spoteczna z powo-
du stosowania niestychanie biurokratycznych
przepisow wobec robotnikéw drogowych a nie-
mniej formalistyka przestrzegana przez Fun-
dusz Pracy. Obydwie te instytucje utrudniajg
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w wysokim stopniu normalne funkcjonowanie
aparatu zajetego przy budowie drdg.

Zjazd zakonczyt sie uchwaleniem kilkunastu
rezolucyj, ktore ponizej w dostownem brzmieniu
zamieszczamy.

Rezolucje Okregowego Zjazdu Ligi Drogowej
we Lwowie

Zjazd Okregowy Ligi Drogowej, w ktoérym
wziety udziat zaintersowane czynniki urzedowe
i spoteczne 25 miast i Eowiatc’)w trzech woje-
wodztw  potudniowo-wschodnich, uchwalit po
wystuchaniu referatow i szczegotowej dyskusji
nastepujace rezolucje:

1) Roboty drogowe finansowe sg obecnie
z 14 (1), a przy doliczeniu wojewodzkich fun-
duszéw dyspozycyjnych — z 15 Zrddet finan-
sowych.

Konieczne jest przeto rozwiniecie u miarodaj-
nych czynnikow jaknajszerszej akcji w kierun-
ku skumulowania dotychczasowych zrédet fi-
nansowania drég w jednym zbiorniku, admini-
strowanym przez wiadze centralng, tak, aby po-
szczegllne zarzady drogowe rozporzadzaly jed-
nem jedynem zrodiem dochoddw.

2) Agendy administracyjne Powiatowych Za-
rzadow Drogowych, polegajgce na oddzielnem
rozliczaniu sie z kazdem zrédlem dochodéw,
potagczone z magazynowaniem i rozliczaniem
srodkow zywnosci, z wypetnianiem dla kazdego
funduszu ,,0sobnych statystyk i rejestrow" i t. d.
i t. d, a przedewszystkiem z bardzo skompliko-
wang i wysoce niezyciowg manipulacjg ubez-
pieczeniowg, nie pozostawiajg czasu na wyko-
nywanie wiasciwych zadan, t. j. budowy i kon-
serwacji drog i mostdw. Zmiana w tym Kkierun-
ku jest konieczna.

3) Skoncentrowanie w Ministerstwie Komu-
nikacji agend, odnoszacych sie do szczegGtowe-
go wykonania programu, — utrudnia prace Po-
wiatowych Zarzadow Drogowych, gdyz powo-
duje ono bardzo powazne opoOznienie w wyko-
naniu programu. Pozadang jest wiec decentrali-
zacja, idaca w tym kierunku, by wiadze cen-
tralne opracowywaty jedynie program ogoélny,
a szczegOly wykonania programu pozostawiono
poszczegblnym wojewddztwom.

4) Zjazd wyraza przekonanie, ze katastrofal-
nemu stanowi spraw drogowych i motoryza-
cyjnych zaradzic moze jedynie wydzielenie tych
agend z Ministerstwa Komunikacji, w ktoérem
przewazajg interesy kolejowe — i zjednoczenie
ich w osobnym resorcie, wyposazonym w od-
powiednie $rodki i petnomocnictwa.

5) Zjazd uwaza za konieczne wydanie prze-
pisow wykonawczych do ustaw o ubezpiecze-
niach spotecznych, ktéreby uwzglednity w spo-
s6b zyciowy swoiste warunki pracy przy robo-
tach drogowych.

6) Zjazd wyraza przekonanie, ze dla sanacji
stosunkow drogowych jest bezwzglednie ko-

nieczne wydatne dotowanie budowy i konser-
wacji drég z normalnych budzetdw panstwa
i samorzadow wszelkich stopni.

7) Zjazd zwraca sie do Dyrekcji ,,Funduszu
Pracy™ z wnioskiem o podniesienie dozwolonego
procentowego kredytu z ,Funduszu Pracy" na
zakup materjatéw z 30% na conajmniej 50% —
z uwagi na to, ze sama produkcja materjatow
drogowych jest réwniez zwigzana z zatrudnie-
niem bezrobotnych.

8) Uznajac jaknajrychlejsze doprowadzenie
drewnianych mostéw do nalezytego stanu za
aktualny problem strategiczny, zwraca sie Zjazd
do Giéwnego Zarzadu Ligi z wnioskiem o wy-
jednanie u czynnikow miarodajnych wspotdzia-
fania  wojskowych wiadz saperskich  przy
objektach mostowych, wedle ustalonego zgory
programu.

9) Zjazd uwaza za konieczng zmiane progra-
mu organizacyjnego sieci drog, zwiaszcza samo-
rzadowych, gdyz obecnie obowigzujgca organi-
zacja sieci drogowej z 1920 r. — jest w dzi-
siejszych warunkach wysoce nierealna pod
wzgledem gospodarczym 1 strategicznym.

10) Konieczne jest jaknajrychlejsze wydanie
rozporzadzen wykonawczych do uchwalonej
ustawy szarwarkowej, jak i opracowanie do-
ktadnego regulaminu, wzglednie instrukcji robot
szarwarkowych.

11) Zjazd stwierdza, ze pozadane jest zwoty-
wanie statych okregowych zjazdéw informacyj-
no-dydaktyczngch przez Zarzady Okregow
L. D, celem blizszej i intensywniejszej wspot-
pracy.

12) Zjazd uwaza za pozyteczne stworzenie
kgcika Ligi Drogowej w programach poszcze-
golnych rozgtosni ,,Polskiego Radja", w ktorym-
by periodycznie podawano do wiadomosci pro-
gram i przebieg pracy na poszczego6lnych pla-
cowkach L. D., jakotez informowano o aktual-
nym stanie poszczegllnych drog.

13) Celem jaknajszerszego zaznajomienia in-
zynierdbw drogowych z postepem budownictwa
drogowego, konieczne sg coroczne wycieczKi
zbiorowe do waznych objektow drogowych, bu-
dujacych sie tak w panstwie, jak i poza grani-
cami kraju, przy jak najwydatniejszej pomocy
miarodajnych czynnikéw panstwowych.

14) Gléwny Zarzad L. D. winien poczynic¢
starania w Ministerstwie OSwiaty, by zlecito
nauczycielstwu  propagande  budowy  drég
i ,,Swigt Pracy” w jaknajszerszym zakresie,
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a Oddziaty Ligi Drogowej winny zaprosi¢ na-
uczycielstwo do wspotpracy propagandowej.

15) Zjazd wyraza przekonanie, ze w dzisiej-
szych warunkach gospodarczych nawet najlep-
sze wykorzystanie stojgcych do  dyspozycji
oficjalnych funduszéw nie potrafi zatatwi¢ ca-
foksztaltu problemu drogowego — bez ofiary
z osobistej pracy categg spoteczenstwa.

Wybitne rezultaty ,Swigt Pracy” skifaniajg
Zjazd do zyczenia, by w Glownym Zarzadzie
Ligi Drogowej i wszystkich jej Oddziatach
utworzono sekcje ,,Swiat Pracy".

Zjazd uchwala wzig¢ jaknajliczniejszy udziat
w najblizszem ,,Swiecie Pracy", zorganizowa-
nem przez Jana hr. Potockiego dla zbudowa-
nia w ciggu jednego dnia jedynastu km drogi,
faczacej dwie szosy podkarpackie na granicy
powiatu sanockiego i krosnienskiego.

16) Zjazd stwierdza, ze stosunki drogowe na
terenie trzech wojewoddztw potudniowo-wschod-
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nich, a szczegdlnie na terenie woj. lwowskiego,
zaliczajg sie do najgorszych w panstwie, i ze
rychta akcja oficjalna dla poprawy tych wa-
runkow, szczegdlnie przez zwiekszenie dotacji
w stosunku do potrzeb, — jest nieodzowna.

17) Kredyty przeznaczone na drogi winny
by¢ wydatkowane przedewszystkiem na napra-
we i konserwacje drdg istniejacych.

18) Na odcinkach drég przechodzacych przez
miasta i osiedla o intensywnym ruchu nalezy
wykonywac¢ nawierzchnie nowoczesne, odpo-
wiednie dla komunikacji mechanicznych po-
jazdow.

19) Nalezy zabezpieczy¢ prywatnym kamie-
nioltomom kredyty w oficjalnych instytucjach
finansowych na rozbudowe, i zapewni¢ przez
dtugoletnie umowy zbyt, i to takze produktéw
drugorzednych, powstatych przy wyrobie ko-
stek brukowych, co umozliwi zwiekszenie i ren-
towno$¢ produkcji, jak i obnizenie ceny kostek.

PRZEGLAD PRASY

Lwow bez studium naftowego?

Pod powyzszym tytutem ukazat sie
artykulik w warszawskim ,,Kurjerze Po-
rannym™ z dn. 4 b. m.

Ze wzgledu na wysoce aktualne tema-
ty, poruszone we wspomnianym artykute,
przytaczamy go ponizej w dostownem
brzmieniu, nadmieniajgc, ze autorem no-
tatki jest — jak sie dowiadujemy — Dr.
Ignacy Wygard:

»Z€ zblizajacym sig¢ poczatkiem roku szkol-
nego warto sobie niektorze rzeczy uprzytomnic.

Sprawg niezmiernie wazng dla przemystu
naftowego w Polsce, ktory wiasciwie jest ko-
lebkg tego przemystu w Swiecie, jest sprawa
studium naftowego na. Politechnice Lwowskiej.

Mamy w tej chwili znakomicie obsadzong
(Frof. Pitat) i bogato dzigki wysitkom przemy-
stu wyposazong Katedre technologii nafty
i gazbw ziemnych (dziat rafineryjny) oraz do-
skonale prowadzony dziat pomiarow gazowych.
Natomiast Katedra techniki wiertniczej i eks-
ploatacyjnej nie jest obsadzona zupetnie spowo-
du przejScia na emeryture prof. Fabianskiego.

Wiertnictwo naftowe jest sprawg par excellen-
ce mechaniczng i dlatego zrozumiatg jest rze-
cza, ze wyksztatcenie' technikbw wiertniczych
nalezy przedewszystkiem do Politechniki i to
do Politechniki lwowskiej, zwigzanej z naszem
centrum naftowem, tak jak Akademja Gornicza
w Krakowie w pierwszym rzedzie ksztalci inzy-
nierébw dla wegla i rudy.

Wedle zasiegnietych informacyj niema inzy-
nierdw, ktérzy ukonczyli studjum naftowe na
Politechnice lwowskiej, a ktorzy nie znalezli za-
trudnienia, mimo kryzysu i ograniczen pracy;
wielki postep w technice wiertniczej i eksploata-
cyjnej wymaga inzynierow specjalistow, kto-
rych przemyst potrafi doceni¢ 1 zatrudnié.

A teraz jeszcze co$ ciekawego: Jeden z po-
mystowych reporterow amerykanskich — stwo-
rzyt w tamtejszych czasopismach nowy dziak:

t. ,A jednak prawdziwe". W dziale tym
umieszcza fakty niewiarygodne, a jednak rze-
czywiste. Do rubryki tej nadaje sie niewatpliwie
wiadomosé, ktdra spoteczenstwo przyjmie z nie-
wiara, ze w catej Polsce niema ani katedry,
ani nawet docentury geologji naftowej.

Jezeli w przemysle naftowym doszto do tego,
ze geologia nie zajmuje miejsca jej naleznego,
to wina nie lezy tylko po stronie przemystu.

Ogolne wiadomosci geologiczne nie wystar-
czajg dla stosowanej geologji naftowej, a firmy
naftowe nie majg ani pieniedzy ani ochoty do
obcigzania swoich biur geologami, ktdrzy
pierwsze wiadomosci praktyczne z geologji
naftowej zbierajg dopiero kosztem przedsie-
biorstw naftowych. Koszt ten czasem moze byc
nawet bardzo wielki, jezeli na opinji takiej
przedsiebiorstwo naftowe oprze swoje prace.

Mozliwie najrychlejsze, a wigc jeszcze na
najblizsze potrocze, obsadzenie chocby prowi-
zoryczne Katedry Wiertnictwa i Eksploatacji
Naftowej na Politechnice Iwowskie‘lj wiasciwym
wyktadowcg, obznajomionym doktadnie z naj-
nowszym stanem techniki i stworzenie chocby
docentury geologji naftowej w tej uczelni jest
kwestja piekaca.

Bardzo wazng rzeczg jest rowniez wigczenie
do studjum naftowego wyktadow z geologji sto-
sowanej, bez ktorej dzisiaj na catym Swiecie
celowa praca geologa i przemystowca naftowe-
go nie da sie pomyslec.

Mamy do$¢ w Polsce ludzi z nalezytem przy-
gotowaniem teoretycznem i praktycznem, Kkto-
rzyby z korzyscig dla nauki | przemystu mogli
sie podja¢ powyzszych wykfadow. Wzgledy
biurokratyczne ani zadne inne nie powinny sta-
ngC¢ temu na przeszkodzie".
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DROGI -- MOTORYZACJA — PALIWO

Sprawa motoryzacji kraju jest nadal
problemem, przemoznie interesujgcym za-
rowno fachowcdw, jak i teoretykdéw posta-
pit. Artykuty prasy lipcowej, jakie mamy
przed sobg, zawierajg obok analizy obec-
nego stanu sprawy, rowniez kilka zajmu-
jacych uwag na temat zagadnien technicz-
nych lub rozwazania ogolnej sytuacji spo-
fecznej. Z zagadnien technicznych wybi-
jajg sig na plan pierwszy dwie sprawy:
reforma budownictwa drogowego i racjo-
nalizacja stosunku przewozu motorowego
do kolei.

Wphyw obecnej sytuacji na rozwoj prze-
mystu samochodowego ujmujg autorzy ar-
tykutow pod dwojakim katem widzenia:
psychologicznym, jesli mowa o potrzebie
przemiany postawy psychicznej zaréwno
odbiorcy, jak i czynnikow, wptywajgcych
na warunki nabywania i uzytkowania sa-
mochodu, oraz pod katem czysto ekono-
micznym, wskazujgcym niskie przecietne
wyposazenie materialne jednostki w spo-
feczenstwie, jako gtéwng przyczyng za-
stoju.

Na niewspdtmiernos¢ spotczesnej fazy rozwoju
techniki samochodowej, dazacej do ciaglego
podwyzszania szybkosci ruchu, i przedawnio-
nych, niekiedy wrecz archaicznych sposobow
budowania drog, zwraca uwage artykut p. t.
.Nowa era w budownictwie drogowem", za-
mieszczony w llustrowanym Kurierze Codzien-
nym, nr. 191 z dnia 12 lipca b. r. Okres pod-
wyzszania szybko$ci, znamienny dla dotychcza-
sowych dziejow automobilizmu, zrazu zgodny
z istniejacemi torami komunikacji, potem corazto
silniej domagajacy sie reformy tych szlakow,
przemienia sie teraz w faze ekspansji udosko-
nalonego samochodu w zycie codzienne. Zwiek-
sza to tylko ostro$¢ postulatow, stawianych
przez nowe pojazdy starym drogom. We wszyst-
kich panstwach zagranicznych jest dzi§ budowa
drég jednym z naczelnych postulatow gospo-
darczych. Sladem tym zaczynamy juz nareszcie
zwolna postepowac. Szerzy sie zrozumienie no-
wych zasad technicznych. Niestety widzimy na
drogach naszych ciagle jeszcze szereg prze-
szkod, hamujgcych szybki ruclg jak np. nie-
przejrzyste krzywizny o krétkim promieniu i bez-
posrednie skrzyzowania z innemi drogami, lub
torami kolejowemi. Przeszkodg bywa réwniez
dotychczasowy profil drogi. Obustronne pochy-
lenie drogi od osi podtuznej ku krawedziom,
wynoszace przy drogach asfaltowych i bitumicz-
nych okoto 2%, stwarza boczne cisnienia, ktore
dochodzg do 1/50 wagi samochodu, co przy wy-
mijaniu przeszkody, czy przy wyprzedzaniu in-

nego pojazdu zwieksza niebezpieczerstwo opu-
szczenia toru, zwiaszcza na drogach wilgotnych.
Niemcy wprowadzajg pewne ulepszenie profilu,
mianowicie przekréj drogi o podwojnym spad-
ku. Po obu stronach poziomego S$rodka szosy
stosujg spadek znaczny, tagodniejacy w miare
zblizania sie ku krawedziom. Tor jazdy jest za-
tem raczej wklesty. Pojazdy trzymajg sie che-
tnie blisko krawedzi. Przy wyprzedzaniu row-
nowaga wozu jest lepsza. Wykonanie drogi o ta-
kim profilu jest oszczedne, gdyz na dwu trzecich
szerokosci drogi pokrowiec moze byé cienszy.
Osuszanie drogi dokonywa sie predko, a wszyst-
ko to zwieksza Srednie bezpieczenstwo.

+

W tym samym numerze |. K- C. znajdujemy
artykut p. t. ,,Szosa i szyna w wspotpracy”, po-
Swiecony zagadnieniu  koordynacji  $rodkéw
przewozu. Na wstepie stwierdza autor artykutu
istnienie w Polsce atmosfery promotoryzacyj-
nej, a zatem zestroju zainteresowan i zadan,
ktoremi cate spofeczenstwo domaga sie wszcze-
cia i rozwoju motoryzacji racjonalnej i spraw-
nej. Przejawem tego s zywe zainteresowania
wielkich zrzeszen przemystowych i handlowych.
Po utworzeniu grupy motoryzacyjnej przemystu
metalowego i pomocniczego, przylacza sie do
akcji Zwigzek Izb Przemystowo-Handlowych.
Zwigzek ten, pragnac przedtozy¢ wnioski swe
w sprawie motoryzacji Panstwowej Radzie Ko-
munikacyjnej, zlecit specjalnej komisji motory-
zacyjnej Warszawskiej Izby Handlowej przepro-
wadzi¢ dokfadne badania. Utworzono dwie pod-
komisje, dla spraw koncesjonowania przewozow
zarobkowych i dla teoretycznego opracowania
zagadnien motoryzacji. Program prac obejmuje
1) opracowanie problemu rynku wewnetrznego,
2) zbadanie zagadnienia produkcji krajowej,
3) opracowanie planu koordynacji srodkéw prze-
wozu (koleje, samochody 1 t. d.), 4) zbadanie
warunkdéw eksploatacji samochodow, 5) problem
drogowy, 6) zagadnienie koncesjonowania prze-
wozOow publicznych, 7) zbadanie sprawy obcig-
zen fiskalnych. Punktem najwazniejszym okaze
sie moze koordynacja Srodkéw przewozu.
W miare rozwoju motoryzacji zaostrzy sie
wspétzawodnictwo  kolei i samochodu, bardzo
intensywne w tych krajach, w ktérych ruch wy-
mienny towarow jest zywy. Wahania miedzy
okresami pierwszenstwa kolei, gnebigcej ruch
przewozny samochodowy, a okresami gorowa-
nia samochodu, sg poniekad pozadane, zapew-
niajg bowiem spoteczenstwu obustronng troske
0 szybki, tani i wydajny przewdz towaru, nie-
mniej jednak nie stanowig trwalego, ani racjo-
nalnego rozwigzania kwestji. Niezaleznie od
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panstwowych, czy prywatnych zainteresowan
w rozwoju trakcji kolejowej, lub samochodowej,
zarbwno panstwo, jak i wiasciciele prywatni
znajdg petng i trwatg korzy$¢ w harmonijnym
stosunku obu rodzajow przewozu. Idee wspdtpra-
cy kolei i samochodu zrozumiano w Niemczech.
Wydane w czerwcu b. r. rozporzadzenie ramo-
we daje niemieckim kolejom i samochodom zu-
pelne réwnouprawnienie w przewozie towaru.
Ciezaréwki prywatne zyskuja mozno$¢ przewo-
zu na wieksze odlegtosci. Organem zawiadow-
czym dla przewozu i dla taryf jest ,Reichs
Kraftwagenbetriebsverband®, skupiajacy przed-
siebiorcow samochodowych razem z kierownic-
twem kolei. Regulacja pozwolen przewozu,
udzielanych kolei | przedsiebiorcom prywatnym
zmierza do réwnomiernego rozwoju obu gatezi
trakcji. Zaptaty za przewozne wptywajg do kie-
rownictwa Zwigzku, Ktory po potraceniu kosz-
tow i ubezpieczen oddaje reszte przedsigbior-
stwom.

+

Stosunek samochodu do Kkolei jest przedmio-
tem zestawien 1 rozwazan, zamieszczonych
w nr. 115 Codziennej Gazety Handlowej. Kon-
Kluzje artykutu p. t. ,,Wptyw ruchu samochodo-
wego na komunikacje kolejowg' wydrukowa-
nego w tern pismie, stwierdzajg pewng przewa-
ge kolei, jezeli chodzi o szybkos$¢ i bezpieczen-
stwo przewozu, jak réwniez i o ekonomje pali-
wa. Wspdtzawodnictwo samochodu skfania za-
rzady kolejowe do corazto wiekszej troski
0 zwiekszenie ilosci pociggdw osobowych i to-
warowych', o wygode podréznych i o podwyz-
szenie szybkosci. Problem szybko$ci przeszedt
w technice trakcji kolejowej znaczny, zdawna
opracowywany rozwoj. Pierwsze proby pocig-
gami szybkobieznemi wykonano jeszcze w po-
czatku biezgcego stulecia. Utworzone w Niem-
czech w roku 1900 towarzystwo ,,Studiengesell-
schaft fur elektrische Sthnellbahnen  stosowato
w ciggu trzech lat swego istnienia $rodki tech-
niczne, ktére po dzi§ dzien zachowujg znamie
nowoczesnosci:  energje elektryczng  trakcji,
wzmocnhienie toru, ciezkie szyny, tuki o wiel-
kim, 2000 m dochodzgcym promieniu, wreszcie
ksztalty aerodynamiczne wagonow. Wyniki préb
byly zachecajace do prac dalszych: 210 km/godz
osiaggngt wagon elektryczny  Siemens-Halske,
137 km/godz parowdz typu 2-B-2, 136 km/godz
normalny 6wczesny (1903 r.) parow0z pospiesz-
ny. W trzy lata pozniej pociag, ztozony z 4
wagonoéw i parowozu Maffei 2-B-2 podwyzszyt
rekord do 154 km/godz. W ciagu nastepnych
trzydziestu prawie lat zadowalano sie maksy-
malng szybko$cig pociggébw parowych okoto
120 km/godz w normalnym ruchu kolejowym.

W roku 1933 dokonywa sie dalszy postep:
szybkobiezny pocigg na linji Hamburg—Berlin,
t. zw. ,Latajagcy Hamburczyk", skladajacy sie
z dwu wagonow (102 miejsc do siedzenia), bie-
gnie z S$rednig szybkosScig 124 km/godz, najr
wiekszg 160 km/godz. Poped stwarzajg dwa sil-
niki Diesla po 410 KM przy przektadni elek-
trycznej.
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W Stanach Zjednoczonych, wsp6tzawodnicza-
ca z ruchem autobusowym kolej A. P. Union-
Pacific uruchomita trzywagonowy pocigg o
ksztatcie aerodynamicznym, popedzany silni-
kiem Diesla 600KM, o najwyzszej szybkosci
175 km/godz. Drugi taki pociag skraca podrdz
z Los Angelos do New York'u do 56 godzin i 56
minut. Zawodno$¢ silnikéw spalinowych skto-
nita zarzady kolei do wznowienia préb z paro-
wozami. Parowy pocigg zastepczy dla ,,Latajg-
cego tamburczyka  przekroczyt 140 km/godz.
Z uwagi na oszczedno$¢ energji przy aerodyna-
micznym optywie, wynoszgca okoto 300 KM
przy szybkosci 150 km/godz, koleje ,,Reichs-
bahn* zamOwity ostatnio w wytwarniach nie-
mieckich parowozy o ksztatcie optywowym, do-
siegajagce szybkosci 175 km/godz. Sladem tym
poszty koleje francuskie, belgijskie i amerykan-
skie. Obok tych wynikéw, przemawia za wyz-
szoscig trakcji parowej, wedle omawianego arty”®
kutu, rowniez wzglad na znaczne zalety paliwa
stalego w poréwnaniu z ptynnem. Proby wy-
twarzania paliwa ptynnego z wegla nie dopro-
wadzity jeszcze do optacalnosci tej produkcji;
istniejace za$ obecnie paliwo ptynne jest drogie
i musi w wielu krajach by¢ przedmiotem impor-
tu; trudno prbzypuszcza¢, by powszechnie wy-
partfo wegiel. Trwato$¢ parowozu i stosowal-
no$¢ do nowych zadan komunikacji, mimo pier-
wotny zasadniczy ustréj budowy, zdaje sie za-
pewnia¢ mu pierwszenstwo.

L4

Dokfadne omowienie tych zagadnien, opatrzo-
ne szeregiem zestawien liczbowych, przynosi
obszerna rozprawa Dr. inz. Langroda p. t. ,,Sa-
mochéd, wagon motorowy czy parowéz w nu-
murze 12 ,,Przegladu Mechanicznego” z dnia 25
czerwca b. r.

Whikliwe to studjum analityczne, operujace
rozlegtym zasobem danych historycznych i nau-
kowo-technicznych, stanowi cenne zrédio dla
prac innych, zwraca przytem uwage odniesie-
niem podanych w tytule pytan do kwestji nie-
watpliwie rozstrzygajgcej, mianowicie do kwe-
stji rentownosci poszczegblnych rodzajow
przewozu wsrdd rozmaitych warunkow gospo-
darczych. Wyniki, ktéremi autor zamyka swe
rozwazania, sg nastepujace:

W kazdym ustroju gospodarczym miernikiem
kazdego przedsiebiorstwa, niemajagcego na celu
spotecznych doébr niematerialnych lub obrony
kraju, jest renta, osiggana z tego przedsiebior-
stwa bezposrednio lub posrednio. Rozpatrujgc
pod tym katem widzenia rézne $rodki komuni-
kacyjne, nalezy mie¢ na uwadze, ze — jak
w kazdem przedsiebiorstwie, tak i w przedsie-
biorstwach komunikacyjnych, — az do pewnej
granicy, zaleznej od rozmiaréw przedsiebior-
stwa, rentownos$¢ ro$nie wraz z intensywnoscig
ruchu. Im wiekszy jest kapitat inwestycyjny,
tern wieksza jest intensywnos¢ ruchu, konieczna
do osiggniecia rentownosci przedsigbiorstwa.
Regularna komunikacja samochodowa wymaga
mniejszego wprawdzie kapitatu inwestycyjnego,



Zeszyt 15

niz komunikacja kolejowa, najwieksza jednak
intensywnos$¢ ruchu, osiggalna na drogach nie-
wyposazonych w szyny, jest mniejsza niz na
drogach zelaznych. Przy pewnej intensywnosci
ruchu, rentowno$¢ komunikacji samochodowej
jest rowna rentownosci komunikacji kolejowe).
Ponizej tej granicznej wartosci intensywnosci
ruchu nie opfaca sie komunikacja kolejowa,
a powyzej tej granicy — komunikacja samocho-
dowa. W walce konkurencyjnej koleje dazg
Z jednej strony do obnizenia tej granicznej war-
tosci, a z drugiej — do podwyzszenia rzeczy-
wistej intensywnos$ci ruchu.

Jezeli na istniejacych juz linjach kolejowych
intensywnos$¢ ruchu spada poniezj wspomnianej
wartosci granicznej i odpowiada raczej komu-
nikacji samochodowej, niz kolejowej, a utrzy-
manie ruchu kolejowego na tych linjach z ja-
kiegokolwiek powodu jest wskazane, to ich ren-
towno$¢ moze byC¢ podniesiona przez stosowa-
nie wagonéw motorowych. Ponadto wagony
motorowe moga by¢ pozadane do zgeszczenia
ruchu na odcinkach lokalnych.

Z rozwojem motoryzacji boczne linje kolejo-
we tracg na znaczeniu, brak za$ tych linij wpty-
wa na rozwdj motoryzacji. Mata ilos¢ bocznych
linij kolejowych w stosunku do linij gtownych
wptyneta gtownie na wysoki stan motoryzacji
i rozwoju drég nieszynowych w Ameryce PoOl-
nocnej, gdzie najwieksza odlegto$¢ od kolei do-
chodzi do 100 km.

Takze dla trakcji parowej i elektrycznej ist-
nieje pewna graniczna warto$¢ intensywnosci
ruchu, ponizej ktorej nie optaca sie trakcja elek-
tryczna, a powyzej — trakcja parowa.

Niejednokrotnie stawiane jest pytanie, czy
obecna intensywna ruchliwo$¢ na polu techniki
komunikacyjnej odpowiada rzeczywistym po-
trzebom, zwlaszcza wobec dzisiejszego zastoju
gospodarczego. Technika komunikacyjna nie mo-
ze Jjednak is¢ za potrzebami, lecz musi je wy-
przedzac.

*

Role czynnikdbw ekonomicznych, oraz znacze-
nie wspotzawodnictwa kolei i samochodu wigze
Scislej ze sprawa motoryzacji kraju artykut inz.
E. Landsberga p. t. ,,Dochdd spoteczny decydu-
jacym czynnikiem dla motoryzacji — sprawa
wiasnych montowni i wwozu samochodéw z za-
granicy", zamieszczony w Nr. 29 ,,Depeszy Ga-
zety Poniedziatkowej". Nietylko o slabem tem-
pie motoryzacji, ale wprost o trwajagcym od lat
paru procesie demotoryzacyjnym mozna mowié
w Polsce. Niebezpieczne to dla zdolnosci obron-
nej Panstwa, szkodliwe dla gospodarki. Ponie-
chanie, wzglednie staby udziat w rozwoju moto-
ryzacji, to zrodto olbrzymich strat dla skarbu
Panstwa. Wysuwane dotychczas postulaty
znacznego obnizenia ceny semochodu przez ska-
sowanie cetl, zmniejszenie kosztow utrzymania
wozu przez skasowanie podatkow, nizszej, niz
dotad, ceny materjatow pednych i pneumaty-
kéw, premiowania samochodow i t. p., niewat-
pliwie stuszne, nie usuwajg jednak najglebszej,
istotnej  przyczyny niepowodzen. Nawet ko-
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nieczna ze wszech miar naprawa i budowa drog
nie zmieni jeszcze faktu, ze Polska, ze swemi
25 712 wozami motorowemi wszelkiego rodzaju,
stoi na pierwszem miejscu w Europie ale nie-
stety tylko pod wzgledem olbrzymiej ilosci
mieszkancow, przypadajgcych na jeden samo-
chod, ze systematyczny ubytek samochodéw
dosiegngt w trzech latach ostatnich 36%. Zio
istotne tkwi w ubdstwie naszego spoteczenstwa.

Nawet w roku 1928, w roku prosperity, zajmo-
wata Polska pod wzgledem dochodu spotecz-
nego ostatnie miejsce wsrod wszystkich panstw
Europy. Po owym roku dochdd spoteczny Pol-
ski zmalat zg6ra o 52%, wynosi mniej, niz
300 zt na glowe. Obcigzenia publiczne wzrastaty
tymczasem, stanowig teraz 35% przepotowio-
nego w siedmiu ostatnich latach dochodu. Sta-
tystyka méwi za$, ze ilos¢ samochoddw, przy-
padajgca na 1000 mieszkancéw, jest wprost
pioporcjonalna do przecietnego dochodu spotecz-
nego. W naszem potozeniu, zywszy pokup sa-
mochodéw musiatby odbi¢ sie ujemnie na in-
nych gateziach produkcji krajowej. Totez pro-
dukcja krajowa samochoddw osobowych bedzie
nieoptacalng, deficytowa, nie doréwna produk-
cji masowej zagranicznej. Rowniez wieksze mon-
townie samochodowe skazane sg na mato pro-
duktywng wegetacje, jak diugo koszt nabycia
i utrzymania matego nawet samochodu ponie-
sionym byC¢ moze jedynie przez nieliczne jed-
nosrki. W obecnych warunkach gospodarczych
motoryzacja kraju jest — zdaniem autora — nie-
ziszczalna, nie da wynikdw powaznych. Jedy-
nie w krajach o ustroju spotecznym, pozwala-
jacym na zatrudnianie olbrzymich rzesz robotni-
kow, rozwdj motoryzacji jest znaczny. Produk-
cja tych krajow zwycieza rynki krajow innych,
nawet przy silnym miejscowym popycie i przy
wiasnej produkcji surowcéw; Belgja np. impor-
tuje samochody angielskie, francuskie i amery-
kanskie. Pewng korzy$¢ przyniosa u nas poto-
wiczne srodki zaradcze, jak zniesienie cta od
importowanych samochodow osobowych, zanie-
chanie nierentownej produkcji wiasnej, ustalenie
kompensacyjnego wytgcznie wwozu samochodow
osobowych. Przy ogélnym stanie ekonomicznym
wywotujg te srodki powolny tylko postep. Wiek-
sze mozliwosci istniejg dla produkcji samocho-
doéw ciezarowych, motocykli i autobuséw, pro-
dukcja ta bowiem nawet w razie nierentownosci
w zbycie prywatnym zachowuje trwalg warto$¢
dla wojska. A zatem przedewszystkiem samo-
chod ciezarowy winien sta¢ sie przedmiotem
utatwien, jak obnizenie cet importowych, pomoc
Skarbu przy obnizaniu ceny krajowych wozow,
premje, zwolnienia od podatku drogowego, sprze-
daz na raty bez doliczania odsetek i t. p. Po-
wotanie przez Ministerstwo Komunikacji do zy-
cia prywatnej organizacji przewozowej samo-
chodowej do wspotpracy z kolejami przy do-
wozie do kolei i od kolei towardw, nadawanych
z punktéw nieposiadajacych potaczenia kolejo-
wego, zastosowanie bezposredniej komunikacji
samochodowo-kolejowo-samochodowej — row-
niez znakomicie wptynetoby na zwiekszenie ilo-
ci ciezarowych samochodow. A. R.
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Rozporzadzenie o koncesjonowaniu przemystu
wyrobu samochodéw i podwozi samochodowych.

W Nr. 56 ,Dziennika tfstaw z dnia 30 lipca
b. r. ukazato sie oddawna zapowiedziane rozpo-
rzadzenie Rady Ministrow w sprawie koncesjo-
nowania przemystu wyrobu samochodéw oraz
podwozi samochodowych. Rozporzadzenie jest
bardzo krétkie i lakoniczne. Skiada si¢ ono
z czterech paragrafow. § 1-szy gtosi, ze obo-
wigzek uzyskania koncesji rozcigga sie na prze-
myst wyrobu samochodow oraz podwozi samo-
chodowych. § 2-gi wyjasnia, ze przemystem,
0 ktorym mowa w § 1-ym jest wyrob komplet-
nych samochodéw oraz wyr6b podwozi samo-
chodowych z czesci lub tez zespotdéw, wytwa-
rzanych we wiasnym zakresie lub czeSciowo
nabywanych. § 3-ci postanawia, ze koncesji
udziela minister Przemystu i Handlu, ktéry mo-
ze to uprawnienie przekaza¢ wiadzy przemysto-
wej wojewoddzkiej. | wreszcie § 4-ty glosi, ze
rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogto-

Z rozporzadzenia wiec wynika, ze przemysto-
wiec, pragnacy trudni¢ sie wyrobem zarowno
kompletnych samochodéw, jak i podwozi samo-
chodowych musi na to uzyskaC koncesje od
wihadzy panstwowej, przyczem obowigzek uzy-
skania koncesji odnosi sie w mysl § 2-go tylko
do wyrobu podwozi samochodowych z czesci
lub zespotéw badz wytwarzanych we wiasnym
zakresie, badZ czesciowo nabywanych. Z wyra-
zenia ,,czesciowo nabywanych" nalezatoby wnio-
skowaé, ze wyrob podwozi samochodowych
z czesci lub zespotéw catkowicie nabywanych
nie podlega obowigzkowi uzyskania koncesji:

Rozporzadzenie Rady Ministrbw w sprawie
koncesjonowania przemystu wyrobu samocho-
doéw oraz podwozi samochodowych ujmuje tylko
w ramy prawne produkcje samochodowg w kra-
ju. Dlatego tez rozporzadzenie powyzsze stwa-
rza tylko formalng podstawe dla ewentualnego
rozwoju motoryzacji kraju. Stwarza ono tylko
nowe uprawnienia dla wiadzy panstwowej,
a w szczegoélnosci dla Ministra Przemystu i Han-
dlu. | dopiero od tego, czy i jakie bedg udzie-
lane koncesje na wyrob samochodéw i podwozi
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samochodowych zaleze¢ bedzie dalszy rozwdj
sytuacji w dziedzinie motoryzacji kraju.

Sam przeto fakt wydania tego rozporzadze-
nia nie wystarcza jeszcze do nalezytego rozwoju
motoryzacji kraju. Gdyby w $lad za tem rozpo-
rzadzeniem powstaty wkrétce fabryki wyrabia-
jace samochody Ilub podwozia samochodowe
i gdyby na rynek zostaty wypuszczone nowe,
mocne samochody po niskiej, przystepnej dla
zwyktych obywateli cenie, dopiero wodwczas
moznaby moéwi¢ o nastaniu nowego etapu mo-
toryzacji kraju, gdyz zamiast obserwowanego
obecnie groZnego zjawiska demotoryzacji, byli-
bysmy S$wiadkami szybkiego wzrastania liczby
kursujagcych w kraju samochodéw. (Codz. Gaz.
Handl. 31. VII. 35).

Czy nowy krok do motoryzacji?

Rozporzadzenie Rady Ministrow o koncesjach
dla montowania w Polsce samochodéw konczy
niewatpliwie martwag ere w historji naszej mo-
toryzacji. Nie wiemy jednak, czy zacznie ozy-
wiong..., faktem jest tylko, ze skonczyt sie mo-
nopolistyczny do pewnego stopnia uklad z Fia-
tem i Sauerem, a zacznie sie wolna konkurencja.

Rozporzadzenie to przewiduje udzielanie kon-
cesji fabrykom samochodéw, ktére zechcg mon-
towa¢ maszyny w Polsce, korzystajac z importu
tylko tych czesci, ktérych w kraju nie produ-
kujemy. Koncesje te bedg oczywiscie dawaty
pewne ulgi i przywileje.

Zamiarem Rzadu jest traktowaC koncesje te
indywidualnie, zaleznie od tego, jaki plan dzia-
fania zaofiaruje kazda z ubiegajgcych sie o kon-
cesje fabryk.

O ile w kotach automobilowych istnieja juz
na ten temat domysty, ubiegac sie bedg o kon-
cesje przedewszystkiem dwie firmy amerykan-
skie — Ford i Generat Motors oraz jedna fran-
cuska — Citroen.

Udziat tej ostatniej fabryki w ogdlnej emula-
cji nie jest jeszcze pewny ze wzgledu na nie-
zdecydowany stan interesow tej firmy po nie-
dawnej)émierci jej wihasciciela. (Codz. Gaz. Handl.
Nr. 171).

DZIAL GOSPODARCZY

Sytuacja w przemysle rafineryjnym w czerwcu
1935 roku

(Wedtug sprawozdania Zwigzku Polskich Producentéw i Rafineréw Olej. Miner.)

Sytuacja w dziedzinie rafineryjno-handlowej
przemystu naftowego ksztattowata sie w mie-
sigcu sprawozdawczym, wedtug danych Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu, jak nastepuje:

Przerébka ropy.
llos¢ czynnych rafineryj zmniejszyta sie

w poréwnaniu z miesigcem poprzednim o jed-
ng i wynosita 28, wobec 35 czynnych rafineryj

w czerwcu r. ub. £gczna przerobka ropy spadla
z 42 177 tonn w miesigcu poprzednim na 40 192
tonn w miesigcu sprawozdawczym, i wobec
42 355 tonn w analogicznym miesigcu zeszio-
rocznym. Ostabienie ruchu przerébczego w mie-
sigcu  sprawozdawczym odpowiada z  jednej
strony mniejszej o 1706 tonn anizeli w miesia-
cu poprzednim produkcji ropy, z drugiej strony
ostabieniu og6lnej sytuacji rynkowej, o czem
bedzie mowa ponizej.
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Wytwoérczose.

llosci produktéw, otrzymanych przez rafi-
nerie z przer6bki ropy, przedstawiajg sie w cy-
frach i wedlug wydajnosci poszczegolnych pro-
duktéw, jak nastepuije:

Produkt Wytworcz OSC Wydajnosé
czerwiec maJ czerwiec czerwiec maj

1935 1934 1935

w tonnach w °/0-tach
Benzyna 6932 7691 7605 172 182
Nafta 11536 12286 14543 28,7 29,1
Olej gazowy 7321 7753 6736 182 184
Oleje smarowe 5900 6470 6234 147 154
Parafina 1827 2106 2 162 4,5 5,0

Inne produkty
i potprodukty 3842 2351 1597 9,6 55

Razem 37358 38657 38877 929 916

Jak wynika z powyzszego, ksztattowata sie
wytworczos¢ poszczegélnych  produktow, jak
i wydajnos$¢ ich z ropy, ponizej poziomu mie-
sigca poprzedniego, za wyjatkiem produktéw
i potproduktdw wymienionych w ostatniej ru-
bryce wyzej wykazanej tabeli, ktérych wyso-
ka stosunkowo wytworczo$¢ i wyzsza wydaj-
nos¢ wptyneta na wzrost globalnej wydajno-
Sci. Zwyzka ta jednak, ze wzgledu na obnizenie
sie wydajnosci  produktéw wiecej wartoscio-
wych, nie przedstawia z punktu widzenia ren-
townosci przemystu wiekszych korzysci.

Spozycie w kraju.

Na zapotrzebowanie wewnetrzne wystaty rafi-
nerie nastepujace ilosci produktow:

Produkt Czerwiec Maj Czerwiec Wskaznik

19 35 1934 czerwiec

w t onnach 1934=100
Benzyna 5208 5292 5918 88
Nafta 4745 5422 4510 105
Olej gazowy 3832 4 050 4217 90
Oleje smarowe 2 667 3025 3 059 87
Parafina 572 566 367 156
Inne produkty 2717 2 696 2274 119
Razem 19741 21051 20345 97

Spozycie produktéw na rynku wewnetrznym
wykazuje zatem w miesigcu  sprawozdawczym
rowniez ostabienie, tern dosadniejsze, ze nawet
konsumcja benzyny spadta ponizej poziomu
zesztomiesiecznego, cho¢ w miare postepu  se-
zonu powinna byla z miesigca na miesigc wzra-
staé. Globalnie obnizyta sie konsumcja krajo-
wa 0 przeszto 7% w stosunku do miesigca po-
przedniego, a 0 3% w stosunku do czerwca
r. ub. Poza parafing i asfaltem, ktére w porow-
naniu z miesigcem poprzednim wykazujg pe-
wien nieznaczny zresztg wzrost ekspedycyj,
pozostawata konsumcja wszystkich innych pro-
duktow na poziomie nizszym niz w miesigcu
poprzednim, a przewaznie takze nizszym, anize-
li w tym samym okresie r. ub. Duze sezonowe
obnizenie wykazuje w szczegblnosci konsumcja
nafty, a choC koniunkturalnie byta wyzszg o 5%
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anizeli w czerwcu r. ub., to uwzgledniajac jed-
nak, ze nadwyzka ta jest procentowo daleko
mniejszg anizeli w pierwszych miesigcach bie-
zacego roku i ze poziom konsumcji nafty
w czerwcu ub. r. byt nader niski, przyja¢ na-
lezy. ze mocna dotgd w tym produkcie tenden-
cja ulegta w miesigcu sprawozdawczym osta-
bieniu. Fatalnie przedstawia sie konsumcja ben-
zyny, ktora 0 12% spadta w stosunku do czerw-
ca r. ub, a nawet w poréwnaniu z miesigcem
poprzednim, a wiec w czasie pelnego sezonu,
wykazuje spadek. Taksamo zmalaty obroty
handlowe w oleju gazowym i olejach smaro-
wych, a to zarbwno w stosunku do miesigca po-
przedniego, jak i tegosamego czasokresu ze-
sztorocznego. Bardzo powazny wzrost koniun-
kturalny wykazuje natomiast konsumcja parafi-
ny, a podniosty sie rowniez w stosunku do ana-
logicznego czasokresu zesziorocznego ekspe-
dycje asfaltu.

Eksport.
Na rynki zagraniczne wywieziono w miesigcu

sprawozdawczym, w porownaniu z miesigcem
poprzednim i analoglcznzm czasokresem r. ub.,

nastepujace ilosci produktow:
Produkt Czerwiec Maj Czerwiec Wskaznik
1 35 1934 czerwiec
w tonmnacob 1934=100
Benzyna 5442 4300 5429 100
Nafta 3031 1103 1262 240
Olej gazowy 2 957 3 095 2550 116
Oleje smarowe 3139 3735 1841 147
Parafina 1 446 1516 1238 117
Inne produkty 226 294 724 31
Razem 16241 14043 13044 124

Eksport produktow naftowych ksztattowat sie
W miesigcu sprawozdawczym w dalszym ciggu
korzystnie, wykazujgc wzrost o 17% w stosun-
ku do miesigca poprzedniego, a 0 24% w sto-
sunku do analogicznego okresu r. ub. Uregulo-
wany stan umowny, ustalajgcy dostawy pro-
duktow naftowych do Czechostowacji, przyczy-
nit sie, ze kraj ten przeszedt w miesigcu spra-
wozdawczym znowu na pierwsze miejsce zbytu
polskich produktow naftowych. Wywieziono
tam tacznie 6403 tonn produktéw. Wywoz do
Czechostowacji wynosit w szczegdlnosci: 4 893
tonn benzyny, 1264 tonn nafty, 97 tonn olejow
smarowych, 52 tonn parafiny, oraz mniejsze
ilosci innych dproduktéw. Drugie miejsce zajat
Gdansk, dokad wywieziono facznie 6029 tonn
produktéw, w czem 2922 tonn olejéow smaro-
wych, 1556 tonn nafty, 940 tonn parafiny, 407
tonn benzyny i inne produkty. Trzecim gtownym
odbiorca, a to przewaznie oleju gazowego, byta
Szwajcaria, dokad wywieziono fgcznie 1974
tonn oleju gazowego. Pewne iloSci tego pro-
duktu ulokowano réwniez w Austrii (210 tonn)
i w Anglji. Wywo6z parafiny kierowany byt
przewaznie przez Gdansk, a ponadto takze
przez Gdynie (333 tonn), bezposrednio za$
eksportowano 101 tonn do Jugoslawji, 52 tonn
do Czechostowacji i 20 tonn do Austrii. Ko-
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rzystna tendencja cennikowa dla produktéw
biatych na rynkach zagranicznych, a w szcze-
g6lnosci na rynku rumuniskim, wplywata row-
niez korzystnie na ceny eksportowe produktéw
polskich. W stosunku do tacznego zbytu ksztat-
towat sie w miesigcu sprawozdawczym zbyt
krajowy dla eksportu, jak 55% (kraj) do 45%
(eksport). Jezeli sie zwazy wszakze, ze eksport
naftowy, mimo poprawy koniunktury, jest dla
polskiego przemystu naftowego ciagle jeszcze
mocno deficytowy, to stosunek powyzszy by-
najmniej nie wskazuje, by rentowno$¢ przemy-
stu tego doznata istotnej poprawy.

Zapasy.
Stan zapasOw przedstawiat sie¢ z poczatkiem

i koncem miesigca sprawozdawczego, jak na-
stepuje (w tonnach):
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Produkt Stan w dniu Stan w dniu
31 V. 1935 30. VI. 1935

Benzyna 21087 19 703
Nafta 42 840 46 595
Olej gazowy i oleje

lekikie do c. g. 0.890 9 355 9 945
Oleje smarowe

powyzej 0.890 65 025 65 041
Parafina 4872 4 681
Inne produkty 54 710 54 665
Razem 197 889 200 630

Wykazany wyzej wzrost globalnego stanu za-
pasdw wyptywa — jak z cyfr przytoczonych
wynika — wytgcznie ze zwyzki zapasow nafty,
ktorej konsumcja ulegta sezonowemu obnizeniu.
Wi?kszy stosunkowo eksport benzyny spowodo-
wat obnizenie stanu jej zapasdéw. Zapasy in-
nych produktow nie wykazujg znaczniejszych
zmian.

Obecna sytuacja rynkowa

A) Rynek krajowy.

Wedtug ekspedycyj poszczegblnych produk-
tow, dokonanych w I-szem potroczu r. biezace-
go i w takimsamym czasokresie lat ubiegtych,
przedstawia si¢ sytuacja w dziedzinie zapotrze-
bowania i chtonnosci rynku krajowego, jak na-
stepuje:

Od Od Od Od Od
Produkt 1/1—30/Y1 1/1—30/Y1 1/1 30/Y1 1/1-30/YT 1/1—30/Y1
1935 1934 1933 1932 1931
Benzyna 27374 31540 31 118 32678 38665
Nafta 50 817 47970 49 005 51501 56 609

Olej gazowy 25118 25476 24753 24331 27923
Oleje s-mar. 17848 17777 15842 13695 17475

Parafina 3500 2971 3345 3305 3678
Inne 10508 9637 10667 8006 8221
Razem 135 165 135371 134 730 133516 152571

Jak z powyzszego wynika, obnizyta sie kon-
sumcja produktéw naftowych w stosunku do r.
1931 t. J. tego roku, ktdéry byt pierwszym ro-
kiem jej zatamania si¢ i ktory dla oceny pozio-
mu jeJ uwazaC nalezy za pewnego rodzaju mier-
nik — ogoblnie 0 12%. Z poszczegdlnych pro-
duktow wybija sie spadek konsumcji benzyny,
jako procentowo najwiekszy i najbardziej chro-
niczny, a wynoszacy w stosunku do r. 1931 —
30%. Konsumcja nafty spada systematycznie
i dochodzi w r. 1934 do najnizszego poziomu,
poczem w roku biezagcym wykazuje poprawe,
pozostajac jednak na poziomie — 0 przeszio
10% nizszym, anizeli w r. 1931. W konsumcji
oleju gazowego obserwujemy ostatnio tenden-
cje stabnaca. Najlepieg'] stosunkowo rozwija sie
zbyt olejow smarowych, ktéry juz w r. poprzed-
nim przewyzszyt poziom r. 1931. Bardzo ko-
rzystny rozwoj wykazuje w ostatnim roku row-
niez konsumcja parafiny, nizsza tylko o 5%,
anizeli w r. 1931. Zbyt asfaltu wykazuje naogdt,

przy pewnych wahaniach w réznych latach,
tendencje wzrastajaca.

Co do sytuacji obecnej w poszczeg6lnych
produktach nadmieni¢ nalezy nadto, co naste-
puje:

Benzyna.

Pokutujgca ciggle sprawa motoryzacji, a ra-
czej przybierajaca coraz grozniejsze postepy de-
motoryzacja kraju oraz fatalny stan drdg, sta-
nowig dla podniesienia konsumcji benzyny nie-
przebytg dotad zapore. Zia pogoda i brak ru-
chu turystycznego dopetniaty w okresie spra-
wozdawczym miare tego, co mogtoby na kon-
sumcje benzyny wplynaé ozywiajgco. Przyto-
czone wyzej daty wskazujg tez, ze konsumcja
benzyny coraz bardziej spada.

Nafta.

Ostatni miesigc ubieglego potrocza wskazuje,
ze utrzymujgce sie od pewnego czasu ozywienie
w zbycie tego produktu uleglo zahamowaniu.
Wobec zblizajgcego sie sezonu naftowego na-
lezy oczekiwaé, jak sie w dalszym ciagu
uksztattuje sprawa konsumcji nafty w kraju,
a dopiero dalsze miesigce wykazg skutki prze-
prowadzonej w jesieni ub. r. znizki cen nafty.
Olej gazowy.

Zapotrzebowanie tego produktu nie ozywito
sie w sezonie letnim. Dotychczasowy rozwoj
konsumcji oleju gazowego wskazuje w zwigzku
z konkurencja innych materjatdw opatowych na
stabnacy raczej tendencje.

Oleje smarowe.

Nieznaczne ostabienie ekspedycyj tego pro-
duktu w czerwcu uwaza¢ nalezy za przypad-
kowe. Zadowalajacy pozatem rozwdj konsum-
cji olejow smarowych w kraju nie nastrecza na
razie blizszych uwag.
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Parafina.

Wykazane wyzej cyfry ekspedycyjne parafiny
za |-sze potrocze b. r. Swiadcza niewatpliwie
0 wydatnej dziatalno$ci krajowego biura sprze-
dazy i jego zabiegach skonsolidowania rynku
parafinowego w tym kierunku, by ilosci uzywa-
nego przez $wieczkarzy hydrolitu ograniczy¢
do minimum. Istniejace miedzy organizacjq kra-
jowej sprzedazy a fabrykantami Swiec porozu-
mienie pozwala sie spodziewaé, ze ilosci impor-
towanego dla mieszania z parafing przy fabry-
kacji Swiec hydrolitu nie beda zwiekszane i ze
korzystny rozwo¢j krajowej konsumcji parafiny
bedzie w dalszym ciggu utrzymany.

Asfalt.

Dokonane w miesigcach letnich ekspedycje
asfaltu wskazuja, ze popyt za krajowym asfal-
tem znajduje bardzo zywy i szeroki oddzwigk
wsrod  sfer  zajmujacych sie  budowg drog
w kraju.

Sytuacja cennikowa.

Stabe nie tylko w benzynie, ale i w innych
produktach obroty handlowe cechowaty ogdinie
sytuacje rynkowa w okresie sprawozdawczym.
Pod znakiem stabej konjunktury staly takze ce-
ny uzyskiwane ze sprzedazy produktow, kto-
rych wytyczne notowania nie doznaty wpraw-
dzie zadnej zmiany, praktycznie jednak, zwia-
szcza w sprzedazy detalicznej, ulegaty waha-
niom i odchyleniom.
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B) Rynki eksportowe.

Utrzymujgca sie w dalszym ciggu do konca
Eélrocza mocna tendencja na Swiatowych ryn-
ach naftowych wptywata korzystnie takze na
sytuacje polskiego eksportu naftowego. \Wzrost
notowan amerykanskich, a zwilaszcza rumun-
skich w ubidglym kwartale, przyczynit sie
w facznosci z dostawami benzyny i nafty przez
rafinerje polskie do Czechostowacji, ktore sg
oparte na parytecie rumunskim, do przysporze-
nia powaznych korzySci rowniez przemystowi
polskiemu. Dostawy odnos$ne odbywaty sie pro-
gramowo w ramach zawartej w maju umowy
naftowej, przy znacznym wzroscie sezonowym
dostaw benzyny. Poza benzyng uwydatniata sie
znaczna poprawa cen takze w oleju gazowym,
na ktorego eksport dodatnio wptywalo ustalone
z importerami szwajcarskimi do konca wrze-
$nia prowizorium, ktére pozwala rokowac, ze
przewidziany na r. 1935 kontyngent w ilosci
22000 tonn zostanie w catoSci wyczerpany.
Stabo natomiast notowane byty ceny nafty, tu-
dziez olejéow smarowych, ktdre mimo mocnej
tendencji w innych produktach nie wykazywaty
ozywienia. Duze zapasy w olejach sktonity ra-
finerje polskie do wiekszego zaopatrzenia w nie
sktadéw w Gdansku, a ostatnio takze w Gdyni.
Z powodu ograniczen kontyngeneowych i dewi-
zowych natrafiat zbyt do krajow potnocnych,
tudziez do Awustrji i Niemiec na znaczne trud-
nosci — tak, ze do krajow tych mogty by¢ do-
konane tylko sporadyczne dostawy | to w bar-
dzo matych stosunkowo iloSciach.

Ceny ropy i gazu

CENY ROPY NAFTOWEJ.

Ceny ustalone dla ropy przypadajacej na
udziaty brutto na miesigc lipiec 1935 roku (za
1 wagon a 10 000 kg).

Marka: Cena:
Borystaw zt. 1350.—
Biatkéwka - Winnica 1289.—
Bitkow (Franco-Polonaise) n  1366.—
Bitkow (Standard Nobel) ., 1439.—
Bitkow (Zofja - Stella) n 1663 —
Bitkéw - Pasieczna (loco Dabrowa) + 1490.—
Dobrucowa , 1289.—
Grabownica - Humniska (benzynowa) + 1663 —
Grabownica - Humniska (parafinowa) », 1393 —
Harklowa ., 1226.—
Hotowiecko 1350.—
Humniska - Brzozow 1631 —
lwonicz w 1259.—
Jaszczew s  1319.—
Kleczany w 1785.—
Klimkéwka - 1259.—
Kosmacz » 1295—
Krosno (bezparafinowa) » 1214 —

Krosno (parafinowa) »w 1195—

Marka: Cena:
Kroscienko (bezparafinowa) Zt. 1214.—
Kroscienko (parafinowa) » 1195.-
Kryg (czarna) » 1107.—
Kryg (zielona) + 1289.—
Libusza 1236.—
Lipinki 1313.—
Lubatéwka 1259.—
t odyna 1270.—
Majdan - Rosulna 1339.—
Mecina Wielka » 1391.—
Mecinka + 1391.—
Mecinka (parafinowa) 5 1321.—
Miynki - Stara Wie$ 1782.—
Mokre 1638.—
MrazZnica - Wierzchnia 5 1324—
Opaka 1350.—
Oréw » 1350.—
Pereprostyna 1391.—
Popiele » 1350.—
Potok » 1741.—
Rajskie 1 300.—
Ropianka ad Dukla 1295.—
Rostoki u 1884—
Réwne Rogi (bezparafinowa) s 1268.—
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Marka: Cena:
Roéwne Rogi (parafinowa) Zt. 1123 —
Rymanoéw -~ 1211—
Rypne 1328.—
Schodnica 1484.—
Stoboda Rungurska ., 1344.—
Stankowa 1350.—
Stara Wies$ (biata) 1884.—
Stara Wie$ (ciemna) . 1750.—
Strzelbice » 1169.—
Szymbark . 1329—
Toroszéwka s 1890.—
Toroszéwka - Ewa y, 1370.—
Turze Pole n 1218.—
Tyrawa Solna . 1350—
Urycz 1529.—
Wankowa ;0 1199.—
Wegléwka 1214.—
Wulka 1259.—
Zagorz 1295.—
Zatawie 1754.—
Zmiennica 1241 —

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych
»,Polmin" wykonywa prawo zakupu nastepuja-
cych marek ropy bruttowej, wyprodukowanej
w lipcu 1935 r.:

Borystaw, Bialkéwka - Winnica, Bitkdéw - Franco-
Polonaise, Bitkdéw - Pasieczna loco Dabrowa, Bitkéw-
Standard Nobel, Bitkéw - Zofja-Stella, Dobrucowa,
Grabownica - Humniska (benz.), Grabownica - Hurnni-
ska (paraf.), Harklowa, Humniska - Brzozéw, Iwonicz,
Jaszczew, Klimkéwka, Krosno (bezparaf.), Krosno

~PRZEMYSE NAFTOWY"

Zeszyt 15

(parafinowa), Kroscienko (bezparaf.), Kroscienko (pa-
rafinowa), Kryg (zielona), Kryg (czarna), Libusza,
Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan - Rosulna, Me-
cina  Wielka, Mecinka, Mecinka (parafinowa),
Mokre, Mraznica Wierzchnia, Opaka, Perepro-
styna, Potok, Rostoki, Réwne-Rogi (bezparafinowa),
Réwne - Rogi  (parafinowa), Rypne, Schodnica, Stan-
kowa, Stara Wie$ (ciemna), Strzelbice, Toroszéwka,
Toroszéwka - Ewa, Turze Pole, Tyrawa Solna, Urycz,
Wankowa, Wegléwka, Wulka, Zatawie.

Innych gatunkdw ropy, powyzej niewymienio-
nych, Panstwowa Fabryka Olejéw Min. ,,Polmin!
nie zakupuje.

Ceny za rope ptacone przez Vacuum Oil Com-
pany S. A. w lipcu 1935 roku utrzymaty sie
bez zmian na poziomie cen z maja b. r. (vide
~Przem. Naft" Nr. 9, str. 275).

CENA GAZU ZIEMNEGO.

Dla Zagiebia Borystaw-Tustanowice za mie-
sigc lipiec 1935 roku ustalona zostata przez
Izbe Przemystowo Handlowa we Lwowie w po-
rozumieniu z Krajowem Towarzystwem Nafto-
wem cena gazu na

4,15 groszy za 1 mi.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajacego
na udziaty brutto, odliczajg kopalnie z powyz-
szej ceny koszty zabierania gazu z kopalni, t. j.
koszty tloczenia i t. p.

WIADOMOSCI BIEZACE

Wiercenia poszukiwawcze S. A. ,,Pionier”,
przeprowadzone w miesigcu czerwcu i lipcu b. r.
W zwigzku z programem giebokich wiercen,
przeprowadza obecnie S. A. ,,Pionier" inten-
sywne wiercenia poszukiwawcze w zewnetrznej
strefie przedgorza przy pomocy ptytkich otwo-
row, odwiercanych systemem rdzeniowym ,,Ca-
lyx*,

Obecnie znajdujg sie w ruchu trzy kompletne
aparaty wiertnicze.

W miesigcu czerwcu i lipcu wywiercono na-
stepujace otwory:

Pietniczany (Bilcze-iWolica) Nr. I, do gtebo-
kosci 145.60 m

Pietniczany (Bilcze-Wolica) Nr. 1, do gtebo-
kosci 132.20 m

Nowosiotki Goscinne Nr. | do gteb. 142.90 m

Rudki Nr. I, do gtebokosci 78.20 m.

Obecnie znajdujg sie w wierceniu otwory: w
Derzowie, Bilczy i Rudkach.

Materjat rdzeniowy, obejmujgcy okoto 480 m
biez., jest badany petrograficznie, chemicznie
i na mikrofaune, i bedzie stuzyt za podstawe
do ustalenia programu wiertniczego otworow
gtebokich.

Samochody na Targach Wschodnich. tacznie
z akcjg motoryzacji kraju Zarzad Targow
Wschodnich poczynit starania w kierunku za-
pewnienia na tegorocznych XV Targach Wscho-
dnich udziatu krajowych i zagranicznych firm sa-
mochodowych, celem umozliwienia spoteczen-
stwu zapoznania si¢ nietylko z najnowszemi udo-
skonaleniami w dziedzinie budowy samochoddw,
lecz réwniez z ich obecnemi cenami, ktore
w zwigzku ze znizkg cfa, | przeprowadzong
w ostatnich czasach, kalkulujg sie znacznie ni-
zej od cen dotychczasowych. Ws$réd samocho-
dow, wystawionych na tegorocznych Targach
Wschodnich, znajdg sie samochody montowane
w kraju,, oraz niektére typy zagraniczne, jak
rowniez motocykle réznych marek, ktére je-
szcze nie byly na Targach Wschodnich repre-
zentowane. Grupa ta bedzie uzupetniona ekspo-
natami z dziedziny czesci i przyboréw samocho-
dowych, opon i t. p.

Ze wzgledu na to, ze w ubieglym roku samo-
chody nie byly reprezentowane na Targach
Wschodnich nalezy spodziewaé sie, ze udziat
ten wzbudzi znaczne zainteresowanie zwiedza-

jacych.
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Dziat statystyczny ,,Przemystu Naftowego",
ktéry ukazuje sie zasadniczo w kazdym miesia-
CU W pierwszym zeszycie, umieszczony zostanie
z przyczyn od nas niezaleznych, zamiast w ni-
niejszym, w nastepnym t. j. 16 zeszycie naszego
wydawnictwa.

KRONIKA WIERTNICZA.

Tustanowice.

Statelands 28. — ,Matopolska”. Uwiercono w
czerwcu 51 m do gtebokosci 1356,30 m
w warstwach menilitowych.

Statelands 30. — ,,Matopolska”. Uwiercono w
czerwcu 115 m do giebokosci 137250 m.
W glebokosci 1306 m nawiercono warstwy
menilitowe. PrzejSciowe $Slady ropy w gieb.
1342 m.

Statelands 31. — ,,Matopolska". Wzmocniono dal-
sze wiercenie otworu w dniu 15 czerwca
i uwiercono 41,60 m do gtebokosci 942,40 m
w warstwach polanickich.

Bukowice 39. — ,Malopolska”. Uwiercono w
czerwcu 142,20 m do gtebokosci 1080,60 m
w warstwach polanickich. Zamknieto wode
rurami 7” w gtebokosci 1076,88 m.

DaJjrowa 16. — ,Matopolska”. Dnia | czerwca
rozpoczeto wiercenie i uwiercono w czerwcu
228.60 m w itach solnych z piaskowcami.

Dabrowa 17. — ,Matopolska". Uwiercono w
czerwcu 52,60 m do giebokosci 1124,20 m.
W 1087 m nawiercono warstwy menilitowe.
W 1098 m i 110450 m przejsciowe Slady

ropy i gazow.
Mraznica.
Nina. — ,,Matopolska”. Dnia 1 czerwca rozpo-

czeto pogiebianie otworu i uwiercono w
czerwcu 21,90 m do gtebokosci 1174,40 m
w inoceramach nasuniecia.

Wownia.

Wownia 1. — ,,Matopolska". Wi czerwcu prze-
rabia sie urzadzenie dla dalszego wiercenia
systtmem ,Rotary”. ~ GiebokoSC otworu
780,90 m; warstwy miocenskie.

Bitkow.

Nr. 59. — ,Matopolska”. Uwiercono w czerwcu

2650 m do gtebokosci 934,40 m, w war-
stwach menilitowych. Otwor oddano do eks-
ploatacji z produkcjg 2600 kg ropy dzien-
nie.

Nr. 62. — ,,Matopolska"”. Uwiercono w czerwcu
78,70 m do gtebokosci 1091,20 m. W 1053 m
nawiercono warstwy menilitowe.

Nr. 66. — ,,Matopolska”. Uwiercono w czerwcu
110,30 m do gtebokosci 572,50 m. W 513 m
nawiercono warstwy dobrotowskie.

Nr. 142. — ,Matopolska". Uwiercono w czerwcu
32260 m do glebokosci 849,30 m w war-
stwach dobrotowskich.

Nr. 63. — ,Maltopolska”. Rozpoczeto wiercenie
dnia 15 czerwca i uwiercono 19,30 m w war-
stwach nasunietych.
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Rypne.

Serhow 27. — ,,Matopolska”. Po pogtebieniu w
czerwcu 0 36,50 m do gtebokosci 592,20 m
w oligocenie nawiercono przyptyw ropy
i szyb oddano do eksploatacji z produkcja
dzienng 1600 kg ropy.

Serhow 30. — ,,Matopolska”. Uwiercono w czerw-
cu 20 m do gtebokosci 1163,60 m w oligo-
cenie.

Serhow 39. — ,,Matopolska". Uwiercono w czerw-
cu 93 m do gtebokosci 319,80 m w warstwach
oligocenskich.

Staje 3. — ,,Matopolska". Uwiercono w czerwcu
2450 m do gtebokosci 54650 m w oligo-
cenie.

Duba.

Podlasie 22. — ,Malopolska". Uwiercono w
czerwcu 151,30 m do gtebokosci 553,90 m
w warstwach oligocenskich i nawiercono
przyptyw ropy w ilosci 1000 kg dziennie.
Sadkowa.

Nr. 23. — ,,Matopolska". Zrekonstruowano otwor
do' gtebokosci 1066 m i przystapiono do za-
mykania wody rurami 7”.

Nr. 27. — ,,Matopolska”. Uwiercono w czerwcu
65 m do gtebokosci 348,80 m w warstwach
oligocenskich.

Nr. 28. — ,,Matopolska”. Wiercenie otworu roz-
poczeto dnia 31 maja b. r. i uwiercono
w czerwcu 126,90 m do gtebokosci 134,90 m
w warstwach oligocenskich.

Dobrucowa. Lo

Nr. 7. — ,Matopolska". Glebokos¢ otworu
989,10 m. Wysokie zasypy przez caly czer-
wiec.

Rowne.

Nr. 61. — ,,Malopolska". Uwiercono w czerwcu

7240 m do gtebokosci 65550 m w eocenie.
W igtebokosci 590 m $lady ropy parafinowej.

Harklowa.

Nr. 164. — ,,Matopolska”. Uwiercono w czerwcu
12460 m do gtebokosci 369,40 m w oligo-
cenie. W 360 m $lady ropy i gazu.

Nr. 166. — ,,Matopolska™ Uwiercono w czerwcu
59 m do gtebokosci 322,20 m w warstwach
oligocenskich i przystgpiono do zamykania
wody rurami 9”.

Bobrka.

Nr. 76. — ,Malopolska”. Dnia 29 maja rozpo-
czeto wiercenie otworu i osiagnieto z kon-
cem czerwca gtebokos¢ 52,70 m.

Wankowa.

Brelikéw 103. — ,,Matopolska”. Uwiercono w
czerwcu 201,60 m do gtebokosci 466,70 m
w warstwach oligoceriskich i $ciggnieto 4
cysterny ropy.

Brelikow 108. — ,,Matopolska”. Uwiercono w
czerwcu 338,80 m do gtebokosci 368,40 m.
W glebokosci 100 m naweircono oligocen.
Zamknieto wode rurami 9” w glebokosci
158,63 m.
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PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Stagnacja rumunskiej produkcji ropy. W cia-
gu pierwszych pieciu miesiecy b. r. dobyto
w Rumunii okragto 350000 cyst, w przyblize-
niu zatem o 15000 cyst, wieceji, niz w tymze
czasie ub. roku (335 114 cyst). Poréwnujac ilos¢
tegoroczng z iloScig poprzednich 5 miesiecy
(369 113 cyst.), stwierdzamy ubytek przeszio
19000 cyst. Jest to pierwszy, niesprawiony za-
rzadzeniami spadek rumunskiej produkcji ropy
od wielu lat. Powodem tego spadku nie jest wy-
czerpanie ztozy, z wyjatkiem moze waznego te-
renu Gura Ocnitzei, lecz raczej stabngca wy-
dajnos¢ nowych wiercen.

Ceny ropy surowej wzrosty nastepujaco:

Bustenari . Moreni
lekka paraf. paraf. | paraf. 1l
15. XI1. 1934 13700 3200 2500 2100
1.1.1935 4100 3 600 2 800 2 300
1. 11. 1935 4700 4 000 3400 2900
1. 111. 1935 4900 4 100 3400 2900
1. 1V. 1935 5 300 4 600 3400 3400
1. V. 1935 6 500 5 700 4700 4 200
1. VI. 1935 7 300 6 400 5 100 5 000

Zmniejszenie produkcji  rumunskiej mogloby
przy dtuzszem trwaniu wptyna¢ poniekad na
uksztattowanie sie cen rynku $wiatowego.

Wzrost niemieckiej produkcji ropy surowej.
Niemiecka produkcja ropy surowej wzmogta
sie znacznie w maju b. r. Na obszarze Rzeszy
wydobyto tgcznie 3988,5 cyst, (w kwietniu b. r.
33352, w maju 1934 r. — 2272,9). £aczna ilos¢,
wydobyta w pierwszych 5 miesigcach b. r. wy-
nosi 18280 cyst, znacznie zatem wiecej niz
w tymze okresie poprz. roku (10816,5 cyst.).
Produkcje poszczego6lnych terendw uwidocznia
nastepujgce zestawienie (ilosci podane w cyst.):

Hiinigsen— Wietze — Oberg - Razem
Obershagen- Stein— Eddesse—
Nienhagen Forde Oelheim
Styczen 3 266,6 437,7 293,7 3998,0
Luty 2390,9 417,8 269,0 3077,7
Marzec 31293 439,0 274,4 3842,7
Kwiecien 2583,5 425,9 296,2 3 305,6
Maj 3202,0 423,7 304,2 3929,9

Jak wida¢, wahania sg znaczne. Gtéwna wydaj-
nos$¢ przypada ztozom Nienhagen. Ztoza w Tu-
ryngii stabng (4,8 cyst, w maju b. r.).

Powodem wahania wydajnosci gtéwnego pod
wzgledem produkcji terenu Nienhagen jest przy-

bywanie nowych szybow. Szyby te dajg przy-
rost nierbwnomierny. Znamiennem dla nich jest
rychte stabniecie wydajnosci.

Rzad przeznacza 4 miljony RM na druga se-
rje  wiercen, rozpoczetych w roku ubiegtym
(5 miljonéw w 1934 r.). Zaostrzono warunki uzy-
skania pomocy rzadu. Wiercenia, dokonane we-
dle pierwotnego programu, daty wynik naog6t
dodatni, wskazujacy na istnienie wydajnych zt6z
ropy poza dawnemi terenami. Wykazg to jed-
nak dopiero dalsze, intensywne wiercenia.

Ustalenie cen benzyny dla turystdw w Szwaj-
carii. Rozporzadzeniem z 28 czerwca b. r. usta-
lono dla zagranicznych turystow warunki otrzy-
mywania benzyny po znizonej cenie. Kazdy
obcokrajowiec, przybywajacy do Szwajcarji na
samochodzie, lub na motocyklu na przeciag dni
przynajmniej trzech, otrzymuje przy przekracza-
niu granicy kwit, ktéry upowaznia do nabywa-
nia benzyny dla wlasnego uzytku po cenie niz-
szej o 6 centiméw na litrze. Sprzedawca ben-
zyny musi zaznaczy¢ na kwicie kazdorazowo
nabyta przez turyste ilos¢. R6znica wartosci, nie-
mogaca przekraczac w catosci 18 fr., wyptacana
jest podréznemu przez urzad celny przy po-
wrotnem przekraczaniu granicy.

Meksykanska polityka panstwowa w prze-
mysle naftowym. Wedle wyjasnienr, ogtoszo-
nych w ,World Petroleum™ przez bylego kie-
rownika Departamentu naftowego w Rza-
dzie meksykanskim, Jose S. Noriega, przy-
czyng zmniejszenia sie¢ dochodéw panstwo-
wych z produkcji i z importu olejéow mi-
neralnych jest zyczliwa, niemniej blednie
wiedziona polityka eksperymentalna rzadu. Pro-
dukcja przemystu naftowego meksykanskiego
zajmujaca w 1921 roku 25,3% przemystu Swia-
towego, spadta do 2,56% Swiatowej produkcji
ropy w roku 1934.

Warunki, natozone przez rzad, ubezwiadniaty
w tym czasie akcje nowych wiercen. Rady-
kalne nacjonalistyczne ustawodawstwo, zamet
polityczny, ostre nastroje wsrdd robotnikéw,
zbyt wysokie i niestate opodatkowanie, wresz-
cie niepewno$¢ przysziego rozwoju odstraszyty
obcy kapitat, widzacy lepsza moznosé¢ zysku
w  Wenezueli, Kolumbji, Peru i w innych
krajach.



