PRZEMYSt. NAFTOWY

DWUTYGODNIK

ORGAN KRAJOWEGO TOWARZYSTWA NAFTOWEGO WE LWOWIE

Rok X 10 listopada 1935 r. Zeszyt 21

Komitet Redakcyjny: J. ARNICKI, Prof. Inz. Z. BIELSKI, K. KOWALEWSKI, Dr. T. MIKUCKI,
Inz. Dr. St. OLSZEWSKI, Inz. W. J. PIOTROWSKI, Prof. Dr. W. ROGALA, Dr. St. SCHAETZEL,
Inz. St. SULIMIRSKI, Dr. St. UNGER, Dr. I. WYGARD, Cz. ZALUSKI oraz STOW. POL. INZ. P. N.

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: Dr. St. SCHAETZEL.

Miedzyministerialna Komisja dla wspotpracy
z Samorzadem Gospodarczym

Decyzjg Komitetu Ekonomicznego Ministrow
powotana zostata do zycia specjalna Komisja,
ktorej celem jest zbadanie aktualnych problemow
i potrzeb zycia gospodarczego w drodze bezpo-
$redniego porozumienia sie z interesowanemi ko-
fami. Materjaty zebrane przez Komisje zuzytko-
wane by¢ majg w dalszych pracach Rzadu, zmie-
rzajagcych w pierwszym rzedzie do usuniecia
przeszkéd, hamujacych rozwdj poszczeg6lnych
gatezi produkcji i wymiany.

W skiad Komisji wchodzg: przewodniczacy,
Dyrektor Gabinetu Ministra Skarbu p. Wiktor
Martin, Dyrektor Departamentu Urzadzen Rol-
nych w Ministerstwie Rolnictwa p. L. Krawul-
ski, Wicedyrektor Departamentu Podatkowego
Min. Skarbu, p. Dr. J. Lubowicki, Naczelnik
Wydziatlu w Min. Komunikacji p. B. Kaczmarkie-
wicz, Naczelnik Wydziatu Panstw. Inst. Eksport,
p. W. Jastrzebowski, Dyrektor Biura Aprow. w
Min. Spraw Wewn. p. Dr. P. Igielski oraz Na-
czelnik Wydziatu w Min. Opieki Spot. p. G. Zie-
linski. Komisji towarzyszy Delegat 1zby Przemy-
stowo Handlowej w Warszawie p. B. Rut-
kowski.

Okregowi naszemu, obejmujacemu trzy woje-
wodztwa potudniowo-wschodnie, poswiecita Ko-
misja trzy dni, a w szczegdlnosci dzien 1, 2 i 3
listopada b. r.

Dzien 1 listopada poswiecony zostat na za-
poznanie sie z zagtebiem naftowem. Czionkowie
Komisji zwiedzili w ciggu catego dnia kopalnie,
rafinerje, gazoliniarnie oraz zaklady pomocnicze
w Drohobyczu i Borystawiu, zapoznajac sie na
miejscu ze szczeg6tami dotyczacemi pracy w
naszym przemysle.

W ciaggu dnia 2, a czesciowo i 3 listopada od-
bylo sie posiedzenie plenarne Komisji oraz po-
sledzenia komitetow, poswiecone poszczeg6linym
dziatom zycia gospodarczego.

W obradach prowadzonych wedle jednolitego
programu, opracowanego przez Miedzyminister-
lalng Komisje, wzieli udziat reprezentanci zycia
gospodarczego, delegowani przez poszczegolne

instytucje samorzadu gospodarzego, a w Sszcze-
golnosci przez lzbe Przemystowo-Handlowg we
Lwowie, przez Izbe Rolniczg we Lwowie i przez
Izby Rzemie$lnicze we Lwowie, w Tarnopolu
i w Stanistawowie.

Referaty, przygotowane w odniesieniu do po-
szczegOlnych zagadnien ogo6lnych, wygtoszone
zostaty na posiedzeniu plenarnem. Ze spraw in-
teresujgcych bezposrednio nasz przemyst wy-
mieniC nalezy referat podatkowy, wygtoszony
przez radce lzby przemystowo handlowej Dr.
Ziehera, uzgodniony w czesci, dotyczacej takze
naszego przemystu z naszemi organizacjami,
oraz referat dotyczacy spraw socjalnych, opra-
cowany i wygtoszony przez Dr. Schaetzla.

Referat naftowy opracowany zostat przez po-
sta Dr. Kozickiego, ﬁo porozumieniu sie z przed-
stawicielami wszystkich odtaméw naszego prze-
mystu. Referat ten, obejmujacy catoksztatt na-
szych spraw i postulatow, zarowno bezposred-
nich, interesujacych wylkacznie tylko nasza gataz
produkcji, jak tez i tych wszystkich takze, ktore
obok innych przemystow interesuja rowniez prze-
myst naftowy, przedstawiony zostat Miedzymi-
nisterialnej Komisji wraz z szeregiem niezmier-
nie interesujacych wykresow i zestawien licz-
bowych.

W dyskusji, ktéra rozwineta sie po referacie
Dr. Kozickiego, wzieli udziat pp. inz. Dazwanski,
inz. Wandycz, Szleminski, inz. Kowalczewski
i Dr. Schaetzel.

Inz. Dazwanski omowit blizej sprawe niestusz-
nego opodatkowania oleju gazowego na rzecz
Funduszu Drogowego, sprawe podatku konsum-
cyjnego od benzyny przy zwolnieniu od tegoz
podatku benzolu, sprawe rur wiertniczych oraz
sprawe wydawnictw Karpackiego Instytutu Ge-
ologicznego. — Inz. Wandycz przedstawit spra-
we eksportu produktéw naftowych i koniecz-
nosci poparcia tegoz eksportu ze wzgledu na je-
go specyficzne warunki. P. Szleminski zrefero-
wat postulaty czystych producentéw, wysuwa-
jac konieczno$¢ utworzenia Funduszu Wiertni-
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czego dotowanego ze Skarbu Panstwa dla nale-
zytego poparcia kopalnictwa naftowego. — Dr.
Schaetzel przedstawit konieczno$¢ wydania
ustawy o popieraniu wiercern naftowych, opar-
tej na postanowieniach ustawy z roku 1927 o
popieraniu wiercen poszukiwawczych oraz na
przepisach o t. zw. ,,0bszarze bezpieczenstwa".
Sprawy przedstawione w czasie obrad przez inz.
Kowalczewskiego dotyczg bezposrednio intere-
SsOw przedsiebiorstwa, ktdrego inz. Kowalczew-
ski jest wspotpracownikiem, nie wchodzg zatem
w obreb postulatdbw, wysunietych przez catosé
przemystu naftowego.
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Na osobnej konferencji, odbytej z p. Dyr. De-
partamentu Dr. Lubowickim, przedstawione zo-
staty przez pp. Dr. Kozickiego i Dr. Schaetzla
wszystkie sprawy podatkowe, dotyczace specjal-
nie przemystu naftowego.

Korzystajac z materjatdw, udzielonych nam
przez reprezentantdw naszego przemystu, a w
pierwszym rzedzie z referatu posta Dr. Kozic-
kiego, oraz materjatow opracowanych przez na-
Ssze organizacje, poSwiecamy niniejszy zeszyt na-
szego Czasopisma w pierwszym rzedzie spra-
wom przemystu naftowego, oméwionym ng kon-
ferencji.

Przemowienie posta Dr. Jerzego Kozickiego
wygtoszone na wstepie referatu naftowego

Przedktadajac Rzadowi swe postulaty, pod-
kreSla przemyst naftowy — w petnem zrozu-
mieniu stwierdzonej przez Pana Ministra Skarbu
niemozno$ci obnizenia lub zniesienia obowigzu-
jacych obecnie podatkéw, jak tez i niemoznosci
zwigkszenia wydatkow ze strony Skarbu Pan-
stwa, — Ze postulaty swe ogranicza do takich
wylacznie spraw i zagadnien, ktore zatatwic sie
dadza bez obcigzania Skarbu Panstwa i zmniej-
szania jego dochodbw, jedynie tylko w drodze
stuszne] | rzeczowej Interpretacji odnosnych
ustaw obecnie obowigzujacych, w drodze drob-
nych posunie¢ w zakresie polityki podatkowej,
a w koncu w drodze zrzeczenia sie ze strony
Skarbu Panstwa pewnych przysztych, nieznacz-
nych przychodéw, w celu umozliwienia przemy-
stowi inwestycyj, ktore natychmiast ozywig na-
sze zycie gospodarcze i w drodze posredniej
przyczynig si¢ do zwigkszenia dochodow Skarbu
Panstwa.

Przy tej sposobnosci musze podkresli¢, ze caty
bez wyjatku przemyst naftowy przyjat z zywem
zadowoleniem zapowiedZz Pana Wicepremiera
i Ministra Skarbu, iz uwaza on rentowno$¢ kaz-
dego przemystu za podstawowy postulat.

Przemyst naftowy traktowany byt niestety od
chwili wskrzeszenia naszej niepodlegtosci w spo-
s6b nie odpowiadajgcy jego wartosci i znacze-
niu dla Panstwa. Ostatnie obnizki cen, a specjal-
nie obnizka ceny nafty, byly przeprowadzone
na polecenie Rzadu, ktory podkreslit, ze kalku-
lacja tej obnizki nie interesuje zupelnie sfer rzg-
dowych. Nic wiec dziwnego, ze przemyst naf-
towy przyjat obecnie z zadowoleniem wiado-
mos¢, ze bedzie mu dane przedtozy¢ t. zw. Ko-
misji Kartelowej kalkulacje swej rentownosci,
czego zreszta od lat szesciu bezskutecznie sie
domaga. Pozatem zauwazy¢ musze, ze przemyst
naftowy zostat niestusznie zaliczony do przemy-
stow skartelizowanych.

Polska nalezy do tych nielicznych szczesli-
wych krajow Europy, ktére posiadaja wiasng

produkcje surowca naftowego. We wszystkich
innych krajach jednak, nawet tam, gdzie produk-
cja pokrywa kilka lub nawet kilkadziesigt razy
zapotrzebowanie wewnetrzne na produkty naf-
towe, — rzady tych Panstw {ozg na wzmocnie-
nie i rozbudowe tego przemystu.

Dzi§, w chwili, w ktérej nowy Rzad skiero-
wat caty swoj wysitek ku zréwnowazeniu bu-
dzetu, nie czas na to, — jak to juz na wstepie
wyjasnitem, — aby przemyst mogt zadaé bez-
posredniej pomocy od Skarbu Panstwa.

Z drugiej jednak strony musze z catg Swiado-
moscig podkresli¢, ze o zadnych dalszych obniz-
kach tak cen za produkty finalne, jak i za su-
rowiec, mowy byC nie moze.

Czem jest nafta dla Panstwa — nad tem chy-
ba rozwodzi¢ sie nie potrzebuje; przypomne tyl-
ko znane wszystkim Panom powiedzenie, ze
»,na falach benzyny ptyneli aljanci do zwycie-
stwa".

Juz ze statystyki wynika, ze cale kopalnictwo
naftowe znajduje sie w niezmiernie ciezkiem
potozeniu. WKkrotce produkcja ropy surowej,
ktorej poziom obniza sie stale w charaktery-
styczny sposob, mogtaby nie pokry¢ naszego za-
potrzebowania wewnetrznego w nafte Swietlna,
a z chwilg, kiedy Rzad dopusci do tego, by
pierwsze cysterny importowanej nafty weszty
do Polski, skonczy sie samodzielnosé gospodar-
cza naszego kraju. Dla kazdego obeznanego
z omawianemi zagadnieniami jest rzeczg zupel-
nie jasng, ze Panstwa, ktore sg skazane na
import produktéw naftowych, oddajg sie predzej
lub pdzniej pod komende Swiatowych koncer-
noéw naftowych, ktore wyzyskujg zaleznosé eko-
nomiczng tych krajow wylgcznie dla swych
whasnych interesow gospodarczych, a niekiedy
takze politycznych.

Posiadanie zatem wiasnego kopalnictwa nafto-
wego, pokrywajacego w catosci zapotrzebowa-
nie wewnetrzne, decyduje o politycznej i gospo-
darczej niezalezno$ci naszego Panstwa.
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Postulaty przemystu naftowego

Ponizej zestawiamy w odpowiednim skrocie postulaty przemystu naftowego, przedtozone
Miedzyministerjalnej Komisji dla wspotpracy z Samorzagdem Gospodarczym. Postulaty te zgrupo-
walismy wedle ich przedmiotu w sposob nizej podany:

|. Zagadnienia rézne dotyczace bezposrednio prze-
mystu naftowego. |

Organizacja przemystu naftowego.
Rozszerzenie podstaw Funduszu Wiertniczego.
Ustawa o popieraniu wiertnictwa naftowego.
Ceny ropy surowej i produktéow naftowych.
Ustawa gorniczo-naftowa.

Obcigzenia bruttowe na terenach panstwowych.
Motoryzacja.

N o gD

Il Zagadnienia podatkowe przemystu naftowego.

1. Podatek od olejéw mineralnych. — Kredyto-
wanie.

2. Podatek dochodowy. — Amortyzacja rur.

3. Podatek przemystowy. — Niestuszne obcigzenie
podatkiem obrotowym ropy bruttowej.

4. Panstwowy Fundusz Drogowy. — Niestuszne
obcigzenie niektérych materiatéw napedowych.

5. Podatek od olejéw mineralnych. — Ulga podat-
kowa dla olejéw przeznaczonych na opat.

6. Podatek komunalny od kopaln.

I1l. Zagadnienia komunikacyjne przemystu nafto-
wego.

1. Taryfy kolejowe.
2. Hamulce Westinghouse‘a.
3. Komunikacja kolejowa.

IV. Rézne obcigzenia przemystu naftowego.

1. ,,Notarjalno$¢" kontraktéw naftowych.

2. Optaty za rurociggi na drogach panstwowych
i samorzadowych.

3. Obcigzenie tablic firmowych optatami samorzg-
dowemu

4. ,,Opodatkowanie” dzwonkéw elektrycznych na
stacjach benzynowych.

V. Sprawy podatkéw i optat, rézne, ogdlne, intere-
sujagce réwniez przemyst naftowy.

1. Podatek dochodowy. — Amortyzacja.

Podatek dochodowy. — Skiadki na cele spo-
teczne.
3. Podatek przemystowy. — Sprawy wynikajace

ze stosunku komisowego.

Ordynacja podatkowa. — Ksiegi handlowe.
Optaty za nadmierne zuzycie drég.
Optaty drogowe, t. zw. szarwarkowe.

o g A&
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Sprawy rézne ogélne, interesujgce roéwniez
przemyst naftowy.

1. Obowigzki statystyczne.
Ogtoszenia w Monitorze i w innych czesopis-
mach urzedowych.

3. Przymus notarialny dla walnych zgromadzen
spétek akcyjnych.

4. Komornicy.

5. Kartele notarialne.

. Zagadnienia rozne dotyczgce bezposrednio
przemystu naftowego

1. Organizacja przemystu naftowego.

W miejsce ,,Syndykatu Przemystu Naftowe-
y6  ktéry w ciggu szeregu lat regulowat sto-
sunki handlowe w przemysle naftowym, utwo-
rzona zostata w r. 1933, na podstawie ustawy
z dnia 18 marca 1932 r. w sprawie regulowania
stosunkéw w przemysle naftowym (Dz. U. R. P.
Nr. 30, poz. 306) oraz rozporzadzenia z dnia 12
pazdziernika 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 89, poz.
754) organizacja przymusowa pod nazwg ,,Pol-
ski Eksport Naftowy", ktorej statut ogtoszony
zostat w Monitorze Polskim z dnia 4 kwietnia
1933 r. Nr. 78, poz. 101.

Organizacja ta wygasa z dniem 1 kwietnia
1937 r,, w dniu tym bowiem traci moc obowig-
zujacg ustawa z roku 1932, na ktdrej ,,Polski
Eksport Naftowy" swdj byt opiera.

Doswiadczenia zebrane w ciggu kilkudziesie-
cioletniego istnienia przemystu naftowego, za-
rowno w okresie przedwojennym, jak tez od
chwili wskrzeszenia Panstwa Polskiego, wyka-
zaty, ze przemyst naftowy ze wzgledu na swoje
specyficzne warunki pracy istnie¢ i rozwijac sie
moze tylko w ramach odpowiedniej organizacji
handlowej, i ze brak takiej organizacji powoduje
zawsze niebezpieczny dla catoSci przemystu
chaos na rynku krajowym i w eksporcie, spadek
cen ropy surowej, a w nastepstwie gwattowne
zmniejszenie sie ilosci wiercen.  Wygasniecie
zatem mocy obowigzujacej ustawy marcowej
i rozwigzanie ,Polskiego Eksportu Naftowego"
bez poprzedniego przygotowania nowej organi-
zacji, spowodowachy mogto w tych warunkach
dla catosci przemystu naftowego skutki wysoce
niekorzystne.
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Nie wdajac sie w tej chwili w omawianie
szczegOtow przysziej organizacji handlowej
przemystu naftowego, stwierdza przemyst naf-
towy w kazdym razie konieczno$¢ jej istnienia,
z tem jednak, ze wszelkie dotyczace postanowie-
nia utozone i uzgodnione by¢ winny dos¢ wcze-
$nie w petnem porozumieniu z przemystem naf-
towym i bez narzucania mu zgory niepozada-
nych form organizacyjnych.

2. Rozszerzenie podstaw Funduszu Wiertniczego.

Na podstawie ustawy z dnia 15 marca 1932 r.
(Dz. U. Nr. 30, poz. 306) oraz rozporzadzenia
Ministra Przemystu i Handlu z dnia 12 pazdzier-
nika 1932 r. (Dz. U. Nr. 89, poz. 754), powotany
zostaje do zycia Fundusz popierania wiertnictwa
naftowego. Fundusz ten powstaje w ten spo-
sob, ze przedsigbiorstwa rafineryjne i gazolino-
we obowigzane w zasadzie do eksportu produk-
tow naftowych i gazoliny w granicach przez
odnosne rozporzadzenie przewidzianych, zwal-
nia¢ sie moga od tego obowigzku przez uiszcze-
nie na rzecz popierania wiertnictwa naftowego
specjalnych optat wyréwnawczych.

Stosownie do postanowiern omawianego rozpo-
rzadzenia, uiszczajg przedsiebiorstwa naftowe,
zwalniajace sie od obowigzku eksportu, optaty na
rzecz popierania wiertnictwa. Opflaty te wpty-
wajg na osobny rachunek w P. K. O. Od chwili
wejscia w zycie cytowanego rozporzadzenia po
dzien dzisiejszy wptyneto na Fundusz Wiertni-
czy okoto 3 miljondw ziotych.

Kwota 3-ch miljonéw ztotych jest w stosunku
do potrzeb przemystu naftowego i koniecznosci
rozwiniecia szeroko zakrojonej akcji poszuki-
wawcze] zupelnie niewystarczajaca. Na odkrycie
nowych terendéw naftowych, ktore sg dla dalsze-
go rozwoju przemystu naftowego niezbedne, po-
trzeba kwot znacznie wyzszych, zwiaszcza, ze
wpltyw decydujacy mogtoby mie¢ odkrycie tere-
now gtebokich, na ktorych wiercenia sg bardzo
kosztowne.

W zrozumieniu znaczenia wiasnej produkcji
naftowej dla sity obronnej kraju a zarazem jej
wagi dla catoSci zycia gospodarczego, subwen-
cjonowana jest akcja wiertnictwa z funduszow
Skarbu Panstwa w szeregu krajow Jak Wio-
chy, Niemcy i inne.

W Polsce wiertnictwo naftowe a spec;alnle
akcja poszukiwania nowych teren6w nie korzy-
sta dotychczas z pomocy ze strony Skarbu Pan-
stwa. Terenow tych jednak przemyst naftowy
wiasnemi silami odkry¢ dzi$ nie moze z powodu
braku kapitatbw. Tworzony obecnie w ra-
mach ,,Polskiego Eksportu Naftowego” Fundusz
Wiertniczy jest zbyt szczupty, by mdgt odegraé
role decydujacg, ponadto wiadomo, ze kwoty,
ktore naptywa¢ moga z tego Zrodia, sg Scisle
ograniczone. W tym stanie rzeczy jedynym ra-
dykalnym sposobem zwigkszenia ilosci wiercen
moze by¢ rozszerzenie podstaw Funduszu Wiert-
niczego przez stale dotowanie go ze Skarbu Pani-
stwa, wzglednie utworzenie osobnego Funduszu
Panstwowego dla popierania wiertnictwa.

W kazdym razie — w odniesieniu do Fundu-
szu tworzonego obecnie z optat wyréwnawczych
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w ramach ,P. E. N'u“, oSwiadcza sie przemyst
za utrzymaniem statutu tegoz Funduszu zasadni-
czo w brzmieniu aprobowanem przez opinje lzby
Przemystowo Handlowej we Lwowie, z tem, ze
Funduszem tym dysponowaé bedzie Rada Fun-
duszu utworzona przy Wyzszym Urzedzie Gor-
niczym we Lwowie.

3. Ustawa o0 popieraniu wiertnictwa naftowego.

Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 17 listopada 1927 r., Dz. U. R. P.
Nr. 102, poz. 885, o0 popieraniu naftowego ru-
chu wiertniczego, unormowane zostaty przepisy
odnoszace sie do zwolnienia od szeregu podat-
kéw wiercen poszukiwawczych, przedsiewzie-
tych w odlegtosci 2 km od otworéw produk-
cyjnych oraz ewentualnie odlegtosci  blizszej,
o0 ile wiercenie takie uznane zostanie przez wia-
dze gornicze za wiercenie poszukiwawcze.

Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 22 marca 1928 r. Dz. U. R. P. Nr. 36,
poz. 329, unormowane zostaty przepisy odnosza-
ce sie do popierania tych gatezi przemystu, kto-
rych rozwoj pozadany jest w interesie obrony
Panstwa, a w szczegolnosci takze przemystu
naftowego.

Obydwa powyzsze dekrety nie daty przemy-
stowi naftowemu w praktyce zadnych prawie
korzysci, w pierwszem bowiem rozporzadzeniu
ustalona zostata dla wiercenn poszukiwawczych
zbyt wielka odlegtos¢ od otworéw juz produ-
kujgcych, w drugim za$ wypadku stosowanie
dekretu o t. zw. ,obszarze bezpieczenstwa"
ograniczato si¢ do przestrzeni, na_ktorej zato-
zy¢ mozna byto tylko minimalng ilo$¢ nowych
kopaln naftowych.

Decydujace znaczenie miatoby dla wiertnictwa
naftowego wydanie ustawy, ktéra komulujac
w odpowiedni sposéb mysl przewodnig obu na
wstepie wymienionych dekretow, udzielataby
zwolnien podatkowych w zakresie dekretu z ro-
ku 1927 wszystkim wierceniom naftowym, nie-
zaleznie od tego, w ktérem miejscu zatozone
zostang.

Skarb Panstwa nie ponidstby tu zadnej straty,
0 zwiekszeniu bowiem ilosci wiercenn bez tego
rodzaju specjalnych ulg w dzisiejszej sytuacji
gospodarczej mysle¢ nie mozna, a ozywienie go-
spodarcze, spowodowane zwiekszeniem ilosci
wiercen, datoby Skarbowi Panstwa korzysci po-
Srednie, zwiazane zawsze ze wzrostem inwe-

stycyj.
4. Ceny ropy surowej i produktéw naftowych.

W expose Pana Ministra Skarbu wymieniona
zostata nafta posrdd tych wytwordéw przemystu,
ktorych ceny, jako ,kartelowe" ulec majg spe-
cjalnemu zbadaniu.

Oswiadczajac  petng gotowos¢ przedtozenia
czynnikom decydujgcym wszelkich potrzebnych
materiatdw i kalkulacyj oraz ukatwienia wgladu
w odnosne dokumenty, przemyst naftowy pod-
nie$¢ pragnie juz obecnie nastepujace, a decydu-
jace w tym wypadku okolicznosci:
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1) Cena produktow naftowych zwigzana jest
cisle z ceng ropy surowej, a od ceny ropy Su-
rowej zalezy bezposrednio stan obecny i przy-
szto$¢ wiertnictwa naftowego.

2) W cenie ropy pokryte by¢ muszg koszty
ryzyka kazdego wiercenia oraz koszty wiercen
i badan poszukiwawczych przysztych terenéw
naftowych.

3) W cenie produktéw naftowych mieszcza sie,
obok czynnikow innych, takze daniny specjalne,
jak podatek konsumcyjny od olejow mineral-
nych i optaty na rzecz Funduszu Drogowego,
ktére nie obcigzajg innych wytworéw przemy-
stowych, a ktore podnosza niepomiernie cene
detaliczng produktéw naftowych.

5. Ustawa gorniczo-naftowa.

Ustawa naftowa z dnia 22 marca 1908 r., re-
gulujagca prawo wydobywania mineratow zy-
wicznych, a obowigzujaca po dzien dzisiejszy,
jest pod wieloma wzgledami przestarzata 1 nie
odpowiada zmienionym warunkom, w jakich
pracuje obecnie przemyst naftowy. Wydanie
przeto nowej ustawy, usuwajacej btedy i braki
ustawy dzi$ obowigzujacej, bytoby pozadane.
Ustawa ta winna by¢ opracowana zgodnie z opi-
nja catosci przemystu, jesli ma odda¢ temu
przemystowi prawdziwe ustugi.

Ostatni projekt nowej ustawy gorniczo-naf-
towej, zostat zgodnie przez wszystkie przedsie-
biorstwa naftowe odrzucony. Motywem tego
ustosunkowania sie sfer przemystowych do no-
wego projektu byt fakt, ze projekt ten oparty
zostat réwnocze$nie na zupetnie réznych i odreb-
nych zasadach prawnych, a ponadto kryt w so-
bie niebezpieczenstwo zbyt daleko posunietej
etatyzacji przemystu i przyznawal wiadzom
gorniczym niezmiernie szerokie i niepotrzebne
prerogatywy w sprawach, decydujgcych bezpo-
Srednio o interesie majatkowym przedsigbiorstw.

Wychodzac z zatozenia, ze zmiana obowigzu-
jacej obecnie ustawy naftowej jest rzeczg ko-
nieczng, o$wiadcza przemyst naftowy gotowos¢
wypracowania podstawowych zasad, na ktérych
miataby sie oprze¢ nowa ustawa goérniczo-
naftowa.

6. Obcigzenia bruttowe na terenach
panstwowych.

Ustawa naftowa z dnia 22 marca 1908 r. opar-
ta na zasadzie akcesji, daje wiascicielowi gruntu
nieograniczone prawo zastrzezenia sobie przy

Il. Zagadnienia podatkc

1. Podatek od olejow mineralnych. — Kredy-
towanie.

W mysl ustawy z dnia 8 marca 1928 r., Dz. U.
Nr. 28, poz. 252 pobierany jest od olejow mine-
ralnych podatek spozywczy pod nazwg ,,Poda-
tek od olejow mineralnychll. Podatek ten jest
podatkiem konsumcyjnym, t. zn. ze podatek ten
opfaca w rzeczywistosci konsument oleju, a wy-
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zawieraniu kontraktu naftowego udziatu w uzy-
skanej produkcji, wolnego od kosztow eksploata-
cji, t. zw. udziatu brutto.

Z prawa tego korzysta takze Skarb Panstwa,
jako wiasciciel rozlegtych terendéw naftowych.
Warunki, pod ktéremi Skarb Panstwa oddaje
swe tereny pod wiercenia przedsiebiorcom naf-
towym, sg jednak niezmiernie ciezkie. Wysoko$¢
obcigzenia bruttowego utrudnia w Sszeregu wy-
padkow rozpoczecie wiercen, nie mowigc juz
0 tem, ze rozpoczecie szerszej akcji wiertniczej
jest w tych warunkach niemozliwe. Jest to duzg
szkodg zarowno dla przemystu naftowego jak
Skarbu Panstwa, ktory jest jak wiadomo jednym
z najwiekszych wiascicieli obszar6éw lesnych na
Podkarpaciu, na ktdérychto terenach kryjg sie,
wedle opinji geologbw, znaczne bogactwa naf-
towe.

Obnizenie obcigzenia bruttowego na tych te-
renach zezwolitoby niewatpliwie na powieksze-
nie iloSci wiercen i spowodowatoby réwniez
utatwienia dla przedsiebiorstw wiertniczych na
terenach wiascicieli prywatnych, powotujacych
sie zawsze na warunki kontraktow naftowych
ustalanych na terenach panstwowych.

7. Motoryzacja.

Jedng z najwiekszych trudnosci, z ktoremi
walczyC musi przemyst naftowy, jest kwestja
deficytowego eksportu,  ktorego koniecznos¢
wynika ze specyficznych warunkéw produkcji
i przerobki ropy naftowej. Jedng z najwazniej-
szych pozycyj w naszym eksporcie jest benzyna,
ktorej produkcja wraz z gazoling wynosita w r.
1934 w cyfrach zaokraglonych 13000 cystern,
z czego potowa skonsumowana zostata w kra-
ju, a druga potowa wywieziona by¢ musiata na
rynki zagraniczne.

Jedynym sposobem przywrocenia rentownosci
w przemysle naftowym, a réwnoczesnie takze
obnizenia ceny benzyny jest zwiekszenie jej kon-
sumcji wewnetrznej.

Omawianego zagadnienia przemyst naftowy
w zadnym wypadku sam rozwigzaC nie moze,
konsumcja benzyny bowiem zawista jest jedy-
nie od ilosci uruchomionych pojazdéw mecha-
nicznych i od jakosci drég. Przemyst naftowy
podkresla ze swej strony I ze wzgledu na swe
wiasne potozenie wazno$¢ sprawy motoryzacji
dla konsumcji benzyny, a w rezultacie dla swych
moznosci rozwojowych.

5 przemystu naftowego

twornia olejow mineralnych (rafinerja) uiszcza
ten podatek do Skarbu Parstwa w zastepstwie
konsumenta, doliczajac stawke podatku do ceny
pobieranej za produkt.

W ten sposob spetnia przemyst naftowy role
poborcy podatkowego, podobnie zresztg jak to
sie dzieje przy innych takze produktach, obcia-
zonych podatkiem konsumcyjnym.
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Podatek konsumcyjny optaca sie zwyczajnie
w chwili, w ktérej produkt wchodzi do obrotu,
t. zn. przy wywiezieniu produktu z obrebu rafi-
nerji. Wobec faktu, ze miedzy chwilg wywiezie-
nia produktu z rafinerji, a chwilg jego sprzeda-
zy, a zatem momentu S$ciggniecia podatku od
konsumenta, uptywa zwyczajnie kilka miesie-
cy, — udzielat zawsze Skarb Panstwa prze-
mystowi naftowemu kredytu tego podatku, wy-
chodzac ze stusznego zalozenia, ze przemyst,
spetniajac jedynie role poborcy podatkowego,
niema srodkow na zaliczkowanie Skarbowi Pan-
stwa $ciggna¢ sie majacych kwot podatkowych.

Obecnie w momencie kryzysu i zupeinego
braku $rodkéw obrotowych w kazdem poszcze-
gélnem przedsiebiorstwie, Skarb Panstwa od-
mawia przemystowi naftowemu dalszego kredy-
towania podatku konsumcyjnego, i zgda uiszcza-
nia go zgoéry w chwili, w ktorej produkt opuszcza
rafinerje. Zarzadzenie to w zatozeniu swojem
niestuszne, dotyka przemyst naftowy w sposob
niezmiernie przykry i zmusza go do szukania
nowych $rodkdw obrotowych na opfacanie poda-
tku konsumcyjnego juz zgory, a wiec do fak-
tycznego zaliczkowania tego podatku.

Przemyst naftowy uwaza zarzadzenie to za
niestuszne i gospodarczo nieuzasadnione, i doma-
ga sie utrzymania co najmniej obecnego stanu
rzeczy, t. j. dwumiesiecznego kredytu podatku
od olejow mineralnych, w wysokosci potowy
kredytu z roku 1934, w mysl okdlnika z dnia 19
grudnia 1934 r. Ld. VI. 16022/3/34, z wyelimino-
waniem ostatniego ustepu okélnika.

2. Podatek dochodowy — Amortyzacja rur.

Rozporzadzeniem z dnia 19 maja 1925 roku
L. DPO 1776/11 oraz z 20 listopada 1926 roku
L. DPO 5945/11 wydana zostata instrukcja w
sprawie potrgcania przy wymiarze podatku do-
chodowego przedsiebiorstw kopalnianych, —
kosztow wiercenia szybow naftowych.

W szczegdlnosci stwierdzono, ze w przedsie-
biorstwach naftowych, prowadzacych prawidto-
we ksiegi handlowe, uznawa¢ nalezy za potra-
calne koszty wiercenia szybow naftowych, obej-
mujagce wydatki na robocizne, opat i zuzycie
przy wierceniach materiaty i narzedzia. Tytutem
prawidtowych odpisain za zuzycie inwentarza
szybow naftowych moga firmy potracaC z przy-
chodu 20% ksigzkowej wartosci inwentarza znaj-
dujacego sie na powierzchni ziemi.

W ciggu szeregu lat stosowana byla w ra-
mach wymienionych okélnikéw przy amortyza-
cji rur wiertniczych stawka 20%-owa. Ostatnio
stosowa¢ zaczynajg wiadze skarbowe do rur
wiertniczych stawke 10%-owg, co w wysokim
stopniu utrudnia przedsiebiorstwom naftowym
dziatalno$¢ wiertnicza.

Przemyst naftowy prosi zatem o uzupetnienie
wymienionych na wstepie okdlnikdw wyjasnie-
niem, ze w naftowych przedsiebiorstwach, prowa-
dzacych prawidtowg ksiegowos¢, potrgcaC mozna
tytutem prawidtowych odpisan za zuzycie rur
wiertniczych po 20% wartosci  ksigzkowej
tychze rur.
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3. Podatek przemystowy. — Niestuszne obcig-
zenie podatkiem obrotowym ropy bruttowej.

W rozporzadzeniu wykonawczem do ustawy
0 panstwowym podatku przemystowym z dnia
15 lipca 1925 r. ogtoszonem w Dz. U. Nr. 85,
z dnia 28 wrze$nia 1934 r. poz. 790, ktore wstg-
pito w miejsce rozp. wykonawcz. z dnia 8 sier-
pnia 1925 r., Dz. U. Nr. 82, poz. 560, nie zostato
zamieszczone postanowienie, zawarte w § 17-tym
dawniejszego rozporzadzenia, stanowigce, ze w
kopalniach ropy naftowej do przychodu brutto
nie zalicza sie wartosci ropy i gazow, przypada-
jacych na udziaty bruttowcéw, obcigzonych juz
podatkiem od kapitatow i rent.

Po ogtoszeniu nowego rozporzadzenia wyko-
nawczego wiadze podatkowe stanety na stanowi-
sku, ze stosowany dotychczas modus w odnie-
sieniu do ropy bruttowej zostaje zmieniony
z dniem ogtoszenia nowego rozporzadzenia.

Stanowisko wiadz skarbowych nie jest uza-
sadnione z nastepujacych powodow:

Zwolnienie, dotyczace ropy bruttowej, zawarte
w rozporzadzeniu wykonawczem z roku 1925,
nie miato charakteru 'ulgi, gdyz ustawa o po-
datku przemystowym z 1925 r. nie dawata Mi-
nitsrowi Skarbu upowaznienia do udzielenia ulg
tego rodzaju; wobec tego odnosny przepis (§8 17
rozp. wykon, z 1925 r.) uwaza¢ nalezy jedynie
za autorytatywng interpretacje art. 5, pkt. 7
ustawy o0 podatku przemystowym i to w tym
kierunku, ze wydawanie przez kopalnie ropy
bruttowej bruttowcom nie stanowi obrotu pod-
legajgcego opodatkowaniu; gdy za$ tekst usta-
wy (art. 5 pkt. 7), okreSlajacy jakie obroty
przedsiebiorstw przemystowych podlegajg podat-
kowi obrotowemu, nie zostat zmieniony, — sam
fakt pominiecia w nowem rozporzgdzeniu wy-
konawczem omawianego wyjasnienia, dotycza-
cego ropy bruttowej, nie moze byé uwazany za
dostateczne uzasadnienie pogladu, ze odtad war-
tos¢ ropy bruttowej, przypadajacej na udziaty
bruttowcow, nalezy wlicza¢ do ,,przychodu
brutto przedsiebiorstwa kopalnianego™.

Zdaniem naszem tres¢ art. 5, pkt. 7 ustawy
nie nasuwa zadnej watpliwosci co do tego, ze
wydawanie przez przedsigbiorstwo kopalniane
ropy, wypadajacej na udziaty brutto nie podpa-
da pod postanowienia ustawy o0 podatku prze-
mystowym. Podatek przemyslawy nie obcigza
po pierwsze: ilosci surowca wydawanego przez
pzredsiebiorstwo produkujgce osobom trzecim,
lecz przychod, brutto, otrzymany za surowiec,
po drugie: podatek ten obcigza tylko przychody
brutto, ktére przedsiebiorstwo uzyskuje z trans-
akcyj, wymienionych szczegbtowo w art. 5,
pkt. 7, a mianowicie ze ,,sprzedazy sorowcow za
gotébwke lub na kredyt, oraz z ich wymiany",
(na inne towary lub Swiadczenia).

Zaden z powyzszych warunkow ustawowych
poboru podatku przemystowego przy obrocie
ropg bruttowa nie zachodzi, gdyz:

a) przedsiebiorstwo kopalniane za wydawang
przezen rope bruttowa nie uzyskuje jakiegokol-
wiek przychodu, wobec czego odpada mozno$c¢
poboru podatku obrotowego z powodu braku
»przedmiotu opodatkowania".
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b) przedsigbiorstwo kopalniane nie wydaje
ropy bruttowej z tytutdw prawnych, wyliczo-
nych w ustawie (wyzej zacytowanych).

Z powyzszego wynika, ze stanowisko Wiadz
Skarbowych jest nieuzasadnione oraz ze obcig-
zanie ropy bruttowej podatkiem obrotowym jest
niestuszne — i jako takie powinno by¢ zanie-
chane.

4. Panstwowy Fundusz Drogowy — Niestuszne
obcigzenie niektdrych materjatébw napedowych.

Dodatkiem drogowym do podatku od olejow
mineralnych obcigzony zostat na podstawie usta-
wy z roku 1931 (Dz. U. Nr. 45, poz. 352 z roku
1933) i rozp. Rady Min. z roku 1933 (Dz. U. Nr.
48, poz. 350) na rzecz Panstwowego Funduszu
Drogowego takze olej gazowy, wysylany z ra-
fineryj na zapotrzebowanie rynku krajowego, —
bez wzgledu na to, czy przeznaczony jest do
napedu samochodéw, czy tez silnikow statych,
wzgl. do zwyktych celéw opatowych.

Obcigzenie opfatami drogowemi uzasadnione
jest tylko w odniesieniu do tych paliw, ktore stu-
zg faktycznie do napedu pojazdéw mechanicz-
nych, w ten sposéb bowiem opodatkowane zo-
stajg posrednio maszyny, uzywane na drogach.
Nie jest zatem stuszny pobor podatku drogowe-
go od paliw nieuzywanych na napedu samocho-
déw, a wiec n. p. od benzyny, przeznaczonej na
inne cele niz napedowe, i z tego powodu zwol-
nionej w catosci-lub czesci od optaty podatku
konsumcyjnego, na mocy rozporzadzenia Prez.
Rzeﬁzypospolitej, 0 podatku od olejéw mineral-
nych.

W szczeg6lnosci nieuzasadnione jest pobiera-
nie podatku od catej ilosci oleju gazowego, wy-
sytanego z rafineryj, olej ten bowiem uzywany
jest do napedu pojazdéw mechanicznych w zni-
komym tylko zakresie. Produkt ten stuzy nato-
miast prawie w catosci jako paliwo do stojacych
silnikbw Dieseka, zainstalowanych w przemysle
fabrycznym, w rolnictwie (gorzelnie, tartaki,
miyny, traktory i t. p.), w elektrowniach i ga-
zownlach, — przeznaczony jest zatem do celow
niemajacych z napedem pojazdéw mechanicznych
a wiec z zuzyciem drég, nic wspolnego.

Do celéw napedu samochodowego olej gazo-
wy uzywany jest tylko w minimalnych ilosciach
nieprzekraczajgcych 1000 tonn rocznie, podczas
gdy og6lne zuzycie oleju gazowego wynosi ro-
cznie okoto 51 tysiecy tonn.

Opfata drogowg obcigzony zostat nie caly
olej gazowy, lecz tylko jego lzejsze frakcje, mia-
nowicie w granicach c. g. 0,865 — 0,880. Oleju
tego wystano w ciagu dwoch lat, t. j. od lipca
1933 do lipca 1935 r. na zapotrzebowanie ryn-
ku krajowego 11 500 tonn, z czego w samocho-
dach specjalnego typu, zaopatrzonych w silniki
systemu Dieseka, zuzyto okoto 2000 tonn, — za-
tem pozostata ilos¢, t. j. 9500 tonn zuzyta zosta-
fa dla celow przemystowych przez tartaki, mly-
ny, elektrownie, oraz inne zaktady uzytecznosci
publicznej, mimo, ze nic ze zuzyciem drdg nie
miata wspolnego.
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W tych warunkach, mimo obnizenia w ciggu
wymienionych dwu lat cen oleju gazowego o
20%, zuzycie tego paliwa stale si¢ obniza, kon-
sumenci bowiem nie chcac ptaciC gospodarczo
nieuzasadnionego podatku, przechodzg na inne
materjaty napedowe. Jest rzeczg charakterysty-
czng, ze Ministerstwo Komunikacji, zawiadujace
Funduszem Drogowym, zada wyraznie od prze-
mystu naftowego dostaw ciezkiego oleju gazo-
wego o0 c. g. powyzej 0,880, wychodzac ze stu-
sznego zalozenia, ze uzywajac oleju gazowego
do innych celéw, niz samochodowe, nie powinno
obcigza¢ swego budzetu na rzecz podatku dro-
gowego.

W tym stanie rzeczy wysuwa przemyst nafto-
Wy nastepujgce postulaty:

Odnosnie do benzyny przeprowadzona powin-
na by¢ zasada, iz benzyna, zwolniona w catosci
lub czesci od optaty podatku konsumcyjnego, po-
winna by¢ zwolniona automatycznie od podatku
drogowego, chodzi tu bowiem o ilosci tego pro-
duktu, uzywane pod kontrolg wiadz skarbowych
do celéw przemystowych.

Odnoénie do oleju gazowego — podatek dro-
gowy nalezy znie$¢, wykorzystujac uprawnienia
Rady Ministrow z punktu 3 Art. 14 ustawy z dnia
3 lutego 1931 r. o Panstwowym Funduszu Dro-
gowym (tekst jednolity Dz. U. Nr. 45, poz. 352
z roku 1933), — nieliczne za$ samochody, uzy-
wajace do napedu oleju gazowego, opodatkowa-
ne by¢ moga bezposrednio osobnemi optatami;
uskutecznienie tego nie bedzie zbyt trudne, zwa-
zywszy, ze ma sie do czynienia tylko z Kkilku-
dziesieciu wozami na terenie catego kraju i to
w dodatku bedacymi w przewazajacej liczbie
w rekach Kolei Panstwowych, jako autobusy
Komunikacji Samochodowej P. K. P.

5. Podatek od olejéow mineralnych. — Ulga
podatkowa dla olejow przeznaczonych na opat.

Ze wzgledu na ztg koniunkture eksportows oraz
brak zapotrzebowania w kraju na oleje smarowe,
posiada przemyst naftowy bardzo duze zapasy
dystylatow olejowych po$ledniejszego gatunku.
Zapasy te wiezg powazng cze$¢ funduszow obro-
towych przemystu, uwolnienie sie za$ od nich
w obecnej sytuacji podatkowej i przewozowej
(taryfy kolejowe) nie jest mozliwe. Zbyt dla tych
olejow znalez¢by mozna na rynku krajowym
tylko na cele opatowe, co pociggneloby za sobg
konieczno$¢ sprzedazy ich po cenach wytrzymu-
jacych kalkulacje, biorac pod uwage cel ich zu-
zycia.

Cena tego oleju loco rafineria, musialaby znaj-
dowac sie bardzo blisko 10 zt. za 100 kg. Poda-
tek pobierany obecnie od dystylatow olejowych,
w zaleznosci od ich ciezaru gatunkowego, docho-
dzi do 7.70 zt. od 100 kg. Jasnem jest, ze w tych
warunkach o zbycie olejéw na cele opalowe mo-
wy by¢ nie moze.

Wylania sie wiec konieczno$¢ catkowitego
zwolnienia od podatku olejow, pzreznaczonych
do celéw opatowych, po mysli art. 3. Rozp. Prez.
Rzp. z dnia 7 marca 1928 r. o podatku od ole-
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jow mineralnych (Dz. Ust. Nr. 27, poz. 252)
wzglednie do obnizenia tego podatku do 20%
stawki podatkowej.

Zwolnienie od podatku wzgl. jego obnizenie
nie narazi Skarbu Panstwa na uszczerbek w do-
chodach z tego powodu, iz oleje mineralne nie
sg W kraju uzywane do celow opalowych wia-
$nie spowodu zbyt wysokiego opodatkowania —
a przeciwnie stworzy nowy dochod dla Skarbu
Pasthwa w formie podatku obrotowego, nalezy-
tosci przewozowych i t. d.

6. Podatek komunalny od kopaln.

Ustawa z dnia 11 sierpnia 1923 r. 0 tymczaso-
wem uregulowaniu finanséw  komunalnych,
w brzmieniu obwieszczenia Ministra Spraw We-
wnetrznych z 28 wrze$nia 1932 (Dz. U. Nr. 106,
poz. 884) zezwala w art. 5 zwigzkom komunal-
nym, na ktorych obszarze znajdujg sie kopalnie
ropy naftowej, na pob6r samoistnego podatku od
kopaln.

Podatek wymierzany ma by¢ od ilosci wydo-
bytego mineratu i nie moze przenosi¢ 1% ceny
wzgl. wartosci sprzedazne;.
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Wedle ustawy wptywy z podatku winny by¢
uzyte wylgcznie na cele inwestycyjne w miej-
scowosciach, w ktérych potozone sg kopalnie,
budowle pomocnicze i inne przynaleznosci ko-
pali naftowych.

Podatek ten, jak to wynika z przepisu 6 art.
5 ustawy, jest podatkiem celowym, t. zn., ze
wptywy z tego podatku mogg by¢ uzyte wytgcz-
nie na pewien scisle okreslony cel.

Przemyst naftowy walczy co roku z samorzg-
dami o wysoko$¢ tego podatku, ktéry samorzg-
dy, nie baczac na trudng sytuacje kopalnictwa
naftowego, usitujg uchwala¢ zawsze wysokosci
maksymalnej.

Pozatem samorzady — jakkolwiek podatek ten
jest podatkiem celowym — uzywajg go na rézne
cele budzetowe, z przemystem naftowym nic
wspolnego nie majgce. Gmina Drohobycz i Bo-
rystaw n. p. zbudowaly z tego podatku rzeznie,
koszary dla wojska, droge do Truskawca i t. p.
a natomiast na cele zwigzane z przemystem naf-
towym zadnych kwot z tego podatku pobranych,
wbrew wyraznemu brzmieniu ustawy, nie uzy-
to, cho¢ n. p. drogi dojazdowe do kopalh sg w
stanie gorszym niz jakiekolwiek inne.

. Zagadnienia komunikacyjne przemystu
naftowego

1. Taryfy kolejowe.

W ciggu lat 1929—1935 obnizone zostaly w
powazne] mierze ceny produktow naftowych.
W Warszawie n. p. cena benzyny spadia ze zi.
89,10 na zk 62,93 za 100 kg, a wiec o 29,4%,
podczas gdy jej koszty przewozu w relacji Dro-
hobycz — Warszawa zwiekszyly sie o 26,2%.
W tej samej relacji cena nafty obnizyta sie o
32,8%, podczas gdy koszty przewozu wzrosty
0 45,4%.

Analogiczne obliczenie w relacji Drohobycz —
Poznan wykazuje wzrost kosztow przewozu
benzyny o0 31,2%, za$ zmniejszenie ceny o0 27,8%
a przy nafcie wzrost kosztéw przewozu o 37,3%,
przy obnizce ceny o 29,7%.

W relacji Drohobycz — Katowice stawki prze-
wozowe dla oleju gazowego wzrosty o 15,5%,
podczas gdy cena tego produktu spadta o 24,1%.

ZaznaczyC przytem nalezy, ze przewOz pro-
duktow naftowych odbywa sie w prywatnych
cysternach, ktorych koszty nabycia, amortyza-
cji, naprawy i rewizji pokrywajg przedsiebior-
stwa naftowe z wiasnych, funduszéw, tak, ze
Kolej, — odmiennie niz przy przewozie innych
towaréw, ktory odbywa sie¢ w wagonach, beda-
cych jej wiasnoscig, — powyzszemi kosztami nie
jest obcigzona.

Jeszcze bardziej razgce jest zwiekszenie sie
w czasie od 1929 do 1935 r. roznicy miedzy ce-
ng produktéw w eksporcie, a wysokoscig eks-
portowych stawek taryfowych w tych samych
latach.

W czasokresie tym cena benzyny spadta o 74%
a stawki taryfowe w stosunku do wartosci pro-
duktu wzrosty z 6,2% do 25%.

Analogicznie obliczony procent kosztow prze-
wozu przy eksporcie nafty wykazuje wzrost w
stosunku do jej wartosci z 13,9 do 29,8%, —
przy oleju gazowym z 173 do 42,1%, — a przy
olejach smarowych z 9,8 do 24,6%.

*

Ze wzgledu na brak zbytu dla dystylatow
olejowych 1 corazto bardziej zwiekszajace sie
ich zapasy w rafineriach zachodzi konieczno$c
przeznaczenia nizszych ich gatunkéw na cele
opatowe. Nie mozna jednak obecnie wysyfac ich
z rafineryj na ten cel z powodu wysokosci sta-
wek kolejowych, znacznie wyzszych od stawek
na olej gazowy.

*

Wobec powyzszego wysuwa przemyst nafto-
wy nastepujace postulaty:

a) Nie naruszajac obecnego systemu taryf
naftowych, polegajacego na wyréwnaniu stawek
ropnych i produktowych, nalezy ze wzgledu na
znizke cen produktow naftowych przeprowadzi¢
redukcje stawek zasadniczych, na ktdrych oparte
zostato w roku 1928 obliczenie stawek wyrow-
nawczych,

b) W celu umozliwienia ekspedycji nagroma-
dzonych zapaséw jeszcze w obecnym sezonie zi-
mowym, nalezy obnizyé niezwtocznie stawki od
olejow przeznaczonych na cele opatowe.
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2. Hamulce Westinghouse'a.

W potowie wrze$nia br. zwrécity sie wszyst-
kie Dyrekcje Kolei Panstwowych do przemystu
naftowego z poleceniem zaopatrzenia do konca
roku 1939 taboru cysternowego w urzadzenie
hamulca zespolonego Westinghouse‘a, oraz wy-
miany ciagfa na ,typ 27“

Wedtug obliczenia Ministerstwa Komunikacji
kosztowa¢ ma zaopatrzenie jednej cysterny w ha-
mulec Westinghouse‘a 3 600 ztotych.

Jezeli wezmiemy pod uwage, ze w Polsce ist-
nieje 5000 cystern, a przemyst naftowy posiada
okoto 3500 wagon6éw prywatnie, i ze w mysl
zyczenia i rozporzadzenia Ministerstwa Komuni-
kacji przynajmniej potowa cystern ma by¢ za-
opatrzona w hamulce, a wszystkie w ciggta ,,ty-
pu 27“ — to przekonamy sie, ze na przemyst
naftowy narzuca sie w ciggu 3 lat nowe obcia-
zenie w wysokos$ci okoto 8300 000 zt.

Nie trzeba udowadniaé, ze tego ciezaru prze-
myst naftowy w dzisiejszej sytuacji ponies¢ nie
moze.

Przemyst naftowy wnosi tedy przeciw powyz-
szemu obcigzeniu zasadniczy sprzeciw, i domaga
sie zupetnego zwolnienia go od omawianego cie-
zaru.

O ileby jednak ze wzgledu na transporty mie-
dzynarodowe cysterny do transportéw takich
uzywane, zaopatrzone by¢ musiaty w hamulce
zespolone, natenczas nalezy przedewszystkiem
ograniczy¢ ilos¢ odnosnych cystern — do 50%
wozow przemystu naftowego, uzywanych do wy-
sytek eksportowych — podobnie zresztg jak to
uczynit rzad wzglednie dyrekcje kolei w Cze-
chostowacji, Rumunji i Wegrzech.

Pozatem wiladze czeskie, jak réwniez i wia-
dze innych krajow, zwolnity zupetnie od zasto-
sowania nowych przepiséw te cysterny, ktore
sg zbudowane przed rokiem 1905, a wiec ktdre
majg wiecej jak 30 lat, — wychodzac ze stusz-
nego zatozenia, ze te wagony nie sg wysytane
z produktami na eksport, tylko stuzg do obstugi
zapotrzebowania wewnetrznego.

Jak wiadomo, otrzymato Ministerstwo od fir-
my Westinghouse dlugoterminowy kredyt na
urzadzenia hamulcze i byloby rzecza konieczng
i stuszng, aby Ministerstwo w ramach tego kre-
dytu zakupito takze czesSci sktadowe urzadzen
hamulczych, potrzebne dla prywatnych wiasci-
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cieli wagondéw. W ten sposéb Ministerstwo mo-
gtoby przyznaé diugoterminowy kredyt takze
przemystowi naftowemu, tak, ze wykonanie in-
westycyj przepisanych przez kolej nie bytoby w
tym wypadku tak ucigzliwe, jak przy koniecz-
nosci natychmiastowego wytozenia gotowki.

Przemyst naftowy, jedyny ze wszystkich prze-
mystow wielkich, posiada wiasny tabor i wia-
snemi $Srodkami go utrzymuje i w ten sposob
wyrecza Panstwo w jego zadaniach; dlatego
jest rzeczg stuszng, by sam montaz przeprowa-
dzity Polskie Koleje Panstwowe swoim kosztem.

W konicu domaga sie przemyst naftowy moz-
nosci wprowadzenia ewentualnie innych zespo-
lonych hamulcéw, n. p. systemu Bozie z Cze-
chostowacji, gdyz materjat na te hamulce, wyra-
biane przez firme Skoda, kosztuje 40% sumy,
zgdanej przez firme Westinghouse.

3. Komunikacja kolejowa.

a) Przestrzen Lwow— Boryslaw. Komunika-
cja miedzy Lwowem i Zagtebiem borystawskiem
jest obecnie niezmiernie utrudniona: fatalny stan
drogi kotowej na tym odcinku utrudnia w wy-
sokim stopniu komunikacje samochodows, a po-
faczenia kolejowe sg nieliczne i wielce niedo-
godne, zwlaszcza po skasowaniu pociggu po-
Spiesznego, wskutek czego wyjazdy do Zagte-
bia borystawskiego potgczone sg z ogromng stra-
tg czasu.

Problem komunikacji na odcinku Lwow — Bo-
rystaw datby sie obecnie rozwigza¢ jedynie przez
wprowadzenie wagonéw motorowych. Wagony
te bedg mialy spewnoscia znaczng frekwencije
i zastgpig znakomicie zniesiony skutkiem braku
rentownosci pocigg pospieszny na przestrzeni
Lwow — Boryslaw.

b) Przestrzen Lwow — Krosno — Jasio. Za-
glebie zachodnie wykazuje coraz wiekszg ak-
tywnos$¢ i wzmozony ruch wiertniczy. Pomimo
tego potaczenia kolejowe Lwowa z tem Zagte-
biem sg niewystarczajgce. Zasadniczym postu-
latem przemystu naftowego jest utrzymanie w
ciggu catego roku przys$pieszonego pociggu pod-
karpackiego, turystycznego, odchodzacego ze
mLwowa w godzinach rannych w kierunku na
Sambor — Jasto — Nowy Sacz, i réwnoczesnie
z zachodu do Lwowa na tej samej przestrzeni.

IV. RAézne obcigzenia przemysiu naftowego

1. ,,Notarjalnos¢" kontraktow naftowych.

Ustawa naftowa okre$la wyraznie, ze prawo
poszukiwania i wydobywania mineratdw zywi-
cznych powstaje przez jednostronne, sgdownie
lub notarjalnie uwierzytelnione, o$wiadczenie
Wihasciciela nieruchomosci, stwierdzajace, ze pra-
wa te odigcza od nieruchomosci. OSwiadczenie
wiasciciela nieruchomosci, dotyczace odiaczenia
prawa poszukiwania i wydobywania mineratow
zywicznych, dlatego wiasnie, ze nie jest umo-

wa, nie wymagato i nie wymaga formy aktu no-
tarialnego, lecz tylko formy pisemnej i legalizacji
podpisu przez notariusza Taka tez byfa prak-
tyka przez szereg lat, az do dnia wejscia w zy-
cie rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 28 pazdziernika 1933 roku (Dz. U. R. P.
Nr. 84, poz. 609), normujagcego prawo 0 nhotar-
iacie.

Artykut 82 prawa o notarjacie, postanawiajacy
w § 1, ze ,umowy o przejscie, ograniczenie lub
obcigzenie prawa wiasnosci od nieruchomosci



Str. 634

powinny by¢ pod niewazno$cig samej umowy
sporzadzane w formie aktu notarialnego”, inter-
pretowany jest obecnie rozszerzajgco w ten spo-
sob, ze zmusza sie przedsiebiorstwa naftowe do
przenoszenia praw naftowych przy pomocy do-
kumentu sporzadzonego w formie aktu notar-
ialnego. Interpretacja ta niema zadnego uzasad-
nienia prawnego, naraza natomiast przemyst naf-
towdy na duze bardzo trudnosci i niepotrzebne
atki

Jak W|adomo, sporzadzenie t. zw. kontraktu
naftowego nie jest rzeczg tatwg, a uzywani sg
do tego celu adwokaci, wybitni specjalisci w tym
kierunku. | obecnie, gdy wiladze wymagajg do
waznosci przeniesienia praw naftowych aktu no-
tarialnego, cala tre$¢ takiego aktu sporzadzana
jest przez adwokata, gdyz notariusz z koniecz-
nosci mniej obeznany z zyciem przemystowem,
natrafia normalnie przy sporzadzaniu takiego
aktu na rozne trudnosci. Tekst gotowego ,,kon-
traktu naftowego”, sporzadzonego przez adwo-
kata, oddaje sie w praktyce notariuszowi, ktory
go bez zmiany tresSci przepisuje, nadajagc mu je-
dynie forme zewnetrzng przepisang dla aktu no-
tarialnego. W rezultacie oplaca przemyst nafto-
wy podwojne koszty, raz bowiem zaptaci¢ musi
specjaliscie adwokatowi za sporzadzenie tresci
aktu, drugi raz natomiast optaca niepotrzebnie
i wbrew ustawie wysokg takse notarialng.

Zachodzg takze i inne dalsze trudnosci, a prze-
dewszystkiem przy t. zw. ,komasacjach", za-
wieranych na podstawie uméw zwykle z kilku-
nastu lub kilkudziesieciu wiascicielami rozdrob-
nionych dziatek gruntowych.

Uzyskanie od takiej ilosci o0séb os$wiadczen,
zniewolenie wszystkich do pozostania w kance-
larii notarialnej az do chwili odczytania i pod-
pisania aktu, a nawet samo przybycie wszyst-
kich tych kontrahentéw, ktérzy nieraz w roz-
nych wsiach mieszkaja, w jednym i tym samym
dniu i godzinie do kancelarii notarialnej, jest
niezmiernie utrudnione. W nastepstwie tego spi-
suje sie w tych wypadkach akt notarialny z ta
lub inng grupa wspd&twiascicieli, a z chwilowo
nieobecnymi sporzadza sie pdzniej dalsze osobne
akty notarialne, co niebywale utrudnia cale po-
stepowanie, mnozy zupetnie niepotrzebne koszty
i opaznia prace wiertnicze.

Wydanie Scistych instrukcyj, uniemozliwiajg-
cych podcigganie kontraktow naftowych pod
obowigzek nadawania im formy aktu notarialne-
go, usunie jedng z powaznych trudnosci, z kto-
remi walczy przedsiebiorstwo naftowe w chwli
uruchomiania swego warsztatu.

2. Opfaty za rurociaggi na drogach panstwowych
i samorzadowych.

W zagtebiach naftowych przemyst naftowy
zmuszony jest prowadzi¢ wzdtuz drog panstwo-

ch i samorzadowych rozlegly sie¢ rurocia-
gow, stuzacych do przettaczania ropy, gazéw
ziemnych, wody, dalej przewodow telefonicznych,
telegraficznych, transmisyj i innych urzadzen.

Za uzycie gruntu samorzadowego, wzglednie
panstwowego dla powyzszych celéw, liczg od-
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nosne zarzady przemystowi naftowemu olbrzy-
mie opfaty i tak n. p .Wydziat Powiatowy w Dro-
hobyczu za rok budzetowy 1933/34 ustanowit
metrowe od powyzszych urzadzen na 20 gr od
1 metra biezacego i cala, przy przejsciu zas ru-
rociagow w poprzek drogi 50 zt. za jedno przej-
Scie..

Optat tych dotad nie obnizono.

Powyzsze optaty, nie stojace w zadnym sto-
sunku do S$wiadczen wzajemnych, sg poprostu
nowym podatkiem, ptaconym na rzecz zwigzkéw
samorzadowych.

W tym stanie rzeczy, nalezatoby ustali¢ ta-
ryfe za metrowe na drogach samorzgdowych
i panstwowych, tudziez na gruntach samorzadu
i panstwa w maksymalnej wysokosci 5gr od
1 m. b, bez wzgledu na dymenzje, wzglednie
59r. od 1 m? zajetej powierzchni rocznie.

Opftata ta rowna sie z+. 500 rocznie za 1 ha.
uzytej powierzchni, a wiec nawet przewyzsza
cene nabycia 1 ha gruntu na wiasnosc.

3. Obcigzenie tablic firmowych optatami
samorzgdowemi.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo publiczne, jak
i na mocy obowigzujacych przepisow gorniczo-
policyjnych, zobowigzane sg przedsiebiorstwa
zamieszcza¢ nad kopalniami, warsztatami ko-
palnianemi, zbiornikami gazowemi, srodkami ko-
munikacyjnemi, rozwozgcemi produkty naftowe
i t d. tablice z oznaczeniem firmy wzglednie
nazwiska przedsiebiorcy.

Samorzady traktujg jednak powyzsze oznacze-
nia wiascicieli danych objektow jako reklame
i wymierzaja od napiséw tych komunalny poda-
tek od szyldow.

Ustawa o tymczasowem uregulowaniu finan-
sow komunanlych z 11 sierpnia 1923 r. i statut
wzorowy wydany przez Ministerstwo Skarbu —
jako zatacznik do rozporzadzenia wykonawcze-
go z dnia 18 marca 1924 r. — daje gminom pra-
wo do pobierania tego podatku jedynie od tych
napisow, ktore nie sg ustawowo wymagane i kto-
re bezsprzecznie umieszczone sg w celach Scisle
reklamowych.

W warunkach powyzej opisanych jest ten po-
datek nieuzasadniony, gdyz tam, gdzie chodzi
0 konieczno$¢ i bezpieczenstwo publiczne, nie
powinno sie naktada¢ podatku, tembardziej, ze
Intencjg ustawodawcy bylo obtozenie podatkiem
reklamy jako takiej.

Z tych wzgledow nalezy wydaé rozporzgdze-
nie, ktdére Scisle rozgraniczytoby reklame od
ustawowego obowigzku oznaczania objektow
nazwiskiem wiasciciela.

4. ,,Opodatkowanie™ dzwonkéw elektrycznych
naistacjach benzynowych.

Niektore samorzady wymagajg przy budowie
stacyj benzynowych na ich terytorium, by sta-
cje te zaopatrzone byty w dzwonki, prowadza-
ce do mieszkania obstugujgcego stacje benzyno-
wa. Postulat powyzszy wysuwajg stale wobec
przemystu naftowego takze kluby automobilowe,
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tudziez organizacje turystyczne i przemyst sa-
mochodowy.

Uznajac stuszno$¢ tego postulatu zainstalowa-
ty przedsiebiorstwa naftowe dzwonki prawie we
wszystkich stacjach benzynowych.

Tymczasem, niektére Dyrekcje Poczt i Tele-
grafow, opierajac sie na mylnej interpretacji roz-
porzadzenia Ministra Poczt i Telegrafow z dnia
13 marca 1935 r. Dz. U. Nr. 18, poz. 104, wy-
magajg dla tego rodzaju urzadzen specjalnego
zezwolenia wiasciwej Dyrekcji Poczt i Telegra-
fow, tudziez niewspdtmiernych optat miesiecz-
nych. | tak n. p. Dyrekcja Okregowa Poczt i Te-
legrafow w Katowicach, zazqdala od ,,Polminu"
miesiecznej optaty w wysokosci zt. 17 od kazde-
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go dzwonka do obstugi, znajdujgcego sie na sta-
cji benzynowej.

W nastepstwie tego firmy wydatly zarzadze-
nie, aby wszystkie dzwonki na stacjach benzy-
nowych, ktore przeciez umieszczone tam zosta-
ty badzto na Zzadanie wiadz samorzgdowych,
badZ tez dla wygody turystdw, zostaty skaso-
wane, gdyz tak wysoka optata, nie wytrzymuje
kupieckiej kalkulaciji.

Z powyzszych powodow nalezatoby wydac dla
wszystkich Dyrekcyj Poczt i Telegrafow okdl-
nik, ze podcigganie dzwonkéw na stacjach ben-
zynowych pod art. 8 ustawy o Poczcie, Telegra-
fach i Telefonie, jest niewfasciwe i na przy-
szto$¢ miejsca mieC nie moze.

V. Sprawy podatkdw i optat, rézne, ogolne, intere
sujgce rowniez przemyst naftowy

1. Podatek dochodowy. — Amortyzacja.

Praktyka wiadz skarbowych wykazuje w osta-
tnich miesigcach duzag niejednolito$¢ w odnie-
sieniu do sprawy amortyzacji, traktowanej wo-
bec nowych przepisow Kodeksu Handlowego
oraz ustaw podatkowych raz jako prawo podat-
nika, a kiedyindziej jako jego obowigzek. Prak-
tyka ta, dotychczas nieustalona, wprowadza do
zycia gospodarczego moment niepewno$ci i na-
raza rownocze$nie poszczegblne przedsiebior-
stwa na duze straty w tym wypadku, kiedy
amortyzacja uwazana bedzie za obowigzek w
roku gospodarczym, w ktorym przedsiebiorstwo
wykazuje straty.

Dla wyjasnienia i uregulowania tej sprawy
wysuniete zostaty przez zycie gospodarcze na-
stepujace tezy:

a) Prawo czynienia odpiséw amortyzacyjnych
wygasa W momencie, w ktérym fgczna suma
uskutecznionych odpisbw wyczerpie wartos¢
pierwotng przedmiotu amortyzowanego.

b) Wysoko$¢ odpisbw amortyzacyjnych w
danym roku bilansowym nie moze by¢ wieksza
niz norma zuzycia, przewidziana w art. 6 0 po-
datku dochodowym i § 15 rozp. wykonawczego.

¢) Przy zachowaniu obu powyzszych zasad
podatnik ma swobode w dokonywaniu odpisow
na amortyzacje w ciggu catego okresu uzytko-
wania danego przedmiotu, t. zn. ze w danym
roku bilansowym moze uskuteczni¢ odpisy amor-
tyzacyjne lub nie, a réwniez wysoko$¢ odpi-
sOw pozostawiona jest jego uznaniu w ramach
zasady punktu b).

d) Nierébwnomierno$¢ odpiséw, jak réwniez
zaniechanie odpisow w jednym lub kilku latach
bilansowych, nie moze stanowi¢ podstawy do
uznania rachunkowosci za nieprawidtowa, i nie
moze by¢ powodem do wszczecia akcji przeciw-
ko przedsnebiorstwu z powodu nieprawidtowej
rachunkowosci.

Prosimy o dostosowanie praktyki Wiadz Skar-
bowych do zestawionych wyzej zasad.

2. Podatek dochodowy. — Skiadki na cele
spoteczne.

Przedsiebiorstwa naftowe opfacajg powazne
sumy na cele spoteczne, zwigzane posrednio lub
bezposrednio z ich dziatalnoscig zawodowg. Do-
tychczasowa praktyka wiadz skarbowych nie
pkc])z(\j/vala jednak strgca¢ tych wydatkdw od przy-
chodu.

Jako przyktad przytaczamy wprowadzong
przez Departament GArniczo-Hutniczy Minister-
stwa Przemystu i Handlu sktadke na Fundusz
Spoteczny tegoz Departamentu, ktdrg ,,opodat-
kowany" zostat caty przemyst wedle stawek
jednolitych, obliczanych od ilosci wyproduko-
wanej ropy i gazu ziemnego. Z wymienionego
Funduszu pokryte zostaty np. koszty wykon-
czenia gmachu Akademji Gorniczej w Krakowie,
a pozatem udzielono subwencyj na rézne wy-
dawnictwa naukowe i t. p.

Réwniez opodatkowany zostat przemyst naf-
towy jednolitemi optatami od kazdego szybu na
rzecz ,Karpackiej Stacji Geologicznej" tudziez
Komisyj Technicznych przy Okregowych Urze-
dach Gorniczych.

Te i tym podobne skfadki, uiszczane przez
przemyst nosza do pewnego stopnia charakter
daniny publicznej, z zebianych bowiem sum po-
krywane zostajg wydatki, ktére w warunkach
normalnych pokrywa Skarb Panstwa — a z dru-
giej znoéw strony skfadki tego rodzaju zwigzane
sg faktycznie, chociaz moze nie formalnie z pro-
wadzeniem przedsiebiorstwa w rozumieniu art. 6
ustawy o panstw, podatku dochodowym.

Przy obecnej praktyce wiadz skarbowych, nie
uznajacych stargcania wymienionych kosztéw od
przychodu, optacajg przedsiebiorstwa naftowe
podatek dochodowy od wydatkéw, ktére ten do-
chod zmniejszajg i zdarza si¢ nawet w praktyce,
ze ta whasnie pozycja wptywa na podwyzszenie
skali podatkowe;.

Jest rzeczg stuszng, aby skladki na cele spo-
teczne, uiszczane przez przedsiebiorstwa, w kto-
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rych przemyst niejednokrotnie wyrecza Skarb
Panstwa, uwazane byly za koszty strgcalne po
mysli art. 6 ustawy o panstwowym podatku do-
chodowym.

3. Podatek przemystowy. — Sprawy wynika-
jace ze stosunku komisowego.

a) Prowadzenie ksigg handlowych przez
komisanta.

Wedtug art. 5 p. 5 ustawy o podatku prze-
mystowym, uwaza sie za komisowe przedsie-
biorstwa sprzedazy, dzialajgce we wiasnem
imieniu i na rachunek os6b trzecich, ktére pro-
wadzg prawidtowe ksiegi handlowe i udowodnig
stosunek komisu oraz wysokos¢ wynagrodzenia
komisowego umowg lub korespondencjg. W
przeciwnym razie przedsiebiorstwa winny byc¢
traktowane jako dziakajace na rachunek wiasny.

W wyjgtkowych, gospodarczo uzasadnionych
wypadkach, stuzy Ministrowi Skarbu prawo
zwalniania komisantéw od obowigzku prowa-
dzenia prawidtowych ksigg handlowych, o ile
stosunek komisowy i obidét wynika z prawidto-
wo prowadzonych ksigg komitenta.

Na podstawie tego przepisu domaga sie prze-
myst naftowy zwolnienia komisantow od obo-
wigzku prowadzenia ksigg handlowych i usta-
lania obrotu — prowizji komisanta — wedtug
ksigg prawidtowo prowadzonych przez komiten-
ta. Tego rodzaju zwolnienie ma wielkie znacze-
nie dla zwiekszenia obrotu i umozliwienia sprze-
dazy produktéw naftowych przez zmniejszenie
kosztow prowadzenia przedsigbiorstw komiso-
wych, ktorych dochody nie pozwalajg na utrzy-
manie specjalnego ksiegowego oraz aparatu biu-
rowego.

Ministerstwo Skarbu, w uwzglednieniu tych
motywow okdlnikiem z dnia 17 lipca 1935 roku
L. D. V. 22965/4/45, zwolnito komisantow sze-
regu firm naftowych od wspomnianego obowigz-
ku na rok 1934 i 1935 zaznaczajgc jednak, ze
\év_przyszloéci takich zezwoleri udziela¢ nie be-
Zie.

Tymczasem stosunki w dziale sprzedazy pro-
duktéw nie doznaty polepszenia i ponowne wpro-
wadzenie przymusu prowadzenia ksigg handlo-
wych przez komisantow utrudni bardzo sprze-
daz produktow naftowych, tak wazng chocby
ze wzgledu na zamierzong motoryzacje kraju.

Przemyst naftowy domaga sie przeto dalsze-
go zwalniania komisantow odpowiedzialnych
przedsiebiorstw naftowych od obowigzku pro-
wadzenia ksigg handlowych, a to tembardziej,
ze firmy te przyjmuja na siebie odpowiedzialnos¢
za zalegtosci komisantbw w podatku obroto-
wym.

b) Sprawa wytgczenia z pod wezta egzekucji

towardw, zajetych na pokrycie zalegtosci w po-

datku przemystowym, a bedgcych wihasnoscig
komitenta.

Niektore urzedy skarbowe zajmujg w drodze
egzekucji na pokrycie zalegtosci w podatku prze-
mystowym komisanta, produkty naftowe, nale-
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zace do komitenta, opierajgc sie na artykule 140
ordynacji podatkowej, stanowigcym, ze nalez-
nosciom z tytutu podatku przemystowego i do-
datku do tego podatku, przystuguje prawo pierw-
szenstwa zaspokojenia z calego majatku rucho-
mego, naleznego do przedsiebiorstwa, objetego
tym podatkiem.

Na prosby o wylaczenie z pod wezta egzeku-
cji odnosnych towaréw urzedy skarbowe nie
godzg sie, powotujac sie na wyroki Sadu Naj-
wyzszego, miedzy innemi na wyrok z 27 stycz-
nia 1932 r., wedlug ktérego panstwowy podatek
przemystowy korzysta z ustawowego pierw-
szenstwa zaspokojenia z catego majatku rucho-
mego, nalezacego do przedsiebiorstwa, obtozo-
nego tym tym podatkiem, bez wzgledu na to,
czy ruchomosci takie s wiasnoscig podatnika,
czy 0s6b trzecich.

Ministerstwo Skarbu, w okolniku z dnia 4 gru-
dnia 1930 r. staneto na odmiennem stanowisku
wyjasniajgc, ze podatek przemystowy korzysta
z ustawowego pierwszenstwa w zaspokojeniu
z catego majatku ruchomego, nalezacego do
przedsiebiorstwa, o ile majatek ten stanowi
wiasnos¢ podatnika.

Mimo tego okélnika, niektoére urzedy skarbo-
we nie wytgczajg z pod egzekucji zajetych to-
waréw komitenta i dlatego byloby pozadanem,
aby Ministerstwo Skarbu ponownie stwierdzito
swoje stanowisko nowym okélnikiem, ustalaja-
cym postepowanie Urzedéw Skarbowych w te-
go rodzaju wypadkach.

c) Swiadectwa przemystowe dla stacyj benzy-
nowych.

Niektore urzedy skarbowe domagajg sie wy-
kupna $wiadectwa na prowadzenie stacji benzy-
nowej nietylko przez komitenta, t. j. wiasciciela
stacji benzynowej, lecz takze przez komisanta,
obstugujacego stacje.

Pozadanemby byto autorytatywne wyjasnienie
tej kwestji w tym duchu, ze wykupienie Swia-
dectwa przez wiasciciela stacyji benzynowej t. .
komitenta, jest wystarczajgce i ze Swiadectwo
takie upowaznia komisanta do prowadzenia da-
nej stacji bez wykupienia odzielnego $wiadectwa
przemystowego.

4. Ordynacja podatkowa. — Ksiegi handlowe.
a) ,,Opdznianie” wpisywania dat buchalteryjnych.

Artykut 86 Ordynacji Podatkowej postanawia,
iz: ,ksiegi, prowadzone prawidtowo i rzetelnie,
stanowig podstawe dla wymiaru podatkow",
a artykut 87 w § | tejze ustawy normuje, ze ,za
prawidtowe uwaza sie ksiegi, prowadzone w
mysl przepisbw obowigzujacego Kodeksu Han-
dlowego oraz zasad ksiegowosci i zwyczajow
handlowych".

Rozporzadzenie wykonawcze do cytowanej
ustawy postanawia w § 54 w ust. 1, ze: ,,za pra-
widlowe w mysl art. 87, § 1 Ordynacji Podat-
kowej uwaza sie ksiegi wowczas, gdy ich rodzaj,
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forma i sposob prowadzenia zgodne sg z prze-
pisami Kodeksu Handlowego, zasadami ksiego-
wosci i zwyczajami tiandlowemi

Cytowane postanowienia sg przedmiotem cze-
stej réznicy zdan miedzy wtadzami skarbowemi
a przedsiebiorstwami naftowemi. Wiadze zarzu-
caja niejednokrotnie, ze ksiegi nie sg prowadzo-
ne ajour, a temsamem nieprawidtowe. Zdaniem
przemystu, okreslenie, co nalezy uwazac za opdz-
nienei w wpisywaniu dat buchalteryjnych, po-
zostawione byC musi poszczeg6inym przedsie-
biorstwom, gdyz zalezy to od rodzaju intere-
sOw danej firmy i od jej decyzji, czy pewng date
buchalteryjng mozna wpisa¢ do ksiag zaraz, czy
tez dopiero z okreSlonem opdZnieniem. | tak np.
w kopalnictwie naftowem musi odby¢ kontrola
faktur artykutéw kopalnianych diugg droge, za-
nim odno$ny rachunek wpisuje sie do ksiag.
Istniejg zresztg nawet orzeczenia N. T. A. z dnia
19 czerwca 1929 r. L. Rej. 4360/27 i z dnia 22
kwietnia 1931 r. L. Rej. 4194/29, wedle ktorych
ptatnikom przystuguje swoboda wyboru takiego
prowadzenia ksiag, Jaki uwazajg za wystarcza-
jacy i wihasciwy, byleby ten sposéb byt zgodny
z zasadami prawa i zwyczajami kupieckiemi
oraz umozliwiat stwierdzenie zupetnosci i rze-
telnoSci wpisow.

Przemyst naftowy prosi zatem, by praktyka
wiadz skarbowych zmieniona zostata w ten spo-
séb, by wiadze te nie odrzucaty ksiag jako nie-
prawidtowych w razie op6Znienia kontowania ta-
kich rachunkéw, ktorych wczesniejsze wcigganie
do ksiag jest z punktu widzenia normalnej go-
spodarki przedsiebiorstwa btedne lub niecelowe.

b) Ujawnianie odbiorcéw przy dostawach
hurtowych.

Wykonywanie ust. 2 § 54 cyt. rozporzadzenia
wykonawczego powoduje rowniez skargi ze stro-
ny przedsiebiorstw. Ustep ten postanawia ze:
Lhie uwaza sie za prawidtowe ksigg, w Kktorych
nie sg ujawniane firmy lub nazwiska odbiorcow
i dostawcow przy hurtowym zakupie i sprzedazy
towarow

W zwigzku z tern nalezy zauwazyc, iz zacho-
dzg czesto wypadki, ze odbiorca kupujac za go-
towke, nie wymienia swego prawdziwego naz-
wiska, lecz podaje nazwisko fikcyjne dla uchy-
lenia sie od zaptaty podatku obrotowego, wie-
dzac o tern, ze Biuro Informacyjne lzby Skar-
bowej bada w ksiegach nazwiska odbiorcow.
Pomimo tego, ze ustawa nie nakfada nigdzie obo-
wigzku sprawdzania, czy odbiorca podaje naz-
wisko prawdziwe czy fikcyjne i ze obowigzek
taki bytby nawet praktycznie niewykonalny, wia-
dze skarbowe kwalifikujg w tych wypadkach
ksiegi jako nieprawidtowe.

Onos$nie zatem do ust. 2 § 54 rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dnia 19 wrze$nia 1934 r. (Dz.
U. Nr. 91, poz. 821) prosi przemyst o zmiane
cytowanego rozporzadzenia w tym kierunku, by
Wiadze Skarbowe nie wymagaly od przedsie-
biorstw badania nazwisk odbiorcow, co w prak-
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tyce natrafia na niepokonalne nieraz trudnosci,
oraz by nie odrzucaty z tego powodu ksigg jako
nieprawidtowych.

5. Opftaty za nadmierne zuzycie drog.

Na podstawie art. 23 ustawy o budowie i utrzy-
maniu drég publicznych Dz. U. Nr. 6, poz. 32
z r. 1921 pobierajg zarzady gminne specjalne
opfaty za nadmierne zuzycie drég, wzglednie
brukow miejskich.

Brak rozporzadzenia wykonawczego, wzgled-
nie taryfy ustalajgcych zaréwno definicje ,,nad-
miernego zuzycia #rég'’ jak i wysokosci tych
specjalnych opfat, daje mozno$¢ do niewtasci-
wego stosowania art. 23, jak rowniez pobierania
tych optat w dowolnych, niejednokrotnie zupet-
nie nieuzasadnionych granicach.

Z praktyki przytaczamy przykiady nastepuja-
ce, ilustrujgce postepowanie wiadz samorzado-
wych:

a) wymierzono optate tak wysoka, ze z po-
dziatu jej wypada za jeden przewdz towaru o to-
nazu okoto 250 kg wiasnym taborem, kwota
Zt. 250, czyli, ze za te kwote mozna bylo prze-
wiezé ten towar taborem obcym,

b) mimo, ze rok rocznie obrot sie¢ zmniejsza,
gminy podwyzszajg co roku optaty z tego ty-
tutu, 1 to w takim nieproporcjonalnym stosunku,
ze oplate, ktéra w roku 1931 wynosita wygoro-
wang juz kwote Zt. 250, wymierzono na rok
1934 w wysokosci Zt. 400.

Nalezatoby wydaé rozporzadzenie, definiujace
»-nadmierne zuzycie #f6g oraz zawierajgce ta-
ryfe, wzglednie normujace wysokos$¢ tych spe-
cjalnych opfat w granicach zyciowo i praktycz-
nie uzasadnionych.

6. Optaty drogowe t. zw. ¥¥zarwarkowe

Ustawa 0 budowie i utrzymaniu drog publicz-
nych (Dz. U. Nr. 6, poz. 32 z r. 1921) zezwala
w art. 29 radom gminnym na pobieranie dla bu-
dowy i utrzymania drég gminnych — opfat
w gotéwce a pozatem takze na pociagganie ptat-
nikow do robocizny pieszej i ciagte.

W mysl art. 31 moze rada gminna, na pod-
stawie statutu, zatwierdzonego przez wiadze
nadzorcze, zastapi¢ Swiadczenia w naturze opta-
tami w gotowce.

Dla braku szczeg6towych przepiséw, rozpie-
toS¢ pobierania optat w gotdwce, wzglednie
Swiadczen w naturze jest roznolita i aczkolwiek
oparta na statutach, zatwierzonych przez wia-
dze nadzorcze, granice jej wynoszg od 15% do
300% ceny Swiadectwa przemystowego, wzgled-
nie innych podatkéw bezposrednich.

Nalezatoby wyda¢ rozporzadzenie, normujace
wysokos¢ optat w gotdéwcee, z tern, ze ich roz-
pieto$¢ winnaby sie waha¢ w granicach mini-
malnych ceny $wiadectwa przemystowego,
wzglednie innych podatkow bezposrednich.
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VI. Sprawy rozne, ogolne, interesujgce rowniez
przemyst naftowy

1. Obowiazki statystyczne.

Notoryczng jest rzecza, ze przemyst naftowy
w obu zasadniczych jego dziatach, t. j. kopalnia-
nym i przetwdrczym, przecigzony jest licznemi
i ucigzliwemi obowigzkami statystycznemi, Kkto-
re wymagajg utrzymywania licznego personelu
i obcigzajg go nieproduktywnemi wydatkami.

Najbardziej ucigzliwe dla przemystu naftowego
sg obowigzki statystyczne nie wobec wtadz gor-
niczych, a nawet nie tyle wobec Gtdwnego Urze-
du Statystycznego, ile ze strony lokalnych wiadz
i urzedow, — tudziez wkadz centralnych innych
resortow.

Przecigzenie przemystu naftowego obowigzka-
mi statystycznemi byto juz na skutek akcji orga-
nizacji gospodarczych i lzb Przemystowo-Han-
dlowych przedmiotem rozwazan w Prezydjum
Rady Ministrow w miesigcu marcu 1935 r., lecz
zadnych rezultatow i uregulowania tej sprawy
przemyst naftowy sie dotad niedoczekat.

Na potowe pazdziernika 1935 r. projektowana
byta konferencja w Gtéwnym Urzedzie Staty-
stycznym z udzialem Centralnego Zwigzku Prze-
mystu Polskiego, na ktérej miat by¢ rozpatry-
wany caloksztatt sprawy przecigzania przedsie-
biorstw obowigzkami statystycznemi.

Jak sie dowiadujemy, konferencja dotad zwo-
fang nie zostata.

Pierwszym postulatem w tej dziedzinie, to
skoncentrowanie statystyki administracyjnej w
Gtownym Urzedzie Statystycznym i zakaz za-
rzadzania ankiet przez irme wiadze i instytucje
tak panstwowe, jak i samorzgdowe bez zgody
Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Drugim postulatem — to ograniczenie ankiet
statystycznych do istotnie koniecznych rozmia-
row.

Trzecim — to uproszczenie i ujednostajnienie
formularzy statystycznych.

Caly obszerny materjat w tej sprawie, w
szczegllnosci wykazy wszystkich ankiet, posia-
da samorzad gospodarczy, tudziez organizacje
przemystu naftowego.

2. Ogtoszenia w ,,Monitorze™ i innych czaso-
pismach urzedowych.

Na zasadzie obowigzujacych obecnie przepi-
sow obowigzane sg spotki akcyjne zwotanie
swych walnych zgromadzerh ogtasza¢ dwu-
krotnie:

a) w ,,Monitorze Ftlskin  b) w ,,Polsce Go-
dodarczej  ¢) w Dzienniku Urzedowym Mini-
sterstwa Skarbu i d) w jednym z dozwolonych
dziennikow.

Podobnie zobowigzane sg spotki akcyjne
i spotki z ograniczong odpowiedzialnoscia, ogta-
sza¢ w tychze czterech czasopismach komuni-
katy o walnych zgromadzeniach uniwersalnych
i publikowa¢ swoje bilanse.

Taryfy za ogtoszenia tak w ,,Monitorze Pol-
skim® jak i w Dzienniku Urzedowym Minister-
stwa Skarbu, sg niepomiernie wygorowane.

Ten przymus ogtoszeniowy w tylu czasopis-
mach jest dla przemystu naftowego, zwilaszcza
dla spotek finansowo stabszych, ogromnem ob-
cigzeniem zupetnie niepotrzebnem i nieproduk-
tywnem i jest w rzeczywistosci specjalnym po-
datkiem, pfaconym na utrzymanie wydawnictw
urzedowych.

W tym stanie rzeczy nalezatoby:

a) przymus ogtoszeniowy ograniczy¢ jedynie
do ,,Monitora Pblskiego i jednego z dowolnych
dziennikdw,

b) taryfy ogtoszeniowe ,,Monitora P8lskiego
wydatnie obnizyc.

3. Przymus aktu notarialnego dla walnych zgro-
madzen spotek akcyjnych..

Przepisy kodeksu handlowego wymagajg dla
walnych zgromadzen spotek akcyjnych, pod ry-
gorem niewaznosci, formy aktu notarialnego.

Powyzszy przepis stanowi powazne obcigze-
nie przemystu naftowego, zwilaszcza stabszych
spotek akcyjnych, gdyz obszerne protokoty
i Kilku-godzinne nieraz posiedzenie, potgczone ze
sprawozdaniem zarzgdu, omawianiem bilansu
i t. d, powoduje koszty, idgce czasami w ty-
sigce ztotych.

Wobec powyzszego, nalezatoby przepis po-
wyzszy zmodyfikowaC w ten sposob, ze o ileby
wzgledy bezpieczenstwa obrotu wymagaty spi-
sania protokotu z walnego zgromadzenia w for-
mie uroczystej, to w takim wypadku walne
zgromadzenia odbywatyby sie w obecno$ci no-
tariusza, ktory zalegalizowatby podpisy na od-
no$nych protokotach.

4. Komornicy.

Przemyst naftowy przylacza sie do zadan in-
nych organizacyj gospodarczych co do zniesie-
nia instytucji komornikdw i powierzenia egze-
kucji sadom na tych zasadach, jakie obowigzy-
waty wedle b. austriackiej ordynacji egzekucyj-
nej.

5. Kartele notarialne.

Przemyst naftowy przylacza sie do zadan in-
nych organizacyj gospodarczych co do zniesie-
nia kartelu notarjuszéw we Lwowie.
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Cena sprzedazna benzyny

W zeszycie Nr. 205 z dnia 21 pazdziernika br.
wydawnictwa ,,Tagliche Berichte iiber die Petro-
leumindustrie” podane sg w artykule ,,Benzin-
preis und Benzinsteuern in Europa® ceny sprze-
dazne pompowe benzyny samochodowej w roz-
nych krajach Europy, w zestawieniu z obcigze-
niami podatkowemi oraz kosztem nabycia. Ze
wzgledu na powtarzajgce sie u nas stale ataki
prasowe na cene benzyny samochodowej, cieka-
we jest poréwnanie poziomu i konstrukcji tej
ceny u nas i w innych krajach.

Opierajac sie na datach, przytoczonych w po-
wotanym artykule, podajemy poniezj tabele, cha-
rakteryzujacg konstrukcje cen benzyny w gtow-
nych krajach Europy:

Dla wykazania konstrukcji ceny sprzedaznej
benzyny w Polsce, zatrzymamy sie przede-
wszystkiem na ustaleniu kosztu wilasnego tego
produktu loco rafinerja bez podatku spozyw-
czego. U nas, jako w kraju produkujacym suro-
wiec naftowy, koszt wihasny benzyny odgrywa
te samg role, co cena benzyny loco granica
w  krajach importujacych.

Gtownym elementem w ksztattowaniu sie
kosztu wiasnego benzyny jest cena rynkowa su-
rowca ropnego. Ze wzgledu na trudne warunki
geologiczne naszych ziozy ropnych, matg wy-
dajnos¢ szybow I wysokie obcigzenia bruttowe,
cena surowca ropnego jest u nas kilkakrotnie
wyzsza, hiz w innych krajach i wynosi przecie-

Tabela 1.

Ceny benzyny w réznych panstwach.

Miasto Cena 1 Itr. Kurs

w walucie gietdowy

krajowej
Rzym Lir 279 32.50
Paryz Fr. 213 35.01
Berlin RM. 0,35 213.70
Wieden Sch. 0.59 101.25
Praga K¢ 2.90 21.99
Bruksela B. Fr. 2.35 89.30
Amsterdam FI. 0.135 360.50
Zurich S. F. 043 173.05
Londyn L. 016 +t.=26.11
Budapeszt P. 0.43 157.41
Kopenhaga K. 0.31 116.55
Stockholm K. 0.27 134.60
Oslo K. 0.26 131.10

Wszystkie kraje, wymienione w powyzszej
tabeli, sg zasadniczo krajami importujgcemi ben-
zyne. Wprawdzie niektére z tych krajow, jak
Francja, Niemcy, Wilochy, Czechostowacja oraz
Austrja — posiadajg rowniez i wiasng produkcje
ropng, ale benzyna produkowana w tych krajach
z wiasnego surowca stanowi tylko niewielki od-
setek w stosunku do konsumcji. Krajowa ben-
zyna jest oczywiscie wolna od cfa, ktore sta-
nowi w daynm wypadku pramje, popierajgca
krajowg produkcje. W naszych warunkach spra-
wa przedstawia sie wrecz odwrotnie, gdyz ry-
nek krajowy pokrywaé musi u nas straty eks-
portowe.

Przy studiowaniu powyzszej tabeli rzuca sie
w oczy wysokie opodatkowanie benzyny. Da-
niny publiczne stanowig od 151% (w Szwecji) do
857% (w Italji) kosztu nabycia benzyny loco
granica.

W Warszawie cena pompowa benzyny wynosi
68 gr. za litr. Cena ta jest nizsza od ceny w
Italji, Francj, Niemczech i Szwajcarii, natomiast
wyzsza od ceny w pozostatych z posrdd rozpa-
trywanych krajow.

Cena 1 Itr.

Ko8zty na 1 litr Pozostaje na

w groszach Cena benz.  Podatek Suma  koszty handlowe
polskich  loco granica i cto gr gr
90.7 75 64.3 71.8 18.9
74.6 8.4 54.7 63.1 115
74.8 8.0 42.5 50.5 24.3
59.7 9.8 38.5 48.3 11.4
63.8 9.5 33.4 42.9 20.9
42.3 8.3 27.7 36.0 6.3
48.7 8.3 25.6 33.9 14.8
74.4 133 40.7 54.0 20.4
43.1 8.3 19.2 27.5 15.6
67.7 16.1 34.6 50.7 17.0
36.1 8.7 15.1 23.8 12.3
36.3 8.7 13.6 22.3 14.0
341 8.7 13.1 21.8 12.3

tnie zt. 1400 za cysterne 10 tonnowg loco ko-
palnia, czyli okoto 12 gr za 1 litr, t. j. drozej
niz benzyna cif. port w krajach importujacych.

Koszt wiasny poszczegolnych — produktow
naftowych loco rafinerja w Drohobyczu, a w tej
liczbie i benzyny, ustalamy w ten sposob, ze
kosztami surowca i wszystkiemi kosztami prze-
robczemi obcigzymy poszczeg6lne produkty pro-
porcjonalnie do ich ceny rynkowej, z wyltacze-
niem oleju wagonowego, dostarczonego dla
P. K. P., smaréw statych, asfaltu, koksu i pro-
duktéw odpadkowych, ktérych koszt wiasny
przyjmujemy w wysokosci ich ceny sprzedaznej.

Wydatki rafinerii przy przerdbce jednej cys-
terny (10 tonn) ropy loco rafinerja w Drohoby-
czu s nastepujace:

Surowiec ropny (przecietnie) Zt. 1400.—
Przerébka w rafinerii ,»  450.—
Uzycie cysterny (produkty) . 30—
Koszty ogdélne, oprocent. kapitatu ,  100.—
Amortyzacja rafinerii »  150.—
Razem Zt. 2 130.—

t. j. zt. 21.30 na 100 kg ropy.
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Kosztow dostawy ropy do rafinerii nie uwzgle-
dniamy, ograniczajgc sie do rozpatrzenia naj-
bardziej korzystnego wypadku, gdy ropa ttoczo-
na jest w kapalni bezposrednio do zaktadu prze-
robczego. Utarg ze 100 kg przerobionej ropy
loco Drohobycz na podstawie wydajnosci za
pierwsze 8 miesiecy br. i przy obecnych ce-
nach, przedstawiony zostat w tabeli Il.

Przytoczony wyzej utarg jest przecietnym
utargiem catego przemystu, a wiec zaréwno firm
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ny 100 kg tych produktow w wysokosci naste-
pujacey:

Dla catego Dla firm

Tabela II.

Produkt Wydajnoséé Sprzedaz w kraju
i ropy % w stosunku do
wytw. %

Benzyna 17.07 47.0
Nafta 28.93 80.0
Olej gazowy 17.75 62.0
Olej lekki 2.30 62.0
Olej smarowy 11.73 35.0
Olej wagonowy 1.20 100.0
Parafina 4.99 25.0
Smary stale 0.60 100.0
Asfalt 3.86 60.0
Koks 1.02 40.0
Pozostatosci 2.67 100.0
Razem 92.12 —

Utarg ze 100 kg przerobione] ropy.

przemystu eksportujacych
Benzyna ZIl. 31.79 Zl. 33.83
Nafta # 23.70 ., 24.46
Olej gazowy i opal. + 1361 »  14.05
Olej lekki 1, 15.20 s 15.69
Oleje smarowe »  19.42 » 20.05
Parafina n 54.36 # 56.12
C e n a Suma
krajowa za eksport, za przeciet. za utargu
100 kg zt 100 kg zt 100 kg zt zt
42.50 15.04 28.62 4.88
24.50 8.64 21.33 6.38
17.00 4.50 12.25 2.17
19.00 5.00 13.68 0.31
36.00 7.50 17.48 2.05
20.00 — 20.00 0.24
88.00 35.90 48.93 2.44
35.00 — 35.00 0.21
16.20 5.16 11.78 0.45
3.50 3.50 3.50 0.04
3.00 — 3.00 0.08
- — — 19.25

eksportujgcych, jak i matych zakladoéw prze-
robczych, posiadajagcych w mys$l Rozp. Ministra
Przem. i Handlu z dnia 12 pazdziernika 1932 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 754), przywilej sprze-
dazy calej wytworczosci w kraju.  Przywilej
ten przystugujgcy matym zaktadom przerob-
czym stanowi dla wielkich firm eksportujgcych
obcigzenie w wysokosci 64 groszy na kazde

Znajgc obecnie koszt wiasny wytworzenia
produktow wyliczamy obcigzenie sprzedawa-
nych w kraju produktow z tytutu eksportu.
Obcigzenie to réwna sie réznicy miedzy kosz-
tem wiasnym produktéw, a utargiem uzyskanym
faktycznie w eksporcie.  Nastepnie roznice te
dzielimy na sprzedawane w kraju produkty.
Cale obliczenie prowadzimy w stosunku do

Tabela III.

Obcigzenia eksportowe poszczegélnych produktow.

Produkt llosci Utarg eksp. wynikajacy

eksport, ze z ceny kosztu wiasnego
100 kg ropy Koszt Utarg
kg wiasny zt

Benzyna 9.05 33.83 3.06
Nafta 5.77 24.46 1.41
Olej gaz. i opal. 6.75 14.05 0.95
Olej lekki 0.87 15.69 0.14
Oleje smarowe 7.62 20.05 1.53
Parafina 3.74 56.12 2.10
Razem 33.80 — 9.19

100 kg przrobionej przez nich ropy. Uwzgled-
niajac powyzsze, otrzymamy utarg wielkich ra-
fineryj ze 100 kg przerobionej ropy w sumie
zk. 18,61. Pelna strata wielkich rafineryj na
100 kg przerobionej ropy wynosi zatem sume
2,69 zt.

Strata calego przemystu na kazde 100 kg
przerobionej ropy wynosi zt. 2,05. Dzielac stra-
te na gtdwne produkty naftowe proporcjonalnie
do ich udziatlu w utargu, otrzymamy koszt wias-

Utarg eksportowy Bodznice Sprzedaz Obcigzenie

faktyczny utargu- krajowa eksportowe
Cena Utarg strata kg na 100 kg
zt zt produktu
15.04 1.36 1.70 8.02 21.19
8.64 0.50 0.91 23.16 3.93
4.50 0.30 0.65 11.00 5.90
5.00 0.04 0.10 1.43 6.99
7.50 0.57 0.96 4.11 23.35
35.90 1.34 0.76 1.25 60.80

- 4.11 5.08 48.97 —

100 kg ropy, przerobionej przez firmy ekspor-
tujace.

Jak widzimy z tabeli Ill, obcigzenie ekspor-
towe krajowej ceny benzyny wynosi dla kaz-
dego przedsiebiorstwa eksportujgcego zt. 21,19
na 100 kg, czyli gr. 1557 na 1 litr benzyny sa-
mochodowej o c. gat. 0,735. Znajac obcigzenie
eksportowe, przechodzimy do zgrupowania ele-
mentow ceny pompowej benzyny, obliczajac je
dla Warszawy za 1 litr:
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Cena sprzedazna pompowa benzyny

w Warszawie za 1 litr gr. 68.00
Podatek spozywczy za 1 litr gr. 11.32
Podatek drogowy za 1 litr . 8.82
Podatek obrotowy za 1 litr » 150
Razem daniny, panstwowe gr. 21.64
Obcigzenia eksportowe ,» 15.57
Koszt wiasny benzyny loco rafineria ,, 24.86
Razem koszt wl. benzyny i obciazenia gr. 62.07
Pozostaje na pokrycie innych kosztoéw gr. 5.93

Koszty handlowe skiadajg sie u nas z elemen-
tow nastepujacych:

Fracht kolejowy Drohobycz—Warszawa gr. 7.15
Czynsz miejski za pompe ,» 6.00
Koszty sprzedazy:
Dowéz ze skiadu do pompy gr. 3.00
Obstuga pompy 6% od ceny
sprzedaznej u 4.08
Manco, koszty skitadowe i l.p. # 2.04 gr. 9.12
Razem koszty handlowe gr. 22.27
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Strata na sprzedazy 1 litra benzyny
sprzedanej w kraju z pompy benzyno-
wej przy uwzglednieniu obicagzenia, wy-
nikajacego dla przedsiebiorstw eksplo-
atujacych wynosi zatem gr. 16.34

Nalezy przytem zauwazy¢, ze dystrybucja
benzyny za pomocg pomp benzynowych zajmuja
sie prawie wylacznie przedsiebiorstwa ekspor-
tujace.

Powyzsza strata mogtaby zosta¢ zmniejszona,
chocby czesciowo, przez obnizenie zbyt wyso-
kiego obciazenia na cele fiskalne, przez obnize-
nie niestychanie wysokich czynszow ptaconych
za miejsca pod stacje benzynowe do kas miej-
skich, przez obnizenie frachtow kolejowych, —
a przedewszystkiem w drodze zwiekszenia kon-
sumcji  krajowej i rownoczesnego zmniejszenia
deficytowego eksportu.  Zwiekszenie konsumcji
krajowej moze by¢ osiggniete tylko w wyniku
rozwoju u nas motoryzacji.

Ubezpieczenia spoteczne

Z referatu wygtoszonego na Miedzymi-
nisterialnej Komisji przez Dr. Stanistawa
Schaetzla, a obejmujacego caloksztaht
spraw socjalnych, zamieszczamy w niniej-
szym artykule dane dotyczace zagadnienia
ubezpieczen spotecznych wraz ze zgtoszo-
nemi postulatami.

Redakcja.

Dziatalno$¢ instytucyj ubezpieczen spotecz-
nych opiera sie na t. zw. ,ustawie scaleniowej"
z dnia 28 marca 1933 r. Dz. U. Nr. 51, poz. 396.
Ustawa ta weszta w zycie 1 stycznia 1934 roku.
W ostatnich trzech dniach przed wejsciem w zy-
cie ustawy scaleniowej, a mianowicie w czasie
od 27-go do 30-go grudnia 1933 r. wydano
i ogtoszono 17 rozporzadzen wykonawczych do
omawianej ustawy, uniemozliwiajgc w ten sposob
do$¢ wczesne zapoznanie sie z catoksztattem
tych postanowien, zaréwno personelowi insty-
tucyj ubezpieczeniowych, jak tez wszystkim
zainteresowanym przedsiebiorstwom i pracow-
nikom. W ten sposéb stworzono juz u podstaw
nowej organizacji ubezpieczen spotecznych prze-
szkode dodatkowa, ktora obok btedéw zasadni-
czych i trudnosci wynikajacych z kryzysu, unie-
mozliwita nalezyte uruchomienie i dalsze funkcjo-
nowanie tej niezmiernie skomplikowanej ma-
chiny.

Scalenie ubezpieczen spofecznych w ramach
ustawy z roku 1933 nie bylo jednak catkowite,
pozostaty bowiem i nadal odrebne Zakiady dla
poszczegolnych dziatdw ubezpieczen i pozostato
nadal trudne i skomplikowane obliczanie i wy-
mierzanie skiadek, osobno dla kazdego pracow-

nika i za kazdy poszczegdlny dziat ubezpieczen,
inne dla pracownikéw fizycznych, a inne dla pra-
cownikéw umystowych, rézne dla gérnikéw
i rozne dla pracownikéw innych, — a mimo za-
chowania odrebnosci Zaktadow dla poszczegol-
nych rodzajow ubezpieczen, popetniono btad za-
sadniczy i niedopuszczalny, pokrywajgc straty
i niedobory jednych zaktaddéw rezerwami zakia-
doéw innych i narazajac przez to na najwieksze
niebezpieczenstwo przysztos¢ i bezpieczenstwo
emerytalnego ubezpieczenia pracownikow umy-
stowych.

Przeprowadzona w ten sposéb w drodze usta-
wy scaleniowej generalna reforma ubezpieczen
spotecznych nie wytrzymata proby zyciowej. Juz
w drugiej potowie roku 1934 pojawia sie rozpo-
rzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
24 pazdziernika 1934 r. Dz. U. R. P. Nr. 95, poz.
855, ktore jako t. zw. ,mata reforma" wprowa-
dza zasadnicze zmiany do przeprowadzonej po-
przednio reformy generalnej, przedewszystkiem
w zakresie organizacji ubezpieczen.

W miejsce utworzonych poprzednio odreb-
nych Zakladow ubezpieczenn powstajg odrebne
Fundusze ubezpieczeniowe, wyposazone w 0SO-
bowo$¢ prawna, a pozostajgce wspoélnie pod za-
rzadem Zaktadu Ubezpieczerr Spotecznych.

Nieznaczne zmiany co do zakresu 0s6b ubez-
pieczonych nie decydujg o catosci polityki ubez-
pieczeniowej, z tym tylko wazniejszym wyjat-
kiem, Zze pracownicy zarabiajacy miesiecznie
725 zt. nie podlegaja przymusowi ubezpieczenia
na wypadek choroby, i ze dopuszczono ubezpie-
czenie zastepcze pracownikow panstwowych
przedsiebiorstw wojskowych.
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Daty wysoce charakterystyczne, dotyczace
ubezpieczen spotecznych zawiera zbi6r liczb i
Wwykresow wydany ostatnio przez Zaktad Ubez-
pieczen Spotecznych, a obejmujacy lata 1925 do
1934. Z zestawien tych wynika, ze majatek ubez-
pieczen spotecznych w roku 1934 wynosi teore-
tycznie wedle bilanséw blisko 800 miljonéw zto-
tych, zalegtosci skiadek ubezpieczeniowych w
tym samym roku wynoszg okragto 286 miljondw,
a sktadki Sciggniete w 1934 r. 460 miljonéw zto-
tych.
yCyfry te, same przez sie zastanawiajace, na-
bierajg specjalnego znaczenia w Swietle KkrytykKi
Specjalnej Komisji dla Spraw Finansowych Insty-
tucy] Ubezpieczen Spotecznych, ktora pod prze-
wodnictwem Prezesa P. K. O. Dr. Henryka Gru-
bera ogtosita w ciggu ostatnich tygodni szcze-
gotowe sprawozdanie, zamykajace gospodarke
do konca roku 1933. Komisja ta w odniesieniu do
Zakfadu Ubezpieczen Pracownikéw Umysto-
wych stwierdza, ze:

»wobec braku wielu podstawowych w tej
mierze danych nie jest mozliwe dokfadne
zbadanie stanu majgtkowego Z. U. P. U.
w szczegOlnosci nie jest mozliwe defini-
tywne stwierdzenie czy Z. U. P. U. po-
dota cigzacym na nim obowigzkom, gdyz
Zaktad dotychczas (jesienn 1934 r.) nie ze-
stawit bilansu technicznego, ktéry zgodnie
z postanowieniami ustawy, powinien byt
byC sporzadzony na dzien 1 stycznia 1933
rokudd.

Na podstawie dostarczonych jej materjatow
stwierdza jednak Komisja, ze niema

»~fownowagi miedzy wysokoscig sktadek,
a zobowigzaniami Zakfadu .

W odniesieniu do Ubezpieczenia od Wypad-
kéw Komisja podkresla ze:
»Zaklad we Lwowie, ktéry byt oparty na
racjonalnych podstawach technicznych i
posiadat rezerwy stanowigce kapitatowe
pokrycie rent”,

potgczono z zaktadami w Poznaniu i Krolewskiej
Hucie
»opartemi na wadliwie stosowanym sy-
stemie technicznym,

wskutek czego rezerwy Zaktadu lwowskiego, ze-
brane z dzielnicy ubozszej, pokry¢ musiaty stra-
ty zakladdéw zachodnich, dziatajagcych na terenie
Wojewoddztw gospodarczo lepiej rozwinietych
i bogatszych.

Krytyce poddana zostata w omawianem Spra-
wozdaniu réwniez dziatalno$¢ Centrali Zakupdw
dla Kas Chorych z wyraznym wnioskiem na zde-
centralizowanie zakupoOw, ktoryto postulat jest
od szeregu lat jednem z naczelnych zadan na-
szego zycia gospodarczego.

*

Przedstawiajacy sie¢ w ten sposob w najogol-
niejszych zarysach obecny stan sprawy ubezpie-
czen spotecznych wywotuje posrod najszerszych
sfer spoteczenstwa zupetnie zrozumiate niezado-
wolenie i niepoka;.
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Momentem dominujacym przy kazdej ankiecie
i przy kazdej konferencji, dotyczacej omawia-
nego przedmiotu, jest niezmiernie ostra krytyka
przeprowadzonych w ciggu ostatnich lat reform
oraz stuszna czy niestuszna, ale wyraznie pod-
kreslana opinja co do wyzszosci dawniejszych
form organizacjnych z okresu nizszych stawek
ubezpieczeniowych i gospodarowania ubezpie-
czeniami spotecznemi w osobnych samowystar-
czalnych zaktadach regionalnych.

O sposobie ustosunkowania sie najszerszych
sfer spoteczenstwa do sprawy ubezpieczen spo-
fecznych decyduje rowniez w duzej mierze
ugruntowane ogolnie przekonanie o marnotra-
wieniu olbrzymich kapitatow, krzywdzacem w
najwyzszem stopniu ogél pracodawcow i ubez-
pieczonych, a zarazem cato$¢ naszego zycia go-
spodarczego.

U nas, t. zn. na obszarze wojew6dztw polud-
dniowych, a zwiaszcza we Lwowie, podkresli¢
jeszcze nalezy szereg szczegOtow, krzywdza-
cych szczegllnie naszg dzielnice, z ktorych
przyktadowo przytocze przeniesienie dwdch
wielkich zaktadéw ze Lwowa do Warszawy,
sprawe uzycia nadwyzek Lwowskiego Zakiadu
Ubezpieczern od Wypadkdéw na pokrycie strat
wyniktych ze zlej gospodarki Zaktadéw dzielnic
zachodnich, — centralizacje zakupow dla Ubez-
pieczalfi Spotecznych z pominieciem intereséw
regionalnych i t. p.

Skargg zasadniczg w odniesieniu do sprawy
ubezpieczen spotcznych jest wysokos$¢ stawek,
t. j. wysoko$¢ obcigzenia zycia gospodarczego.
Stanowisko sfer gospodarczych potwierdzone tu
zostato w calej petni w Sprawozdaniu wymie-
nionej poprzednio Komisji Specjalnej, ktére oma-
wiajgc sprawe zalegtosci stwierdza, ze olbrzy-
mia ich kwota jest

otakze, i to w pierwszej linji, wyrazem
nadmiernego obcigzenia zycia gospodar-
czego kosztami ubezpieczent.

Osobnym tematem zasadniczym jest gospo-
darka finansowa instytucyj ubezpieczen spotecz-
nych, z jednej strony nie dajgca zadnych korzy-
§ci zyciu gospodarczemu, a wywotujaca z dru-
giej strony uzasadniong obawe utraty zebranych
funduszow i narazenia przez to na szwank ubez-
pieczen dtugoterminowych.

Skargi sfer gospodarczych, a takze i pracow-
nikdw, wywotuje zawieszenie samorzadu insty-
tucyj ubezpieczen spotecznych i odebranie w
ten sposob najszerszym sferom interesowanym
moznosci kontroli dziatalnosci tych instytucyj,
z ktorymto faktem sfery te tgczg wihasnie duza
czes$¢ obecnych niedomagan.

Dalszym tematem niezadowolenia jest nadmier-
ne skomplikowanie aparatu administracyjnego
ubezpieczen, wiasnie od chwili zaistnienia nowej
organizacji, t. j. od wprowadzenia w zycie usta-
wy scaleniowej. Wymieniam tu przyktadowo:

niestychanie zawity sposob obliczania sktadek,
niezrozumiaty dla szerokiego ogétu pracodaw-
cow, specjalnie jesli chodzi o przeliczenie za-
robkéw miesiecznych na tygodniowe, —
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zwiekszenie obcigzenia wbrew ustawie o0 oko-
to 4% wskutek stosowania narzuconej formuty
przeliczenia zarobkéw, —

sposob prostowania wymiaréw przez ubezpie-
czalnie w drodze poprawek odrecznych, usku-
tecznianych na ,wykazach stanu zatrudnienia”,
bez ich uzasadnienia lub wytlumaczenia, co po-
woduje konieczno$¢ ustnych interwencyj i stra-
te czasu zarbwno pracodawcy, jak i urzednikow
ubezpieczalni, i utrudnia wniesienie przedstawie-
nia lub odwotania, —

egzekucje zarzadzane bez poprzedniego naka-
zu czy tez umotywowanego wezwania do zapta-
ty, a jedynie w wyniku niezrozumiatych popra-
wek ,,urzedowych™ na wymienionych juz wy-
kazach.

W odniesieniu do Ubezpieczalni Lwowskiej za-
notowa¢ nalezy liczne zazalenia na nieporzadki
w administracji, ktéra pogarsza sie jeszcze w
ciggu ostatnich miesiecy, byé moze w zwiazku
z pracg, potaczong z wydawaniem nowych le-
gitymacy;j.

Naogot odnosi sie wrazenie, ze skomplikowa-
na manipulacja przy pomocy nieodpowiednich
formularzy, ulozonych zbyt po$piesznie w cia-
gu ostatnich dni grudnia 1933 r, bezposrednio
przed wprowadzeniem w zycie ustawy scalenio-
wej, zdezorganizowata administracje zakiaddw,
ktora obecnie nie umie juz opanowac pietrzacych
sie z dnia na dzien trudnosci.

Uprzejmos¢ personelu Ubezpieczalni w odnie-
sieniu do stron interesowanych nie wyréwnuje
niestety wymienionych wyzej btedéw organiza-
cyjnych.

Jako punkt osobny, odnoszacy sie do zakresu
spraw Funduszu Pracy, podnies¢ nalezy obcig-
zenie kazdej zalegtosci na rzecz tegoz Funduszu
niestychanie wysokiemi odsetkami zwioki, nie-
stosowanemi juz w zadnym innym dziale danin
publicznych, a mianowicie , karami za zwioke" —
Jak opiewa odnosny formularz, — w wysokosci
po 2% w stosunku miesiecznym (art. 36 ustawy
0 Ubezpieczeniu na Wypadek Bezrobocia, tekst
jednolity Dz. U. R. P. Nr. 58, poz. 555 z roku
1932 w odniesieniu do zabezpieczenia na wypa-
dek bezrobocia, oraz § 1 ust. 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrbw o S$wiadczeniach na
rzecz Funduszu! Pracy Dz. U. Nr. 110, poz. 978).

Omawiajac sprawy ubezpieczer spotecznych
wspomnie¢ jeszcze nalezy o sptacie zalegtych
sktadek.

Sfery gospodarcze tut. okregu uwazajg doty-
czace rozporzadzenie Ministra Opieki Spotecznej
z dnia 12 lipca 1935 r. Dz. U. Nr. 54, poz. 353 za
zbyt rygorystyczne, a réwnocze$nie takze za
zbyt skomplikowane dla najszerszych kot mniej-
szych przedsiebiorstw przemystowych i handlo-
wych, nie dysponujgcych wyszkolonym perso-
nelem biurowym. Pozatem termin prekluzywny
wygasniecia ulg w splacie zalegtych sktadek do
b. Kas Chorych, wyznaczony na dzien 1 paz-
dziernika br., jest zbyt wczesny dla wiekszosci
przedsiebiorstw nie orientujacych sie do$¢ szyb-
ko w olbrzymim materjale, zmieniajacych sie
ciggle przepiséw prawnych.
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Postulaty.

Z opisanego wyzej stanu rzeczy wynikajg na-
stepujgce postulaty:

1. Obnizenie ciezarébw na rzecz ubezpieczen
spotecznych do wysoko$ci uzasadnionej stanem
gospodarczym kraju.

2. Dopuszczenie zastepczego ubezpieczenia
emerytalnego w prywatnych instytucjach aseku-
racyjnych lub tez w specjalnie do tego celu zor-
ganizowanych dziatach P. K. O. — przy zasto-
sowaniu odpowiedniej reasekuracji.

3. Dopuszczenie zastepczych zaktadoéw ubez-
pieczeniowych na wypadek choroby i macie-
rzynstwa, firmowych lub branzowych.

4. Zupelny rozdziat poszczegolnych dziatow
ubezpieczen spotecznych i funduszéw, z zupet-
nem wykluczeniem pokrywania w jakikolwiek
badZ sposéb, a wiec takze i wdrodze wzajem-
nych pozyczek, niedoboréw funduszu jednego ko-
sztem funduszu innego.

5. Przywrdcenie petnego samorzadu i kon-
troli spotecznej w instytucjach ubezpieczeri spo-
fecznych.

6. Zdecentralizowanie zakupéw dla ubezpie-
czali spotecznych i zlikwidowanie Centrali Za-
kupow.

7. Zlikwidowanie nierentownych aptek przy
jednoczesnem zakontraktowaniu wigkszej ilosci
aptek prywatnych i uzyskaniu odpowiedniego
rabatu od cen normalnych.

8. Uproszczenie manipulacji, dostosowanie
jej do potrzeb przedsiebiorstw, dostosowanie wy-
miarow do systemu stosowanych ptac (miesiecz-
ne, tygodniowe, dzienne), skomulowanie wptaty
do jednej sumy procentowej, obliczanej tacznie
dla wszystkich rodzajow ubezpieczen, wydawa-
nie krotkich orzeczen umozliwiajgcych wniesie-
nie przedstawienia lub rekursu w razie zmiany
wymiaru przez ubezpieczalnie i t. d.

9. Zasadnicze uporzadkowanie i uspraw-
nienie administracji ubezpieczalh spotecznych.

10. Zrewidowanie zasad obliczenia $wiad-
czen emerytalnych pracownikdéw umystowych,
— wedle stosowanej bowiem obecnie praktyki
otrzymujg pracownicy ubezpieczeni przez czas
dtuzszy, jeszcze z okresu dewaluacji marki pol-
skiej, renty nizsze, anizeli pracownicy ubez-
pieczeni krocej po okresie dewaluacji, co szcze-
gblnie ujemnie odbija sie na pracownikach na-
szej dzielnicy, ubezpieczonych w Zaktadzie Ubez-
pieczen Pracownikow Umystowych.

11. Obnizenie odsetek za zwioke od skiadek
na rzecz Funduszu Bezrobocia oraz Funduszu
Pracy, ze stosowanej obecnie wysokosci po 2%
miesiecznie do wysokosci stosowanej we wszyst-
kich ubezpieczeniach.

12. Uproszczenie przepisOw rozporzadzenia z
lipca 1935 r. o splacie zalegtosci sktadek ubezpie-
czeniowych, oraz przesuniecie terminu preklu-
zywnego z dnia 1 pazdziernika 1935 r. na dalsze
trzy miesigce.
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W uzupetnieniu postulatow, przedstawionych w niniejszym zeszycie

naszego czasopisma, zamieszczamy w dalszym ciggu tegoz zeszytu szereg

zestawien i wykresow, ktore wymownie ilustrujg obecng sytuacjg prze~

myslu naftowego i uzasadniajg w petni jego postulaty.

REDAKCJA
Wydajnos¢ szybow naftowych
(na 'podstawie danych M. P. i H.)
Przecietna roczna wydajnos$¢ ropy z Jednego szybu
w cysternach 1, 10 000- kg-
Rok Zagtebie Reszta okregu Okreg Okreg Ogotem
borystawskie drohobyckiego Stanistawo6w Jasto
1919 387,7 9,6 24,9 7,0 50,9
1920 319,5 9,7 26,2 6,5 44,6
1921 308,8 8,8 22,3 6,9 39,9
1922 269,2 9,8 22,8 7.4 38,8
1923 230,7 9,4 25,7 7,4 38,1
1924 231,6 9,4 29,8 7,7 39,7
1925 214,6 9,5 30,7 9,2 41,9
1926 149,7 10,3 27,1 10,2 39,6
1927 125,5 10,0 21,4 9,3 35,1
1928 114,0 10,0 20,4 9,3 31,9
1929 101,2 9,1 19,7 8,4 27,4
1930 94,9 8,9 19,2 9,0 25,3
1931 84,2 9,9 18,6 9,6 23,4
1932 68,5 9,2 16,4 9,1 20,1
1933 64,6 9,8 13,8 8,7 195
1934 59,4 9,4 14,1 8,1 17,8
Produkcja ropy wyniosta:

Bok cystern % cystern <0 cystern % cystern N cystern %
1919 69 790 83,9 6 094 7,3 2 114 2,6 5172 6,2 83 170 100
1934 30 139 57,0 9753 184 3491 6,6 9538 16,0 52,921 100
wzrost produkcji _ _ 3659 60,0 1377 651 4366 84,4 _ _

spadek produkcji 39 651 56,8 — —

— — 30 249 36,4

1lo$¢ szyboéw produkujacych

Rok szybow 0 szybow %
1919 180 11,0 624 38,2
1934 507 17,1 1036 34,9
>t ilosci + 327 1817 + 412 66,0

Zestawienie powyzsze ilustruje wymownie
trudnosci i wysitek przemystu przy eksploatacji
ropy. 1los¢ szybow produktywnych wzrasta
ustawicznie we wszystkich zagtebiach, a ogolne
wydobycie ropy spada, gdyz przecietna wydaj-
no$¢ otwordw jest coraz mniejsza. Podczas gdy
w r. 1919 przecietna wydajnos¢ jednego szybu
w Zagtebiu borystawskiem wynosita 387,7 cyst.,
to w roku 1934 wynosi ona tylko 59,4 cyst.
W zagtebiu stanistawowskiem obnizyta sie prze-
cietna roczna wydajnos¢ w tym samym okresie
z 249 cyst, na 141 cyst. Jedynie w jasielskim

szybow 0 szybow % szybow %
85 52 743 45,6 1632 100
248 8,3 1178 39,7 2969 100

+ 163 191,8 + 435 58,5 -+ 1337 81,9

okregu polepszyta sie przecietna wydajnos¢
z 7 cyst, na 81 cyst. Jest to jednak wzrost tak
maly, ze nie moze odegra¢ decydujacej roli w
0go6lnej produkcji.

Obnizenie przecietnej rocznej wydajnosci ro-
py z jednego szybu pociggneto za sobg, rzecz
jasna, bardzo powyzny wzrost kosztéw wydo-
bycia, co przy réwnoczesnym spadku cen i obro-
tow, stwarza dla przemystu naftowego sytuacje
niezwykle trudng — uniemozliwia bowiem w
wiekszosci wypadkéw znalezienie $Srodkéw ma-
terialnych na dalsze wiercenia.
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Bilans obrotow polskiego przemystu naftowego

w okresie od 1928 do 1935 roku
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Analiza ceny beczkowej nafty
w Warszawie

wedtug sianu z dnia 1 lutego 1933 roku

Na 1001 Na iOOkg % |
2zt

Sktadniki
zt.

Podatki
+ fracht

Podatek spozywczy 947 1155 S |
2'9 |
Podatek obrotowy 146 178
Fracht z Drohobycza
6'61 8'06 t fl

do Warszawy
Hanko. transport i maoaz?noiuanie 076 02 ii
Koszt? sprzedaty 787 350 57 6'5lzt.

Oostawa ze skiadu do sklepu 123 rso 74
Koszty fezem. KafL_ 1 .Pionier

Zostaje dlarafineriji 2755 3360 54'7 33'60zt

Cent I0OIilr. loco sklep: 50'43zt. 100kg

Cena 100 kg loco sklep: 6150zt.

Rysunek powyzszy przedstawia analize po-
rownawcza ceny beczkowej nafty w Warsza-
wie, wedle stanu z dnia 1 lutego 1933 roku
i dnia 1-go lutego roku 1935, t. j. po ostatniej
tegorocznej obnizce, dokonanej na zlecenie
Rzadu.

W lutym roku zesziego, przy cenie wynoszg-
cej zk 5043 za 100 litrébw nafty loco sklep,
pozostawata dla rafinerji, po optaceniu wysokich
podatkéw i optat przewozowych, oraz innych
wydatkow, kwota Zi. 27.55.

Po obnizce ceny uzyskuje rafineria zaledwie

wedtug sianu 2 dnia 1 lutego 1935 roku

Na 100 | Na 100kij

o
Zk zt %

Skiadniki
Podatek spozywczy 722 880

Podalek obrotowy uo3 fi3 2'5- a

Fracht z Drohobycza

do Warszawy

Manipulacja ~ skiad 107 130 29 »

Kosz'? sprzedaz? <64 2'00 <5 8

Dosiada ze sktadu do sklepu 115 140

Zostaje dla rafineriji 19'54 23'72 52'7

100 kg Cena 100 lilr. loco skizp: 37'00zt.
Cena 100 kg loco sklep: 45"00it.

19.54 ztotych za 100 litrow nafty, co wynosi
tylko 52,1% juz tak znacznie obnizonej ceny te-
go produktu.

Warto nadmienié, ze ta narzucona, a niezmier-
nie dotkliwa obnizka ceny podstawowego pro-
duktu, jakim jest nafta, narazita przemyst naf-
towy na olbrzymie straty. Okazalo sie, — co
zresztg przemyst przewidywal, — ze zwyzka
konsumcji nafty jest po obnizce ceny stosunkowo
niewielka, i ze nie jest w stanie wynagrodzi¢
przemystowi miljonowych strat, ktdre ponosi
skutkiem obnizenia ceny nafty.
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Analiza detalicznej] ceny benzyny

Sktadniki

Fodatek obrotowy

Podatek spozywczy

Oplata na Fundusz Drogowy

Fracht kolejowy

Oplata miejska za pompe

Dow6z do pompy
Obstuga pompy

Manco

Zoslaje dla rafinerji

1124

51'00

25v 39's

samochodowej

Niniejszy wykres, przedstawiajacy w najdrob-
niejszych szczegoétach kalkulacje detalicznej ce-
ny benzyny, sprzedawanej w pompach ulicznych,
wyjasnia w zupetnosci wysokosc tej ceny.

Cena 65 groszy za litr jest ceng Srednig, uzy-
skiwang w przecieciu z cen, pobieranych w po-
szczegolnych miejscowosciach kraju.

Z zestawienia wida¢, ze decydujacy wptyw
na ksztaltowanie sie ceny benzyny wywiera
obcigzenie jej podatkami, optatami oraz koszta-
mi przewozu kolejowego. Elementy te wynoszg
facznie 33,13 grosza, t. j. okragto 51% kwoty
inkasowanej przez przedsigbiorstwo naftowe.
Koszty sprzedazy wynosza 6,40 grosza, t. j. nie-
spetna 10% ceny sprzedaznej, — tak, iz dla
przedsiebiorstwa pozostaje ostatecznie kwota
25,47 grosza, czyli 39% ceny sprzedaznej.

Zestawienie to udowadnia, Ze cena sprzedazna
benzyny, tak samo zresztg, jak i innych produk-
tow naftowych, przecigzonych podatkami i opta-
tami, ksztattuje sie niezaleznie od przemystu.

Whyniki decydujgce dla zobrazowania sytuacji
na rynku benzynowym otrzymamy z poréwna-
nia detalicznej ceny benzyny w okresie kartelo-
wym, (t. j. do pierwszych miesiecy roku 1933),
z cenami obecnie pobiaranemi.

W okresie kartelowym wynosita cena deta-
liczna benzyny na stacji ulicznej 82 do 85 groszy,
$rednio zatem okoto 83 =za litr, rdznica ceny
sprzedaznej wynosi wiec 18 groszy na litrze. Od
chwili rozwigzania sie kartelu naftowego zapro-
wadzone zostaty optaty na Fundusz Drogowy w
wysokosci okoto 9 groszy na litr benzyny. W ten
spos6b otrzymuje przedsiebiorstwo rafineryjne
w chwili obecnej za benzyne o 27 groszy na
litrze mniej niz poprzednio, — z czego wy-
nika, iz faktycznie detaliczna cena benzyny
obnizona zostata w stosunku do okresu kartelo-
wego 0 przeszio 50%.
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Porownanie ilosci i wartosci produktow
naftowych sprzedanych w latach
1928—1935

Przedstawione tu trzy wykresy uwidaczniajg
sytuacje na naftowym rynku produktowym w
kraju 1 w eksporcie w latach od 1928 do 1935.

Na rys. 1. przedstawione zostaty obroty kra-
jowe. Widzimy tu najkorzystniejsze dla przemy-
stu naftowego lata 1929 i 1930. Rok 1931 i 1932

przynosi juz powazne ograniczenie konsumcji
krajowej produktow naftowych, przy spadajagcych
rownoczesnie cenach. Rok 1932 wykazuje najniz-

szy poziom konsumcji krajowej. W latach 1933
i 1934 nastepuje w stosunku do roku 1932 lekki
wzrost konsumcji krajowej, wyraZzniejszy jednak
dopiero w roku 1935, bez polepszenia sie jednak
wynikow finansowych.

Jeszcze bardziej niekorzystny dla przemystu
naftowego obraz daje rys. 2. przedstawiajgcy
sprzedaz eksportowag. Mimo wzrostu iloSciowe-
go eksportu, spowodowanego zwiekszeniem sie
nadwyzek, nieskonsumowanych w kraju, spada
z roku na rok w sposéb zdecydowany wartos¢
eksportowanych produktéw, czyli innemi stowy
utarg, uzyskany za eksportowane produkty.

64000 SUMA
- OBROTOW ZE SPRZEDAZY
J 62000 KRAJOWEJ 7 EKSPORTOWEJ
;é 60000
— 58000
56000
54000
52000
50000
4BO0OO
46000
------- 1.
1928. 1929 1930 1931 ~1932 1933 1934 1935
Rys. 3.

W sposob jednolity i wyrazny przedstawia sie
suma obrotow ze sprzedazy krajowej i eksporto-
wej, wykreslona na rys. 3. Widzimy tu spadaja-
cq poczawszy od roku 1929 ilos¢ sprzedawanych
produktow a réwnoczesnie w szybszem jeszcze
tempie obnizajgce sie utargi, uzyskiwane za pro-
dukty facznie w kraju i w eksporcie. Utargi te
obnizajg sie w ciggu siedmiu lat z 230 miljonéw
ztotych na 110 miljonéw ztotych, to jest blisko
0 potowe.



Cenlr Biuro Sprzed parafiny

Warost-prod. ropyz

Stosunek procentowy ekspedycy/ kratowych i eksportowych

-Rok 1926

Eksport 617. Eksport 437.

Kraj 397.

Opracowany tu wykres przedstawia tak zwa-
ne ,rendement” ropy borystawskiej, t. j. jej
wydajnos$¢ rafineryjno-handlowg”, wyrazong w
jednostkach waluty (w dolarach lub w ztotych),
uzyskiwanych w sprzedazy za produkty finalne,
wyrobione ze 100 kg ropy surowej, — w tym
wypadku ropy marki Borystaw, jako tego ga-
tunku surowca naftowego, ktéry ze wzgledu na
wysoko$¢ jego produkcji oraz jednolitos¢ sktad-
nikéw, stanowi gatunek standardowy w polskim
przemysle naftowym.

Podstawg wszystkich kalkulacyj jest cena ro-
py surowej, tworzaca na omawianym wykresie
dolng granice wykreskowanego pasa, ktérego
granica goérng jest rendement przecietne, t. j. ta

15.Xt.27 Nowe

Rendement ropy marki Borystaw

rrrrrr Syndykal Przem, Naftowego

| CB Skrajowe

ny krajowe -Koptyng ot smar
— ItM28Zmia-

1.1.29 Podwyzka

aia i
totych
13-890zt |

21 X.29 Zwyika frachto

Zmniejszenie konsumcjikrajowej

przy wzrodcie eksportu

Z Koncentracja polskiego eksporlu

Zwyika ceny pa-*AZatamanfe sie cenparafiny zpo: //
rafiny zpowodu /iwodu wzrostu zapasa? amerykariskich
spadku zapasw >'Stopniowy Spadek cen plynnych pro- 7,
amerykariskich 'Z; oy

Kraj 60Z

kwota, ktéra przedsiebiorstwo rafineryjne uzy-
skuje w danym okresie (w miesigcu), za pro-
dukty finalne, wyrobione ze 100 kg ropy, $re-
dnio ze sprzedazy krajowej i z eksportu. Szero-
ko$¢ tego pasa, t. j. odlegtos¢ miedzy ceng ro-
py a przecietnem rendement, obejmuje w danym
miesigcu koszty przerébki rafineryjnej oraz zysk
lub strate rafinerji, liczone na 100 kg surowca.
Rendement przecigtne jest wartoscia $rednig
z rendement krajowego i rendement eksporto-
wego, a réznica poziomu miedzy dwoma linia-
mi (najwyzsza i najnizsza), przedstawiajacemi te
elementy, wskazuje réwnoczesnie rozpietosé
miedzy cenami krajowemi i eksportowemi.
Rendement krajowe, przedstawione w linji naj-

Swiatowy Kryzys gospodarczy

warostu konsu
Spadek ceny ropy o h
wywolany liku jowej slatej zwy
Snaslepmegw_akowny\ gt cen eksportowych r
padek cen Swiatowych \ Zwytka ceny ropy 111N ITXITIXIITY,

Dumping Sowietow
Poglebienie kryzysu

‘Nadprodukcja ropy w Rumunp

Rok 1930

Eksport 48'57. Eksport 55X~

Kraj 5157 Kraj 452

wyzszej, osiggaly w okresie istnienia Syndykatu
Przemystu Naftowego (r. 1927 do r. 1933) tylko
t. zw. rafinerie mate (outsiderzy), ktére catq swa
produkcje, ze szkoda dla catej reszty przemystu
naftowego, kopalnianego i rafineryjnego, umiesz-
czaty na rynku krajowym. Wszystkie inne
przedsiebiorstwa rafineryjne bra¢ musiaty sto-
sunkowy udziat w deficytowym eksporcie, kto-
rego wyniki (rendement eksportowe) przedstawia
osobna linja wykresu (najnizsza), — od drugiej
potowy r. 1929 nizsza od ceny surowca.
Rozpietos¢ miedzy cena ropy i rendement
przecietnem miesci w sobie — jak to juz wyzej
wspomniano — koszty przer6bki  rafineryjnej
oraz ewentualny zysk lub strate rafinerji. Prze-

krajowych_
wszystkich produkiow

Koniec umowy Syndykackiej

gwaltowna deruta rynku krajowego

Wp

iejszenie konsumcji krajowej

eksportowych

Eksport 5137

Kraj 48 7

cietna kalkulacyjna wysoko$¢ kosztow przerébki
rafineryjnej ograniczona zostata, wedle ukfadu
zawartego w swoim czasie przy interwencji Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu, miedzy przed-
siebiorstwami kopalnianeini sprzedajacemi rope,
a rafinerjami kupujacemi rope do przerébki, do
Zt. 8.60 liczac na 100 kg ropy surowej.
Rozpieto$¢ taka miedzy ceng surowca a kwo-
ta, uzyskiwang za produkty wybrobione z tego
surowca, widzimy po raz ostatni w pazdzierniku
r. 1930. Od tego czasu spada S$rednie rende-
ment, — przy obnizajacej sie zreszta cenie su-
rowca, — tak dalece, ze nie pokrywa juz kosz-
tow przerébki, okreslonych w swoim czasie jako
minimalne. Przeprowadzone w poszczegélnych

El
bihzacje cen krajowych

Obnizka ceny-—— stabilizacja cen na
rynku krajowym

Znizka cenynafty
obniza przecietny
utarg z ropy

utargL

hizka | Rok 1935 |

~Zwyika Znitka Zwyika~~
eksportowych

rafineriach oszczednosci zmniejszaja niewatpli-
wie straty w ten sposéb obliczone, rozpieto$¢
jednak miedzy ceng surowca a $rednim utargiem
daje w wyniku swoim, przy obecnych cenach,
uzyskiwanych za produkty finalne — zdecydo-
wany deficyt.

Poszczeg6lne momenty, odnoszace si¢ do ryn-
ku ropnego oraz do rynkéw produktowych w
kraju i w eksporcie, decydujace o koniunkturze
i wahaniach cen, podane i objasnione zostaty na
wykresie w sposob wyrazny, tak, iz cato$¢ ni-
niejszego zestawienia zawiera w sobie krétka
i zwiezle ujeta historje przemystu naftowego
w ciggu ostatnich 8 lat, oparta na cyfrach $ci-
stych i skontrolowanych.
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Podziat terytorjalny wiadz gorniczych

W poprzednim zeszycie nhaszego czasopisma
zamiesciliSmy juz wiadomos¢ o ustaleniu nowych
granic dla wyzszych urzedéw goérniczych, z tem,
ze Wyzszy Urzad Gorniczy w Warszawie zo-
stat zniesiony, a w jego miejsce utworzony zo-
stat taki sam urzad we Lwowie.

Obecnie zamieszczamy w doslownem brzmie-
niu rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28
wrzesnia 1935 r. o ustaleniu siedzib i wiasciwo-
ci terytorialnej wyzszych urzedéw gorniczych
(Dz. U. Nr. 73, poz. 459), oraz rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu z tej samej daty
0 ustaleniu siedzib i wiasciwosci terytorialnych
okregowych urzedéw gorniczych wraz z mapka,
na ktorej uwidocznione zostaty nowe granice,
oraz siedziby poszczegélnych urzedow.

Rozporzadzenie Rady Ministrow o ustaleniu sie-
dzib i wihasciwosci terytorialnej wyzszych urze-
déw gdrniczych.

Na podstawie art. 189 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 29 listopada 1930
r. — Prawo Goérnicze (Dz. U. R. P. Nr. 85,
poz. 654) zarzadza sie co nastepuje:

§ 1. Siedzibami wyzszych urzedéw gérni-
czych sg miasta: Katowice, Krakow i Lwow.

§ 2. Terytorialny zakres dziatania Wyzszego
Urzedu Gorniczego w Katowicach obejmuje wo-
jewodztwa: todzkie, $laskie, poznanskie, pomor-
skie oraz z wojewddztwa kieleckiego powiat cze-
stochowski.

§ 3. Terytorialny zakres dziatania Wyzszego
Urzedu Gorniczego w Krakowie obejmuje m. st.
Warszawe i wojewodztwa: biatostockie, lubel-
skie, nowogrédzkie, warszawskie, wilenskie, kie-
leckie, oprocz powiatu czestochowskiego, oraz
z wojewodztwa krakowskiego: miasto Krakow
i powiaty: bialski, bochenski, brzeski, chrzanow-
ski, krakowski, myslenicki, nowotarski, wado-
wicki i zywiecki.

§ 4. Terytorialny zakres dziatania Wyzszego
Urzedu Gorniczego we Lwowie obejmuje woje-
wodztwa: Iwowskie, poleskie, stanistawowskie,
tarnopolskie, wotynskie oraz z wojewddztwa
krakowskiego powiaty: dabrowski, goilicki, ja-
sielski, limanowski, mielecki, nowosadecki, rop-
czycki i tarnowski.

8 5. Wykonanie rozporzadzenia niniejszego
porucza sie Ministrowi Przemystu i Handlu.

§ 6. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem 1 stycznia 1936 r.

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu
0 ustaleniu siedzib i wiasciwosci terytorialnej
okregéw urzedéw gbrniczych.

Na podstawie art. 189 rozporzgdzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 29 listopada 1930
r. — Prawo Gornicze (Dz. U. R. P. Nr. 85,
poz. 654) zarzgdzam co nastepuje:

§ 1. Obwody wyzszych urzedéw gorniczych
okreslone rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 28 wrze$nia 1935 roku o ustaleniu sie-
dzib i wkasciwosci terytorialnej wyzszych urze-
dow gorniczych (Dz. U. R. P. Nr. 73, poz. 459)
dzieli sie jak nastepuje:

a) obwdd Wyzszego Urzedu Gorniczego w
Katowicach — na cztery okregi z siedzi-
bami okregowych urzedéw gorniczych w
Chorzowie, Katowicach, Rybniku i Tarnow-
skich Gorach;

b) obwod Wyzszego Urzedu Goérniczego w
Krakowie — na dwa okregi z siedzibami
okregowych urzedéw gorniczych w Dabro-
wie Gorniczej i Krakowie;

¢) obwdd Wyzszego Urzedu Goérniczego we
Lwowie — na trzy okregi z siedzibami
okregowych urzedéw gorniczych w Dro-
hobyczu, Jasle i Stanistawowie.

8 2. Terytorialny zakres dziatania okrego-
wych urzedéw gorniczych, wymienionych w § !
obejmuje nastepujace obszary:

a) Okregowy Urzad Gorniczy w Chorzo-
wie — obszar miasta Chorzowa oprdcz
obszaru dawniejszej gminy Maciejkowice
i czesci obszaru dawniejszej gminy wiej-
skiej Chorzéw, potozonej na zachdd od ko-
lejki waskotorowej Chorzéw—Bytom; z po-
wiatu Kkatowickiego obszar gmin: Bykowi-
na, Halemba, Klodnica, Kochtowice, Nowa
Wie$ i cze$¢ obszarow gmin: Bytkow
i Wetnowiec, potozone na zachdd od drogi
gminnej, prowadzgcej z Debu do Bytkowa
I na zachod od drogi polnej, prowadzacej
z Bytkowa do punktu styku granic gmin:
Bytkow, Chorzow i Michatkowice; z po-
wiatu  Swietochtowickiego obszar gmin:
Chropaczéw, Godula, Hajduki Wielkie, Li-
piny, Nowy Bytom, Orzegéw, Ruda, Swie-
tochtowice oraz  potudniowo-wschodnig
cze$C obszaru gminy tagiewniki, odgrani-
czong z zachodu szosa, prowadzacg z Pias-
nik przez tagiewniki do Bytomia, z pot-
nocy starg linjg kolejowa Chorzoéw—Kkopal-
nia Hohenzollern—Bytom oraz szosg, fa-
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czacg szosy Piasniki—Bytom i Chorzéw—
Bytom, przyczem obszary wszystkich wy-
mienionych drdg i kolei wchodzg w zakres
terytorialny tegoz okregu;

b) Okregowy Urzad Gorniczy w Katowi-
cach — obszar miast Bielska i Kato-
wic, powiatdéw: bielskiego, cieszynskiego
i pszczynskiego oraz z powiatu katowic-
kiego obszar miasta Mystowic i gmin:
Brzezinka, Brzeczkowice, Dabrowka Mata,
Jandéw i Rozdzien— Szopienice;

¢) Okregowy Urzad Gorniczy w Rybniku —
obszar powiatu rybnickiego oraz z powiatu
katowickiego gmin: Bielszowice, Konczyce,
Makoszowy i Pawiow;

d) Okregowy Urzad Gorniczy w Tarnowskich
Gorach — obszar wojewddztw: pomorskie-
go, poznanskiego i t6dzkiego; z wojewddz-
twa kieleckiego obszar powiatu czesto-
chowskiego; z wojowddztwa Slaskiego ob-
szar powiatow lublinieckiego i tarnogor-
skiego; z miasta Chorzowa obszar daw-
niejszej gminy Maciejkowice oraz czes¢
obszaru dawniejszej gminy wiejskiej Cho-
rzéw, potozong na zachéd od kolejki wasko-
torowej ChorzOw—Bytom; z powiatu ka-
towickiego obszar miasta Siemianowice
Slaskie 1 gmin: Bangow, Przetajka i Mi-
chatkowice oraz czesci obszaréw gmin:
Bytkow i Wetnowiec, potozone na wschdd
od drogi gminnej, prowadzacej z Debu do
Bytkowa i na wschod od drogi polnej, pro-
wadzacej z Bytkowa do punktu styku gra-
nic gmin: Bytkéw, Chorzéw i Michatko-
wice; z powiatu $wietochtowickiego obszar
gmin: Brzeziny, Brzozowice, Dabrowka
Wielka, Kamien, Piekary Slaskie i Lagiew-
niki oprécz potudniowo-wschodmej czesci
obszaru, odgraniczonej z zachodu szo0sg,
prowadzacg z Piasnik przez tagiewniki do
Bytomia, a z po6inocy starg linjg kolejowg
Chorzéw — kopalnia Hohenzollern — Bytom
oraz szosa, tgczaca szosy Piasniki—Bytom
i Chorz6w—Bytom;

e) Okregowy Urzad Gorniczy w Dabrowie
Gornicze] — obszar miasta stotecznego
Warszawy i wojewodztw: biatostockiego,
Iubelskiego, nowogrodzkiego, warszawskie-
go, wilenskiego i obszar wojewddztwa kie-
leckiego oprdocz: powiatu czestochowskie-
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0, obszaru miasta Sosnowca i oprocz cze-

sci powiatu bedziriskiego obejmujacej gmi-
ny: Niwka i ZagOrze oraz czesci obszaru
gminy olkusko-siewierskiej, potozonej na
potudnie od szosy, prowadzacej z Dabro-
wy Gorniczej na wschdd przez Strzemie-
szyce do Stawkowa, przyczem obszar po-
wyzszej szosy wchodzi w zakres teryto-
rialny tegoz okregu;

f) Okregowy Urzad Gorniczy w Krakowie —
z wojewodztwa krakowskiego obszar mia-
sta Krakowa i powiatow: bialskiego, bo-
chenskiego, brzeskiego, chrzanowskiego,
krakowskiego, myslenickiego, nowotarskie-
go, wadowickiego i zywieckiego oraz z wo-
Jewbddztwa Kieleckiego obszar miasta So-
snowca i cze$¢ powiatu bedzinskiego, obej-
mujacg gminy Niwka i ZagoOrze oraz czes¢
obszaru gminy olkusko-siewierskiej, poto-
zonej na potudnie od szosy, prowadzacej
z Dabrowy Gorniczej na wschdéd przez
Strzemieszyce do Stawkowa;

g) Okregowy Urzad Gorniczy w Drohoby-
czu — z wojewodztwa lwowskiego obszar
miasta Lwowa i powiatow: bobreckiego,
dobromilskiego, drohobyckiego, grodeckie-
go, jarostawskiego, jaworowskiego, luba-
czewskiego, leskiego, Iwowskiego, moscis-
kiego, przemyskiego, rawskiego, rudeckie-
go, Samborskiego, sokalskiego, turczanskie-
go i zOtkiewskiego oraz z wojewddztwa
stanistawowskiego obszar powiatow: stryj-
skiego i zydaczowskiego;

h) Okregowy Urzad Gorniczy w Jasle —
z wojewodztwa krakowskiego obszar po-
wiatdéw: dabrowskiego, gorlickiego, jasiel-
skiego, limanowskiego, mieleckiego, nowo-
sgdeckiego, ropczyckiego i tarnowskiego
oraz z wojewodztwa Iwowskiego obszar
powiatéw: brzozowskiego, kolbuszowskie-
go, krosnienskiego, faricuckiego, nizanskie-
go, przeworskiego, rzeszowskiego, sanoc-
kiego i tarnobrzeskiego;

i) Okregowy Urzad Gorniczy w Stanistawo-
wie — obszar wojewddztw: poleskiego,
tarnopolskiego i wotynskiego oraz obszar
wojewodztwa  stanistawowskiego oprécz
powiatow: stryjskiego i zydaczowskiego.

§ 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-

cie z dniem 1 stycznia 1936 roku.



Wedtug E. Romera ,,Atlas konturowy Polski*
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obszarze Wyzszego Urzedu Gérniczego we Lwowie, w obwodzie bowiem
katowickim i krakowskim w podziatce niniejszej mapki wkresli¢ si¢ nie daja.
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W piecdziesieciolecie pracy zawodowej
dyrektora Tow. Naftowego ,Galicja"
inz. Jozefa Metzisa

W biezagcym miesigcu obchodzi dyrektor Tow.
Naft. ,,Galicja" inz. Jozef Metzis, piecdziesiecio-
letni jubileusz swej pracy zawodowej w prze-
mysle naftowym, bedacy zarazem i 50-letnim
jubileuszem jego pracy kierowniczej w Tow.
Naft. ,,Galicja". Rzadko komu pozwala los
tak dtugo wspdtpracowac nad
rozwojem jednej gatezi prze-
mystu i zarazem wszystkie
swe wiadomosci i zdolnosci
poswieci¢ stuzbie jednej fir-
my. Mozna wobec tego Smia-
to powiedzie¢, ze inz. J. Met-
zisowi przypadfa rola pio-
niera nietylko Jego firmy lecz
i krajowego przemystu nafto-
wego.

Ponizej podajemy biografje
Jubilata, bedacg zarazem i
nieodtgczng historjg rozwoju
rafinerji ,,Galicja".

Inzynier Jézef Metzis uro-
dzit sie w r. 1862 w Botosani
w Rumunji. Po ukonczeniu
wyzszej szkoty realnej w
Czerniowcach, studjowat che-
mje na Politechnikach w Mo-
nachjum i Wiedniu, gdzie w
r. 1884 uzyskat dyplom inzy-
niera. W r. 1885 objat stano-
wisko kierownika, w najwiekszej dwczesnej ga-
licyjskiej rafinerji nafty firmy ,,Gartenberg, Lau-
terbach, Goldhammer i Wagman", przerabiaja-
cej 5—6 wagonow ropy schodnickiej dziennie.
Na owe czasy, pierwszych poczatkow krajowe-
go przemystu naftowego, byto to bardzo duzo,
tembardziej, ze rafinerja zajmowata sie nietylko
fabrykacjg benzyny, nafty i olejow smarowych,
lecz wyrabiata ponadto parafing, Swiece i ce-
rezyne. Cerezyne wyrabiano na jedynem woOw-
czas w kraju urzadzeniu ekstrakcyjnem, belgij-
skiego systemu van Haechta.

Natychmiast po objeciu kierujgcego stanowi-
ska, zajagt sie inz. J. Metzis z zapatem moder-
nizacjg i gruntowng rekonstrukcjg nietylko che-
micznych, lecz i mechanicznych urzadzen fabry-
ki. Nic wiec dziwnego, ze w r. 1901 przy prze-
jeciu calego przedsiebiorstwa przez grupe an-
gielskich przemystowcoéw z W. von Ofenheimem
na cezele, byla to, jak na Owczesne czasy, juz
dobrze urzadzona rafinerja. Dzieki uzyskaniu
szerszej finansowej i surowcowej podstawy mogt
inz. Metzis rozszerzyC jeszcze bardziej zakres
i rozmiar produkcji kierowanej przez Siebie ra-
finerji. W szybkiem tempie buduje inz. Metzis
nastepujace najwazniejsze urzadzenia fabryczne:

wielkg cigglg dystylacje kottowa, dystylacje

prozniowa, 3 kottownie, baterje kottdw do kra-

kowania pozostatosci z ropy borystawskiej i no-

we urzadzenia rafinacyjne dla benzyny, nafty

i olejow. Nalezy w zwigzku z tem podkre-

$li¢, ze wspomniana ciggta dystylacja kottowa
byta pierwsza w Owczesnej
Austrji.

Chcac utrzymaé swa fabry-
ke na poziomie wspotczesnej
wiedzy technicznej, przedsie-
brat dyr. inz. Metzis liczne
podroze zagranice do Rosji,
Rumunji i Szkocji dla studio-
wania najnowszych metod
przerébki ropy naftowej i
tupkéw bitumicznych.

Wojna $wiatowa nie przer-
wata dziatalnosci Jubilata na
przemystowym  posterunku,
na ktorym zastala Go tez
i Odrodzona Polska. Zaczat
sie trzeci, wspofczesny juz,
etap rozbudowy i moderni-
zacji kierowanej przez Niego
rafinerji. W r. 1924 ukorczo-
no budowe nowej wielkiej si-
towni elektrycznej, dostarcza-
jacej nietylko pary i energji
dla samej rafinerji, lecz za-

opatrujacej w prad elektryczny takze kopalnie
towarzystwa w Borystawiu. Rdwnoczesnie za-
instalowat Jubilat w rafinerji drugg w Zaglebiu
borystawskiem gazoliniarnie weglowa, uzysku-
jac gazoline z gazu borystawskiego, dostarcza-
nego specjalnym 16" rurociggiem z Borystawia.
Utozono rowniez miedzy rafinerig a urzadze-
niami w Borystawiu rurocigg gazolinowy.
W nastepnych latach wybudowano w rafinerji
nowoczesne urzadzenie krakowe do otrzy-
mywania benzyny systemem amerykanskim
,Cross".

Juz na ostatnie czasy przypada Scista wspot-
praca Tow. Naft. ,Galicja" i Tow. Naft. ,Li-
manowa", w ktérych to pracach reorganizacyj-
nych bierze Jubilat wybitny udziat. Obecnie,
jako uwienczenie tej reorganizacji, jest w bu-
dowie nowoczesne urzgdzenie dla rurowej dy-
stylacji ropy (Pipe-Still), a réwnocze$nie znaj-
duje sie w stadjum realizacji modernizacja fa-
bryki parafiny.

Na zakoriczenie wypada jeszcze wspomniec,
ze Jubilat w zakresie swego przedsiebiorstwa
byt jednym z pionierow obecnie rozwijaja-
cej sie hygjeny pracy i bezpieczenstwa ru-
chu, co kilkakrotnie spotkalo sie ze zrozumie-
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niem i aprobatg odnosnych czynnikdéw rzado-

ch.
WyPowstzy zarys historji rafinerji, bez przer-
wy kierowanej przez Jubilata, wykazuje dosta-
tecznie, jak ogromna suma pracy, odpowiedzial-
nosci i technicznego wysitku sktada sie na do-
robek zyciowy Jubilata. Jesli kiedy, to o Nim
wiasnie mozna $miato powiedzie¢, ze jego dzia-
falnos¢ jest uosobieniem dorobku polskiego prze-
mystu rafineryjnego za ostatnich piecdziesiat lat.

Rozumie sie, ze obok kierownictwa tak wiel-
kiego przedsigbiorstwa, Jubilat nie szczedzit
swej pracy i osobistych srodkow dla celéw spo-
fecznych. Niechaj o tem S$wiadczy nadany Mu
przed kilku laty Ztoty Krzyz Zastugi.

Przy dtugoletniej wspotpracy Jubilata z Jego
podwiadnymi urzednikami i robotnikami wy-
tworzyt sie pewnego rodzaju stosunek patriar-

VIl Miedzynarodowy
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chalny, nie czynigcy z jednej strony uszczerbku
dyscyplinie fabrycznej, z drugiej za$ strony po-
wodujacy, ze podwiadni widzg w nim nietylko
zwierzchnika, lecz i prawdziwego przyjaciela.

W uznaniu wybitnych osobistych, technicz-
nych i obywatelskich cn6t, piastowat Jubilat
liczne honorowe stanowiska w samorzgdzie oraz
w zwigzkach technicznych i stowarzyszeniach
spotecznych. Niedawno wiasnie otrzymat inz.
Metzis Dyplom Honorowy Polskiego Towarzy-
stwa Politechnicznego.

Z okazji tego tak rzadkiego jubileuszu piec-
dziesieciolecia pracy zawodowej Pana Dyrek-
tora inz. J. Metzisa do zyczen Towarzystw,
wspdtpracownikow i przyjaciot Redakcja nasza
dotgcza swe zyczenia dalszej diugiej i owocnej
pracy na dotychczasowem stanowisku.

Ad multos annos!

Kongres Gaornictwa,

Hutnictwa | Geologji Stosowanej w Paryzu

W dniach od 20 do 27 pazdziernika b. r. odbyt
sie w Paryzu VIl Miedzynarodowy Kongres
Gornictwa, Hutnictwa i Geologji Stosowanej.

Uroczyste otwarcie Kongresu odbyto sie w
Sorbonie, pod przewodnictwem Ministra o$wia-
ty p. Mario Roustan, w obecnosci Prezydenta
Francji, korpusu dyplomatycznego, oficjalnych
delegatéw 33 panstw, delegatéw instytucyj nau-
kowych, Akademji, oraz cztonkéw Kongresu

Imieniem gtéwnego Komitetu Organizacyjnego
przemowit P. Guillet. Méwca — po krotkiem
przedstawieniu historji kongresu, z ktorych
pierwszy odbyt sie w r. 1878 — omowit zna-
czenie gornictwa 1 hutnictwa w stosunku do
przemystu Swiatowego. Mowigc o postepie tech-
niki, wskazat P. Guillet na technike wiercenia,
ktéra w najblizszej przysztosci umozliwi wierce-
nie do gtebokosci 4000 m. Skolei przedstawit
mowca znaczenie i wptyw geologji w poszuki-
waniach wiertniczych, podkreslajagc niezwykte
postepy, jakie poczynita geologja stosowana w
ostatnich latach.

Po ukonstytuowaniu komitetow Kongresu
przemawiali skolei delegaci Niemiec, Stanéw
Zjednoczonych, Anglji i Wioch.

Przeméwienia wszystkich delegatow, za wy-
jatkiem Niemiec, wygtoszono tak przy otwarciu
jak i przy zamknieciu Kongresu — w jezyku
francuskim.

Bardzo korzystne wrazenie wywotatlo prze-
mowienie delegata Anglji sir Roberta Hadfielda,
podkreslajace konieczno$¢ zblizenia francusko-
angielskiego.

Po $wietnej mowie Prezydenta Komitetu ho-
norowego, p. Le Chatelier, wygtosit dalsze prze-
moéwienie Minister oswiaty Roustan. Mowca
przedstawit stosunek wiedzy i techniki do

0go6lnej kultury. Gornictwo i hutnictwo nalezy
zaliczy¢ do najpowazniejszych gatezi przemy-
stu Swiatowego, a od ich postepu zalezng jest
w znacznej mierze przyszto$¢ ludzkosci. Okres
bezproduktywnych dyskusyj i zatargbw teore-
tycznych, prowadzonych przez diugi przeciag
czasu miedzy reprezentantami czystej wie-
dzy matematycznej i metod doswiadczalnych
a przedstawicielami empiryzmu, graniczgcego
czesto z rytung — nalezg do przesztosci. Rola
i zakres kazdego z tych elementéw zostaty
szcze$liwie okreslone. Dalszy postep ludzkosci
uzalezniony jest w wielkiej mierze od wyksztat-
cenia inzynieréw, kierujgcych temi waznemi ga-
feziami przemystowemi, jakiemi sg gornictwo-
i hutnictwo. Aby podota¢ waznej tej roli, inzy-
nierowie powinni posiada¢ obok przygotowania
technicznego, réwnie wysokag kulture ogo6ina.
Jest postulatem chwili, aby umystowo$¢ inzy-
nierow byfa ksztattowana w kierunku osiggnie-
cia jak najszerszych horyzontéw kulturalnych.

Przemowienie swoje zakonczyt Minister Rou-
stan apelem do wszystkich narodowosci obec-
nych na Kongresie, o koniecznosci przyjazni
i wspOtpracy naroddw, czego wyrazem jest od-
bywajacy sie Kongres.

*

Wiasciwe prace Kongresu odbywaty sie przez
tydzien na posiedzeniach z zakresu gornictwa,
hutnictwa i geologji stosowanej.

Prace Kongresu z dziedziny przemystu nafto-
wego X) odbywaty sie w kilku podsekcjach gor-
nictwa i geologji stosowanej.

1) Streszczenia Referatéw naftowych beda podane
osobno.
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W sekcji gorniczej jednym z gtdwnych tema-
tow byta technika wiercenia systemem ,Rota-
ry“, sprawa krzywienia otworOw wiertniczych,
odbudowa goérnicza zt6éz naftowych, oraz ko-
munikaty o rozwoju techniki wiertniczej w Pol-
sce, Niemczech i Francji.

W sekcji geologji stosowanej prace, dotycza-
ce geologji naftowej, obejmowaly nastepujace
zagadnienia: badania mikropaleontologiczne przy
wierceniach poszukiwawczych, badania otwor-
nic przy paralelizacji stratygraficznej, sprawe
odbudowy cisnienia ztoza, problem genezy ropy
itd

Ponadto wygtoszono referaty na temat moz-
liwosci wystepowania ztéz naftowych, formacji
paleozoicznej Europy, o skalach bitumicznych
w Jurze, tupkach bitumicznych w Kongo belgij-
mskiem, o polach gazowych Transylwanii, o wy-
stepowaniu regjonalnem zt6z naftowych w Kar-
patach rumunskich.

W podsekcji geofizyki stosowanej wygtoszono
szereg referatow, gtdwnie na temat stosowa-
nia metod elektromagnetycznych i magnetycz-
nych, jak i ksztatcenia geofizykow.

W komunikatach szczeg6towych przedstawio-
no wyniki badan geofizycznych, wykonanych
w Alzacji, Czechostowacji, Madagaskarze i Ja-
wie.

Poza pracami naukowemi Kongresu w po-
szczegblnych sekcjach, zorganizowat Komitet
szereg wycieczek, celem zwiedzenia zaktadéw
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przemystowych i instytucyj naukowych. Czton-
kowie Kongresu byli podejmowani przez Aka-
demje francuska, przez Rade miasta Paryza
i przez lIzbe Handlowa. Niezwykle uroczyscie
wypadto przyjecie w Operze, na ktoérem byt
obecny Prezydent Francji, Rzad, oraz korpus
dyplomatyczny.

Na posiedzeniu zamykajagcem obrady Kongre-
su przyjeto zaproszenie delegata Italji do odby-
cia nastepnego Kongresu w r. 1940 w Rzymie.

Udziat Polski w Kongresie byt najliczniejszy
ze wszystkich reprezentowanych narodowoscl.
Nasz przemyst naftowy byt reprezentowany
w Paryzu przez: pp. Prof. Bielskiego, Dyr. St.
Czarnockiego, Dr. Totwinskiego, Dyr. Dr. Wy-
garda i Dr. Wyszynskiego.

W podsekcjach naftowych wygtlosili delegaci
Polski nastepujace referaty:

Prof. Bielski: ,,Przemyst naftowy w Polsce";

Dr. Totwinski: ,Metody pracy Karpackiego
Instytutu Geologiczno-Naftowego i wyniki osia-
gniete w ostatniem pietnastoleciu®;

S. A ,,Pionier" (wygtoszony przez Dr. Wy-
szynskiego): ,,Prace poszukiwawcze zt6z naf-
towych, przeprowadzone przez S. A. ,Pionier"
w Polsce";

Dr. Wyszynski: ,,Problem regeneracji ztoza
naftowego w Borystawiu".

Ponadto odczytano referat nadestany przez
Inz. Naturskiego p. t. ,,Zwiekszanie produkcji
szybow naftowych przy pomocy torpedowania”.

W sprawie cienkosciennych rur
wiertniczych

Komunikat Mechanicznej Staeii Doswiadczalnej Polit. Lw.

Wobec wysokich kosztow rurowania otwo-
row, odwiercanych systemem udarowym, oraz
wobec polepszenia sie zardwno jakosci materja-
tu, jak 1 wykonania rur wiertniczych, — wysta-
pilismy na VIII ZjeZdzie Naftowym we Lwowie
z wnioskami, zmierzajgcemi do zmniejszenia cie-
zaru rur, a temsamem do obnizenia kosztéw ru-
rowania. Zmiany w rurach, wynikie z tych
wnioskéw i uzgodnione z Hutg Batory, zostaly
zaaprobowane przez Wiadze gornicze, jako
prébne na okres jednego roku. Doswiadczenia
zebrane w okresie prébnym majg zadecydowac
0 tem, czy zmiany te bedg utrzymane, czy tez
zarzucone.

Nizej podajemy tres¢ wnioskow wraz z krot-
kiem uzasadnieniem.

/. Rury cienkoscienne dla ptytkich wiercen.

W wielu wypadkach, przy ptytkich wierce-
niach, nie dochodzi sie danym wymiarem rur do
tej gtebokosci, do jakiej moznaby dojs¢ ze
wzgledu na najmniejsza grubo$¢ Scianki, prze-

widziang normami Polskiego Komitetu Normali-
zacyjnego. Np. rurami 10 calowemi, 0 najcien-
szej Sciance, t. j. 8 mm, mozna rurowaé¢ do gle-
bokosci okoto 540 m, podczas gdy czesto ruruje
sie niemi do glebokosci nie wiekszej niz 300 m.
Dla tej ostatniej glebokosci wystarczytaby — ze
wzgledu na zgniecenie — grubos$¢ Scianki 6,5 mm.
Podobne wypadki niewyzyskania grubosci za-
chodzg tez przy rurach o innych wymiarach.
Stad nasunat sie wniosek zastosowania dla phyt-
kich wiercen rur o $ciankach ciefszych niz prze-
widujg normy.

W tabeli | zestawiono najmniejsze grubosci
scianek rur wiertniczych wedtug P. K. N. i naj-
mniejsze grubosci Scianek wedtug mozliwosci
produkcyjnych Huty Batoryl). Dla tych ostat-
nich podano maksymalne gtebokosci rurowania,
obliczone ze wzgledu na zgniecenie na podsta-
wie wzoru prof. Dr. M. T. Hubera.

9 Huta Batory moze oczywiscie wykonywac takze
rury o grubosciach posrednich miedzy podanemi w ta-
beli.
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Tabela |I.

Wymiar rur w calach 4 5 6 8 10 12

Najmniejsza grubos$¢

$cianki w mm

w/g P. K. N. 7 7 75 7 8 8
Najmniejsza grubos$é

$cianki w mm

w/g Huty 4,25 450 450 550 6,50 7,50
Maksymalna gteboko$é

rurowania rurami o

najmniejszej $ciance

w m 1200 780 540 490 430 450

Poniewaz podstawowa cena rur za jednostke
wagi nie zalezy — wedtug obowigzujgcego cen-
nika Huty Batory — od grubos$ci Scianki, zasto-
sowanie rur cienkoSciennych pozwoli obnizy¢
koszty rurowania od kilku do kilkunastu procent
dotychczasowych kosztow.

Il. Rury o zwiekszonej tolerancji grubosci
Scianek.

Stosowana obecnie tolerancja grubosci Scianek
rur wiertniczych wynosi — zgodnie z normami
P. K. N. — plus 15%; minus 5%. Normy amery-
kanskie A. P. I. i normy niemieckie D. I. N. prze-
widujg dla rur wiertniczych tolerancje minus
12,5%. Poniewaz tolerancja minus 5% powoduje
zwiekszenie ciezaru rur, a przy plytkich wier-
ceniach tak mata tolerancja nie jest konieczna,
zaproponowaliSmy  powigkszenie jej do minus
12,5%, czyli do granic przepisanych normami
amerykanskiemi i niemieckiemi. W zwigzku
z tem ustaliliSmy, w porozumieniu z Hutg Ba-
tory, tolerancje wagi dla rur wiertniczych ze
zwigkszong tolerancjg grubosci Scianek- Tole-
rancje te podano w tabeli Il, razem z toleran-
cjami przepisanemi normami P. K. N.

Tabela II.

Toleranc&a grubosci Tolerancja wagi w °/0 dla:
$cianki w °/0 pojedynczych tadunkéw
rur wagonowych

+15—5 +10—5 +7,5—5
—125 +10 —75 +3,5 —5

W/g P. K. N.
Powiekszona

Wykorzystanie tych tolerancyj pozwoli obni-
zy¢ koszty rur 0 4 do 7%.

Celem ufatwienia rozpoznania, z jaka toleran-
cjg rury zostaty wykonane, bedzie sie w przy-
sztosci przy ich odbiorze wybija¢ na kazdej ru-
rze, obok znaku Mechanicznej Stacji Doswiad-
czalnej, warto$¢ tolerancji $cianki in minus.

Il Rury cienkoScienne, wzmocnione pod
gwintem.

Oprocz  omowionych poprzednio wnioskow,
ktérych tres¢ zostata przez VIII. Zjazd Nafto-
wy zaaprobowana w formie osobnej rezolucji,
wystgpiliSmy z propozycjg zastosowania w ko-
palnictwie naftowem rur cienkosciennych, wzmoc-
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nionych pod gwintem, jak wskazuje Rys. la i b.
Rury takie moznaby zastosowa¢ do rurowania
w rurach, t. zn. w wypadkach, gdy kolumna,
wzglednie jej czes¢, jest narazona tylko na roz-
cigganie i dlatego przekrdj rur na catej ich dhu-
gosci nie powinien by¢ wiekszy od przekroju
niebezpiecznego, t. j. od przekroju pod gwintem
w miejscu, gdzie konczy sie nakrycie czopa
przez kielich. Poniewaz naciecie gwintu i zbiez-
no$¢ stozka ostabiajg Scianke o okoto 2 mm przy
rurach o 10 nitkach na cal i o okoto 2,5 mm przy

a b
Rys. L

a — rura wzmocniona wewnatrz
b — rura wzmocniona zewnatrz

rurach o 8 nitkach na cal, mozna — przy tym sa-
mym stopniu bezpieczenstwa — zmniejszy¢ o te
wartosci grubo$¢ Scianki na catej dtugosci rur,
poza dwu- wzglednie trzykrotng dtugoscig gwin-
towang, jako rezerwg na ewentualne powtor-
ne naciecie gwintu. Wprowadzenie tej zmia-
ny zmniejszytoby bardzo powaznie ciezar rur.
Aczkolwiek urzgdzenia Huty Batory pozwa-
laja na produkcje takich rur, to jednak w dy-
skusji na Zjezdzie Naftowym podniesiono za-
strzezenia co do zastosowania ich w kopalnic-
twie naftowem przedewszystkiem ze wzgledu na
wysokie koszty produkcji. Wobec tych zastrze-
zen postanowiono nie realizowa¢ narazie tej pro-

pozyciji.

Do powyzszych propozycyj nadestaty Okre-
owe Urzedy Gornicze w Stanistawowie i w Ja-
sle nastepujace zastrzezenia:

1. Zastrzezenia Okregowego Urzedu Gorni-
czego w Stanistawowie: W praktyce gru-
bo$¢ Scianki bedzie musiata by¢ powiek-
szona z nastepujacych powodow:

a) z powodu korozji, jakiej ulegajg rury w
zwigzku z kilkrakrotnem uzyciem,

b) z powodu usypisk oraz ewentualnych uda-
row wodnych,

¢) z powoddw transportowych, szczegdlnie
na kopalniach.
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Nalezy przewidzie¢ maksymalng dtugos¢ po-
jedynczych rur w zwigzku z gruboscig jej Scian-
ki, a to ze wzgledu na wytrzymato$¢ rur na zgie-
cie przy wcigganiu i wyrzucaniu z wiez wiert-
niczych.

2. Zastrzezenia Okregowego Urzedu Gorni-

czego w Jasle:
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a) mozliwos¢ deformacji koncéw rur przy
skrecaniu,

b) mozliwos¢ nadmiernego zuzycia gwintow
po kilkakrotnem uzyciu,

¢) mozliwo$¢ zmiany sztywnosci,

d) krétki czas uzycia tych rur ze wzgledu na
cienkie Sciany.

DROGI — MOTORYZACJA — PALIWO

Wzmozony rozwoj polskiego pzemyslu
naftowego, zwigzany nieodtgcznie ze
wzrostem konsumcji krajowej, oraz spra-
wa polepszenia i rozbudowy sieci drog w
Polsce — oto dwa postulaty, omawiane
nadal zywo na lamach prasy. Obok cha-
rakteru sprawozdawczego, odznaczajg sic
artykuty prasowe z ostatniego czasu wy-
razng daznoscig krytyczna, idaca po linji
interpretacji, motywacji i oceny poréw-
nawczej zmian zamierzonych. Prdba usta-
lenia gospodarczej, spotecznej i kultural-
nej waznosci postulatbw motoryzacyjnych
i drogowych, rozwazania na temat ich
wykonalnosci, poparte obfitym materiatem
rzeczowym przy uwzglednieniu zestawien
statystycznych, wreszcie szereg wiadomo-
§ci z zagranicy — skladajg sie na tresé
owych rozpraw, ktore omowimy w niniej-
szym przegladzie prasy.

Analize trudnosci, z jakiemi walczy obecnie
polski przemyst naftowy, oraz wskazania w
sprawie racjonalizacji jego rozwoju, zawiera ar-
tykut p. t. ,,Motoryzacja i podniesienie zdolno-
Sci nabywczej wsi — oto sg postulaty przemystu
naftowego™, zamieszczony na tfamach warszaw-
skiej ,,Depeszy" z 30 wrzesnia b. r. Na wstepie
tego artykutu spotykamy nastepujace okreslenie
waznosci politycznej problemu naftowego:

»Kto posiada nafte, jest niezalezny w za-
kresie zapewnienia % czasie wojny w ru-
chu swym samolotom, swym samochodom
i swej flocie".

Polska produkcja nafty wystarcza najzupetniej
aby zapewni¢ panstwu te niezalezno$C. Zesta-
wienia statystyczne mowig jednak, ze produkcja
ropy surowej w naszym kraju spada z roku, na
rok; Przebieg ten trwa oddawna, a uwidacznia
sie w liczbach nastepujgcych:

Rok Polska produkcja ropy
surowej

1913 1 114 000 tonn

1928 743 000 tonn

1934 529 000 tonn

Jednym z powodow tego kurczenia si¢ polskiej
produkcji nafty jest deficytowy eksport, pochta-
niajacy 44% dobywczej ilosci. Polska nie powin-

na bra¢ udziatu w miedzynarodowej walce towa-
rzystw i koncernéw naftowych o rynki zbytu,
poniewaz wiasne bogactwa naturalne zapewnic¢
Jej moga catkowitg niezalezno$¢ od zagranicy,
miedzypanstwowa za$ walka konkurencyjna jest
dla Polski zbyt trudna. O powodzeniu rozstrzy-
ga tu w znacznej mierze dostepnos¢ i obfitos¢
zt6z naftowych; pod tym wzgledem znajdujemy
sie w warunkach trudniejszych od wielu innych
krajow, musimy bowiem dokonywa¢ wiercen
przewaznie gtebokich, a co za tem idzie, kosz-
townych.

Eksport, nawet deficytowy, stanowi.w obec-
nej gospodarce naftowej Polski pozycje koniecz-
ng, gdyz w tej dziedzinie nie mozna dowolnie
regulowac produk(é]i.

Wynikajaca stad jednak nierentowno$¢ prze-
mystu naftowego utrudnia akcje nowych wier-
cen i poszukiwan.

Zagadnienie oddziatywania nierentownosci go-
spodarczej na rozw¢j przemystu naftowego po-
slada wazno$¢ pierwszorzedng. Wiercenia bar-
dziej kosztowne nie opfacajg sie; znaczenie zt6z
ptytkich, n. p. jasielsko-kro$nienskich, rosnie
kosztem zt6z glebokich, znajdujgcych sie m. i
w zagtebiu borystawskiem.

Nieomijalnym wnioskiem ze stwierdzer powyz-
szych jest to, iz:

,f0ZW0j naszego przemystu naftowego
jest zwiagzany z rozbudowg rynku we-
wnetrznego''.

Chtonno$¢ naszego rynku wewnetrznego na
benzyne zmniejsza sie jednak stale; w ciggu
czterech lat ostatnich spadla o 38%, t. j. z ilo-
$ci 100 000 tonn w roku 1930, na 62 000 tonn w
roku 1934. Kurczenie sie krajowego zbytu ben-
zyny pozostaje w zwigzku z rdéwnoczesnym
przebiegiem demotoryzacji kraju, wyrazajacym
sie redukcjg polskiego taboru samochodowego
z 39000 wozéw w roku 1931 do 26 000 wozow
w rokg 1934. — Fakt, iz w stosunku ilosci samo-
chodéw do liczby ludnosci zajmujemy miejsce
najnizsze, po Litwie, totwie, Rosji Sowieckiej
i Jugostawji, oddziatat niekorzystnie na naszg
produkcje naftowa. Kraje o motoryzacji postepu-
jacej wykazujg rozrost przemystu naftowego,
mimo rownoczesnego Kryzysu w dziale surow-
cow innych, jak wegiel, zelazo i miedz. Zwig-
zek motoryzacji z produkcjg nafty jest niewatpli-
wy, skoro:
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»Swiatowa produkcja ropy naftowej,
wynoszgca w roku 1928 — 184 miljony
tonn, osiagneta w roku 1933 — 197 miljo-
now tonn. Ale tez ilos¢ samochodoéw w ca-
tym Swiecie wzrosta z 32029000 w ro-
ku 1929, do 33300000 w roku 1934

Drobne nawet postepy w dziedzinie motory-
zacji kraju oddziatywujg korzystnie na spozy-
cie benzyny: nieznaczne zwigkszenie importu
samochodéw zagranicznych do Polski spowo-
dowato natychmiast — minimalny, coprawda —
wzrost konsumcji paliwa.

Niezalezno$¢ gospodarcza polskiego przemy-
stu naftowego jest realna, a sytuacja wewnetrz-
na sprzyja rozwojowi automobilizmu; dowodzi
tego stosunek ceny paliwa w kraju do cen zagra-
nicznych. Wykres cen, umieszczony na Wysta-
wie Drogowej, zawiera nastepujace liczby: litr
benzyny kosztuje w Medjolanie 89 groszy, w
Berlinie 74 groszy, w Paryzu 72 groszy, — War-
szawie 65 groszy.

Drugim, obok postepu motoryzacji, czynnikiem,
waznym dla ozywienia rynku naftowego, jest
podniesienie zdolno$ci nabywczej wsi. Réwno-
czesnie ze wzrostem cen bydta i nierogacizny,
z pewnem zatem polepszeniem sytuacji gospo-
darczej wsi, zwiekszyla sie w ostatnich kilku
miesigcach konsumcja nafty o 8%.

Ozywienie naftowego rynku wewnetrznego
przez rozwoj akcji motoryzacyjnej, a obok tego
zwiekszenie sity nabywczej wsi i matych miast,
stanowig warunek konieczny postepu w dziedzi-
nie przemystu naftowego, wchodza zatem w li-
czbe czynnikéw gospodarczych, niezbednych dla
zepewnienia Polsce niezaleznosci militarnej na
ladzie, w powietrzu i na morzu.

Szereg uwag rzeczowych na temat znaczenia
gospodarczego drég znajdujemy w artykule Ste-
fana Tyszkiewicza, prezesa Zarzadu Gtownego
Ligi Drogowej — zamieszczonym w ,,Czasie"
z 13 paidziernika b. r.

Sprawa drég jest zagadnieniem nietylko tech-
nicznem, lecz réwniez i gospodarczem; obok
waznego wptywu, wywieranego na kulture i na
stan ekonomiczny kraju, oddziatywa przemoz-
nie na cale zycle gospodarcze. Swiadectwami
tego wptywu byly eksponaty Wystawy Drogo-
wej, obrazujgce role, jaka odegrata w poszcze-
8éjnych panstwach rozbudowa i modernizacja

rog.

Reforma drogowej sieci komunikacyjnej jest
przytem najlepszem lekarstwem na dwa nieod-
faczne nastepstwa kryzysu: na spadek konsum-
cji i na wzrost bezrobocia. Szerokie rzesze bez-
robotnych, nie posiadajgcych nawet wyksztatce-
nia fachowego, moga znalez¢ tu zatrudnienie.

Prace nad unowoczes$nieniem nawierzchni drog
wplyng ozywczo zaréwno na dziaty przemystu,
zainteresowane bezposrednio, a wiec na prze-
myst kamieniotomowy, cementowy, naftowy, me-
talowy, klinkierowy 1 drzewny, jak i na wszyst-
kie inne gatezie wytworczosci krajowej, — dzie-
ki czemu wzrosnie og6lna konsumcja i dobrobyt.
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Rolnictwu przyniesie naprawa i rozbudowa
drog dwie korzysci: ulatwienie transportu, a tem
samem zbytu produktow rolnych, i doptyw go-
towki dla ludnosci wiejskiej, zmiane zatem gos-
podarczo potrzebng i korzystna.

Wielka i powszechna waznos¢ polskiego pro-
blemu drogowego zada szerokiego programu na-i
prawy i rozbudowy drég, domaga sie rowniez
znacznych inwestycyj, ktore

»,bedg musiaty by¢é usprawiedliwione
w oczach nawet najbardziej zagorzatych
deflacjonistow, wobec jaskrawych brakéw
w tej dziedzinie naszego zycia panstwo-
wego. Bez powaznego wykonania szero-
kiego programu drogowego kraj nasz po-
zostatby zbyt w tyle za innemi krajami,
aby ktokolwiek odwazyt sie wzig¢ na sie-
bie odpowiedzialno$¢ za pozostawienie
sieci drogowej bez nalezytych Srodkow".

Warunkiem pomysinego oddziatywania rozbu-
dowy drég na zycie gospodarcze kraju jest ren-
townos¢ prac przedsiebranych, wymagajgcg ra-
cjonalizacji cen (materjatu i najmu sit). Obok ren-
townosci gospodarczej, polegajacej na zwieksze-
niu zbytu dla przemystu i rolnictwa przy lep-
szych sieciach komunikacyjnych, konieczne jest
zapewnienie rentownosci finansowej, jesli nastg-
pic majg powazne lokaty kapitatbw w polskich
przedsiebiorstwach drogowych. Drogi nasze wy-
magajg wkiadu 200 miljonéw zt rocznie, — i przez
dtugi czas jeszcze musza by¢ przedmiotem sta-
ran i wysitkow zaréwno wiadz, jak i catego
spoteczenstwa.

*

Zagadnienie wyzszosci komunikacji autobuso-
wej nad kolejowg — zwilaszcza w stronach, w
ktorych sie¢ kolejowa jest rzadka, za$ rozbudo-
wa Jej bytaby zbyt kosztowna — stanowi tre$¢
artykutu Romana Rudniewskiego p. t. ,,Drogi
i autobus", ogtoszonego w ,,Czasie" z 13 paz-
dzernika b. r. Zalety nowoczesnego autobusu
wynikajag zaréwno z dokonanych w ostatnim
czasie ulepszen technicznych, idacych po linji
lekkosci konstrukcji wozoéw pojemnych | szyb-
kich, jak i z faktu, ze budowa drég bitych jest
tansza od budowy linij kolejowych. Pierwszym
krajem, w ktorym zrozumiano i zaczeto zastoso-
wywaé zalety autobusu, jako $rodka komunika-
cyjnego, byta Ameryka Pdtnocna, rozporzadza-
jaca zaréwno szerokiemi mozliwosciami finan-
sowemi, jak i wysoko rozwinietym przemystem
samochodowym.

Polska sie¢ kolejowa jest bardzo rzadka i nie-
rownomierna: wojewddztwa wschodnie sg pod
tym wzgledem wyposazone znacznie gorzej od
zachodnich. Rozbudowa linij kolejowych pol-
skich zadataby inwestycyj, przerastajacych moz-
nos¢ panstwa.

Moznaby uzyska¢ zrownowazenie brakow ko-
munikacyjnych przez doprowadzenie naszej sie-
ci drég bitych do stanu racjonalnej uzywalnosci.
Na przeszkodzie stato tu jednak ogolne przesi-
lenie gospodarcze, oraz niedo$¢ wydatny udziat
panstwa, wyrazajacy sie niskiemi pozycjami
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budzetowemi na cele drogowe. Eksploatacja drog
majaca stanowi¢ jedyne zrédto funduszu melio-
racji i rozbudowy, nie mogta sprosta¢ aktualnym
potrzebom. Zestawienia statystyczne mowig 0
ciggiem kurczeniu sie taboru autobusowego: pod-
czas, gdy w latach 1929 i 1930 kursowato 4 300
autobusow, w roku biezacym jest ich juz tylko
1000, przy tendencji do dalszego zmniejszania
sie ilosci tych pojazdow.

Znacznego polepszenia polskiej sytuacji dro-
gowej oczekiwa¢ mozna w zwiazku z pozyczka
inwestycyjna, oraz z akcjg Ministerstwa Komu-
nikacji.

Ministerstwo Komunikacji ustalito w swym
planie komunikacji drogowej ilo$¢ autobusow,
uprawnionych do jazdy, oraz zasieg ich pracy;
koncesje na obstugiwanie danej linji, wzgl. sie-
ci drdg, otrzymac¢ moze odtad tylko jedno przed-
siebiorstwo, kierowane przez jednostke, ktéra
posiada odpowiednie kwalifikacje moralne i fa-
chowe i odpowiedni majatek. Zasada wolnej kon-
kurencji zostata zatem zarzucona.

Dazeniem Ministerstwa Komunikacji jest roz-
szerzenie taboru, posiadanego przez kazde przed-
siebiorstwo komunikacyjne, dalej zwiekszenie te-
renu obstugiwanego — tak, izby zwiekszony
obro6t pozwolit poszczegolnym przedsiebiorstwom
na utrzymywanie wiasnych warsztatow repa-
racyjnych 1 potrzebnych rezerw materjatu tech-
nicznego.

Obok ustawy, regulujacej komunikacje auto-
busowg, waznym czynnikiem w poprawie sto-
sunkéw przewozowych staje sie rowniez wia-
sna produkcja samochodéw. Typy wozéw, wy-
twarzanych przez Panstwowe Zaktady Inzynie-
rii, mianowicie polski Saurer i polski Fiat, podle-
gajg ciggtemu doskonaleniu i odegrajg niewatpli-
wie powazng role w postepie motoryzacji kraju.

Szereg zajmujgcych uwag na temat polskiej
sytuacji drogowej 1 motoryzacyjnej, zwigzanych
z oryginalnym projektem ozywienia ruchu samo-
chodowego drogg obowigzkowego kupna pojaz-
déw mechanicznych, przynosi artykut p. t. ,,Sa-
mochody dla oficeréw, motocykle dla podofice-
row — radykalne posuniecia w naszej polityce
drogowej 4, wydrukowany w pismie ,,Tempo
dnia" (Krakéw) z 2 pazdziernika b. r.

Na wstepie artykutu spotykamy kilka danych
statystycznych, okre$lajgcych poréwnawczo ni-
ski stan motoryzacji naszego Kkraju:

Panstwo 1 samochéd przypada na
Francja 22 osoby
Anglia 26 osob
Niemcy 73 osoby
Czechostowacja .- - 134 osoby
Polska 1275 o0s6b

Kraj nasz odznacza sie rowniez niezwykle
matg gestoscig sieci drogowej, o czem $wiadczg
nastepujace liczby:
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Panstwo Na 10000 mieszkancéw przypada
Francja . 166,1 km drég
Danja o 1412
Anglja L. ... 828
Czechostowacja .. . 570 p b
Niemcy oo 420 b
Polska . . 173 o

Liczne eksperymenty ozywienia ruchu samo-
chodowego i zgeszczenia sieci drog nie daty
oczekiwanych wynikow. W Warszawie spadia
ilos¢ taksowek w ciggu ostatnich 10 lat z 2 447 na
1840, ilos¢ za$ dorozek konnych zwigkszyta sie
w tym czasie z 1480 na 1737.

»Potrzebny jest najwyzszy wysitek, aze-
by jak najpredzej doj$¢ na polu drég i mo-
toryzacji do optimum, odpowiadajacego
naszym warunkom gospodarczym i mili-
tarnym

bez tego wysitku bowiem

»bedziemy otoczeni wieficem krajow o ko-
losalnych mozliwo$ciach komunikacyjnych.
W wyscigu drogowym i motoryzacyjnym
ze wzgledu na zaniedbania lat ubiegtych
bedéiiemy przez dtuzszy czas pozostawaé
w tife

Autostrady nie beda luksusem, lecz wazng
pozycja w oszczednosci spotecznej. Suma 2 zi.
stanowl koszt przejechania 10km po dobrej
drodze i szybkosci 60 km na godzine i ta sama
suma pozwoli przeby¢ 18 km na autstradzie, przy
szybkosci 90 km na godzine.

Wysoka rentownos$¢ autostrad jest wazng row-
niez dla wojska, ktore studjuje dzi$ skrupulatnie
problemy drogowe. Wysunigto tutaj projekt na-
der oryginalny wyposazenia w samochody
wszystkich oficerow bez rdéznicy szarz i broni,
wszystkich za$ podoficerow w motocykle; obo-
wigzek posiadania pojazdu mechanicznego odno-
sitby sie takze do 0s6b prywatnych, przy uwzgle-
dnieniu wysokos$ci zarobku.

*

Liczne i dokladne dane statystyczne, odno-
szace sie do polskiego importu samochoddéw
osobowych, omnibusowych i ciezarowych, mo-
tocykli i cyklonetek, czeSci samochodowych i
podwozi — znajdujemy w artykule p.t., Import
samochodéw a zagadnienie motoryzacji w Pol-
e zamieszczonym w wydawnictwie ,,Przemys|
metalowy"”, Nr. 20. Zestawienia statystyczne,
zawarte w tym artykule, opracowane sg na pod-
stawie prac Gltoéwnego Urzedu Statystycznego
i Grupy Przemystu Motoryzacyjnego P. Z. P. M.
Zes;[]awienia te podajemy w tabelach skroco-
nych.

Tablica Nr. 1 zawiera dane, odnoszace sie do
importu samochodéw osobowych w latach 1928
— 1935 (. — VII).

W ciggu pierwszych czterech lat tego okresu
(1928 — 1932) import samochoddéw osobowych
zmniejszat sie stale. W roku 1933 nastapit prze-
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Tablica Nr. 1.
Import samochodéw osobowych.
Rok Ogoétem z Anglji z Anstrji Czechostowacji z Danji
q tys. zt. q tys. zh q tys. zt q tys. zt. q tys. zt.
1928 s 51741 39 627 18 15 3420 4071 4 502 5561 8 402 4 944
1929 29 268 22 850 — — 1116 1388 4 423 5156 6 825 3 630
1930 s 16 235 11935 — — 747 918 3226 3 399 6 947 3 607
4 130 2 964 — — 348 329 833 783 1318 706
1282 883 73 39 51 47 — — 473 254
2 854 1335 99 59 192 139 152 99 796 355
2470 1230 — — 180 126 97 54 697 305
I.— VIl 1935 ... 5 267 2 619 2202 1088 405 296 236 129 1218 621
I.— VII. 1934 ... 1374 619
Rok z ?rancji z Niemiec z Stanéw Zjedn. z Wioch
q tys. zt q tys. zk q tys. zt. q tys.zt.
1928 8419 5 462 2981 2 680 14 993 9 830 6 764 5 133
1929 3717 2 586 236 214 6 337 4 584 4 949 3720
620 573 61 60 1423 1022 2 683 1813
583 343 199 274 11 5 576 344
280 283 — — 227 114 100 77
947 359 — — 454 179 201 144
141 65 J— — 836 274 431 347
1.— VI, 1935 .. 89 56 — — 1018 352 100 77

szto dwukrotny wzrost, w roku 1934 w stosunku
do roku poprzedniego niewielki spadek. W cig-
gu pierwszych siedmiu miesiecy r. b. dowdz sa-
mochoddéw osobowych byl czterokrotnie wigk-
szy, niz w tymsamym okresie r. ub., przewyz-
szyt rowniez catoroczng pozycje z 1931 r. —
Najsilniejszem zrodiem importu byla w ciagu
pierwszych siedmiu miesiecy 1935 r. Anglja, po-
tem szty: Danja, Stany Zjednoczone, Austrja,
Czechostowacja, Wiochy i Francja.

Tablica Nr. 3 zawiera dane, dotyczace do-
wozu samochodow ciezarowych w latach 1928
do 1935.

Linja importu opada stale w catym tym okre-
sie. Przyczyng tego jest rOéwnoczesny rozwoj
wiasnej produkcji polskiej samochodéw ciezaro-
wych, ktéry powinien niebawem uniezaleznic¢
Polske catkowicie od zagranicy.

Tablica Nr. 4 ilustruje import motocykli i cy-
klonetek w latach 1928 do 1935.

Tablica Nr. 2.

Import samochodéw omnibusowych.

Rok 1928 1929 i930 1931 i932 1933 1934 1935 1934
1-Y11 1—-ViI
1 tys. zt. q tys. zh q tys.zt. b tys. zh q tys. zt q tys.zt. ¢ tys.zh q tys.zh q tys zt
Ogoétem 1841 1454 1999 1776 374 327 209 89 746 709 504 501 18 15 302 187 — —
z Niemiec 503 457 1461 1277 156 117 209 89 123 85 240 193 — — _ = = —
Inne 1338 997 538 499 218 210 — — 623 624 264 308 18 15 302 187 — —
Tablica Nr. 3.
Import samochodéw ciezarowych.
Rok 19238 1929 1930 1931 1932 1933 19 34 1935 19 3 4
1-vn -V
q tys. zh q tys. zh q tys. zh q tys. zt. q tys.zt. g tys.zh g tys zt. q tys.zh q tys. zh
Ogoétem 9285 6012 9101 6209 5691 3557 3258 2230 851 532 1605 999 171 65 62 30 109 52
z Czecho-
Stowacji 310 233 427 301 1018 699 664 373
z Francji 2766 1750 1473 868 899 523 173 97 — — — — — — 62 30 — —
z Niemiec 5456 3523 4991 3542 3039 2021 2078 1526 649 395 1148 720 61 14 — — — —
Inne 753 506 2210 1498 735 314 343 234 202 147 457 279 110 51 — — @ —
Tablica Nr. 2 ilustruje import samochodéw om- Pozycje najwieksza wykazuje rok 1933. Przy

nibusowych w latach 1928 do 1935.

Samochody omnibusowe, importowane w cia-
gu pierwszych siedmiu miesiecy r. b., pochodza
wytacznie z Danji.

0golnej tendencji spadkowej, podwyzszenia re-
latywne, t. j. w stosunku do lat poprzedzajgcych
nastgpity w roku 1933 i w ciggu pierwszych sie-
dmiu miesiecy roku 1935. Zostaje to poczesci w
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Tablica Nr. 4.
Import motocykli i cyklonetek.
Rok 1928 1 929 1930 1931 1932 19 33 1934 I19\’7-;”5 1I 9V3i|4

q tys. zh q tys. zh q tys. zh q

q tys. zt q tys.zt. g ty8.zh. q tys.zh g tys. zt.

Ogobtem 2620 3757 4404 5806 4779 6131 2944 3760 1796 1852 2730 2485 29 26 650 456 26 23
Tablica Nr. 5.
Import czesci samochodowych.
Rok 19238 1929 1930 1931 1932 1933 19 34 1935 19 34
i-vn 1-V11
q tys. zt. q tys. zt. q tys. zt. q tys. zt tys. zt q tys. zt. tys. zh q tys. zt. q tys. zh

60042 35481 78684 40182 45426 27076 18995 12764 9064 5472 14211 7846 8079 4109 6474 4162

zwigzku z produkcjag krajowg Panstwowych Za-
kfadow Inzynierji, ktéra powinna wzrosngé do
miary wymogow polskiego rynku wewnetrz-
nego.

Tablica Nr. 5 obejmuje przywo6z wszelkich
czesci samochodowych w latach 1928 do 1935.

Przyw0z ten, stanowigcy pozycje najwieksza
w dziale samochodowym, byt nieréwnomierny:
przy ciggiem prawie obnizaniu sie, punkty wzro-

3850 1966

do cigglego remontowania starych i nadmiernie
zuzytych wozOw w miejsce zastepywania ich
nowemi.

Tablica Nr. 6 odnosi sie¢ do importu podwozi
samochodowych, ktére w 1933 r. wydzielono
osobno w statystyce przywozu.

Tablica Nr. 6.

Import podwozi samochodowych.

stu przypadajg na lata 1929, 1933 I na pierwszych

7 miesigcy roku biezacego. Coroczny import 1033 03 O s 1034
czeSci samochodowych w ilosciach wielokrotnie 1-vii IV
wyzszych, anizeli samych samochoddw, Swiad- @ tyszk g tszZh g tys.zA ‘g tys zk

Czy 0 naszej niezamoznosci, ktdéra zmusza nas 10641 5282 6410 2687 4214 1789 3122 1354
Tablica Nr. 7. .

Samochody i inne pojazdy mechanicznel)
dane urzedowe na 1. I. 1935 r.

tata Ogoétem  Na 10000 Sam och od Motocykle Inne po-
o mieszkan- 0 s 0b o we Cigzarowe jazdy

Wojewodztwa cow Razem Niezarobk. Dorozki Autobusy mech. )

pryw. i urz.

Polska 1. I. 1930 43 319 14,0 36 996 18 878 7 332 4048 6738 5901 422
11 1931 47 331 14,8 38 760 19 887 7 140 4293 7 440 7 940 631
1L 1932 36 737 11,4 27 964 13 964 5 152 3 047 5801 8 047 726
11 1933 34 197 10,5 25 266 11672 5426 2 545 5623 8182 749
1. VII. 1933 35 320 10,8 25796 12 403 5522 2397 5474 8723 801
1 L 1934 35291 10,7 26 133 13 566 4941 2160 5 466 8 322 836
1. VII. 1934 35 258 10,7 25781 14 151 4 835 1663 5 132 8 546 931
11 1935 34 173 10,3 24 821 13 756 4578 1542 4 945 8 305 1047
1. VII. 1935 35038 10,5 25212 14 438 4373 1520 4 881 8 777 1049
M. st. Warszawa 7 484 60,7 5796 2693 1814 181 1108 1428 260
Warszawa 1904 72 1372 869 96 140 267 472 60
+6dz 2 894 10,5 2162 1186 345 183 448 681 51
Kielce 1478 4.8 1069 635 150 100 184 362 47
Lublin 869 34 636 375 46 126 89 187 46
Biatystok 720 4,2 445 219 59 53 114 247 28
Wilno 585 4.4 369 196 58 64 51 207 9
Nowogrodek 334 3,0 228 125 32 41 30 88 18
Polesie 245 2,0 180 119 14 18 29 55 10
Wotyn 429 2,0 268 163 23 62 20 135 26
Poznan 5450 247 4007 2539 592 171 705 1323 120
Pomorze 3281 28,9 2 327 1252 356 90 629 886 68
Slask 3975 29,3 2542 1711 135 86 610 1327 106
Krakéw 2371 9,9 1669 1038 185 94 352 619 83
Lwow 2271 7,0 1626 970 373 83 200 549 96
Stanistawow 453 2,9 315 199 75 17 24 128 10
Tarnopol 295 18 201 149 20 11 21 83 11

J) zarejestrowane bez wojskowych. 2) Do innych pojazdéw mechanicznych zaliczono cysterny pozarnicze i transportowe, sikawki, traktory i t. p.
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Mimo, iz poszczeg6lne pozycje statystyczne
wykazujg dokonywujgcy sie w ostatnim czasie
wzrost importu, nalezy stwierdzié, ze pozycje te
zaledwie pokrywajg réwnoczesny ubytek zuzy-
tych samochodéw w Polsce.

Wedtug ostatnich danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, 1 lipca 1935 r. bylo w Polsce
ogotem 35038 pojazddw mechanicznych, czyli
10,5 pojazdéw na 10000 mieszkafncOw. Z sumy
tej przypada na samochody osobowe i cigzaro-
we razem 25212, na motocykle za$ 8 777.

Dane poréwnawcze za lata ubiegte, oraz dane,
ilustrujace rozdziat ogolnej ilosci pojazdéw me-
chanicznych na poszczegdlne okregi terytorjum
Polski w dniu 1. VII. 1935 r. zebrane sg wedle
zestawien urzedowych w tablicy Nr. 7.

Stan z 1 lipca b. r. wykazuje ogblny wzrost
liczby pojazdow mechanicznych w stosunku do
1 stycznia b. r., przy réwnoczesnem zmniejsze-
niu sie ilosci dorozek samochodowych (o 205 wo-
z6w), autobusow (0 22 wozy) i samochodow
ciezarowych (o 64 wozy).

Przyczyny utrudnien gospodarczych, z kto-
remi walczy polski ruch samochodowy — to zty
stan sieci drogowej, wysokie opfaty podatkowe,
cigzace na posiadaczach samochoddw, wreszcie
0golne nastawienie wiadz, objawiajace sie w cia-
glem jeszcze zaliczaniu pojazdow mechanicznych
do przedmiotéw zbytku.

Dokonywa sie jednak powoli poprawa warun-
kéw, wptywajacych na rozwd) automobilizmu
w Polsce, przyczem potrzebne jest racjonalne na-
rastanie importu samochodéw i czesci skiado-
wych, jak dtugo polska produkcja wiasna nie
stanie sie w calej peini samodzielna i samowy-
starczalna.

>

O wplywie ujemnym niewystarczajgcej i wa-
dliwej sieci drog na stosunki handlowe mowi ar-
tykut  A. Wistockiego p. t. ,,Drogi a nozyce",
ogtoszony w warszawskim ,,Kurierze Polskim"
z 1 sierpnia b. r. Zte warunki komunikacyjne sg
przyczyng rozpietosci cen produktéw rolnych
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w poszczegblnych dzielnicach Polski. Zestawie-
nia cen, wyjete z ,,Matego Rocznika Statystycz-
nego”, wykazuja n. p. znaczng réznice ceny psze-
nicy miedzy Warszawg, Lwowem i Poznaniem,
przyczem ceny, ptacone rolnikom za ziemiopto-
dy, sprzedawane na miejscu, sg nizsze od cen
gietdowych; brak sprawnej organizacji handlo-
wej przyczynia sie do szkodliwego ,,panowania
drobnego posrednika” — gtébwnym jednak po-
wodem wadliwosci organizacji handlowej sg
utrudnienia w transporcie, powstate naskutek
ztego stanu drég. Na 10 000 mieszkancow przy-
pada w Woj. Poznariskiem okoto 50 km, w Woj.
Warszawskiem tylko 23 km drog bitych (przy
uwzglednieniu gestej sieci komunikacyjnej w po-
wiatach Warszawskim i Grdjeckim). Na terenie
wojewodztw jest jeszcze gorzej; 1los¢ towaru,
jakg mozna przewiez¢ w danym czasie wozem,
czy fornalka, wynosi okoto potowy ilosci, prze-
wozonej normalnie w woj. Poznanskiem. Stan
drég gminnych uniemozliwia stworzenie jakiej-
kolwiek racjonalnej organizacji handlowej. W
warunkach prymitywnych przewozu i przejazdu
daje sobie rade jedynie drobny posrednik obe-
znany z trudno$ciami terenu.

Zty stan drog w Polsce powoduje kolosalng
sume strat gospodarczych, spotecznych i kul-
turalnych, wptywa na dezorganizacje zycia go-
spodarczego wsi i miasta, obcigza rolnika i spo-
zywce miejskiego kosztami handlowego posred-
nictwa, — sprawia, ze:

»Polska, posiadajgca najgorzej zorganizo-
wany handel w Europie, zupetnie nieprzy-
stosowany do potrzeb wspotczesnych, po-
siada jednocze$nie najliczniejszy zastep
ludzi tym handlem sie trudnigcych, ogrom-
ng rzesze kramarzy — w znacznej wiek-
szosci nedzarzy"...

Trudno okreslic dokfadnie straty, ponoszone
przez kraj z powodu zlego stanu sieci drogowej.
Wadliwe warunki przewozu sprawiaja, ze oko-
lice najzyzZniejsze, nadajace sie pod uprawe owo-
cOw i warzyw, nie sg gospodarczo wyzyskane.

Wiadomosci drobne

Niemiecki samochdd popularny, ktérego plany,
sporzadzone naskutek polecenia kanclerza Hitt-
lera przez inz. Porsche'go i inz. Werlina z fa-
bryki Mercedes-Benz badane sg obecnie, ma
kosztlgwaé przy fabrykacji seryjnej okoto 1000
marek.

Stowarzyszenie Samochodowych Inzynieréw
Francuskich ustalito szczegoty konkursu na bu-
dowe samochodu popularnego. W6z ma koszto-
wa¢ 9 do 10 tysiecy frankéw, ma miesci¢
4 osoby i rozwija¢ szybkos¢ 70 do 75 km/godz.

Drogi betonowe dla cyklistow w Danji. Przy
3,5 miljonach ludnosci, Danja posiada 144 000 sa-
mochodoéw i 1250000 roweréw. Na drogach,
przeznaczonych wylgcznie dla cyklistow, sto-
sowane sg( nawierzchnie ze szlaki, lub drobnego
zwiru z lepiszczem bitumicznem. Uzywane s3
tez nawierzchnie z tlucznia granitowego z le-
piszczem z bitumu, lub z pokryciem emulsjg
asfaltowg. Szeroko$¢ drég betonowych dla cy-
klistbw wynosi 25 m, grubo$¢ betonu prze-
cietnie 5 cm, na skrzyzowaniach za$ z drogami
dla normalnego ruchu kotowego — 10 cm.



