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Ska Akc. ,,P I PNIER"
Oddziat Geologiczny

O strukturze tektonicznej Opola Matego

Dr. Zdzistaw PAZDRO, docent U. J. K.

SzczegOtowe zdjecia hypsometryezne senonu
i tortonu w okolicy Mikotajowa, wykonane
w roku 1935 miaty na celu dostarczenie fak-
tycznego materjatu co do tektoniki ptyty podol-
skiej, przylegajacej od p6tnocnego wschodu do
synklinorjum tortoriskiego, badanego w sezonie
ubieglym przy pomocy metod geofizycznych
i ptytkich otworéw poszukiwawczych. W szcze-
golInosci chodzito o sprecyzowanie wielkich dyz-
lokacyj regionalnych prof. W. Teisseyre.

Kierownictwo ,,Pioniera” wyszio z zatozenia,
ze jedynie przez uzyskanie faktow geologicznych
drogg zdjac terendw przylegtych do strefy tor-
tonskiej mozliwa badzie wiasciwa interpretacja
badan geofizycznych.

Zdjacia podolskie powierzono Zaktadowi Geol.
U. J. K- Badania te dostarczyty duzo cennego
materjatu obserwacyjnego, a to zaréwno co do
warunkéw tektonicznych Opola, jak roéwniez co
do stratigrafii utworéw trzeciorzednych potu-
dniowej krawedzi Podola.

Wyniki tych badan iv odniesieniu do interpre-
tacji prac wiertniczych i geofizycznych, prowa-
dzonych na obszarach przylegtych, bedg przed-
stawione w osobnym komunikacie.

Na zaproszenie firmy S. A- Pionier wykona-
fem w roku 1935 badania zmierzajace do rozpo-
znania struktury tektonicznej t zw. Opola Ma-
tego. Chodzito zwiaszcza o szczeg6ly budowy
geologicznej krawedzi tego rejonu miedzy Roz-
wadowem a Boryniczami.

Zagadnienie to rozwigzane zostato przy po-
mocy gestej sieci pomiardw mozliwie zupetnie
dokfadnych, zmierzajgcych do okre$lenia sto-
sunkéw hypsometrycznych senonu i tortonu.
Jesli chodzi o krede, to zrekonstruowanie jej
stropu nie napotykato na specjalne trudnosci.

Wykonatem okoto 400 pomiar6w stropu senonu.
Jako$¢ tych pomiaréw jest dos¢ zrdznicowana.
W pewnych przypadkach kontakt kredy i mio-
cenu jest dobrze odstoniety, w innych jest
wprawdzie zatarty, daje sie jednak dokladnie
oszacowaé, gdy oba poziomy sg wroste. W in-
nych znowu przypadkach spowodu braku odpo-
wiednich odstonie¢ strop kredy szacowatem na
drodze pos$redniej, postugujac sie obserwacja za-
siegu zwietrzelisk, poziomu wodnego, zataman
spadku Botokéw lub zboczy dolin. Pomiary wy-
konane byty bardzo czutym altimetrem szwedz-
kim systemu Paulina opatrzonym skalg 5-cio
metrowg. Kazdy odczyt byt korygowany przy
pomocy dziennej krzywej barometrycznej.

Na podstawie wykonanych pomiaréw wykre-
Slone zostaty na mapie 1 :25 000 warstwice stro-
pu kredy interpolowane jako ekwidystanse 5-cio
metrowe. Ekstrapolacje stosowatem w przypad-
kach wyjatkowych i tylko na peryferiach kredy.

Okazato sie, ze kreda na Opolu Matem wy-
stepuje w formie garbu, ktérego deniwelacje
przekraczajg 140m. O$ tego garbu przebiega
w kierunku NNW — SSE od Sotonki przez Li-
pniki, Rakowiec, Bobylice, Wysoka Gore i Toka-
rowg Gore. Poczawszy od niej obniza sie szybko
tak, ze juz w potoku ltowiec kreda nie wyste-
puje na powierzchni ziemi. Najwyzej wzniesione
punkty stropu kredy przypadajg na Kobylice
(376 m) i na Wysoka Gore (381 m). Garb ten
rozcztonkowany jest szeregiem pradolin skiero-
wanych — w kierunku WWS po stronie zachod-
niej oraz w kierunku NE po stronie wschodniej.

Ze wzgledu na tego rodzaju rozcztonkowanie
kredowego garbu Wysokiej Gory nalezy przy-
puscié¢, ze rownoczesnie z cofnieciem sie morza
senonskiego nastgpito wypietrzenie w formie
ptaskiego siodta. Forme antyklinalng garbu po-
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twierdzajg ponadto upady 6°—12°, ktore obser-
wowac¢ mogtem w szeregu odstoniec.

Rzezbienie erozyjne trwato tu przez caty okres
paleogenski, a zostato przerwane dopiero ponow-
nie zalewem morza tortonskiego- Chcac odtwo-
rzy¢ dalszy rozwdj tektoniczny tego obszaru
musiatem znalez¢ drugg powierzchnie struktu-
ralng w obrebie tortonu i nastepnie porownac ja
z powierzchnig strukturalng kredy. Zagadnienie
zesrodkowato sie na wyszukaniu w tortonie co-
najmniej dwu statych pozioméw stratygraficz-
nych. Sprawa ta wydawata sie poczatkowo bar-
dzo trudna, w miare jednak postepu badan zo-
stata mojem zdaniem rozwigzana zupetnie za-
dawalajaco.

Rozpatrzymy teraz krétko stratygrafie tortonu
na Opolu Matem.

Najstarszemi warstwami sg t. zw. warstwy
baranowskie z przegrzebkiem Pecten denuaatus
jako formg przewodnig. Wystepujg jako margle
lub zbite wapienie w formie soczewek w zagte-
bieniach kredowych.

Podobnie niskie potozenie rowniez w zagtebie-
niach kredy zajmuja zielone piaski i piaskowce
glaukonitowe bez Sladu fauny.

Na najnizszych grzbiecikach kredowych wy-
stepujg soczewki grubogatkowych wapieni lilo-
tamniowych.

Wymienione trzy typy sg facjalnemi Odmiana-
mi jednego poziomu stratygraficznego, ktorego
migzszo$C nie przekracza 12 m. Poziom ten nie
wystepuje niestety jednolicie, lecz tworzy izolo-
wane soczewki.

Drugi poziom stanowig piaski i piaskowce S$re-
dnio i gruboziarniste barwy biatej lub z6tej oraz
lokalnie t. zw. kwarcyty suchodolskje. Wsrod
licznej fauny przegrzebkéw przewodnia forma
jest Chlamys senensis var. tomnicki. Niekiedy
poziom ten zawiera w sobie niewielkie soczewki
grubogatkowych wapieni nulliporowych. Migz-
szo$¢ piaskow i piaskowcow waha sie w znacz-
nych granicach dochodzgc do 60 m. Zalezy ona
od uksztattowania stropu kredy, gdyz maleje
w miare podnoszenia sie¢ go. W krancowych
przypadkach, mianowicie tam, gdzie kreda osigga
najwyzsze wzniesienia, poziomu tego wogole
niema. Piaski i piaskowce z Chlamys senensis
var. tomnicki sg poziomem zwartym wystepu-
jacym na catym obszarze Opola Matego.

Trzecim skolei poziomem stratygraficznym
w obrebie tortonu sg wapienie drobnolitotanmio-
we rdznej migzszosci wahajacej sie od 1, — 20 m.
Najsilniej rozwiniete sg na zachodnim stoku gar-
bu kredowego pomiedzy Glinng a Chrusnem
i w okolicach Mikotajowa — Rozwadowa.

Za rownowiekowe z wapieniami litotamniowe-
mi uwazam wapienie skatkowe zbite, twarde,
jasno zo6ite lub zottawo rézowe oraz gipsy. Te
odmiany skalne rozwiniete sg ezczegblnie na
potudniowej krawedzi Opola Matego pomiedzy
Rozwadowem a Boryniczami, gdzie lezg bezpo-
Srednio na piaskach i piaskowcach z Chlamys
senensis var. tomnicki.

Nakoniec wymieni¢ nalezy szare ity z Pectem
Neumayeri lezace na gipsach, znane ze Szczetca.

Ze wzgledu na to, ze poziom piaskow i pias-
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kowcdw z Chlamys senensis var. £omnicki oraz
poziom wapieni drobnolitotamniowych wzglednie
gipsow sg najstalszemi poziomami, kontakt tych
dwdch pozioméw uwaza¢ moge za ptaszczyzne
strukturalng. Do tego wniosku skfania mie po-
nadto nastepujgce rozumowanie.

Zalew morza tortonskiego wkracza oczywiscie
najpierw w pradoliny paleogenskie wyztobione
w kredzie, w ktérych pozostawia tu i owdzie
bgdZ warstwy baranowskie badZ glaukonitowe
piaski i piaskowce, na wododziatach za$ osadza
fawice litotainniéw. Whkrotce jednak morze tor-
tonskie pokrywa caty obszar i sypie na dno
piaski z Chlamys senensis var. fomnicki, wy-
rownujac wszystkie nierdwnosci dna do pew-
nego poziomu. Jedynie tylko najwyzsze punkty
kredy wolne sg od tego sedymentu. Swiadczg
0 tern rézne migzszosci piaskdw, zalezne od kon-
figuracji stropu kredy. Po zasypaniu i wyréwna-
niu dna i réwnoczesnem sptyceniu morza za-
istniaty warunki odpowiednie dla bytowania lito-
tamniow i ich znacznego rozwoju. W ten sposob
kontakt piaskow i wapieni litotamniowych stano-
wit w owym czasie ptaszczyzne prawie réwna.

Pomiary wykonane w obrebie tej ptaszczyzny
wykazaty spaczenie jej w stosunku do powierz-
chni strukturalnej kredy. Okazato sie bowiem,
ze w miare, jak od nisko potozonych punktow
stropu kredy zblizamy sie ku jej kulminacjom,
podnosi sie réwnoczesnie powierzchnia struktu-
ralna piaskéw. Roznice dochodzg tu do 60 m.

Spaczenie to ttumaczyC sie moze jedynie tylko
zaistnieniem ruchu wypietrzajagcego po osadze-
niu sie wapieni litotamniowych i gipsow. Ruch
ten odby}t sie najprawdopodobniej pod koniec
tortonu. Swiadczy o tern brak na Opolu Matem
gornych poziomoéw tortonu, znanych z okolic
Lwowa i potnocnego Podola, jak tawice z Ervilia
pusilla, gdrnych piaskbw przegrzebkowych,
warstw kaiserwaldzkich, goérnych wapieni lito-
tamniowych i t. p. Przypuszczam wiec, ze Opole
Mate wynurzone zostato w formie wyspy po
osadzeniu sie tutejszych wapieni litotamniowych.

Ten ruch wypietrzajacy, pozostajacy zapewne
w zwigzku z fatdowaniem sie niedalekich Karpat,
byt w stosunku do wypietrzajgcego ruchu paleo-
genskiego potomnym. Pierwotna zatem antyklina
kredowa (garb Wysokiej Gory) weszta w druga,
lecz nie ostatnig faze swego rozwoju. Potomne
jej bowiem wypietrzanie pociggneto za sobg two-
rzenie sie na jej skrzydtach szeregu uskokdw
i fleksur.

Wschodni stok tej antykliny w okolicach Ilu
ciska i Huty Szczerzeckiej podkreslony jest silng
dyzlokacjg w formie rowu tektonicznego biegna-
cego w kierunku mniejwigcej zgodnym z gtowng
oslg antykliny kredowej. Najwigeksza gtebokos¢
rowu osigga 45m, przyczem potudniowo zacho-
dni jego brzeg jest wyzszy. W dyzlokacji tej bie-
rze udziat kreda i torton, przyczem, rzecz szcze-
g6lna, piaski i piaskowce z Chlamys senensis
var. Lomnicki przechodzg na samej dyzlokacji
i w jej najblizszem sasiedztwie we facjalng od-
miane zwang kwarcytem Suchodolskim (Scisle:
piaskowce kwarcytowe) znanym od wiekow
materiatem budowlanym.
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Zanurzanie sie antykliny kredowej na potudnie
od Tokarowej Gory podkreslone jest dwiema
dyzlokacjami fleksurowenii o kierunkach NW —
SE oraz NE — SW. Obie dyzlokacje krzyzujg sie
na osi antykliny.

Po zachodniej stronie antykliny Wysokiej Go-
ry przebiega rownolegta do niej podtuzna depre-

sja, w ktorej kreda obniza sie, jak mozna wnosi¢
ze stosunkéw hypsometrycznych tortonu, conaj-
mniej do 240 m.

W okolicach Mikofajowa, Werynia i Rozdotu
krzywe strukturalne tortonu wskazujg na bardzo
znamienng budowe tektoniczng Z obrazéw, jakie
one daja, wynika, ze mamy tutaj do czynienia
z kilkoma brytami w formie Kier ograniczonych
dyzlokacjami fleksurowemi. Ogélny kierunek
tych dyzlokacyj jest NW — SE i NE — SW. Nie-
watpliwie dyzlokacje te siegajg réwniez i w po-
dtoze kredowe.

~PRZEMYSE NAFTOWY**
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Brzeg Matego Opola wytycza tu znana linja
W. Teisseyre'a Grodek — Zurawno.

Ze wzgledu na to, ze dyzlokacje ujawnione na
brzegu Opola Matego, grupujace sie nota bene
wzdtuz linji Gotogory — Krzemieniec (W. Teis-
seyre), sg mtode, w kazdym razie potortoriskie,
nasuwa sje przypuszczenie, ze rowniez w sg-

siednich partjach depresji chrobackiej napotkamy
w gtebi na podobny typ budowy.

Szczegétowa analiza zebranego materjatu
i wnioski dotyczace paleogeografji oraz ewolucji
tektonicznej zbadanego obszaru ukazg sie nie-
bawem drukiem w obszernej pracy.

Reprodukowana mapa jest szkicem tymczaso-
wym, na ktérym krzywe strukturalne interpolo-
wane sg z pomiarow bezposrednio odstonietych
kontaktow. Wprowadzenie do interpolacji reszty
pomiaréw ujawnia bardzo interesujace szczegoty,
nie zmieniajac atoli zasadniczego obrazu.
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Dr. Inz. W. JAKUBOWICZ
Drohobycz
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Rozwazania nad sposobami zmniejszenia
strat ulatniania benzyny

W amerykanskiem czasopismie ,,Nationai Pe-
troleum News" z listopada 1935 r. Nr. 48 ukazata
sie zastugujaca na uwage publikacja, dotyczgca
strat magazynowania benzyny. Zagadnienie to
posiada | dla naszego przemystu naftowego
pierwszorzedne znaczenie, tak ze wzgledu na
wielko$¢ strat, jak i dlatego, ze stracone przez
ulotnienie lekkie weglowodory sg najbardziej
wartosciowemi sktadnikami benzyny, ktorych
brak wptywa w bardzo znacznym stopniu na
zmniejszenie liczby oktanowej danego paliwa.

Dlatego tez choéby tylko czeSciowe zatrzyma-
nie tych lekkich weglowodoréw w benzynie by-
foby w najwyzszym stopniu pozadane. Z tego
tez powodu pozwolitem sobie w do$¢ obszernej
formie zreferowac niniejszg publikacje, pomimo,
ze poruszone w niej zagadnienia powinny by¢
naogdt dos¢ znane.

Straty ulatniania benzyny, magazynowanej
w wiekszych stacjach benzynowych Stanéw Zje-
dnoczonych A. P,, datyby sie z fatwoscig zmniej-
szy¢ o 50%, a w ten sposdb bytoby mozliwe
zaoszczedzenie okoto czterech i pdél miljona hl.
paliwa rocznie. Cyfry te zostaty obliczone na
podstawie raportdbw amerykanskiego ,,Bureau of
Mines". Zastanawiajac sie nad rozmaitemi spo-
sobami, wplywajgcemi na redukcje strat ulatnia-
nia magazynowanej benzyny, poleca autor oma-
wianej publikacji  zwrdci¢c  przedewszystkiem
specjalng uwage na nizej przytoczonych 14 pun-
ktdw, podanych przez L. Schmidta i C. J. Wilhel-
ma z ,,US. Bureau of Mines", jako rezultat bar-
dzo starannych badan.

1) Zbiorniki benzynowe powinny by¢é zaopa-
trzone szczelnemi wentylami ciSnieniowo-proz-
niowemi, oraz szczelnie zamykajgcemi sie otwo-
rami wypustowemi, jak i stuzagcemi do pobiera-
nia probek. Aparatura zbiornikbw powinna wy-
trzymywac najwyzsze cisnienie, wzglednie proz-
nie panujacg wewnatrz.

2) Wentyl wypustowy skombinowany z wen-
tylem ciSnieniowo-prézniowym jest nad wyraz
pozadany, gdyz przy powyzszem urzgdzeniu
zmniejsza sie¢ do minimum ilo$¢ otworéw na da-
chu zbiornika.

3) Przy starych urzadzeniach, wszelkie zbedne
otwory, jak i potaczenia na dachach zbiornikow,
powinny by¢ szczelnie zamknigte, przy nowych
za$ instalacjach ilos¢ potaczen ze zbiornikiem
ograniczona by¢ winna do minimum. Kazdy bo-
wiem otwor lub potaczenie ze zbiornikiem jest
Zrodtem strat, powstajacych przez parowanie
benzyny.

4)  Szwajsowane zbiorniki zmniejszajg moz-
liwos¢ tworzenia sie matych nieszczelnosci, kto-

re czesto juz po kilkumiesiecznem uzyciu po-
wstajg w zbiornikach nitowanych.

5) Wszelkie przyrzady kontrolujgce, wystajgce
ze zbiornikéw powinny znajdowac sie w spe-
cjalnie do tego celu rzgdzonych skrzynkach.

6) Wymieniona powyzej aparatura powinna
byC czesto kontrolowana, zniszczone czesci wy-
mienione, tozyska wentyli wolne od brudu, rdzy,
rowkéw lub innych wyztobien. Specjalnie sta-
rannie powinny by¢ utrzymane przyrzady prze-
ciwogniowe, znajdujgce sie w osobnych skrzyn-
kach, by w razie potrzeby z fatwoscig dawaty
sie otwierac.

7) Wentyle zbiornikow powinny by¢ nasta-
wione odpowiednio do ciSnienia istniejgcego,
wzglednie powstajacego w zbiorniku.

8) Utrzymanie w zbiornikach pewnego ci-
$nienia zmniejsza straty parowania benzyny.

9) Przy zbiornikach znajdujgcych sie w cia-
gtem uzyciu, sg ruchome dachy specjalnie sku-
teczne w zmniejszeniu strat parowania. Odnosne
badania nad stratami, powstatemi w zbiorni-
kach o wiekszym i mniejszym przekroju, zaopa-
trzonemi w powyzsze urzadzenie, znajdujg sie
w toku.

10) Specjalnie w rafineriach nadajg sie dla
zbiornikow benzynowych tak zwane miechy od-
dychajqce wz?(lednle stalowe balony.

Zbiorni stuzagce do magazynowania
zwyk’rej z przecietnemi wiasnoSciami  benzyny
samochodowej, powinny wykazywac cisnienie
miedzy 0,45 kg do 2,25 kg na 6,41 cm2 O ile
ciSnienie jest utrzymane w powyzszych grani-
cach, instalacja znajdujac?, sie na zbiorniku jest
skuteczna.

12) Wszelkie zbiorniki i cysterny powinno sie
malowac jasnemi barwami, wzglednie powinno
sie je aluminjowaé, barwy te bowiem, odrzuca-
jac goragce promienie, wplywajg znacznie na
zmniejszenie  strat magazynowania. ROwniez
wszelkie potgczenia jak i wystajgce nasadki, po-
winny by¢ tak samo zabezpieczone od dziatania
promieni stonecznych

13) lzolacja zbiornikéw jest nad wyraz po-
zadana i aczkolwiek droga, optaca sie wielo-
krotnie i po krotkim czasie zostaje zamortyzo-
wana.

14) W dwoch wypadkach straty benzyny, ma-
gazynowanej w zbiornikach, zwiekszajg sie
specjalnie, a mianowicie:

) przy petnieniu rezerwoaru,

b) przy oprdznianiu.

Ustalono, ze petnienie zbiornika od spodu
znacznie zmniejsza straty ulatniania. Prdzne
zbiorniki, wzglednie cysterny, wykazujg zwykle
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temperature wyzszg od magazynowanej benzy-
ny. Z specjalnym naciskiem nalezy podkresli¢
konieczno$¢ ciagtej kontroli urzadzen zbiorni-
kéw i utrzymanie ich w jaknajwiekszym po-
rzadku. Redukujgc bowiem straty parowania,
zmniejszamy jednoczes$nie niebezpieczenstwo po-
wstania pozaru, czego dowodem jest obnizanie
sktadek asekuracyjnych przez Towarzystwa od
szczelnych, wedtug najnowszych wymogow wy-
posazonych zbiornikbw, w poréwnaniu do sta-
rych instalacyj.

Przy obecnych urzgdzeniach zbiornikéw wy-
noszg Srednie straty ulatniania benzyny okoto
15%, i na tej podstawie obliczono, ze w 1932
roku ogolne straty magazynowania benzyny
wynosity w Stanach Zjednoczonych AmerykKi
Potnocnej 235000 000 galonéw (8695 000 hl). Ba-
dajgc teoretyczne powody powstawania strat
ulatniania benzyny ustalono, ze sg one przede-
wszystkiem zalezne od:

1) temperatury powierzchni Benzyny
jacej sie w zbiorniku,

2) ilosci par benzynowych, znajdujacych sie
nad powierzchnig benzyny w zbiorniku,

3) wielkosci powierzchni parujacej,

4) sposobu wymiany atmosfery, znajdujacej sie
ponad ulatniajgcg sie powierzchnig benzynows.

Celem skonstatowania wplywu wyzej poda-
nych czynnikéw na straty ulotnienia, nalezatoby
w pierwszym rzedzie przeprowadzi¢ bardzo do-
kfadne pomiary wszelkich przychodzacych, jak
i odchodzacych tadunkéw benzynowych.

[lo8¢ benzyny, znajdujacej sie w zbiorniku,
oznacza sie przewaznie kazdorazowo, zapomoca
stalowej tasmy przy jednoczesnem uwzglednie-
niu Sredniej temperatury, korygujac objetos¢ do
155° C (60° F), postugujac sie przytem tablicami
Th. National Stand. Petroleum Oil Tables Circul.
154 National Bureau Of Standard. Jako $rednig
temperature benzyny ustala sie przecietng z trzy-
krotnego odczytu. | tak przy zbiornikach o za-
wartosci okoto 450 hl i ustawionych pozio-
mo, o $rednicy okoto 3m i diugosci 6m, przez
oznaczenie temperatury na wysokosci 3 cm od
spodu, 1.5m (Srodek) i 3 cm ponizej powierzchni
ptynu- Przy tymsamym zbiorniku znajduja-
cym sie w pozycji pionowej: I m od spodu, 3m
(Srodek) i 1 m od géry. Znajdujac przy pomiarze
roznice objetosci benzyny w zbiorniku,, na-
lezy réwnoczesnie skonstatowaé i powstaty
zmiang fizykalnych wiasnosci w fgcznosci ze
zmiang powierzchni ptynu. Tutaj nalezy ozna-
czenie ciezaru gatunkowego, jak i krzywej dy-
stylacji. W miare mozliwosci nalezatoby prze-
prowadzi¢ jednoczesnie skonstatowanie zmiany
objetosci, jak i fizykalnych wiasnosci

Ciezar gatunkowy oznacza sie przewaznie za-
pomocg areometru, wzglednie wagi westfalskiej,
korygujac do 155" C.

Przez Kkilkakrotne oznaczenie strat benzyno-
wych stwierdzono, ze manko magazynowania
jest znacznie mniejsze od strat, powstatych przy
petnieniu i oproznianiu zbiornikow.

Na specjalng uwage zastugujg nizej przytoczo-
ne badania poréwnawcze, przeprowadzone nad

znajdu-
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stratami ulatniania sie benzyny, magazynowanej
w zbiornikach, zaopatrzonych w nowsze urzg-
dzenia, oraz benzyny magazynowanej w starych
zbiornikach, nieposiadajacych zadnych specjal-
nych zabezpieczajgcych urzadzen ochronnych.

Stare zbiorniki o S$rednicy okoto 3.3m i 5m
wysokosci, o pojemnosci okoto 450 hl, malowane
barwg jasng, posiadaly na dachach wystajgce
na 10 cm otwory o Srednicy 45cm stuzace do
mierzenia i pobierania probek, ktore nie byty
szczelnie zamkniete. Zbiorniki te nie byly row-
niez zaopatrzone w wentyle ci$nieniowo-proz-
niowe, natomiast wszelkie potgczenia, stuzace
do petnienia i oprdznienia z benzyny, znajdowaty
sie blisko dna zbiornika, celem chronienia ben-
zyny od rozpryskiwania w trakcie petienia.
Opisane zbiorniki byty petnione z cystern, w ilo-
sciach wynoszacych jednorazowo okoto 17 000
litrow, a opréznienia wynosity od 380 do 220
litrbw naraz. Znajdujgca sie w nich benzyna
byta t. zw. benzyng konkurencyjng i posiadata
wiasnosci podane w tabeli |. Jednoczes$nie obok
podane sg wiasnosci benzyny normalnej, znaj-
dujacej sie' zbiornikach urzgdzonych wedtug no-
woczesnych wymagan.

Tabela 1
Gatunek Benzyna konkurencyjna Benzyna normalna
Ciezar gatunkowy 0.728.4 0.725
Pierwsza kropla 378" C 31.1°C
10% 62.2 51.1
20% 72.78 65
30% 82.22 77.8
40% 92.20 92.20
50% 102.2 106.1
60% 113.9 117.8
70% 148.33 135
80% 160 152.8
90% 183.9 172.8
Koniec wrzenia 213.9° 202.2"
Sredn. temp, wrzenia  115.56° 109.4"
llos¢ dystylatu 98% 97.2%
Pozostatosc 1% 0.9%
Straty 1% 1.9%

Powyzsze proby zostaly przeprowadzone
przez 8-mio dniowy okres w ostatnich dniach
wrzesnia z. r. i powstate straty ulatniania sie wy-
nosity przy benzynie konkurencyjnej 1.79%, gdy
w tymsamym czasokresie straty ulatniania tej
samej ilosci benzyny gatunku normalnego, a wiec
posiadajacej wiece] lotnych czesci, lecz ma-
gazynowanej w  zbiornikach ~ zaopatrzonych
w szczelng aparature, nie przekroczyty 1.43%
pomimo, ze z, benzyny tej w czasie przeprowa-
dzenia préb pobrano okoto 280 hl. zas z poprze-
dniej tylko 100 hl.

Maksymalna temperatura powietrza podczas
opisanych  powyzej doswiadczen  wynosita
+38°C, minimalna +55°C, przecietna za$
=+ 23°. Pomimo, ze temperatura podczas powyz-
szej proby byka nizsza od przecietnej tempera-
tury w miesigcach letnich, straty byty niepo-
miernie wysokie.
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Nastepne doswiadczenie dotyczyto ustalenia
strat ulatniania benzyny ﬁodczas petnienia do
zbiornikéw szwajsowanych, o szczelnej kon-
strukcji, malowanych barwg aluminiowg- Zbior-
niki uzyte do tego celu ustawiono poziomo
i zaopatrzono w wentyle ciSnieniowo-prozniowe
nastawione na cisnienie ,28 dkg na 6.41 cm2*“
Zawarto$¢ kazdego ze zbiornikéw wynosita
okoto 450 hl. Pelnienie z cystern odbywato sie
przy Sredniej temperaturze powietrza 39'C
I miato miejsce miedzy godzing 12->t3 a 2-gg po-
potudniu. Uzyta do tych préb benzyna wykazy-
wala ciezar gatunkowy 0.736, za$ przy dystylacji
pierwsze 10% przechodzito przy 67%, a koniec
wrzenia wynosit 221° C.

Straty ulatniania przy podanem powyzszem
doswiadczeniu obliczono na 0.48%, za$ stiaty
powstate przy petnieniu tej samej benzyny, lecz
do zbiornikéw zaopatrzonych w wentyl cisnie-
niowy, nastawiony tyiko na 5.7 dkg/6.41 cm2
wynosity 0.69%, przyczem cigzar gatunkowy
benzyny ulegt réwniez odpowiedniemu wzro-
stowi.

Wedtug zapodan rozmaitych badaczy, prze-
cietne straty ulatniania benzyny podczas maga-
zynowania w wiekszych stacjach benzynowych
wahajg sie w miesigcach jesiennych i zimowych
od ponizej 1% do powyzej 2%, zaleznie od ga-
tunku benzyny, jak i stanu urzadzen ochronnych.

Wptyw malowania jasnemi barwami, izolacji
i utrzymania cisnienia w zbiornikach na re-
dukcjg strat ulatniania.

Pewne straty ulatniania nie dadzg sie unikngc¢
nawet przy jaknajlepszych urzadzeniach zabez-
pieczajacych. Pokrywajac zewnetrzne Sciany
zbiornikéw jasnemi farbami, obnizamy nietylko
temperature znajdujagcej sie w nich benzyny ma-
gazynowanej, lecz 1 mieszaniny par benzyno-
wych z powietrzem.

Poniewaz cisnienie par benzynowych jest za-
lezne od temperatury, temsamem obnizamy tez
odpowiednio cisnienie. Celem skonstatowania
wptywu barw, izolacji i zachowania odpowie-
dniego cisnienia w zbiornikach na wielko$¢ strat
ulatniania, przeprowadzono w zakadach ,,Btock
Sivall Comp. w., Kansas €ity proby z piecioma
zbiornikami, o pojemnosci okoto 450 hl kazdy,
w okresie od 29 maja do 15 pazdziernika 1930 r.
Wyzej wymienione, poziomo ustawione, zbior-
niki znajdowaty sie w dostatecznych odlegto-
ciach od siebie, tak, by cien jednego nie padat
na drugi. Kazdy ze zbiornikow byt zaopatrzony
na $rodku dachu wiazem, o przekroju okoto
60 cm. Wszelkie pofaczenia wentyla ci$nieniowo-
prézniowego z wentylem wypustowym znajdo-
waty sie na pokrywie wiazu- Termometry, wy-
kazujgce temperature benzyny, znajdujacej sie
wewnatrz zbiornikow, wystawaty réwniez z da-
chéw zbiornikow.

Zbiornik A byt izolowany kompozycjg, skta-
dajaca sie z folji azbestowej oraz portland-ce-
mentu, wagi 1860g na 929 030 cm? i malowany
na jasno. Wentyl ciSnieniowo-prozniowy byt
aluminjowy, o siedzeniu mosieznem, dziatajac
przy cisnieniu 56.7 g i prozni 14.18 g.
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Zbiornik B, aluminiowany do grubo$ci okoto
10 mm, z wyjatkiem pasa 0 szerokosci okoto
90cm od spodu zbiornika, ktory jednakowoz
byt malowany jasng barwa. Wenty!l ci$nieniowo-
prézniowy jak przy zbiorniku A.

Zbiornik C malowany byt zewnetrznie zapo-
mocg farby czerwonej (tlenek zelaza). Jakkol-
wiek nie jest w zwyczaju barwe czerwong pozo-
stawiaC jako ostatnie pokrycie S$cian zbiornika,
zrobiono to jednak dla powyzszego dos$wiadcze-
nia. Urzadzenie wentyla cisnieniowo-prozniowego
Eyk?] takie same jak przy poprzednich zbiorni-
ach.

Zbiornik D o identycznej instalacji, lecz ma-
lowany farbg aluminiows, takg jaka zwykle znaj-
duje sie w handlu (malowano dwukrotnie). Po-
miary zostaty przeprowadzone przy tych samych
sta’rgch warunkach, przyczem przez caty okres
prébny nie dopompowano ani nie odbierano ben-
zyny z powyzszych zbiornikéw. Kazdy z wy-
zej wymienionych zbiornikéw byt napetniony
do 2/3 pojemnosci benzyng w iloSciach okoto
30200 litrow. Ilo$¢ benzyny, znajdujgcej sie
w kazdym z wyszczeg6lnionych zbiornikow,
zostata oznaczona w odstepach przynajmniej
dwutygodniowych, a celem zmniejszenia strat,
odnosne pobieranie prdobek, jak i mierzenie, od-
bywato sie wczesnym rankiem, kiedy cisnienie
w zbiornikach byto najmniejsze.

Osiagniete wyniki, przedstawiajgce wysokos¢
temperatury par benzynowych wewnatrz kaz-
dego z wymienionych zbiornikéw, w okresie
miesiecznym uwidoczniono na znajdujacej sie
ponizej tabeli II.

Tabela 1I.
Zbior- Przecietna temp. Rozpietos¢ Maksymalna Minimalna
nik 29/V — 30/VI 1930 temp. temp. temp.
Maks. Min.

29.27°C 16.90°C 1237°C 3889"C 6.67"C
35.20 19.70 15.50 49.10 12.78
46.90 19.30 27.60 61.67 10.00
38.10 19.60 18.50 49.70 13.89

Oow>

Straty ulatniania benzyny, znajdujgcej sie
w poszczegdlnych zbiornikach, zebrane zostaty
w tabeli Il przy uwzglednieniu odpowiedniego
wzrostu ciezaru gatunkowego.

Tabela llI.
Zbiornik Straty ulatniania Wozrost cigzaru
hl of. gatunkowego
A. 425 1.40 ca. 0.001
B. 646 2.12 ,» 0.0015
C. 1079 3.54 ,» 0.0035
D. 711 2.34 ,» 0.0017

W okresie przeprowadzania powyzszych piéb,
a mianowicie od dn. 29 maja do dn. 15 pazdzier-
nika 1930 r. przypadt najgoretszy dzien na 10
lipca, z maksymalng temperaturg powietrza wy-
noszacg 40° C, oraz przecietng + 28" C. Rdznica
temperatur benzyn, znajdujacych sie w zbiorni-
kach A i C wynosita woéwczas okoto 23°C, za$
w jednym z chiodnych dni o temperaturze
+ 237" C wszystkiego okoto 9" C. Rozpietos¢
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w wielkosci strat ulatniania magazynowanej ben-
zyny w zbiornikach A i C byfaby jeszcze wiek-
sza (patrz tabela II1) niz 2.14%, gdyby zbiorniki
te podczas tych prob znajdowaty sie w ruchu,
t. zn. byly petnione i oprdzniane. Najmniejsze
straty wykazuje benzyna magazynowana w zbior-
niku izolowanym A.

Do izolacji zbiornikbw powinno sie uzywac
materjatu niepalnego, trwatego i odpowiednio
zabezpieczyé go od ewentualnych dziatan atmo-
sferycznych, jak deszcz, $nieg, wiatr i t. d.

Wozrost ciezaru gatunkowego magazynowanej
benzyny jest nastepstwem ulatniania sie lekkich
sktadnikéw benzynowych, przez co lotno$¢ danej
benzyny sie zmniejsza Z tego powodu przecietna
temperatura wrzenia benzyny znajdujgcej sie
w zbiorniku C, kt6ra pierwotnie wynosita 117° C
podwyzszyta sie na 120" C, za$ przy dystylacji
A- S. T. pierwsze 10%, ktore poczatkowo prze-
chodzity przy 55°C, przedystylowaty dopiero
przy 58"C, za$ koniec wrzenia podnidst sie
z 213° na 218" C

Jednoczesnie z opisanemi doswiadczeniami po-
czyniono proby, celem wykazania wartosci sto-
sowania wentyli, utrzymujacych wieksze cisnie-
nie w zbiornikach, i do tego celu uzyto wiasnie
pigtego zbiornika E o urzadzeniu identycznem
ze zbiornikiem D, lecz zaopatrzonego w wentyl
nastawiony na cisnienie 2.27 kg, wiec wieksze od
przecietnych wiekszosci znajdujacych sie obec-
nie w uzyciu instalacyj.

Gdy straty ulatniania przy zbiorniku B wy-
nosity, jak juz podano, 7111, przy zbiorniku
E nie przekroczyty 446 1 przyczem benzyna wy-
kazywata tez odpowiednio nizszy ciezar gatun-
kowy. Zalety w stosowaniu wentyli ci$nieniowo
prozniowych zostaty tez szczegdtowo omobwione
przez E. L. Barringer’a ,National Petrol New
Volum 23. Nr. 45 Nov. 11. 1931“ Niezaleznie od
stosowania tych wentyli, wskazanem jest zao-
patrzenie zbiornikébw w automatyczne przyrzady
miernicze, celem kazdorazowego kontrolowania
zawartosci benzyny w zbiorniku, bez potrzeby
otwierania nakryw.

Od stosunku powierzchni ptynu do ilosci ben-
zyny, znajdujgcej sie w danym zbiorniku, za-
lezne sg w wielkim stopniu straty ulatniania sie
magazynowanej benzyny.

O ile pozostate warunki magazynowania ben-
zyny w zbiornikach ustawionych a) poziomo,
lub b) pionowo, sg te same, to straty ulatniania
bedg mniejsze w drugim wypadku, jak wynika
z umieszczonej ponizej tabeli IV, w ktorej po-
dane sg powierzchnie parowania benzyny pizy
rozmaitej zawartos$ci, w dwoch jednakowych
zbiornikach o po‘jemnoéci okoto 450 hl. Srednicy
okoto 305 cm i dtugosci 620 c¢cm, ustawionych je-
den poziomo a drugi pionowo.

Straty powstate przez ulatnianie sie benzyny
podczas petnienia lub opréznienia zbiornika
sg najwieksze w poczatkach, za§ w toku petnie-
nia, wzglednie oprdznienia, zmniejszajg sie i za-
leznie od stanu zbiornika, wzglednie jego urzg-
dzenia, bedg wieksze lub mniejsze. Bardzo waz-
ne jest, by ujscie rury petnigcej, znajdujacej sie
na dachu zbiornika bylo przedtuzone do spodu
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tak, aby benzyna nie rozpryskiwata sie. Naj-
wieksze bowiem straty powstajg wowczas, gdy
podczas petnienia, benzyna ma sposobnos$¢ roz-
pryskiwania sie w postaci drobnego deszczu,
najmniejsze za$ straty powstajg wtedy, gdy pet-
nienie odbywa sie od spodu.

Tabela IV.

Zawarto$¢ ~ Pionowo ustawiony zbiornik ~ Poziomo ustawiony zbiornik
w hl catkowita powierzchnia catkowita powierzchnia,
pow. paréw. parow./hl benz. pow. paréw. parow./hl benz.

4430 72966 165 cm? 82312 185.8 cm
4280 1 170 113342 2648 ,,
409.0 1 1784 , 134895 3298,
363.7 " 200 , 163602 4498
311.0 2346 , 180 139 579.2 ,,
2545 285, 187943 7345
225.8 . 3231 , 188872 8364 ,
196.9 370 , 187943 954.9
1405 5194 , 180139 12821 ,,
87.8 , 831 , 163602 18633,
42,0 , 1737, 134895 32118 ,
23.0 3172, 113342 49279 ,
8.16 . 8942 82312 10087.2 ,

Niezaleznie od zaopatrzenia samego zbiornika,
bardzo waznym czynnikiem jest réwniez od-
powiednie urzadzenie pofaczen, stuzacych do
petnienia, wzglednie oprdzniania odnosnych
zbiornikéw. Potozenie, dlugos¢ potaczen i barwa
odgrywajg tutaj wazng role. | tak dla przyktadu
petniono benzyne rurociggiem izolowanym, lecz
malowanym na ciemno | zwréconym w strone
stoneczng. Temperatura benzyny przy ujsciu
z rurociggu byfa o kilka stopni wyzsza anizeli
przy wejsciu.

Przecietne straty petnienia benzyny do szczel-
nych zbiornikbw, malowanych jasng barwa,
zaopatrzonych w wentyl ci$nieniowo-prozniowy
wynoszg miedzy 0.25 a 0.5%, jezeli petnienie od-
bywa sie od spodu. Przy oprdznianiu zbiornika
straty zwiekszajg sie w miare jak powierzchnia
ptynu sie zmniejsza, gdyz jednoczesnie powierz-
chnia mieszaniny par benzynowych i powietrza,
znajdujacej sie nad ptynem, powieksza sie przy
kazdem opréznianiu zbiornika.

Ponizej podajemy zestawienie strat ulatniania
sie benzyny, przy petnieniu zaréwno gorg, jak
i spodem, przy rozmaitych temperaturach:

Tabela V.

Pelnienie gora Petnienie spodem
benz. Straty ulatniania  benz. Straty ulatniania
w hl. Itr. °lo w hl. Itr. o

Pora roku

jesien
przec, temp.
7.8"
zima
przec, temp.
7.8°
lato
przec, temp.
31.1"

4433 142 0.32 4415 0 0
5782 21.6 0.37 5798 0 Il
4774 34 0.71 4766

83 0.17

Pomimo statej kontroli armatury zbiornikow
czesto zdarzyC si¢ moze przeoczenie jakiejs nie-
szczelnosci, ktdra nie zostata w pore zauwazona.
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Jednym z najzwyklejszych, a zarazem bardzo
skutecznych, sposobOow zaradzenia temu, jest
stosowanie rozczynu mydlanego, ktérym pokry-
wa sie podejrzane miejsce. Najlepiej uskutecznic¢
to wowczas, gdy cisnienie w zbiorniku jest
nieznaczne. Uchodzace przez nieszczelno$¢ gazy
benzynowe, szczegdlnie przy wzroscie cisnienia,
wprawiajg w drganie czasteczki rozczynu my-
dlanego, i w ten sposob wadliwe miejsca zostajg
ustalone.

Jak juz poruszono, wieksze stacje, magazynu-
jace benzyne, posiadajg przewaznie automatycz-
ne urzadzenia miernicze, przez co staje sie zbed-
ne otwieranie wiazu, celem kazdorazowego mie-
rzenia stanu benzyny w zbiorniku tasma,
wzglednie tatg. Otwieranie bowiem nakrywy na
dachu zbiornika, nawet nad ranem, Kkiedy ci-
$nienie mieszaniny par benzynowych i powie-
trza jest najmniejsze, powoduje jednak pewne
straty.

Wentyle cisnieniowo - prézniowe.

Wentyle te znajdujgce sie na szczelnych zbior-
nikach powinny byc solidnej konstrukcji, dajgcej
rekojmie nalezytego dziatania przy wzroscie
ci$nienia.

Wentyl cisnieniowy i prozniowy sg czgsto
skombinowane wsp6lnem potgczeniem, i umie-
szczone w jednej skrzynce. Ostatnio znajdujgce
sie w uzyciu typy funkcjonujg poczawszy od
cisnienia 56.7 g do 0.45 kg na 6.45 cm2. Potaczone
z niemi, lub umieszczone oddzielnie, wentyle
wypustowe powinny dziataC natychmiast przy
najmniejszem podwyzszeniu cisnienia od pier-
wotnie ustalonego, a przy spadku cisnienia poni-
zej oznaczonego winny z powrotem szczelnie
zamkngC potaczenie ze zbiornikiem. W razie
niestarannego utrzymania aparatury, otwieranie
wzglednie zamykanie sie wentyli wypustowych
nastepuje po pewnym czasie, skutkiem czego po-
wstaje doptyw Swiezego powietrza do zbiornika,
wzglednie ulotnienie sie par benzynowych, co
pocigga za soba niepotrzebne straty. Glownym
powodem nienalezytego dziatania wentyli jest
nieczyste utrzymanie ich tozysk.

Stosowanie ruchomych dachéw na wiekszych
zbiornikach stacyj magazynowych.

L pozytkiem stosowane sg tak zwane ruchome
dachy, podnoszace sie wzglednie opuszczajgce
sie stosownie do wysokosci poziomu benzyny
znajdujagcej sie w danym zbiorniku. Urzadze-
nie to nadaje sie specjalnie dla zbiornikdw
znajdujgcych sie w cigglem uzyciu, wiec czesto
petnionych i opréznianych, lub tez w rafine-
riach, ttoczniach lub wiekszych stacjach benzy-
nowych. Szczeg6towy ich opis zostat podany
przez Bureau of Mine$ ,,Bulletin 379".

Ponizej przytaczamy rezultaty otrzymane
z poréwnania strat, powstatych w dwdéch zbior-
nikach, ustawionych pionowo, z ktérych jeden
zaopatrzony byt w dach stozkowaty, drugi
za$ w ruchomy. Obydwa zbiorniki byty szwaj-
sowane, 0 $redn- 335cm i 0 549cm wyso-
kosci, o pojemnosci okoto 48300 litréw. Malo-
wane byty farbg aluminiowg. Na dachu kaz-
dego z tych zbiornikéw znajdowat sie wen-
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tyl wypustowy, potagczony z wentylem cisnie-
niowo-prézniowym, nastawiony na cisnienie
56.7 g i proznie 14.18 g na 6.45 cm2. Opisany po-
wyzej wentyl znajdowat sie blisko platformy po-
miarowej tak, ze zbednem byto stawanie na da-
chu zbiornika przy mierzeniu, wzglednie po-
bieraniu probek. Dodatkowe klapy pomiarowe
znajdowaty sie na boku dachu i byty stale
szczelnie zamkniete, a stuzyly jedynie dla kon-
troli pomiaréw. Pozatem zbiornik o ruchomym
dachu byt zaopatrzony w drugi podwyzszony
dach, ktory zabezpieczat dostanie sie do wne-
trza deszczu lub $niegu. Obydwa zbiorniki
byty petnione mozliwie do tego samego poziomu.
Benzyna znajdujgca sie w obydwdch zbiorni-
kach posiadata bardzo zblizone wiasnosci:

Tabela VI.
Zbiornik
z dachem stozkowym z idachem ruchomym
Ciezar gatunkowy 0.729 0.728 5
Pierwsza kropla 36.1" 33.9"
10% 65.0 66.1
20% 82.2 84.0
30% 96.0 97.0
40% 102.8 105.0
50% 120.0 1211
60% 132.8 132.8
70% 146.1 146.1
80% 161.1 160.0
90% 180.5 177.8
Koniec wrzenia 197.8 198.9
przecietna temp. dyst. 120.0 120.5
llo$¢ dystylatu 97.5% 97.4%
pozostatosé 1.0% 1.1%
straty 1.5% 1.5%

Zawarto$¢ benzyny w zbiorniku z stozko-
wym dachem wynosita 45511 Itr, za$§ z rucho-
mym 44 600 Itr.

Podczas piecio dniowej proby w lipcu straty
benzynowe w zbiorniku pierwszym wynosity
31 Itr = 0.07%, za$ w drugim 25 Itr = 0.056%.
Roznica strat benzynowych w obydwdch zbior-
nikach nie byta wiec wielka.

Po przeprowadzeniu pewnych udoskonaleri
ze zbiornikami o ruchomych dachach, efekt
W zmniejszeniu strat byt juz znacznie wiekszy.
| te same benzyny, magazynowane przez okres
9-ciu dni, wykazywaty przy stozkowanym da-
chu straty 91 | = 0.2%, gdy przy ruchomym
dachu 51 1 = 0.11%.

Zalety miechow oddechowych, jak i stalowych
balondw, umieszczonych rowniez na dachach
zbiornikbw, podane zostaty w Petroleum News
Februar 27, 1935 r. str. 43 i w powyzszej publi-
kacji nie zostaty uwzglednione.

Szczegdtowych informacyj, dotyczacych strat
benzynowych bardziej ogdlnej natury, dostar-
czy¢ moze opublikowana przez ,,Bureau of Mines
Bulletin 379*, broszura pod nazwa ,,Methods and
Eauipment Reducing Evaporation Losses of Pe-
troleum and Gazoline” zawierajgca 160 stron i do
nabycia w Supperintendenta of Dokuments Wa-
shington D. C.).

9 Cena 20 centow za egzemplarz.
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Dobdr oleju do smarowania nowoczesnego

silnika

Olej jest jedng z czesci silnika lotniczego. Po-
dobnie, jak innym czeSciom, tak samo olejowi
stawia sie wymagania, ktdre moga by¢ podzie-
lone na dwie kategorje. W pierwszym rzedzie
nalezy dazy¢ do tego, aby olej dobrze speniat
w_danej chwili swoje zadania, to znaczy odpo-
wiednio do istniejgcych chwilowo warunkow,
ktére moga zmieniac sie w bardzo szerokim za-
kresie. Do drugiej kategorji wymagan nalezy
przedewszystkiem zaliczy¢ dazenie do stosowa-
nia oleju, ulegajacego z biegiem czasu mozliwie
matym zmianom i wymagajacego jak najrzadszej
wymiany. Dazenie to wykazuje Sciste pokre-
wienstwo do usitowan konstruktora, idgcych
w kierunku wytworzenia czesci silnika, ktoreby
mogly jaknajdtuzej pracowaC bez wymiany.

Na przeszkodzie otrzymaniu oleju idealnego
stoi przedewszystkiem wrazliwos¢ na wpltywy
uboczne, jakim olej ulega podczas pracy silnika
lotniczego. Ulegajac tym wptywom, ktore obni-
zajg jego przydatno$¢ do smarowania silnika,
pocigga olej w swoim, jesli tak mozna powie-
dzie¢ upadku caty silnik i moze dojs¢ do tego,
ze nawet wymiana starego oleju na najdoskonal-
szy produkt nie zdota uchronic silnika przed od-
daniem go do remontu mimo dobrego stanu me-
chanicznego, w jakim on sie, by¢ moze, znajduje.

Dobor oleju do silnika lotniczego natrafia na
zupetnie specjalne trudnosci, co sie wyraza cho-
ciazby w tern, ze odpowiednia dziedzina techniki
byta doniedawna catkowicie opanowana przez
praktykdw, nieposiadajacych, a nawet celowo
unikajacych wszelkiego przygotowania teore-
tycznego. Wiadomg jest rzeczg, ze dawniejsi
inzynierowie zgory przyznawali sie do nieznajo-
mosci zagadnien olejowych i pozostawiali dobor
oleju r6znym majstrom czy mechanikom, wraz-
liwym na tadny kolor czy mily dotyk oleju,
a nieraz na brzeczace argumenty. Nieliczni spe-
cjalisci w tej dziedzinie, rekrutujacy sie sposrod
wytwoércoéw olejow, zazdros$nie ukrywali swojg
wiedze przed odbiorcami oleju, utrzymujac ich
w przekonaniu, Ze na smarowanie maszyn od-
dziatywujg jakie$ tajemnicze sity, i stwarzajgc
w ten sposob atmosfere, utatwiajacg sprzedaz
produktow matowartosciowych.

Opanowanie kazdego zagadnienia technicznego
mozna podzieli¢ na dwa etapy. Najwazniejszy
z nich jest pierwszy, polegajacy na zdaniu sobie
sprawy, jakim wymaganiom powinno odpowia-
da¢ szukane rozwigzanie. Drugi etap bedzie po-
legat na urzeczywistnieniu dokonanych zatozen,
potaczonem ze statg kontrolg, majacg na cela
przekonanie sie, czy uzyskiwane wyniki sg zgod-
ne z postawionemi wymaganiami. Jesli chodzi

lotniczego

0 oleje lotnicze, to pierwszy etap zostat juz
przebyty, znane sg bowiem wymagania, jakim
oleje te powinny odpowiadac. Jednak stawianie
wymagan jest niewystarczajace, jesli nie zna sie
prostych metod sprawdzenia, czy dostarczony
produkt tym wymaganiom odpowiada. Najnie-
zawodniejsza metoda sprawdzenia polega na
poddaniu oleju prébie na silniku lotniczym 1 trze-
ba niestety przyzna¢, ze wspotczesna technika
nie umie sobie da¢ bez niej rady. Nie znaczy to
oczywiscie, aby zadna ocena oleju nie mogta
by¢ wydana bez przeprowadzenia proby na sil-
niku lotniczym, ale, ze przeprowadzenie tej pro-
by jest niezbednym warunkiem dla wydania
0 oleju orzeczenia przychylnego.

Postep dokonywany obecnie w dziedzinie do-
boru oleju lotniczego mozna okresli¢ w ten spo-
sob, ze zwieksza sie umiejetnoSC negatywnej
oceny olejow. Taka ocena olejow jest rowno-
znaczna iz podziatem wszystkich mozliwych ole-
jow na dwie kategorje: w pierwszej z nich znaj-
da sie tylko oleje nieodpowiednie do smarowa-
nia silnikdw lotniczych, w drugiej za$ wszystkie
oleje nadajgce sie do tego celu oraz niektore
oleje watpliwe i zle. Jest to wiasnie Swiado-
mos¢ wystepowania w drugiej grupie nielicznych
nawet olejow watpliwych | ztych, ktéra zmusza
do zachowania drogiej, diugotrwatej i kiopotli-
wej proby na silniku lotniczym w stosunku do
wszystkich olejow kategorji drugiej.

Chcac zbadaé olej poza silnikiem lotniczym,
nalezy obmysle¢ proste, dajace sie przeprowa-
dzi¢ w laboratorium proby, pozwalajace na oce-
ne wszystkich wiasnosci wymaganych od oleju.
Préby takie muszg odpowiada¢ paru wymaga-
niom, z ktorych najwazniejsze oczywiscie jest,
aby proba kwalifikowata oleje w tej samej kolej-
nosci, w jakiej nadajg sie one do uzytku na sil-
niku lotniczym. Spetnienie tego wymagania jest
bardzo trudne, gdyz w idealnym wypadku wa-
runki prébowania oleju musiatyby bra¢ pod
uwage wszystkie wptywy, jakim podlega olej
w silniku lotniczym. Uwzglednienie tych rozlicz-
nych wplywow jest niemozliwe i kazda prdba
musi je w znacznej mierze upraszcza¢ i wydzie-
la¢ z posrod ztozonych zjawisk, wystepujgcych
w silniku lotniczym, pewien prosty ukfad wa-
runkdw, opuszczajac rozmysinie wpltyw niekto-
rych, by¢ moze bardzo waznych czynnikdw.

Mimo przytoczonych trudnosci obmyslono juz
liczne proby, ktore obejmujg catoksztatt wyma-
gan, stawianych olejowi. Jest najzupetniej mozli-
we, ze sposréd tego bogatego materjatu propo-
nowanych metod badawczych datoby sie zesta-
wié przepisy, pozwalajace na wyczerpujaca i nie-
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omylng ocene kazdego oleju lotniczego. Na prze-
szkodzle temu stoi zasadnicza trudno$¢, polega-
jaca na braku odpowiedniego $rodowiska, na
ktérem moznaby przeprowadza¢ préby kontrolne
na silnikach lotniczych. Pod $rodowiskiem takiem
nalezy rozumie¢ wiekszg grupe samolotow, za-
opatrzonych w réznorodne typy silnikow, kto-
rych praca databy sie catkowicie podporzadko-
wac¢ ipewnemu programowi préb, stojagcemu by¢
moze w sprzecznosci z wiasciwem zadaniem sa-
molotéw. Taki naprzykfad warunek, jak jedno-
czesne probowanie wiekszej ilosci typow! olejow,
co bytoby konieczne w interesie szybkiego i wy-
czerpujgcego przeprowadzenia prob, nie mogiby
byC przyjety przez zadne racjonalnie prowadzone
lotnictwo wojskowe czy cywilne, ograniczajace
sie zazwyczaj do jaknajmniejszej ilosci typow
dobrze wyprobowanych olejéw. Przytoczona
okoliczno$c sprawia, ze wszelkie przyczynki do
sztuki oceniania olejow sg zbierane w sposdb
dos¢ chaotyczny i nieraz przypadkowy.

W razie dysponowania odpowiedniem $rodo-
wiskiem rozwigzanie zagadnienia laboratoryjnej
oceny olejow zostatoby przeprowadzone w przy-
blizeniu w nastepujacych etapach:

1) Dobor olejow podlegajgcych probom, obej-
mujacych jaknajwieksza roznorodno$¢ typow
olejow; bytyby to wiec oleje r6znego pochodze-
nia i skkadu oraz otrzymane wedtug réznorod-
nych metod przerébki, majacej, jak wiadomo,
wielki wptyw na wiasnosci oleju.

2) Dokfadne uszeregowanie dobranych olejow
wedtug ich jakosci na podstawie wszechstron-
nych préb na silnikach lotniczych. Pod wszech-
stronnemi nalezy rozumie¢ préby, obejmujace
wszystkie wspodtczesne typy silnikow lotniczych,
pracujagce w catkowitym zakresie mozliwych
warunkow. Rozpieto$¢ tego zakresu zalezy od
typu samolotu i od wahan warunkéw atmosfe-
rycznych.

3) Dobranie metod laboratoryjnych, ktére sze-
regowalyby oleje w tej samej kolejnosci, w ja-
kiej zostaty one ustawione w wyniku prob na
silnikach lotniczych.

Z tych wstepnych uwag wynika, ze niema do-
tychczas metody, a wiasciwie grupy metod,
sktadajgcych sie na pewne przepisy, ktoreby po-
zwolity na nieomylne w kazdym wypadku orze-
czenie, ze pewien olej nadaje sie do smarowania
danego typu silnika lotniczego. Istniejg tylko me-
tody, pozwalajace na wyeliminowanie olejow,
zdecydowanie ztych, jednak niestety nie wszyst-
kich. Zespot tych metod tworzy specyfikacje lub
warunki techniczne na oleje lotnicze, opracowa-
ne w wielu krajach, a miedzy innemi i w Polsce
(Warunki Techniczne I. B. T. L. Nr. 1 P2). Wa-
runki techniczne mogg by¢ poréwnane do dos¢
grubego sita, stuzacego do pierwszego przesiania
olejow, za$ role drugiego sita spetnia préba na
silniku lotniczym. Trzeba przyznaé, ze to pierw-
sze sito posiada dzi$ jeszcze zbyt rzadkie oczka.
W dalszym ciggu zostang omdwione najwazniej-
sze wymagania, ktérym powinien odpowiadac¢
olej lotniczy, oraz zostang przedstawione nowo-
czesne Kkierunki, zmierzajagce do wyczerpujacej
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oceny oleju bez uciekania sie do proby na silniku
lotniczym.

Jak juz zaznaczono, wiasnosci oleju powinny
by¢ podzielone na dwie kategorje. Do pierwszej
bedag nalezaty wiasnosci, ktére powinny wyste-
powa¢ w oleju ze wzgledu na chwilowe warunki
pracy silnika, za$ w drugiej kategorji znajdg sie
cechy oleju, decydujace o odpornosci oleju na
warunki pracy w silniku lotniczym oraz o od-
dziatywaniu oleju na stan czesci silnika. Omo-
wione zostang jedynie wiasnosci najwazniejsze
z celowem pominieciem prostszych wymagan,
ktorym z reguty odpowiadajg wszystkie oleje
i ktorych wptyw na prace silnika jest drugorzed-
ny (naprzyktad temperatura zaptonu, liczba Con-
radsona, liczba kwasowa i inne). W pierwszej
grupie wiasnosci znajdzie sie wiasciwie tylko
jedna, to znaczy wiskoza i jej zmiennos¢, w dru-
giej za$ bedzie mowa o sktonnosci oleju do sta-
rzenia i przykrych skutkach, jakie starzenie to
za sobg pociaga.

Zadaniem oleju jest niedopuszczenie do tarcia
suchego dwdch wspdtpracujacych powierzchni,
miedzy ktéremi istniejg pewne naciski i tempe-
ratury, 'zalezne od obcigzenia silnika, oraz pe-
wien luz i szybko$¢ wzgledna. W zaleznosci od
doboru tych warunkéw powinien by¢ dobrany
olej o dostosowanej do nich wiskozie. Olej zbyt
rzadki czyli o zbyt niskiej wiskozie nie spekni
swego zadania, zostanie bowiem wycisniety z po-
miedzy wspotpracujacych powierzchni, podczas
gdy olej zbyt gesty nie obawia sie juz nadmier-
nych naciskow, ale zato niepotrzebnie zwieksza
opory tarcia ptynnego pomiedzy wspotpracuja-
cemi powierzchniami. Gdyby dobdr wiskozy
oleju musiat sie liczy¢ tylko z powyzszemi moz-
liwosciami, to sprawa ta wygladataby bardzo
prosto, w rzeczywistosci jednak tak nie jest,
gdyz warunki pracy silnika lotniczego ulegajg
zmianom w bardzo szerokim zakresie. Od roz-
ruchu zimnego silnika przy kilkudziesiecio stop-
niowym mrozie do pracy w lecie na petnym ga-
zie podczas wznoszenia sie samolotu, istnieje
ogromna rozpieto$¢ warunkéw, stanowigca sume
dwdch rozpietosci: jednej wskutek zmian tempe-
ratur w roznych porach roku, drugiej spowodo-
wanej zmiang warunkoéw pracy samego Ssilnika.
W dalszym ciggu zostang rozpatrzone oba kran-
cowe wypadki z punktu widzenia wymagan, jakie
stawiajg olejowi.

Przed przystgpieniem do szczegétowych roz-
wazan nad wptywem wiskozy na prace silnika,
nalezy ustali¢ niektore ﬁojecia w tej dziedzinie.
Mowigc o wiskozie, jako o pewnej wiasnosci
charakteryzujacej olej, nie nalezy jej traktowac
jako wielkosci oderwanej, lecz taczyC jg zawsze
z temperaturg i ze zmienno$cig wiskozy w za-
leznosci od temperatury. Najlepiej to wyjasnié
na przyktadzie. Poréwnaniu podlegajg dwa oleje,
A i B, z ktérych pierwszy ma wiskoze réwng
4 jednostki, drugi za$ 15 jednostek. Na zapytanie,
ktory olej jest gestszy narzuca sie odpowiedz,
ze olej B, jednak odpowiedZ ta moze si¢ okaza¢
fatszywa, jesli sie okaze, ze wiskoza oleju B
byta mierzona przy nizszej temperaturze. Tak
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samo prowadzi do analogicznych btedéw poda-
wanie wiskozy przy tej samej temperaturze jed-
nak bez uwzgledniania zmiany wiskozy z tem-
peraturg. Jesli wiec pewien olej, rzadszy przy
wysokie] temperaturze, odznacza sie szybkim
wzrostem wiskozy przy spadku temperatury,
za$ dla drugiego oleju gestszego przy tempera-
turze wysokiej, zaleznos¢ wiskozy od tempera-
tury jest znacznie stabiej zaznaczona, woéwczas
przy temperaturach niskich poréwnanie olejow
pod wzgledem gestosci moze wypas¢ przeciwnie,
anizeli przy temperaturach wysokich.

Przytoczone uwagi wskazujg na konieczno$¢
charakteryzowania wiskozy pewnego oleju przy
pomocy dwoch danych: jednej pod postacig wis-
kozy przy pewnej temperaturze umownej, dru-
giej zas, charakteryzujacej zmienos¢ wiskozy
oleju z temperaturg. Dla olejow lotniczych wis-
koza jest zazwyczaj podawana przy temperatu-
rze 100" C, lub 210" F czyli 98,9" C. Ostatnia tem-
peratura jest przyjeta w Stanach Zjednoczonych.
Najbardziej  rozpowszechnionemi  jednostkami
wiskozy sg wprowadzone w Niemczech i stoso-
wane miedzy innemi takze u nas, stopnie Englera
oraz przyjete w Stanach Zjednoczonych sekundy
Saybolta. W obu wypadkach wiskoza jest usta-
lana drogg pomiaru czasu wyptywu okreslonej
ilosci oleju ze znormalizowanego naczynia, przy-
czem wedtug Englera miarg wiskozy jest stosu-
nek zmierzonego czasu wyptywu do czasu wy-
ptywu takiej samej ilosci wody przy temperatu-
rze 20" C, za$ wedtug Saybolta wiskoza jest bez-
posrednio podawana jako czas wyptywu.

Miarg zmiennosci wiskozy z temperaturg jest
tak zwany indeks wiskozowy, obliczany na pod-
stawie specjalnych tablic. Tablice te opierajg sie
na dwoch grupach olejéow wzorcowych, z kto-
rych jedne charakteryzuja si¢ bardzo mata zmien-
noscig wiskozy z temperaturg, drugie zas wis-
koza, ulegajgca znacznym zmianom. Indeks wis-
kozowy pierwszej grupy olejow |g)est okreslony
liczbg 100, zas drugiej grupy liczbg 0. Okresla-
nie_ indeksow wiskozowych badanych olejéw po-
lega na oznaczeniu ich wiskoz przy dwoéch zato-
zonych temperaturach i na specjalnej mterpolacji,
opierajacej sie na danych zawartych w opisa-
nych tablicach. Nie wchodzac szczego owo
w uktad tablic i doktadny sposob okreslania in-
deksu wiskozowego tatwo sobie uprzytomnic,
ze zwiekszenie indeksu wiskozowego oznacza
zmniejszenie wrazliwosci wiskozy oleju na zmia-
ny temperatury, ceche nadzwyczaj poszukiwang
w olejach lotniczych.

Wiskoza oleju jest dobierana przedewszyst-
kiem ze wzgledu na warunki normalnej pracy
silnika. W krafcowych warunkach, wystepuija-
cych przy wysokich temperaturach otoczenia
i znacznem obcigzeniu silnika, olej, wchodzacy
do silnika, osigga bardzo Wysokie temperatury;
w Stanach Zjednoczonych dopuszcza sie naprzy-
kifad 85" C W samym silniku temperatura ulega
dalszemu podwyzszeniu, wskutek czego znaczne
ilosci rzadkiego oleju sg rzucane na Scianki cy-
lindrow, gdzie temperatura oleju osigga okoto
200° C, wskutek czego olej nie rézni sie pod
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wzgledem ptynnosci od wody. Tak znaczne roz-
rzedzenie oleju budzi szereg obaw. W pierwszym
rzedzie mozna przypuszczac, ze rzadki olej nie
bedzie smarowat cylindréw i dopusci do zatar-
cia tlokéw. W praktyce obawa ta jest nieistotna
wobec innych ujemnych skutkéw, dajacych sie
we znaki przed stworzeniem warunkow, dopro-
wadzajacych do zatarcia.

Najbardziej namacalng konsekwencjg nadmier-
nego rozrzedzenia jest silny wzrost zuzycia oleju,
dostajgcego sie w zwiekszonej ilosci do prze-
strzeni dawkowej, gdzie ulega spaleniu. Zwigk-
szone zuzycie oleju daje sie w lotnictwie silnie
we znaki, gdyz, pomijajac koszty, moze sie oka-
za¢, ze zbiornik oleju posiada w poréwnaniu do
zbiornikéw paliwa zbyt matg objetos¢. Z drugiej
strony wzrost zuzycia oleju jest czynnikiem do-
datnim, gdyz moze zapobiec zatarciu, zapewnia-
jac dostateczne smarowanie cylmdrow nie tyle
dzieki jakosci ile dzieki ilosci oleju, rzucanego
na scianki cylindrow. Na mate prawdopodobien-
stwo zatarcia wskutek zbyt niskiej wiskozy oleju
wskazujg rozwazania, podane w dawniejszym
artykule autora (1)3). Drugim ujemnym skutkiem
zbyt niskiej wiskozy oleju jest znacznie szybsze
zuzywanie sie pierscieni ttokowych, zmuszajgce
do czestszej wymiany tych czesci.

Rozwazania te wskazuja wyraznie na celowosé
podwyzszenia wiskozy oleju ze wzgledu na wa-
runki, w jakich on pracuje przy wysokich tem-
peraturach silnika. Ta sama tendencja zdaje sie
rowniez czeSciowo wynikaC z wspotczesnych
kierunkow rozwojowych konstrukcji ptatowcow.
W dazeniu do jaknajdalej posunietego zmniejsze-
nia oporu idzie sie¢ réwniez w kierunku zmniej-
szenia oporu chtodnic oleju, co moze by¢ miedzy
innemi osiagniete przez zmniejszenie ich po-
wierzchni chlodzacej. Poniewaz wielko$S¢ tej po-
wierzchni zalezy w odwrotnym stosunku od roz-
nicy miedzy temperaturg oleju i otoczenia, zro-
zumiale stajg sie rozpoczete niedawno w Sta-
nach Zjednoczonych proby podwyzszenia tem-
peratury oleju wchodzgcego do silnika powyzej
85", 0 ktorych byta wyzej mowa. Aby ten wzrost
temperatury, dochodzacej podczas wymienionych
prob do 105" C, nie pociagnat za sobg ujemnych
skutkéw, jakie daje zbyt rzadki olej, proby,
0 ktérych mowa, sg prowadzone przy uzyciu
olejow o wiskozie znacznie przekraczajacej do-
puszczalne dzi§ maximum (2). Jest rzecza oczy-
wista, ze przy nowych zmniejszonych chtodni-
cach temperatura oleju bedzie osiggata tak wy-
sokie wartosci jedynie podczas lata, ze zatem
stosowanie oleju o bardzo wysokiej wiskozie be-
dzie mogto byC ograniczone do najgoretszych
por roku.

Kazdy typ silnika posiada najkorzystniejszg dla
siebie wiskoze lub tez zakres wiskoz, najlepiej
dopasowanych do warunkOéw normalnej pracy.
Zaleznie od typu silnika zakres ten jest wezszy
lub szerszy, nigdy wszakze nie ma jakiej$ ostro
zaznaczonej wiskozy, niedopuszczaigcej najmniej-
szego nawet odchylenia. Dobor wiskozy naste-

3) Patrz spis literatury przy koncu artykutu.
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puje na podstawie prob, przeprowadzonych przez
wytworce silnika, przyczem wiasnosci przepisa-
nych olejow sg zazwyczaj ograniczone dos¢
clasnemi tolerancjami. W ten sposéb wytworcy
daza do zapewnienia silnikowi ustalonych wa-
runkdw pracy i, by¢ moze, do zrzucenia z siebie
odpowiedzialnosci za uszkodzenia silnika wyni-
kle ze stosowania oleju o wihasnoSciach odbiega-
jacych od przepisanych. W rzeczywistosci nie-
znaczne odchylenia wiskozy oleju uzywanego,
od wiskozy przepisanej przez wytworce, nie po-

ciagaja za sobg gorszych skutkow niz nieco
zwigkszone zuzycie oleju lub cokolwiek trud-
niejsze uruchomienie silnika.

Przechodzac do drugiego kranca obszaru
zmiennych warunkoéw, w jakich moze pracowac
silnik, nalezy sie pokrétce zastanowi¢ nad prze-
biegiem uruchomiania silnika podczas silnego
mrozu. Napotyka sie tu szereg trudnosci. Juz sa-
mo nalanie oleju do zbiornika moze sie okazac
niemozliwe wskutek zgestnienia jego a nawet
zastygniecia na mrozie. Nieodpowiednia konsy-
stencja oleju moze réwniez uniemozliwic¢ zassa-
nie oleju do wnetrza silnika. Tak samo wnetrze
silnika znajduje si¢ w stanie w najwyzszym StOE
niu niesprzyjajagcym uruchomieniu, gdyz resztki
oleju zastygte na Sciankach sklejajq z sobg cze-
ci silnika, podnoszac opory, zwigzane z uru-
chomieniem silnika, a nawet uniemozliwiajac po-
krecenie watu bez poprzedniego podgrzania sil-
nika.

Usuniecie trudnosci, napotykanych podczas
uruchomiania w zimie silnika, smarowanego zbyt
gestym olejem, wymaga uprzedniego podgrzania
silnika i oleju. Podgrzanie to wprowadza dodat-
kowy kiopot dla obstugi silnika i moze by¢ nie-
raz potgczone z wielkiemi trudnosciami, jesli na-
przyktad chodzi o podgrzanie oleju, ktory pozo-
stawszy na noc w zimnym zbiorniku zastygt tam
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catkowicie. Trudnosci te nie ustajg nawet po uru-
chomieniu silnika, pracujgcego wtasng mocg, gdyz
moze sie zdarzy¢, iz niedostatecznie rozgrzany
olej przedostaje sie do silnika w zbyt matych
ilosciach, nie dochodzi do mniej dostepnych me-
chanizmow i moze doprowadzi¢ do ich zatarcia.
Resumujac, uruchomienie silnika w zimie na zbyt
gestym oleju zmusza do ktopotliwych zabiegdw
wstepnych oraz do dtugotrwatego i ostroznego
rozgrzewania silnika przed wystartowaniem.
W tych warunkach nasuwa sie nieodparcie po-

trzeba plynniejszego oleju, a ideat pod tym
wzgledem stanowitby produkt, pozwalajacy na
uruchomienie silnika na zimnym oleju przy naj-
wiekszych nawet mrozach.

Wykres | podaje krzywe wiskozy dla roznych
olejow, przedstawiajace zmieno$¢ wiskozy z tem-
peraturg. "Dzigki wykre$leniu tych krzywych
w  specjalnym logarytmicznym uktadzie spot-
rzednych, krzywe wszystkich olejéow otrzymujg
przebieg prostolinijny, co pozwala na proste
oznaczenie wiskozy oleju przy wszystkich tem-
peraturach na podstawie znajomosci wiskoz przy
dwoéch temperaturach. Miarg zmienosci wiskozy
z temperaturg jest pochylenie krzywych, ktdre
powinno by¢ jaknajmniejsze. Idealnym bytby
olej o tak matem pochyleniu krzywej wiskozy,
aby zachowa¢ mozliwos¢ uruchomienia w zimie
silnika bez podgrzewania oleju, i aby ten sam
olej mogt by¢ uzyty w lecie bez ujemnych skut-
kow, towarzyszacych zbyt niskiej wiskozie oleju.
Otrzymanie takiego oleju, zwiaszcza jesli chodzi
0 opanowanie rozruchu silnika przy duzych mro-
zach, siegajgcych — 20° i wiecej, nie jest mozli-
we, wobec czego trzeba sobie radzi¢ w inny
sposob.

Najlepszym sposobem jest stosowanie, zalez-
nie od pory roku, dwoch olejow o mozliwie wy-
sokich indeksach wiskozowych, z ktérych jeden.
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zimowy, jest dobierany z punktu widzenia rozru-
chu w zimie, drugi za$, letni, jest dostosowany
do warunkéw normalnej pracy silnika w lecie.
Na rys. 1 przedstawiono dwa takie oleje, ozna-
czone numerami 3 i 4. Oba majg indeksy wisko-
zowe 100, za$ wiskoza ich zostata podana w se-
kundach Saybolta, gdyz sg to oleje pochodzenia
amerykanskiego. Olej zimowy, ktorego wiskoza
wynosi w stopniach Englera 185 przy 100" C,
zostat pierwszy raz wprowadzony w Kanadzie
i na zasadzie poczynionych z nim dos$wiadczen
moze by¢é uzywany przy temperaturach otocze-
nia 0" C i nizszych, pozwalajac na rozruch silnika
bez podgrzewania oleju do temperatury — 30° (3).
Przy temperaturach powyzej zera olej zimowy
zostaje zastgpiony letnim ¥  ktory pozwala na
uruchomienie silnika bez podgrzania oleju nawet
przy 0° C. Jak wida¢ zatem, omoéwione oleje lot-
nicze o indeksach wiskozowych 100 pozwalajg
na catkowite wyrugowanie podgrzewania oleju
do temperatur —30°, jednak tak pomysiny stan
rzeczy zostat osiggniety tylko dzieki wysokim
indeksom wiskozowym, ktore sprawiajg, ze sto-
sunkowo znaczne obnizenie wiskoz przy niskich
temperaturach pozostawia wiskozy przy wyso-
kich temperaturach powyzej nieprzekraczalnego
minimum.

Surowce polskie nie pozwalajg niestety przy
obecnych metodach przerébczych na otrzymy-
wanie réwnie wysokowartosciowych olejow.
Otrzymanie w polskich warunkach oleju, pozwa-

*) Olej Nr. 4 przedstawiony na wykresie jest ole-
jem letnim typu uzywanego m. i. przez lotnictwo
angielskie i polskie. W Stanach Zjednoczonych przy-
jeto uzywaé w lecie oleju o wiskozie 120 sekund
Saybolta czyli okoto 3,3"E przy 100" C. Oleju tego
na wykresie nie uwzgledniono.

Inz. Kazimierz Gasiorowski
Lwoéw
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lajgcego na rozruch bez podgrzewania oleju przy
bardzo niskich temperaturach, bytoby jedynie
mozliwe kosztem niedopuszczalnego obnizenia
wiskozy przy temperaturach wyzszych. W zwig-
zku z tem krajowe oleje lotnicze, przedstawione
na wykresie linjami ciggtemi, sg ze smutnej ko-
niecznosci bardzo nieprzyjemnym kompromisem
i nie eliminujg ani podgrzewania oleju w zimie,
ani nadmiernego zuzycia oleju w lecie. Oba oleje
krajowe mogtyby by¢ doskonale zastgpione jed-
nym dobrym olejem zagranicznym, co wynika
z tego, ze krzywa Nr. 4 dla letniego oleju zagra-
nicznego przecina krzywe olejow krajowych,
jedng przy niskich, druga za$ przy wysokich
temperaturach. Mato tego: poza obrebem tempe-
ratur, wyznaczonych punktami przeciecia, olej
zagraniczny bedzie pod wzgledem uruchomiania
silnika w zimie i zuzycia oleju w lecie lepszy,
anizeli oba oleje krajowe. Na tym samym wy-
kresie przedstawiono pod Nr. 6 krzywg dobrze
znanego w Polsce oleju zagranicznego, odpowia-
dajgcego angielskim warunkom technicznym D.
T. D. 109, ktéry mogtby réwniez zastgpi¢ oba
oleje krajowe, aczkolwiek jego indeks wiskozo-
wy jest ponizej 100.

Na rys. 1 wykres$lono réwniez krzywg dla no-
wego typu oleju o podwyzszonej wiskozie, 0 kto-
rym wspomniano przy omawianiu nowoczesnych
dazen do zmniejszania powierzchni chtodnic ole-
ju. Jak wynika ze zrodet amerykanskich (2), olej
ten moze by¢ stosowany dopiero przy tempera-
turach, przekraczajgcych 10° C ze wzgledu na
trudnosci rozruchu silnika. Poréwnanie krzywej
wiskozy tego oleju z 'krzywa dla letniego oleju
krajowego specjalnie wyraziscie wskazuje na zty
indeks wiskozowy olejow krajowych w poréw-
naniu do wynikéw uzyskiwanych z%;]rl?nicq._

ok. nasi.

Moje przezycia naftowe

Dokonczenie.

W swoich uwagach i wnioskach, przestanych
w r. 1927 Ministerstwu Przemystu i Handlu,
w odniesieniu do ustawy naftowej, podatem tak-
ze gtdwne wytyczne, odnoszace sie do utworze-
nia takich zwigzkéw okregowych.

Gornictwo jest najstarszym przemystem. Nie-
bezpieczenstwa objawiajace sie w kopalnictwie
zblizaty pracodawce i pracownika, a do tego
zblizenia przyczyniaty sie urok i groza podzie-
mia. Do ostatnich czaséw pie$n goérniczag $pie-
wat wiasciciel kopalni i jego robotnik. Pierwsze
na Swiecie ubezpieczenia spoteczne w postaci
kas brackich przyczynialy sie réwniez do wza-
jemnego zblizenia, proba zatem przymusowego
zwigzku mogta wyda¢ w kierunku solidaryzmu
pracodawcy z pracownikiem korzystne rezultaty.
Co do przemystu naftowego, ktory mimo, ze jest

najmiodszym odtamem gdrnictwa, rowniez wska-
zana bytaby taka proba.

Wracajgc do usta gorniczej, zaznaczy¢
musze, ze mysl zwigzkdéw okregowych, prawdo-
podobnie wobec stanowiska Ministerstwa Pracy
I Opieki Spotecznej, ktére pragneto by¢ jedy-
nym dawcg szczeScia dla pracownikow, w zu-
petnosci sie nie przyjeta.

Z koncem r. 1927 dowiedziatem sie, ze Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu staneto na stano-
wisku wprowadzenia w odniesieniu do kopalnic-
twa naftowego swobody goérniczej. Naturalnie,
ze bytem z tego wysoce zadowolony, czemu da-
fem takze wyraz w pismie do lzby Przemysto-
wo Handlowej we Lwowie dnia 17 listopada
1927 r,, ktore byto odpowiedzig na pismo tejze
Izby z 8 listopada 1927 r., w ktérem mnie o ren-



Str. 214

dencjach Ministerstwa Przemys$lu i Handlu za-
wiadomita.

W ciggu nastepnych kilku lat opracowywane
bylty projekty nowej ustawy naftowej przez
Wyzszy Urzad gorniczy w Krakowie, inzyniera
Henryka Friedberga i wreszcie ostatni, firmo-
wany juz przez Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu, ktory pojawit sie z poczatkiem r. 1933.

Co do zasady swobody gdrniczej, w tych pro-
jektach przeprowadzonej, to w listopadzie r. 1927,
Krajowe Towarzystwo Naftowe, na podstawie
uchwaty Wydziatu o$wiadczyto sie za swobodg
gornicza, natomiast Izba Przemystowo Handlo-
wa we Lwowie, nie o$wiadczajac sie zasadniczo
przeciwko, stata na stanowisku uchylenia prze-
dewszystkiem niedomagar co do wysokosci pro-
centéw bruttoi i optat za uzycie gruntu, i to sta-
nowisko zajmowata Izba Przemystowo Handlowa
do ostatniej chwili.

W _odniesieniu_do szeregu projektow ustawy
gorniczo-naftowej trzeba wyraznie zaznaczy¢, ze
spotkaty sie one ze strony przemystu z nieufno-
$cig, a gdy pojawit sie ostatni projekt rzgdowy
ustawy naftowej i gdy w nim znaleziono szereg
postanowien, odnoszacych sie do bardzo daleko
Idacej ingerencji rzadowej, to ta nieufnos¢ jeszcze
bardziej sie wzmogta. W szczegdlnosci bardzo
krytycznie odnoszono sie do sprawy utraty praw
tak wylgcznego poszukiwania, jak i praw naby-
tych przez uzyskanie pola gérniczego, dalej wy-
razono obawe co do wptywu geologéw na spra-
we nadania gorniczego i w ogolnosci poszukiwan
gorniczych. Projektowane rezerwaty gorniczo-
naftowe budzity obawe nierbwnomiernego trak-
towania przemystu gorniczego, a wprowadzenie
okregowych zwiazkow naftowych, z réwnoczes-
nem natozeniem na nie réznych obowigzkow
i obcigzeniem kopaln, celem spetnienia tych obo-
wigzkow, wygnaty zupetnie z umystow prze-
mystowcow naftowych wiare w dodatni skutek
nowej ustawy naftowe;.

| na mnie watpliwosci te wywarty swoj wplyw.
Datem temu wyraz ogélnikowo w krétkiem pis-
mie z dnia 2 wrzeSnia 1932 r. do Ministerstwa
Przemystu i Handlu, w ktérem szczegétowo
opracowatem pewne wnioski w odniesieniu do
pojedynczych artykutow projektu ustawy naf-
towe;.

Prawie réwnoczesnie, bo w pismie z dnia 4
wrzesnia 1933 r. wystosowanem do Ministerstwa
Przemystu i Handlu przez Izbe Przemystowo
Handlowg we Lwowie, data ta Izba niejako
obraz nastrojow przemystu naftowego, okresla-
jac omawiany projekt ustawy, jako bedacy nie
na czasie z przyczyny Kkryzysu istniejacego
w przemysle naftowym, o ktorym powyzej byta
mowa, a réwnocze$nie poddata ta Izba, juz jako
wyrazicielka rezultatow specjalnej konferencji,
surowej krytyce najwazniejsze postanowienia
projektu. Niestety, mimo moich sympatyj do idei
zasadniczej projektu, t. j. uchylenia akcesji, nie
moge odmowi¢, mimo czasem zbyt daleko idacej
krytyce, stuszno$ci opinji lzby Przemystowo
Handlowej we Lwowie.

Czy jednak dalsze prace nad wprowadzeniem
nowej ustawy naftowej maja byC zaniechane?

~PRZEMYSt. NAFTOWY"

Zeszyt 1

Ot6z, mojem zdaniem, wcale to miejsca mieC nie
powinno, tylko przeciwnie, z krytyka lzby Prze-
mystowo Handlowej w reku, winno sie ostatni
projekt ustawy naftowej przerobi¢, naturalnie bez
zatracenia gtownej zasady, t. j. swobody gorni-
czej.

Od tego czasu umysty przemystowcow nafto-
wych znacznie sie uspokoity, gtownie z tej przy-
czyny, ze przymusowa organizacja ,,Polski Eks-
port Naftowy" spetnia dobrze swoje zadanie, co
gtéwnie przypisa¢ nalezy temu, ze na stanowisko
dyrektora tej organizacji wybrano odpowiedniego
cztowieka. Zostat nim inz. Wandycz, ktory nie
ulegajagc zadnym wptywom, umiat zachowac pet-
ny objektywizm w odniesieniu do zadan, ktdre
Polski Eksport Naftowy" ma spenic.

Uwazam, ze jest obecnie rzeczg pozadana,
azeby uprosi¢ Kilku ludzi zatrudnionych w prze-
mysle naftowym, ktorzyby zajeli sie opracowa-
niem szczegbtowych uwag do projektu ustawy
naftowej, podobnie jak ja to uczynitem w uwa-
gach przestanych Ministerstwu Przemystu i Han-
dlu 2 wrzesnia 1933 r. Po otrzymaniu tych uwag
mogtoby Ministerstwo Przemystu i Handlu opra-
cowa¢ zmieniony projekt, zaznajomi¢ z nim sze-
roki ogot naftowy i przeprowadzi¢ go przez ciata
ustawodawcze celem zamiany go na obowigzu-
jacy ustawe.

Ze sprawg tg skonczy¢ nareszcie nalezy w in-
teresie dalszego rozwoju przemystu naftowego,
ktory moze tylko da¢ petna swoboda gornicza.

Dla interesujacych sie sprawg nowej ustawy
naftowej, bedzie rzeczg zajmujaca, jezeli podam
te drogi, ktoremi kroczyto prawo wydobywania
| poszukiwania nafty.

W Polsce przedrozbiorowej nafta, zresztg mato
uzywana, znana jednakowoz pod nazwg ropy,
byla przynaleznoscig wikascicieli gruntu. Po za-
borze Galicji przez Austrje wprowadzono w tejze
austriackie prawo gornicze, ktore opierato sie na
zasadzie regalu. Pierwsza wzmianka o nafcie
znajduje sie w pismie Nadwornej Kamery z dnia
2 sierpnia 1810 r. do Drohobyckiego Sadu goérni-
czego, w ktoérem postanowiono, ze mineraty za-
wierajace olej lub zywice ziemng podpadajg pod
postanowienia regalu gorniczego.

Przeciwko temu rozporzadzeniu wniosto Gu-
bernjum Galicyjskie w paZdzierniku 1810 r. zaza-
lenie do Powszechnej Kamery Nadwornej, na-
skutek czego Kamera ta wydala orzeczenie, ze
olej skalny, wyptywajacy na Powierzchnie Zie-
mi, ma byC pozostawiony na wtasno$¢ wiascicie-
lowi gruntu, natomiast wosk ziemny ma podle-
ga¢ przepisom prawa gorniczego. Rozporzadze-
niem z dnia 18-go pazdziernika 1838 r. i z dnia
20 listopada 1840 r, postanowita Powszechna
Kamera Nadworna, ze olej skalny, zywica ziem-
na, asfalt i wosk ziemny podpadajg pod regale
gornicze. Wkrétce jednak, bo przez rozporzadze-
nie z 28 grudnia 1841 r,  zmieniono czesciowo
treSC poprzedniego dekretu, postanawiajac, ze
0 ile Zrodta oleju skalnego nie zostajg w zwigzku
z poktadami wegla kamiennego, wosku ziemnego
lub asfaltu, a wydobywanie ich odbywa sie spo-
sobem gorniczym, to prawo do jego uzytkowa-
nia przystuguje wiascicielowi gruntu. O ile jednak
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istniatby zwigzek miedzy olejem skalnym a po-
ktadami wegla lub wosku ziemnego, tam winna
by¢ stosowana zasada o0 regalu.

W r. 1844 zakomunikowano sgdom gérniczym
rozporzadzenie, ze o ile oleju skalnego nie wy-
dobywa sie przy odbudowie mineratdw zastrze-
zonych, to nie moze on by¢ przedmiotem na-
dania gorniczego — natomiast wosk ziemny wi-
nien by¢ uwazany jako minerat zastrzezony.

Reskrypt Ministerstwa Skarbu z 18 kwietnia
1854 r. potwierdzit powyzszg zasade, zaznacza-
jac wyraznie, ze olej skalny jest przynalezny do
wiasnosci gruntowej. Dnia 23 maja 1854 r. pa-
tentem cesarskim wprowadzona zostata w calej
monarchji austriackiej ogolna ustawa gornicza,
ktora tak dla oleju skalnego, jak i dla wosku
ziemnego wprowadzita najscislejszg zasade re-
galu gorniczego. Gdy jednak zaczety sie obja-
wia¢ watpliwosci, czy wosk ziemny nalezy za-
liczy¢ do zywic ziemnych, Ministerstwo Skarbu,
rozporzadzeniem z dnia 7 grudnia 1855 r, wy-
raznie potwierdzito przynalezno$¢ wosku ziem-
nego do mineratdw zastrzezonych, a rozporza-
dzeniem z 16 listopada 1860 r,, uczynito to samo
# odniesieniu do oleju skalnego. Uchwalg z dnia
25 kwietnia 1867 r. powziat pierwszy Sejm Gali-
cyjski rezolucje, azeby nafta (olej skalny) uwa-
zana byfa za nienalezacg do regalu gorniczego
i azeby rozporzadzenie ministerialne z dnia 16
listopada 1860 r., ktére nafte uwaza za nalezgca
do regalu gbrniczego, zostato cofniete. Naskutek
tej uchwaty obwieszczone zostato najwyzsze
cesarskie rozporzadzenie z dnia 22 stycznia
1862, wyjmujace olej skalny (nafte) z pomiedzy
mineratow zastrzezonych i pozostawiajgce go
wiascicielowi gruntu, o ile wydobywanie tegoz
ma na celu wyrdb oleju do oswietlania.

Naskutek staran przemystowcow wosku ziem-
nego, Ministerstwo Handlu, rozporzadzeniem
z 30 maja 1865 r. wytgczyto wosk ziemny z licz-
by mineratéw zastrzezonych i z pod przepiséw
ustawy gorniczej. Dazenia wiascicieli gruntu zo-
staty zatem w catej petni osiggniete.

Wkrotce daty sie odczu¢ wady, wynikajace
z treSci tych rozporzadzen, a wiec nieracjonal-
nos¢ wielu przedsiebiorstw, zatozonych na zbyt
matych obszarach, a wskutek tego niedozwala-
jacych na prowadzenie racjonalnej eksploatacji,
niepewnos$¢ kapitatow inwestowanych w kopal-
nie potozone na cudzych gruntach, wzajemne
wyzyskiwanie wiascicieli gruntéw i przedsie-
biorcow i brak poddania warunkéw eksploatacji
pod kontrole wiadzy. Watpliwosci te, ktore bar-
dzo predko, a przedewszystkfem co do wosku
ziemnego, sie objawity, spowodowaty rzad au-
striacki do wniesienia do Sejmu Galicyjskiego
przediozenia, z mocy ktérego nafta i wosk ziem-
ny miatyby by¢ zaliczone do mineratéw zastrze-
zonych. Sejm, uchwatg z dnia 16 stycznia 1874 r.
oSwiadczyt sie przeciwko przedtozeniu, wzywa-
jac réwnoczesnie Rzad do przedtozenia Sejmowi
projektu ustawy, regulujgcej stosunki prawne,
techniczne i policyjne przy wydobywaniu oleju
skalnego i wosku ziemnego na zasadzie przy-
naleznosci tych mineratow do wiasnosci grun-
towej.
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Naskutek stararn przemystowcow wosku ziem-
szereg konferencyj z przemystowcami naftowy-
mi i bieglymi w gornictwie, a Wydziat Krajowy
zwotat w styczniu 1878 r. ankiete, ktdra o$wiad-
czyha sie za policzeniem nafty i wosku ziemnego
do mineratdw zastrzezonych. Whniesiony w tym
kierunku Frzez Wydziat Krajowy projekt ustawy
nie zostat przez Sejm uchwalony, a w przeci-
wienstwie do tego projektu, projekt ustawy,
uchwalony na posiedzeniu Sejmu dnia 18 paz-
dziernika 1878 r. nie uzyskat sankcji cesarskiej.
Gdy jednak braki wynikajgce z istniejacego sta-
nu prawnego nie ustawaty, uchwalit Sejm na po-
siedzeniu z dnia 17 pazdziernika 1881 r. rezolu-
cje, wzywajaca c. k. rzad, azeby przedtozyt do
konstytucyjnego traktowania projekt ustawy,
opartej na zasadzie przynaleznosci nafty, wosku
ziemnego i tymze pokrewnych mineratbw do
wiasnosci gruntowej, a poddajacy wydobywanie
dozorowi wiadz gorniczych, przy zastosowaniu
przepisow, utozonych wedle wzoréw postano-
wien ustawy gorniczej.

Ostatecznie rzad austriacki, pragnac poddania
sprawy wydobywania nafty i wosku ziemnego
pewnym przepisom prawnym, zrezygnowat
z przeprowadzenia zasad regalu gorniczego
i opracowat projekt ustawy naftowej, ktora, po
uchwaleniu jej przez obydwie Izby, otrzymata
sankcje cesarska z dnia 11 maja 1884 r.

Sejm Galicyjski, uchwalg z dnia 2 pazdzierni-
ka 1884 r. zaakceptowat te ustawe z matemi
zmianami, co znalazto wyraz w odpowiedniej
uchwale, ktora uzyskata sankcje cesarskg dnia
17 grudnia 1884 r,, a obwieszczona zostata dnia
31 marca 1886 r. Ustawa ta zaczeta obowigzy-
wac od dnia 15 kwietnia 1886 r. Gdy jednak | ta
ustawa nie mogta zapobiec wystepujagcym bra-
kom, zastgpiono jg ostatecznie ustawg z dnia 22
marca 1908 r,, o czem byta powyzej mowa. Usta-
wa ta obowigzuje do dnia dzisiejszego.

Zestawienie loséw, jakim podlegato ustawo-
dawstwo gorniczo-naftowe, daje nam obraz
125-cio letniej walki miedzy zasadg akcesji a za-
sadg swobody gorniczej. Walka ta jeszcze sie
nie skonczyfa i przemyst czeka, azeby w wol-
nem Panstwie Polskiem wydobywanie oleju
skalnego i wosku ziemnego poddane zostato od-
powiedniej ustawie naftowej, ktoraby sie opie-
rata na zasadzie swobody gorniczej, jako — mo-
jem zdaniem — jedynej, ktora moze zapewni¢
przemystowi naftowemu, tak jak sie to stato
w odniesieniu do innych mineratow, nalezyty
rozwoj.

Niech mi wolno bedzie wypowiedzie¢ zdanie,
ze ,Wiadze Panstwowe, ktore wypowiedziaty
sie zresztg w projektach ustawy naftowej za za-
sadg swobody gorniczej, przez odpowiednie
zmiany projektu > r. 1933-go, nowsg ustawe naf-
towg wprowadzg w zycie".

Na tern wiasciwie, co dotychczas napisatem,
maogtbym opis moich przezy¢ zakonczy¢, nie
moge sobie jednak odmowi¢, azeby nie poruszy¢
pewnej sprawy uczuciowej, ktéra sie przy pisa-
niu tych wspomnien w duszy mojej obudzita.
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Przesuwaly sie przed mojemi oczyma nietylko
obrazy mnoéstwa czynnosci lub zamierzen, ale
i obrazy ludzi w przemysle naftowym czynnych
i m6j wzajemny z nimi stosunek. Pozwole sobie
nazwiska tych, Iz ktérymi w blizszych zostawa-
fem stosunkach, tutaj przytoczy¢, od poczatku
az do konca opisanej tu dziatalnosci. Nazwiska
te, to nazwiska znacznej ilosci oséb, ktore prze-
szto 60 lat, w mniejszym lub wiekszym stopniu
tworzyty historje przemystu naftowego. Odezwa
sie one zapewne milem echem w sercach i umy-
stach tych, ktorzy te wspomnienia czyta¢ beda.

Wyliczam wiec poczynajgc od najstarszych:

Jozef Walter, Winnicki, Mikofaj Giusel, Karol
Perutz, Engelbert Januszko, Gustaw Platz, lzrael
tiebermann, dwaj Jozefowie Liebermannowie,
Mojzesz Gartenberg, Jozef Wyczynski, Lipe
Schutzman, Leonard Wisniewski, Stanistaw
Szczepanowski, August Gorayski, Leon Syro-
czynski, Mikotaj Fedorowicz, Zenon Surzycki,
Wactaw Wolski, Kazimierz Odrzywolski, Jan
Zeitleben, Kazimierz Szumski, Wiadystaw Dtu-
gosz, Stanistaw Bogusz, Michat Sroczynski,
Wiadystaw Hennig, Tomasz +taszcz, Zygmunt
Duczynski, Wiliam Mac Garvey, Mac Intosch,
Scott, Stanistaw Pitat, Stanistaw Mars, Jozef
Przybytowicz, Erazm Fibich, Stefan Bartosze-
wicz, Juljusz Fabjanski, Leon Mikucki, Kazi-
mierz Minski, Kazimierz Broniowski, Franci-
szek hr. Zamojski, Jan Kanty Steczkowski,
Adam tukaszewski, Ludwik Gawronski, Piotr
Migczynski, Wiadystaw Szaynok, Marjan Wie-
lezynski, Mieczystaw Longchamps, Henryk Mi-
kuli, Stanistaw Zukowski, Klaudjusz Angermann,
Artur Goldhammer, Henryk Macher, Smakowski,
Rudolf Zuber, Wawrzyniec Teisseyre, Wojciech
Rogala, Wiadystaw Zdanowicz, Emil Parnas,
Emil Zaloziecki, Stanistaw Szczepanowski syn,
Juljan Pierscinski, Tadeusz Smoluchowski, Zyg-
munt Bielski, Wit Sulimirski, Zygmunt Lewa-
kowski, Tadeusz Chtapowski.

Zamykaja te liste Wiktor Hfasko z grupa pra-
cownikéw Koncernu ,,Matopolska" oraz Stanistaw
Schaetzel i Tadeusz Mikucki.

Osobng grupe stanowig koledzy moi z Leoben:
jak Stanistaw Jurski, Ludwik Zdanowicz, Erazm
Bargcz, Stanistaw Olszewski,) Walery Dydej--
czyk, dalej urzednicy wiadz gorniczych: Hen-
ryk Walter, Salomon de Friedberg (ojciec Hen-
ryka), Wachtel, Riel i Antoni Gerzabek, Staro-
stowie gorniczy: Ferdynand Jastrzebski, Zdzi-
staw Podgorski, Jan Holobek, Adolf Weber, Mar-
cin Szwabowicz, Kazimierz Kostkiewicz, Ne-
grusz, Onyszkiewicz, Jan Zaranski, Antoni
Mayer prezes Wyzszego Urzedu gorniczego,
Maurycy Werber, Juljusz Mokry prezes wyz-
sze?o Urzedu gorniczego, a wkoncu obecny Na-
czelnik Wydziatu naftowego w Ministerstwie
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kF)’rzemys%u i Handlu Henryk Salomon de Fried-
erg.

Nie moge w tych przezyciach nie wspomnie¢
0 moich wszystkich wspotpracownikach w przed-
siebiorstwach, w ktorych osobiscie bytem czyn-
ny. Byli oni dla mnie zawsze zyczliwie usposo-
bieni, a dowodem tego jest pamie¢ tej garstki,
ktora pozostata: Jozef Apfel, Tadeusz Bochnie-
wicz, Jakubowski, Sylwester Zajgczkowski, Dyr
Jan Frenkel, Dyr. Adam Kowalski z Marjam-
pola, a z ostatniej mojej akcji w sprawie tere-
now panstwowych Dr. Jozef Wrdblewski i Radca
Ministerialny Jozef Schmid, manifestujg przy
kazdej sposobnosci swoje dla mnie serdeczne
uczucla.

Wszyscy tutaj wymienieni odnosili sie do mnie
zawsze z wielkg zyczliwoscia, tak, ze pozostat
w duszy mojej mity obraz wspomnien przezy-
tych z nimi zdarzen i wypadkéw.

Czynno$¢ moja, jako konsulenta Ministerstwa
Przemystu i Handlu, oprocz poprzednich, wpro-
wadzita mnie w kota nowych znajomosci i sto-
sunkéw. Wymienitem poprzednio nazwisko inz.
Wiktora Hfaski, Generalnego Dyrektora Konc.
»Matopolska", a wszedtszy przez Niego do Rady
Nadzorczej Galicyjskiego Karpackiego Towarzy-
stwa, poznatem znow szereg ludzi pracujacych
w Koncernie ,,Matopolska"”, ktérzy wraz z inz.
Hiaska przyczyniajg sie do snucia dalszych nici
historji przemystu naftowego. | tak: inz. Jozef
Gajl zastepca Generalnego Dyrektora, dr. Jerzy
Kozicki, Dyr. Kreps, dr. Bach, dr. Goldberg,
Zychlinski, inz. St. todzinski, Dyr. W. Waligora,
inz. Hoffmann wraz z catym zespotem pracowni-
kéw Koncernu ,,Matopolska”, okazujg mi pod
kazdym wzgledem wiele zyczliwosci, tak, ze
udziat mdj w ich zebraniach nalezy u mnie do
najprzyjemniejszych wydarzen.

W ogolnosci moge sie pochlubi¢ tern, ze w na-
szym Swiecie naftowym spotykatem sie zawsze
z 0gblng sympatjg, a wyrazem tejze jest zamia-
nowanie mnie przez Krajowe Towarzystwo Naf-
towe, uchwatg Walnego Zgromadzenia z dnia 31
maja 1929 r. Czionkiem Honorowym tegoz To-
warzystwa. Byto to objawem tej zyczliwosci,
0 ktorej mowitem, gdyz zastugi moje lezaty tylko
w dobrych moich checiach.

Za zainaugurowanie i przeprowadzenie tej
uchwaly przez Walne Zgromadzenie, skfadam
serdeczne podziekowanie Prezesowi Wiadysta-
wowi Dtugoszowi i obu jego wspotpracownikom
w Krajowem Towarzystwie Naftowem, Dr. Sta-
nistawowi Schaetzlowi i Dr. T. Mikuckiemu.

Koncze zyczac catemu przemystowi naftowemu
najwiekszego rozwoju dla dobra Ojczyzny, a jego
wszystkim Pracownikom wszelkiej pomysInosci.
Szcze$¢ Boze!
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DZIAL GOSPODARCZY

. Przemyst kopalniany w lutym 1936 r.

Sprawozdanie lzby Pracodawcéw w Borystawiu, uzupetnione datami dostarczonemi przez Koncern Naft. }Matopolska

I. Ropa.

W lutym 1936 r. wydobyto ogdétem w Polsce
4 133 cyst, ropy naftowej, czyli 0 321 cyst, mnigj
anizeli w styczniu b. r. W szczegélnosci wydo-
byto w lutym z kopaln okregu gorniczego:

Drohobycz 2 850 cyst. (— 206 cyst.)
Jasio 829 (- 66 , )
Stanistaw6w 454 (— 49 , )

Razem 4 133 cyst. (—321 cyst.)

Po odliczeniu od wydobycia brutto ropy uzy-
tej w lutym na opal (6 cyst.) i zanieczyszczenia
(97 cyst) pozostaje produkcja czysta netto
4030 cyst.

[los¢ ropy odtloczonej przez przedsiebiorstwa
naftowo-wiertnicze do Towarzystw magazy-
nowo-tloczniowych i ekspediowanej beczkami
| beczkowozami z kopaln nieposiadajgcych po-
faczen rurociggowych wynosita w lutym 1936 r-

4 061 cyst.

Z tej liczby na okreg Drohobycz przypada
2695 cyst, na okreg Jasto 800 cyst, i na okreg
Stanistawow 566 cyst.

Zapasy ropy w Polsce z koncem lutego b. r.
w zbiornikach na kopalniach i w zbiornikach
Towarzystw magazynowo - ttoczniowych wyno-
sity ogotem 1810 cyst. t. j. o 115 cyst, mnigj
anizeli w styczniu 1936 r.

Jezeli do tej ilosci doliczymy 2602 cyst, ropy,
pozostajacej w zapasie w rafineriach w dniu
29- 11. 1936 r. otrzymamy ogo6lng ilo$¢ zapasu
ropy w Polsce 4 412 cyst.

Ogolna ilo$¢ robotnikow zatrudnionych w prze-
mysle naftowym w lutym 1936 r. wynosita
12799, a w szczegolnosci:

Kopalnie nafty i zaklady pomocnicze 9 154 rob.
Rafinerie 3048
Gazoliniarnie 330
Kopalnie wosku 267
Ogodtem 12 799 rob.

Okreg gorniczy Drohobycz.

Wydobycie ropy naftowej z kopalh tego
okregu wynosito w lutym b. r. 2850 cyst.,
a w szczegolnosci:

w Borystawiu 585 cyst. (— 32cyst.)
w Tustanowicach 1004 (— 54 )
w Mraznicy |, I 648 (— 70 , )

Razem w rejonie
borystawskim

Inne gminy poza
rej. borystawskim 613 ,, (— 50 , )

2 237 cyst. (—156 cyst.)

Ogoétem 2 850 cyst. (— 206 cyst.)

Przecietna dzienna produkcja kopalh okregu
drohobyckiego wynosita w lutym 98,27 cyst.
W rejonie borystawskim wydobywano przecietnie
po 77,14 cyst, ropy dziennie.

Po odliczeniu od wydobycia brutto 89 cyst,
uzytych na opat i zanieczyszczenia otrzymamy
2761 cyst (— 199 cyst.) ropy czystej, pozostaja-
cej w drohobyckim okregu na przerdbke.

W lutym oddano ogdétem w drohobyckim
okregu 2 695 cyst, ropy, a w szczeg6lnosci:

odttoczono do Towarzystw

magazynowo-ttoczniowych 2 521 cyst.
ekspediowano beczkami

i beczkowozami 174

Razem 2 695 cyst.

W miesigcu sprawozdawczym ekspedjowano
do rafineryj kolejg i rurociggami:

ropy marki borystawskiej 2 100 cyst.
ropy marek specjalnych 614
Razem 2 714 cyst.

W zapasie pozostawato w drohobyckim okre-
gu w lutym b. r. 1242 cyst, ropy, a to:

na kopalniach 578 cyst.
w Towarzystwach magazyn. 664
Razem 1 242 cyst.

W okregu drohobyckim zatrudniano w lutym
b. r. ogétem 5317 robotnikdw statych i tygo-
dniowych, a to:

Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem
kopalnie nafty i za-

ktady pomocnicze 3557 rob. 1371 rob. 4928 rob.
gazoliniarnie 208 21, 229
kopalnie wosku 160 — 160

Ogodtem 3925 rob. 1392 rob. 5317 rob.

Produkcja odttoczona przez wielkie firmy naftowe
w drohobyckim okregu w lutym 1936 r.

Firma Rejon Kopalnie poza Razem
boryslaw.  Borystawiem
Premier 489 cyst. — 489 cyst.
Fanto 170 ,, 170
Karpaty 212, 131, 343
Nafta 9 — 94
,,Matopolska" 965 cyst. 131 cyst. 1096 cyst.
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Firma Rejon Kopalnie poza Razem
borystaw.  Borystawiem

Galicja 206 ,, 60 266
Limanowa 219 ,, 19 238 ,,
Standard Nobel 106 7 . 113,
Gazy Ziemne . 197 197
Polmin . 25, 25,
Pionier — 1, R
Razem wielkie

firmy 1 496 cyst. 439 cyst. 1935 cyst.
R&zne inne firmy 601 ,, 159 760 ,,

Ogodtem 2 097 cyst. 598 cyst. 2695 cyst.

Okreg gorniczy Jasio.

W jasielskim okregu gorniczym wydobyto
w lutym b. r. 829 cyst, ropy, a wiec 0 66 cyst,
mniej anizeli w poprzednim miesigcu.

Zuzycie na opal i zanieczyszczenia wynosito
w lutym biez. roku. 9 cyst., tak. ze pozostawato
produkcji czystej 820 cyst.

oS¢ produkcji odttoczonej wynosita w lutym
b. r. 800 cyst

W zapasie pozostawato w dniu 29 lutego
1936 r. w zbiornikach na kopalniach 195 cyst,
i w zbiornikach Towarzystw magazynowo-ttocz-
niowych 192 cyst., czyli ogotem 387 cyst. (+ 19
cyst.) ropy.

Przecietna dzienna produkcja kopalii okregu
jasielskiego wynosita w lutym b. r. 28,59 cyst.

Ogdlna ilosC zatrudnionych robotnikéw 2 926.

Okreg gorniczy Stanistawow.

Wydobycie ropy naftowej z kopali tego okre-
gu wynosito w lutym 454 cyst., co w poréwnaniu
ze styczniem stanowi znizke 49 cyst.

Poniewaz na zanieczyszczenia i na opat odpa-
dato w lutym 5 cyst, pozostawato z wydobycia
brutto 449 cyst, produkcji czystej.
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W zapasie pozostawato w dniu 29 lutego 1936
r. 181 cyst. (—116 cyst.) ropy, a to: w zbiorni-
kach na kopalniach 46 cyst, i w zbiornikach To-
warzystw magazynowo-ttoczniowych 135 cyst.

oS¢ ropy oddanej na przerobke wynosita 556
cyst.

Przecietna dzienna produkcja kopali okregu
stanistawowskiego wynosita w lutym 1566 cyst.

Ogolna ilo$¢ zatrudnionych robotnikéw 1 508.

Produkcja odttoczona przez wielkie firmy naftowe
w futym 1936 r.

Firma Drohobycz Jasio Star]is+a- Razem
wow

Matopolska 1096 cyst. 247 cyst. 333 cyst. 1676 cyst.
Galicja 266 25 7 . 298
Limanowa 238 —_ 238
Stand. Nobel 113 . 19 132,
Gazy Ziemne 197 — ., » 197
Comp. Fr. Pol. — — 32 32
Polmin 25 26 05, 51,5 ,,
Pionier N — + N

Razem wielkie

firmy 1935 cyst. 298 cyst. 3915 c. 26245 c.
Rd&zne inne

firmy 760 502 ,, 1745 ,, 14365,
Ogotem 2 695 cyst. 800 cyst. 566,0 c. 4061,0 C.

Przecietna cena ropy marki ,Standard" wy-
nosita w lutym b. r. zZ+ 1350 za 1 cyst.

1. Gaz ziemny.

llo§¢ gazu ziemnego wydobytego w Polsce
w ciggu lutego 1936 r. wynosita
43 226 869 mj
a w szczegolnosci: w okregu Drohobyckim
25835572 m3, w okregu jasielskim 12868 108 m3
i w okregu stanistawowskim 4523 189 m3.

Wydobycie gazu ziemnego w wielkich firmach naftowych w lutym 1936 r. mj
Drohobycz:z
Firme TEsotg]Sol\e/‘vvivce d:gggbg?li?ggo Razem Jasto Stanistawow Ogbtem
Mraznica okregu
Matopolska  ............. 3783917 95900 3879817 4 497 884 3219322 11 597 023
Galicja . 788 097 44 640 832 737 396 570 - 1229 307
Limanowa _ - - - _ 949 664 21170 970 834 - — 970 834
Standard Nobel 486 390 4930 491 320 — 416 510 907 830
Gazolina.......ccoeenee 196 028 7722700 7918728 - - 7918728
Polmin ... 5823200 5823 200 5027 359 19 627 10 870 186
Gazy Ziemne 267 410 267 410 — — 267 410
Razem wielkie firmy 5204 096 13 979 950 20184 046 9921813 3655 459 33761 318
R6zne inne firmy 4172 541 1 478 985 5651 526 2946 295 867 730 9 465 551
Ogotem 10 376 637 15 458 935 25835572 12868 108 4523 189 43 226 869
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Wydobycie gazu ziemnego w drohobyckim okregu
w lutym 1936 r.

Borystaw 2417515m:
Tustanowice 4 568 666
Mraznica 3390456 ,,
Razem 10 376 637 m3
Daszawa 9978 400 ,,
Gelsendorf 3567500 ,
Inne gminy 1913035
Ogoétem 25835 572 m3

Przecigtna produkcja gazu ziemnego W okreg-
gu drohobyckim wynosita w lutym biez, roku
618 66 m7min.

[lo$¢ otworéw Swidrowych z produkcja gazu
ziemnego wynosita w lutym w okregu drohoby-
ckim 1293, z czego w samym rejonie borystaw-
skim 540 otwordw.

Wielkie firmy naftowe wydobyty ze swoich
kopaldi w lutym b. r. 33761318 nr gazu (patrz
tabela ,,Wydobycie gazu ziemnego w wielkich
firmach naftowych").

I1l. Gazolina.

W lutym biez, roku przerobiono na gazoline
22 143351 m3 gazu, a w szczegolnosci: w okregu
drohobyckim 10 718 565 m, w okregu jasiel-
skim 7644602 m3 i w okregu stanistawowskim
3780 184 m3.

Czynnych fabryk gazoliny byto w lutym 23.

Ogobtem wytworzono, w lutym 1936 r.

327 cyst, gazoliny

t. j. 0 26 cyst, mniej anizeli w styczniu 1936 r.

Wytworczo$¢ gazoliny w poszczegblnych firmach
w lutym 1936 r.

Premier 43,7600 cyst.

Nafta 20,4750

Fanto 30,6900

Alfa 14,6450 ,

Matopolska - Bitkow 17,1000 ,,

Matopolska - Rowne 6,2530 ,,

Matopolska - Jedlicze 8,4290

Matopolska - Glinik 2,4793 143,8313 cyst.

Galicja - Borystaw 25,8300 ,,

Galicja - Drohobycz 11,3457

Galicja - Grabownica 10,7536 ,, 47,9293 cyst.

Limanowa 16,5022 ,,

Gazolina 32,0800 ,,

Standard Nobel-Borystaw 24,7000

Standard Nobel-Bitkow 3,2000 27.9000

Polskie Zaktady Gazolinowe 21,6300

Schodniczanka Ska z o. o. 9,8711 ,

Gazoliniarnia Rella 16,6700 ,

Brzozowski - Winiarz 2,0822

Dr. Segil - Bitkow 1,3780 ,,

Petronafta 1,8750 ,,

Polminpoz 2,9277

Urycka Spoétka Naftowa 1,9647
Ogodtem 326,6415 cyst.
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W lutym b. r. dostarczono krajowym rafine-
riom i ekspedjowano na zapotrzebowanie w Kkraju
295,4814 cyst, gazoliny.

[los¢ robotnikow zatrudnionych w fabrykach
gazoliny wynosita w lutym b. r. 330, urzedni-
kow 46.

Przecietna cena gazoliny w lutym biez, roku
wynosita Z. 4096 za 1 cyst.

IV. Wosk ziemny.

W lutym b. r. wydobyto z kopalni wosku ,,Bo-
rystaw" 29 600 kg wosku oraz wytopiono ze sta-
rej hatdy 5600 kg wosku. Z kopalni w DZwinia-
czu wydobyto 10055 kg wosku.

Zagranice wywieziono w lutym b. r. ogétem
26 900 kg wosku, a to: do Niemiec 21 900 kg i do
Czechostowacji 1000 kg.

W zapasie pozostawato z koricem lutego b. r.
122730 kg wosku, a to: w kopalni ,,Borystaw"
74600 kg i w kopalni w Dzwiniaczu 48 130 kg.

W lutym zatrudniata kopalnia ,,Borystaw" 160
robotnikow, kopalnia w Dzwiniaczu 107 robotni-
kéw t. j. razem 267 robotnikdw.

Przecietna cena wosku ziemnego wynosita w
miesigcu sprawozdawczym: I-sza sorta Zt 270
za 100 kg; 11-ga sorta Zt 150 za 100 kg.

V. Stan ruchu otworéw Swidrowych.

Z koncem lutego b. r. byto w Polsce ogdtem
3 410 czynych szybdw, a to:

Drohobycz Jasio  Stanistawéw Razem

samoptynace 1 6 10 17
ttokowane 302 30 13 345
tyzkowane 183 97 142 422
pompowane 958 1070 198 2226
smoczkowane — 10 — 10
wyltgcznie gazowe 157 39 12 208
Razem otworéw

w eksploatcji 1601 1252 375 3228
wiercenie 19 45 19 83
wiercenie i produk. 23 21 6 50
instrumentacja 10 7 3 20
rekonstrukcja 28 — 1 29

Razem otworéw

czynnych 1681 1325 404 3410
montowanie 4 — 4 8
zmontowane

a nieuruchomione 4 — 2 6
czasowo zastan. 561 130 48 739
likwidacja 10 6 6 22
Razem 2 260 1461 464 4 185

Na rejon borystawski przypadato w lutym
b. r. 716 czynnych szybow. Ruch otwordéw S$wi-
drowych w rejonie borystawskim przedstawiat
sie w lutym nastepujgco:
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Ruch otworow $widrowych w wielkich firmach naftowych w lutym 1936 r.

Drohobycz Jas
S
H L @ <5} % E E L R
Firma ﬁ;:: = é é % g E_: -
x 2 1< o6 sSc N X2 2 2
T & 25 Eg © 5 g 8
z = =1 29 o = SR
Matopolska 351 4 3 5 363 389 6 1
Galicja . 93 2 2 — 97 25 1 2
Limanowa 7 - 1 - 7% - -
St. Nobel 53 - - - 5 - - -
Gazy Ziemne 251 3 1 — 255 - -
Polmin . 7 4 - — 11 38 4
Pionier 1 1 - - 2 _ _
Gazolina 21 3 1 1 26
Franco-Polon. —
Razem
wielkie firmy 854 17 8 6 885 452 11 3
Ré6zne inne
firmy 747 2 15 32 79 800 34 18
Ogotem 1601 19 23 38 1681 1252 45 21

Ruch otworéw $widrowych w rejonie borystawskim.

Bory- Tusta- Mraz- Inne  Razei
staw nowice  nica gminy
otwory w eksploatacji
ropy i gazu 189 220 127 908 1444
wytacznie gazowe 61 70 5 21 157
wiercenie — 4 1 14 19
wiercenie i produkcja 3 7 3 10 23
Inne (instrumentacja
i rekonstrukcja) 9 10 7 12 38
Razem 262 311 143 965 1681

Nowe otwory Swidrowe.

W miesigcu  sprawozdawczym uruchomiono
nastepujace nowe otwory Swidrowe:

Urszula 2 — Tustanowice — Sternadiuk i Ska
Basiéwka |. A. — Daszawa — Gazolina Ska Akc.
Karol I. — Dobrowlany — Galicja Ska Akc.

Lipie 2 — Lipie — Pollon (Polmin)

Lipie 3 — Lipie —Pollon (Polmin)

Stefania — Schodnica — Gazy Ziemne
Michatkéw 25 — Schodnica — Galicja Ska Akc.
Nr. 120 — Wankowa — Matopolska JSte Wankowa)
Nr. 123 — Wankowa — Matopolska (Wankowa)
Stanistaw 40 — Biecz — W4, Diugosz

Zofja 2 — Iwonicz — M. Irem

Elzbieta 23 — Kryg — J. Schmer i Ska

Lipa 82 — Lipinki — B. Doreger

Lubatowka | — Lubatéwka

Reduta 3 — Rozdziele

Nadzieja 2 — Jabtonka — W. Lodzinski i Ska

i produkcja
instrumentacja

0 Stanislawow RAZEM
= £ E2EZ E 8- § 53EE £
s o T 228% o 2% i 2723 o
397 178 8 1 187 918 18 5 6 947
1 29 1 1 - - 2 119 4 4 1 128
- — - — — 7 - 1 - 78
— 2 - - - 12 65 — — = 65
- - - - - 251 3 1 — 255
42 1 2 - = 3 46 10 - — 56
_ - - *  _  _ — 1 1 - — 2
21 3 1 1 26
37 2 1 — 40 37 2 1 40
2 468 229 13 2 — 244 1535 41 13 8 1597
5 857 146 6 4 4 160 1693 42 37 41 1813
7 1325 375 19 6 4 404 3228 83 50 49 3410

Odwiercone metry.

W lutym b. r. odwiercono ogétem w Polsce
6 492 metrow, a w szczegdlnosci:

w okregu Drohobycz 2271m
Jasto 2398 ,,
Stanistawow 1823 ,,

Razem 6492 m

W rejonie borystawskim odwiercono w lutym
b. r. ogétem 679m, a to: w Borystawiu 55m,
w Tustanowicach 582 m i w Mraznicy 42 m.

Wielkie firmy naftowe odwiercity w lutym b. r.
3733m, a w szczegdlnosci:

Odwiercone metry przez wielkie firmy naftowe
w lutym 1936 r.

Firma Drohobycz Jasio Stanista- Razem
Wwow

Matopolska 504 m 309 m 919 m 1732 m
Galicja 196 ,, 9 , 168 ,, 463 ,,
Limanowa 27, 4 >>‘ 27
Standard Nobel — .
Gazy Ziemne 448 , — — . 448
Polmin 443 119 , 152 ,, 714
Pionier 88 ,, — . — 88 ,,
Gazolina 171, . — 1,
Comp. Fr.-Pol. 1 . 90 , 2 ,,
Razem wielkie

firmy 1877 m 527m 1329 m 3733 m
Ro6zne inne

firmy 394 1871 , 494 2759 ,,
Ogodtem 2271 m  2398m 1823m 6492 m
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II. Przemysl rafineryjny w lutym 1936 r.

(Wedtug sprawozdania Zwigzku Polskich Producentéw i Rafineréw Olei. Miner.)

Sytuacja w dziedzinie rafineryjno-handlowej
przemystu naftowego ksztattowata sie wedtug
danych Ministerstwa Przem. i Handlu w miesig-
cu lutym b. r., jak nastepuje:

Przerdbka ropy.

Liczba czynnych zaktadow przerébczych wzro-
sta w poréwnaniu z miesigcem poprzednim o 1
i wynosita 23, wobec 29 czynnych rafineryj w lu-
tym ub. r. Zakfady te przerobity tgcznie 31 215!
ropy, wobec 38 0371 ropy przerobionej w mie-
sigcu poprzednim, a 41 9661 w analogicznym mie-
sigcu zesztorocznym.

Wzrost przerébki ropy w miesigcu sprawo-
zdawczym pozostaje w odwrotnym stosunku do
produkcji ropy, ktdra w poréwnaniu z miesigcem
poprzednim ulegta zmniejszeniu o 2925t, jak
rowniez do spozycia wewnetrznego, wykazujg-
cego w stosunku do stycznia powazny spadek.
Dla wzrostu przerdbki ropy pozostaje takze bez
znaczenia fakt, ze w miesigcu sprawozdawczym
uruchomiono o jedng rafinerje wiecej, ileze tak
ona, jak i inne t. zw. Srednie i male rafinerje
przerobity tylko kilka wzglednie kilkanascie cy-
stern ropy. Z tego wzgledu uwazac nalezy wzrost
przerdbki ropy w okresie sprawozdawczym za

przypadkowy.

Wytwoérczosé.
Wytwdrczo$¢ produktow ksztattowata sie na-
stepujaco:
Produkt Wytworczosc Wydajnos¢
luty styczen luty luty  styczen
1936 1935 1936
w tonnach w °/0-tach
Benzyna 7630 7925 687 185 208
Nafta 12731 11381 12593 309 299
Olej gazowy 5844 6708 6528 142 176
Oleje smarowe 7264 6830 6478 176 179
Parafina 2521 2200 2088 6,1 5,8
Inne produkty
i pozostatosci 1815 52 4098 4.4 0,2
Razem 37805 35096 38642 91,7 922

Analogicznie do zwigkszonej przerobki ropy
wzrosta wytwoérczo$¢ tak ogolna, jak tez po-
szczegOlnych produktéw, za wyjatkiem wytwor-
czosci oleju gazowego. Duzg stosunkowo wydaj-
no$¢ uzyskano w nafcie, a szczegolnie w parafi-
nie, przy obnizonej wydajnosci benzyny 1| oleju
gazowego. Wydajnos¢ globalna byta réwniez
mniejsza, anizeli w miesigcu poprzednim.

Spozycie w kraju.

Na rynek wewnetrzny wystano nastepujace ilo-
$ci produktéw (w tonnach):
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Produkt Luty Styczen Luty Wskaznik
1 9 3°6 1935 luty

1935=100
Benzyna 3751 3765 3580 104
Nafta 11665 17253 11 109 105
Olej gazowy 4432 4 960 4 273 103
Oleje smarowe 2 951 3175 2 755 107
Parafina 673 771 500 134
Inne 1401 996 825 169
Razem 24873 30920 23042 108

Spozycie produktéw naftowych wykazuje za-
tem w poréwnaniu z miesigcem poprzednim bar-
dzo powazny spadek, tak w sumie globalnej, wyno-
szace] 20%, jak tez w poszczegdlnych produk-
tach. Na spadek tein wptyneta w gtdwnej mierze
obnizona w stosunku do stycznia o 33°/0 konsum-
cja nafty, gdy spozycie benzyny zmniejszyto sie
0 1%, oleju gazowego o 11%, olejéw smarowych
0 7o, parafiny o 13%. W poréwnaniu z lutym
r. ub. wzrosto wedlug przytoczonego wyzej
wskaznika spozycie globalne o 8%, przyczem
takze wszystkie produkty wykazujg pewien wie-
kszy lub mniejszy przyrost spozycia. Dodatnio
rozwijata sie w szczegolnosci konsumcja parafi-
ny, ktéra w stosunku do analogicznego miesigca
zasztorocznego wzrosta o 34%. Trudno mimo to
wnioskowa¢, jakoby sytuacja konsumcyjna
w kraju byfa istotnie korzystng. Jesli na zmniej-
szenie sie ilosci ekspedycyj w miesigcu sprawo-
zdawczym wptyneta do pewnego stopnia krot-
koS¢ miesigca, tudziez okoliczno$¢, ze luty jest
miesigcem stojacym na przetomie sezonu mart-
wego, ktory dla jednej czesci produktéw jeszcze
sie nie skonczyt, oraz sezonu wiosennego, Ktory
dla innych produktow jeszcze sie¢ nie zaczat, to
biorgc jednak pod uwage nader niski naogdt po-
ziom konsumcji w kraju i tak gwattowne jej obni-
zenie sie w miesigcu sprawozdawczym, przyjac
nalezy raczej pogorszenie sie konjunktury. Od-
nosi sie to przedewszystkiem do obu najwazniej-
szych i zasadniczych produktow, t. j. do benzyny
i nafty, o czem blizej bedzie jeszcze mowa przy
omawianiu krajowej sytuacji rynkowe;.

Eksport.

Wywoéz produktébw na rynki zagraniczne
ksztattowat sie nastepujagco (w tonnach):

Produkt Luty Styczen Luty Wskaznik
1936 1936 luty

1936=100
Benzyna 4 818 3 145 3777 127
Nafta 2817 2 457 2749 102
Olej gazowy 2075 2614 3114 66
Oleje smarowe 2826 1199 1212 233
Parafina 1 555 1109 1215 128
Inne produkty 209 548 207 100
Razem 14 300 11 072 12 274 116
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Po kilkumiesiecznym zastoju wykazuje eksport
produktéw naftowych w miesigcu sprawozdaw-
czym ozywienie, wyrazajgce sie we wzroscie
facznego wywozu 0 3228t wzglednie o 29%
w stosunku do miesigca poprzedniego, a 0 2 0261,
wzglednie 0 16% w stosunku do lutego r. ub. Do
wzrostu wywozu przyczynito sie gtownie usku-
tecznienie wiekszych dostaw benzyny do Cze-
chostowacji, oraz zatadowanie wiekszych stosun-
kowo ilosci olejow smarowych w Gdansku.
W szczeg6Inosci wywieziono 61821 produktow
naftowych do Czechostowacji, w czem 40491
benzyny, 1933t nafty i 2001 olejow smarowych.
Wywoéz do Gdanska wynosit 39421 produktow,
w czem 1433t olejow smarowych, 13141 parafi-
ny, 6491 benzyny, 386! oleju gazowego i mniej-
sze ilosci innych produktow. Trzecie miejsce zby-
tu zajmowata Szwajcaria, dokad wywieziono
facznie 1499t produktow, w czem 1330t oleju
gazowego. Jako powazniejszy, bezposredni rynek
zbytu, wymieni¢ nalezy rowniez Austrje, dokad
wywieziono gcznie 792 t produktow, w czem 280 t
nafty, 276 oleju gazowego, 1441 koksu i drobne
ilosci innych produktow. Do Niemiec, dokad eks-
port w styczniu wynosit 829 t produktéw nafto-
wych, wywieziono w miesigcu sprawozdawczym
tylko 651 benzyny i nafty. Wspomnie¢ wreszcie
nalezy, ze w miesigcu sprawozdawczym wystano
okoto 10001 oleju opatowego, przeznaczonego na
bunker, do Gdyni. Eksport parafiny wzrost w sto-
sunku do miesigca poprzedniego o 446 t wzglednie
0 40%. Poza ilosciami parafiny eksportowaneini
przez Gdansk wywieziono nadto bezposrednio:
do Jugostawii 1021, Wegier 651, Grecji 401,
Austrii 20t i Wioch 9 t. W miesigcu sprawozdaw-
czym nastgpita podwyzka eksportowych cen pa-
rafiny, i to tak parafiny tuskowej, jak i taftowej
0 0,55 doi. am. za 100 kg. Natomiast ceny innych
produktéw, a w szczegdlnosci benzyny i nafty,
obnizyly sie w zwigzku pe spadkiem notowan ru-
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munskich przy dostawach czeskich bardzo po-
waznie, co odbito sie niekorzystnie na og6lnym
utargu naszego eksportu naftowego. Pozatem nie
daty sie odczu¢ wptywy koniunktury rynku Swia-
towego na obrotach polskiego eksportu naftowe-
go. W stosunku do #acznego zbytu ksztattowat
sie miesigcu sprawozdawczym zbyt krajo

do eksportu, jak 63,4% (kraj.) do 36,6% (eksport).

Zapasy.

Stan zapaséw przedstawiat sie z poczatkiem
i koncem miesigca sprawozdawczego, jak naste-
puje (w tonnach):

Produkt Stan w dniu Stan w dniu
3L 1. 1936 29. 11. 1936
Benzyna z gazoling 22 797 24 037
Nafta 18 352 16 587
Olej gazowy i oleje lekkie
do c. g. 0.890 7212 6 351
Oleje smar. pow. 0.890 70 687 72 364
Parafina 2 835 3127
Inne 51 993 51 251
Razem 173 876 173 717

W wykazie wyzej przytoczonym wybija sie
wzmagajacy sie z miesigca na miesigc stan za-
pasow olejow smarowych, dochodzacy prawie juz
do potowy wysokosci zapasow globalnych. Jest
rzecza zrozumiatg, ze gromadzenie tak wysokich
zapasow bez mozliwosci odpowiedniego zbytu
danego produktu spowodowa¢ musi dla rafinery;j
straty zaréwno techniczne, jak materialne. Temu
niezdrowemu stanowi rzeczy usitujg rafinerie za-
pobiec przez odpowiednig racjonalizacje prze-
robki. Zaleznie od zbytu ulegty w miesigcu spra-
wozdawczym zapasy benzyny zwigkszeniu, za-
pasy za$ nafty, oleju gazowego i parafiny zmniej-
szeniu. Ogolny stan zapaséw utrzymat sie na po-
ziomie miesigca poprzedniego.

. Obecna sytuacja rynkowa

a) Rynek krajowy.

Wedtug danych statystycznych Min. Przem.
i Handlu wystaty rafinerie na rynek wewnetrzny
w styczniu i lutym roku biezacego, i w takimze
czasokresie lat poprzednich, nastepujgce ilosci
produktow naftowych (w tonnach):

Produkt 11-29/11 11—28/11  1/1-28/11 ;i 28/H 1/1-28/11
1936 1935 1934 1933 1931

Benzyna 7516 7732 8 452 8474 10979

Nafta 28918 27165 25838 26007 29492

Olej gazowy 9392 8 884 9609 8 908 9974
Oleje smar. 6 126 5 756 5524 5260 5970
Parafina 1444 1119 1 106 1049 1404
Inne prod. 2 397 2 180 1776 1 986 2 106

Razem 55793 52836 52305 51684 59925
Powyzszy okres czasu, uzalezniony zresztg od

roznych okolicznosci przypadkowych, nie jest tak
dtugi, by zezwolit na wyrobienie pojecia o cato-

ksztatcie rozwoju konsumcji krajowej, niemniej
jednak sag przytoczone cyfry dos¢ charaktery-
styczne dla obrazu ksztattowania sie konsumcji
poszczegblnych produktéw. Juz pobiezny rzut
oka wskazuje, ze w stosunku do pierwszego roku
kryzysowego, t. j. do r. 1931, uwazanego za rok
przecietny, ulegto najwiekszemu obnizeniu zapo-
trzebowanie benzyny, ktére chronicznie z roku
na rok sie kurczy. Podczas gdy konsumcja ogol-
na spadia o 7%, to konsumcja benzyny spadia
0 32%, konsumcja nafty o 3°/o, a oleju gazowego
0 6%. Podniosta sie natomiast w stosunku do r.
1931 konsumcja olejow smarowych, parafiny
i asfaltu. Z wyjatkiem roku 1931, wykazujg cza-
sokresy stycznia i lutego polepszenie sie kon-
sumcji tak ogdlnej, jak tez poszczeg6lnych pro-
duktow, w stosunku do wszystkich lat poprzed-
nich — z wyjatkiem konsumcji benzyny. Mogto-
by to do pewnego stopnia uprawnia¢ do wniosku,
iz sytuacja konsumcyjna ulegta poprawie, prze-
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czy temu jednak niestety stan rzeczywisty, ktory
w odniesieniu do poszczegdlnych produktéw
przedstawia! sie w okresie sprawozdawczym, jak
nastepuje:

Benzyna.

Wszelkie oczekiwania na ozywienie motory-
zacji kraju nie- ziscity sie niestety. Ruch samo-
chodowy zamiera coraz bardziej, a postepujgca
wraz z nim demotoryzacja kraju powoduje ogra-
niczenie sprzedazy benzyny do minimalnych ilo-
$ci. Mimo nieznacznej nadwyzki zbytu w stosun-
ku do analogicznego miesigca zesztorocznego,
ulegfa sytuacja w tym produkcie powaznemu po-
gorszeniu.

Nafta.

Przeprowadzona w grudniu znizka cen nafty
nie wptyneta na istotne podniesienie sie konsum-
cji tego produktu. Duzy stosunkowo zbyt nafty
w styczniu, spowodowany potrzebg uzupehnienia
zapasow, wyczerpanych w zwigzku z ogranicze-
niem zakupow w poprzednich miesigcach, spadl
juz zaraz w lutym tak znacznie, ze nic nie wska-
zuje, by konsument zwiaszcza na kresach, gdzie
ceny zostaty najbardziej obnizone, chciat czy
mogt istotnie z obnizki tej skorzysta¢. Przyczyny
tego dopatrywac si¢ nalezy w kryzysie gospo-
darczym, ktory wptywa, ze ludnosc konsumujgca
nafte nie moze przy najnizszym nawet poziomie
cen pozwoli¢ sobie na zbytek zakupna nafty po-
nad najniezbedniejsze i najkonieczniejsze po-
trzeby.

Olej gazowy.

Produkt ten uzywany jako paliwo gtdwnie
przez tartaki, mtyny, elektrownie i t. p. zaklady,
obtozony zostat, podobnie jak benzyna, opfata na
cele drogowe, jakkolwiek tylko znikoma cze$¢
uzywanego w kraju oleju gazowego stuzy do na-
pedu pojazdéw mechanicznych, podczas gdy cala
reszta przeznaczonego na cele konsumcyjne oleju
gazowego nie ma z uzyciem drog nic wspolnego.
Przemyst naftowy domagat sie przeto i domaga
zniesienia optaty drogowej od tych wysytek oleju
gazowego, ktére nie stuzg celom napedowym —
tern bardziej, ze odnosna optata obcigza niezwy-
kle niskg stosunkowo cene oleju gazowego i ha-
muje wskutek tego zbyt tego produktu. Od rea-
lizacji tego postulatu zalezna jest poprawa wzgl.
tez dalszy spadek zbytu oleju gazowego w kraju.

Oleje smaroweS

Zadowalajgcy statystyczny obraz sytuacji kon-
sumcyjnej tego produktu zaciemniajg znacznie —
jak wspomniano wyzej — duze jego zapasy, kto-
re cigzg i utrudniajg mozliwosc dalszego zbytu.
Dalsze trwanie tego stanu rzeczy wywota¢ mu-
siatoby niewatpliwis duze perturbacje na rynku
olejowym.

Parafina.

Z poréwnania z_Iatami pppr;edniemi_wynika,
ze konsumcja parafiny rozwija si¢ dodatnio i row-
nomiernie.
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Asfalt.

W zwigzku z oczekiwanym sezonem i poste-
pami osiggnietemi w fabrykacji wysokogatunko-
wych asfaltow, nalezy sie spodziewaé ozywienia
zbytu tego produktu. Obecnie, az do ogtoszenia
nowego programu drogowego, wykancza sie ro-
boty zesztoroczne.

Ogdlna sytuacja rynkowa.

Mimo zwyzki zbytu w stosunku do analogicz-
nego okresu zesztorocznego, cechowalo sytuacje
rynkowg raczej ostabienie tendencji, wyrazajgce
sie w nader stabym i ospatym popycie. Obroty
handlowe ograniczaty sie do koniecznych potrzeb
biezacych, przy cenach ustabilizowanych w hur-
cie, a nieznacznych odchyleniach w sprzedazy
detalicznej. Mimo niskiego poziomu cen odczu-
wac sie dawat na rynku handlowym powazny za'
stoj.

b) Rynki eksportowe.

Zwyzka cen na Swiatowych rynkach nafto-
wych, a w szczeg6Inosci na rynku rumunskim,
wywotana konfliktem afrykanskim, ktéra utrzy-
mywata sie w miesigcach letnich i czesciowo tak-
ze w jesiennych, zatamata si¢ z koricem roku,
tak ze ceny rumunskie spadty w okresie spra-
wozdawczym ponizej parytetu amerykanskiego
i znalazty sie na poziomie cen z poczatku roku
ubiegtego. Wptyneto na to, w zwigzku z dekre-
tami dewizowemi Rumunji wydanemi w grudniu
1935 r,, zupetlne prawie wstrzymanie dostaw ru-
munskich do krajow posiadajacych nieustabilizo-
wang walute, a wiec do Wioch i Niemiec, i szu-
kanie zbytu w krajach o walucie statej, kosztem
nawet duzych ofiar w cenach. Nagromadzony
wskutek tego powazny stan zapaséw dziatat de-
prymujaco na ksztattowanie sie rynku. | rynek
amerykarnski, mimo ustabilizowanych cen i wy-
sokiego nasilenia eksportu w zwigzku z dostawa-
mi wojennemi, wykazywat pewne ostabienie, spo-
wodowane niekorzystnemi warunkami atmosfe-
rycznemu oraz bardzo znacznym spadkiem sezo-
nowym zbytu benzyny. Jakkolwiek polski prze-
myst naftowy nie byt bezpo$rednio zaintereso-
wany w dostawach wojennych, korzystat on jed-
nak z korzystnej koniunktury w dostawach dla
Czechostowacji, gdy ceny rumunskie byty wy-
sokie. Spadek cen rumunskich obnizyt przeto
takze utarg polskich rafineryj za benzyne i nafte,
dostarczong do Czechostowacji. Pewne ozywienie
nastapito dopiero w marcu, dzieki sezonowemu
ozywieniu zbytu benzyny, tak, ze i ceny rumun-
skie mogty ruszy¢ z martwego dotad punktu. Po-
prawa cen rumunskich wywarta pewien wplyw
takze na polskie notowania cen benzyny i nafty,
ktore ulegty w stosunku do lutego lekkiemu pod-
wyzszeniu.
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IV. Ceny ropy I gazu

CENY ROPY NAFTOWEJ.

Ceny ustalone dla ropy przypadajacej na
udziaty brutto na miesigc marzec 1936 roku (za
1 wagon a 10 000 kg.):

Marka: Cena:
Borystaw Zt. 1350.—
Biatkéwka - Winnica + 1289.—
Bitkow (Franco-Polonaise) , 1366.—
Bitkéw (Standard Nobel) w 1439.—
Bitkéw (Zofja - Stella) b 1663.—
Bitkéw - Pasieczna (loco Dabrowa) , 1490.—
Dobrucowa ) 1289 —
Grabownica - Humniska (benzynowa) , 1663.—
Grabownica - Humniska (parafinowa) , 1393.—
Harklowa + 1226—
Holowieckn », 1350.—
Humniska - Brzozéw , 1631L—
lwonicz 1259.—
Jaszczew 1400.—
Kleczany , 1785.—
Klimkowka 1259.—
Kosmacz 1295.—
Krosno (bezparafinowa) 1214 —
Krosno (parafinowa) , 1195—
Kroscienko (bezparafinowa) 1214.—

Kroscienko (parafinowa) # 1195—

Kryg (czarna) ,  1107.—
Kryg (zielona) 1289.—
Libusza + 1236.—
Lipie 1215—
Lipinki w 1313.—
Lubatowka # 1259.—
todyna 1270.—
Majdan - Rosulna , 1339.—
Mecina Wielka , 1391.—

Mecinka n 1391.—

Mecinka (parafinowa) , 1321.—
Mtynki - Stara Wie$ , 1782—
Mokre » 1638.—
Mraznica Wierzchnia 1324 —
Opaka 1350.—
Oréw 1350.—
Pereprostyna , 1391.—
Popiele 1 350.—
Potok b, 1741—
Rajskie 1300.—
Ropianka ad Dukla 1295.—
Rostoki 1884 —
Réwne - Rogi  (bezparafinowa) », 1 268.

Réwne - Rogi  (parafinowa) , 1123.—
Rymanow w1211 —
Rypne , 1328—
Schodnica w 1484.—
Stoboda Rungurska wo 1344.—
Starikowa 1350.—
Stara Wies$ (biata) 1884.—
Stara Wie$ (ciemna) n 1750.—
Strzelbice » 1169.-
Szymbark + 1329—
Toroszowka 1 890.—
Turaszéwka - Ewa + 1370.—
Turze Pole + 1218.—
Tyrawa Solna 1350.—

Urycz Zt. 1529.—
Wankowa , 1199.—
Wegloéwka , 1214.—
Woulka , 1259 —
Zagorz ,» 1295 —
Zatawie ,» 1 754.—
Zmiennica 1241.—

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych
»Polmin" wykonywa prawo zakupu nastepuja-
cych marek ropy bruttowej, wyprodukowanej
w marcu 1936 r.:

Borystaw, Biatkdwka - Winnica, Bitkoéw - Franco-
Polonaise, Bitkéw - Pasieczna loco Dabrowa, Bitkow-
Standard Nobel, Bitkoéw - Zofja - Stella, Dobrucowa,
Grabownica - Humniska (benz.), Grabownica - Humni-
ska (paraf.), Harklowa, Humniska - Brzozéw, lwonicz,
Jaszczew, Klimkowka, Krosno (bezparaf.), Krosno
(parafinowa), Kroscienko (bezparaf.), Kroscienko (pa-
rafinowa), Kryg (zielona), Kryg (czarna), Libusza, Lipie
Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan - Rosulna, Meci-
na Wielka, Mecinka, Mecinka (parafin.), Mtynki - Stara
Wie$, Mokre, Mraznica Wierzchnia, Cfpaka, Perepro-
styna, Potok, Rostoki, Réwne - Rogi (bezparafinowa),
Rowne- Rogi  (parafinowa), Rypne, Schodnica, Stan-
kowa, Stara Wie$ (ciemna), Strzelbice, Toroszéwka,
Turaszowka - Ewa, Turze Pole, Tyrawa Solna, Urycz,
Wankowa, Weglowka, Wulka, Zatawie.

Ceny za rope ptacone przez ,Vacuum Oil
€ompany S. A. w marcu 1936 roku ksztato-
waty sie przecietnie dla poszczeg6lnych marek
jak nastepuje:

Cena w ztotych za 10 000 kg.:

Borystaw Zt 1 350.—
Bitkdéw (Zofja - Stella) 1 620.—
Humniska , 1647.—
Jaszczew , 1512.—
Krosno (parafinowa) 1 282.50
Kryg (czarna) 1107.—
Kryg (zielona) 1350.—
Kryg - Lipinki 1 309.50
Lipinki , 137447
Mecina Wielka + 144450
Mokre . 1782—
MraZnica 1 350.—
Potok w 172753
Rajskie 1 687.50
Starowsianka 4 1728.—
Strzelbice n 1296.—
Toroszéwka » 1890.—
Urycz , 1620.—

CENA GAZU ZIEMNEGO.

Dla Zaglebia Borystaw - Tustanowice za mie-
sigc marzec 1936 roku ustalona zostata przez
Izbe Przemystowo Handlowg we Lwowie w po-
rozumieniu z Krajowem Towarzystwem Nafto-
wem cena gazu na

4,29 groszy za 1mi.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajacego
na udziaty brutto, odliczajg kopalnie z powyz-
szej ceny koszty zabierania gazu z kopalni, t. j.
koszty ttoczenia i t. p.
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Dyrektorem Departamentu Ogdélnego Minister-
stwa Przemystu i Handlu zamianowany zostat
p. Ryszard Dittrich, dotychczasowy Dyrektor
Izby Przemystowo Handlowej w Soshowcu i b.
Wicedyrektor Izby Przemystowej we Lwowie.
W ciggu szeregu lat byt p. Dyrektor Dittrich
w Izbie Przemystowo Handlowej we Lwowie
referentem dla spraw naftowych.

Dr. Marek Aleksandrowicz Dyrektor S. A. ,,Ga-
zy Ziemne" zakooptowany zostat do Izby Pize-
mystowo Handlowej we Lwowie na plenarnem
posiedzeniu tejze lzby dnia 2 b. m.

Dyr. Mieczystaw Longchamps desygnowany
zostat przez Zwigzek Polskich Przemystowcéow
Naftowych we Lwowie do Izby Przemystowo
Handlowej w Krakowie.

Powotanie Rady Funduszu Popierania Wiert-
nictwa Naftowego. Rozporzadzeniem Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 14 marca 1936 r. po-
wotani zostali do Rady Funduszu Popierania
Wiertnictwa Naftowego:

Jako Przewodniczacy:

Inz. Julian Mokry, Prezes Wyzszego Urzedu
Gorniczego we Lwowie.

Jako Zastepca Przewodniczgcego:

Dr. inz. Aleksander Markiewicz, Zastepca Pre-
zesa Wyzszego Urzedu Gorniczego we Lwowie.

Jako cztonkowie Rady:

Prof. inz. Zygmunt Bielski,
Wiadystaw Byrka,

Inz. Stefan Dazwanski,
Henryk Mikuli,

Inz. Stanistaw Paraszczak,
Dr. Stanistaw Schaetzel,
Jozef Szleminski,

Gen. Stanistaw Szeptycki,
Dr. Konstanty Totwinski,
Inz. Damian Wandycz.

Z prasy zagranicznej. Z poczatkiem Kkwietnia
b. r. ukazala sie w prasie francuskiej notatka,
zywo obchodzaca przemyst naftowy w Polsce,
z ktorej wynika, ze grupa ztozona z wybitnych
przemystowcow francuskich, belgijskich i szwaj-
carskich objeta kontrole firmy: Societe Franeaise
Industrielle et Commerciale des Petroles w Pa-
ryzu.

Podstawg programu nowej Rady Zawiadow-
czej jest rozbudowa przemystowa przedsiebior-
stwa dla wzmozenia produkcji i dalszego uszla-
chetniania przerobki surowcow.

Rada Zawiadowcza bedzie rozwijata swg dzia-
falno$¢ w petnem zaufaniu do zamierzen rzadu
Panstwa, na terenie ktorego znajdujg sie jej
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przedsiebiorstwa, opierajac sie na wspOtpracy
z dotychczasowym personelem, ktéry ztozyt do-
wody swej owocnej pracy dla towarzystwa.

Jak z powyzszej notatki wynika, dotychczaso-
wa Generalna Dyrekcja i Zarzad przedsigbiorstwa
grupy ,Matopolska” w Polsce pozostajg bez
zmiany.

Umowa zbiorowa z dnia 29 wrze$nia 1934 r.,
obowigzujaca w przemysle naftowym do dnia 31
marca b. r., prolongowana zostata w drodze bez-
posrednlego porozumienia z organizacjami robot-
niczemi bez zmiany na rok, t. zn. do dnia 31
marca 1937 r.

Komisja do zbadania przedsiebiorstw panstwo-
wych ukonstytuowata si¢ dnia 14 marca b. r. pod
przewodnictwem p. Wicemarszatka Wiadysta-
wa Byrki- W skfad Komisji wchodzg miedzy in-
nymi: Gen. Dyrektor Koncernu “~Matopolska"
inz. Wiktor Hiasko i Dyrektor ,,Polskiego Eks-
portu Naftowego”, inz. Damian Wandycz.

W pierwszej kolejnosci zbadane bedg przez
Komisje z przemystu naftowego: P. F. O. M.
»Polmin", | Rella Mella" Naftowa i przemystowa
Ska z 0. 0. w Borystawiu, Panstwowe Zakfady
Naftowe w Gdansku oraz ,,Pollon" Ska Naftowa
we Lwowie.

Cztonkami referentami Grupy, obejmujacej po-
wyzsze przedsiebiorstwa, sg pp.: inz. Juljan Cy-
bulski prezes Konwencji Weglowej i Prezes lIzby
Przem. Handl. w Katowicach, Tadeusz Karszo-
Siedlewski Dyrektor Ski Akc. Wielkich Piecow
i Zaktadéw Ostrowieckich oraz Ludwik Antoni
Koztowski Dyrektor Firmy JLudwik Spiess".

Rownocze$nie zauwazyC nalezy, ze p. inz
Htasko przydzielony zostat do grupy obejmujacej
przedsigbiorstwa gélniczo-hutnicze, a p. Inz
Wandycz do grupy obejmujgcej przedsiebiorstwa
chemiczne.

Konkurs na polskie piesni gdrnicze. W wyniku
konkursu, ogtoszonego z inicjatywy Dyr. Inz. W.
Sagajito przez Kuratorjum Finansowe Akademji
Gorniczej, na polskie pie$ni gornicze i hutnicze,
otrzymat Komitet Konkursowy 11 tekstow piesni,
z ktorych 10 otrzymano droga konkursu, 1-3 dro-
ga zakupu tekstu.

W mysl ogloszonych swego czasu warunkow
konkursu, ogtasza obecnie Kuratorjum Finansowe
Akademji Gorniczej drugg czeSc konkursu na
;r(gkﬁty muzyczne do uzyskanych tekstow literac-

ich.

Konkurs na tekst muzyczny jest otwarty dla
wszystkich muzykéw narodowosci polskiej. Utwo-
ry zaopatrzone godtem, z nazwiskiem i adresem
autorow dotgczonemi w zamknietej kopercie, na-
lezy nadsytac pod adresem: ,,Konkurs piesni gor-
niczych i hutniczych". Prof. W. Goetel, Krakow,
ul. Wybickiego 1a. Termin nadsyfania tekstow
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muzycznych uptywa z dniem 30 czerwca 1936 r.
Teksty muzyczne majg by¢ opracowane jako me-
lodie jednogtosowe lub sharmonizowane. Prze-
wodniczacym jury catoksztattu konkursu jest p.
K. H. Rostworowski, Sekretarzem Generalnym
Konk. — Prof. Dr. W. Goetel. W skifad jury cze-
§ci muzycznej konkursu wchodzg: Pp. Dyr. M.
Piotrowski, Prof. Dr. Z. Jachimecki, Dr. A. Jendl,
Prof. A. Rieger, Prof. St. Bursa i Prof. J. Zycz-
kowski.

Kwota ogolna nagréd na cze$¢ muzyczng kon-
kursu wynosi 2 600 zt. Z kwoty powyzszej zosta-
nie udzielonych 10 nagréd po 250 z+ za muzyke
do tekstow literackich, ktére otrzymaty nagrode
na konkursie, i 1 nagroda w, wys. 100 zt za mu-
zyke do tekstu zakupionego. Teksty muzyczne
nagrodzone stajg sie wiasnoscig Kuratorium Fi-
nansowego Akademji Gorniczej w Krakowie.

Teksty literackie piesni rozsyta¢ bedzie oraz
udziela¢ wszelkich informacyj w sprawie kon-
kursu muzycznego Sekretariat Konkursu piesni
gorniczych i hutniczych, ktorego adres brzmi:
Sekretariat Konkursu piesni gorn. i hutn,, Kra-
kow, Stowarzyszenie Studentow Akademji Gor-
niczej, Al. Mickiewicza 30.

Posiedzenie Komitetu Redakcyjnego Komisji
Przetw. Naft. P. K. N. W dniach 20 i 21 b. m. od-
bedzie sie w Drohobyczu w raf. ,,Galicja" posie-
dzenie Komitetu Redakcyjnego Komis.ii Przetwo-
row Naftowych P. K- N. Na porzadku dziennym
uzgodnienie ostatecznej redakcji Norm metod ba-
dan produktow naftowych.

Normy Polskiego Komitetu Norm. Polski Ko-
mitet Normalizacyjny przy Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu podaje do wiadomosci, iz ukazaty
sie miedzy innemi z druku, uchwalone przez ple-
narne posiedzenie Komitetu w dniu 3 grudnia
1935 r. nastepujgce normy:

Technika Sanitarna.

Przybory kanalizacyjnej sieci domo-
wej.
B—2001 Misa ustepowa dla ustepéw ogdlnych
Uzbrojenie kanalizacyjnej sieci domo-
wej.
B—2035 Wopust Sciekowy podtogowy
B—2037 Wopust Sciekowy podworzowy

Zlewy kuchenne.
B—2031 Typy zlewow
B—2032 Zlew typu A
B—2033 Zlew typu B i C
B—2034 Zlew typu D

Armatury.

B—3001 Znakowanie armatur
B—3002 Zasuwy owalne kotnierzowe
B—3004 Zasuwy ptaskie kotnierzowe
B—3006 Obudowa zasuw
B—3007 Skrzynka uliczna do zasuw
B—3008 Gtowka czworokatna do zasuw |
i hydr. il ark
B—3009 Klucz do zasuw i hydrantow
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Gospodarstwo Domowe.

Garnki aluminiowe gtebokie

Garnki aluminiowe potgtebokie

Garnki aluminiowe ptytkie

tuzki aluminiowe czerpakowe

tuzka aluminiowa cedzakowa
(durszlakowa)

tuzki aluminiowe. Szumdwki.

D—210
D—211
D—212
D—220
D—221

D—222

Hutnictwo.

H—200 (projekt) Stal. Schemat normalizacji
Szpitalnictwo.
V—703  Lignina.
Normy powyzsze sg do nabycia w Biurze Pol-
skiego Komitetu Normalizacyjnego (Warszawa,
Elektoralna 2).

Ustawa skarbowa na rok 1936/37 (Dz. U. Nr.
20, poz. 185) obejmuje miedzy innemi nastepujace
pozycje, interesujgce bezposrednio lub posrednio
przemyst naftowy (w ziotych):

Dziat Dochéd Wydatki

Min P. i H. Urzedy goérnicze 1 103 000 803 700
Min. P. i H. Panstw, tereny naft. 450 000 32 000
Min. P. i H. P. F. O. M. ,,Pol-
min" 1800 000 -
Min. Skarbu. Podatek od ol. min. 21 000 000 —
Min. Komunik. Panstw. Fund.
Drdg. 26 300 000 26 300 000
z tego:
optaty od materj. pednych 8240 000
splata zobowigzan 18 500 000
wydatki osobowe 5 180 000
Min. Komunik. Motoryzacja kraju 1 700 000

Z zestawienia tego wynika, ze produkty naf-
towe obcigzone sa w biezagcym budzecie pan-
stwowym w wysokosci blisko 30 miljonéw zto-
tych; obcigzenie to jest niewatpliwie zbyt wy-
sokie i przyczynia sie wybitnie do zmniejszenia
konsumcji tych produktéw- Pozycja dochodowa
s w Ministerstwie Przemystu I Handlu urzedy
gornicze oraz panstwowe tereny naftowe; fakt
ten ufatwi¢ powinien dotacje ze strony Skarbu
Panstwa na cele zwigzane z odpowiedniem zba-
daniem tych terenow i oddawanie ich do eksplo-
atacji na dogodnych warunkach.

Niezwykle smutno przedstawia sie w budzecie
sprawa Funduszu Drogowego, sptata bowiem
zobowigzan tego Funduszu | wydatki osobowe
wyczerpujg prawie w catosci jego dochody.

Kwota Zt. 1700 000.— wstawiona do budzetu
Ministerstwa Komunikacji w dziale administracji
na motoryzacje kraju nie jest blizej okreSlona
co do swego przenaczenia.

»Garbowanie™ zywej skory zapobiega zawodo-
wym chorobom skdérnym. Instytut Spraw Spo-
fecznych donosi 0 nowym interesujgcym sposo-
bie zapobiegania chorobom zawodowym skory
u robotnikdw, narazonych na zetkniecie z substan-
cjami draznigcemi skore, jak np. terpentyna, pa-
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rafina, lakiery, smary i t. p. Polega ona na ,,gar-
bowaniu" zywej skory rgk w celu uodpornienia
jej na czynniki chemiczne.

Oryginalna ta metoda zostata m. inn. zastoso-
wana przez niemieckg ekspedycje naukowsg do
Afryki, azeby zapobiec oparzeniom stonecznym.
Do ,garbowania” skory zastosowano preparat
pod nazwg , Taktotut". Srodek ten okazat sie do-
skonaty; nikt z ekspedycji nie ulegt oparzeniom,
mimo silnego wystawienia na dziatanie promieni
stonecznych.

Wynalazcg tej metody jest pewna firma nie-
miecka, produkujaca smary, ktora stosuje juz od
dtuzszego czasu ,,garbowanie" skéry rak u ro-
botnikéw, wrazliwych na smary. Niektorzy z nich
zapadali dawniej na bardzo uporczywy wyprysk
(egzema), tak, ze musieli nawet zaprzesta¢ pracy.
Od czasu wprowadzenia ,garbowania" skéry
przykre te schorzenia zupetnie znikly.

Dzieki temu, ze wspomniana firma polecata
takze swym odbiorcom wynaleziong metode ,,gar-
bowania" skory, srodek ten rozpowszechnit sie
w Niemczech w wielu zaktadach przemystowych.
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Stosujg go m. inn. takze fabryki $rodkéw wybu-
chowych, farbiarnie, lakiernie, fabryki prepara-
tow do mycia i czyszczenia przedmiotow, fabryki
mebli i aparatéw, fabryki azotniaku i t. p.

Metoda ,,garbowania" skory zostata wkoncu
zbadana naukowo przez jedng z klinik dermatolo-
gicznych, gdzie stwierdzono nietylko jej dziata-
nie zapobiegawcze, ale i lecznicze w zawodowych
chorobach skory.

Samo ,,garbowanie” skéry polega na wtarciu
kilku cmd garbnika do skory rak po dokfadnem
ich umyciu i odtluszczeniu. Zabieg wykonywa
sie codziennie przed rozpoczeciem pracy.

Nowa metoda zapobiegania chorobom zawodo-
wym skory zastuguje na zbadanie w naszych kli-
nikach dermatologicznych, celem zastosowania
jej w praktyce w walce z chorobami zawodowe-
mi w przemysle.

Zestawienie statystyczne za r. 1935 p. t.: ,,Ko-
palnictwo naftowe w Polsce" dotgczamy do ni-
niejszego zeszytu naszego czasopisma.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Sowiecki przemyst naftowy w latach 1932—1936

Zar6wno ilos¢ wydobywanej ropy, jak i stan
prac wiertniczych wskazywaty juz w ciggu ubie-
gtego roku na to, ze sowiecka roczna produkcja
naftowa okaze sie znacznie nizsza od miary,
przewidzianej w planie rozbudowy rosyjskiego
przemystu naftowego. Plan 6w pozostaje w Sci-
stym zwigzku z caloksztattem rozwoju innych
dziedzin gospodarczych, wykazujgcych rezultaty
pomysiniejsze od tych, jakie osiggnieto w dziale
przemystu naftowego. Z czego wynikng¢ musiato
niekorzystne ustosunkowanie sie rosyjskiego
wydobycia ropy surowej do konsumcji we-
wnetrznej przetworow finalnych, a w dalszym
ciggu ujemny wplyw na rynek krajowy i na
mozliwosci eksportu.

Sprawozdania, ogtoszone dotychczas, umozli-
wiajg przyblizong ocene rosyjskiej dziatalnosci
dobywczej i przetworczej w roku 1935.

Wydobycie ropy surowej i gazdéw ziemnych
osiggneto we wszystkich okregach naftowych
taczng sume 26 772000 tonn; ilos¢ ta jest mniej-
sza ;Jlisko 0 11% od ilosci planowanej (28 400 000
tonn).

Przyrost rosyjskiej produkcji ropy i gazéw
w ciggu czterech lat ostatnich uwidoczniony jest
W nastgpujacem zestawieniu:

Rok Wydobycie (w miljo- Przyrost w stosunku do roku
nach tonn) poprzedniego
rzeczywisty planowany
1932 22,27 — —
1933 22,40 0,6% 3,4%
1934 25,50 13,8% 33,2%
1935 26,77 5,0% 14,2%

Nieosiggalnos¢ praktyczna tempa rozwojowe-
go, ustalonego dla rosyjskiego przemystu nafto-
wego, jeszcze w roku 1932, skfonita czynniki
kierownicze do obnizenia norm produkcyjnych.
Plan piecioletni ustalit wydobycie ropy surowej
i gazow ziemnych na rok 1934 w wysokosci
30660000 tonn, na rok 1935 w wysokosci
35000000 tonn, za$ na rok 1936 w wysokosci
40 500 000 tonn; liczby te obnizono dla roku 1935
do 28400000 tonn, a dla roku 1936 do 30 milj.
tonn, praktycznie jednak osiggnieto w roku 1935
tylko okoto 94,3% owej zredukowanej normy.

Zasadnicze znaczenie dla rosyjskiej produkcji
ropy posiada nadal okreg Baku. Wydobycie ro-
py surowej i gazow ziemnych byto w tym okre-

W ciggu ostatnich trzech lat, nastepujace:

Rok Wydobycie (w miljonach Przyrost w stosunku
tonn) do roku poprzedniego
°lo
1933 15,90
1934 20,20 27,0
1935 20,76 2,8

W okregu Grozny, drugim z rzedu pod wzgle-
dem wielkosci wydobycia, zmniejszata sie pro-
dukcja ropy surowej w ciggu lat ostatnich, osig-
gajac liczby nastepujace:

Rok 1932 7,71 milj. t.
1933 4,86
1934 3,37
1935 3,28

Wschodnie rosyjskie okregi naftowe
w 1934 r. — 2,7%, za$ w 1935 r. — 535% facz-
nego wydobycia ropy.
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Z ilosci 30 miljonéw tonn, przewidzianej na
rok 1936 dla wszystkich rosyjskich okregoéw naf-
towych, przypada na okreg Baku 22,2 miljondw
tonn, na okreg Grozny 3,35 miljondw tonn. Okre-
gi wschodnie majg uczestniczyé w tacznej pro-
dukcji w wysokosci 9,5%.

Prace wiertnicze przewidujg na rok 1936 od-
wiercenie 2 150 000 m.

Dziatalnos¢ przetworcza data w ciggu trzech
lat ostatnich nastepujace wyniki:

Rok 1lo$¢ ropy surowej 1lo$¢ wyprodukowanej

przerobionej benzyny i ligro- gleliu
iny Swietlnego
w miljonach tonn
1933 18,52 2,66 3,68
1934 20,66 2,81 447
1935 21,45 3,08 4,92
Na rok 1936
przewiduje plan: 25,10 3,82 5,56
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Wzmozenie dziatalnosci inwestycyjnej w dziale
rafineryjnym pochtong¢ ma w roku 1936 sume
1 miljarda rubli. Zamierzong jest budowa nowo-
czesnych zaktadéw przerébczych, krakowych,
nowych rurociggéw i t. d., — pozatem budowa
nowej linji kolejowej, majacej potaczy¢ okreg
Emba z siecig kolei panstwowych.

Niekorzystne ustosunkowanie sie wydobycia
ropy surowej i produkcji przetworéw naftowych
do potrzeb rynku wewnetrznego, byto przedmio-
tem rozwazan Centralnego Komitetu Wykonaw-
czego. Stwierdzono tam, iz niewykonanie planu
rozbudowy przemystu naftowego, przy réwno-
czesnem catkowitem spetnieniu planéw rozwo-
jowych w dziedzinie przemystu samochodowego
i traktorowego, utrudnia w znacznej mierze pra-
ce nad polepszeniem stosunkéw gospodarczych
kraju — i to nawet przy jaknajbardziej racjo-
nalnem ograniczeniu konsumcji paliwa ptynnego.

Pobory dyrektorow w amerykanskim przemysle
naftowym

Lista poboréw zestawiona przez amerykanskie
wihadze podatkowe wymienia okoto 18 000 oséb,
ktorych faczny dochod przewyzszyt w roku 1934
sume 15000 dolaréw. W liscie tej okreSlone sg
rowniez pobory roczne 0s6b, zajmujacych sta-
nowiska kierownicze w amerykanskim przemy-
$le naftowym; ponizej przytaczamy niektore da-
ne, dotyczace wazniejszych przedsigbiorstw naf-
towych:

Henry L. Doherty, prezes ,H. L. Do-

herty Inc.” 100 000 8
W. C. Teagle, prezes ,Standard Gil

of New Jersey 125000 8
W. S. Farish, Houston, Texas, wice-

prezes ,New Jdrsey 112 500 8

Christy Payne, Stamford, Conn., wi-

ceprezes ,,New Jersey 85000 8
K. R. Kingbury, prezes ,Standard Gil

of €alifornia 136368 8
G. T. Stanford, New York, kierownik

oddziatu prawnego tegoz tow. 75180 8
G. S. Walden, New York, przewodni-

czacy Zarzadu ,,Standard Vacuum

Gil €bmpany 52500 8§
Jacob France, Tulsa, prezes ,Mid

Continent Petroleum €brporation 81 000 8
C. F. Urshel, Oklahoma City, prezes

»Slick Urshel Oil €vmpany 50000 8
J. Fletcher Farrell, wiceprezes ,,Con-

solidated Oil €brporation 100799 8
H. H. F. Sinclair, przewodn. Komi-

tetu Wykon. ,,Consolidatet Oil* 125549 8
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Prenumerata wraz z dodatkiem statystycznym wynosi:

w  Kkraju

FTOCZNIE oo zt. 48—
POIOCZNIE. ... w 27—
kwartalni€..........cooveeveiiiiiie e . 16—

zagranica

Cena zeszytu ,,Przemystu Naftowegoll bez dodatku ,,Kopalnictwo Naftowe w Polscell wynosi zt. 2’50 (F. szw. 2—)

Ceny ogtoszen :
Przed tekstem
za tekstem

Trzecia str. o'k}aaki"Z’f'.' 25'(’)—

Zt. 200—

(01074 0| [T Fr.szw. 36—
potrocznie ......ccoceeeiiiiieiee, w ow  22'—
kwartalnie .........cccceevvviievvcieeennen. I
tt str. ‘la str. Vit str. 7s str.
Zt. 120— Zt. 70— Zt. 40—
150— . 80 . 45—

Czwarta str. oktadki Zt.

Na pierwszej i drugiej stronie oktadki ogtoszen nie zamieszczamy.

Ogtoszenia specjalne wedle umowy. Wkiadki catostronicowe dostarczone przez klienta zt. 200—
plus efektywne koszty porta. — Przy ogtoszeniach wielokrotnych udzielamy specjalnych rabatow.
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