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Stosownie do utartego zwyczaju oméwi¢ pra-
gne na dzisiejszem Walnem Zgromadzeniu na-
szego Towarzystwa najwazniejsze wydarzenia
roku ubiegtego, a réwnoczesnie scharakteryzo-
wac je tak, aby z faktow tych wyciagnaé¢ wnio-
ski na okres biezacy i przyszty.

Przed przystgpieniem do omowienia tych wy-
darzen uwazam sobie za obowigzek poswieci¢
bodaj krétkie wspomnienie tym naszym Kole-
gom, ktérzy w roku minionym z naszego gro-
na ubyli.

W kwietniu zesztego roku zakonczyt zycie
jeden z wybitnych naszych przemystowcow
naftowych bt p. Gustaw Goldmann. Przez lat
przeszto 30 brat Prezes Goldmann zywy udziat
W naszem zyciu naftowem, cieszac sie po-
wszechnym szacunkiem i powazaniem. Zmar-
tego cechowat szeroki poglad na sprawy prze-
mystu i znajomos$¢ jego potrzeb, ktéreto zalety
stawiajg bt. p. Goldmanna w szeregu starych
zastuzonych nafciarzy.

Druga bolesng stratg dla przemystu naftowe-
go byt zgon §. p. Dr. Stanistawa Weignera, jed-
nego z najtezszych geologdéw naftowych, czto-
wieka niepospolitych zalet umystu i charakte-
ru. Zmarly posiadat ogromng wiedze fachowa,
opartg 0 gruntowne przygotowanie przyrodni-
cze, i szeroka wiedze ogolna, a wspotpraca jego
W naszem gronie byla przez nas wszystkich
zawsze w catej pelni doceniana.

Cze$¢ Ich pamieci!

Przechodzac do omowienia i scharakteryzo-
wania wazniejszych wydarzen w naszym prze-
mys$le w roku ubiegtym, podkresli¢ musze prze-
dewszystkiem pewng stabilizacje stosunkow
w dziale produkcji surowca, przy wybitnie nie-
korzystnem ksztattowaniu sie cen produktow
finalnych, a gtownie nafty.

O ile chodzi o produkcje surowca, to wydo-
bycie jego w roku ubieglym wykazuje niestety
spadek o0 przesztio 1400 cystern. Poréwnujac
jednak cyfry wydobycia za lata ubiegte docho-
dzimy do wniosku, ze jednak ubytek w zeszto-
rocznej produkcji jest mniejszy niz w latach po-
przednich, czyli ze tempo spadku zostato przy-
hamowane.

Na podkreslenie zastuguje nasz zesztoroczny
wysitek wiertniczy. We wszystkich okregach
gorniczych wzrosta ilo$¢ szybow w wierceniu,
wzrosta tez powaznie ogdélna ilos¢ uwierconych
metréw. Swiadczy to o tern, ze przemyst naf-
towy wierzy w swa przyszto$¢ i nie waha sie
inwestowa¢ z takim trudem zdobywanych dzis
kapitatow, ze organizuje swa prace.

Praca ta data realne wyniki dopiero pod ko-
niec ubiegtego roku kalendarzowego, tak, ze
nowe dowiercenia nie mogly juz niestety zmie-
ni¢ ogolnej sytuacji w dziedzinie wydobycia..
OsiggneliSmy jednak realne wyniki w Jaszczwi,
Pasiecznej, Lipiu i w szeregu innych miejsco-
wosci. Pocieszajacym objawem jest, ze staty-
styka za styczen i luty biezacego roku wska-
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zuje wyzsze cyfry wydobycia ropy, niz w ana-
logicznym okresie roku ubieglego, a zwyzka ta
za pierwsze dwa miesigce biezacego roku wy-
nosi juz 340 cystern. Miejmy nadzieje, ze wzrost
ten nie bedzie przemijajacy.

O ile chodzi o ceny surowca, to ceny te wy-
kazujg zupeing stabilizacje, a cena Zt 1350 za
cysterne ropy marki Borystaw utrzymata sie
przez caty rok. Utrzymanie tej ceny uwazac
nalezy za objaw bardzo dodatni, gdyz umozli-
wita ona przemystowcom oparcie swych kalku-
lacyj wiertniczych na statej i pewnej podsta-
wie.

Niepomysinie natomiast przedstawia sie sy-
tuacja w dziedzinie rafineryjno-handlowej. Prze-
prowadzona w jesieni 1934 roku z inicjatywy
Rzadu obnizka ceny nafty, wynoszaca okoto
25% ceny poprzednio pobieranej, narazita prze-
myst naftowy na bardzo powazne straty, kto-
rych drobny i przemijajacy zresztg wzrost kon-
sumcji tego produktu nie byt w stanie wyrow-
na. W tej sytuacji zaskoczyta nas w grudniu
z. r. ponowna olbrzymia obnizka ceny nafty,
przeprowadzona w ramach akcji rzadowej,
zmierzajgcej do wyréwnania cen artykutow
przemystowych i rolnych. Druga ta obnizka
wynosi $rednio przeszto 4‘/2 grosza na litrze.
Obnizka ta jest dla przemystu naftowego praw-
dziwg Katastrofg, jesli uSwiadomimy sobie, ze
rafinerja inkasuje obecnie niespetna 17Y2 grosza
z jednego litra sprzedanej nafty.

Niemniej ciezka jest sytuacja w drugim na-
szym produkcie zasadniczym, t. j. w benzynie.
Produkt ten obtozony jest tak wysokiemi po-
datkami, ze przy dzisiejszym ogolnym kryzy-
sie trudno jest liczy¢ na wiekszy jego zbyt.

Zapowiadana od szeregu lat motoryzacja kra-
ju, ktéraby mogta mie¢ na rozwdj naszej galezi
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produkcji wptyw decydujacy, nie moze ruszyc
z martwego punktu. Nadmiernie wysokie cta na
samochody oraz fatalny stan drog spowodo-
waty, ze rok ubiegly zaznaczyt sie dalszg gwat-
towng demotoryzacjg naszego kraju.

Jakkolwiek rozwdj motoryzacji jest niewat-
pliwie tym czynnikiem, ktory moze wptyngé na
losy naszego przemystu naftowego w sposéb zu-
petnie decydujacy, to jednak przemyst nasz wy-
sungt i wysuwa oprécz niego jeszcze caly sze-
reg postulatow, ktérych realizacja wptynacby
mogta dodatnio na rozwdj naszej gatezi produk-
cji. Postulaty te mieliSmy moznos¢, jak Panom
wiadomo, omowi¢ parokrotnie w okresie ubie-
gtym z reprezentantami Rzadu. Sg one Panom
zbyt dobrze znane, bym uwazat za potrzehne
omawiaC je jeszcze raz na tern miejscu. Zy-
czyCby sobie nalezato, aby jaknajwieksza
cze$¢ tych postulatow zostata szybko zreali-
zowana.

Wspominajac o postulatach naszych i o ko-
niecznosci stusznej opieki ze strony Rzadu, pod-
kreslic musze, ze opleka ta jest wprawdzie jed-
nym z najwazniejszych warunkéw rozwoju na-
szego przemystu, ale nie warunkiem jedynym.
Nie wolno nam zapomina¢, Zze sytuacja nasza
zalezna jest w znacznej mierze od Scistej i lo-
jalnej wspodtpracy miedzy wszystkiemi grupami
i przedsiebiorstwami naszego przemystu i od
naszej wiasnej tezyzny i roztropnosci. Miejmy
nadzieje, ze przemyst nasz, ktory dzieki energji
i pracy przedsiebiorcow naszych przetrwat juz
tyle Kkrytycznych okresow w swym rozwoju,
przebedzie réwnie szcze$liwie obecny etap, ob-
fitujagcy w tyle przeszkdd i przeciwnosci.

Apelem do dalszej wytrwatej pracy i wspot-
péacy koricze moje krotkie dzisiejsze sprawo-
zdanie.
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IX Zjazdu Naftowego

w Borystawiu

Sobota dnia 9 maja 1936 r.

godzina 91 ta:

Otwarcie Zjazdu przez Prezesa Rady Zjazdow
Naftowych Prof. Inz. Z. Bielskiego.
Wybor Prezydjum.
Odczytanie listy delegatow witajagcych Zjazd
(zamiast przeméwien powitalnych).
godzina 9.30:

Uroczysto$¢ 10-lecia Stowarzyszenia Polskich
Inzynierobw Przemys$lu Naftowego.
Referaty — Przemowienia.

godzina 10.30 — 12:
Posiedzenie plenarne. — Referaty.
godzina 15 —18:

Posiedzenia Sekcyj kopalnianej i geologicznej
(wspdlnie) i rafineryjnej.

godzina 20:

Wspdlna kolacja w restauracji zdrojowej w Tru-
skawcu.

Niedziela dnia 10 maja 1936 r.

godzina 9 —11 i 11.30 — 13.30:

Posiedzenia Sekcyj: kopalnianej, rafineryjnej
i geologicznej (oddzielnie).

godzina 14:

Posiedzenie Komisji rezolucyjnej.

godzina 16:

Posiedzenie plenarne. — Referaty.
Uchwalenie rezolucyj.
Zamkniecie Zjazdu.

Referaty:

(szczegOtowy program rozdany bedzie w dniu otwarcia Zjazdu)

POSIEDZENIA PLENARNE:
Sobota dnia 9 maja 1936 r.

Otwarcie.

Stéw. Pol. Inz. P. N.: ,DziesieC lat pracy Stowa-
rzyszenia Pol. Inz. Przem. N.“.

Prof. Inz. Z Bielski: ,Kierunki postepu technicz-
nego w najblizszej przysztosci'.

Dr. S. Schaetzel: ,,Znaczenie przemystu nafto-
wego w catoksztatcie naszego zycia gospo-
darczego".

Inz. St. Sulimirski: ,,Gaz ziemny a uprzemysto-
wienie kraju™.

SEKCJA KOPALNIANA i GEOLOGICZNA
(wspdlne posiedzenie).

Prof. Inz. K. Bohdanowicz: ,,W sprawie naszych
rezerw terendw ropnych".

Dr. Inz. O. Wyszynski: ,,Problemy poszukiwaw-
cze Przedgdrza Karpat"

Inz. T. Bielski i Z. Szwabowicz: ,,Stan techniki
wiertniczej w Polsce".

Inz. A. Kottek: ,,Warunki i sposoby wydobywa-
nia ropy w Polsce".

SEKCJA RAFINERYJNA:

Dr. Inz. E. Holzman i Dr. St. Suknarowski: ,,No-
wa metoda analizy kwasu odpadkowego
z rafinacji olejow mineralnych".

Inz. St. Niementowski: ,,Rafinacja rozpuszczalni-
kami wazniejszych pozostatoSci rop parafi-
nowych".

Inz. J. Tuszynski: ,,Nowoczesne paliwa lotnicze".

Prof. Dr. K- Kling i Inz. B. Wieclawek: ,, O mie-
Ezankach spirytusowo-gazolowych (komuni-
at".

Prof. Dr. K. Kling i Inz. B. Wieclawek: ,,O0 przy-
rzadzie analitycznym do technicznego ozna-
czania skfadu skroplonego gazu ziemnego"
(komunikat).

Inz. F. Chierer, Dr. Inz. E. Holzman i Inz. J. No-
wicka: ,,Przyczynek do znajomosci rafinacji
olejow mineralnych kwasem siarkowym®.

Niedziela, dnia 10 maja 1936 r,:

SEKCJA KOPALNIANA:

Inz W. Klimkiewicz: ,,0 mozliwosciach odbudo-
wy cisnienia ztoza w Borystawiu".

Inz. A. Zmigrodzki: ,,Problemy eksploatacji ropy
w zagtebiu borystawskiem®.
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Inz. R. Orel: ,,0 termicznych i dynamicznych
podstawach spalania metanu. — Teorja
I praktyka
Inz. Z. Wilk: ,Z badan nad stosowaniem metody
¥ariett  tkomunikat). '’
Inz. W. Kulczycki: ,,Z pomiaréw cisnien na dnie

Inz.
Inz.

Inz.

Inz.

Dr.

Inz.

odwiartu w Bitkowie  (komunikat).

J. Borowski: ,Stabilizacja gézoliny

J. Kaczorowski: ,,Nowe konstrukcje dla uzyt-
kowania ptynnych gazéw ?*emnych  (komu-
nikat).

J. Gigiel: ,,Eksploatacja gazociggu Rostoki-
Moscice i mozliwosci jego rdzbudowy  (ko-
munikat).

SEKCJA RAFINERYJNA:

W. Grossman: ,Nowe normy olejow silni-
kowych a stan wiskozymetrji technicznej
w Polsce

Inz. M. Godlewicz: ,,Roztwory gazéw jako
nowy typ selektywnych rozpuszczalnikow
dla produktow naftowych, cze$¢ I1*.

E. Neyman - Pitatowa: ,,0 zdolnosci zwilza-
nia olejow ¥harowych  (Komunikat).

Prof. Dr. S. Pifat: ,,Znaczenie pomiaréw lepkosci

Inz.

tfejow  (komunikat).

J. Sereda: ,,0 prébach zastosowania pochod-
nych kwaséw naftenowych i sulfonowych,
jako S$rodkdéw przeciwstukowych  (komuni-
kat).
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J. Sereda: ,,O postepie w badaniach sulfo-
kwasow naftowych  (komunikat).

F. Chierer: ,,Temperatura krzepniecia olejow
i jej znaczenie w warunkach pracy silnika
$&mochodowego

SEKCJA GEOLOGICZNA:

T. Chlebowski i J. Czernikowski: ,,Proba parale-

Inz.

Dr.

Inz.

Inz.

Dr.

Dr.

Inz.

lizacji stratygraficznej miocenu na podstawie
badan miikropaleontologicznych

M. Kleinman: ,,Oznaczenie wzglednej zawar-
tosci  bituminbw w ziozach tortonskich
Brzedgdrza

H. Teisseyre: ,Metody kartograficzne stoso-
wane na przedgorzu

J. Obtulowicz: ,,Stratygrafia otworéw mio-
censkich z stref antyklinarnych Przedgo-
173

J. J. Zielinski: ,,Stosunki ztozowe w pias-
kowcu tstrystawskim

Inz. Z. Mitera: ,,Pomiary predkosci $rednich
przy refleksyjnych metodach 3¥#jsmicznych

li. Orkicz: ,Wyniki badan magnetycznych
na obszarze Przedgorza Karpat

POSIEDZENIE PLENARNE:

W. Bobr: ,,Motoryzacja a zapotrzebowanie
produktow Miftowych

RADA ZJAZDOW NAFTOWYCH.

Prof. Inz. Z. Bielski

dzinski,
Matkowski,
trowski, Inz. T. Reguia,

Inz. R. Machnicki,
Dr. T. Mikucki,

(prezes),
Inz. M. Karpinski, Dr. J. Kozicki,

Z. Biluchowski,

Inz. T. taszcz,
Inz.
Inz. A. Nieniewski,
Dr. S. Schaetzel,

Inz. J. Gigiel,

Inz. M. to-
A. Markiewicz, Inz. J.
Inz. W. Pio-
Inz. W. Woijcie-

chowski, Inz. S Wolfstahl, Dr. I. Wygard, C. Zatuski, Inz. J.
J. Zielinski (sekr. gen.).
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Problemy eksploatacji ropy w zagtebiu
bory Stawskiem

O wykonywaniu ttokowania, ktére stanowito
i stanowi prawdziwg bolgczke przemystu nafto-
wego, pociggajac za sobg ciggle jeszcze olbrzy-
mie koszty, pisano mimo to stosunkowo nie-
wiele. Wiele natomiast prac poswiecono najroz-
norodniejszym  rodzajom tlokow, wyciggow,
maszyn | ekonomizacji wydobycia. Pewien po-
step na tej drodze stanowity pompo-tloki.

W odniesieniu do samego ttokowania, jako
sposobu eksploatacji, mozna spotka¢ ostatnio
luzne uwagi, Kkrytycznie oceniajgce ten niera-
cjonalny, z punktu widzenia gospodarki ztozem,
a przedewszystkiem bardzo drogi sposéb wy-
dobywania ropi/.

Istotnie, w ztozach o duzem cisnieniu, w wy-
padkach, gdy ropa podnosi sie¢ do pewnego po-
ziomu, ttokowanie moze by¢ zastgpione pompo-
waniem lub inng metodg z korzyscig i dla ztoza
i dla wiasciciela. W wymienionych warunkach
ztozowych, poza rzadkiemi wypadkami koniecz-
nej krotkotrwalej agitacji ztoza przy dowierce-
niu, niema teoretycznego uzasadnienia dla sto-
sowania tlokowania, jako trwatej metody eks-
ploatacji. Wytlumaczone sg jednak w obecnem
stadjum ciSnienia ztoza i przy rozdrobnieniu
gospodarki, specjalne warunki w piaskowcu bo-
rystawskim, w ktérych niepodobna uzyska¢ pro-
dukcji innym sposobem anizeli tlokiem. Tiok
w tych wypadkach nietylko wynosi rope z dna
otworu na powierzchnie, lecz $cigga ja, ze sie
tak wyraze, z pokfadu do otworu.

Tu nalezg otwory poczatkowo puste, ktdre
intensywnem tlokowaniem zamienione zostaty
na stabo gazowo-ropne. Do tej kategorii nalezy
takze zaliczy¢ otwory, ktore spadek produkcji
wyrownywaty zwiekszaniem ilosci wyjazdow
do gbrnej granicy technicznej; wreszcie i takie,
ktore znalazty sie w zasiegu wzajemnego od-
dziatywania na siebie, jako nastepstwo ssania,
wytwarzanego ttokiem. Jest to wiec zio, ma-
jace =~ swoje uzasadnienie w ciaggtosci  pracy,
w niewyrownanych warunkach ztozowych,

Tern sie tez tlumaczy, ze mimo bardzo wielu
wad i kosztow, pewna ilos¢ szybdéw zapoczat-
kowawszy raz ttokowanie, stosuje je nadal.
Z calg pewnoscig mozna jednak powiedzie¢, ze
ilos¢ szybow, ktore musza ttokowaé, by uzy-
ska¢ produkcje ropna, jest daleko nizsza od fak-
tycznej liczby szybow, ttokujacych w Borysta-
wiu. Gdy zas uwzglednimy, ze z biegiem lat za-
chodzg pewne zmiany w warunkach produko-
wania, to przyznamy, ze ten sposob eksploata-
cji winien byc poddawany kontroli.

Bledne jest wiec czesto spotykane mniema-
nie, ze przejscie na tak zwane tlokowanie wy-
czerpato ostatecznie zagadnienie eksploatacji

ropy z danego otworu. W rozwazaniach na-
szych uwzglednimy szczeg6lnie te szyby, ktore
ttokujg bez przerwy i majg wigksze ilosci wy-
jazdow w godzinie (6—14). Zastanowimy sie
jakie sa obecne warunki pracy w tych szybach,
czy mozliwe jest w tych wypadkach uspraw-
nienie i potanienie tlokowania, wreszcie zasta-
nowimy sie, jakie sg perspektywy na przysz-
tosC.

Tlokowanie jest okresowym sposobem eks-
ploatacji ropy, t. zn. ze ropy nie odbiera sie
z otworu nieprzerwanie, lecz co pewien czas.
Gromadzenie sie ropy w bezposredniem otocze-
niu otworu w ztozach o pewnem ci$nieniu odby-
wa sie stale, lecz naptyw jej do maksymalnego
poziomu wzglednej wtedy réwnowagi ze zio-
zem odbywa sie w pewnym okreSlonym czasie,
na ktéry ma wplyw wysokos$¢ ssania, wytwa-
rzanego kazdorazowo ttokiem. Natomiast ina-
czej przebiega ten proces w ztozach o slabem
cisnieniu, wzglednie nawet w stadjum ustania
samoczynnego doptywu ropy do otworu. Tu Kie-
rujg naptywem i gromadzeniem sie ropy w otwo-
rze takze i czynniki zewnetrzne, w duzej mie-
rze od nas zalezne. Naptyw ropy odbywa sie
w zmiennym okresie czasu, manipulacja tto-
kiem nie moze by¢ dowolna, a w kazdym razie
przebieg jej nie pozostaje bez wplywu na wy-
soko$¢ produkcji. Ten stan zt6z bedziemy miec
przedewszystkiem na mysli w dalszych naszych
rozwazaniach.

Racjonalna gospodarka eksploatacyjna wogo-
le, a w szczegdlnosci zapomocy ttokowania, wy-
maga, by miedzy temi dwiema czynno$ciami,
t. j. odbiorem ropy i wynoszeniem jej na po-
wierzchnie a gromadzeniem sie jej w otworze,
panowata zupetna harmonja. Bezkrytyczne po-
wiekszanie ilosci wyjazdéw do wierzchu otwo-
ru, jako sposob ratowania spadajgcej produkcji,
nieuwzgledniajgce warunkéw naptywu i groma-
dzenia sie ropy, nie moze by¢ oczywiscie wia-
sciwym Srodkiem zaradczym i niezawsze, jak
wiemy, daje dodatnie rezultaty. Pokrétce za-
fatwimy sie z zagadnieniem pierwszem, t. j. wy-
noszeniem ropy na powierzchnig, przypominajac
problemy zresztg znane.

Wynoszenie ropy ttokiem na powierzchnie
jest kazdorazowem przepychaniem jej przez ru-
ry o dhugosci do 1500 m i wiecej. Rury te,
tacznie z zompiem otworu, stanowig w wielu
wapadkach i czesdciej anizeli nam sie zdaje, jak-
gdyby jeden zamkniety cylinder. W czasie diu-
goletniego tlokowania rury Scierajg sie, ponadto
powstajg w rurach rowki wycierane przez line
wyciggowa, ktoremi jako kanatami, zwiaszcza
przy nieruszaniu rur, ucieka ropa z powrotem:
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do otworu. Objawem tego jest t. zw. sianie z li-
ny, potegujace sie po kazdorazowej zmianie gu-
my w pierwszych godzinach eksploatacji. Po-
chodzi to stad, ze nowozatozona guma niezbyt
szczelnie przylega do kanalikow rur. Niekon-
trolowanie i nieruszanie rur, w ktdérych ttoku-
jemy, uniemozliwia wykonywanie niektorych
zabiegbw ozywiania produkcji i odcina ropy
gorne.

Sprawno$¢ wynoszenia ropy w takich rurach
wydatnie maleje, a ilos¢ wyjazdéw do wierzchu
czesto bywa z tego wzgledu powiekszana.

Jezeli uprzytomnimy sobie, ze wyniesienie
ropy przez cylinder o dlugosci 1500 m, jest
mozliwe tylko dzieki przyleganiu gumy do rur,
to jasne Jest, ze wysoko$¢, materjat i ksztakt
pierScienia gumowego odgrywajg plerwszorzed-
ng role. Gumy o réznych wymiarach mogg po-
wodowa¢ w tychsamych szybach i w tychsa-
mych warunkach rozne wyniki produkcyjne.

Sianie ropg z liny ma czesto miejsce wsku-
tek nieszczelnosci wentyli kulkowych i to albo
siedziska albo, co czedciej zachodzi, samej kuli.
W starych otworach produkcyjnych, ktére maja
niskie poziomy ropne, sianie z liny nie jest ob-
jawem na tyle normalnym, by uwazaé, ze roz-
wigzuje je koryto ropne, ujmujace Scieki.

Dobry stan techniczny urzadzenia, odpowie-
dni odbdr ttoka, jego szczelnos¢, dalej szczelne
i celowe ujecie gtowicowe rur, powiekszajg swe
znaczenie w miare starzenia sie ztoza i wyste-
pujagcych réznic cisnien miedzy ztozem a szy-
bem.

Pozostawiajgc  sprawe wykonywania_  ttoko-
wania do poOzniejszego omowienia, zajme sie
skolei zagadnieniem drugiem, t. . naptywem ro-
py i gromadzeniem sie jej w otworze, w szcze-
golnosci przy ttokowaniu.

Sprawa ta jest z natury niezmiernie skompli-
kowana, a pojecia, wchodzace w gre, ulegajg
zmianie ze zmiang warunkow ztozowych, w mia-
re starzenia sie ztoza i wreszcie komplikujg sie
przy metodzie eksploatacji ropy ttokiem. Zmienny
sktad chemiczni, domieszki mechaniczne w ro-
pie, nietrwato$¢ potaczen, zwiaszcza pod dzia-
faniem temperatury | cisnienia, komplikujg nie-
zmiernie je] mechanike. Z drugiej strony, jak
wiemy, na cisnienie w zbiorniku ropnym, w wa-
runkach statycznych, sklada sie caty szereg
przyczyn, jak cisnienie gazu, cis$nienie hydrosta-
tyczne, ciezar nadkiadu warstw, napiecie skal
bocznych, warunki termiczne, regeneracja ga-
zu, opory krazenia cieczy w skatach i procesy
geochemiczne Z otwarciem zfoza i rozpocze-
ciem eksploatacji, rozwijaja niektore z nich swa
dziatalnos¢, skfadajac sie na wypadkowe cisnie-
nie wgtebne.

Punktem wyjscia bedzie zrozumienie genezy
ropy i warunkow nagromadzenia sie jej w zio-
zu. Te same bowiem przyczyny, ktore Kkiero-
waly nagromadzeniem sie jej, bedg do pewnego
stopnia odgrywac role w procesie odwrotnym,
t. j. przy eksploatacji. Oczywiscie trzeba pamie-
tac, ze prawa, ktore Kkierujg zachowaniem sie
zt6z w warunkach naturalnych, niezawsze znaj-
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dg w catej rozciggtosci swe zastosowanie
w p;aktyce. (Geologja nafty, prof. K. Bohdano-
wicz).

Nalezyte stwierdzenie roli poszczeg6lnych
czynnikow, ktére dla sprawy naptywu ropy ma-
Jja zasadnicze i decydujace znaczenie, utatwi nam
zrozumienie tego procesu i pozwoli zaréwno
na racjonalne eksploatowanie ropy, jak tez na
skuteczne stosowanie metody ozywiania pro-
dukcji.

Dlatego tez, nim przejde do omdwienia same-
go ttokowania, przypomne w kilku stowach zna-
ne poglady i zaleznoSci. W pierwszym rzedzie
trzeba wiec zda¢ sobie sprawe i ustali¢, z ja-
kim rodzajem produkowania mamy do czynie-
nia, przy uwzglednieniu i Kkrytycznem rozpa-
trzeniu zjawisk zachodzgcych podczas eksplo-
atacji.

Przyljmujemy w praktyce, ze wyptyw ropy
z pokfadu do otworu moze sie odbywac pod
wptywem dziatania statego lub zmniejszajgcego
sie stupa wody, dalej ci$nienia rozprezajacego
sie gazu wzglednie przy wspotudziale obu
tych energij. Gaz moze dziata¢ zaréwno jako
wolny, jak i skroplony i chwilowo zmieszany
Z ropa.

Przyczyng ruchu staje sie fakt zaistnienia roz-
nicy cisnien miedzy ztozem a otworem. Wyptyw
ropy zalezny wiec bedzie 1) od wysokosci tej
roznicy i czasu jej trwania, 2) od oporéw w po-
ktadzie i w otworzen W razie produkowania pod
cisnieniem gazu i tlokowania sprawa jest bar-
dziej skomplikowana, gdyz zachodza zmiany
w substancji ropnej, w miarg spadku cisnienia,
rozprezania,! sie | wydzielania sie gazu z ropy -
wyrazajgce sie zwiekczonemi oporami prze-
ptywu.

Opory w poktadzie ropnym i na spodzie otwo-
ru tacza sie z pojeciem przepuszczalnosci. Jak
wiemy, porowato$c jest to suma wszystkich wol-
nych przestrzeni w skale, za$ porowato$¢ efek-
tywna przedstawia sume przestrzeni potaczo-
nych. Przepuszczalno$¢ natomiast jest miarg
chyzosci przeptywu cieczy i gazu przez ciato
porowate. Zalezy wiec ona od roznicy cisnien,
spotczynnika ptynnosci, od wielkosci przekroju
kanalikow w piaskowcach, od S$rednicy ziaren
od oporéw tarcia i przeptywu, a przy produko-
waniu kapilarnem takze 1 od oporow wskutek
zjawisk Jamin‘a. Poprawa produkcji, po zasto-
sowaniu zabiegu ozywiania t. zw. ptukanka, thu-
maczy sie bardzo czesto poprawg przepuszczal-
nosci  zmniejszonej wskutek zatkania poréw
piaskowca (osady mechaniczne, cementacja, za-
parafinowanie). Do$wiadczenia, wykonywane
w praktyce z plukaniem otworéw roznemi ply-
nami o temperaturze otoczenia, i uzyskiwane do-
datnie rezultaty, wskazujg czesto na skutecz-
nos$¢ dziatania nie w sensie rozpuszczania para-
finy, lecz raczej nrzeczyszczenia pordéw pias-
kowca dodatkowem cisnieniem stupa ptynu. Opo-
ry tarcia i przeptywu ropy, opazniajace jej wy-
ptyw ze ztoza, pozostajg w Scistym zwigzku
z fizycznemi wihasciwosciami ropy, jak lepkosé,
napiecie powierzchniowe i przyczepnosc.
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Skala fizycznych wiasnosci ropy ulega zmia-
nie i powoduje zmiany wysokosci opordw, a tem
samem zmiany chyzosci przeptywu, ze wspo-
mne tu tylko: wydzielanie sie parafiny, absorb-
cje ropy przez rézne czynniki (filtracja), zdol-
no$¢ zmieszania sie z wodg stong, gazem i inne.

Przyczyng zmian fizycznych wiasnosci ropy,
powodujacych dorazne zmiany w oporach tarcia
I przeptywu, sg temperatura i cisnienie.

Ze spadkiem ci$nienia i wydzielaniem sie gazu
z ropy nastepuje powiekszanie sie lepkosci, na-
piecia powierzchniowego i oporéw tworzacych
sie baniek gazu i ropy. Wyzsza temperatura
i ciSnienie powodujg rozpuszczanie sie gazu
w ropie i zmniejszajg jej lepkos¢, tj. opdr tarcia
wewnetrznych czastek ropy. Sita wioskowato-
éci powoduje nasycanie sie plonych partyj i stra-
ty ropy, tak czeste przy przewiercaniu piaskow-
cow. Z omawianemi pojeciami pozostaje W pew-
nym zwigzku wydajnos¢, ktéra nie jest niczem
innem, jak zdolnoscig ztoza oddawania ropy do
otworu.

Na zmiennos$¢ fizycznych wiasnosci ropy ma-
my — do pewnego stopnia i w pewnych grani-
cach — wplyw, ktéry wykorzystujemy, stosujac
niektore metody ozywiania produkcji lub eks-
ploatujagc ztoze pod przeciwcisnieniem. Jezeli
chodzi o wptyw eksploatacji ttokiem na sprawy
poruszonych oporow, to dziatalno$¢ jego jest
typowo destruktywna i prowadzi do szybkiego
zmniejszenia sie cisnienia i ilosci gazu w ztozu
a wiec do powiekszania sie wszystkich opordow,
i tylko periodyczne stosowanie ozywiania pro-
dukcji, tak charakterystyczne dla Borystawia,
ostabia czasowo to szkodliwe dziatanie

Wracajac teraz do problemu naptywania ropy
I gromadzenia si¢ jej w otworze, — na zasadzie
tego coSmy powiedzieli wyzej — fatwiej zrozu-
miemy, ze nie odbywa sie ono blyskawicznie,
lecz wymaga pewnego czasu i réznicy cisnien,
jako tej bezposredniej przyczyny ruchu ropy.
Wysoko$¢ podnoszenia sie ropy w otworze,
z czem w praktyce stale mamy do czynienia,
jest pewnem odzwierciedleniem wysokosSci tej
roznicy cisnien.

Wysokos$¢ ta nie jest wiec dokfadng miarg
ciSnienia w poktadzie ropono$nym, bo, po pier-
wsze, pomniejszona jest o zmienng wartosc ci-
$nienia panujacego w otworze, po drugie, za-
lezy od warunkow przepuszczalnosci pokiadu,
czyli czasu trwania przeptywu ropy do otworu.
Cisnienie moze by¢ przy zamknietym otworze
wysokie, ale mimo to podniesienie sie ropy be-
dzie nieznaczne, przy specjalnie trudnych warun-
kach przepuszczalno$ci. Znane sg wypadki uzy-
skiwania dobrych rezultatéw produkcyjnych
przy stale jednakowem, obnizonem cisnieniu
w otworze, jakie daje pompowanie. Rdznice sta-
nowi¢ moze fakt, ze inaczej dziata na wyptyw
ropy z poktadu gaz w niej skroplony, a inaczej
znachodzacy sie tam w stanie wolnym. Cisnie-
nie spodnie ma kilka odmian, zaleznie od wa-
runkdw, w jakich je ujeto. A mianowicie: a) ci-
$nienie przy zamknietym otworze, b) podczas
ustalonego produkowania, ¢) podczas produko-
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wania, ale w momencie jego maksymalnego roz-
woju. (Cisnienia spodnie, Prof. Z. Bielski. Przem.
Naft. 1935). Z powyzszych rozwazan yddcczna
jest Scista tgczno$C miedzy poziomem phynu
w otworze, przepuszczalnoscig i czasem trwa-
nia przeptywu ropy do otworu.

Znajomos¢ tego czasu naptywu ropy do otwo-
ru jest niezmiernie wazna. Rozwazmy, w ja-
kim stosunku pozostaje ten czas do wyso-
kosci cisnienia spodniego. Poniewaz normalnie
slup ropy przy nizszem cisnieniu jest nizszy
(przyjmujemy, ze wysoko$¢ cisnienia po stronie
otworu pozostaje bez zmiany), zdawatoby sie,
ze czas potrzebny na naptyw i podniesienie sie
ropy do poziomu wzglednej rownowagi bedzie
krotszy. Ale tak nie Jest. llos¢ pracy, jaka sita
motoryczna dla naptywu ropy musi wykonac,
nie moze male¢ w miare obnizania si¢ cinienia.
Jezeli weZzmiemy pod uwage produkowanie
w warunkach gazowych, to chociaz — teore-
tycznie biorgc — praca ekspansji gazu (przy
przyjeciu przebiegu izotermicznego i ruchu
uwarstwionym) bedzie miata statg wartos¢, gdy

tylko stosunek —P% bedzie staty, to jednak

W rzeczywistosci proces przebiega inaczej a po-
zatem zajdg niekorzystne zmiany w warunkach
przeptywu ropy jako wynik obnizki ci$nienia
| wydzielania sie gazu, inaczej wzrost opordw,
i tem samem nastgpi przedtuzenie czasu napty-
wu ropy do poziomu wzglednej réwnowagi ze
ztozem. Gdy 1lo$¢ gazu, przeptywajacego przez
cialo porowate, jest wedtug wzoru empirycznego
wprost proporcjonalna do réznicy kwadratow
cisnien i bedzie ze spadkiem cisnien mniejsza,
to i doptyw mieszaniny gazowo-ropnej bedzie
malat.

Z drugiej strony, czas naptywu ropy do otwo-
ru przy metodzie eksploatacji ttokiem moze by¢
skracany, jako nastepstwo wytwarzanego kaz-
dorazowo ssania, a wiec duzej rdéznicy cisnien
miedzy otworem a ztozem.

Uzyskany w tych warunkach poziom ropny
moze by¢ maksymalny. Istnie¢ bedzie jednak ta-
ki graniczny stan cisnienia ztoza i oporéw prze-
ptywu, ze powyzej pewnej ilosci wyjazdow do
wierzchu w ttokowaniu ciggiem poziom podnie-
sienia sie ropy w otworze nie bedzie réwno-
znaczny z rownowaga ztoza, lecz nizszy. Wie-
my, ze zaleznie od dlugosci przerwy ruchu oraz
pracy szybow otaczajacych i t. p. okolicznosci,
wysoko$C poziomu ptynu w tym samym otwo-
rze jest rozna.

Nie przesgdzajac tej sprawy, zauwazymy, ze
dla kazdego otworu istnieje w kazdym razie przy
ustalonych warunkach ttokowania pewien okres
czasu X, w ktérym podniesienie sie ropy w otwo-
rze jest maksymalne. To pojecie poziomu ma-
ksymalnego w czasie x wprowadzimy do dal-
szych rozwazan.

Jezeli ttok odbiera rope w okresie x, tlokowa-
nie ma przebieg racjonalny. W wypadkach gdy
ttok zjezdza na spod otworu, po rope, w tcrmi-

¢ nie dtuzszym lub krétszym niz X, mamy do czy-
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nienia z ttokowaniem niezharmonizowanem. Je-
zeli n. p. weZzmiemy pod uwage, ze ze wzgledow
technicznych nie mozemy czesciej zjezdzaé tto-
kiem na spod otworu, niz n. p. 14 razy na go-
dzine, to jasng jest rzeczg, ze w tych wszyst-
kich wypadkach, w ktérych x bedzie krotsze niz
250 sek., — ttokowanie bedzie niezharmonizowa-
ne i musi dawac straty produkcji.

Powyzej tej granicy technicznej przebiega
granica ekonomiczna i nalezy przeliczy¢ w kaz-
dym wypadku, czy pracujemy w jej obrebie, gdy
powiekszenie ilosci wyjazddéw do wierzchu daje
tylko nieznaczng nadwyzke produkcji.

Zastandbwmy sie teraz, jakie moga zajs¢ wy-
padki przy tlokowaniu. Moze sie zdarzy¢, ze
odbior ropy ttokiem odbywa sie za czesto, t. zn.
ze ropa podnoszac sie, nie osigga w danych wa-
runkach swego poziomu maksymalnego i juz zo-
staje zabierana. Pomingwszy fakt zaduzej ilosci
wyjazdow w godzinie, wiec marnotrawienia
energji, stwierdzimy, ze wydatek na wyjazd
bedzie mniejszy niz w wypadku tlokowania
zharmonizowanego. Wypadek krarficowo prze-
ciwny ma miejsce wtedy, gdy zjezdzamy tto-
kiem za rzadko, t. j. gdy gromadzenie sie ropy
z podniesieniem sie do poziomu maksymalnego
trwa krécej. W tym wypadku, wydatek ropy
w kg na wyjazd moze by¢ maksymalny, w su-
mie natomiast otrzymamy mniej produkcji nizby
dato tlokowanie zharmonizowane. Ten drugi
sposob tlokowania jest jednak racjonalniejszy
i bardziej ekonomiczny od pierwszego.

WeZmy pod uwage wypadek, czesto zacho-
dzacy w praktyce, a mianowicie, ze zwigkszy-
lismy ilo$¢ wyjazdow w godzinie, otrzymujac
wiecej ropy. Tiumaczyloby sie to naprzykiad
tern, ze okres naptywu ropy x stat sie krotszym,
jako nastepstwo wzrostu roznicy cisnien. Jezeli
przez y nazwiemy okres czasu miedzy jednym
odbiorem ropy tlokiem ze spodu a drugim, to
w wypadku malejgcego x a statego y (niekontro-
lowanie wyjazdéw) strata produkcji jak wynika

ze stosunku — - bedzie coraz wyzsza. Jezeli

przyjmiemy, ze dolna granica dla ,,y" zostata
osiggnieta, i wynosi np. 250 sek., a ,,x“ staje sie
coraz krotszy, to teoretycznie biorgc, staniemy
wobec faktu oznaczajacego kres normalnego tto-
kowania.

Z wyzej podanego stosunku mozna tez zau-
wazy¢, ze gdy ilos¢ wyjazdéw zwiekszona zo-
stata nie w tym samym stopniu, jak zmniejszyto
sie ,,x“, to strata produkcji mimo tego wzrosnie.
Moze mie¢ miejsce i zachodzi¢ w praktyce wypa-
dek, ze ,x" stat sie dtuzszym.

Nie kontrolujac ttokowania, pracowaé bedziemy
nieekonomicznie. Zdarza sie, ze ,,x* przedtuza sie
w takim stopniu, ze nie mozemy ttokowania
zharmonizowaé przez zmniejszenie ilosci wy-
jazdéw. Préby zmniejszenia ilosci wyjazdow
dajg wtedy wyzszy spadek produkciji.

W omowionych wypadkach jedynie racjonal-
nem rozwigzaniem bedzie zastosowanie takiej
eksploatacji, ktoéra pozwala na odbioér ropy
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w okresach ,x“ odpowiadajacych jej groma-
dzeniu sie w otworze. Moze to by¢ ttokowanie
z podjazdami i odczekiwaniem lub tez pompowa-
nie prozniowe.

W ztozach produkujacych rope w warunkach
gazowych, z chwilg wyczerpania si¢ energji ga-
zu, a wiec wyréwnania si¢ jego cisnienia z ci-
$nieniem panujacem na dnie otwartego otworu,
ustaje normalnie ruch ropy. Wiemy jednak, ze
w wielu wypadkach wiasnie w piaskowcu bory-
stawskim, kontynuujemy przebieg eksploatacji,
umozliwiajac dalsze rozquienie sie gazu przez
sztuczne wytwarzanie obnizki cisnienia po stro-
nie otworu, czyli przez stosowanie ssania.

Wytwarzajg sie wtedy szczeg6lne stany ci-
$nien w otworach, co$ w rodzaju przejsciowej
depresji. Znany jest fakt przy zaprzestaniu tto-
kowania, ze ropa nie doptywa do otworu —
mimo zostawiania go pod ssaniem gazowni, np.
260 mm Hg. Widocznie ten stan cisnienia w o-
tworze stwarzal juz przewage po stronie otwo-
ru i powodowat brak sity dla pokonania oporéw
przeptywu ropy.

Ustalenie racjonalnego przebiegu ttokowania
komplikuje sie niezmiernie, gdy w ztozu zaczy-
na panowac taki wiasnie stan depresji., Zaden
ruch ttoka, szybko$¢ zjazdu, wyjazdu, przerwa
kilkuminutowa, nie jest obojetna dla sprawy pro-
dukowania w takich warunkach.

Najczestszemi wypadkami z jakiemi mamy do
czynienia, s3 — ze je tak nazwe — depresje
czasowe, wzglednie lokalne. Wytwarzajg sie one
w ztozu, n. p. w obrebie grupy szyb6w, posiada-
cych duzg ilos¢ wyjazdéw do wierzchu. Fakt lo-
kalnych wzglednie czasowych depresyj dowo-
dzi naturalnej komunikacji miedzy szybami i po-
krywa sie z przypuszczeniem, ze duza ilos¢ wy-
jazdéw zachodzi w ztozach o dobrych warun-
kach przepuszczalnosci i naptywu ropy do
otworu.

Nim przejde do omowienia eksploatacji ropy
w tych warunkach wymienie pokrotce niektore
objawy depresji w ztozu, a mianowicie: wcigga-
nie powietrza do otworu przy kazdej nieszczel-
nosci urzadzenia ujmujacego gaz i rope, zaprze-
stanie uchodzenia gazu z otworu z chwilg przer-
wania ttokowania, brak produkcji gazowej i rop-
nej po stojce, i to przez tern dtuzszy czas, im
dtuzej trwata przerwa, dalej kazdorazowe zmniej-
szenie sie produkcji ropy i gazu po przerwie,
wskutek zassania powietrza przez otwor, wresz-
cie prébne tyzkowanie zamiast ttokowania, nie-
dajace zadnej produkcji. W codziennej praktyce
eksploatacyjnej konieczne jest jednak postugi-
wanie sie manometrem rteciowym, zamontowa-
nym na glowicy.

Fakt uzyskiwania produkcji ropy i gazu w tych
warunkach ztozowych, ttokowaniem nieprzerwa-
nem, wykazuje dobitnie, ze ttok nietylko wynosi
rope na powierzchnie lecz spetnia takze role
czynnika wywotujgcego posrednio ruch ropy.

Rozwazmy szerzej, jakie sity powodujg po-
$rednio i bezpo$rednio naptyw ropy do otworu
w ztozach o przejsciowej depresji. Wiadomo, ze
niema ropy, gdy nie podjezdzamy ttokiem do
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gory. Dochodzimy wiec do przekonania, ze
ostatni, wyjezdzajacy do gory ttok, powoduje
rozrzedzenie po stronie otworu, czyli obnizke
ci$nienia, na skutek wytwarzanego ssania, a tern
samem umozliwia posrednio dokonanie naptywu
ropy do otworu. Sitg motoryczng moze by¢ np.
rozprezajacy sie w dalszym ciggu gaz. Efekt
dziatania bedzie tern wyzszy, im wieksze roz-
rzedzenie wywotamy nad pokitadem, naprzykiad
wskutek zwiekszenia szybkosci, wzglednie wy-
sokosci podjazdu ttokiem ze spodu.

Zdawatoby sie, ze sita powodujgca naptyw
ropy do otworu nie dziata stale, lecz przy wy-
jezdzie ttoka z dotu do géry. Tak jednak nie jest.
Trwa on do momentu wyréwnania sie cisnien
w ztozu i szybie.

Ten moment za$ zalezny jest kazdorazowo od
ciSnienia panujagcego w otworze, cisnienia zto-
zowego, rodzaju produkcji i jej wysokosci, wresz-
cie dobrego uszczelnienia rur eksploatacyjnych,
tak, by nie zachodzit wypadek wciggania powie-
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trza miedzy niemi, a przedostatnig kolumng rur.
Ten ostatni punkt jest wazny do tego stopnia,
ze z calg pewnoscig mozna moéwi¢ o roznicy
przebiegu tlokowania i wzajemnych wptywow
ssania na wysoko$¢ produkcji przy rurach
uszczelnionych i nieuszczelnionych. Potwierdza-
ja to liczne zjawiska przy ttokowaniu, a dalej
roznica wysokosci produkcji przy metodzie pom-
powania i tlokowania — wystepujagca w otwo-
rach z rurami eksploatacyjnemi, ruchomemi i nie-
ruchomemu

Znajagc zawarto$¢ powietrza w gazie, mozna
kazdorazowo — przy ustalonych innych warun-
kach — obliczy¢ wielko$¢ rozrzedzenia, wywo-
tywanego wyjazdem ttoka. Ogolnie mozna po-
wiedzieC, ze przewyzsza ono stosowane Wyso-
kosci ssania na rurociggach ssacych a wysoko$¢
jego na spodzie, zaleznie od wymienionych po-
przednio czynnikow, zbliza¢ sie bedzie w po-
czatkowych momentach ruchu mniej lub wiecej
do wysokiej prozni.

C. d. n

Dobdr oleju do smarowania nowoczesnego

silnika

lotniczego

Dpkonczenie.

Polskie rafinerje, zdajgce sobie doskonale
sprawe z niedoskonatosci dotychczasowych pro-
duktéw, prowadza obecnie bardzo powazne pra-
ce nad podniesieniem jakosci krajowych olejow
lotniczych. Postep ten bedzie napewno wyzy-
skany celem wprowadzenia do uzytku oleju zi-
mowego nowego typu, zwalniajgc tern samem
obstuge od klopotliwego podgrzewania oleju przy
wiekszosci napotykanych w Polsce zimowych
warunkow atmosferycznych i pozostawiajagc ko-
nieczno$¢ grzania oleju tylko przy najwiekszych
mrozach, rzedu —30°C i wiekszych. Nalezy
przypomnie¢, ze obecnie granica temperatury,
ponizej ktérej wprowadza sie podgrzewanie ole-
Ju, wynosi +5°C. O nadzwyczajnych ufatwie-
niach, jakie za sobg pociggnie wprowadzenie spe-
cjalnych olejow zimowych nie potrzeba nawet
pisac.

Zrozumienie dla korzysci, jakie dajg specjalne
oleje zimowe, jest stosunkowo Swiezej daty, gdyz
niedawno dopiero przezwyciezono uprzedzenie do
znacznego zuzycia oleju, jakie pocigga za sobg
stosowanie takich olejow zimowych. Jak wyka-
zaty amerykanskie badania, prowadzone copraw-
da na samochodach (4), koszt zwigkszonego zu-
zycia oleju z nadmiarem skompensowany zmniej-
szonem zuzyciem paliwa, umozliwionem dzieki
mniejszym oporom mechanicznym. Nalezy sie
tylko obawiac, ze szerokiemu wprowadzeniu do
uzytku specjalnych olejow zimowych bedg staty
na przeszkodzie zbyt mate objetosci zbiornikéw

olejowych. O sprawie tej nalezatloby pomysle¢
przy projektowaniu nowych samolotow.

Mowiac o olejach zimowych nalezy jeszcze
zwrociC uwage, ze poza wysokim indeksem wis-
kozowym i niskg wiskozg powinny one sie jeszcze
odznacza¢ niskg temperaturg Kkrzepniecia czyli
stygnoscig. Kazdy olej przechodzi przy pewnej
temperaturze w stan staty, czyli osigga wiskoze
nieskonczenie wielkag. W bliskosci tej tempera-
tury krzepniecia krzywa wiskozy oleju traci
przebieg prostolinijny, przedstawiony na rys. 1
| zakrzywia sie ku gorze, co nawiasem mowigc
nie zostato na wykresie dla zadnego z olejow
uwzglednione, mimo, ze dla wszystkich prawie
olejow zakrzywienie to wypadtoby niewatpliwie
w obrebie wykresu. Uwagi te wyjasniajg dosta-
tecznie, dlaczego olejem zimowym moze by¢
tylko olej o niskiej temperaturze krzepniecia.
Obecnie wymaga sie dla krajowych olejow zi-
mowych stygnosci nieprzekraczajacej — 15°, za$
w razie wprowadzenia specjalnych olejow zimo-
wych granica ta zostanie obnizona do —30°,
a moze nawet nizej.

Wiskoza oleju lotniczego i warunki pracy sil-
nika, miarodajne dla doboru wiskozy, sg tak Sci-
$le z sobg zwigzane, ze istnieje moznosC odwro-
cenia rozpatrywanego zagadnienia i zajecia sie
doborem warunkéw pracy silnika do wiskozy
oleju. Celem blizszego wnikniecia w te sprawe
nalezy zapoznac sie z wykresem rys. 2 (3). Wska-
zuje on, ze wbrew do$¢ rozpowszechnionemu
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mniemaniu wiasciwa praca silnika jest zapew-
niona nie przez odpowiednig temperature oleju
wchodzacego do silnika, lecz przez wiasciwg
wiskoze tego oleju. Na wykresie podano granice,
ktorej nie powinna przekracza¢ wiskoza oleju
w chwili otwarcia przepustnicy silnika; z prze-
ciecia linji tej granicznej wiskozy z krzywemi
wiskozy réznych olejéow mozna dopiero odczy-
ta¢ graniczne temperatury. W podobny sposob
ustala sie maksymalne temperatury, ktorych
przekroczenie podczas lotu wskazuje, ze wiskoza
oleju wchodzacego do silnika ulegta niedopusz-
czalnemu obnizeniu. W wykresy tego typu s3
zaopatrzeni piloci lotnictwa kanadyjskiego, majac

Rys. 2.

dzieki nim mozno$¢ oddziatywania na warunki
pracy silnika odpowiednio do rodzaju uzywanego
oleju i, odwrotnie, zmiany oleju na inny wow-
czas, gdy dany olej nie pozwala lub utrudnia
uzyskanie temperatur oleju wchodzacego, leza-
cych w granicach przepisanych przez wykres.

Po dobraniu oleju o odpowiedniej wiskozie za-
czyna sie dopiero wiasciwy egzamin zyciowy
oleju. Pracujgc stale w wysokiej temperaturze
i w silnie oksydujgcej atmosferze, olej zaczyna
sie starze¢, co wyraza sie przedewszystkiem
w powstawaniu w nim produktow utleniania i we
wprowadzaniu do oleju resztek niespalonego pa-
liwa. Produkty starzenia oleju zwane asfaltenami
lub smotami, wydzielajg sie z oleju i zanieczysz-
czajg silnik osadami mazistemi, zwanemi takze
szlamem. Jest to czarna papka, mniej lub wiecej
kleista, w sktad ktdrej wchodza, poza wyzej wy-
mienionemi asfaltenami, starty metal, rézne za-
nieczyszczenia i olej. Szlam ten wydziela sie
w roznych otworach i kanatach smarowych,
w szczegolnosci w otworkach ttokdw i pierscieni
zgarniajacych, oraz na $ciankach czesci silnika.
Znaczne ilosci szlamu bywaja zazwyczaj odwi-
rowywane we wnetrzu czopa wykorbienia, i mo-
ze sie nawet zdarzy¢, iz zostang zatkane otworki
w czopie, od czego tylko krok prowadzi do za-
tarcia tlokdw. Wracajagc do ttokow, zatkanie
otworkéw w tltokach 1 pierscieniach zgarniaja-
cych, odprowadzajacych nadmiar smaru do kar-
teru i kontrolujacych wielko$¢ zuzycia oleju, po-
cigga za sobg nadmierne spalanie oleju, dymienie
silnika i moze nakaza¢ zatrzymanie silnika ce-
lem oczyszczenia tlokow i byé moze catego
silnika.
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Starzenie oleju, pociggajace za sobg tak przy-
kre skutki, jest czynnikiem, wyznaczajacym
w wielu wypadkach odstep miedzy kolejnemi
remontami silnika, podwyzsza zatem znacznie
koszty eksploatacji. W zwigzku z tem zrozumiata
staje sie waga, przywigzywana do zwiekszenia
odpornosci oleju na starzenie i do metod, ktore
pozwolityby na niezawodng ocene oleju pod tym
wzgledem. Nalezy przytem zaznaczy¢, ze mato
jest wymaga¢ od oleju wysokiej odpornosci na
starzenie, gdyz cenna ta wiasnos¢ musi byé
jeszcze uzupetniona zdolnoscig oleju do zatrzy-
mywania produktow swego starzenia w roztwo-
rze. Niebranie tej wiasnosci pod uwage nie po-
zwolitoby naprzyktad na wytlumaczenie takiej
pozornej sprzecznosci, ze olej dajacy wiecej pro-
duktéw starzenia mniej zanieczysci silnik, ani-
zeli olej odporniejszy pod tym wzgledem, nie-
rozpuszczajacy natomiast tych produktoéw, a po-
zbywajacy sie ich w miejscach najmniej do tego
celu odpowiednich.

Miarg trudnosci, napotykanych przy poszuki-
waniu proby, pozwalajgcej na ocene skitonnosci
oleju do starzenia, jest uciagzliwos¢ badania tej
cechy oleju na silniku lotniczym. Zgodnie z twier-
dzeniem znanego badacza amerykanskiego He-
roda, proéba oleju na silniku lotniczym jest naj-
trudniejsza i najmniej pewna z posrod prob, z ja-
kiemi ma do czynienia wytwadrca i uzytkowca
silnikow lotniczych (2). Przyczyng tej trudnosci
jest z jednej strony niemozliwosé jednoznacznego
ustalenia wszystkich czynnikdw, mogacych od-
dziatywaé na wynik prdby, z drugiej zas tatwos¢
nieporozumienia pomiedzy poszczegélnemi ba-
daczami przy ocenie wyniku préby. Ocena ta po-
lega na wazeniu osadéw, nagromadzonych w nie-
ktorych miejscach silnika, na badaniu ich skiadu,
na scharakteryzowaniu wygladu czesci silnika
i, og6lnie biorac, na Kkryterjach natury raczej
jakosciowej, anizeli ilosciowej. Duze znaczenie
ma fotografowanie wazniejszych czesci silnika
po probie, jak naprzyktad ttokéw, korbowoddw,
watu wykorbionego, zawor6éw i innych

Znaczna cze$¢ prac nad badaniem olejow obra-
ca sie dokota znalezienia prostej metody labora-
toryjnej, ktoraby pozwolita na ocene sktonnosci
oleju do starzenia bez uciekania sie do drogiej
i czesto niepewnej proby na silniku lotniczym.
Przewaza naogol zdanie, zwkaszcza wsrdd bada-
czy amerykanskich, ze osiagniecie tego celu nie
jest mozliwe, gdyz w silniku olej jest narazony
na tak rozliczne wptywy, ze odtworzenie ich
w prostej aparaturze laboratoryjnej napotkatoby
na nieprzezwyciezone trudnosci. Jest w tem
pewna czesc prawdy, trzeba bowiem pamigtac,
0 znacznej rozpietosci temperatur, ktorym pod-
lega olej, o wptywie niespalonego paliwa, o ka-
talitycznem oddziatywaniu réznych metali i wielu
innych czynnikach, ktérych nasladowanie prze-
kracza mozliwosci badacza. Pozatem istnieje
jeszcze jedna trudnos$¢, polegajaca na zakwalifi-
kowaniu oleju jako dobrego lub ztego rozpusz-
czalnika w stosunku do produktéw starzenia, co,
jak wiadomo, ma zasadnicze znaczenie.

W swoich badaniach nad starzeniem olejow
I. B. T. L. opart sie na probie, wprowadzonej
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pierwszy raz w specyfikacji angielskiego lotnic-
twa na oleje lotnicze, oznaczonej D. T. D. 109.
Proba ta polega na przepuszczaniu w przeciggu
12 godzin powietrza przez olej, ogrzany do 200° C
i na badaniu nastepnem zmian, jakim olej ulegt
w trakcie tej operacji. Wedtug polskiej wersji
tej metody miarg odpornosci oleju na starzenie
jest przyrost asfaltow twardych w oleju pod
wptywem oksydacji i wedtug tej wielkosci oce-
nia sie przedewszystkiem oleje lotnicze. Celem
sprawdzenia, w jakiej mierze metoda ta pozwala
na ocene oleju lotniczego, I. B. T. L. przeprowa-
dzit specjalne préby. Probami temi objeto cztery
oleje, ktorych odporno$¢ na oksydacje zostata
zbadana wedtug metody D. T. D. 109, a nastepnie
sprawdzona na silniku lotniczym. Sprawdzenie to
Bolega’ro na zbadaniu okresowo pobieranych pro-
ek oleju oraz na ogledzinach silnika po probie.
W rezultacie silnik uszeregowat jakos$¢ olejow
w tej samej kolejnosci, jaka data préba laborato-
ryjna na oksydacje.

Pewnym przyczynkiem do przydatnosci labo-
ratoryjnych metod oksydacyjnych moga by¢
rowniez proby, przeprowadzone w Stanach Zje-
dnoczonych na silnikach samochodowych; labo-
ratoryjna metoda badania odpornosci olejow na
starzenie przyjeta podczas tych prob, t. zw. In-
diana Oxidation Test, jest prawie identyczna
z metodg D. T. D. 109. W konkluzjach sprawo-
zdania z tych prob autorzy stwierdzaja, ze wy-
niki préby oksydacyjnej sg zgodne z wynikami
uzyskanemi na silnikach samochodowych (6).

Opisane proby zdawatyby sie dowodzi¢, ze
wyniki prob oksydacyjnych nie sg jednak tak
bardzo oddalone od rzeczywisto$ci. Metoda an-
gielska jest obecnie umieszczona w warunkach
technicznych polskich i angielskich, przyczem
anglicy okazujg jej jeszcze wieksze zaufanie,
anizeli w Polsce; wedtug angielskiego Air Mini-
stry zgodno$¢ pewnego oleju ze specyfikacja
D. T. D. 109 catkowicie wystarcza do zatwier-
dzenia tego oleju do uzytku na silniku lotniczym.
W warunkach polskich metoda ta spetnia prze-
dewszystkiem role negatywng, to znaczy stuzy
raczej do odrzucania olejow niz do przyjmowania
ich, gdyz zatwierdzenie pewnego oleju do uzytku
moze nastgpi¢ jedynie w wyniku pomysinie od-
bytej préby na silniku lotniczym.

Jest rzeczg oczywistg, ze odporno$¢ oleju lot-
niczego na starzenie moze by¢é wieksza Iub
mniejsza zaleznie od typu silnika, do jakiego da-
ny olej ma by¢ uzyty. Silniki nowoczesne, pra-
cujace przy wysokich temperaturach i naciskach
jednostkowych, wystawiajg olej lotniczy na
znacznie ciezsze warunki Dracy, anizeli silniki
starszych typdw. Olej spetniajacy dobrze swoje
zadanie na silniku starszym, moze okazaC sie
nieodpowiedni na silniku nowoczesnym. Za sma-
rowaniem nowoczesnych silnikdw lotniczych
lepszemi olejami przemawia jeszcze inna oko-
liczno$¢, a mianowicie postepy, dokonane w dzie-
dzinie materjatowej i konstrukcyjnej. Starsze
silniki ulegajg z reguty pewnym drobnym uszko-
dzeniom po stosunkowo krétkim okresie czasu,
to znaczy jeszcze zanim olej zdazy sie zesta-
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rze¢ w stopniu zagrazajgcym dobroci pracy sil-
nika. Z nowemi silnikami sprawa przedstawia
sie inaczej, gdyz ich rozwigzanie mechaniczne
jest tak dalece lepsze, ze niejednokrotnie okresy
czasu miedzy remontami nie sg wyznaczone
przez stan mechaniczny i zuzycie czesci, ale
przez konieczno$¢ oczyszczenia silnika od osa-
doéw olejowych. Tak wiec, o ile stosowanie dro-
giego oleju w silniku starszego typu nie jest
zawsze uzasadnione, to w silnikach nowoczes-
nych sprawa ta nie podlega nawet dyskusji.

Wspomniano wyzej, ze olej zmusza nieraz do
przyspieszenia remontu silnika. Jednem ze zja-
wisk, wywotanych pod wptywem oleju i naka-
zujgcych weczesniejszy remont, jest zaklejanie
pierscieni tlokowych. Zjawisko to uniemozliwia
normalng prace silnika ze wzgledu na spadek
kompresji, wzrost zuzycia oleju i niebezpieczen-
stwo zatarcia ttoka (1). Zaklejanie pierscieni na-
stepuje pod wptywem osadzajgcych sie w row-
kach ttoka produktow starzenia oleju, ktére od-
bierajg pierscieniowi mozno$¢ sprezynowania,
unieruchomiajgc go na catym obwodzie lub jego
czesci. Jak sie zdaje, sktonnos¢ oleju do zakle-
jania pierscieni jest w duzej mierze zalezna od
stopnia, w jakim olej sie starzeje. Jesli nie zaw-
sze istnieje zwigzek pomiedzy wygladem silnika
po probie a iloscig zaklejonych pierscieni, to na-
lezy to prawdopodobnie przypisa¢ niejednakowej
zdolnosci wszystkich olejéow do zatrzymywania
swoich produktéw starzenia w roztworze, ktora-
to cecha zostata juz poprzednio omdwiona. Ty-
powym przyktadem jest pod tym wzgledem olej
rycynowy, znany ze swojej akjtywnosci che-
micznej w poréwnaniu do olejow mineralnych,
posiadajgcy jednak te wielkg zalete, ze rozpusz-
cza w sobie produkty oksydacji i utrzymuje sil-
nik w bardzo dobrym stanie po pracy. Widaé
jednak, ze nawet ta zdolno$¢ nie zabezpiecza
przed osadzaniem sie tych produktow za pier-
scieniami, widocznie wskutek wysokiej tempe-
ratury, panujacej w tych miejscach, wiadomo
bowiem, ze gtdwng wadg oleju rycynowego jest
powodowane przezen w stosunkowo Kkrdtkim
czasie zaklejanie pierscieni.

Badanie sktonnosci olejow do zaklejania pier-
cieni znajduje sie obecnie w programie prac
wielu laboratoriéw. Proby te sg z zasady doko-
nywane na silnikach jednocylindrowych, przy-
czem wielkoscig charakteryzujgca warto$¢ oleju
pod tym wzgledem, moze byé czas pracy silnika
przy pewnych wzorcowych warunkach do chwili
zaklejenia pierscieni lub tez temperatura cylin-
dra, przy ktdrej musi silnik pracowac, aby zakle-
jenie nastgpito po pewnym zalozonym okresie
czasu. Ostatnig metode obrat Ricardo, opraco-
wujac probe na zlecenie firmy Shell (7). Postu-
guje on sie matym silniczkiem motocyklowym
0 pojemnosci cylindra 250 cm3, chtodzonym po-
wietrzem, i w ten sposob reguluje intensywno$¢
chtodzenia cylindra, aby zaklejenie pierScienia
nastgpito po 10 godzinach pracy silnika. Tempe-
ratura cylindra, przy ktorej to nastapi, jest wias-
nie miarg sklonnosci oleju do zaklejania pier-
Scieni. Badanie kazdego oleju wedtug tej metody
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odbywa sie tgcznie z badaniem oleju, przyjetego
jako wzorcowy, poczem sg poréwnywane tem-
peratury, otrzymane dla obu olejow.

Wyczerpujace badania nad zaklejaniem pier-
$cieni przeprowadzono réwniez w Materiel Divi-
sion, U. S. Air Corps, przyczem otrzymano wy-
niki niezadawalajgce, stwierdzono bowiem na-
przyktad, ze kolejnos¢ uszeregowania olejéw pod
wzgledem ich sktonnosci do zaklejania pierscieni
zalezy od bardzo wielu czynnikéw. Trudnos¢ ta
wystepuje zaroéwno przy probach na jednocylin-
dréwkach jak i na normalnych silnikach lotni-
czych. Tak wiec w wypadku prob na jednocylin-
drowce przekonano sie, ze ttok zeliwny inaczej
klasyfikuje oleje, anizeli aluminiowy (2). Wyniki
porownania olejow na silniku lotniczym zaleza,
Jak sie okazato, od typu silnika i od surowosci
warunkéw jego pracy. Gdyby wszystkie oleje
byty w jednakowym stopniu deprecjonowane
wskutek pogarszania warunkow pracy silnika,
wowczas kolejnos¢ uszeregowania ich bytaby
niezalezna od typu silnika i warunkow prowadze-
nia proby. Sciste uzaleznienie wynikéw badan
olejow od warunkéw proby wskazuje na rézng
wrazliwo$¢ poszczegblnych typow olejéow na
pewne oddziatywania, wystepujgce w silniku.
Biorac dla przykfadu dwa oleje A'i B, z ktorych
pierwszy A jest sktonniejszy Erzy pewnych wa-
runkach pracy silnika do zaklejania pierscieni,
moze si¢ zdarzy¢, ze przy znacznem pogorszeniu
warunkow pracy silnika olej B okaze sie¢ gorszy,
anizeli A. Oznacza to, ze olej A jest mniej wraz-
liwy na warunki pracy silnika, anizeli B.

Wykazano powyzej, ze dobdr oleju do silnika
lotniczego nie podlega bynajmniej pewnym pro-
stym i niebudzacym watpliwosci zasadom 1 ze
w dziedzinie tej jest jeszcze wiele spraw niewy-
jasnionych. W zwiazku z tern nasuwa sie pyta-
nie, w jakim kierunku p6jda nowoczesne tenden-
cje doboru olejow. Koncowa cze$¢ niniejszej
pracy bedzie usitowata nawigza¢ wspdtczesne
tendencje rozwojowe olejow lotniczych do roz-
wazan poprzednich.

Jest rzecza oczywista, ze gtownym celem,
przySwiecajgcym wytworcy olejow, powinno
byC usuniecie wad olejow wczesniejszych typow.
Przystepujac do krytycznej oceny wspotczes-
nych olejow lotniczych, nalezy przedewszystkiem
zwrécié uwage na wielkg réznorodnos$é typow
olejow, obejmujacych szeroki zakres zmiennosci
wiskoz. W takich warunkach zrozumiale staje sie
dazenie do zmniejszenia ilosci uzywanych typow,
jednak podane na wykresie | dwa typy nowych
olejow (Nr. 3 i 5) zdajg sie temu przeczy¢. Co
wiecej, oleje te, jeden o wiskozie nizszej, drugi
zaS wyzszej, niz dotychczas uzywane, nasuwajg
watpliwos¢, w jakim kierunku po6jda nowe oleje
lotnicze, to znaczy w kierunku obnizenia czy
podwyzszenia wiskozy. Celem rozstrzygniecia
tego pytania nalezy zastanowic sie, jaki typ oleju
ma wieksze szanse stania sie olejem uniwersal-
nym, pozwalajagc w ten sposob na pozbycie sie
nadmiernego zréznicowania olejéw, obserwowa-
nego obecnie. _ )

ozpatrujac te sprawy z powyzszego Stanowi-
ska nie trudno dojs¢ do wniosku, ze przyszto$c¢
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lezy stanowczo po stronie olejow typu zimo-
wych, fatwiej bowiem opanowaé wysokie tem-
peratury pracy silnika przy pomocy olejow zbyt
rzadkich, anizeli niskie temperatury (rozruch)
przy uzyciu olejow zbyt gestych. Olej rzadszy
zwieksza nietylko w zimie, ale i w kazdej porze
roku gotowos$c silnika do pracy, utatwiajac roz-
ruch i pozwalajagc na wystartowanie samolotu
przy znacznie nizszej temperaturze oleju wcho-
dzacego do silnika. Za szerszem wprowadzeniem
do uzytku olejow rzadszych przemawia pozatem
ta okoliczno$¢, ze nadanie olejowi wysokiej od-
pornosSci na starzenie jest znacznie fatwiejsze
przy produkcji olejow o niskiej anizeli o wy-
sokiej wiskozie.

Mimo oczywistych zalet olejow rzadszych po-
wszechne wprowadzenie ich do uzytku bedzie
mozliwe dopiero po catkowitem usunieciu ich
wad. Pomijajgc kwestje wysokiego zuzycia oleju,
ktore samo w sobie nie jest zte (pomijajac koszty
oleju) i ktorego opanowanie nalezy tylko do kon-
struktora silnika, rzadki olej przyspiesza jak wia-
domo zuzycie pierscieni ttokowych i moze za-
wies¢ przy wysokich temperaturach i naciskach
jednostkowych, jakie wystepujg naprzykitad mie-
dzy czopem walu wykorbionego a tulejg gtdwng
korbowodu silnika gwiazdowego. Nalezy zazna-
czy¢, ze obawy te sg najistotniejsze przy stoso-
waniu olejow mineralnych, odznaczajgcych sie
niedostatecznie dobrg przyczepnoscig do po-
wierzchni metalowych.

Druga wada olejow mineralnych taczy sie z po-
przednio omowiong cechg roznej zdolnosci po-
szczegOlnych olejéw do zatrzymywania w roz-
tworze produktow wiasnego rozktadu. Mimo
ogromnego postepu w kierunku uodporniania ole-
jow przeciwko starzeniu oleje mineralne zacho-
waty jeszcze w znacznym stopniu sktonno$¢ do
osadzania nielicznych nawet produktow rozkfadu
na czesciach silnika. Wady tej nie posiadajg oleje
organiczne pochodzenia roslinnego i zwierze-
cego, jak naprzykiad olej rycynowy, nasuwa sie
zatem mysl potgczenia zalet olejow obu typow
przez stworzenie ich mieszaniny. Rozwigzanie
to jest tern pomysliniejsze, ze usuwa jednoczesnie
drugg wade oleju mineralnego, to znaczy niedo-
stateczng przyczepno$¢ do powierzchni metalo-
wych.

Oleje nowego typu, tak zwane nattuszczone
(compoundowane), sg znane oddawna, jednak do-
tychczas spogladano na nie z nieufnoscig ze
wzgledu na zrodio niespodzianek nod postacig
kryjacej sie w tych olejach domieszki organicz-
nej. Dotychczas nie jest znana metoda badania,
ktora pozwolitaby na niezawodng ocene szkodli-
wosci lub pozytecznosci wprowadzonej do oleju
domieszki  roslinnej lub zwierzecej i dlatego
wszystkie; prawie specyfikacje na Swiecie nie
dopuszczajg do uzytku olejow nattuszczonych.
Do pewnego czasu uwazano za wygodniejsze
unikanie stosowania tych olejow; od niedawna
dopiero zaczyna sie przejawia¢ w stosunku do
nich zainteresowanie (7), ktorego Zrodio stara-
tem sie powyzej uzasadnic.

Okres obecny moznaby scharakteryzowac jako
ujmowanie zagadnienia olejow nattuszczonych,
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poczem mozna spodziewac sie znacznego rozpo-
wszechnienia tego rodzaju olejéw. Rozwdj ich
staje sie konieczny réwniez w zwigzku z przewi-
dywanym wzrostem obcigzer jednostkowych sil-
nikbw lotniczych przysztosci, gdzie tylko olej
0 dobrych wiasnosciach bedzie moégt uratowac
powierzchnie trgce od zatarcia lub wytopienia.
Przypomina sie stan z czasu pierwszych krokéw
lotnictwa, kiedyto mimo niedoskonatosci mate-
riatdw i rozwigzan mechanicznych silniki praco-
waly zadawalajaco dzieki warto$ciowej pomocy
uzywanego wdwczas oleju rycynowego.

Na zakonczenie nalezy powiedzie¢ pare stow
0 wspotczesnych olejach krajowych. O indeksie
wiskozowym tych olejow byfa juz mowa po-
przednio, niestety z mato przychylnym dla nich
wynikiem. Réwniez odpornos$¢ tych olejow na
starzenie pozostawia wiele do zyczenia. Ostatniej
wadzie nalezy przedewszystkiem przypisa¢ do-
tychczasowe stosowanie w kraju olejow zagra-
nicznych, oczywiscie tylko do silnikow najnpw-
szych typow. Na usprawiedliwienie krajowych
rafinery] nalezy przyzna¢, ze odpowiedzialnosé
za dotychczasowe niepowodzenia ponosi niska
wartosC surowca krajowego, pozwalajaca na
uzyskanie wysokowartosciowych olejow lotni-
czych tylko przy zastosowaniu najnowszych me-
tod produkcji, postugujacych sie rozpuszczalni-
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kami selektywnemi w miejsce dotychczasowej
rafinacji kwasem i tugiem. Krajowy przemyst
naftowy wkroczyt juz na te droge z bardzo nie-
wielkiem tylko opdznieniem w stosunku do przo-
dujacych w tej dziedzinie Stanéw Zjednoczonych
i w krotkim czasie uzyska niewatpliwie wyniki
bez poréwnania lepsze od dotychczasowych-
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Sprawozdanie Krajowego Towarzystwa
Naftowego za rok 1935

Biuro Krajowego Towarzystwa Naftowego zto-
zyto na Walnem Zgromadzeniu, odbytem dnia
20 kwietnia 1936 r. nastepujgce sprawozdanie za
rok 1935.

I. Czynnosci state,

Sprawozdania miesieczne:

Biuro Krajowego Tow. Naftowego zestawia
co miesigc, na podstawie dat oficjalnych, szcze-
g6towe sprawozdania, obejmujace statystyke ko-
palniang i rafineryjng, statystyke ruchu wiert-
niczego, notowania rynkowe za rope, gaz ziem-
ny i produkty finalne, oméwienie konjunktury na
rynkach krajowych i zagranicznych, oraz wszel-
kich wazniejszych wydarzen.

Sprawozdania te przesytane sg do Wiadz, in-
stytucyj i organizacyj gospodarczych, oraz re-
dakcyj dziennikdw 1 czasopism periodycznych.

Statystyka:

Statystyka zorganizowana zostata w ciggu
ostatnich lat w naszem Towarzystwie w Spo-
sob nastepujacy: W ciggu kazdego miesigca
opracowuje sie — na podstawie dat dostarcza-
nych bezpo$rednio z Wydziatu Naftowego Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu, natychmiast po
otdbwkowem ich zestawieniu — peing statystyke

kopalniang, rafineryjng i handlowa, z tern, ze
pierwsze zestawienia statystyczne pojawiajg sie
normalnie juz w ciggu trzech tygodni po zam-
knieciu danego miesigca.

Zestawienia te otrzymujg wszyscy cztonko-
wie Wydziatu i przedsiebiorstwa zrzeszone.

Niezaleznie od powyzszego zamieszczane Sg
w ,,Przemys$le Naftowym" co miesigc zestawie-
nia statystyczne porOwnawcze, opracowywane
dla nas przez lzbe Pracodawcoéw w Borysta-
wiu.

Pozatem dostarczamy prenumeratorom ,,Prze-
mystu Naftowego" jako dodatek bezptatny, ze-.
szyty statystyczne, wydawane przez Karpacki
Instytut Geologiczno-Naftowy.

Opinje i orzeczenia:

W okresie sprawozdawczym opracowano dla
Wiadz, Sadoéw i Izb Przemystowo Handlowych
nastepujgce opinje, orzeczenia i wyjasnienia:

Zestawienie listy Sedziéw Handlowych

Opinja w sprawie potrgcania kosztow z nafe-
zytosci za rope bruttowa,

Woyjasnienie w sprawie cen kartelowych ole-
jéw smarowych,

Opinja w sprawie koncesji dla rafinerji pod
firmg ,,Segil",
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Opinja w sprawie kapitatu zaktadowego firmy
»Pilak”,

Orzeczenie w sprawie sekwestru ropy nafto-
wej w latach 1916—1923,

Woyjasnienie w sprawie firm syndykackich,

Orzeczenie w sprawie nazwy ,kidfinish",

Orzeczenie w sprawie ptocien filtracyjnych,

Orzeczenie w sprawie amortyzacji kosztow
wiercenia,

Wyijasnienie w sprawie ozokerytu i cerezyny,

Wyjasnienie w sprawie z{6z wosku ziemnego
W powiecie turczanskim,

Opinja w sprawie ceny udziatu brutto,

Opinja w sprawie ceny oleju specjalnego ,,Pol-
minu",

Zestawienie listy biegtych dla Wiadz skar-
bowych,

Opinja w sprawie ceny ropy marki ,Wolo-
sianka",

Orzeczenie w sprawie znaku towarowego
»,Gargoil BB*,

Orzeczenie w sprawie ceny gazu ziemnego,

Orzeczenie w sprawie ceny gazoliny z r. 1932,

Wyjasnienie w sprawie kartelu naftowego,

Opinja w sprawie wyroku Sadu Najwyzszego,

Opinja w sprawie czasu letniego,

Opinja w sprawie rynku parafinowego,

Opinja w sprawie fapaczki w Borystawiu,

Opinja w sprawie ceny benzyny,

Orzeczenie w sprawie cen gazu ziemnego,

Orzeczenie w sprawie utozenia rurociggow,

Opinja w sprawie koncesjonowania przemystu
czteroetylku otowiu,

Woyjasnienie w sprawie planéw nieruchomosci
gorniczych,

Orzeczenie w sprawie urlopow pracownikow
umystowych,

Orzeczenie w sprawie podatku przemystowe-
go_od ropy bruttowej,

Zestawienie spisu firm kopalnianych dla po-
selstwa amerykanskiego —

oraz inne, wynikajgce ze spraw biezacych.

Zwyczaje handlowe:

Zwyczaje handlowe dla przemystu naftowego
opracowywane sg i ogtaszane przez Izby Prze-
mystowo Handlowe, a w szczegdlnoscl przez
Izbe Iwowska. Przy opracowywaniu tych zwy-
czaJow handlowych wspdtpracowalismy zawsze
bezposrednio z Biurem lzby i z Komisjg Zwy-
czajow handlowych.

W okresie sprawozdawczym opracowano na-
steguiace Zwyczaje: ) )

ptacanie skiadek do Ubezpieczalni Spotecz-
nych za pracownikow,

Znaczenie wyrazenia ,zaplata z pierwszej
produkcji*

Optacanie ,,metrowki",

Potracanie kosztdw z nalezytosci za rope brut-
towg —
przyczem podkreslic nalezy, ze najczestsze ze
wszystkich sg orzeczenia w sprawie potrgcen
bruttowych.
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Do dyspozycji cztonkéw Krajowego Towa-
rzystwa Naftowego pozostaje w naszem Biurze
zbiér zwyczajéw handlowych w przemysle naf-
towym, opracowany za lata 1900—1935.

Okdlniki i komunikaty:

Cztonkowie nasi otrzymuja regularnie okélniki
i komunikaty opracowywane w Biurze Towa-
rzystwa, wzglednie przez Centralny Zwigzek
Przemystu Polskiego, a dostarczane nam w tym
celu w wiekszej ilosci egzemplarzy. OKdlniki te
dotycza po najwiekszej czesci interpretacji no-
wych ustaw i rozporzadzen.

Uzupetnieniem tych informacyj jest dziat praw-
ny ,,Przemystu Naftowego".

Informacje prasowe:

Biuro naszego Towarzystwa utrzymuje staty
kontakt z szeregiem redakcyj dziennikdw, cza-
sopism, fachowych i ajencyj prasowych. Dostar-
Czane przez nas materjaty zamieszczane sg
W coraz szerszej mierze w calej prasie polskie]
i informujg w sposdb rzeczowy opinje publiczng
w sprawach naszego przemystu.

Ceny gazu ziemnego:

Od r. 1924 zestawiamy i obliczamy ceny gazu
ziemnego w zagtebiu borystawskiem na pod-
stawie danych, dostarczanych nam bezpo$rednio
przez wszystkie powazniejsze firmy. Ustalona
w ten sposob cena gazu, zatwierdzana przez
Izbe Przemystowo Handlowg we Lwowie i ogto-
szona publicznie, stanowi przedewszystkiem
podstawe do obliczenia ceny gazu, przypadaja-
cego na udziaty brutto.

W ciggu roku 1935 wahaly sie ceny gazu
ziemnego od ZI 4,15 do ZI 470 za 100 mj3,
a wiec w granicach nieco nizszych anizeli w r.
1934.

Wydawnictwo ,,Przemysl Naftowy".

Rok 1935 byt dziesigtym rokiem istnienia na-
szego wydawnictwa. Rocznik ten obejmuje 24
zeszyty 1 760 stron, jest wiec obszerniejszy od
rocznika poprzedniego. Poszczegllny zeszyt
obejmuje $rednio 32 kolumn, czyli stron druku.

W poszczegélnych dziatach zamieszczono:

w dziale ogélnym 29 artykutow,

w dziale kopalnictwa 24 artykutdw,

w dziale rafineryjnym 17 artykutow,

w dziale gazownictwa 3 artykuty,

w dziale geologji naftowej 15 artykutow.

w dziale ,,ré6zne" 16 artykutow
facznie zatem 104 artykuty, oprocz szeregu dzia-
tow osobnych, ponizej szczegétowo wymienio-
nych.

W dziale przegladu prasy zamieszczano stre-
szczenia artykutow ukazujacych sie w prasie
polskiej i zagranicznej, ze szczegdlnem uwzgled-
nieniem Kkwestji motoryzacji.

W wiadomosciach gospodarczych zamieszcza-
no co miesigc notowania cen ropy surowej, ga-
zu ziemnego, place robotnicze oraz sytuacje¢ na
rynku krajowym i eksportowym.
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W dziale prawnym zestawiano wszystkie
ustawy i rozporzadzenia, dotyczace spraw go-
spodarczych, omawiajagc Szerzej normy prawne
odnoszace sie bezposrednio do przemystu nafto-
wego, oraz aktualne wyroki i orzeczenia Sadu
Najwyzszego i Trybunatu Administracyjnego.

W dziale wiadomosci biezacych zamieszczano
wszystkie aktualne informacje, oraz kronike
wiertniczg, a w dziale zagranicznym, w artyku-
fach i notatkach krotszych, wszelkie informacje
interesujgce nasz przemyst.

Mimo zwigkszenia objetosci poszczegolnych
zeszytow i catego rocznika obnizylisSmy ceny
sktadu i druku, utrzymujac je w granicach kwot
preliminowanych.

[los¢ prenumeratorow ptatnych utrzymata sie
w okresie sprawozdawczym na wysokosci nie-
zmienionej. Egzemplarze wymienne i bezptatne
przesytamy w zwigkszonej ilosci do wiadz cen-
tralnych, do urzedow majacych  bezposredni
i posredni kontakt ze sprawami przemystu naf-
towego, do placowek dyplomatycznych i kon-
sularnych polskich zagranicg | zagranicznych
w Polsce, do bibljotek, czytelh i t. p

Podobnie jak w latach ubiegtych, dostarcza-
my naszym prenumeratorom statystyke, wyda-
wang przez Karpacki Instytut Geologiczno Naf-
towy w Borystawiu, jako bezplatny dodatek.

Inne wydawnictwa:

W Biurze naszego Towarzystwa skoncentro-
wane zostato wydawnictwo ,,Podrecznika Naf-
towego". W okresie sprawozdawczym przygo-
towano do druku dalsze jego czesci, ktore wy-
dane zostang w roku biezacym.

[I. Czynnosci rozne.
Komisje Miedzyministerialne — postulaty:

Z koncem r. 1935, po ukonstytuowaniu sie no-
wego Gabinetu i ustaleniu nowego programu
gospodarczego, rozpoczety sie prace Miedzymi-
nisterialnych Komisyj, wyznaczonych do nawig-
zania bezposredniego kontaktu z zyciem gospo-
darczem, oraz bezpo$rednio takze z przemystem
naftowym. Wiekszos¢ tych prac rozpoczetych
w roku 1935 prowadzona jest w dalszym ciggu
w roku biezacym.

W Towarzystwie naszem skoncentrowane zo-
staty prace przygotowawcze do wymienionych
Komisyj, uzgodnione z wszystkiemi grupami na-
szego przemystu. W wyniku tych prac przygo-
towane zostaty poszczegblne referaty, wygto-
szone na Komisjach, zestawione nastepnie w spe-
cjalnem opracowaniu do druku w naszem cza-
sopiSmie i w innych wydawnictwach.

Biuro naszego Towarzystwa pozostaje stale
posrednio i bezposrednia w kontakcie z czynni-
kami, decydujacemi o sprawach, wynikajacych
z przeprowadzonych wyzej obrad.

Sprawy podatkowe:

W okresie sprawozdawczym opracowano ca-
tos¢ postulatow odnoszacych sie do naszych
spraw podatkowych. Sprawy te odnoszg sie do:
podatku dochodowego, amortyzacji, kosztow
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wiertniczych i t. p., — do podatku przemysto-
wego, obcigzenia ropy bruttowej i t. p, — do

podatku od olejow mineralnych, utrzymania kre-
dytowania tego podatku, odcigzenia niektdrych
produktow i t. p., — oraz do szeregu innych
podatkdw panstwowych i komunalnych, oraz
optat stemplowych. Sprawy te omawiane byty
wielokrotnie w naszej prasie fachowej oraz na
naszych zebraniach.

Sprawy kolejowe:

W sprawie taryf kolejowych wspotpracowa-
liSmy z warszawskim Zwigzkiem Rafinerow,
w Kktérym koncentrujg sie¢ normalnie powyzsze
sprawy.

W sprawie komunikacji kolejowej interwenio-
walisSmy wielokrotnie, tacznie z lzbg Przemy-
stowo Handlowa we Lwowie oraz bezposrednio.
Przedmiotem naszych interwencyj jest gtownie
komunikacja osobowa miedzy Lwowem i Zagte-
biami naftowemi.

Sprawy socjalne:

Sprawy socjalne opracowywane byty kilka-
krotnie w tacznosci z Komisjami  Miedzymini-
sterjalnemi. Odno$ne materiaty dostarczone zo-
staty kompetentnym czynnikom.

Umowa zbiorowa z robotnikami zawarta
z koncem r. 1934 obowigzywata do poczatkdw
roku 1936, wskutek czego w ciggu roku spra-
wozdawczego nie byfa przedmiotem prac na-
szych organizacyj.

Ceny produktow finalnych:

W zwigzku z Komisjami Miedzyministerjalne-
mi i niezaleznie od tych Komisyj, opracowano
zagadnienie cen ﬁroduktéw finalnych w celu wy-
Jasnlenla czynnikom decydujacym i opinji pu-
blicznej znaczenia i kalkulacji tych cen. Osiag-
nieto tu rezultat dodatni w formie ustalajgcego
sie juz powszechnie przekonania 0 niemoznosci
dalszej obnizki cen produktow naftowych ze
strony przemystu.

Ustawodawstwo specjalne:

W okresie sprawozdawczym przeprowadzono
szereg prac zwigzanych z rozporzadzeniem o
Funduszu Wiertniczym. Ogtoszone i obowigzu-
jace juz rozporzadzenie jest naogo6t zgodne z opi-
nja kompromisowa, wytoniong przez specjalng
Komisje naszego Towarzystwa.

Fundusz Drogowy:

Opracowano i przedtozono czynnikom decy-
dujacym wnioski, dotyczace obnizenia stawek,
obcigzajgcych produkty naftowe na rzecz Fun-
duszu Drogowego. Poprawki te dotyczg w pier-
wszym rzedzie oleju gazowego, stosowanego do
napedu samochodow w minimalnej tylko ilosci,
oraz benzyny, uzywanej do celow przemys+o-

wych.
Mieszanki spirytusowe:

Wykonanie umowy, zawartej przed kilku laty
miedzy Syndykatem Przemystu Naftowego z jed-
nej, a Monopolem Spirytusowym z drugiej stro-
ny, objete jest dziatalnosScig Towarzystwa Han-
dlowego Przemystu Naftowego we Lwowie
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Dozor kottow parowych:

Dyrektor Biura naszego Towarzystwa wybra-
ny zostat do Rady Nadzorczej Stowarzyszenia
Dozoru Kottéw Parowych. W okresie sprawo-
zdawczym utrzymane zostaty oplaty za dozor
kottow ,,naftowychd na poziomie obnizonym
w stosunku od innych kottow tych samych wy-
miarow.

Utworzenie Wyzszego Urzedu Gorniczego we
Lwowie:

Naskutek wielokrotnych interwencyj naszego
przemystu zadecydowana zostata z koncem .
1935 sprawa utworzenia tegoz Urzedu we Lwo-
wie. Wyzszy Urzad Gorniczy rozpoczat swe
czynnosci z poczatkiem r. 1936.

Stypendium Im. Prezesa Diugosza:

Stypendium nadane jednemu ze stuchaczéw
Akademji Goérniczej w Krakowie wyptacane byto
w ciggu roku, zgodnie z przepisami statutu.

Akcja zapomogowa:

Akcja udzielania zapomdg ze Srodkéw, przewi-
dzianych w budzecie, uzupetnionych zbidrka,
przeprowadzong z okazji Swigt Bozego Naro-
dzenia i Nowego Roku, obejmowata szereg sta-
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rych pracownikéw przemystu naftowego, pozba-
wionych $rodkéw do zycia.

Il Ankiety, Zjazdy i wystawy.

Biuro Krajowego Towarzystwa Naftowego
wspdtdziatato w organizacji szeregu imprez i pra-
cach réznych instytucyj, Jak , Targi Wschodniel
we Lwowie, Liga Drogowa, Polskie Towarzy-
stwo Ekonomiczne, Miedzynarodowa lIzba Han-
dlowa, Kongres Naftowy w Paryzu i t. p.

IV. Wspdtpraca z innemi Organizacjami.

W  okresie sprawozdawczym pozostawato
Biuro nasze w $cistym kontakcie z innemi orga-
nizacjami naftowemi. Dotyczy to w pierwszej
linji Zwigzku Polskich Producentow i Rafinerow
w Warszawie, a takze jego Oddzialu we Lwo-
wie. Niemniej Scista wspotpraca taczy nas z Izbg
Pracodawcow w przemysle naftowym w Bory-
stawiu.

Szczegolnie bliski kontakt utrzymujemy z lzbg
Przemystowo Handlowg we Lwowie, w ktorej,
ze zrozumiatych wzgledow, koncentrujg sie spra-
wy naftowe. Bezposrednie stosunki +aczg nas
rowniez z lzbg Przemystowo Handlowg w Kra-
kowie; w lzbie tej posiadamy réwniez naszych
reprezentantow.

Czitonkowie Wydzialu Krajowego Tow. Naftowego
wybrani na rok 1936

Prezes:
Wiadystaw Dtugosz,
Zast. Prezesa:

Dyr. Tadeusz Chiapowski.

Inz. Wiktor Htasko.

Dyr. Lipa Schutzmann.
Inz. Marjan Szydtowski.

Cztonkowie:

Dr. Marek Aleksandrowicz.
Dyr. Jan Arnicki.

Inz. Zygmunt Bielski.

Inz. Zygmunt Biluchowski.
Inz. Stefan Dazwanski.
Dyr. Jozef Dressler.

Dr. Wojciech Dziedzic.

Inz. Jozef Gajl.

Dyr. Feliks Goldhammer.

Dyr. Stanistaw Lewandowski.
Gen. Inz. Aleksander Litwinowicz. Dyr. Wit Sulimirski.
Dyr. Mieczystaw Longchamps.
Dr. Stanistaw tancucki.

Inz. Kazimierz todzinski.

Inz. Henryk Marczak.

Dyr. Adrien Mehuys.

Dyr. Henryk Mikuli.

Dr. Ryszard Noskiewicz.

Inz. Pawet Setkowicz.

Inz. Stanistaw Szczepanowski.
Gen. Stanistaw Szeptycki.
Dyr. Samuel Teicher.

Dr. Stanistaw Unger.

Dyr. Wincenty Waligora.

Inz. Damian Wandycz.

Inz. Marjan Wielezynski.

Dyr. Wiadystaw Gorecki.
Dyr. Stanistaw Hennig.
Dr. Alfred Kielski.

Inz. Stanistaw Paraszczak.
Dr. Jozef Parnas.

Dyr. Mieczystaw Mak-Pigtkowski.

Dr. Stanistaw Pifat.

Dr. Witold Wiesenberg.

Inz. Ludwik Wioczewski.

Dr. Bronistaw Wojciechowski.
Dr. Ignacy Wygard.

Dr. Bogustaw Kilarfeld.
Dyr. Konrad Kowalewski.
Dr. Jerzy Kozicki.

Inz. Stanistaw Koztowski.
Dr. lzydor Kreisherg.

Inz. Wactaw Piotrowski.
Dr. Jézef Rubkowski.
Dyr. Brunon Samuely.

Dyr. Czestaw Zatuski.

Inz. Jan Zaranski.

Inz. Stanistaw Zarzecki.
Dyr. Franciszek Zychlinski.

Delegatem Stow. Pol Inz. Przem. Naft, do Wydziatu jest Inz. Stanistaw Paraszczak

Dyrektor Biura: Dr. Stanistaw Schaetzel.
Zast. Dyrektora: Dr. Tadeusz Mikucki.
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FProtokdt

posiedzenia Komisji

Przetworow Naftowych P. K. N.

odbytego w dniach 16 i 17 grudnia 1936 r. we Lwowie
w lokalu firmy ,Matopolska" pl. Marjacki 8

Obecni:

Cztonkowie Komisji: Prof. Dr. A. Roginski
Gen. Sekretarz P. K. N, Inz. W. J. Piotrowski
Sekretarz Komisji, Dr. Hugo Burstin Raf. , Gali-
cja", inz. T. Brzozowski Biuro Badan Br. Panc.,
Inz. F. Chierer Raf. ,Jedlicze", koncern ,,Mato-
polska”, Dyr. inz. E. Dawidson Raf. ,Gazy
Ziemne", Inz. M. Flecker Raf. ,Vacuuin Ol
Cornp.”, Inz. W. Grossman Tow ,Karpaty"
Warszawa, Inz. F. Grossman Biuro Badan T. Br.
Panc., Dr. W. Kasperowicz Gtdwny Urzad Miar,
Dr. E. Koscielecki Gtowny Urzad Miar, Inz. F.
Lindner Giesche S. A. Katowice, Inz. F. Lim-
bach Raf. ,Polmin”, Inz. Lutze-Birk Dyr.
Tramw. i Autob. Warszawa, Dr. Z. tahocinski
Raf. ,,Polmin”, Inz. T. Marjanski Raf. ,,Vacuum
Oil Cornp", Inz. B. Mielnikowa Inst. Badan
Techn. Lotn., Inz. T. Marcinkiewicz ,Galicja"
Lwow, Inz. M. Maczynski Drogowy Instytut
Badawczy, Kpt. Inz. J. Obloczynski Biuro Ba-
dafi Techn. Broni Panc., Inz. J. Sereda Politech-
nika, Lwoéw, Lab. Techn. Nafty, Dr. S. Sukna-
rowski Raf. Jedlicze, koncern Malopolska, Dr.
W. Skalmowski Min. Kom. Dep. Drég Kotowych,
Inz. B. Zmudzinski Min. Komunikacji P. K. P.

Niecztonkowie Komisji (goscie): Dr. J. Rolin-
ski Gtéwny Urzad Miar, Inz J. Zaleski Delegat
Centr. Labor. Cukrown., Dr. Tomasik Raf. .Pol-
min".

Cztonkowie Komisji, ktorzy w posiedzeniu
udziatu wzigé¢ nie mogli: Prof. Dr. S Pilat
Przewodniczacy Komisji, Dyr. Z. Biluchowski
Raf. ,,Polmin”, Dyr. J. Kozicki Koncern ,,Mato-
polska", Inz. B. Konorski S. A. ,Wola" Warsza-
wa, Dr. T. Mikucki Krajowe Tow. Naftowe, Inz.
S. Niementowski Raf. Jedlicze, koncern Mato-
polska, Inz. F. Rercher Centralne Lab. Cukro-
wnicze, Dyr. Inz. D. Wandycz Polski Eksport
Naftowy, Prof. R. Wilkiewicz Politechnika
Lwow, Komand, ppor. inz. Wielogorski Kiero-
wnictwo Marynarki Wojennej.

W zastepstwie nieobecnego przewodniczacego
Komisji Przetwor6éw Naftowych P. K. N., Prof.
Dra S. Pitata, otwiera posiedzenie i przewodni-
czy Sekretarz Komisji, Inz. W. J. Piotrowski.

Przed przystgpieniem do obrad przewodnicza-
Cy wspomina o stracie poniesionej ostatnio przez
Przemyst Naftowy oraz Komisje Normalizacyjna
przez Smier¢ $p. Dra Tadeusza Nowosielskiego
ktory zmarl dnia 4. IX. 1935 r. we Lwowie.

Sp. Dr. T. Nowosielski, kierownik laborato-
rium rafinerji firmy ,,Standard Nobel" w Libu-
szy, odznaczat si¢ duzym zasobem wiadomosci
fachowych, niezwyktg dokfadnoscia w pracy
i niepospolitemi zaletami charakteru. Zmarty brat
wybitny udziat w pracach Komisji Przetworow
Naftowych od poczatku jej istnienia. W pierw-
szym okresie prac naszych zajmowat sie $p.
Dr. T. Nowosielski normalizacjg benzyn i nafty.
W ostatnim roku duzo pracy poswiecit opraco-
waniu metod analizy rop parafinowych 1 bez-
parafinowych. Komisja Przetworéw Naftowych
w $p. Nowosielskim stracita jednego ze swych
najlepszych wspotpracownikow.

Nastepnie przewodniczacy odczytal porzadek
dzienny posiedzenia:

1) Odczytanie protokotu z ostatniego posiedze-
nia Komisji.

2) Sprawozdanie obu Sekretarjatow i Komisji
Redakcyjnej.

3) Referowanie ,,Projektu Norm wiasciwosci
i metod badan produktow naftowych" przez
przewodniczacych poszczegolnych Podko-
misyj.

4) Dyskusja.

5) Whioski i interpelacje.

ad 1) Przewodniczacy prosi 0 przyjecie do
wiadomosci protokotu z ostatniego posiedzenia,
odbytego w dniu 16 kwietnia 1935 r. a ogtoszo-
nego w ,,Przemysle Naftowym" w Nr. 1l-tym
(str. 325) z r. 1935.

Protokot zostaje przyjety w petnem brzmieniu.

ad 2) Sprawozdanie obu Sekretarjatow i Ko-
misji Redakcyjnej.

Przewodniczacy posiedzenia sktada sprawo-
zdanie imieniem Sekretariatu w Drohobyczu.
Z powodu catkowitego wyczerpania pierwszego
wydania broszury: ,Normy wiasciwosci prze-
tworéw naftowych i ich normalne metody bada-
nia", wydanej w listopadzie 1933 r, przystgpit
Sekretariat, zgodnie z uchwatg ostatniego posie-
dzenia Komisji Przetworéw Naftowych z dnia
16 kwietnia 1935 r,, do opracowania nowego
wydania ,,Norm Naftowych".

W mysl dyrektyw, otrzymanych na ostatniem
posiedzeniu, obejmie nowe wydanie Norm wszyst-
kie produkty naftowe, a wiec benzyny, nafty,
oleje, asfalty, smary state i wazeliny, oleje izo-
lacyjne oraz kwasy naftenowe i sulfokwasy naf-
towe.

Praca zostata rozdzielona pomiedzy czion-
kéw Komisji przez stworzenie 32 Podkomisyj.
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W skiad tych Podkomisyj weszli, oprocz czton-
kow Komisji, fachowcy, kooptowani z poza Ko-
misji i to zaréwno ze strony producentéw jak
i konsumentow.

Sekretarjat rozestat poszczeg6lnym Podkomi-
sjom materjaty oraz dyspozycje, ktore stuzyty
za podstawe przy opracowaniu poszczeg6lnych
projektéw Norm.

Opracowane przez Podkomisje projekty zo-
staly przestane do Sekretariatu, Kktory je wy-
drukowat i rozestat wszystkim czionkom Ko-
misji, z prosbg o doktadne przestudiowanie i na-
destanie swoich uwag.

Dotychczas brak nastepujacych projektow:

analiza rop parafinowych i bezparafinowych,

wiasciwosci asfaltow drogowych '),

normy dla termometréw,

wiasciwosci olejow samochodowych i lotni-
czych.

Podkomisje te w najblizszym czasie zakoricza
swoje prace, poczem przeSlag gotowe projekty
do Sekretariatu.

W okresie sprawozdawczym pozostawat se-
kretariat w styczno$ci z generalnym sekretaria-
tem P. K. N. w Warszawie, Stowarzyszeniem
Elektrykow Polskich (Komisjg olejoéw izolacyj-
nych), Gtdwnym Urzedem Miar, Ministerstwem
Spraw Wojskowych, Ministerstwem Komunikacji,
Ministerstwem Przemystu i Handlu oraz z po-
szczegOlnemi instytucjami i firmami.

W czasie sprawozdawczym weszto do Sekre-
tariatu 154 listow, wystano i zatatwiono 100 za-
wiadomient i 259 listow oraz wystano 50 druko-
wanych egzemplarzy projektu Norm naftowych.

Prace i biuro Sekretariatu byty utrzymywane
przez Towarzystwa ,Matopolska”, ,Galicja",
»Polmin", [ Vacuum Oil Company", ,,Gazy Ziem-
ne" i ,,Standard Nobel".

Réwnoczesnie z Sekretariatem w Drohobyczu
czynny byt oddziat sekretariatu w Warszawie,
ktory pod kierunkiem inz. W. Grossmana utrzy-
mywat kontakt z instytucjami Panstwowemi,
Generalnym Sekretarzem P. K. N. i czionkami
Komisji Przetwordw Naftowych, zamieszkatymi
w Warszawie.

W imieniu Komisji Redakcyjnej skiadajg spra-
wozdanie Dr. Burstin i inz. W. Grossman.

Komisja Redakcyjna przestudiowata nadestane
projekty, ktdére nalezatlo uzgodni¢ miedzy sobg
pod wzgledem tresci i stylistycznie. W okresie
sprawozdawczym odbyta Komisja Redakcyj-
na szereg posiedzen w Warszawie i w Droho-
byczu, na ktorych okreslono zakres pracy
i omowiono dziatalnos¢ poszczegdlnych Podko-
misyj.

Po Smierci $p. Dra T. Nowosielskiego prze-
wodnictwo Podkomisji metod badan zabarwienia
nafty i olejow oraz analizy rop poruczono inz.
M. Fleckerowi z Czechowic.

Podkomisja badarn nad starzeniem olejow sil-
nikowych doszta do wniosku, ze brak dostatecz-
nie szczeg6towo opracowanej metody badan

9 Projekt ten zostat w miedzyczasie nadestany.
(Red.).
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olejow na starzenie nie pozwala jeszcze na
znormalizowanie tej metody.

Na wzor amerykanski projektuje sie podzieli¢
metody badan na takie, ktére juz sg wyprobo-
wane | ustalone, oraz na normy doswiadczalne,
ktore beda narazie opublikowane celem wypré-
bowania ich przez $wiat fachowy. Przy kazdej
normie bedzie zaznaczone, czy chodzi 0 norme
stalg, czy dos$wiadczalng. W drugiem wydaniu
Norm znajdg sie wszelkie produkty, dotychczas
nieobjete normami, a noszace odrebny chara-
kter, jak np. oleje izolacyjne, asfalty drogowe,
smary state, wazeliny, sulfokwasy mydta i kwa-
sy naftenowe.

W dalszym toku prac stara sie Komisja Re-
dakcyjna o ujednostajnienie nomenklatury, sto-
sowanej we wszystkich Normach. Dla ostatecz-
nego ustalenia stylizacji projektu postanowiono
podda¢ gotowy projekt rewizji przez jednego
z powazniejszych polonistow.

Komisja Redakcyjna zdaje sobie sprawe, ze
dyskutowany projekt zawiera btedy, ktore cze-
sciowo juz wykryto, czesSciowo za$ bedzie mu-
siata wykryC. W tym celu prosi o wspotpiace
wszystkich cztonkow Komisji i proponuje roz-
szerzenie Komisji Redakcyjnej przez dokoopto-
wanie Dra tahocinskiego, inz. Seredy, inz. Fle-
ckera, inz. Chierera i Inz. Zmudzinskiego.

Plenarne posiedzenie Komisji Redakcyjnej
zgadza sie w zupetnosci z tym wnioskiem.

Cztonek Komisji Redakcyjnej, inz. W. Gross-
man pozostawat w stycznosci z whadzami cen-
tralnemi i odbyt liczne konferencje z firmami
naftowemi oraz wytworniami sprzetu laborato-
ryjnego.

Odnosénie olejow izolacyjnych, sprawa zostata
zakatwiona w ten sposéb, ze w porozumieniu ze
SEP-<em przyjeto przepisy dla tych olejow. Ko-
misje Przetwor6éw Naftowych na terenie SEP-u
reprezentowali wspdlnie inz. W. J. Piotrowski
i inz. W. Grossman.

Naskutek staran inz. Grossmana opracowane
zostaly przez inz. Konorskiego nomogratny do
przeliczen réznych jednostek wiskozy olejow.
W tern miejscu zebranie dziekuje inz. Konor-
skiemu za bezinteresowna, zmudng prace w wy-
konaniu tych nomogramow.

Po sprawozdaniach Sekretariatu i Komisji Re-
dakcyjnej, wywigzata sie dyskusja, w Kktorej
brali udziat Prof. Dr. Rogirski, kpt. inz. Obto-
czynski, Dr. Suknarowski, Dr. Koscielecki i inz.
Zmudzinski.

Prof. Dr. Roginski zabiera gtos w sprawie
kilku punktow sprzecznych, wymagajacych wy-
jasnien ze strony Sekretariatu Komisji Przetwo-
row Naftowych.

W sprawie zmiany temperatury normalnej na
20°, zaznacza Prof. Dr. Roginski, ze o ile przy-
jeta dotychczas temperatura normalna 15° opiera
sie na rozporzadzeniu Ministerstw, to moznaby
ja zmieni¢ drogg innego rozporzadzenia mini-
sterialnego, natomiast jesli chodzi o ustawy, to
mozna je zmieni¢ tylko przez odnosng uchwate
Sejmu albo rozporzadzenie p. Prezydenta Rze-
czypospolitej. Wobec powyzszego moéwca pro-
ponuje pozostawienie normalnej temperatury 15"
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W sprawie temperatury normalnej zabierajg
glos obecni przedstawiciele Wiadz Wojskowych,
Ministerstwa Komunikacji i GUM-u, o$wietlajac
te sprawe ze stanowiska zastgpionych przez nich
Wiadz.

Ostatecznie Komisja Przetworéw Naftowych
uchwala pozostaC przy temperaturze normal-
nej 15"

ad 3) Referowanie projektow Norm wiasci-
wosci produktéw naftowych przez przewodni-
czacych poszczegélnych Podkomisyj.

Gazolina.

Dr. Tomasik, przewodniczacy tej Podkomisji,
sktada obszerne sprawozdanie z jej pracy i od-
czytuje projekt wihasciwosci gazoliny.

W trakcie dyskusji zabierajg gtos kpt. inz.
Obtoczynski, Dr. Suknarowski, Dr. Koscielecki,
inz. W. Grossman i Dr. Burstin. Kpt. inz. Obto-
czynski przemawia za obnizeniem gornej gra-
nicy preznosci par gazoliny wedlug Reida do
15 kg/cm2, czemu sie sprzeciwia Dr. Burstin
ze wzgledu na to, ze w kraju wytwarzane sg
gazoliny o wyzszej preznosci par. Dr. Burstin
proponuje pozostawienie dopuszczalnej prezno-
sci na 0.8 do 2.2 kg/cm? oraz podwyzszenie kon-
ca dystylacji gazoliny do 165"

Whiosek Dra Burstina przeszedt.

Przyjeto dla gazoliny nastepujace wiasciwosci:

koniec dystylacji nie wyzej 165°.

straty dystylacyjne nie wyzej 10% obj.

prezno$¢ par wg. Reida (przy 38°) 0.8 do
2.2 kglcm2,

Benzyny.

Referuje Dr. Tomasik, przewodniczacy Pod-
komisji wiasciwosci benzyn. Benzyny podzielono
na trzy kategorje:

1) benzyna lotnicza,

2) benzyna samochodowa,

3) benzyna traktorowa.

ad 1) Benzyna lotnicza:

Po zreferowaniu projektu przez Dra Tomasika
wywigzata sie dyskusja, w ktorej zabierajg gtos
dyr. Dawidson, kpt. inz Obtoczynski, inz. Miel-
nikowa, inz. W. Grossman, Dr. Burstin i Dr.
tahocinski.

Dyr. Dawidson wnosi 0 podwyzszenie prez-
nosci par wg. Reida do 0.7 kg/cm2, motywujac
to tern, ze dotychczas produkowane benzyny
majg juz tak wysoka prezno$¢ par, a pozatem
znanem jest, ze nisko wrzgce weglowodory
wptywaja dodatnio na wihasciwosci przeciwstu-
kowe benzyny w motorze.

Podwyzszeniu sprzeciwiajg sie przedstawi-
ciele Ministerstwa Spraw Wojskowych

Wobec tego, ze okazato sie niemozliwe osig-
gniecie porozumienia oraz z uwagi na to, ze
wojskowos¢ jest najwiekszym konsumentem ben-
zyny lotniczej, uchwalono przyja¢é Normy dla
benzyny lotniczej podane przez I. B. T. L. z tern
ze inz. Mielnikowa postara sie 0 przeprowadzenie
doswiadczen praktycznych, celem stwierdzenia
dopuszczalnej preznosci par dla benzyny lotni-
czej.
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Uchwalone w miedzyczasie normy wiasciwo-
§ci benzyny lotniczej przedstawiajg sie w na-
stepujacy sposob:

1) Wyglad: Benzyna nie powinna by¢ metna,
zawieraC jakichkolwiek zawiesin ani rozdziela¢
sie na warstwy. (1).

2) Odczyn powinien by¢ obojetny.

3) Dystylacja

do 50" dystyluje nie wyzej 5% obj.
, 15° " conajmniej 5%

., 100" 50% .

,, MO" " 920%

, 165" 97%

4) Pozostato$¢ po odparowaniu nie powinna
przekracza¢ 5 mg/100ml benzyny (2).

5) Prezno$¢ par nie powinna by¢ wyzsza od
0.5 kg/cm2

6) Liczba oktanowa nie powinna by¢ mniej-
sza niz 62 (3).

73 Zawarto$¢ siarki nie powinna przekraczac¢
0.1%.

Uwagi:

(1) Sprawdzenie wygladu przeprowadzi¢ gotem
okiem, ogladajac *¥2 | benzyny w F2 | cylindrze
ze szkia bezbarwnego o $rednicy ok. 40 mm.

(2) Oznaczenie pozostatosci po odparowaniu
(zawarto$¢ zywic) wykona¢ w nastepujacy Spo-
sob: 50 ml benzyny odparowa¢ do suchosci na
wrzacej fazni wodnej w szklanej parownicy
wysuszonej do statego ciezaru w temp. 10 do
105". Nastepnie parownice wraz z pozostatoscig
wysuszy¢ do statego ciezaru w temp. 100—105°.
Roznica cigzarow parowniczki z pozostatoscig
oraz pustej, pomnozona przez 2, daje zawarto$c
pozostatosci po odparowaniu.

(3) Oznaczenie liczby oktanowej wykonaé na
silniku C. F. R. (wg. metody podanej w warun-
kach technicznych J. B. T. L. 1 P. | w pazdzier-
niku 1934 r. Nr. 116). Oznaczenie liczby okta-
nowej przeprowadza sie przy nastepujgcych
warunkach:

a) llos¢ obrotdéw silnika — 900 obr/min.

b) Temperatura cieczy chlodzacej — 96 do
102° C, przyczem dopuszczalne zmiany temp,
podczas proby + 06" C.

c) Temperatura mieszanki za gaznikiem 149" C
+ 1.1"C.

d) Kat otwarcia przepustnicy gaznika 90°.

e) Regulacja gaznika — na najsilniejsze stu-
kanie.

f) Szczelina miedzy kontaktami iglic- detona-
cyjnej 0.08 +0,13mm. Pomiar intensywnosci
stukania na silniku C. F. R. odbywa sie zapo-
mocg iglicy detonacyjnej w potaczeniu ze stuko-
mierzem lub miernica. Polega on na poréwna-
niu intensywnosci stukania paliwa badanego
z paliwami wzorcowemi. Jako paliwa wzorcowe
powinny by¢ uzyte mieszaniny izooltanu (2, 2,4
trojmetylopentanu) z  normalnym  heptanem
w roznych stosunkach.

Przed przystgpieniem do poroéwnania paliwa
badanego z wzorcowemi, stopien sprezenia sil-
nika powinien by¢ tak ustawiony, aby otrzymac
wiasciwg intensywnos$¢ stukania badanego pali-
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wa, odpowiadajacg intensywnosci uzyskanej przy
pracy silnika C. F. R. na mieszance, zlozonej
Z 65% obj. izooktanu i 35% obj. heptanu, przy
cisnieniu atmosferycznem 760 mm Hg i stopniu
sprezenia 5,3 : L

Nastepnie przeprowadza sie wiasciwy pomiar
w nastepujacy sposob: Nalezy sporzadzi¢ dwa
paliwa wzorcowe, dobierajac tak stosunek izo-
oktanu do heptanu, aby procentowa zawarto$¢
izooktanu w obydwdch paliwach réznita sie nie
wiecej niz 0 2% obj., przyczem aby jedno z tych
paliw stukato silniej, a drugie stabiej niz paliwo
badane. Dla kazdego badanego paliwa i dwoch
wzorcowych powinny by¢ dokonane przynaj-
mniej po trzy zblizone do siebie odczyty inten-
sywnosci stukania, z ktorych nalezy wzig¢
Srednia.

Majac powyzsze wyniki, zapomocg interpola-
cji znajduje sie skiad paliwa wzorcowego, row-
nowaznego pod wzgledem intensywnosci stuka-
nia paliwu badanemu. Za liczbe oktanows paliwa
uwaza sie objetoSciowg zawarto$¢ procentowg
izooktanu w takiem paliwie wzorcowem, za-
okraglong do najblizszej liczby catkowitej.

ad 2) Benzyna samochodowa.

Po zreferowaniu projektu przez Dra Tomasi-
ka zabiera gtos Dr. Suknarowski i prosi o okre-
Slenie gdrnej granicy dystylacji do 60°, motywu-
jac to tern, ze wieksza ilosC czesci wrzacych do
60° wptywa dodatnio na jakosc benzyny samo-
chodowej i utatwia startowanie w zimie. Sprze-
ciwia sie temu wnioskowi kpt. inz. Obtoczynski
i proponuje nastepujace normy:

poczatek wrzenia nie nizej 35°

do 60° dystyluje najwyzej 12% obj.
. 140° N conajmniej 50%
, 200° %%

Dr. Burstin sprzeciwia sie wprowadzeniu do
ogolnych przepiséw poczatku wrzenia nie nizej
35°, co ze wzgledéw na stosowanie domieszek
gazoliny trudne jest do przeprowadzenia. W dy-
skusji zabierajg gtos inz. Lutze - Birk, Dr, Su-
knarowski, inz. W. Grossman i inz, Chierer.

Poniewaz nie doszto do porozumienia, wy-
biera sie specjalng Komisje w sktadzie: Dr. To-
masik, kpt. inz. Obtoczynski i inz. Chierer, kto-
rej powierza sie opracowanie nowego projektu.

Rumunski przemyst

Spadek Produkcji ropy surowej.

W ciggu trzech pierwszych kwartatow roku
1935 zauwazy¢ mozna byto w rumunskim prze-
mysle naftowym pewien ubytek produkcji, nie-
znaczny wprawdzie co do rozmiaréw, lecz zna-
mienny o tyle, iz byt on pierwszym przejawem
tendencji znizkowej po wieloletnim okresie roz-
rostu. Ostatnie trzy miesigce roku 1935 nie przy-
niosty wazniejszych wynikéw dodatnich, totez
rok ubiegly zaznaczyt sie w rumunskiej produk-
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Komisja ta przedstawita na plenum wniosek
podziatu benzyn samochodowych na dwa typy.
Projekt Komisji zostat jednogtosnie przyjety.

Uchwalone wiasciwosci dla benzyny samocho-
dowej sg:

Benzyna samo-

Benzyna samo-
chodowa 1

chohowa 11

poczatek wrzenia nie nizej 35° -

do 60° dystyluje 2 do 12% obj. nie nizej
2% obj.
do 140° conajmniej conajmniej
50% obj. 50% obj.
do 200° conajmniej conajmniej
93% obj. 93% obi.

koniec dystylacji nie wyzej 215" nie wyzej 215°
ad 3) Benzyna traktorowa. Przyjeto

nastepujace przepisy:

Poczatek wrzenia nie nizej 50°, nie wyzej 70
do 100" dystyluje conajmniej 20% obj.
do 150° dystyluje conajmniej 50% obj.
do 200° dystyluje conajmniej 90% obj.
Koniec wrzenia nie wyzej 240°

Odnosnie mieszanek dwu- i trojsktadnikowych
zauwazy¢ nalezy, ze Podkomisja nie znorma-
lizowata ich wiasciwosci, a to z powodu braku
norm wiasciwosci dla spirytusu i benzolu, sta-
nowigcych czesci skladowe tych mieszanek.
Okoliczno$¢, ze istniejg wojskowe przepisy dla
benzolu motorowego oraz wewnetrzne przepi-
sy Monopolu Spirytusowego dla alkoholu abso-
lutnego, nie jest wystarczajagcg do powotania
sie na nie w Normach P. K. N.

W dyskusji zabierali glos pp.: kpt. Obloczyn-
ski, inz. Lutze-Birk, inz. W. Grossman oraz
prof. Dr. Roginski.

Inz. W. Grossman stawia wniosek, by Komi-
sja Przetworow Naftowych P. K. N. nie norma-
lizowata wiasciwosci mieszanek dwu- i tréj-
sktadnikowych z powodu braku Norm dla ben-
zolu i alkoholu, bedacemi czeSciowemi sktadni-
kami tych mieszanek. Komisja Przetworéw Naf-
towych winna zwrdéci¢ sie do Generalnego Se-
kretarza P. K. N. z proSbg o stworzenie Komi-
sji, kompetentnej do zajecia sie normalizacjg
benzolu i alkoholu.

Whiosek inz. Grossmana przeszedt jednogto-
$nie. C.d.n.

naftowy w 1935 r.

cji ropy surowej do$¢ znacznym ubytkiem
86 520 tonn — podczas gdy w roku 1931 zano-
towano ogo6lne wydobycie ropy surowej o
1 100 000 tonn wyzsze, niz w roku 1933.

Rumunska produkcja ropy surowej.

Rok Wydobyto tonn Odwiercono metréw
1933 7 387 000 253 209
1934 8 468 857 393 661
1935 8 382 337 312523



Zeszyt 8

Wazniejsze towarzystwa naftowe rumunskie
uczestniczyty w ogoélnem wydobyciu ropy na-
stepujaco:

19 3 4 19 3 5
wydobyto odwiercono  wydobyto odwierco-
tonn metrow tonn no metrow
Astra Romana 1736874 73175 1736344 66651
Steaua Romana 1183705 53242 1365816 50434
Concordia 1163347 33255 1129839 33621
Grupa Unirea 911 223 60531 1004829 53179
Romano-Americana 969 884 19 738 672612 11 099
Creditul Minier 462971 41 869 570 846 27 677
Prahova 596 980 19 467 487 227 16734
Colombia 333399 16 909 436 772 15 104
. R. D. P. 199 102 2652 137792 3772
Grupa Dacia
Starnaphta 131 871 5207 117 797 6222
Grupa Foraky
Romaneasca 106 072 11 722 89357 3469
Grupa Petrolul
Romanesc 72546 1117 88 653 2697

Czotowe miejsce wsrdd rumunskich producen-
tow ropy surowej zajmuje nadal towarzystwo
Astra Romana (Shell); obok niezmienionej w dwu
latach ubiegtych produkcji rocznej okoto 1 736 030
tonn, zanotowac jednak nalezy w roku 1935 pew-
ng redukcje prac wiertniczych, przeprowadzo-
nych przez to towarzystwo.

Nader pomysine byty w r. ub. wyniki dziatal-
nosci wiertniczej towarzystwa Creditul Minier.

Zmniejszenie sie wydajnosci wszelkich prac,
zwigzanych z dobywaniem ropy surowej, wysta-
pito najostrzej na terenach towarzystwa Romano
Americana (Standard Oil).

W rumunskich rafineriach przerobiono w ciggu
roku 1935 blisko 8 138500 tonn ropy surowej.
W roku 1934, poddano przerdbce prawie te sa-
mg ilo$¢ ropy surowej, a mianowicie 8012350
tonn. llosci poszczegolnych przetworéw, uzyska-
nych przy pierwszej dystylacji, przedstawiaty
sie hv)v latach 1934 i 1935 nastepujgco (w ton-
nach):

1934 193’
Benzyna 1605 743 1678 779
Nafta 1 355 360 1377 165
Olej gazowy 1201 058 1221 084
Olej opalowy 3688 214 3719 897
Razem 7 850 375 7996 925
W rafineriach

zuzyto na opal 458 053 412211

Rumuriska konsumcja wewnetrzna w latach 1934 11935
(w tonnach)

1934 1935
Benzyna samochodowa 73 126 80 795
Benzyna ciezka 23 091 27 013
Benzyna 96 217 107 808
Nafta 165 855 165 274
Olej gazowy 90 486 95 154
Olej opalowy 972981 1022756
Oleje smarowe 21 184 20 729
Parafina 3132 3476
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1934 1935
Asfalt 36 723 39912
Koks 24 026 24 576
Razem 1410604 1479 685
W rafineriach
zuzyto na opal 458 053 412 211

Konsumcja wewnetrzna rumunska wzrosta za-
tem w roku 1935 fgcznie o blisko 70000 tonn;
wzrost ten nalezy przypisa¢ przedewszystkiem
zwiekszonemu spozyciu oleju opalowego. Facho-
wa prasa naftowa uwaza natomiast rozwéj kon-
sumcji wewnetrznej innych (poza olejami opato-
wemi) przetworéw naftowych za niezadowala-
jacy. Konsumcja krajowa olejéow mineralnych
wynosi zaledwie 20% og6lnej 1losci wyproduko-
wanych przetworéw naftowych, a nikly ten
udziat nalezy przypisa¢ gtdwnie nadmiernym
obcigzeniom fiskalnym. Organ ,,Moniteur du Pe-
trole Roumain” ogtosit niedawno zestawienie ob-
cigzen fiskalnych i optat przewozowych, nato-
zonych na rozmaite przetwory naftowe, z czysty
warto$cig handlowg tych przetworéw (loco ra-
fineria); z zestawienia tego wynika, ze rozmaite
optaty, cigzace na przetworach, pochtaniajg okoto
80% wartosci sprzedaznej.

Wedle ogtoszonych dotychczas zestawien sta-
tystycznych, wyniost rumunski eksport olejow
mineralnych w roku 1935 fgcznie 6598 918 tonn,
t. j. tylko o 53000 tonn wiecej, niz w roku
1934, W grudniu r. b. dato sie zauwazy¢ zmniej-
szenie sie przecietnego eksportu miesiecznego,
wynoszgcego okoto 550 003 tonn, o 54 000 tonn;
powodem tego sg prawdopodobnie w znacznej
mierze nowe, wydane w grudniu r. ub., rumun-
skie ograniczenia dewizowe.

Przesuniecia w rumunskim eksporcie nafty.

Przy badaniu miesiecznych zestawien staty-
stycznych, dotyczacych rumunskiego eksportu
olejow mineralnych w roku 1935, mozna juz byto
zauwazy¢ pewne zmiany Kierunku rumunskiej
ekspansji  eksportowej. Zmiany te wystepujg
jeszcze wyrazniej na tle ogtoszonego juz catko-
witego materjalu statystycznego za rok 1935.

Rumunski eksport nafty osiggnat w roku 1935
taczng liczbe 6598 918 tonn, co w pordwnaniu
z tgcznym eksportem w roku 1934 (6545 866 t)
oznacza niewielki przyrost ilosci wywiezionych
olejow mineralnych (0,8%). Skiad jakoSciowy
eksportu nie doznat réwniez zmian znaczniej-
szych, wyjawszy jedynie znaczny wzrost wy-
wozu ropy surowej. Swiadczy o tem nastepujace
zestawienie:

Rumunski eksport olejéw mineralnych
(w tonnach)

1934 1935 Przl}ggtset k(J()_ \gvzgl.
%
Benzyna 1957 690 1951 922 —0,30
Nafta 1085424 1 167 342 + 7,55
Oleje smarowe 61 996 58 770 —5,20
Olej gazowy 1096 240 1 131 365 + 320
Olej opalowy 2020 771 1912 025 —5,38
Ropa surowa 274 092 355427  + 29,64
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Rok 1935 przyniést natomiast gteboko siega-
jace przemiany co do kierunku uskutecznianych
dostaw olejow mineralnych; stato sie to pod
wptywem zmian, jakie zaznaczyly sie w zakre-
sie 0golnej polityki handlowej | dewizowej rza-
du rumunskiego. Punkt ciezkosci eksportu ru-
muriskiego przesunat sie mianowicie z krajow,
posiadajacych walute silng, ku krajom o walucie
stabej.

Na wzrost wywozu olejow mineralnych do
Italji wptyneta oczywiscie wzmozona konsumcja
paliwa | smaréw na afrykanskim froncie wojen-
nym.
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strje, z 1732 159 tonn w roku 1934, na 2841 691
tonn w roku 1935 Przemiana ta pociggneta za
sobg rosngcg przewage waluty stabej nad walu-
tg wysokowartosciowg w dochodzie rumunskie-
go przemystu naftowego; skionito to rzad ru-
munski do ponownego, radykalnego przeksztat-
cenia gospodarki dewizowe] w listopadzie r. ub.

Znaczne przesuniecia dokonaty sie rdwniez
w skiadzie jakosciowym rumunskiego eksportu
olejow mineralnych; zmiany ilosci poszczegol-
nych przetworow naftowych, wywiezionych
w ciggu dwu lat ostatnich, uwidocznione sg
W nastepujagcem zestawieniu:

Eksport rumunskich przetworéw naftowych
(w tysigcach tonn)

Benzyna N a fta

1934 1935 1934 1935
Italia 84,9 300,3 92,5 181,8
Niemcy 297,3 474,2 76,9 135,0
Anglja 230,9 256,2 27,6 207,3
Egipt 14,7 96 1931 197,2
Austria 112,1 134,7 57,3 61,3
Francja 467,9 1731 31,7 23,1
Hiszpania 69,9 60,1 21,5 14,1
Czechostowacja 110,7 1239 21,0 31,2
Wegry 46,0 29,6 65,9 51,4
Holandia 120,6 68,3 37,7 38,1
Grecja 36,1 36,8 30,1 18,2
Jugostawia 20,4 22,8 30,6 32,0

Oleje smarowe Olej gazowy Oleje opatowe
1934 1935 1934 1935 1934 1935
58 13,6 106,0 282,7 631,2 798,8
9,9 8,2 46,0 243,6 2,0 48,6
17,6 15,7 272,6 198,7 57,3 70,6
12,5 8,9 89,5 68,8 247,3 135,6
— 15 25,0 19,5 e 90,0
— — 65,9 46,2 55,8 45,0
— — 44,4 36,0 177,6 1151
— — 0,1 0,7 0,7 01
— 0,7 57 15 34,3 40,0
- — 81,1 49,5 0,8 13,0
13 2,3 66,3 55,3 42,6 40,4
4,5 1.8 12,0 8,9 9,6 22,3

Zmiany jakosciowe, jakie zaszty w rumurskim
wywozie olejow mineralnych w ciggu dwu lat
ostatnich, uwidocznione s3 w nastgpujacem ze-
stawieniu:

Rumunski wyw6z olejow mineralnych
wedle krajow sprowadzajacych,
(w tonnach)

1934 1935 Przyrost (-kJ-) wzgl.

ubytek (—)
°lo
Italia 976 485 1644 890 + 68,4
Niemcy 444 660 837 264 + 88,3
Anglja 796 404 746 313 —6,3
Egipt 557 453 420 446 — 24,6
Austria 311 014 359 537 + 156
Francja 708 763 336 395 —525
Hiszpania 313 434 226 838 — 21,6
Czechostowacja 148 448 217 529 + 46,5
Wegry 222 994 187 535 -15,9
Holandia 243 290 172 085 — 29,3
Grecja 176 544 153074 — 13,3
Jugostawia 102 161 116 347 + 139

Zestawienie powyzsze zdaje dokiadnie spra-
we z kierunku przesunie¢, jakie dokonaty sie
w roku ubiegtym w rumunskim eksporcie olejow
mineralnych. taczna ilos¢ przetwordéw nafto-
wych, sprowadzonych z Rumunji przez Anglje,
Francje, Egipt i Holandie, zmniejszyla sie
z 2305910 tonn w roku 1934, na 1675239 tonn
w roku 1935; réwnocze$nie dokonat sie wzrost
facznej ilosci przetworéw naftowych, sprowa-
dzonych z Rumunji przez Italje, Niemcy i Au-

Liczby powyzsze dajg wymowny obraz prze-
ksztatcen, jakie dokonaly sie w dziedzinie rumun-
skiego eksportu olejow mineralnych Przeksztat-
cenia te objety wywoOz wszystkich przetworow
naftowych, osiggajgc  niekiedy fantastyczne
wprost rozmiary; np. eksport benzyny rumun-
skiej do Italji wzrést w latach 1934/35 z 85 000
tonn na 300 000 tonn, przyczem catkowity udziat
Italji w eksporcie rumunskim zwiekszyt sie —
w ciggu tego samego czasu — z niecatych 15%
na 25%.

Niemcy zajety w roku 1935 drugie — po Ita-
lji — miejsce wsrdd odbiorcow rumunskich
olejow mineralnych, wzmagajac prawie dwu-
krotnie swoj import.

Silny kontrast do tych zmian stanowi zmniej-
szenie sie rumunskiego eksportu do Francji, kto-
ra byta dawniej gtownym odbiorcg benzyny ru-
munskiej, w latach za$ 1934/35 zmniejszyta o 63%
import tego przetworu.

Anglja zakupita w roku 1935 znacznie wiecej
nafty rumunskiej, znacznie natomiast mniej ru-
munskiego oleju gazowego, niz w roku poprzed-
nim.

Przesuniecia, jakie zaszty w eksporcie rumun-
skich olejow mineralnych do innych krajow, sg
nieco mniejsze, wyrazajg sie jednak liczbami —
jak np. przy eksporcie do Holandji — do$¢ wy-
sokiemi.

Charakterystycznem  jest, ze przesuniecia
te dokonaty sie przewaznie w drugiej potowie
roku 1935.
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Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej

Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.
Ewa PILATOWA.

Zestawita inz.

Rozkfad termiczny weglowodoréw pod cisnie-
niem. H. Tropsch, C. L. Thomas, G. Egloff. Ind.
Eng. Chem. 28, 324 — 332 (1936).

Zbadano przebieg oraz produkty termicznego
rozktadu lekkich weglowodoréw w czasie pro-
cesu, prowadzonego w specjalnym autoklawie
pod cisnieniem 51 atm. Wyniki uzyskane stresz-
czono jak nastepuje:

1) Rozklad propanu prowadzono pod cisnie-
niem 51 atm. w temp. 550 — 5750 C. Przy re-
cyrkulacji gazu nieprzereagowanego 0szacowa-
no, iz z | m3 propanu mozna uzyskac¢ 950 | me-
tanu i etanu, 98 | etylenu, 123 | propylenu i 0,2 |
produktu ptynnego. Przez Kkatalityczng polime-
ryzacje propylenu wydajno$¢ produktu phynne-
go podwyzszytaby sie do 0,53 litra zirmn3 pro-
panu.

2) W tych samych warunkach prowadzono
rozktad termiczny butanu. Jeden m3 butanu daje
przez rozklad (z zastosowaniem recyrkulacji)
850 | metanu i etanu, 100 | etylenu, 400 | pro-
pylenu i butylenu, oraz 0,67 | kondensatu. Wy-
dajnos¢ produktu ptynnego moze byé przez po-
limeryzacje propylenéw i butylenbw podwyz-
szona do 154 / z md gazu.

3) Frakcja gazu ziemnego o skiadzie 5,7%
propanu, 50,5% n-butanu, 13,0% izobutanu
| 28,3% pentandw poddana zostata rozktadowi
w temperaturze 550° C i przy cisnieniu od 17
do 70 atm. Dla cis$nienia 51 atm obliczono, jak
poprzednio iz z 1 m3 tego gazu otrzymaé moz-
na 700 | metanu i etanu, 63 | etylenu. 500 | pro-
pylenu i butylenéw i 10 | produktu ptynnego.
Przez polimeryzacje weglowodordw olefinowych
otrzyma¢ mozna dodatkowo 1,07 I, czyli facznie
2,07 | kondensatu zims3 gazu.

4) W czasie eksperymentu, prowadzonego pod
ciSnieniami od 17 do 70 atm, stwierdzono, iz ze
wzrostem cisnienia zwieksza sie wydatek pro-
duktu ptynnego, a zmniejsza ilos¢ weglowodo-
row olefinowych.

5) Produkty ptynne, otrzymane przez rozktad
termiczny pod cisnieniem, wykazaty liczbe okta-
nowg 77 lub 93, jezeli byty w ilosci 25% zmie-
szane z benzyng o L. oktanowej 50 (metodg C.
F. R).

6) W badanych przez autor6w warunkach
trwato$¢ termiczna weglowodoréw maleje w
Szeregu: propan, izobutan, n-butan.

Chlorowanie lekkich weglowodoréw parafino-
wych. H. B. Hass, E T. Mc. Bee, P. Weber,
Ind. Eng. Chem. 28, 333—338 (1936).

W dalszym ciggu swych badan nad przebie-
giem reakcji chlorowania lekkich weglowodo-

XXI.

row, autorowie, na podstawie swych poprzed-
nich prac (Przem. Naft. 1935, str. 673), opraco-
wujg metode dla teoretycznego obliczania tego
procesu. Przy niekatalitycznem chlorowaniu
w temperaturach od —65"C do 600° C, to jest
w warunkach, w ktorych — jak poprzednio
stwierdzono — zadne przegrupowania nastepo-
wac nie moga, mozna obliczy¢ dla kazdego we-
glowodoru, 0 znanej budowie, ilo$¢ i rodzaj jego
chlorowych pochodnych. Tak np. dla izo-pentanu
teoretyczne ilosci powstajgcych przy chlorowa-
niu w 300°C monochlorkdow sg nastepujgce:
30,1% I-chloro-2-metylobutanu, 22,2% 2-chloro-
2-metylobutanu, 32,6% 3-chloro-2-metylobutanu
i 15,1% 4-chloro-2-metylobutanu. Wartosci te sg
niemal catkowicie zgodne =z otrzymanemi
w praktyce przez analize produktu chlorowania
izo-pentanu.

Celem otrzymania maksymalnych wydajnosci
monochlorkéw pewnego typu, a wiec pierwszo-
rzednych, drugorzednych lub trzeciorzednych,
korzystniej jest prowadzi¢ chlorowanie w fazie
ptynnej. Reakcje, zachodzace w pewnej tempe-
raturze przy chlorowaniu w fazie ptynnej, wy-
magajg duzo wyzszych temperatur w fazie ga-
zowej. W wypadkach, gdy temperatura krytycz-
na weglowodoru lezy bardzo nisko i sprawia
trudnosci przy uptynnianiu, postugiwano sie roz-
tworami w czterochlorku wegla. W dalszym cig-
gu stwierdzono, ze wilgo¢, zwiekszona przy po-
mocy wegla aktywnego, powierzchnia zaréwno
jak stopien naswietlenia, nie zmieniajg w danych
warunkach stosunku powstawania pierwszo-,
drugo i trzeciorzednych monochlorkow. 1lo$¢
polichlorkéw, powstajacych przy chlorowaniu,
zalezna jest od ilosci uzytego chloru i ujeta zo-
stata w funkcje linjowg: X_ K.Y, gdzie X ozna-
cza stosunek wagowy powstatych monochlorkow
do polichlorkdw, Y — stosunek molarny weglo-
wodoru do chloru, a K jest stalg charaktery-
styczng lda danego weglowodoru i warunkow
chlorowania. W wypadku dalszego chlorowania
w fazie parowej monochlorkdw stwierdzono, iz
chlor nigdy nie podstawia wodorow przy weglu,
przy ktorym juz poprzednio zostat zwigzany
atom chloru.

Katalityczne utlenianie organicznych zwigzkow
w fazie parowej, Toluol. W. G. Parks, J. Katz,
Ind. Eng. Chem. 28, 319—323 (1936).

Celem otrzymania benzaldehydu przeprowa-
dzono badania nad utlenianiem toluolu przy uzy-
ciu szeregu katalizatoréw. Utlenienie prowadzo-
no przy pomocy tlenu powietrza, ktére ogizane
do odpowiedniej temperatury przeprowadzano
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przez warstwe toluolu, wywotujac jego parowa-
nie. Pary toluolu, zmieszane z Eowietrzem, prze-
prowadzano przez specjalng komore, zawiera-
Jaca katalizator osadzony na pumeksie. Po prze-
prowadzeniu w danych warunkach eksperymen-
tu, poddano gazowe i ptynne produkty analizie
i wyrazano wynik utlenienia w ilosci tlenu, zu-
z?/tego na catkowite i czeSciowe utlenienie tolu-
olu. Warunki reakcji dobierano naturalnie tak,
by unika¢ spalania toluolu na CO2, a caty tlen,
wchodzacy w reakcje, zwigza¢ w formie benzal-
dehydu. Stwierdzono, ze najwyzszg wydajnosc¢
procesu utlenienia uzyskano w temperaturze
575° C, przy stosunku wagowym powietrza do
weglowodoru 1,38 i katalizatorze, sktadajgcym
sie z mieszaniny molibdenianu  uranylowego
i weglika boru. Liczac na ilos¢ par toluolu,
otrzymano w tych warunkach 20% benzaldehy-
du 1 15% kwasu benzoesowego. Weglowodor
nieutleniony moze przy urzadzeniu ciggiem po-
wraca¢ do powtdrnego utlenienia. Ze wzgledu
na tanios¢ i prostote powyzszej metody, oma-t
wiajg autorowie mozliwosci stosowania jej na
skale techniczna.

Nitrowanie gazowych weglowodoréw parafi-
nowych. H. B. Hass, E. B. Hodge, B. Vander-
bilt, Ind. Eng. Chem. 28, 339—344 (1936).

Ze wzgledu na to, ze temperatury Kkrytyczne
lekkich weglowodorow parafinowych lezg znacz-
nie ponizej temperatury reakcji ich nitrowania,
przeprowadzono nitrowanie etanu, propanu i bu-
tanow w fazie parowej. Pary danego weglowo-
doru przepuszczano przez ogrzany do 108° C
kwas azotowy, a nastepnie wraz z porwanemi
jego parami przez naczynie ogrzane do 420° C,
gdzie zachodzita reakcja nitrowania. Produkty
nitrowania byty nastepnie oddzielane przez wy-
kroplenie. Stwierdzono, ze w tych warunkach
reakcja zachodzi z wydajnoscig 20 do 28%,
a produkty powstajagce s tylko mononitropots-
czeniami. Przy nitrowaniu otrzymuje sie row-
niez wskutek utlenienia i nastepujgcego po niem
rozktadu czesci weglowodorow, nitro-zwigzki
0 mniejszej ilosci wegli niz weglowodor wyj-
Sciowy. Ilo$€ i rodzaj izomeréw daje sie do
pewnego stopnia regulowa¢ przy pomocy tem-
peratury. W temperaturach nizszych otrzymuje
sie wiecej drugorzednych zwigzkéw, gdy w tem-
peraturach wyzszych (420° C) przewaznie pierw-
szorzedne nitropotgczenia. Temperatury wrzenia
nitroparafin od 1 do 4 atoméw wegla wynoszg
101 do 151°C.

Ze wzgledu na ich fizyczne wiasciwosci oraz
na fatwosC i tanioS¢ powyzszej metody, autoro-
wie omawiajg mozliwoscl zastosowania nitro-
zwigzkow lekkich weglowodoréw parafinowych
do celéw technicznych. Okazato sie, iz potgcze-
nia te mogtyby znaleZz¢ bardzo dobre zastoso-
wanie jako rozpuszczalniki dla lakieréw i ewen-
tualnie jako rozpuszczalniki selektywne dla rafi-
nacji olejow smarowych. Pozatem, ze wzgledu
na swa duzg reaktywnos$¢, moga stuzy¢ jako
matﬁrjan wyjsciowy dla szeregu syntez organicz-
nych.
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Rozpuszczalnos¢ metanu w olejach mineral-
nych. E. A. Bertram, W. N. Laccy, Ind. Eng.
Chem. 28, 316—318 (1936).

W pracach dawniejszych (Przemyst Naftowy
1935, str. 53) oznaczyli autorowie rozpuszczal-
no$¢ metanu i propanu w pewnych frakcjach
ropnych pod cisnieniem, przyczem ptyn, pozo-
stajgcy w styku z gazem, posiadal swobodng
powierzchnie, zalezng jedynie od ksztattu na-
czynia. Obecnie oznaczono, w ten sam sposob
jak poprzednio, rozpuszczalno$¢ metanu w frak-
cjach ropnych, wypetniajgcych doktadnie pory
warstwy piasku, co miato obrazowac rzeczy-
wiste ztoze ropne. Okazato sie, ze zmierzone
rozpuszczalnosci metanu w nafcie i lekkim oleju,
przy uzyciu czystego piasku jako ztoza, podle-
gajg w zasadzie tym samym prawom, cO rozpu-
szczanie przy swobodnym styku obu faz. Wptyw
piasku na rozpuszczalno$¢ okazat sie tylko geo-
metrycznym, co zostato réwniez potwierdzone
przez pomiary przewodnictwa roztworu siarcza-
nu rl?iedzi przy uzyciu tych samych gatunkow
piasku.

Reakcje weglowodoréw parafinowych z aro-
matycznemi, A. V. Grosse, V. N. lIpatiew, J.
Amer. Chem. Soc. 57, 2415—2419 (1935).

Analogicznie do poprzednio opisanych badan
nad reakcjami, zachodzacemi w obecnosci kata-
lizatorow miedzy weglowodorami parafinowemi
i olefinowemi (Przem. Naft. 1935, str. 614), prze-
prowadzono obecnie préby dla weglowodoréw
aromatycznych i parafinowych. Stwierdzona
reakcja polega w zasadzie na rozbiciu drobiny
weglowodoru nasyconego na weglowodor para-
finowy i olefinowy, z ktdrych ten ostatni ,,in sta-
tu nascendi” momentalnie alkiluje obecny w cza-
sie reakcji weglowodor aromatyczny. Reakcja
ta, nazwana przez autoréw destruktywnem alki-
lowaniem, zostata szczegdtowo opracowang na
przyktadzie: izo-oktan, benzol. Reakcje prowa-
dzono pod ci$nieniem atmosferycznem, w tem-
peraturze 25 do 50° C, w obecnosci chlorku gli-
nu, przez 4 godz. przepuszczajgc przez miesza-
ning suchy chlorowodér. Produktami reakcji by-
ty izo-butan oraz t-butylobenzol. Przy dalszem
prowadzeniu reakcji otrzymano réwniez dwu-p-t-
butylobenzol. W obecnosci chlorku cyrkonu re-
akcja ma ten sam przebieg, z tg rdznica, iz pro-
wadzona byta w temp. 50—75° C przy cisnieniu
maksymalnem 7 atm. Chlorek magnezu oraz flu-
orek boru nie katalizujg reakcyj tego typu.

Oznaczenie gazowych olefindw lub wodoru
przez katalityczne uwodornienie, W. A. Mc. Mil-
lan, H. A Cole, A. V. Ritchie, Ind. Eng. Chem.
Anal. 8, 105—107 (1936).

W laboratoriach Texas Oil Co., opracowali
autorowie nowg metode iloSciowego oznaczania
gazowych weglowodorow olefinowych, wzgled-
nie wodoru, polegajacg na pomiarze zmniejsze-
nia objetosci w mysl wzoru

CnHon  H2 = CnHxn+2:

Przy uzyciu odpowiednio przygotowanego kata-
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lizatora niklowego, wedtug przepisu podanego
szczeg6towo, reakcja przytaczenia wodoru za-
chodzi w temperaturze pokojowej, ilosciowo po
kilkakrotnem przepuszczeniu mieszaniny gazo-
wej przez warstwe Kkatalizatora. O ile chodzi
0 oznaczenie wodoru, dodaje sie do badanego
gazu znang ilos$¢ jakiegokolwiek czystego ole-
finu i ogrzewa sie rurke, zawierajacg kataliza-
tor, na 180—195° C. Rowniez w wypadku, jesli
badana mieszanina gazéw zawiera tlenek wegla,
nalezy reakcje prowadzi¢c w temperaturze
180—195° C.  Drobne ilosci siarkowodoru nie
przeszkadzajg w reakcji. Podane analizy kon-
trolne wskazujg na doskonata zgodno$¢ ozna-
czen, wykonanych tg metoda, przyczem roznice
przy analizach mieszanin syntetycznych nie
przenosza 0,2%.

Czynniki wptywajace na konstrukcje kolumn
rektyfikacyjnych. L. C. Strang, J. Inst. Petr.
Techn. 22, 166—176 (1936).

Na podstawie wiasnych i cudzych doswiad-
czen rozpatruje autor szereg wazniejszych czyn-
nikow, ktére musza by¢ wziete pod uwage, ce-
lem osiggniecia maximum sprawnosci polek,
przy optimum wydajnosci kolumny rektyfika-
cyjnej. Poniewaz konstrukcja kapek, umieszczo-
nych nad otworami doprowadzajagcemi pary na
poszczegllne potki, ma umozliwi¢ jaknajzupet-
niejsze zetkniecie par i ptynu przy minimum po-
rywania ptynu przez wznoszace sie pary, przeto
kwestja najwiekszej dopuszczalnej chyzosci par
w kolumnie ma szczegolne praktyczne znacze-
nie. Chyzo$¢ przeptywu par ograniczona jest:
a) porywaniem ptynu oraz b) spadkiem cisnie-
nia na potce, przyczem dla kolumn pracujacych
pod atmosferycznem lub wyzszem ci$nieniem
czynnik a), przy kolumnach, dystylujacych pod
zmniejszonem cisnieniem, czynnik b) jest decy-
dujgcym. Obok wymienionych momentéw, do-
puszczalna chyzo$C par zalezy jeszcze posred-
nio od zdolnosci tworzenia piany przez znajdu-
jacy sie na poétce ptyn, poniewaz ilos¢ powsta-
tej piany niewatpliwie wptywa na ilo$¢ cieczy,
uniesionej w formie kropel przez pary. Tworze-
nie piany zalezy w tym wypadku przedewszyst-
kiem od adsorbcji jednego ze skiadnikow,
W warstwie granicznej miedzy parg a ptynem,
skutkiem czego mamy rdznice koncentracji mie-
dzy warstwg graniczng a resztg ptynu, i ta réz-
nica objawia sie w silach, przeszkadzajgcych
w przerwaniu sie¢ btonki ptynu, otaczajgcej ban-
ki pary. Gdy ta rdznica koncentracji osigga pew-
ng znaczng wartos¢, banieczki pary nie pekajg
na powierzchni ptynu, lecz zbierajg sie tam two-
rzac piane. Stwierdzono, ze w tych czesSciach
kolumny, gdzie zjawisko pienienia wystepuje,
sprawnos$¢ kolumny jest znacznie mniejsza, i ze
celem poprawienia warunkéw dystylacji nalezy
zwiegkszy¢ odstep miedzy polkami

Chyzos$¢ par V w wolnej przestrzeni kolumny
wyznaczyt autor na podstawie doswiadczen,
przeprowadzonych na kolumnie o $rednicy 3 stop
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gdzie rfj oznacza gestos¢ ptynu, d? gestos¢ pary,
a Vo eksperymentalnie wyznaczone miato war-
tos¢ 2,7 stop/sek dla odlegtosci wzajemnej po-
fek 12 cali, 5,1 stop/sek dla 18 cali i 6,7 stop/sek
dla 24 cali. Zwiekszenie chyzosci powoduje, ce-
lem unikniecia porywania, zwiekszenie odste-
péw miedzy polkami, a wiec wyzsze kolumny,
albo zwiekszenie $rednicy kolumny przy zacho-
waniu mniejszych odstepéw miedzy potkami.

Na zmniejszenie ci$nienia przy przejsciu potki
sktada sie stup cieczy na pofce oraz zmiana
ciSnienia, wywotana przez przeptyw pary przez
doprowadzenia par do kapek. Zakfadajac, ze
przekroj tego doprowadzenia par, celem unik-
niecia kontrakcji I ekspansji, ma sie rowna¢ po-
wierzchni wolnej przestrzeni miedzy $cianami
doprowadzenia a Scianami kapki, mozna wyli-
czy¢, ze suma wolnych przekrojow wynosi oko-
to 19% powierzchni potki. W tych warunkach
przy chyzosci par 2,29 stop/sek, catkowity spa-
dek ci$nienia na jednej pofce wyniesie 16 cala
stupa wody, z czego okolo 7% spowodowane
jest tarciem przy przejSciu par pod kapka. Wy-
soko$¢ kapek okresla wysokos¢ doprowadzen
pary i, jesll x jest odlegtoscig miedzy goérng kra-
wedzig doprowadzenia a wewnetrzng powierz-
chnig dna kapki, a d Srednicg doprowadzenia, to:

()
x.n.d=" (1/0, stad x = <I4 czyli wysokos¢
doprowadzen ma by¢ krotsza niz wysokos¢ ka-
pek o czwartg cze$C Srednicy rury doprowadza-
jacej. Najkorzystniejszg szeroko$¢ szpar w kap-
kach, przez ktore wyptywajg pary, wyznaczyt
autor eksperymentalnie na 1/16 cala. Odlegtos¢
miedzy szparami wynosi 1/8 cala, tak ze sze-
$cioboczna kapka o diugosci boku 2,65 cala po-
siada¢ bedzie 78 szpar dla wyptywu pary. Diu-
gos¢ tych prostokatnych szpar wyznaczyli Ro-
gers i Thiele wedtug wzoru:

W/ 2g \'3

gdzie V oznacza objetos¢ par w stopach kub.
na sek., przeptywajaca przez pojedyncza szpare,
R — gesto$C pary, dzielong przez roznice ge-
stosci ptynu i pary, W — szeroko$¢ szpary w ca-
lach, h — wysoko$¢ szpary w calach. W ostat-
nich czasach polecano kapki z tangencjalnie wy-
cietemi szparami, ktérych utozenie ma wywo-
tywac energiczniejsze mieszanie cieczy na potce.

Lepko$¢ weglowoodréw. R. Lautie. Buli. Soc.
Chim. Dec. 1935, str. 2187—2192.

Omowiono i przedstawiono na przykfadach
znanych mieszanin réwnania, pozwalajgce na obli-
czenle wiskozy mieszanin przy znanym skiadzie
i lepkosci sktadnikdw. Na podstawie tych réw-
nan autor wyprowadza nowg zaleznosc dla czy-
stych zwigzkow:

= 21,
gdzie (p jest owrotnoscig wiskozy, za$ -7,
Jest sumg cyfr, wyrazajagcych cechy danego
zwigzku, a wiec zalezng od iloSci i jakosci ato-
mow, rodzaju wigzan i t. p. Dla temperatur od
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0 do 40° C przyjmuje autor linjowg zaleznos¢ A
od temperatury. Dla homologéw kazdej klasy
zwigzkow moznaby w powyzszem  réwnaniu
wstawi¢ zamaist -SZt ciezar drobinowy, przy-
czem dwie stale, zalezne tylko od temperatury,
charakteryzowatyby dang klase. Dla weglowo-
doréw parafinowych oblicza autor, dzieki dok-
fadnym pomiarom przeprowadzonym na czy-
stych zwigzkach przez Thorpe i Rodgera je-
szcze w 1894 roku, wartosci A dla wegla i wo-
doru, i zestawia obliczone z powyzszego row-
nania wartosci z uzyskanemi eksperymentalnie
dla hexanéw, heptanow, oktanu i benzolu. Uzy-
skane wyniki wykazujg catkowitg zgodnos¢ z te-
oretycznie obliczonemi. W dalszym ciggu autor
podaje wartosci A dla podwojnych wigzan, cyk-
lizacji, aromatyzacji i t. p.

Laboratoria dla przemystu naftowego H. Vi-
nock, Refiner, 15, 114—116 (1936).

Autor podkre$la w swoim artykule, iz bardzo
czeste w praktyce rafineryjnej jest zjawisko, ze
jakkolwiek cate urzadzenie fabryczne, jak apa-
raty, budynki i ich rozplanowanie wykonane sg
wedtug dokfadnych obliczen i fachowych pro-
jektow, to jednak laboratorium fabryczne, ktore
niewatpliwie jest najgtowniejszg czescig rafine-
rii, ze wzgledéw oszczednosciowych lub popro-
stu ze wzgledu na za maty nacisk potozony na
te czes¢ fabryki — nie odpowiada najkoniecz-
niejszym potrzebom rafinerji. Omowiono pokolei
najwazniejsze warunki jakim powinno odpowia-
da¢ najskromniejsze laboratorium ruchowe, a to:
1) oSwietlenie, ktorego niedostateczno$¢ wpty-
wa na zmeczenie pracownikdw, a co za tern idzie
niedoktadno$¢ wykonywanych oznaczen. 2) wen-
tylacja, 3) ze wzgledu na to, ze wiekszo$¢ ozna-
czen wykonuje sie stojgc, podtoga laboratorium
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powinnna by¢ pokryta jakim$ plastycznym, od-
pornym dla olejéw materiatem, 4) zabezpieczenie
od ognia i wypadkdéw, 5) ustawienie aparatow
musi by¢ tak pomyslane, by przy najmniejszym
wysitku pracownika osiggna¢ jego maksymalng
sprawnos$¢. Kwestje te uwaza autor za najwaz-
niejsza, tak w laboratoriach ruchowych, jak tez
badawczych. Przy projektowaniu nowego lub tez
odnawianiu starego laboratorium musi by¢ réw-
niez wzieta pod uwage ewentualno$¢ jego roz-
woju, wskutek wprowadzenia z czasem dodat-
kowych oznaczen dla produktéw naftowych.

Rozwoj i historia okretow cysternowych. B.
O. Lisie. J. Inst. Petr. Techn. 22, 118, 1936.

Autor stwierdza na wstepie, ze transport pro-
duktow naftowych okretem cysternowym jest
najtanszy, i na dowod przytacza wzajemny
stosunek kosztoéw transportu wedlug danych
amerykanskich za tonne i mile cysterng kolejo-
wa, rurociggiem i okretem cysternowym, ktore
majg sie do siebie jak 83 : 3,2 : 125. Mimo to,
i mimo, ze wielkie towarzystwa naftowe posia-
dajg obecnie flote okretow cysternowych facznej
pojemnosci okoto 14 474000 tonn, w ktdre inwe-
stowaty przeszto 170 miljonéw funtéw ang,, za-
interesowanie tg czesScig przemystu naftowego
jest naog6t mate. Przechodzac pokolei rézne ty-
py okretow cysternowych, jakie z biegiem lat —
poczynajac od pierwszej potowy 18-go wieku —
bylty w uzyciu, przedstawia autor szczeg6towe
konstrukcje angielskie oraz inne, i rozwaza
wkoncu zagadnienie szybko$ci okretow cyster-
nowych, ktéra w ostatnich japonskich jednost-
kach dochodzi do 175—20 weziow. Przy
tych chyZoSciach mozliwa jest powazna reduk-
cja kosztéw transportu, mimo wyzszych kosztow
inwestycyjnych.

WIADOMOSCI BIEZACE

Uroczyste otwarcie Wyzszego Urzedu Gor-
niczego we Lwowie, ktére miato sie odby¢ w ze-
sztym tygodniu, odbedzie sie we wtorek dnia
28 kwietnia. Spodziewany jest przyjazd Pana
Ministra Przemystu i Handlu Dr. Romana Go-
reckiego, ktory wyrazit juz uprzednio che¢ wzie-
cia osobistego udziatu w tej uroczystosci.

Réwnoczesnie nastgpi uruchomienie Funduszu
Popierania Wiertnictwa Naftowego.

Panu Ministrowi towarzyszy¢ majg wyzsi
urzednicy Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Posiedzenie Wydziatu Krajowego Towarzy-
stwa Naftowego odbyto sie dnia 20 kwietnia b. r.
we Lwowie, w gmachu lzby Przemystowo Han-
dlowej z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1) Odczytanie protokotu z poprzedniego po-
siedzenia Wydziatu.

2) Sprawozdanie z dziatalnosci Biura Krajo-
wego Towarzystwa Naftowego.

3) Sprawozdanie z dziatalnosci Redakcji i Ad-
ministracji ,,Przemystu Naftowegoll.

4) Postulaty przemystu naftowego.

5) Sprawa Przysposobienia przemystowego

(praktyki wakacyjne).

6) Wnioski na Walne Zgromadzenie.

7) Sprawy biezace.

8) Whioski cztonkow.

Obradom przewodniczyt, przy licznym kom-
plecie obecnych, Prezes Dilugosz. Wydziat przy-
Jat do wiadomosci protokét z poprzedniego po-
siedzenia oraz sprawozdanie z dziatalnosci Biu-
ra i Redakcji ,,Przemystu Naftowegol'. Obszernie
omoéwione zostaly postulaty przemystu nafto-
wego, a przedewszystkiem ustawa o0 popieraniu
wiertnictwa naftowego, ceny produktéw nafto-
wych, sprawy podatkowe, problem motoryzacji
i sprawy komunikacyjne. Sprawy te byty zresz-
tg przedmiotem parokrotnych wspdlnych obrad
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reprezentantow przemystu i Rzadu na ankietach
i Komisjach Miedzyministerialnych. Wszyscy
mowcy podnosili zgodnie, ze zaden z tych po-
stulatow nie zostat dotychczas zrealizowany.
Po przedyskutowaniu i uchwaleniu wnioskdw
na Walne Zgromadzenie, t. j. sprawozdania
z dziatalnosci Towarzystwa za r. 1935, sprawo-
zdania rachunkowego za r. 1935 oraz budzetu
na rok 1936, dokonano wyboru o0s6b propono-
wanych na nowych cztonkow Wydziatu. Nastep-
nie oméwiono jeszcze szereg spraw biezacych,
poczem Przewodniczacy zamknagt posiedzenie.

Doroczne Walne Zgromadzenie Krajowego
Towarzystwa Naftowego odbyto sie dnia 20-go
kwietnia b. r. w Gmachu Izby Przemystowo
Hadlowej we Lwowie z nastepujgcym porzad-
kiem dziennym:

1) Odczytanie protokotu z poprzedniego Wal-

nego Zgromadzenia,

2) Sprawozdanie z dziatalnosci Towarzystwa

za rok 1935,

3) Sprawozdanie rachunkowe za rok 1935,

4) Budzet na rok 1936,

5) Wybory uzupetniajgce do Wydziatu,

6) Sprawy biezace,

7) Whnioski cztonkow.

Zgromadzeniu  przewodniczyt Prezes Kiraj.
Tow. Naft. Senator Wiadystaw Diugosz. Pro-
tok6t z poprzedniego Walnego Zgromadzenia
przyjeto do wiadomosci, poczem Dyrektor Biu-
ra Dr. St. Schaetzel ztozyt sprawozdanie z dzia-
falnosci Towarzystwa za rok 1935, ktére dru-
kujemy osobno na innem miejscu. Po przyjeciu
sprawozdania rachunkowego za r. 1935, uchwa-
lono na wniosek Komisji Rewizyjnej absoluto-
rium dla Wiadz i Dyrekcji Towarzystwa. Na-
stepnie przyjeto budzet na rok 1936 w wyso-
kosci proponowanej przez Dyrekcje. Skolei
odbyty sie wybory uzupetniajgce do Wydziatu,
do ktorego weszli, jako nowi cztonkowie, inz.
Henryk Marczak i inz. Stanistaw Paraszczak.
Po zalatwieniu szeregu spraw biezacych zam-
knat Przewodniczacy Zgromadzenie.

Uruchomienie Funduszu Popierania Wiertnic-
twa NaftowegQ, Jak sie dowiadujemy, Prezes
Wyzszego Urzedu Gorniczego we Lwowie
Inz. J. Mokry, jako Przewodniczacy Rady Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego, przy-
gotowat w formie wniosku na najblizsze posie-
dzenie tejze Rady, warunki, ktérym winne od-
powiadac podania o udzielenie pozyczki na wier-
cenia

| tak podanie winno zawierac:

1) Dane dotyczace stanu uprawnienia do wy-
dobywania na terenie, na ktérym wierce-
nie ma by¢ zatozone lub kontynuowane,

2) Doktadny opis terenu z podaniem jego roz-
miaru oraz opis kopalni, o ile kopalnia ta
juz sie na nim znajduje,

3) Plan sytuacyjny terenu,

4) Obcigzenie hipoteczne uprawnienia,

5) Orzeczenie geologiczne dotyczgce terenu,
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6) Plan wiercenia otworu $widrowego, oparty
na orzeczeniu geologicznem, system wier-
cenia, szczegétowy plan zarurowania z po-
daniem dymensji poszczeg6lnych kolumn
rur i grubosci ich Scian,

7) Dokfadny kosztorys, zawierajacy zestawie-
nie wszystkich pozycyj osobno wyszcze-
g6lnionych,

8) Przy wszystkich spotkach — skiad jej
cztonkéw z podaniem wysokosci udziatu
kazdego ze spdlnikow. O ile spotka jest
rejestrowana, obowigzywaC ma podanie
wszystkich gtownych dat rejestracyjnych,
a w szczegolnosci:

a) wysokosci kapitatu zaktadowego, ewen-
tualnie zadeklarowane,

b) wysokosci kapitatu zaktadowego wpta-
conego,

¢) sktadu osobowego zarzadu spotki, wzgle-
dnie o0sdb upowaznionych do reprezen-
towania firmy na zewnatrz i podpisy-
wania jej,

d) sposdb podpisywania spotki i t. p.

9) Dane, dotyczace wiasnych $rodkéw dla
wykonania wiercenia, zarbwno w Kkapitale
jak w urzadzeniach,

10) Whnioski co do sposobu zabezpieczenia po-
zyczki,

11) Whnioski co do sposobu splaty pozyczki.

Wedle zasiegnietych informacyj, dla wnosze-
nia podan wyznaczony zostaje termin do dnia
15 maja b. r, poczem zbierze sie Rada Fundu-
szu dla rozpatrzenia wniesionych podan.

Podania wniesione juz do Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu, wzglednie do Wyzszego Urze-
du Gorniczego, zostang najprawdopodobniej
przekazane do rozpatrzenia Radzie Funduszu
I bedag rozpatrywane, o ile odpowiadajg powyz-
szym warunkom.

Podania nie wymagajg ostemplowania, a za-
faczniki dotgczone do podan, jak plan sytuacyj-
ny, orzeczenie geologiczne i t. p., nie wymagaja
legalizacji.

Podania adresowa¢ nalezy do Rady Fundu-
szu Popierania Wiertnictwa Naftowego i prze-
syta¢ do Wyzszego Urzedu Gérniczego we Lwo-
wie, ul. Kraszewskiego 1

Konferencja w sorawie warunkoéw technicz-
nych dla materjatbw wiertniczych Dnia 20-go
kwietnia 1936 r. odbyta sie w Borystawiu kon-
ferencja w sprawie warunkdw technicznych na
materiaty wiertnicze, zwotana przez Wyzszy
Urzad Gorniczy we Lwowie na wniosek Mecha-
nicznej Stacji DoSwiadczalnej P. L. Konferen-
cja odbyta sie w lokalu Stow. Polskich Inzy-
nierow P. N.

W konferencji wzieli udziak: przedstawiciele
Wiadz gorniczych, z wiceprezesem Wyzszego
Urzedu Gorniczego we Lwowie, dr. inz. Markie-
wiczem i naczelnikiem Okregowego Urzedu Gor-
niczego w Drohobyczu, inz. Matkowskim, — re-
prezentanci organizacyj i przedsigbiorstw nafto-
wych, delegaci stowarzyszen technicznych,
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przedstawiciele zainteresowanych hut i fabryk
lin, oraz inzynierowie Mechanicznej Stacji Do-
Swiadczalnej. Razem w konferencji wziety udziat
44 osoby.

Porzadek dzienny konferencji obejmowat:

1. Zagajenie konferencji

2. Omowienie projektu warunkéw kontroli
uzywanych rur wiertniczych;

3. Przedstawienie projektéw nowych wydan
warunkéw technicznych na stale do wy-
robu narzedzi, na zerdzie wiertnicze i pom-
powe, na rury wiertnicze i pompowe, tacz-
nie ze zmianami w gwincie, — oraz na
liny;

4. Pr%/edstawienie projektu warunkéw tech-
nicznych na rury ptuczkowe rotary.

Przedstawione projekty warunkdéw zostaty

opracowane i zreferowane przez inzynierow
Mechanicznej Stacji Doswiadczalnej. Uczestnicy
konferencji ograniczyli sie przewaznie do dys-
kusji ogolnej I wyrazili zyczenie, azeby szcze-
goty warunkéw przedyskutowac jeszcze na te-
renie tych naftowych organizacyj technicznych,
ktore wskazane zostang przez Okregowe Urze-
dy Gornicze w Drohobyczu, Jasle i Stanistawo-
wie.

Normy wiasciwosci  produktow naftowych.
W niniejszym zeszycie rozpoczeliSmy druk pro-
tokotu z posiedzenia Komisji Przetworéw Nafto-
wych P. K. N, ktére odbyto sie w dniach 16 i 17
grudnia z. r. we Lwowie.

Na posiedzeniu tem przedyskutowano i uchwa-
lono projekt drugiego wydania ,,Norm wiasci-
wosci przetworow naftowych”. Projekt ten za-
interesuje niewatpliwie szerokie kota naszych
Czytelnikéw, dlatego tez z poszczegblnych ze-
szytdw sporzadzona zostanie specjalna odbitka,
ktorag nabywa¢ bedzie mozna juz w potowie
maja b. r.

W odbitce tej zawarty bedzie caty materjat,
dotyczacy przeprowadzonych obrad, oraz kon-
cowe uchwalone juz wnioski, obejmujace pro-
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jekt norm: gazoliny, benzyny lotniczej, benzy-
ny samochodowej i traktorowej, nafty zwyczaj-
nej, siinoplomiennej i ciezkiej, olejéow gazowych,
napedowych i opalowych, lekkich, ciezkich i spe-
cjalnych. Wszelkich olejéow smarowych, maszy-
nowych i specjalnych, asfaltow, smaréw statych
i wazeliny.

Nowy Wydziat Zwigzku Polskich Technikow
Wiertniczych i Naftowych w Borystawiu. Na
dorocznem Walnem Zebraniu Zwiazku, ktére od-
byto sie dnia 2 b. m,, oraz na posiedzeniu Wy-
dziatu w dniu 7 b. m,, dokonano wyboru Wiadz
Zwiazku w nastepujacym sktadzie:

Prezes: Inz. Tadeusz taszcz.

1 viceprezes: Bolestaw Twardzicki.

2 yiceprezes: Inz. Salomon Wolfsthal.

Skarbnik: Tadeusz Serwatka.

Zast. skarbnika: Adam Pikulski.

Sekretarz: Wiadystaw Stasiowski.

Zast. sekretarza: Reinhold Kesselring.

Gospodarz: Edward Faulhammer.

Zast. gospodarza: Alfred Mizerski.

Cztonkowie: Jozef Drzyzga, Inz. Jarostaw
Hawrytdw, Inz. Karol Katz, Inz. Juljusz Krum-
holz, Inz. Bronistaw Zaczek.

Ksiega ,, Technicy 1936“ ukaza¢ sie ma wkrot-
ce z druku naktadem wydawnictwa ,,Przemyst,
Wynalazki i Technika", Warszawa, Nowy Swiat
21, m. 15, tel. 228-71. Ksiega ta zawieraC be-
dzie w poszczegolnych dziatach podkreslenie
roli i zadan technikbw w zyciu spotecznem i za-
wodowem, zestawienie szkdt technicznych w
Polsce, omdwienie ustawodawstwa 0 ustroju
szkolnictwa w Polsce, oraz o uprawnieniach
technikow, spis technikobw w Polsce, zestawie-
nie organizacyj technikbw oraz spis prasy tech-
nicznej i zawodowej. Cena egzemplarza opraw-
nego w ptétno angielskie wynosi w przedptacie
Zt. 8. Zaliczke w wysokosci zt. 4 przekazywac
gglgeZy przy zamOwieniu na konto P. K. O. Nr.

51.
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