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Benzyna i motoryzacja

Miedzy zagadnieniem motoryzacji i produkcja
benzyny istnieje Scista wzajemna zalezno$¢, mo-
toryzacja bowiem oparta by¢ musi na wiasnej
produkcji paliwa. Bez wiasnego paliwa, produ-
kowanego w ilosciach, ktdére zaspokoi¢ moga
w zupetnosci zapotrzebowanie kraju w czasie
pokoju i w czasie wojny, kwestja motoryzacji nie
moze by¢ wogole rozwigzana.

Przy wzajemnej zaleznosci kwestji motoryza-
cji i produkcji benzyny, niema jednak zadnego
zwigzku miedzy rozwojem motoryzacji a ceng
benzyny — koszt paliwa bowiem nie odgrywa
w kosztach eksploatacji samochodu decyduja-
cej, ani nawet powazniejszej roli.

Twierdzenie to udowadniajg zestawione poni-
zej cyfry:

Do kalkulacji przyjeto dwa rodzaje samocho-
déw o wymienionych nizej wiasnosciach:

I. W6z lekki, 4-cylindrowy, okoto 1 do 1V2
litrbw pojemnosci cylindrow. Cena nabycia wo-
zu zI. 8000.—, amortyzacja 5-letnia, z tern, ze
woz ten po 5-ciu latach przedstawia¢ jeszcze
bedzie 20% swej wartosci pierwotnej, t. j. ze
amortyzacja dotyczy tylko 80% wartosci wozu.
Roczny przebieg przyjeto na 10000 km, a zu-
zycie benzyny po 10 litréw na 100 km, czyli na
1000 litrébw. W alternatywie przyjeto w miejsce
szofera za zt. 150.— miesiecznie, koszt mycia
wozu po zl. 40— miesiecznie.

Il. W6z $redni, 6-cylindrowy, okoto 2 do 21/2
litra pojemnosci cylindrow. Cena nabycia wozu
zk 15000.—, do amortyzacji 5-letniej przyjeto
jak wyzej tylko 80% wartosci wozu. Roczny
przebieg przyjeto na 12000 km, t. |. przy zuzy-
ciu benzyny po 14 litréw na 100 km 1680 litrow.
W alternatywie przyjeto w miejsce szofera za
zt. 200.— miesiecznie, koszt mycia wozu po zt.
50.— miesiecznie.

Cyfry ponizszej tabeli przyjete zostaty bardzo
ostroznie, w rzeczywistosci bowiem koszty
eksploatacji samochodu w wielu pozycjach,

a przedewszystkiem w pozycji: ,,czesci wymien-
ne i remontyll sg przy obecnym stanie naszych
drog znacznie wyzsze, tak, iz koszt benzyny be-
dzie w rzeczywistosci w stosunku do sumy
kosztow eksploatacji jeszcze nizszy.

I samochdd 1l samochéd

Zt. 1280.— Zt 2400—

Koszty eksploatacji rocznie

Amortyzacja 5-letnia
Ubezp. od odpowiedzialnosci

cywilnej . 300.— 300.—
Ubezp. od ognia ., 250.— ,,  450.—
Garaz , 360— ,  360.—
Szofer (miesiecznie zl. 150.—

i zl. 200.—) , 1800.— 2.400.—
Benzyna po 68 groszy ,» 680.— 1 140.—
Olej smarowy . 50— ,, 70—
Pneumatyki . 160.— 180.—
Rézne: Swiece, zarowki, aku-

mulator i t. p. " 50— 80.—
Czesci wymienne i remonty , 300— 400.—

Zt. 5230— ZI. 7780.—
Zt. 3910— Zt 5980.—

Eksploatacja z szoferem
Eksploatacja bez szofera

W zestawieniu obecnem wynosi koszt benzy-
ny: przy eksploatacji:

I. matego samochodu z szoferem okoto 13%
i bez szofera okoto 17%,

II. Sredniego samochodu z szoferem okoto
14% i bez szofera okoto 19%.

Obnizka ceny benzyny v 5 groszy daje rocz-
nie dla jednego samochodu w wypadku | okoto
zt. 50— oszczednosci, w wypadku Il okoto
zt. 80.— oszczednosci, t. . mniej wiecej 1%
w stosunku do kosztow eksploatacji samochodu,
a wiec pozycje minimalng, ktéra w zadnym wy-
padku nie moze decydowa¢ o kwestji kupna
I eksploatacji samochodu, a tern mniej o catosci
zagadnienia motoryzacji.

Ta sama obnizka przynosi jednak przemystowi
rocznie blisko 5 miljonow ztotych straty, a wiec-
kwote ktéra w dzisiejszej sytuacji decyduje:
w catej petni o losach tego przemystu.
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O braku jakiegokolwiek zwigzku miedzy kwe-
stig motoryzacji, a ceng paliwa ptynnego $wiad-
czy rowniez nadzwyczajny rozwoOj motoryzacji
w ciggu ostatnich lat we Francji, Wtoszech
i w Niemczech, a wiec w tych krajach, w kto-
rych cena benzyny jest najwyzsza sposrod
wszystkich krajow europejskich i znacznie wyz-
sza niz w Polsce.

Zagadnienie to docenione zostato w calej pet-
ni specjalnie w Niemczech, gdzie przed dwoma
laty rzucone zostato hasto taniego samochodu
i drogiej benzyny, — taniego samochodu dlate-
go, aby go kazdy mogt kupi¢, i drogiej benzyny
w tym celu, aby podtrzymac i rozwina¢ wiasng
produkcje paliwa ptynnego, bez czego nalezyte
rozwigzanie kwestji motoryzacyjnej jest wogole
nie do pomyslenia w czasie pokoju, a tembar-
dziej jeszcze w czasie wojny.

O rozwoju motoryzacji decydowac zatem be-
dzie nie cena benzyny, ale momenty zupeknie
inne, a mianowicie;

tani samochdod,

Inz. Jan BOROWSKI

,,Matopolska® Borystaw
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dobre drogi,

jasna i zdecydowana polityka motoryzacyjna.

Nie potrzeba przypominaé, ze to wszystko, co
dotychczas zrobione zostato w tej mierze
w Polsce, jest wielkiem i katastrofalnem
w swych skutkach nieporozumieniem. Pozosta-
wienie rozwoju motoryzacji jej wkasnemu biego-
wi, przy liberalnem ustosunkowaniu sie do po-
lityki celnej, byloby niewatpliwie korzystniej-
sze, anizeli dotychczasowa, niestety zakonspiro-
wana dziatalno$¢ rozmaitych instytucyj, komi-
syj i instancyj. Kazde rozwigzanie kwestji moto-
ryzacyjnej bedzie lepsze, anizeli dotychczasowy
stan ptynnosci i niepewnosci.

Jako przemyst, zainteresowany bezposrednio
w rozwoju motoryzacji, podkresli¢  musimy
w spos6b jaknajbardziej zdecydowany koniecz-
nos¢ powotania do wspotpracy przy rozwigzy-
waniu zagadnienia motoryzacji reprezentantow
przemystu naftowego oraz konieczno$¢ ustalenia
w ciggu najblizszego czasu zupetnie zdecydowa-
nej linji dla polityki motoryzacyjne;j. S. S.

Stabilizacja gazoliny
Referat wygtoszony na I1X Zjezdzie Naftowym w Borystawiu, dnia 10 maja 1936 r.

Rola gazoliny, jako skfadnika materjatéw ped-
nych, kaze zastanowi¢ sie nad jej wiasnosciami
z tego wiasnie punktu widzenia i w konsekwencji
zmusza wytworce gazoliny do wyrobu produktu,
ktéryby sie stat naprawde cennym skfadnikiem
paliwa nowoczesnego motoru benzynowego.

Wychodzac z powyzszego zatozenia, nalezy
rozpatrze¢ te wiasnosci benzyny, na ktére wpty-
wa wybitnie domieszka gazoliny. Wchodzg wiec
tu w rachube nastepujace czynniki:

1) detonacja,

2) fatwosc startu,

3) doptyw paliwa do gaznika.

Warto$¢ antidetonacyjng paliwa okresla sie,
jak wiadomo, liczbg oktanows, przyczem stwier-
dzono, ze dla weglowodoréw rzedu parafinowego
jest ona tem wyzsza, im wiecej w czasteczce
znajduje sie grup metylowych CHS. Wskutek tego
lekkie weglowodory, jak to wida¢ z zatgczonego
zestawienia, majg wysokg liczbe oktanowa, to
tez dodatek gazoliny, zawierajgcej te weglowo-
dory, jest korzystny dla mieszanki, podnosi bo-
wiem znacznie jej warto$¢ przeciwstukowa.

Nazwa weglowo- Liczba Temperatura Preznos$¢ par

doru oktanowa wrzenia przy przy 4-200 c
760 mmHg

Propan 100 —445° C 8,3 at. abs.

Izo-butan 100 — 10,5° C 3,2 at. abs.

Norm-butan 90 + 05°C 2,2 at. abs.

1zo-pentan 91 + 28,0°C 0,73 at. abs.

Norm-pentan 64 + 36,5° C 0,42 at. abs.

Roéwniez i ze wzgledu na tatwo$¢ startu motoru
korzystna jest obecno$¢ w benzynie lzejszych
frakcyj. Ostateczne odparowanie rozpylanej
w gazniku benzyny odbywa sie dopiero w cylin-
drze przy odpowiednio wysokiej panujgcej tam
temperaturze. Natomiast start motoru, gdy scian-
ki cylindrow sg_jeszcze zimne, odbywa sie kosz-
tem wiasnie najbardziej lotnych skiadnikow pa-
liwa, niepotrzebujacych podwyzszonej tempera-
tury do odparowania.

Oba te wzgledy przemawiajg za obecnoscig
w mieszance benzynowej jaknajwiekszej ilosci
lekkich frakcyj, w rodzaju propanu i butandw.
Staje tu jednak na przeszkodzie kwestja regular-
nego i stalego doptywu ptynnego paliwa do gaz-
nika, co jest warunkiem nieprzerwanej pracy mo-
toru. W wypadku, gdy benzyna zawiera zbyt
wielkg ilos¢ lekkich weglowodoréw o wysokiej
preznosci par, powstajg w rurkach, doprowadza-
Jacych paliwo, t. zw. ,,gazowe worki", zamykaja-
ce doptyw ptynu do gaZnika, co powoduje za-
burzenia w pracy silnika, a nawet czesto unie-
mozliwia jego ruch.

Resumujac powyzsze, dochodzi sie do wniosku,
ze trzeba te trzy wyzej wymienione czynniki ze
sobg pogodzi¢, a to kosztem rezygnacji z wyso-
kiej liczby oktanowej i duzej tatwosci startu na
rzecz znizenia preznosci par, celem unikniecia
przeszkdd w doptywie paliwa.

Z tego wida¢, ze gazolina nie moze by¢ pro-
duktem przypadkowym, otrzymanym na lepiej
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lub gorzej pracujagcem urzadzeniu weglowem czy
olejowem, — lecz ze powinna ona mie¢ Scisle
kontrolowany i racjonalnie ustalony skiad, co da
mozno$¢ wyrabiania dobrych mieszanek benzy-
nowych.

Tutaj zaczyna sie rola stabilizacji, ktorej zada-
niem jest oddzieli¢ od gazoliny niepozadane
w niej najlzejsze frakcje. Warunkiem nieprzekro-
czenia granicy preznosci par jest catkowite usu-
niecie z gazoliny propanu i lzejszych, za$ pozo-
stawienie w niej tylko pewnej okreslonej ilosci
butanu. Co do tego ostatniego, to granice sg bar-
dzo obszerne: Amerykanie produkujg gazoling
0 zawartosci do 33% butanu, Rosjanie tylko 6—
8%, polska stabilizowana gazolina zawiera butan
w ilosci 10—20%.

Pierwsze proby stabilizowania gazoliny pole-
gaty na ,wywietrzaniu" jej w otwartych naczy-
niach, przyczem celem przy$pieszenia tej ope-
racji podgrzewano lekko gazoling zapomocg we-
zownic z cieptg wodg lub nawet parg. Ten pry-
mitywny sposob powodowat jednak olbrzymie
straty, gdyz razem z lekkiemi frakcjami uchodzity
i ciezsze czastki, ktdre byly juz dla gazoliny
stracone.

Racjonalng droge znaleziono, uciekajgc sie do
pomocy wiez tacowych, przyczem proces stabi-
lizacji whasciwie niczem nie rozni sie od znanego
procesu frakcjonowania na kolumnach rektyfika-
cyjnych. Zewnetrzng roznicg tego procesu jest
tylko to, ze gdy przy rektyfikacji produkt kon-
cowy odchodzi ze szczytu, za$ odpadkowy z dna
wiezy, to przy stabilizacji odwrotnie — ze spodu
kolumny otrzymuje sie jako produkt gazoline
stabilizowang, za$ ze szczytu odchodzg pary usu-
nietych z niej lekkich weglowodordw.

Zasadniczo stabilizacja odbywa sie pod cisnie-
niem, ktore uzaleznione jest od fizycznych wias-
nosci lekkich weglowodoréw oraz od praktycznie
mozliwej do osiggniecia dolnej granicy tempera-
tur wody chtodzacej, celem skondensowania par
tych weglowodorow.

Tak np., celem otrzymania skroplonego propa-
nu o temperaturze okoto 30° C, musimy utrzymy-
wa¢ w kondensatorze, a wiec i w catej aparatu-
rze, cisnienie okoto 11 atm.

Na rysunku ! przedstawiony jest schemat pra-
cy pojedynczej kolumny stabilizacyjnej.

Surowa gazolina wttaczana zostaje zapomocg
pompy przez wymiennik ciepta, w ktérym cze-
sciowo sie podgrzewa, — na jedng ze $rodko-
wych tac kolumny. Odpowiednig temperature na
dole wiezy utrzymuje sie zapomocg podgrzewa-
nia parg w dodatkowym podgrzewaczu, potaczo-
nym z dotem wiezy. Gazolina stabilizowana ze
spodu jest odpuszczana przez wymiennik ciepta
i chtodnice do zbiornikéw magazynowych. Pary
lekkich weglowodoréw, dochodzace do szczytu
wiezy, odptywaja z niej rurociggiem do chtodzo-
nego wodg kondensatora. Otrzymany w nim kon-
densat zbiera sie w zbiorniczku, skad jest prze-
ttaczany zapomocg pompy z powrotem na ostat-
nig tace u szczytu wiezy, jako t. zw. ,reflux”
czyli flegma. Ptyn ten, odparowujgc powtdrnie
na szczycie wiezy, obniza tam odpowiednio tem-
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perature. Nieskroplone w kondensatorze gazy
uchodzg ze zbiornika przez wentyl redukcyjny.
Nadmiar kondensatu odchodzi do ewentualnej
dalszej przerébki na ptynne gazy. W wypadku,
gdy nie produkuje sie ptynnych gazéw, konden-
sator jest tak urzadzony, ze skrapla tylko tyle
lekkich frakcyj, ile trzeba na ,reflux”, nieskro-
plony za$ nadmiar zostaje odpuszczony do ru-
rociagéw opatowych.

Jezeliby chodzito o samg tylko stabilizacje ga-
zoliny, to jedna kolumna najzupetniej wystarcza,
inaczej rzecz sie przedstawia, gdy sie chce lek-
kie weglowodory wykorzysta¢ na produkcje
ptynnych gazow.

Przedewszystkiem trzeba zda¢ sobie sprawe
ze sktadu gazoliny surowej, ktéry moze byc bar-
dzo rozny. | tak surowe gazoliny amerykanskie
zawierajg z lekkich weglowodoréw, procz du-
zych ilosci butanu i propanu, takze etan, a na-
wet troche rozpuszczonego metanu, podczas gdy
polskie gazoliny, poza butanem i niewielkg iloscig
propanu, wykazujg i to rzadko, zaledwie $lady
zawartosci etanu.

Wybor systemu stabilizacji bedzie wiec zale-
zat od skfadu surowca oraz od tego, jakie kon-
cowe produkty majg by¢ otrzymane.

System jednokolumnowy bedzie wystarczajacy
tam, gdzie zalezy na wystabilizowaniu gazoliny
i gdzie skroplone pary lekkich weglowodoréw,,
uchodzace ze szczytu wiezy, bedg odrazu stano-
wi¢ zadany ptynny gaz. A zatem mozliwe jest tO'
wtedy, gdy gazolina surowa zawiera z lekkich
frakcyj tylko propan i butan, ktore beda sktadni-
kami ptynnego gazu.
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Jezeli przy jednej kolumnie pozadane jest
otrzymanie dwu lub wiecej rodzajow ptynnego
gazu, a wiec np. propanu i osobno butanu, mozna
sie uciec do okresowego sposobu pracy, nazwa-
nego po amerykansku ,batch, system". Polega
on na tem, ze przez kolumne przepuszcza sie Su-
rowg gazoling, odbierajac z niej tylko najlzejszy
sktadnik — a wiec w tym wypadku propan, po
ukonczeniu za$ tego procesu zebrang w innym
zbiorniku gazoline, zawierajacg jeszcze w cato-
$ci butan, przepuszcza sie przez kolumne powtor-
nie, odbierajgc z niej potrzebng ilos¢ butanu. Spo-
sob ten wymaga wielu zbiornikdw na gazoling,
jest termicznie mato ekonomiczny i wskutek
przerywanej pracy nie daje zbyt dobrych wyni-
kow ze wzgledu na jako$C otrzymywanych pro-
duktow.

Dlatego tez najczesciej stosuje sie systemy
stabilizacji cigglte wielokolumnowe, przyczem
dzielg sie one na dwa zasadnicze typy.

Typ pierwszy charakteryzuje sie tem, ze suro-
wa gazolina wttaczana zostaje do kolumny gtéw-
nej, w ktorej tak jak przy systemie jednokolu-
mnowym wydzielone zostajg z surowca wszyst-
kie lekkie frakcje, poczem gazolina stabilizowana
odptywa z dotu wiezy do zbiornikéw magazyno-
wych. Lekkie weglowodory, w catosci skroplone
w kondensatorze i zebrane w zbiorniczku, stuzg
czesciowo jako ,reflux“ dla gtownej kolumny,
zas wytworzony nadmiar jest zapomocg pompy
wttaczany do drugiej kolumny jako surowiec,
ktory bedzie sie sktadatl z butanu i propanu,
ewentualnie takze etanu i metanu. Tutaj odbedzie
sie oddzielenie najciezszego skiadnika, a wiec
normalnego butanu, ktéry zostanie odebrany
w stanie ptynnym ze spodu wiezy, za$ reszta
Izejszych przejdzie do szczytu, stad na konden-
sator i po skropleniu do zbiorniczka. Analogicz-
nie do pierwszej kolumny, idzie cze$¢ kondensa-
tu na ,reflux”, za§ nadmiar odchodzi znéw jako
surowiec do trzeciej kolumny.

W taki sposob, majgc cztery kolumny, otrzy-
ma¢ mozna jako ptynne produkty ze spodu po-
szczegllnych wiez: gazoling stabilizowang, nor-
malny butan, izobutan i propan, za$ ze szczytu
czwartej wiezy odejdzie wtedy etan z domieszkg
metanu i propanu, zuzywany na opat.

Drugi typ systemu ciggtego polega na tem, ze
w pierwszej kolumnie zostaje oddzielony od su-
rowej gazoliny i wydalony przez szczyt wiezy
tylko najlzejszy sktadnik — a wiec np. etan i me-
tan, ze spodu za$ odchodzi gazolina, zawierajgca
jeszcze w dalszym ciggu catkowity butan i pro-
pan. Gazolina ta przechodzi do nastepnej Kkolu-
mny, gdzie zndéw zostaje z niej usuniety najlzej-
szy skolei skfadnik — propan, odchodzacy ze
szczytu wiezy i skraplany w kondensatorze. Od-
chodzaca ze spodu na trzecig kolumne gazolina
zawiera zatem juz tylko butany.

Przy tym typie, majac 4 kolumny, otrzymuje
sie kolejno ze szczytow poszczegolnych wiez:
z pierwszej etan i metan, idgce na opat, dalej
skroplony propan, izobutan i normalny butan,
za$ ze spodu czwartej wiezy — stabilizowang
gazoline.
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Oczywistg jest rzecza, ze jeSli w gazolinie
surowej brak metanu i etanu, lub jesli ogranicza
sie zadang ilos¢ gatunkow phtynnego gazu, to
rowniez zmniejsza sie ilos¢ kolumn do trzech lub
dwu, bez wzgledu na obrany typ.

Précz tych zasadniczych systemoOw stosuje sie
w praktyce amerykanskiej duzo réznych odmian
i kombinacyj. Jednym z bardziej charakterystycz-
nych sposobow jest pobieranie t. zw. ,side - cut",
czyli produktu z posrednich tac gornej czesci ko-
lumny, celem produkowania, przy pojedynczej
wiezy, kilku gatunkéw ptynnych gazow. Jednak
pobrany w ten sposob produkt, jezeli ma by¢ od-
powiednio czysty, powinien przejS¢ przez matg
pomocniczg kolumienke celem refrakcjonowania
go — w rezultacie dochodzi sie wiec znéw do
systemu wielokolumnowego.

Rys. 2.

Ciekawg i bardzo celowg inowacje wprowa-
dzita ostatnio jedna z duzych firm amerykan-
skich, przebudowujgc starego typu gazoliniarnie
olejowa na kompresyjng. Mianowicie ominefa ona
zupetnie skraplanie gazoliny surowej w ten spo-
sob, ze gaz mokry, sprezony do 12 atm, poste-
puje wprost z kompresorow do pierwszej wiezy
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stabilizacyjnej, w ktorej jako produkt wierzchot-
kowy wydziela sie odrazu catkowity metan
i etan, za$ skroplona gazolina wraz z butanami
i propanem odchodzi dotem na drugg kolumne.
W ten sposdb zaoszczedzono wode chiodzacag na
skroplenie gazoliny surowej oraz pare, potrzebng
do podgrzania tejze surowej gazoliny w podgrze-
waczu pierwszej wiezy stabilizacyjnej.

Koniecznym warunkiem dobrej pracy instalacji
stabilizacyjnej jest mozliwie maksymalne zauto-
matyzowanie jej — wchodzg wiec tu w gre re-
jestrujgce termometry, manometry i mierniki
przeptywu, z urzadzeniem najczesciej pneuma-
tycznem, celem sterowania odpowiednich orga-
ndéw zapomocg membran. Reczna regulacja urza-
dzenia stabilizacyjnego, zwiaszcza przy bardziej
skomplikowanym tyﬁie nie moze daC dobrych
wynikow, jak to wykazata praktyka.

Wkoncu nalezy zwréci¢ uwage na wynalazek
naszego rodaka amerykanskiego, Waltera Pod-
bielniaka Woynalazek ten, dotyczacy aparatéw
rektyfikacyjnych, moze znalez¢ zastosowanie
takze i do stabilizacji.

»Super Contactor” Podbielniaka, przy niezwy'
kle matych wymiarach, pozwala uzyska¢ maxi-
mum powierzchni reakcyjnej pomiedzy cieczg
a gazem, co daje mpznosc osiggniecia doskona-
tych wynikow w zastosowaniu do stabilizacji,
bedacej reakcjg wymian?/ ciepta i skiadnikow
pomiedzy parami a ,refluxem®. Aparat ten jest
wiréwka, dziata wiec na zasadzie sity odsrodko-
wej, tatwej do regulowania przez zmiang ilosci
obrotow.

Zasadniczym elementem tego aparatu, przed-
stawionego na rys. 2, jest stozkowy rotor, zawie-
rajacy spiralny kanat. Nieruchoma rura, wycho-
dzaca z podgrzewacza, doprowadza pary do dol-
nego wylotu spirali wirujgcego rotoru. Pary te
przechodzg przez spirale w kierunku z dotu do
gory i wchodzg przez drugg nieruchomg rure do
kondensatora, przyczem ruch par odbywa sie
dzieki réznicy cisnien miedzy podgrzewaczem

Prof. inz. Z. BIELSKI
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a kondensatorem. Jednoczesnie ,reflux* wcho-
dzi do spirali przez gbrng nieruchomg rure
I zmierza w kierunku z géry na dot, a wiec
w przeciwpradzie do par. Silg, powodujacg ten
ruch, jest sita od$rodkowa wirujgcego rotoru,
przy zwiekszajgcej sie ku dotowi Srednicy na-
winiecia spirali. Ta sama sita powoduje, ze ,,re-
flux* ukfada sie wewnatrz kanatu cienkg war-
stwg wzdtuz obwodu zewnetrznego spirali, two-
rzac duzg powierzchnige styku miedzy ptynem
a parami.

Najwieksza techniczng trudnoscig byto uszczel-
nienie miedzy czeSciami statemi a wirujgcemi,
co zostato rozwigzane réwniez przy pomocy za-
stosowania sity odsrodkowej, utrzymujacej ptyn-
ne szczeliwo w miejscu zetkniecia sie czesci sta-
tych i ruchomych.

Wedtug dat amerykanskich, przy uzyciu szyb-
kosci ,refluxu“ 1,8 m/sek. i szybkosci par 12 do
24 m/sek, jedna stopa (0,3m) diugosci kanatu
spiralnego jest rownowazna dziataniu P/g tacy
kolumny rektyfikacyjnej. Poniewaz w pojedyn-
czym rotorze mozna dojs¢ do 100 stop (30 m)
dtugosci spirali, przeto dziatanie tej spirali be-
dzie réwnowazne dziataniu kolumny o przeszio
100 tacach

Wykonane juz zostaty aparaty, ktore przy
wydajnosci okoto 2000 litr/godz. i réwnowarto-
$ci 100 tac posiadajg wymiary Sredn. 1200 X
2 000 mm.

Doda¢ nalezy, ze zuzycie mocy do popedu wi-
rowki jest minimalne, 1 w przytoczonym przy-
ktadzie wynosi ono okoto 1 KM. taczac kilka
aparatdw szeregowo mozna uzyskaé¢ réwnowar-
tos¢ 1000 tac, stwarzajac przez to mozliwos¢ tak
dokfadnego frakcjonowania, jakie przy Kolu-
mnach jest wrecz niemozliwe.

Z powyzszego wida¢, ze aparat Podbielniaka
moze stabilizacje popchng¢ na zupetnie nowe
tory, znizajac znacznie koszty tego procesu i po-
lepszajac jako$¢ wytwarzanych produktow.

postepu technicznego w kopalni-

ctwie naftowem w najblizszej] przysztosci

Referat wygtoszony na IX Ziezdzie Naftowym w Borystawiu, dn. 9 maja b. r.

Dokorczenie.

Dotychczas méwitem o pracach juz dokona-
nych, a tytut mojego referatu zapowiada, ze
bede moéwit o tern, co sta¢ sie powinno w naj-
blizszej przysztosci. Opierajac sie na omowio-
nym tu dorobku technicznym w kopalnictwie
naftowem, przyjrzyjmy sie jego obecnemu poto-
zeniu, aby dojs¢ do wnioskow, co nalezy przed-
siebra¢, aby niekorzystny stan tego kopalnictwa
poprawic.

Od roku 1909, gdysmy osiagneli najwyzszy
szczyt naszej wytwdrczosci ropy, wynoszacy

przeszto 2 miljony tonn, wytworczo$¢ ta stale
sie cofa, tak, ze obecnie, po 26 latach, wynosi
ona zaledwie 25% owego maximum. Nietylko
ten jeden niepokojacy objaw rzuca sie nam
w oczy, — drugim jest bowiem zupelny zanik
samoczynnego wyptywu ropy. O ile w. roku wy-
buchu wojny produkowato samoczynnie w za-
gtebiu borystawskiem jeszcze 60 kilka procent
otworéw, o tyle obecnie, juz od kilku lat, ta-
kiej produkcji wcale niema. Drugi ten objaw
mozna takze okreslic jako wzrost kosztow
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wydobycia ropy, czyli inaczej wzrost wiasnej
ceny ropy.

Obydwa te objawy sg przyczynowo ze sobg
zwigzane i sg jednakowo dla nas niekorzystne.
Wiadomo, ze moment wyréwnania kosztow
eksploatacji z wartoscig wydobytej ropy, po kté-
rym nieodmiennie musi nastgpi¢ przewaga tych
kosztow nad wartoscig produktu, nie jest by-
najmniej rébwnoznaczny z wyczerpaniem sie zto-
za otworu i ze przez stosowne zabiegi technicz-
ne i organizacyjne mozemy go przesung¢ na dal-
sza mete.

Kopalnie nasze sg prawie wszystkie stare, nie-
ktore nawet bardzo stare, i albo juz przekro-
czyty swojg granice optacalnosci, albo zblizajg
sie do niej. Jezeli istniejg kopalnie, w ktorych
uzyskana ropa nie pokrywa kosztow wydoby-
cia, czyli przynoszace efektywne straty, to thu-
maczy sie to zbiegiem okolicznosci, ktére majg
miejsce wtedy, gdy wiasciciel owej deficytowej
kopalni posiada jeszcze inne, lepsze kopalnie,
a przecietny koszt wiasny ropy ze ztych i do-
brych kopalh znajduje sie jeszcze ponizej ceny
targowej, i utrzymanie w ruchu deficytowej ko-
palni staje sie racjonalne. Zaznacza sie to szcze-
gllnie wyraznie, gdy deficytowa kopalnia nale-
zy do towarzystwa, ktore oprécz kopalh posia-
da takze rafinerje, nie sprzedaje przeto ropy,
lecz przerabia jg we wiasnej rafinerji, obniza-
jac koszt wiasny przerdbki przez zwigkszenie
iloSci przerabianego surowca.

Zanik wytwadrczosci surowca jest dla kazdego
przemystu, opartego na eksploatacji gorniczej,
najgrozniejszym objawem i musi nawotywac do
zastosowania $rodkéw odraczajagcych moment
catkowitego zaniku optacalnosci, rownoznaczne-
go ze Smiercig tego przemystu.

Potozenie naszego polskiego przemystu nafto-
wego odznacza sie tym szczegdlnym objawem,
ze chwilowo zanikanie naszej produkcji nie po-
siada moze tak groznego znaczenia, jakie za-
sadniczo posiadac powinno, a to dlatego, ze
obecnie nie mozemy spozy¢ w kraju catkowitej
naszej wytworczosci, ze zatem nadmiary jej,
wynoszace obecnie okoto 40%, musimy wywo-
zZiC zagranice i tam sprzedawaC ze strata.
W obecnej chwili zatem mozna stwierdzi¢, ze
nagly wzrost naszej wytworczosci ropy bytby
moze bardzo kiopotliwy, a nawet wrecz niepo-
zadany, mogiby bowiem réwnoczes$nie spowodo-
waé nagte obnizenie ceny ropy wiasnej.

Poniewaz wytworczo$¢ obecnych naszych ko-
paln stale maleje, a nader niskie spozycie wew-
netrzne badZz co badZ z czasem wzrosng¢ musi,
zblizamy sie z obu koncéw drogi do punktu,
w ktorym moze brakng¢ surowca na wiasne po-
trzeby kraju, w ktérym przeto trzebaby otwo-
rzy¢, dzi$ zamkniete, wrota importu. Jest rzecza
jasna, ze moment ten bytby réwnoczesny ze
Smiercig naszych kopaln, gdyz trudno przypu-
$ci¢, by one mogty konkurowa¢ ceng z ropa za-
graniczna.

Jakie zadania stojg przeto przed naszem ko-
palnictwem naftowem?

Widze dwa gtdwne zadania, z ktérych jedno,
wymagajgce wiecej czasu i srodkow, polega za-
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sadniczo na odkryciu nowych, bogatych zt6z
naftowych, ktérych istnienie nasi geologowie
zgodnie przewidujg, a drugie, blizsze, polegajace
na odroczeniu momentu zréwnowazenia produk-
cji z wewnetrzng kosumcja.

Celem drugiego zadania jest dostarczenie cza-
su pierwszemu na wykonanie wyczerpujacych
i dtugotrwatych prac badawczych i odkryw-
czych.

Rozwiazanie pierwszego zadania wzieto na sie-
bie w znacznej mierze towarzystwo ,Pionier”,
ktore do tego celu potrzebuje pienigdzy i czasu.
W' referacie tym ogranicze sie odnosnie do ,,Pio-
niera” na tern stwierdzeniu, poniewaz towa-
rzystwo to samo podaje do publicznej, a zwia-
szcza naszej, wiadomosci przebieg swoich prac.

Drugie zadanie, blizsze, mieSci sie catkowicie
w zakresie techniki kopalnianej i rozpada sie na
dwa gtéwne problemy, w niektérych wypadkach
nic oprocz celu niemajacych ze sobg wspolnego.

Pierwszym z tych problemoéw jest:

A. Wiertnictwo,

zapomoca ktérego dostajemy sie do ztoza ropo-
nosnego, aby rozpocza¢ wydobywanie tego pro-
duktu. Jest jasne, ze wszelkie usitowania w tej
dziedzinie muszg i$¢ w kierunku obnizenia kosz-
tow wiercenia, koszty te bowiem muszg by¢
w catos$ci pokryte przez wydobyta z danego
otworu rope. Im nizszy bedzie przeto ten koszt,
tern mniejsza rata amortyzacyjna w cenie ropy,
tern tansza ropa.

W ostatnich kilku latach zrobiliSmy w tej dzie-
dzinie potezny krok naprzéd przez:

1. ostateczne zerwanie z ,kanadyjkg" i przy-
swojenie sobie wiercenia linowego. Czy wobec
tego wiertnik polski moze sobie powiedzie¢, ze
osiggnat cel, do ktérego dazyt i ze obecnie na-
lezy mu sie spoczynek? Bynajmniej! Zadanie jest
jeszcze dalekie od catkowitego rozwigzania, a to
z tego powodu, iz niestety istniejg jeszcze ko-
palnie i wiertnicy, ktorzy z uporem, godnym lep-
szej sprawy, trwajg przy ukochanej kanadyjce,
twierdzac, ze i przy niej osiggajg zadowalniajg-
ce postepy, a nadto posiadajg dostateczne zapasy
wszelkiego rodzaju materjatu  kanadyjskiego,
podczas gdy linowego brak im zupetnie. O ile
drugi argument ma do czasu pewne pozory
stusznosci, o tyle pierwszy nie przynosi zaszczy-
tu swoim wyznawcom, ktorzy przeoczyli, ze
niema tak dobrego stanu, ktéryby nie dal sie je-
szcze poprawi¢. Tych spdznionych wielbicieli
kanadyjki nalezy mie¢ na oku i upominac ich, by
sukcesywnie wprowadzali u siebie inwentarz do
wiercenia linowego i usprawniali robote w imig
ich wihasnego i ogolnego interesu.

W pierwszych latach po wejsciu w uzycie
wiercenia na linie, usitowano uratowaé od wy-
rzucenia istniejgce zasoby materjatu kanadyjskie-
go, a wiecej moze obawiano sie Zérawia pensyl-
wanskiego i stworzono dtugi, zbyt dhugi, szereg
z6rawi t. zw. kombinowanych, ktére w gruncie
rzeczy byty gorsze zaréwno od kanadyjskich jak
i pensylwanskich. Mam wrazenie, ze epoka tych
zOrawl juz mineta, natomiast powstat nowy typ
z6rawia t. zw.
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2. normalnego, bedacego niewatpliwie najlep-
szg konstrukcjg dla obu typow wiercen. Zoraw
ten przeszedt prébe zycia i nie zawiddt pokfa-
danych w nim nadziei, nalezatoby przeto odsta-
pi¢ w przysztosci od wszelkich innych konstruk-
cyj i stosowaC przy wierceniach o gtebokosci
okoto 1300 m zasadniczo zéraw normalny. Dla
wiercen ptytszych wydaje si¢ najodpowiednigj-
szym zéraw typu:

3. ,,Dagbrowa™, stosowany przedewszystkiem
w Bitkowie, ktory jest mozliwie najprostszem
dostosowaniem z6raWia kanadyjskiego do wier-
cen na linie.

Do niezbyt gtebokich wiercen, zwiaszcza pio-
nierskich, ale takze i eksploatacyjnych, nalez
dazy¢ dalej po drodze, na ktérg juz wkroczylis-
my, i stosowaé

4. z6rawie przewozne, oszczedzajace zar6wno
koszty transportu materjatu i urzadzen, jakotez
i koszty montazu i demontazu. Juz na | Zjezdzie
Naftowym w roku 1927 nawotywalem 7z tego
miejsca do budowy i uzywania przewoznych zo-
rawi do wiercen kilkuset metrowej (do 1000 m)
gtebokosci, nie moge przeto ukryC¢ zadowolenia
| radosci, ze doczekatem sie realizacji tego postu-
latu, albowiem juz od przeszto roku weszty prze-
wozne zbrawie w zastosowanie, ktdre stale sie
rozszerza.

Jesli tak jest, to dlaczego umiescitem te spra-
we pomiedzy pracami, ktdre powinny by¢ w naj-
blizszej przysztoSci dokonane? Nie chcac by¢ Zle
zrozumianym, musze kilku stowy ten moj punkt
widzenia uzasadnic.

Jestem wyznawcg zasady, ze lepsze jest wro-
giem dobrego. Nie krytykuje obecnie panujacego
z6rawia przewoznego, ale pozwole sobie wypo-
wiedzie¢ przypuszczenie, ze gdyby sie go wzie-
fo pod lupe konstruktora-specjalisty, znalaziby
sie prawdopodobnie ten i 6w szczegot zezwala-
jacy na ulepszenie, a o to przecie chodzi, i trudby
sie optacit.

Obecnie nalezy pilnie $ledzi¢ praktycznosé
powstajacych typéw, aby z czasem wybra¢ naj-
lepszy, wzgl. opracowac typ normalny.

Zadania, ktore przemyst jest uprawniony po-
stawi¢ Wiertnictwu, nie koncza sie jednak na
tem. Jak wiadomo, we wszystkich krajach, pro-
dukujacych rope, wiercenie

5. ,,rotary" wyparto wszystkie inne, zwlaszcza
udarowe, sposoby wiercenia. Z przyjemnoscia
stwierdzam, ze metoda ta. ktdrej nieudane przed
kilkunastu laty i pozniej przedsigbrane proby
zniechecity naszych przemystowcow, zaczyna
znowu zdobywac nasz rynek.

Nakazem chwili jest wspétdziataC w rozpow-
szechnianiu tego doskonatego sposobu wiercenia
i u nas Na te droge takze juz wkroczylisSmy
w ostatnich latach. Trzeba na niej wytrwac.

Na tem mozna narazie ograniczy¢ wymagania,
jakie kopalnictwo naftowe postawi¢ musi wiert-
nictwu na najblizszag przyszto$¢. Jest jasne, ze
realizacja tych postulatow, czysto technicznej
natury, nie lezy catkowicie w rekach technikow,
lecz zazebia sie bardzo SciSle ze sprawami fi-
nansowemi, ktore spoczywaja z reguty w innych
rekach. Rzeczg technikow jednak jest przekony-
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wac finansistow o celowosci wydatkow, a wow-
czas potrzebne kredyty znajdg si¢ z czasem.
Drugi problem lezy w zakresie techniki

B. eksploatacji

ropy, czyli wydobywania.

Jak wiadomo, stare nasze kopalnie byty dotad
eksploatowane dwoma zasadniczo sposobami,
a mianowicie pompowaniem i ttokowaniem,
a oprocz tego czasami i tyzkowaniem.

Jest niemozliwe zajmowac sie w tej chwili
charakterystyka, wzgl. krytykg tych metod,
trudno jednak powstrzymac¢ sie od uwagi, ze
0 ile dobrze obmyslane i zorganizowane pompo-
wanie nie nasuwa zastrzezen, o tyle zaréwno
ttokowanie, jak i tyzkowanie, sg sposobami, kto-
re tylko w bardzo wyjatkowych wypadkach mo-
ga by¢ tolerowane i nie wolno nam uwazac tych
sposobow wydobywania ropy za normalne i na
state dopuszczalne.

Eksploataclje przerywa sie z reguty, gdy prze-
staje sie opfacaé, co jak wiadomo nie jest by-
najmniej znakiem wyczerpania ztoza.

Wydajno$¢ ztoza nie jest identyczna z wydaj-
nosclg poszczegblnych otworéw wiertniczych,
jakkolwiek dane te sg SciSle ze sobg zwigzane,
albowiem pewna cze$¢ ztoza moze byc praktycz-
nie wyczerpana, a inna moze znajdowac sie
w petni swego rozkwitu, jak to ma czestokroc
miejsce na rozlegtych ztozach.

Wydajno$¢ otworéw wiertniczych zalezy od
szeregu czynnikéw przyrodniczej natury, a za-
tem od nas niezaleznych, i innych, ktére sg za-
lezne od woli ludzkiej. Dagzeniem racjonalnej
eksploatacji jest wykorzystanie w jaknajdalej
posunietych granicach sit przyrody, majacych
wptyw na wydajno$¢ otworow, przy réwnoczes-
nem zastosowaniu najwydatniejszych i najtan-
szych sposobéw wydobywania z nich ropy.

Miarodajng dla okre$lenia praktycznego wy-
czerpania zfoza jest, jak to juz wspomniatem,
opfacalno$¢ eksploatacji. Ot6z zdarzy¢ sie mo-
ze, ze optacalno$¢ zaniknie dla pewnej metody
wydobywania ropy, po przejsciu za$ na inng,
tanszg lub efektywniejszg metode, ten sam otwor
bedzie wydawat zadowalajace ilosci produktu.
Przyktad taki obserwujemy przy poréwnaniu
kosztow wydobywania zapomocg ttokowania
i pompowania normalnego 1 pompami wyporo-
wemi lub smoczkami i t. p.

Celem odsuniecia na dalszg przysztos¢ momen-
tu nieoptacalnosci naszych pol naftowych, nale-
zy wogole podda¢ gruntownej rewizji nasze zbyt
rutynistyczne metody wydobywania ropy. Wszak
pojecie cisnienia ztozowego dopiero przed bar-
dzo niedawnym czasem doszto wogble do naszej
wiadomosci, pozatem jednak zbyt mato sie u nas
w tej dziedzinie pracuje i prawie nikt nie inte-
resuje sie rozwojem tej sity przyrody, stojgcej
nam do dyspozycji. Tem mniej zajmujemy sie
cisnieniem spodniem, ktorego badaniu zawdzie-
czajg Stany Zjednoczone A. P. tak wybitne wy-
niki. Obcy niemal jest dla wiekszosci naszych
technikow kopalnianych stynny stosunek gaz-
ropa (gas-oil-ratio) tak wysoce charakterystycz-
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ny dla warunkéw produkowania. JezelisSmy przed
laty, otwierajgc nasze, obecnie w eksploatacji
znajdujace sie pola naftowe, pomijali te spostrze-
zenia, jako nikomu wowczas nieznane, — to nie
wolno nam ich dzisiaj lekcewazyé, gdy te pola
sg na wyczerpaniu. Nie wolno nam rowniez le-
kcewazyC ich w nowo nawiercanych otworach,
ktore czasami rozszerzajg czesciowo tylko zna-
ne pola. Spostrzezenia te bedg cennemi, wprost
niezbednemi wskaznikami co do racjonalnosci
obecnie stosowanych sposobéw wydobywania
ropy, oraz co do mozliwosci, ktérych od danego
pola jeszcze oczekiwaé¢ mozemy. W tej dziedzi-
nie panuje u nas dotgd zupetny zastoj. Poza re-
feratami z amerykanskiej literatury, ktore od
czasu do czasu pojawiajg sie w naszych wy-
dawnictwach, nie dzieje sie nic. O ile mi wiado-
mo pojecia te nie odgrywajg dotad w przebiegu
naszych prac eksploatacyjnych tak waznej roli,
jaka im sie nalezy, poza pojedyriczemi spostrze-
zeniami dokonywanemi z dobrej woli przez nie-
ktorych inzynierdw.

1. Zdaniem mojem nalezatoby rozpoczg¢ mo-
dernizacje naszej techniki wydobywcze] w tej
wiasnie dziedzinie. Sprawa to niefatwa, ponie-
waz nie posiadamy zupetnie wyrobionych w tym
kierunku ludzi i musimy zaczyna¢ od ich wy-
szkalania. Sasiednia Rumunja byta przed kilku-
nastu laty w stosunku do tych nowych metod
pracy w tem samem co i my potozeniu Zara-
dzono tam w ten sposéb, ze wystano kilku inzy-
nierow do Stanéw Zjednoczonych, by nauczyli
sie, jak nalezy pracowaé. My nie potrzebujemy
az tak daleko jecha¢, poniewaz mamy wiasnie
w najblizszem sasiedztwie rumunskie kopalnie
ropy, w ktorych technika eksploatacyjna nie stoi
wcale nizej od amerykanskiej, i gdzie moglibys-
my nabywac¢ wiadomosci, niezbednych dla no-
woczesnej pracy.

Jest to, mojem zdaniem, najwazniejszy postu-
lat naszego kopalnictwa naftowego w dziedzinie
eksploatacji, od spetnienia ktorego zalezy wprost
jego przysztosc.

Mam przekonanie, ze wiekszo$¢ naszych sta-
rych, dzi§ w zaniku znajdujgcych sie kopaln,
moze jeszcze przez dziesigtki lat by¢ rentownie
eksploatowanych, o ile zmodernizujemy sposoby
wydobywania.

Konieczny ten zabieg, chocbySmy do jego
wprowadzenia bezzwlocznie przystapili, nie da
natychmiastowych wynikéw, mamy jednak caty
szereg prac do zreformowania i bez obcych przy-
ktadow i wskazowek.

2. Wymieni¢ tu nalezy utrzymujaca sie dotad
tu i Owdzie metode czerpania ropy tyzka. Jest
to najstarszy, a zarazem najnieracjonalniejszy
sposéb wydobywania ropy z otworow wiertni-
czych, ktorego niewasciwos$¢ przedewszystkiem
na tem polega, ze gazy catkowicie bywajg
tracone i ci$nienie ztozowe niszczone. DomyS$lam
sie przyczyn tego zacofania Lezg one w tem,
ze przy tyzkowaniu odpadajg wszelkie inwesty-
cje i otwor produkuje tem samem urzgdzeniem,
ktore stosowano do wiercenia. W dzisiejszych
czasach jest to bardzo wazki argument, wobec
tego jednak, ze postepujgc w ten sposéb podci-
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namy sami gataZ na ktorej siedzimy, nalezy czy-
ni¢ usilne starania, aby ten sposéb eksploatacji
zostat catkowicie zaniechany.

Nalezy tu zaznaczyC, ze istnieje w Borystawiu
dosy¢ znaczna iloS¢ otworéw wiertniczych,
przewaznie zawodnionych, w ktorych zbiera sie
na wodzie w niewielkiej gtebokosci mata ilosc
ropy, ktéra bywa co kilka dni sczerpywana tyz-
ka, recznie lub przewaznie windami, zmontowa-
nemi na samochodach. Trzeba przyznaé, ze dla
takich otwordéw zaden inny sposéb eksploatacji
nie bytby mozliwy, a okoliczno$¢ ta w niczem
nie zmienia opinji o szkodliwosci statego czerpa-
nia ropy tyzka z normalnych odwiertow.

3. Pompowanie, zwiaszcza grupowe, znalazto
u nas bardzo szerokie zastosowanie, i nie mozna
przeciwko jego zasadzie podnosi¢ zadnych za-
strzezen. Przeciw zasadzie, ale nie przeciw wy-
konaniu, ktére najczesciej nie stoi na tej technicz-
nej wyzynie, na ktorej stac powinno.

Nie mam tu na mysli prawie zawsze Zle roz-
wigzanego problemu ujecia gazu, stuzgcego jako
sita napedowa, poniewaz o ile ujety gaz wystar-
cza, mozna warto$¢ gazu zmarnowanego z po-
wodu nieszczelnych i zbyt waskich przewoddéw
poming¢, albowiem nie byloby dla niego i tak
zastosowania. Natomiast niezmiernie wazne jest
podczyszczanie otwordw, czego sie najczesciej
wecale nie robi, gdyz przy braku odpowiedniego
urzadzenia praca ta trwataby zbyt ditugo i by-
taby przyczyna znacznych strat produkcji.

Istniejg do tego celu bardzo dobrze dostosowa-
ne przewozne urzadzenia, zmontowane na samo-
chodach, ktére zatatwiajg wszystkie czynnosci,
zwigzane z czyszczeniem otworu wiertniczego,
w jednym lub dwoch dniach. Urzadzenia takie
nalezy nabywac, pomimo ze kosztujg one Kkilka
tysiecy dolardw.

| tu wkraczamy w btedne koto: produkcja nam
spada, poniewaz nie czyscimy otwordéw, a nie
czyscimy ich poniewaz mamy zbyt mate docho-
dy. niewystarczajace na kupno odpowiedniego
urzadzenia.

Technicy nasi powinni dazy¢ do zaopatrywa-
nia kopaln o znacznej ilosci pompowanych otwo-
row, w motorowe wozy, zaopatrzone W urza-
dzenia do wyciggania i zapuszczania pomp, cO
sie w kilku kopalniach juz stato.

4. Waznym czynnikiem wydajnosci pompowa-
nia jest zanurzenie pompy i czas pompowania, na
€O U nas nie zwraca sie wcale uwagi. Poniewaz
warunki produkowania ulegajg z czasem w kaz-
dym otworze pewnym zmianom, bedzie sumien-
ny zawiadowca pompowanej kopalni dokonywat
od czasu do czasu préb, czy zmiana zanurzenia
i inaczej ustosunkowany czas pompowania do
czasu stojki nie da pomysliniejszych wynikow.

5. W ostatnich latach weszlismy, zwiaszcza
na kopalniach potozonych w jasielsko-kro$nien-
skich zagtebiach, na droge stosowania rozma-
itych odmian smoczkéw i pomp wyporowych,
W miejsce pompowania. Jest to wysoce chwa-
lebna inicjatywa, eksploatacja taka bowiem
w wielu wypakach nic nie kosztuje, albo pocia-
ga za sobg minimalne koszty. Nalezatoby roz-
szerzy¢ zastosowanie tych sposobdéw wydoby-
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wania ropy. Jedng z przeszkdd, jakie idac po tej
drodze napotykamy, jest niedostateczne spopu-
laryzowanie wiadomosci 0 sposobie stasowania
tych metod i o osiggnietych wynikach.

Dosyc¢ silnie objawiajacy sie u nas wstret do
pidra, lub moze brak odwagi do wypowiadania
sie pisanem stowem, od ktorej wytamuje sie tyl-
ko nieliczna garstka stale tych samych o0sob,
jest przyczyna, ze tak pozadane zdobycze w tej
dziedzinie nie dochodzg do wiadomosci zainte-
resowanego ogotu, lecz pozostajg wiasnoscig
0s6b lub firm, ktére miaty odwage podjaé i wy-
trwato$¢ doprowadzi¢ do korzystnych wyni-
kéw nowe pomysty lub obce przyktady.

Zdaniem mojem jesteSmy za ubodzy na to, by
kazdy dla siebie pracowat. Indywidualne do-
Swiadczenia nie powinny byé chowane pod kor-
cem, lecz muszg stawaé sie wihasnoscig ogotu.
Najwilasciwsza do tego celu droga bytyby od-
czyty i pogadanki, odbywane chocCby w szczu-
ptych kotach zainteresowanych fachowcow, a
takze obszerniejsze popularne publikacje omawia-
jace nasze nowe doswiadczenia w dziedzinie
sposobow wydobywania ropy.

Sadze, ze byloby rzeczg pozyteczng, by po-
wstat organ, ktorego obowigzkiem bytaby taka
praca, i nalezatoby zastanowi¢ sie, w jaki spo-
sob powota¢ go do zycia. Moze jako specjalny
wydziat przy istniejagcych juz u nas instytutach
geologicznych, ktére w takim razie trzebaby uzu-
petni¢ organami, powotanemi do pracy w dzie-
dzinie techniki kopalnianej. Rzucam mysl..

6. Najpotezniejszym czynnikiem produkcji jest,
jak wiadomo, t. zw. cisnienie ztozowe, ktére z na-
tury rzeczy stabnie podczas eksploatacji i wy-
czerpuje sig prawie catkowicie. Znajduje ono
czesciowo swoj wyraz w pojeciu wykfadnika
gaz - ropa (gas-oil-ratio). Znana metoda odnawia-
nia tego C|sn|en|a znalazta juz i u nas zastoso-
wanie, coprawda jeszcze zbyt sporadyczne
i w niezawsze wiasciwem wykonaniu.

Niema powodu czeka¢ z wttaczaniem gazu lub
powietrza w ztoze, tak jak my to teraz robimy,
do czasu gdy naturalne " cignienie wyczerpie sie.
Przeciwnie, mamy wszelkie powody zaczynac
eksploatacje zupetnie nowych zt6z od wttaczania
sprezonego medjum, a to tembardziej, ze ztoza
nasze odznaczajg sie przedewszystkiem bardzo
niskiemi cisnieniami. Sztuczne wzmozenie tego
ciSnienia wptynie z pewnos$cig bardzo dodatnio
na wydajno$¢ poszczegdlnych otwordw, nietylko
bowiem przyspieszy, mechanicznem swojem
dziataniem, naptyw ropy do nich, ale zapobiegnie
wzrostowi oporow, wskutek zatrzymania czesci
gazu w stanie skroplonym w ropie, co wptywa
na utrzymanie wiskozy na niskim poziomie. Za-
pobiegnie tez powstawaniu_oporéw Jamin‘a.

Podtrzymywanie ciSnienia ztozowego ufatwi
nam zastosowanie smoczkOw i pomp wyporo-
wych, ktdre odroczag moment nieoptacalnosci
eksploatacji, a temsamem pozwoli na znacznie
intensywniejsze wykorzystanie zasobow ropy,
znajdujacych sie w naszych ztozach.

Mowigc o eksploatacji ropy nie wolno zapo-
mina¢ o gazie, ktory jej towarzyszy, a ktéry nie-
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zawsze bywa nalezycie ujety i wykorzystany.
I tu raqonahzac(:ija jest potrzebna, a wszedzie tam,
gdzie rozporzadza sie Kilku metrami szesScienne-
mi gazu na minute, nalezy zaktada¢ gazoliniar-
nie. Hasta ,nie marnowacC fazu i ,nie spala(:
gazu Triokrego powinny rozbrzmiewaC na
wszystkich kopalniach. Tam gdzie kilka mniej-
szych kopalh obok siebie pracuje, powinna po-
wsta¢ wspolna gazoliniarnia, ktéraby mokry gaz
kupowata, a suchy sprzedawata. W ten sposob
podniostaby sie rentowno$¢ kopalnictwa, tak jak
to sie juz stato w catym szeregu kopalh i towa-
rzystw.

Aby wszystkie tu poruszone postulaty nalezy-
cie spetnié, trzeba dokonaé catego szeregu badan,
do$wiadczen i studjow, ktdre wymagajg zupetne-
go_oddania si¢ przedmiotowi,

Pierwszy z inzynierow, ktorzy uzyskali u mnie
dyplom, wyjechat zaraz potem do Stanéw Zje-
dnoczonych, gdzie pracuje dotgd w kopalnictwie
naftowem, przeszediszy kolejno prawie wszystkie
dziaty. Wymieniamy od czasu do czasu listy
i przypominam sobie, ze przed Kilku laty doniost
mi, ze towarzystwo w ktérem pracuje polecito
mu przygotowaé sie do wprowadzenia metody
Marietta na jednej z kopaln. W tym celu dano
mu 6 miesiecy czasu na dokonanie potrzebnych
badan i postawiono do dyspozycji wszelkie za-
piski i materjaty, jakotez plastyczny model zto-
za, o ktoére chodzito.

W Ameryce zaczynajg w ostatnich czasach
coraz czesciej stosowac, jako ostateczny sposéb
wydobycia resztek ropy ze ziloza, witlaczanie
wody, i znajdujemy w najéwiezszej literaturze
liczne opisy tej metody.

Aby zabieg odniost oczekiwany skutek musi
on by¢ poprzedzony bardzo szczegdtowemi ba-
daniami ztoza. Wieksze towarzystwa potworzy-
ty w tym celu specjalne biura, wyposazone
w potrzebng ilos¢ fachowych sit. Dla mniejszych
towarzystw powstaty biura prywatne, pracujace
za wynagrodzeniem.

Przytaczam te przykfady, aby stwierdzi¢, jak
praktyczni amerykanie zapatrujg sie na proble-
my eksploatacji, i jak ten typowy kraj empiryKi
ceni wiasciwe naukowe, przygotowanie sie do
pracy.

Nie mam miary poréwnawczej naszych wiel-
kich i matych firm i amerykanskich, i nie wiem,
czy ktéra z naszych zechce zaktada¢ wiasne
biura badan. Gdyby jednak nawet tak byto, po-
zostaje bardzo znaczna cze$¢ przemystu, ktéra
nie jest w stanie biura takiego utworzyc i utrzy-
mac. Dla tej to czeSci potrzebne jest takie
biuro, niezalezne od prywatnych firm lub osab,
podobnie jak Karpacki Instytut Geologiczny
w Borystawiu j Krosnie, ktéreby stato do roz-
porzadzenia catego przemystu.

Koncze moj nieco dtugi referat stwierdzeniem,
ze istnienie takiego biura stanowi dla najblizszej
przysztoSci naszego kopalnictwa naftowego nie-
odzowng, naglaca potrzebe, i nalezy jaknajry-
chlej znalez¢ potrzebne Srodki dla jego zorgani-
zowania i uruchomienia. Moze sposéb wyzej pro-
ponowany bytby najprostszg drogg do celu?
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Motoryzacja | zapotrzebowanie produktow
naftowych
Referat wygtoszony na IX Zjezdzie Naftowym w Borystawiu, dn. 10 maja b. r.

Dokoriczenie.

Ogolne warunki motoryzacji w Polsce w 1935 r.

Warunki, w jakich odbywata sie motoryzacja
kraju w 1935 r,, byty wysoce niekorzystne, tak
samo, jak w latach ubiegtych. Samochéd uzna-
wany byt u nas nadal za ,,wroga panstwa Nr. 1%
przeciwko ktéremu sprzysieglty sie wszystkie
moce.

Przedewszystkiem utrzymano prohibicyjne cto
na wszystkie typy samochodéw o wiekszym
litrazu, pomimo, ze w kraju produkowano w roku
ub. w niewielkiej ilosci tylko jeden typ wozu
ciezarowego 0 nos$nosci 2,5 tonny, zaopatrzony
w staby silnik. Cto wynosito na wozy wieksze,
majace pewne znaczenie komunikacyjne i obron-
ne, przecietnie 200% wartosci samochodu loco
nasza granica. Wynikajaca przez to drozyzna
samochodu na rynku krajowym byta gtownym
hamulcem rozwoju motoryzacji. Zrobiono pewne
ustepstwo od tej zasady tylko w stosunku do
stabych, matolitrazowych wozoéw, niemajgcych
zadnej wartosci jako Srodek obronny. Pienigdze,
zaptacone przez kraj za te wozg, wydane zo-
staty bez zadnego pozytku dla obrony panstwa.
Woprowadzona w r. 1935 obnizka cta na czesci
zamienne otoczona zostata takiemi formalnoscia-
mi, ze jej gospodarcze korzysci zostaty w znacz-
nym stopniu zniwelowane.

Prywatny nabywca samochodu osobowego byt
nadal objektem przeSladowan ze strony urzedéw
skarbowych i administracyjnych. Za przestep-
stwo nabycia samochodu musial on drogo pfaci¢
nietylko w postaci cta i podatkéw celowych,
ale 1 w postaci zwiekszonego dotkliwie podatku
dochodowego. Uzywanie posiadanego samochodu
zwigzane bylo z szeregiem formalnosSci i optat
administracyjnych. Jednem stowem — robiono
wszystko mozliwe, by odstraszy¢ spoteczenstwo
od nabywania samochodu.

W dziedzinie zarobkowego przewozu 0s6b
i towaréw poza obrebem jednej gminy, wystapity
do walki z samochodem zgodnie Min. Komuni-
kacji i trakcja konna.

Diugo$¢ regularnych linij autobusowych wy-
nosi u nas obecnie 20272 km, z czego 2845 km
eksploatuje P. K. P. Komunikacja autobusowa
P. K. P. wprowadzona zostata na najbardziej
rentownych szlakach, wzgl. na szlakach, na kto-
rych kolej obawiata sie konkurencji autobusu
prywatnego. Zastosowana zasada koncesjono-
wania zarobkowego przewozu 0séb dala podob-
no dobre wyniki pod wzgledem podniesienia re-
gularnosci | sprawnosci technicznej ruchu, ale

doprowadzita do zmniejszenia ilosci linij i liczby
kursujacych wozéw. Komunikacje te, podlegaja-
cg licznym restrykcjom policyjno-administracyj-
nym i opfacajacg wysokie podatki, zabija kon-
kurencja przewozu konnego, niepodlegajgca
praktycznie zadnej kontroli, wolna prawie od po-
datkdw i w szybkiem tempie niszczaca drogi dla
swego konkurenta — samochodu.

Gorzej jeszcze przedstawia sie sprawa zarob-
kowego przewozu towaréw. Z chwilg udzielenia
przez Min. Komunikacji, lub przez podlegte mu
organy, koncesji na taki przewdz, Kkolej nie-
zwlocznie obnizata taryfe towarowg na danym
szlaku ponizej optacalnosci przewozu samocho-
dem i stosowata bojowg taryfe R- 1. Od wiasci-
cieli zarobkowych samochodéw ciezarowych
wymagano posiadania zapasowego taboru, sto-
sowano do nich surowe wymogi techniczne i ad-
ministracyjne, pobierano wysokie opflaty, stara-
jac sie sttumi¢ w zarodku kazde S$miate poczy-
nanie. Jednocze$nie rozwineto sie do niebywa-
tych rozmiaréw przewozenie towardéw konmi,
zwhaszcza przez t. zw. ,,batagutéw”. Przewoz ten
jest bardzo stabo opodatkowany i kontrolowany,
chociaz przedstawia najpowazniejszg obecnie
konkurencje dla kolei i zabija napotrzebniejszy
dla obrony panstwa typ samochodu ciezarowego.
Obecny stan w tej dziedzinie jest réwnoznaczny
z wybitnem popieraniem przez panstwo ,bata-
gutdw* na niekorzysé samochodu i kolei. O szko-
dliwosci konnego przewozu towar6w u nas czy-
tamy tylko od czasu do czasu skargi w drogo-
wej prasie fachowej, donoszacej o niszczeniu
drog przez ciezarowe wozy konne, oraz ,wofa-
jace na puszczy" gtosy odezw Ligi Obrony
Zwierzat o nieludzkiem traktowaniu, niedokar-
mianiu i przecigzaniu koni.

Dtugos¢ koncesjonowanych linij przewozu za-
robkowego towar6éw pojazdami mechanicznemi
wynosi u nas obecnie tylko 9287 km, poza kon-
cesjami t. zw. ,0bszarowemi"”, obejmujgcemi
pewne obszary administracyjne. Liczba zarobko-
kowych samochoddéw ciezarowych wynosi okoto
300 szt. Majac rzadka i niedostateczng sie¢ ko-
lejowa, widzimy, ze przewOz towarowy samo-
chodami jest mimo to w stanie zaczatkowym.
Poza wyzej wymienionemi okoliczno$ciami, waz-
ng przyczyna niedorozwoju zarobkowego ruchu
samochodowego byty: drozyzna pojazdow i krot-
kie terminy, na jakie udzielano koncesyj.

Nie lepiej przedstawia sie sprawa dorozek sa-
mochodowych. Whiasciciel dorozki  samochodo-
wej musi optaca¢ wysokie podatki panstwowe
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i miejskie oraz skrepowany jest szeregiem for-
malnosci i przepisbw administracyjnych, podno-
szacych znacznie koszty eksploatacji. Za byle
uchybienie grozi mu utrata koncesji, grzywna
lub utrata prawa jazdy. Jednoczesnie jego kon-
kurent, dorozka konna, wolna jest od znacznej
czesci_opfat i przepisow obowigzujacych samo-
chod. Zamiast popierania dorozki samochodowej,
popierano dorozke konng. Wynikiem tego jest
upadek takséwek samochodowych, ktérych stan
jest naogdt nizej wszelkiej krytyki. O tern, by
w obecnych warunkach wiasciciel dorozki sa-
mochodowej zaryzykowat inwestycje w posta-
ci zakupu nowego samochodu, nie moze by¢ mo-
wy. Po ostatecznem ,wykorczeniu" samochodu,
zakupuje on z reguly dorozke konng. Musi to
pociggna¢ za sobg nieunikniony dalszy spadek
stanu samochoddw osobowych w kraju.

Mowigc o warunkach, ktore hamuja u_nas roz-
woj motoryzacji, nalezy nadmieni¢ rowniez i nad-
mierne opodatkowanie benzyny, ktora obcigzona
jest daninami publicznemi niemal naréwni z arty-
?uiami luksusowemi, jak np. jedwab i drogie per-
umy.

Akty ustawodawcze i rozporzadzenia w sprawie
motoryzacji, opublikowane po dn 1 stycznia
1935 r.

W roku 1935 i w okresie pierwszych czterech
miesiecy 1936 r. ogtoszone zostaty nastepujace
akty w sprawie motoryzacji:

1) Ustawa z dn. 26. 1ll. 1935 r. w sprawie ra-
tyfikacji traktatu handlowego polsko-angielskie-
go, podpisanego w dn. 27. 1. 1935 r.

Tre$C tego traktatu, w czesci dotyczacej
spraw motoryzacyjnych, omoéwiona byta wyzej.

2) Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy
z dn. 22. 1lI. 1933 r. Min. Komunikacji i Spraw
Wewnetrznych, wydane w porozumieniu z Min.
Spraw Wojskowych i Skarbu z dn. 6. IV. 1935
0 wydawaniu koncesyj na zarobkowy przewoz
0s6b pojazdami mechanicznemi w obrebie gminy
miejskiej (Dz. U. R. P. Nr. 29) 1935 poz. 226).

Rozporzadzenie to faworyzuje te osoby, ktore
zobowigzg sie do uzywania pojazdéw, odpowia-
dajacych specjalnym wymogom obrony pan-
stwa. Okres maksymalny koncesji — 5 lat, a dla
linij autobusowych wykgcznosciowych, zwigza-
nych ze S$wiadczeniami drogowemi na rzecz
gminy — 10 lat. Wiasciciel koncesji winien ubez-
pieczy¢ pasazerow i woz.

3) Okélnik Min. Skarbu z dn. 8. IV. 1935 r.
L. Dz. IV. 11215/3/35 w sprawie stosowania zni-
zek konwencyjnych, przewidzianych w traktacie
polsko-angielskim, do samochod6éw, motocykli,
ciggéwek i podwozi, pochodzacych z innych
panstw traktatowych lub panstw, z ktéremi zo-
staty zawarte porozumienia celne w ramach
klauzuli najwiekszego uprzywilejowania.

4) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 22.
VII. 1935 r. o koncesjonowaniu przemystu wy-
robu samochodéw (Dz. U. R P. Nr. 55) 1935
poz. 361).
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Przemyst wyrobu saomochodéw i podwozi
samochodowych z czesci lub zespotdw, wytwa-
rzanych w wiasnym zakresie lub czesciowo
nabywanych, ogtasza sie jako przemyst konce-
sjonowany. Koncesyj udziela Minister Przemy-
stu i Handlu.

5) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 21.
VIII. 1935 r. w sprawie zmiany optat od pojaz-
dow mech, i od niektorych pojazdéw konnych
na rzecz Panstw. Fund. Drogowego (Dz. U. R. P.
Nr. 65/1935, poz. 405).

Rozporzadzenie zniza w pewnym stopniu opta-
ty od wagl pojazdow mech., uzywanych do za-
robkowego przewozu towardw, oraz optaty od
miejsca w pojazdach mech., uzywanych do za-
robkowego przewozu o0s6b. Jednoczesnie pod-
wyzsza w bardzo nieznacznym stopniu optaty
od zarobkowych pojazdéw konnych.

6) Rozporzadzenie wykonawcze Min. Przemy-
stu i Handlu z dnia 28 wrze$nia 1935 r. o warun-
kach udzielania koncesyj na przemyst wyrobu sa-
mochodéw i podwozi samochodowych (Dz. U.
R. P. Nr. 80/1935 poz. 495).

Miejscowosé, gdzie ma by¢ zatozona wytwor-
nia, winna by¢ uznana przez Min. P. i H. Pro-
dukcja winna sie odbywa¢ wedtug programu,
zatwierdzonego przez Min. Przem. 1 Handlu.
Wytwoérnia winna posiada¢ urzadzenia, odpo-
wiadajgce programowi produkcji.

7) Postanowienie Komitetu Ekonom. Rady Mi-
nistrow o powotaniu Miedzyministerialnej Komisji
do Spraw Motoryzacji.

Zadanie Komisji — badanie catoksztattu zaga-
dnienia motoryzacji, przygotowywanie wnios-
kow i projektow rozporzadzen, przedktadanie
ich resortowym ministrom, opiniowanie spraw
motoryzacyjnych, rozpatrywanie podan o kon-
cesje na wytwdrnie i montowanie pojazdow me-
chanicznych. Komisja ma na celu skoordynowa-
nie i usprawnienie wszystkich wysitkdw moto-
ryzacyjnych w ramach jednolitego celowego
programu. Komisja funkcjonuje przy Minister-
stwie Komunikacji pod przewodnictwem wice-
ministra inz. J. Piaseckiego. W skiad Komisji
wchodzg przedstawiciele  Min.  Komunikacji,
Spraw Wojskowych, Skarbu, Przemystu i Han-
dlu, oraz Komitetu Ekonom. Rady Ministrow.
Komisja nie posiada prawa egzekutywy, jako
organ niewchodzacy w skiad wiadz panstwo-
wych.

8) Dekret Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
3. XII. 1935 o premjowaniu pojazdéw mechanicz-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 88/1935 poz. 546).

Pojazdy, odpowiadajgce specjalnym wymaga-
niom obrony panstwa, bedag przez Skarb premio-
wane. Przepisy o wysokosci premij i sposobie
ich wyptacania ustala Minister Spraw Wojsko-
wych. Wykonanie Dekretu porucza sie Ministrom
Spraw Wojskowych i Komunikacji, w porozu-
g;ieniu z Ministrami Skarbu i Przemystu i Han-

u.

193)6 Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 6. IV..
r.

Ot_)nizenie cta 0 20% w stosunku do cta auto-
nomicznego na sprowadzane przez wytwornie
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silniki, niewyrabiane w kraju poOHabrykaty
i gotowe czesci do wyrobu silnikéw do wago-
néw motorowych, oraz o 5% na potfabrykaty
i nieobrobione czesSci samochoddéw i motocykl,
sprowadzane przez fabryki czeSci samochodo-
wych i motocyklowych. Obnizka cta nie ma za-
stosowania do podwozi samochodowych oraz do
gotor\l/vych wykonczonych nadwozi samochodo-
wych.

10) W kwietniu 1936 r. ogtoszony zostat Ko-
munikat Min. Skarbu o opracowaniu w mysl
uchwaty Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow projektu dekretu o ulgach podatkowych
dla os6b fizycznych, nabywajacych samochody
i motocykle. Projekt ten zostat uchwalony przez
Rade Ministrow w dn. 5 maja r. b. Przewidziane
ulgi beda sie wyrazaty w postaci potracenia
sum, wydatkowanych przez osoby fizyczne na
nabycie nowych pojazdow mechanicznych do
wysokosci 12 tys. zk. w okresie od 1. IV. 1936
do 1. I 1938 r, z dochodéw podlegajgcych po-
datkowi dochodowemu, wz?(lednie z otrzym?/wa-
nych wynagrodzen, opoda owanych specjalnym
podatkiem od wynagrodzen, wyptacanych z fun-
duszéw publicznych.

11) W dn. 20. IV. 1936 r. Dziennik Taryf i Za-
rzadzen Kolejowych (N. 12/1936) zniost bojowg
taryfe towarowa, majaca na celu niszczenie kon-
kurencji samochodu cigzarowego przy zarobko-

m przewozie towarow.

12) Rozporzgdzenie Ministra Skarbu z dn. 29.
IV. 1936 r, (Dz. U. R. P. Nr. 34, poz. 269) w spra-
wie ulg celnych na niewyrabiane w kraju ma-
szyny | aparaty stuzace do wyrobu samocho-
dow i motocykli, oraz na poétfabrykaty i gotowe
czesci, stuzace do wyrobu samochodow, podwo-
zi samochodowych, motocykli i ich czesci.

Przewidywane zmiany polityki motoryzacyjnej

Rok 1935 byt, jak sie zdaje, ostatnim u nas
rokiem planowej walki z samochodem. Nalezy
on jeszcze do smutnej pamieci okresu polityki
demotoryzacyjnej. Polityka ta, wedtug péturze-
dowej ,,Gazety Polskiej” (z dn. 3 maja 1936 r.)
prowadzona byta w petnej Swiadomosci, ze sto-
sowane metody dajg skutki demotoryzacyjne,
oraz w atmosferze pracowitych dyskusyj, pro-
wadzonych w celu ustalenia zasad polityki na-
prawde motoryzacyjnej. Zasady te ustalono
w paru warjantach. Wszystkie elementy po-
trzebne do powziecia decyzji, sa oddawna zba-
dane i znane. Obecnie czekamy na decyzje.

Pierwszem nieSmialem posunieciem, majacem
zapoczatkowa¢ zmiane dotychczasowej polityki,
byt traktat handlowy polsko-angielski. Ze wzgle-
du na swoj skromny zasieg, nie mogt on jednak-
ze mie¢ wptywu na zmiane sytuacji.

Okres walki z samochodem i niefortunne
w swych poczatkowych stadjach proby roz-
winiecia wiasnej produkcji samochodowej, zapo-
czatkowane w r. 1931, kosztowaty kraj bardzo
drogo. Przedewszystkiem okres ten doprowadzit
do ruiny cywilny tabor samochodowy w kraju.
Pozatem spowodowat on duze straty pieniezne,
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zarbwno dla panstwa, jak i dla spoteczenstwa.
Gdybysmy chcieli obliczy¢ straty, jakie zostaty
poniesione przez panstwo, ktére tozyto Srodki
na organizacje wiasnej produkcji samochoddw,
dalej przez koleje, ktore walczyty z samochoda-
mi drogg obnizenia taryf, oraz przez spoteczen-
stwo i zycie gospodarcze wywotane przez prze-
ptacanie za samochody montowane, wzglednie
wytwarzane w kraju (Ursus, Saurer), przez prze-
ptacanie nieracjonalnego cta za czesci zamienne
I za gotowe samochody importowane, to straty
tego okresu wyrazg sie skromnie liczagc — su-
mg od 100 do 150 milj. zt. Za te pienigdze mozna
byto kupi¢ od 40 do 60 tys. mocnych, tanich sa-
mochodow amerykanskich i rozda¢ je darmo
obywatelom. Majac 60 do 80 tys. samochoddéw
w kraju, zamiast obecnych 25 tys. sztuk, byli-
bySmy w innej sytuacji gospodarczej. Posiadajac
pojemny rynek samochodowy moglibySmy sto-
sunkowo tatwiej stworzy¢ wiasny przemyst sa-
mochodowy.

Miejmy nadzieje, ze okres ten nalezy juz do
przesztosci.  Stworzenie  Miedzyministerialnej
Komisji Motoryzacyjnej, ktéra potgczyta w swych
rekach wszystkie agendy, majgce prawo gtosu
przy decydowaniu w sprawach motoryzacji,
I ktorej wyraznem zadaniem jest popieranie mo-
toryzacji, powinno by¢ gwarancjg zmiany do-
tychczasowej polityki. Szkoda jednak, ze Komi-
sja ta nie posiada prawa egzekutywy oraz, ze
prace djej odbywajg si¢ bez udziatu czynnlkow
gospodarczych i spotecznych, zainteresowanych
w motoryzacji. Pozatem sprawa wiasnej pro-
dukcji samochodéw przez P. Z. Inz. w ramach
obecnego programu tej organizacji postanowiona
zostata — jak sie zdaje — na racjonalnej pta-
szczyznie.

Sadzac z gloséw prasy potoficjalnej, polityka
motoryzacyjna panstwa ksztattowac sie bedzie
w ramach aktow ustawodawczych i rozporza-
dzen, ogtoszonych w roku ubiegtym i czesciowo
w roku biezacym, wyzej juz wymienionych.
Akty te majg by¢ obecnie realizowane, przyczem
jednocze$nie prowadzona bedzie konsekwentna
polityka wszelkiego rodzaju utatwien admini-
stracyjnych przy rejestracji wozow, przy wyda-
waniu prawa jazdy i t. p. Ze strony zarzadow
wiekszych miast ma byC prowadzona polityka
popierania dorozek samochodowych przez udzie-
lanie im roznych ulg. Przoduje pod tym wzgle-
dem Magistrat miasta Warszawy, przejawiajacy
duzy zasob dobrej woli i zrozumienia wagi za-
gadnienia Nalezatoby jednak zréwnaé przytem
warunki pracy i skale opodatkowania zarobko-
wych pojazdéw mechanicznych z warunkami
pracy pojazdéw konnych, a to zarébwno w obre-
bie gmin miejskich, jak i przy przewozach poza
obrebem jednej gminy. Bez tego warunku kon
zwyciezy u nas zawsze samochod.

Walka konkurencyjna kolei z samochodem
winna usta¢. Jesli chodzi o zarobkowy przewoz
towaréw, to wprawdzie bojowa taryfa R -1 zo-
stata od 1 V. r. b. cofnieta, ale grozi obecnie
stworzenie rodzaju kartelu miedzy kolejami
i samochodem ciezarowym, opartego na uzgo-
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dnieniu stawek przewozowych i kontyngentowa-
niu przewozéw. Wynikiem takiego porozumienia
bedzie skrepowanie ekspansji samochodu ze
szkodg dla panstwa.

Jest zasadniczem pytaniem, w jaki sposob
rozwinieta ma by¢ obecnie motoryzacja kraju.
Jasne jest, ze moze sie to staC tylko z chwila,
gdy kraj otrzyma tani samochod, po cenie odpo-
wiadajacej cenom S$wiatowym i przytem odpo-
wiedni dla naszych drog. Bez rozwigzania tego
zagadnienia wszelkie drobne ulgi nie dadza po-
zadanego wyniku.

Przy odpowiedzi na to pytanie opieraC sie be-
de na enuncjacjach prasy poloficjalnej, ktora daje
pewne wskazowki w tym wzgledzie.

Najbardziej radykalnem rozwigzaniem bytoby
otworzenie granic dla wszystkich samochoddw
drogg skasowania cta, wzglednie jego obnizenia,
np. do 5% obecnych stawek. Takie rozwigzanie
uwazane jest przez czynniki miarodajne za nie-
mozliwe do przeprowadzenia ze wzgledéw na
polityke traktatowa, na bilans handlowy, na
ochrone zapoczatkowanej wiasnej produkcji oraz
ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony rynku od
penetracji réznych typow wozéw, nieodpowied-
nich dla naszych stosunkow.

Whpuszczenie tanich wozéw uwaza sie jednak
za rzecz konieczng, ale import ma by¢ reglamen-
towany i kontrolowany w ten sposob, by na ry-
nek trafiaty w gtéwnej masie wozy okreslonych
typow, uznanych za odpowiadajgce specjalnym
wymogom obrony. Jesli chodzi o stabe, matoli-
trazowe wozy, to zaopatrzenie rynku w te wozy
uwaza sie za rozwigzane warunkami traktatu
polsko-angielskiego, oraz produkcjg P. Z. Inz.

Osiagniecie zamierzonego celu ma pdjs¢ droga
przez montownie, z tym warunkiem, ze mon-
townie te w miarg rozwoju rynku stopniowo
przebrazone bedg w wytwornie, oparte na pol-
skim przemys$le metalowym jako poddostawcy.
Montownie, zwigzane z wielkimi wytwdrcami
zagranicznymi, bedg montowac okreslone typy
wozow, produkowanych przez tych wytwadrcow,
przyczem cto za czesci tych wozéw bedzie obni-
zone prawdopodobnie do 5% stawek obecnych.
Na razie import odbywac¢ sie bedzie w duzych
zespotach, w miare jednak ustalania produkcji
poszczegolnych czesci w kraju, podnoszone be-
dzie clo za te czesci do normalnej wysokoscl,
przewidziauej w taryfie celnej. Typy wozdw,
nieprzewidziane w warunkach koncesji, beda
mogty by¢ importowane przez wytworcow za-
granicznych, zwigzanych z montowniami, tylko
na ogolnych warunkach taryfy celnej i bez zad-
nych ulg.

Pierwszym krokiem w kierunku realizacji tego
planu jest Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn.
29. IV. 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 34/1936 poz. 269),
obnizajgce do 10% obecnych stawek taryfy cel-
nej przywozowej cto na maszyny i aparaty, nie-
wyrabiane w kraju, potrzebne dla fabryk czesci
samochodowych i motocyklowych, oraz samo-
chodéw, podwozi i motocykli, oraz do 5% cto
na potfabrykaty i gotowe czesci do wyrobu sa-
mochodéw, podwozi, motocykli i ich czesci.
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Trudno jest przewidzie¢, czy tego rodzaju roz-
wigzanie sprawy da wyniki korzystne. W kaz-
dym razie nalezy wypowiedzie¢ zyczenie, by
kwestja ta byla rozwigzana jaknajpredzej. Sezon
roku obecnego jest dla motoryzacji juz stracony.
W razie dalszego zwlekania mozemy straci¢
i rok przyszly.

Plan popierania motoryzacji grzewiduje row-
niez obnizenie pompowej ceny benzyny. Jest to
pozadane, ale moze bycC osiggniete tylko przez
wydatng obnizke opodatkowania benzyny, gdyz
upadajacy przemyst naftowy nie jest w stanie
ponies¢ zadnych dalszych ofiar, o ile obecne wa-
runki jego pracy nie ulegng radykalnej zmianie.

Zamierzone jest réwniez utrzymanie zasady
premiowania wozow, odpowiadajgcych specjal-
nym warunkom obrony panstwa. Na ten cel prze-
widziano w budzecie na r. 1936/7 w dziale Min.
Spr. Wojsk, sume zt. 2500000—, a w dziale
Min. Komunikacji — sume zt. 1500 000.

Daleki jestem od checi rozwiniecia jakiego$
cudownego planu ozywienia naszego rynku sa-
mochodowego, ktérych petno jest w prasie. Po-
zwole sobie jednakze sformutowac pare zasadni-
czych warunkdéw, bez ktérych zachowania za-
gadnienie motoryzacji rozwigzane by¢ nie moze.
Warunki te sg nastepujgce:

1) Rynek musi dostaC tanie samochody tych
marek, do ktérych jest przyzwyczajony | ktére
okazaty sie odpowiednie dla naszych warunkéw.
Ceny sprzedazne tych wozOw nie powinny by¢
wyzsze niz w kraju ich produkcji, plus koszt do-
stawy. Ze wzgledu na niskie ceny wozéw ame-
rykanskich spowodu dewaluacji dolara, wozy te
s dla nas najbardziej dostepne i przytem ze
wzgledu na swoj typ — najbardziej odpowiednie.
Rozwigzanie sprawy zaopatrzenia rynku w sa-
mochody musi mie¢ w koricowym etapie na celu
stworzenie wilasnego przemystu samochodo-
wego.

2) Obcigzenia fiskalne samochodu muszg bgé
zredukowane, przynajmniej na pewien okres, by
przystosowa¢ koszty eksploatacji do obnizonego
poziomu dochodu spotecznego.

3) Musi by¢ zmienione nastawienie urzedéw
podatkowych do nabywcy samochodu. Pierwszy
krok w tym Kkierunku, a mianowicie wylgczenie
kosztu zakupu wozu przez osoby fizyczne z opo-
datkowanego dochodu — jest niedostateczny.
Znam wypadek, ktéry miat miejsce juz po ogto-
szeniu 0 zamierzonych ulgach podatkowych dla
nabywcow samochoddw, a mianowicie pewnemu
adwokatowi warszawskiemu, ktéry zamierzat
kupi¢ samochéd, oswiadczyt Urzad Skarbowy,
ze wprawdzie koszt zakupu wozu odciaggnie od
opodatkowanego dochodu, o ile wydana bedzie
odnosna ustawa, ale fakt zakupu przezen samo-
chodu nie moze nie wptyna¢ na wymiar podatku
dochodowego.

Mojem zdaniem sytuacja ta moze ulec
zmianie tylko w wypadku propagowania przez
panstwo zakupu samochodu jako patriotycznego
obowigzku w odniesieniu do 0s6b o pewnym do-
chodzie rocznym, oraz w razie przyznania nowo-
nabywcom szeregu daleko idgcych ulg, jak
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to zrobione zostato w Niemczech. Duze znacze-
nie bedzie miato obnizenie ceny samochoddw,
gdyz zbyt wysoka ich cena wptyneta niewatpli-
wie na stosunek Urzedéw Skarbowych do na-
bywcoéw samochodu.

4) Musi by¢ stworzony finansowany przez
banki panstwowe system sprzedazy ratalnej sa-
rknoc_hodc')w, bez nadmiernych obcigzen odset-
ami.

5) Zarobkowy przewdz oséb i towar6w samo-
chodami musi by¢é faworyzowany, a przynaj-
mniej zréwnany z przewozem konnym, Ktory
nalezy rowniez uzna¢ za podlegajgcy koncesjo-
nowaniu i wszelkim restykcjom narowni z prze-
wozem mechanicznym.

6) Budownictwo drogowe musi by¢ kontynuo-
wane bez przerwy, przynajmniej w granicach
6-letniego planu, chociaz plan ten jest zbyt
skromny, gdyz przy zachowaniu nadal tego sa-
mego tempa, przebudowa catej sieci naszych
drég potrwa od 25 do 30 lat.

Zaopatrzenie w benzyne.

Obecna produkcja benzyny wynosi u nas, jak
wiadomo, okoto 124 000 tonn rocznie. Spozycie
wewnetrzne wynosi okoto 67 000 tonn, nadwyz-
ka zas eksportowa stanowi okoto 57 000 tonn.
Liczac, ze nowoczesne ekonomiczne samochody
zuzywac bedg u nas przecietnie po 1 tonnie ben-
zyny rocznie, produkcja nasza wystarczy na
57000 nowych samochodéw. Przyjmujemy tylko
zuzycie 1 tonny rocznie przez samochod, gdyz
poza benzyng uzywana bedzie rowniez pewna
ilo$¢ spirytusu i benzolu.

Wprawdzie w warunkach naszych wzrost ta-
boru samochodowego o 57 000 nowych wozow,
t. j. 80000 sztuk wydaje sie wprost niedoscignio-
ny, w rzeczywistosci jednakze posiadanie 80 000
samochoddw przez panstwo o ludnosci dosiega-
jacej 34 miljonéw oséb winno by¢ uwazane ra-
czej za bardzo skromne. W zwigzku z tem juz
obecnie winnisSmy mysle¢ o tem, w jaki sposob
bedziemy mogli pokry¢ wiasnemi $rodkami
zwiekszone zapotrzebowanie benzyny. Wpraw-
dzie mozliwe jest zwigkszenie produkcji benzyny
przez krakowanie ciezszych dystylatow lub po-
zostatosci, ale niewiadomo, czy bedziemy mieli
co krakowac, jedli razem z oczekiwanym przy-
rostem spozycia benzyny wzro$nie rdéwniez spo-
zycie innych produktow naftowych.

Jest rzeczg mozliwg, ze w miedzyczasie uda
sie nam znalez¢ nowe wydatne zrodia ropy.
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Jesli jednak to nie nastgpi, musimy sie rozejrze¢
za innemi krajowemi surowcami dla produkcji
benzyny.

Kwestja ta staje sie juz obecnie poniekad aktu-
alng, w zwigzku z przejsciem naszego lotnictwa
na uzywanie benzyn z wysoka liczbg oktanowa.
Przemyst nasz, ze wzgledu na nature produko-
wanych rop, moze obecnie dostarcza¢ tylko ogra-
niczone ilosci tych benzyn, nawet w razie znie-
sienia obowigzujgcego u nas dotychczas wbrew
logice zakazu stosowania czteroetylku otowiu.

Jako surowiec dla produkcji benzyn poza ropg
moga_ byC brane u nas pod uwage produkty na-
stepujace:

1) Gaz ziemny, z ktdérego drogg pirolizy i poli-
meryzacji bedziemy mogli prawdopodobnie pro-
dukowac benzyny wysokooktanowe

2) Wegiel brunatny zagtebia Zawiercie, kto-
rego zapasy wynoszg wedtug dotychczasowych
obliczen okoto 80 milj. tonn. Z wegla tego moze
by¢ przypuszczalnie produkowana benzyna syn-
tetyczna zarbwno droga polkoksowania, jak
i drogg uwodornienia.

3) Wegiel kamienny polskiego Zagitebia, z kto-
rego benzyna moze by¢é produkowana metoda
Fischer-Tropsch.

Ze wzgledu na potozenie geograficzne Zrodet
gazu ziemnego, oraz ze wzgledu na wiasciwosci
benzyny polimeryzacyjnej, nadajacej sie specjal-
nie dla lotnictwa, najracjonalniej bedzie uwazaC
gaz ziemny jako surowiec, ktory w pierwszej
kolejnosci winien by¢ wziety w rachube.

Wytwérnia benzyny z gazu ziemnego winna
powsta¢ w trojkacie bezpieczenstwa.

Woprawdzie wydaje sie rzeczg nieracjonalng
mowi¢ o tem w okresie znacznej nadprodukcji
benzyny w kraju, ale sprawa ustalenia produkcji
benzyny z gazu bedzie wymagac tyle czasu na
studja, na budowe instalacji doswiadczalnej i na-
stepnie instalacji przemystowej, ze nalezy juz
wkrotce zaczaC¢ o tem powaznie myslec.

Nie do pomyslenia jest, by w dobie obecnej
jedno przedsiebiorstwo mogto sobie pozwoli¢ na
zatozenie wytworni takiej benzyny. Moze to
zrobi¢ wspolnemi silami tylko caty przemyst,
wzorem np. przemystu weglowego Zagte-
bia Ruhry, ktory wspblnemi silami stworzyt
organizacje ,,Ruhr Benzin A. G.” i ,Vereinigung
zum Studium der Steinkohlenverschwelung®, lub
jak np. przemyst brunatno-weglowy Niemiec
srodkowych, ktory wspdlnemi sitami stworzyt
organizacje ,,Braunkohlen Benzin A. G.*.
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Prze-

tworow Naftowych P. K. N. odbytego w dniu
10 maja 1936 r. w Borystawiu

Dnia 10 z. m. odbyto sie w Borystawiu pod-
czas IX Zjazdu Naftowego posiedzenie Komisji
Przetworéw Naftowych P. K. N. W posiedzeniu
tem wzieli udziat: Prof. Dr. St. Pitat przewodni-
czacy Komisji, Inz. W. J. Piotrowski sekretarz
Komisji, oraz Cztonkowie Komisji: Dyr. Z. Bilu-
chowski, Dr. H. Burstin, Inz. F. Chierer, Inz. M.
Flecker, Inz. W. Grossman, Inz. F. Grossman,
Dyr. J. Kozicki, Inz. Lutze-Birk, Dr. Z. tahocin-
ski, Inz. S. Niementowski, Inz. A. Olakowski,
Mjr. Inz. Obtoczynski, Dr. J. Rolinski, Inz. J.
Sereda, Inz. J. Tuszynski, Kom. pp. inz. Wielo-
gorski, Inz. B. Zmudzinski.

Jako goscie jawili sie: Dr. Inz. E. Holzman,
Inz. J. Ehrlich, Dr. Inz. Z. Tomasik.

Przewodniczacy Komisji Prof. Dr. Pitat otwie-
ra 0 godzinie 14.30 posiedzenie i odczytuje naste-
pujacy porzadek dzienny:

1) Sprawozdanie Sekretariatu.

2) Zatwierdzenie projektow Norm wiasciwosci
olejéw silnikowych | asfaltdbw drogowych, nade-
stanych przez odnosne Podkomisje.

3) Dyskusja nad sprzeciwami w sprawie wia-
Sciwosci nafty i olejow gazowych (rewizcja Norm
wiasciwosci).

4) Whnioski i interpelacje.

ad 1) Inz. W. J. Piotrowski sktada sprawozda-
nie z dziatalnoSci Sekretariatu za czas od dnia
16 grudnia 1935 r. W okresie sprawozdawczym
wptynety do Sekretariatu projekty Norm: ,,Ole-
je silnikowe" i ,,Asfalty drogowe"”. W protokole
zZ ostatniego plenarnego posiedzenia, opublikowa-
nym w ,,Przemysle Naftowym" z r. 1936, w Nr.
8, 9 i 10, doreczconym w odbitkach wszystkim
obecnym cztonkom Komisji, wydrukowano w ca-
tosci oba te projekty.

Projekt Normy PNE 41 ,,Oleje izolacyjne" zo-
stat uzgodniony z SEP‘em i ukaze sie w najbliz-
szym czasie jako norma SEP‘u-PNE. Projekt ten
zostanie umieszczony w brzmieniu podanem
przez SEP w ogolnym zbiorze Norm naftowych.

Referent zawiadamia obecnych, ze od dtuzsze-
go czasu sporzadza sie nowe rysunki do Norm,
a kierownictwo tej pracy spoczywa w rekach
inz. W. Grossmana. Nowe Normy zawiera¢ beda
poraz pierwszy rowniez rysunki termometréw do
badan produktow naftowych.

Wiasciwosci benzyny lotniczej zostaty przy-
jete wedle przepiséw Instytutu Badan Technicz-
nych Lotnictwa.

Naskutek staran inz. W. Grossmana opraco-
wane zostaty w miedzyczasie przez inz Konor-
skiego nomogramy do przeliczen jednostek wis-
kozy oleju, wyrazonych w skalach konwencjonal-

nych, na skale w jednostkach wiskozy kinema-
tycznej.

Podkomisja metod badania rop parafino-
wych i bezparafinowych zakonczyta swa prace
i oSwiadczyfa, ze znormalizowanie metod anali-
zy ropy napotyka tak wielkie trudnosci, ze
wobec tego wypowiada sie przeciw normalizacji
w obecnej chwili. Zauwazy¢ nalezy, ze takze za-
granicg nie znormalizowano dotagd metod badan
rop. Wobec tego i u nas nie znormalizuje sie
obecnie analizy ropy, natomiast opublikuje sie
zebrany materjat w ,,Przemysle Naftowym®.

W okresie sprawozdawczym pozostawal Se-
kretariat Drohobycki Komisjl, za posrednictwem
Warszawskiego Sekretariatu P. K. N,, w stycz-
nosci z Generalnym Sekretariatem P. K. N'U. o-
raz instytucjami i firmami, zainteresowanemi
w pracach nad normalizacjg produktow nafto-
wych.

Komitet Redakcyjny odbyt kilka posiedzen,
wybrano Scislejszy Komitet, ktéry ma sie zajac
ostateczng redakcjg projektu Norm metod badan
produktow naftowych.

W okresie sprawozdawczym oba Sekretariaty
zatatwity 181 listow i wystaty 76 zaproszen na
posiedzenia.

Z cztonkéw Komisji ustgpit Prof. Dr. Taylor,
z nowych przybyt inz. Olakowski, desygnowany
na miejsce $p. Dr. Nowosielskiego.

Poniewaz w sprawie sprawozdania nikt nie
zabiera gtosu, przewodniczacy stwierdza jedno-
mysine przyjecie protokotu z plenarnego posie-
dzenia i sprawozdania Sekretariatu.

ad 2) Inz. W. Grossman, jako przewodniczacy
Podkomisji  wiasciwosci  olejéow  silnikowych
i w zastepstwie nieobecnego Drg Skalmowskie-
go, przewodniczacego Podkomisji wihasciwosci
asfaltow drogowych, referuje projekty Norm
,Oleje silnikowe" i ,Asfalty drogowe". Projekty
te zostaty juz opublikowane w protokole, po
uwzglednieniu ich w ramach prac odnos$nych
Podkomisyj.

Plenarne posiedzenie przyjeto oba te projekty
bez dyskusji i jednogtosnie.

ad 3) Projekt wiasciwosci nafty referuje Dr. Z.
Tomasik, przewodniczacy Podkomisji benzyny
i nafty. Referent otrzymat nastepujace sprzeciwy
do projektu Norm nafty:

Inz. F. Chierer w liscie z dnia 9. IV. 1936 r.
proponuje zmiane wydajnosci dystylacyjnej na
»conajmniej 94% do 325°”, zamiast ,,conajmniej
96% do 325°”.

»Matopolska™ listem z dnia 15 kwietnia 1936 r.
zauwaza, ze na kilkakrotnych konferencjach, od-
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bytych w PEN'ie, wszystkie firmy zakwestiono-
waty dystylacje nafty okreslong w normie ,Naf-
ta", na ,conajmniej 90% do 300°“. Rafinerje
w Trzebini, Gliniku Marjampolskim i Drohoby-
czu musialyby zmniejszy¢ wydajno$¢ nafty przy
przestrzeganiu zaprojektowanych Norm. Wobec
tego inz. Chierer wnosi 0 zmiange tych Norm
w tym kierunku, zeby dystylacja zostata okre-
$lona na ,conajmniej 94% do 325°“

Nad powyzszg sprawg wywigzuje sie dysku-
sja, w ktorej zabiera gtos inz. Chierer | stwier-
dza na podstawie wyczerpujacych préb laborato-
ryjnych, ze nafta o zaproponowanych wiasciwo-
$ciach nie jest w niczem gorsza od nafty odpo-
wiadajacej przepisom projektu.

Inz. W. Grossman popiera wniosek inz. Chie-
rera, motywujac go argumentami natury gospo-
darczej, i zgtasza wniosek formalny o przyjecie
proponowanej korekty Normy wiasciwosci nafty
wedtug propozycji inz. Chierera.

Mjr. inz. Obtoczynski jest przeciwny zmianie
projektu dla dystylacji nafty i proponuje odestac
zakatwienie tej sprawy z powrotem do Podkomi-
sji, ktéra przyjdzie z gotowym wnioskiem na
najblizsze plenarne posiedzenie.

W odpowiedzi inz. W. J. Piotrowski wyjasnia,
ze sprawy tej nie mozna odesta¢ do Podkomisji,
bo ostateczne zatatwienie nalezy wiasnie do
kompetencji plenarnego posiedzenia.

Przewodniczacy posiedzenia poddaje wniosek
inz. W. Grossmana pod gtosowanie. Plenarne
posiedzenie uchwalito wniosek, a tem samem
poprawke normy, przy obu gtosach sprzeciwia-
Jjacych sie.

Przyjety projekt wiasciwosci nafty zwyczaj-
nej:

Ciezar wiasciwy nie wyzej 0.830

Do 310° dystyluje conajmniej 90%

Do 325° dystyluje conajmniej 94%

T. zaptom w ap. Abla nie nizej 21°.

Temp, metnienia nie wyzej — 12°,

Barwa w stop. Stammera nie nizej 150°.
Odczyn obojetny zaw. siarki nie wyzej 0.2%.

Sprawe wiasciwosci olejow gazowych refe-
ruje inz. Chierer w zastepstwie nieobecnego
przewodniczacego Podkomisji wiasciwosci ole-
Jow gazowych, Dra Suknarowskiego.

Komitet Redakcyjny Komisji zwrdcit sie do
przewodniczacego Podkomisji olejow gazowych
w sprawie zmiany wydajnosci dystylacyjnej dla
olejow gazowych letnich. Dla ujednostajnienia
przepisow dla olejow gazowych, oraz ze wzgledu
na to, ze przy dystylacji do 360° olej gazowy
czesciowo krakuje, wypowiedziat sie Komitet
Redakcyjny za zmiang granicy dla temperatury
dystylacji ,,do 350°* zamiast ,,do 360°“ tembar-
dziej, ze temperatura ta obowigzuje juz dla ole-
jow gazowych ciezkich. Proponuje zmieni¢ prze-
pis w nastepujacy sposob: ,do 350° dystyluje
conajmniej 70%“ (zamiast dotychczas ,,do 360°
dystyluje conajmniej 80%") za$ dla olejow ga-
zowych ciezkich pozostawi¢ dotychczasowy
przepis bez zmian.
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Dr. Suknarowski stwierdza w licie, skiero-
wanym do cztonkéw Podkomisji, ze produko-
wane przez niektore rafinerje oleje gazowe,
przy zastosowaniu uchwalonej metody kalory-
metrycznej dla oznaczenia siarki, w miejsce sto-
sowanej dotad metody Eschka, wykazujg zawar-
toS¢ siarki, przekraczajgcg wstawiong w pro-
jekt wartos¢ 0.4%. W zwigzku z tem domaga sie
podniesienia dopuszczalnej granicy z 0.4 na 0.6%.

W dalszym ciggu zaznacza Dr. Suknarowski,
ze m. i. raf. ,Nafta" w Drohobyczu, zaleznie od
surowca, otrzymuje olej gazowy lekki, o tempe-
raturze zaptonu piecdziesigt kilka stopni, i wo-
bec tego jest za znizeniem wymogu Normy na
,,n|e nlzej 50°* (zamiast 60°), tembard2|ej, ze
nieco nizsza temperatura zaptonu nie moze miec¢
ujemnego wptywu

Po omowieniu przez referenta  sprzeciwow,
nadestanych w sprawie Norm dla oleju gazowe-
go, wywigzuje sie nader ozywiona = dyskusja,
w ktorej zabierajg gtos Dr. Burstin, inz. Tuszyn-
ski, inz. W. Grossman, Mjr. Inz. Obtoczynski,
inz. W, J. Piotrowski, Dr. t ahocinski, inz. Lutze-
Birk, Dyr. Biluchowski i inz. Sereda.

Dr. Burstin stwierdza, ze Szwajcarskie Normy
przewidujg, o ile chodzi o wydajno$¢ dystyla-
cyjng olejow gazowych: ,do 350° conajmniej
60%" i jezeli polskie Normy przyjmg 70%, to
jest to wiecej niz wystarczajace.

Mijr. Inz. Obfoczynski proponuje zmiang ,.do
350° dystyluje conajmniej 75%"

Przewodniczacy podaje wniosek inz. Chierera
orzekajacy wydajnos¢ dyst. ,do 350° dystyluje
conajmniej 70%"“ pod gtosowanie i ten wniosek
zostaje wiekszoscig gtoséw uchwalony.

Odnosnie do metody oznaczenia siarki w ole-
ju gazowym zwraca uwage Dr. Burstin, ze za-
leznie od metody oznaczenia, otrzymuje sig roz-
ne wyniki. Oznaczenie w bomble ujmujace siar-
ke catkowity, daje najwyzsze wyniki i dla ole-
ju gazowego okolo 0.6%. Z tego wynika, ze
nalezy podwyzszy¢ dopuszczalng zawarto$¢ siar-
ki z 0.4% na 0.6%.

Dr. tahocinski popiera réwniez wniosek re-
ferenta, podkres$lajac, ze polskie oleje gazowe
wykazujg zawartoSC okoto 0.55% siarki przy
oznaczeniu w bombie kalorymetrycznej.

Mjr. inz. Obtoczynski sprzeciwia sie mimo to
podwyzszeniu zawartosci siarki, uzasadniajac
swe stanowisko tem, ze ropy polskie zawierajg
okoto 0.5% siarki, a temsamem zawarto$¢ siar-
ki w olejach gazowych nie powinna by¢ wyz-
sza od 0.4%.

Inz. Piotrowski o$wiadcza, ze przy ocenie ja-
kosci oleju zawartos¢ siarki nie stanowi zasad-
niczej sprawy, gdyz gtéwng rzecza jest proba
praktyczna oleju w motorze. Sam inz. Piotrow-
ski stwierdzit, na motorze, ktory jest przez 15
lat w ruchu, napedzany olejem gazowym o za-
warto$ci siarki okoto 1%, ze motor ten pracuje
bez zadnych zarzutow i jest w dobrym stanie.
Polskie oleje gazowe uchodzg dzi$ za najlepsze
na kontynencie.

Po ozywionej dyskusji, w ktorej zabierajg gtos
inz. W. Grossman, inz. Tuszynski i inz. Lutze-
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Birk, przewodniczacy podaje pod glosowanie
poprawke w brzmieniu zaproponowanem przez
referenta, t. j. okreSlenie siarki ,,mniej niz 0.6%"
Whiosek zostat przyjety wiekszoscig gtosow,
przy sprzeciwie pp. Mjra Obtoczynskiego, kom.
Inz. Wielogorskiego i inz. Zmudzinskiego. Bezpo-
$rednio po glosowaniu zabiera glos inz. W.
Grossman i zaznacza, ze normalizacja wtedy
spetnia istotnie swoje zadanie, o ile uchwalone
normy sg wyrazem zgodnej opinji wszystkich
cztonkdw Komisji. Inz. Grossman nie uwaza
przegtosowywania poszczeg6lnych odrebnych
opinij za wiasciwy tok pracy, nawet wowczas,
gdy sg one wypowiadane przez szczupte iloscio-
wo grupy przedstawicieli. Bedzie napewno wiek-
szym pozytkiem dla sprawy, jezeli zamiast me-
chanicznego gtosowania, uda sie¢ znalez¢ w toku
dyskusji takie rozwigzania, ktore zadowolnig
wszystkich zainteresowanych. Z tego powodu
inz. Grossman wnosi 0 reasumcje uchwaty po-
wzietej w glosowaniu co do siarki w oleju ga-
zowym.

Mjr. inz. Obtoczynski zgadza sie na podwyz-
szenie zawartosci siarki w olejach gazowych,
0 ile analizy przeprowadzone przez Labora-
torium Technologii Nafty Politechniki we Lwo-
wie wykazg wartosci powyzej 0.4% siarki. Ana-
lizy te zostang przeprowadzone na 7-miu ole-
jach gazowych, zakupionych na rynku, przy po-
daniu miejsca kupna tych olejéow. O ile Labora-
torium Technologii Nafty stwierdzi zawarto$¢
siarki ponizej 0.4%, pozostaje sie przy pierwot-
nym przepisie.

Inz. Lutze-Birk resumujac wszystko co po-
wiedziano stwierdza, ze decydujagcem kryterjum
dobroci oleju jest préba praktyczna na silniku.
Jak wynika z doswiadczen, polskie oleje gazo-
we uchodzg dzi§ za najlepsze. Dalej zauwaza,
ze podwyzszenie zawartosci siarki do 0.6% nie
pogorszy jakosci oleju gazowego, z czem sie
zgadza Mjr. inz. Obtoczynski, ktéry, jak z jego
przeméwienia wynika, zgadza sie na podwyz-
szenie zawartosci siarki do 0,6%, o ile analizy
stwierdzg, ze oleje gazowe zawierajg wiecej niz
0.4% siarki.
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Prof. Pitat przyrzeka, jako kierownik Labo-
ratorium Technologii Nafty, zajaC sie tg sprawa.

Whiosek ten poddany przez inz. Seredg, zo-
staje jednogtosnie przyjety.

Inz. Chierer cofa swoj wniosek odno$nie obni-
zenia temperatury zaptonu oleju gazowego.

Inz. W. Grossman, korzystajac z obecnosci
kom. pp. inz. Wielogorskiego, porusza sprawe
temperatur krzepnigcia olejow gazowych dla
Marynarki Wojennej. Mowca zwraca uwage na
fakt, ze Ministerstwo Spraw Wojskowych (Ma-
rynarka Wojenna) zada dla olejow gazowych
temperatury Kkrzepniecia nie wyzej —15° co
w porze letniej z pewnoscig nie jest potrzebne,
a ze wzgledu na mate zapasy rop bezparafino-
wych w Polsce ekonomicznie nie do usprawie-
dliwienia.

Inz. Piotrowski proponuje przyja¢ dwa gatun-
ki olejow gazowych: letni i zimowy, jeden
0 niskiej temperaturze krzepniecia, drugi o wyz-
szej.

W odpowiedzi na powyzsze, zabiera gtos
kom. pp. inz Wielogdrski i zaznacza, ze pro-
pozycja wprowadzenia 2-ch gatunkéw olejow
gazowych obecnie jest trudna do przyjecia, ze
wzgledu na konieczno$¢ posiadania 2-ch komple-
tow zbiornikdw dla magazynowania tych olejow.
Raczej mogtby sie zgodziC na jeden gatunek ole-
ju o wyzszej temperaturze Krzepnigcia, np.
— 8°, jednak sprawa ta wymaga dtuzszych préb,
mogqcych potrwaé kilka lat. Dopiero wtedy po-
dejmie sie ostateczng decyzje.

W dyskusji zabierajg gtos dyr. Biluchowski,
Dr. tahocinski, Mjr. inz. Obtoczynski i inz. W.
Grossman.

Na wniosek inz. W. Grossmana, wzywa ple-
num Sekretarza Komisji do jaknajrychlejszego
opublikowania projektu Norm wiasciwosci pro-
duktéw naftowych, gdyz Normy PN-P z r. 1933
sg catkowicie wyczerpane, a pozatem Normy te
nie wystarczajg wobec zmienionych warunkéw
gospodarczych.

Propozycje kom. pp. inz. Wielogorskiego przy-
jeto do wiadomosci. Na tern zakonczono posie-
dzenie 0 godz. 18-tej.

Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej
Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.

Zestawita inz. Ewa PILATOWA.

Zalezno$¢ lepkosci od budowy chemicznej we-
glowodoréow. W. R. Wiggins, J. Inst Petrol.
Techn. 22, 305—327 (1936).

Autor zestawia w tabelach i omawia wiskoze
oraz jej zaleznoS¢ od temperatury dla czystych
weglowodoréw parafinowych, izo-parafinowych,
nienasyconych, naftenowych i aromatycznych.

Zestawienia te wskazuja, iz izomeryzacja weglo-
wodoréw parafinowych wywotuje zmniejszenie
lepkosci. Ten sam wptyw majg podwdjne wigza-
nia. Stopien nasycenia, jak to wykazano na przy-
ktadzie: naftalin, tetrahydronaftalin i dekahydro-
naftalin, powoduje zatem wzrost lepkosci w da-
nej temperaturze. Natomiast podwojne wigzania
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w tancuchach bocznych przy pierscieniach aro-
matycznych  wywolujg  przeciwnie znaczny
wzrost lepkosci.

Odnosnie do krzywej -\yiskozowo-temperatu-
rowej stwierdza autor, ze dla weglowodorow pa-
rafinowych krzywa przybiera bardziej ptaski
ksztatt ze wzrostem ciezaru drobinowego, a sta-
je sie bardziej stroma dla weglowodorow roz-
gatezionych. Zasadniczy wplyw na krzywg wi-
skozy ma stopien assocjacji weglowodordw,
ktéry szczegdlnie duzg role #&dgryw przy
zwigzkach wysokodrobinowych. Stopien asso-
cjacji zmniejsza sie ze wzrostem temperatury,
powodujac wiekszy spadek lepkosci, nizby od-
powiadat budowie danego zwigzku (np. benzol).
W dalszym ciggu zestawiono wiasnosci synte-
tycznie otrzymanych ciezszych weglowodoroéw
0 ilosci atomow wegla od 16 do 48. | tu weglo-
wodory alifatyczne 05|ada£a niskie wartosci
wiskozy oraz stosunkowo ptaskg krzywg zmia-
ny lepkosci z temperaturg. Weglowodory, o pro-
stej budowie cyklicznej, maja wiekszg lepkosc,
lecz mato zalezng od temperatury, gdy zwigzki
posiadajace policykliczng budowe posiadajg war-
tosci wiskozy najwieksze przy najbardziej stro-
mych krzywych wiskozowo-temperaturowych.

Dla ujecia zalezno$ci wiskozy od temperatury
opracowuje autor rodzaj indeksu wiskozowego,
opartego na spotczynniku temperaturowym lep-
kosci wedtug wzoru:

z,t ] logT

gdzie A”jest zmiang lepkosci w interwale tem-
peratur At, za$ a — stalg wynoszaca dla ole-
Jow pensylwanskich ok. 0,025, za$ dla olejow
Coastal ok. 0,035. Spétczynnik ten jest zalezny
od temperatury, i w miare jej wzrostu zmniej-
Sza sie W znacznym stopniu.

Lepkos¢ w wysokich temperaturach. K. M.
Watson, J. L. Wien, G. B. Murphy, Ind. Eng.
Chem. 28, 605—609 (1936).

W specjalnie do tego celu przystosowanym
wiskozymetrze kapilarnym oznaczali autorowie
dla szeregu lzejszych produktow naftowych oraz
olejow smarowych, lepkosci w zakresie tempe-
ratur od 37,8° C do 426° C, przy cisnieniach od
normalnego az do 35 atm. Na podstawie uzyska-
nych danych ustalili autorowie wzér, ujmujacy
ig(l)eozréoéé lepkoSci od temperatury powyzej

log (log v + 17) = a (f + 100) + b

v — lepko$¢ w centistoksach,

t — temperatura w 0 F.

a, b — stale zalezne od nachylenia krzywej
wiskozowo-temperaturowe;j.

Ze wzgledu na to, ze wykonywanie oznaczen
wiskozy w wysokich temperaturach jest bardzo
ktopotliwe, opracowano nomogram, pozwalaja-
cy na odczytanie wprost lepkosci w kazdej do-
wolnej temperaturze, o ile lepkoS¢ w niskiej
temperaturze i indeks wiskozowy Universal Oil
Products (U. O. P.) sg znane. (Przem. Naft. 1936
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str. 54). Jak stwierdzono, cis$nienia do 35 atm.
majg bardzo maty wptyw na lepkos¢ kinema-
tyczng w badanym zakresie temperatur.

Oleje smarowe z produktow wegla kamienne-
go. F. C. Hall, W. R. Wiggins, A. W. Nash, J.
Ins. Fuel, 9, 106—117 (1935).

Autorowie omawiajg doswiadczenia nad otrzy-
mywaniem olejow smarowych przez polimery-
zacje olefinéw i kondensacje chlorowanej para-
finy z weglowodorami aromatycznemi w obec-
nosci chlorku glinu. Przez polimeryzacje ety-
lenu pod cisnieniem w 100—300° C z chlorkiem
glinu i glinem metalicznym, otrzymano oleje
smarowe o indeksach wiskozowych od 60 do 70.
Oleje, otrzymane w ten sam sposob, jednak tyl-
ko w obecnosci chlorku glinu, posiadaty bardzo
niskie indeksy wiskozowe. Przez kondensacje
etylenu z naftalinem w obecnosci AICh otrzy-
mano produkty nienadajgce sie jako oleje sma-
rowe. Najlepszy indeks wiskozowy oraz duzg
odporno$¢ na utlenianie wykazaty oleje, otrzy-
mane przez kondensacje chlorowanej parafiny
z benzolem, ksylolem lub naftalinem w obecno-
$ci chlorku glinu jako katalizatora.

Rafinacja rozpuszczalnikami. J. W. Poole, Oil
and Gas J. May 14, 1936, p. 203—208.

Autor omawia flzykalne zasady rafinacji pro-
duktow naftowych przy pomocy rozpuszczalni-
kéw, mieszajacych sie czesciowo z weglowodo-
rami naftowemi Podkreslono, ze gtéwnym czyn-
nikiem, decydujagcym o przebiegu rafinacji,
a wiec o doborze rozpuszczalnika, jest nie ,,roz-
puszczalno$¢" lecz ,,prawo podziatu" Nernsta,
ktore charakteryzuje selektywno$¢ danego roz-
puszczalnika. Ogoblnie wzigwszy, zaletg selek-
tywnego rozpuszczalnika jest zdolno$¢ bardzo
fatwego rozpuszczania niepozadanych skiadni-
kéw olejéw, oraz nierozpuszczanie sie w ,,para-
finowej" czesci oleju. Jedng z najwiekszych trud-
nosci, spotykanych dotychczas przy rafinacji
rozpuszczalnikami, jest kwestjg zmniejszenia do
minimum ilosci oleju ,,parafinowego™ w ekstrak-
cie, czyli zwigkszenie wydajnosci oleju o ko-
rzystnych wiasnosciach smarowych.

Indeks ,,smarnosci jako charakterystyka ole-
jow. F. W. Breth, L. Liberthson, Oil and Gas J.
May 7, 1936, p. 42—4b5.

Omowiono szereg metod, Ktormiaty stuzyé
jako miara smarnosci olejow, jak: napiecie po-
wierzchniowe, kat zwilzania, spotczynnik tarcia
i t p, ktore jednak przewaznie nie daty po-
mysinych w tej dziedzinie rezultatow. Wedtug
autorow, najlepszg metoda dla badania smarnos-
ci jest oznaczenie stopnia adhezji do metali na
aparacie ,,Adher-o-scope” f-my Sperry-Cam-
men. Gtowng czescig tego aparatu jest pierscien
metalowy, 0 znanej wadze, ktéry po zanurzeniu
go w badanym oleju zostaje poddany bardzo
wysokim obrotom (do 15000 obr./min.), w zna-
nych warunkach wilgotno$ci, temperatury i t. p.
[lo$¢ oleju, ktéra po okreSlonym czasie pozostaje
zaadsorbowana na pierscieniu (oznaczona przez
zwazenie), jest miarg smarnosci oleju.
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Na podstawie catego szeregu przeprowadzo-
nych pomiar6w proponujg autorowie wprowa-
dzenie indeksu smarnosci analogicznie do in-
deksu wiskozowego. Jezeli a jest iloScig mg
oleju o ind. smarn. 100, b — iloscia mg oleju
0 Ind. smarn. zero, a X — iloscia mg oleju ba-
danego, ktore zostaty oznaczone w identycz-
nych warunkach ilosci obrotéw, czasu i tempe-
ratury, — to indeks smarnosci oleju badanego
wynosi¢ bedzie:

a—b
Oznaczenia, prowadzone w okoto 100° C wy-
kazaty, iz oleje pensylwanskie naturalne lub
z dodatkiem paraflow, posiadajg indeksy smar-
nosci 100 lub wieksze, natomiast oleje smarowe
0 t zw. bazie naftenowej wykazujg indeksy
smarnosci bardzo niskie. Ciekawy jest fakt, ze
oleje pensylwanskie, rafinowane selektywneml
rozpuszczalnikami, jakkolwiek podwyzszajg swoj
indeks wiskozowy, jednak zmniejszajg indeks
smarnosci (np. ze 100 na 70). Zjawisko to ttuma-
czg autorowie tern, ze oleje pensylwanskie za-
wierajg pewne substancje, t. zw. ,proto oil*
0 bardzo duzej smarnosci, ktére dajg sie z ole-
jow usuna¢ przez rafinacje rozpuszczalnikami
lub kwasem siarkowym.

Ptynne dielektryki. J. D. Piper, D. E. Tho-
mas, C. C. Smith, Ind. Eng. Chem. 28, 309 (36).

Zmierzono przewodnictwo elektryczne ptyn-
nej parafiny, zawierajacej w réznych koncentra-
cjach domieszki dziewieciu zwigzkéw organicz-
nych. Ptynna parafina byta biatym olejem o wi-
skozie 82" E (62,0 cst) w 40" C 1 1,6°E (7,55 cst)
przy 100° C. Badanemi zwigzkami byty: kwasy
naftenowe, stearynowy i propionowy, heptalde-
hyd, metylo-n-amylo-keton, alkohol cetylowy,
octan cetylowy i nadtlenek benzoilu. Oznaczenia
przeprowadzano dla kazdej probki oleju biatego
przed i po dodaniu domieszki. Koncentracje tych
zwigzkéw byty tak dobrane, aby pokry¢ zakres
koncentracji powstajacych zwykle w olejach izo-
lacyjnych produktéw utlenienia. Zaden z bada-
nych zwigzkéw, zastosowany nawet w duzych
stezeniach, nie wywotuje tak duzej zmiany prze-
wodnictwa, by mogta ona odgrywac role nawet
przy olejach stuzacych do izolacji kabli o Wy-
sokiem napieciu elektrycznem.

Produkty polimeryzacji nienasyconych weglo-
wodordéw. H. |. Waterman, J. J. Leendertse, J. P.
Makkink, J. Inst. Petr. Technol. 22, 333—340
(1936).

W dazeniu do opracowania metody, pozwala-
jacej na przewidywanie praktycznych wiasnosci
olejow na podstawie tatwych do przeprowadze-
nia fizykalnych pomiaréw, analizujg autorowie
doktadnie produkty polimeryzacji nienasyconych
weglowodoréw. Analogicznie, jak poprzednio dla
n-2-pentenu (Przem. Naft. 1935 str. 744) otrzy-
mano z pentendw rozgatezionych produkty poli-
meryzacji pod dziataniem AICh w temp. 0° C.
Po rozdystylowaniu produktu otrzymano caty
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szereg frakcyj o ciez. drob, od 143 do 600, ktore
poddano analizie pierScieniowej (Przem. Naft.
1935 str. 490, 555) oraz oznaczeniu lepkosci na
wiskozymetrze ~Ostwalda. Ze sporzadzonych
wykresow wida¢, ze wartosci wiskozy produk-
tow pollmeryzaql s praktycznie niezalezne od
stopnia rozgatezienia materjatow wyjsciowych,
jakkolwiek analiza pierScieniowa wykazuje
znaczniejsze roznice w ich budowie.

Odsiarkowywanie weglowodoréw przy pomo-
cy tlenku weglg. B. W. Malishev, Journ. Inst.
Petr. Technol. 22, 341—346 (1936).

Analogicznie do znanego sposobu odsiarkowy-
wania weglowodorow przez hydrogenacje, opra-
cowal autor metode usuwania siarki przez dzia-
fanie tlenku wegla w obecnosci katalizatorow.
Z tych najskuteczniejszym okazat sie siarczek
molibdenu, stosowany w 300° C pod ci$nieniem
70 atm. CO. W mieszaninie tiofenu i benzolu, za-
wierajgcej 0,85% siarki, pozostato po czterogo-
dzinnem traktowaniu tylko 0,05% S. Inne katali-
zatory, ktére prébowano, okazaty sie mniegj
aktywne. W tych samych warunkach traktowa-
no dystylat naftowy, o granicach wrzenia
175—200" C. llo$¢ siarki spadla z 0,95% na
0,27%. W czasie powyzszych badan stwierdzo-
no, ze suchy MoSa nie jest zawsze wystarcza-
jaco aktywny. Dla przy$pieszenia reakcji ko-
nieczna jest obecno$¢ matych ilosci wilgoci lub
siarkowodoru.

Temperatury Krzepniecia i wrzenia propanu.
M. M. Hicks-Bruun, J. H. Bruun, J. Amer. Chem.
Soc. 58, 810—812 (1936).

Wedtug danych literatury, temperatury krzep-
niecia najlzejszych trzech weglowodoréw parafi-
nowych wynoszg: — 184° C dla metanu, — 172° C
dla etanu i — 189,9° C dla propanu. Ta niepra-
widtowosé w zachowaniu sie propanu naprowa-
dzita autorow na skontrolowanie powyzszych
danych. Oznaczenia przeprowadzono na che-
micznie czystym propanie i stwierdzono tem-
perature stygniecia —187,1° C, ktora, jakkol-
wiek wyzsza o okoto 3° C od poprzednlo 0znaczo-
nej, jednak rzeczywiscie jest nizsza od tempera-
tury Kkrzepniecia metanu. Temperature wrzenia
propanu oznaczono na —42,17" C.

Polimeryzacja propylenu O. L. Brandes, W. A.
Gruse, A. towy, Ind. Eng. Chem. 28, 554—559
(1936).

Przedstawione wyniki badari nad polimeryza-
cja propylenu przy uzyciu bezwodnego chlorku
cynku jako katalizatora. W wyzszych tempera-
turach 290—310° C stosowano chemicznie czysty
ZnCl, a w temperaturach 150—160° C i 200—
210° C pumeks stopiony z bezwodnym ZnCL.
Stosunek molarny katalizatora do propylenu wy-
nosit zawsze 0,1. Propylen z Kkatalizatorem
umieszczano w obrotowym autoklawie i ogrze-
wano przez pewien czas pod wysokiem cisnie-
niem. Nastepnie badano zaréwno ptynne, jak ga-
zowe produkty reakcji, W temp. 290—310° C pod
ciSnieniem maksymalnem 110 atm. otrzymano po
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90-ciu minutach 74% wag. ptynnych produktow.
W temp. 200—210° C i cisn. 150 atm. wydajno$c¢
ptynnego produktu po 1 godz. wyniosta 43%.
W trzecim eksperymencie w 150—160° C przy
240 atm. po 6 godz. powstato 64,4% produktu
ptynnego, zawierajgcego 92%  weglowodoréw
wrzacych do 200° C, a zatem w granicach wrze-
nia benzyny motorowej. We wszystkich ekspe-
rymentach stosowany byt ten sam Kkatalizator,
ktéry po utworzeniu ptynnych weglowodorow
w ilosci 7,7 razy wiekszej od jego wiasnej masy,
zachowat jeszcze 87% swej poczatkowej aktyw-
nosci.

Nastepujaca tabelka ilustruje najlepiej rodzaje
i ilosci weglowodorow, otrzymanych w poszcze-
golnych eksperymentach:

Temp, CP*godukty(:]E)}ynneO*sw % obj Benzyny

eksper. °C c5 cg  Cl—12 wracej
do 200» C

290—310 58 101 59 129 187 273 74,5%
200—210 01 70 16 20 470 320 85,9%
150—160 0,3 106 12 17 559 241 92,0%

We frakcji ptynnych weglowodoréw nie stwier-
dzono obecnosci aromatow. Wihasnosci fizykal-
ne wskazujg na obecno$¢ powaznych ilosci we-
glowodoréw naftenowych oraz na mniejsze ilos-
ci weglowodoréw olefinowych i parafinowych.

Rozkfad termiczny gazowych weglowodoréow
olefinowych, H. Tropsch, C. J. Parrish, G. Egloff,
Ind. Eng. Chem. 28, 581—586 (1936).

Pie¢ weglowodorow olefinowych — etylen,
propylen, 1-butylen, 2-butylen i izobutylen —
poddano rozktadowi termicznemu w temperatu-
rach 1100° C i 1400° C, przy ci$nieniu 50 mm
i czasie reakcji okoto 0,001 sek. W temperatu-
rze 1100° C gtownemi produktami rozkitadu by-
ty etylen, propylen i butyleny. Najwigksze wy-
dajnosci w procentach objetosciowych acetylenu,
etylenu, propylenu + butylenéw i butadienu wy-
niosty 76,6, 42,6, 22,6 i 23,3. Wydatek weglowo-
doréw parafinowych wynosit powyzej 25% we
wszystkich wypadkach z wyjatkiem etylenu
i propylenu. Wzgledna trwato$¢ zwigzkéw
w 1 100° C zmniejsza sie w szeregu: etylen, pro-
pylen, 2-butylen, 1-butylen, izobutylen. Autoro-
wie przypuszczajg na podstawie teoretycznych
przestanek, ze rozktad olefinbw jest poprzedzo-
ny ich polimeryzacja, tak iz gazowe produkty
powstaja w wyniku drugorzednej reakcji.

Réwnowaga faz w ukladach weglowodorow.
XII. B. H. Sage, E. R. Kennedy, W. N. Lacey,
Ind. Eng. Chem. 28, 601—604 (1936).

Przy sposobnosci badania stanéw réwnowagi
weglowodoréw w stanie pary, oznaczyli autoro-
wie spolczynnik Joule-Thomsona dla propanu.
Oznaczenia przeprowadzono w cisnieniach do
38 atm. i w temperaturach od 25 do 105° C.

Oznaczenie ptynnosci asfaltow. R N. Traxler,
Ind. Eng. Chem. Anal. 8, 185 (1936).

Opisano caty szereg metod dla oznaczania
zdolnosci  ptyniecia materjatdw  asfaltowych,
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zmieszanych z roznemi proszkami mineralnemi,
ze specjalnem uwzglednieniem asfaltéw drogo-
wych, dachowych i innych materjatéw plastycz-
nych.

Prezno$¢ pary weglowodoréw. E. R. Cox, Ind.
Eng. Chem. 28, 613—616 (1936).

Na podstawie reguty Clapeyrona zestawit
autor preznosci par nasyconych dla weglowo-
doréow od 3 do 8-miu atoméw wegla, dla kto-
rych daty fizyczne wraz z temperaturg krytycz-
ng sa dobrze znane. Wyniki uzyskane z obliczen
zestawione w wykresach sg prawie catkowicie
zgodne z wyznaczonemi praktycznie.

Zmiana penetracji z temperaturg dla roznych
asfaltow. |. Bencowitz, E. S. Boe, Ind. Eng.
Chem. Anal. 8, 157—162 (1936).

Penetracja asfaltow i jej zalezno$¢ od tempe-
ratury jest jedng z najwazniejszych wiasnosci
asfaltow. Dla ustalenia tej zaleznosci zbadali
autorowie 13 prébek roznych asfaltow, oznacza-
jac ich penetracje w temperaturach od 0° C do
50° C. W ten sposdb otrzymano szereg krzy-
wych, o charakterze funkcyj expotencjalnych, dla
ktorych ustalono wzér:

p— A + B.C

w ktérym p — oznacza penetracje w decimili-
metrach; t — temperature w 0C; A,B i C — sta-
fe charakterystyczne dla kazdego asfaltu. Dla
wyznaczenia statych A, B i C wystarcza znac
dla kazdego typu asfaltu penetracje w trzech
roznych temperaturach; dla innych temperatur
mozna wowczas wartosci penetracji  wyliczy¢
z wzoru. Roznica pomiedzy wartosciami obliczo-
nemi i wyznaczonemi eksperymentalnie nie prze-
kracza w zadnym wypadku 5%.

W dalszym ciggu podano dla badanych asfal-
tow wartosci zmiany penetracji z temperatura,
a wiec ilp/dt oraz indeksu susceptybilnosci, kto-
ry wyraza sie wzorem:

indeks (dp/dt) dt = pl — pj

czyli jest oparty o wartosci penetracji tylko dla
2-ch temperatur. Wartosci tego indeksu sg na-
turalnie zalezne od zakresu temperatur i wyno-
szg np. dla temp. 0 C i 25" C dla asfaltu Trini-
dad 0,9, dla asfaltu meksykanskiego (0 mnigj
wiecej tej samej temperaturze zmieknienia) 14,5.

Wykazano, ze stosunek penetracyj, znalezio-
nych przy roznych obcigzeniach i réznych tem-
peraturach, jest praktycznie staty. Mozliwe jest
wobec tego stosowanie dla asfaltow twardych
obcigzen 200 lub 250 g, a dla asfaltow migkich
50 g, bez wyraznego wptywu na koncowg war-
to$C indeksu.

Laboratoryjna szklana kolumna typu ,,bubble-
cap“. J. H. Bruun, Ind. Eng. Chem. Anal 8,
224—226 (1936).

Skonstruowano trzy kolumny szklane, oparte
na zasadzie ,bubble-cap“, o S$rednicy 25 mm
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i wysoko$ci 10, 20 i 40 cm, zaopatrzone kazda
w 5 tacek, umieszczonych w réznych odstepach.
Przez poréwnanie przebiegu dystylacji dla syn-
tetycznych mieszanek stwierdzono, iz wydajnos¢
tych kolumn jest mniej wiecej jednakowa przy
szybkosciach przeptywu par od 31 do 65 cm/sek.
Zastosowany w pierwszej kolumnie odstep ta-
cek, wynoszacy 20 mm, dopuszcza bardzo do-
godne stosowanie kolumn laboratoryjnych o du-
zej wydajnosci, ktérych wysokos$é przy 100 tac-
kach bedzie wynosita tylko ok. 2 metry.

Aparat do mikrodestylacji. L. C. Craig, Ind.
Eng. Chem Anal. 8, 219 (1936).

Opisano szklany aparat, pozwalajacy na prze-
dystylowanie okoto 0,25 cm3 cieczy. Bezposred-
nio nad mikrokolbka znajduje sie powierzchnia
chtodzona, na ktérej nastepuje kondensacja dy-
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stylatu. W wypadku troche wiekszych ilosci dy-
stylatow, ktore nie utrzymatyby sie na powierz-
chni kondensujacej przez adsorbcje, zastosowa-
no nieco zmodyfikowany aparat, posiadajacy od-
bieralnik o pojemnosci ok. 0,5 cm3. Do pracy do-
faczono rysunki obu aparatow.

Nomogramy dla oznaczania ciezaru drobino-
wego. W. S. Gilfoil, Ind. Eng. Chem. Anal. 8, 228
(1936).

Sporzadzono nomogramy, ktore pozwalajg na
odczytanie wprost ciezaru drobinowego z da-
nych otrzymanych przy normalnej metodzie
oznaczania, opartej na podwyzszeniu temperatu-
ry wrzenia lub obnizeniu temperatury krzepnie-
cla. Przez zastosowanie tych nomograméw moz-
na unikng¢ normalnych dziatan mnozenia i dzie-
lenia nrzy obliczaniu wynikow.

DZIAL. PRAWNY

(JSTAWY | ROZPORZADZENIA

Przepisy legalizacyjne o cysternach do prze-
wozu paliw ptynnych, Uzupetnienie tych przepi-
sow ukazato sie w Dzienniku Urzedowym Gtow-
nego Urzedu Miar Nr. 4 z dnia 6 czerwca b. r.
pod poz. 17.

Na podstawie art. 11 Dekretu o miarach z dnia
8 lutego 1919 r. (Dz. U. R. P. r. 1928 poz. 661)
zarzadzam co nastepuje:

Art. 1

W przepisach legalizacyjnych o cysternach

(zbiornikach) do przewozu paliw ptynnych z dnia
27 grudnia 1932 r. (Dz. Urz. GUM poz. 33/1, POM
poz. 2, 435/1) wprowadza sie nastepujace
zmiany:
1) punkt d) § 5-go otrzymuje tre$¢ nastepu-
ca:
Jaz,,ald) ksztalt cysterny powinien by¢ taki, aby
przy ustawieniu cysterny podiug poziomnicy
(p. n.) bylo mozliwe jej catkowite napetnienie
i oproznienie.

W cysternach, w ktorych dtugo$¢ poboczni-
cy jest wieksza od 1,25 m, powinny by¢ przepro-
wadzone nazewnatrz cystern rurki odpowietrza-
jace o dostatecznej Srednicy. Rurki te powinny
faczy¢ wnetrze komor wziernikowych (p. c.)
z czeSciami cysterny, w ktérych po napehieniu
W razie nieznacznego pochylenia cysterny, jest
mozliwe tworzenie sie kieszeni powietrznych”.

2) § 10 otrzymuje tre$¢ nastepujaca:

§ 10a) Cysterny, w ktorych przy ustawieniu
ich wedtug poziomnicy, po skonczonem opréz-
nieniu (pod wiasnem cisnieniem cieczy) pozosta-
je na dnie ilo$¢ cieczy nie wieksza niz 1/1 200
zasadniczej pojemnosci cysterny, moga by¢ lega-
lizowane nasteoczo.

b) Uprzednio legalizowane cysterny, nieposia-
dajace rurek odpowietrzajgcych, wymaganych
postanowieniami punktu d 8§ 5-go niniejszych
przepisdw, moga by¢ legalizowane nastepczo do-
piero po zaopatrzeniu ich w te rurki”.

Art. 2.

Przepisy niniejsze wchodzg w zycie z dniem
ogtoszenia.

*

Przepisy legalizacyjne o przyrzgdach do mie-
rzenia objetosci ropy naftowej. Uzupetnienie tych
przepisdw ukazato sie w Dz. Urz. GUM Nr. 4
z dnia 6 czerwca b. r. pod poz. 20:

Na podstawie art. 11 i 12 Dekretu o miarach
z dnia 8 lutego 1919 r. (Dz. U. R. P. r. 1928,
poz. 661) zarzagdzam co nastepuje:

Art. L

W przepisach legalizacyjnych o przyrzadach
do mierzenia objetosci ropy naftowej z dnia 30
sierpnia 1934 r. (Dz. Urz. GUM poz 34/42; POM
poz. 2, 342/1) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) § 12 otrzymuje tre$¢ nastepujaca:

»zasadniczy okres wazno$ci legalizacji trwa
lat pie¢, liczac od dnia 1-go stycznia tego roku,
w Kktorym legalizacja zostata dokonana".

2) § 13 otrzymuje tres¢ nastepujaca:

»a) Mierniki, zalegalizowane przed wejSciem
w zycie niniejszych przepisow, sg godne legali-
zacjl nastepczej o ile czynig zado$¢ przynamnjej
postanowieniom § 10 niniejszych przepisdw.

b) Zasadniczy okres waznosci legalizacji prze-
chodnio-legalnych miernikéw, ktore nie odpowia-
dajg postanowieniom punktu b) lub c¢) lub f)
§ 6-g0 przepisow niniejszych trwa lat dwa, li-
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czac od 1-go stycznia tego roku, w ktérym lega-
lizacja zostata dokonana.

Art. 2.

Przepisy niniejsze wchodzg w zycie z dniem
ogtoszenia.

JUDYKATURA.

Prolongata praw naftowych. Orzeczenie Sgdu
Najwyzszego z dnia 10 pazdziernika 1935 r.
(C. 11. 1089/35).

Przy umowach losowych klauzula ,,rebus sic
stantibus” nie ma zastosowania; przewidziane
w umowie naftowej prawo nabywcy uprawnien
naftowych do przedtuzenia tejze umowy na tych
samych warunkach pozostaje zatem wazne mimo
zasadniczej zmiany wartosci tych uprawnien, za-
sztej w czasie trwania umowy pierwotnej.

Sad Najwyzszy w sprawie lzaka Sch. i innych,
przeciwko Antoniemu S. i innym o zeznanie do-
kumentu, po rozpoznaniu skargi kasacyjnej po-
wodéw na rok Sadu okregowego w Jasle
z dnia 8 lutego 1935 r. | Ca 463/34:

zaskarzony wyrok uchylit i sprawe Sadowi
Okregowemu do ponownego rozpoznania ode-
stat.

Uzasadnienie:

Powodowie zaskarzajg wyrok Sgdu odwotaw-
czego z obu przyczyn w art. 426 k. p. c. wymie-
nionych.

Obie sg uzasadnione.

Motyw, dla ktérego tenze Sad oddalit powo-
déw, streszcza sie w tern, ze:

1) zadanie powoddéw bytoby wyzyskiem, gdyz
wykonanie tego zgdania pofaczone byloby
z nadmiernemi ofiarami, przeciwnemi zasadom
dobrej wiary i uczciwosci w obrocie, a

2) powodowie nie ofiarowali stosownego row-
nowaznika.

Nadmiernosci ofiar ze strony pozwanych do-
patruje sie Sad odwotawczy w tem, ze sporne
tereny naftowe wskutek powstania w poblizu
szybow ropodajnych staty sie z terendw dzikich
terenami wartosciowemi.

Powyzsze motywy dadzg sie podciggna¢ pod
przepisy 8§ 879 i 1052 u, c.

Stusznie wywodzg powodowie w skardze ka-
sacyjnej, ze prawo prolongaty zastrzezone przy
jakiejkolwiek umowie, jest tylko postanowieniem
umownem dodatkowem, ktorego waznos¢ i sku-
teczno$¢ ocenia sie nie wedle chwili, w ktorej
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uprawniony do prolongaty z tego prawa korzy-
sta, lecz wedle chwili zawarcia umowy, majacej
by¢ sprolongowana.

Oczywiscie zachodzi to tylko wowczas, jezeli
w tej ostatniej umowie nie ma zaj$¢ zadna zmia-
na, a tylko czas jej trwania ma byC przedtuzony,
a taki wypadek, wedle twierdzen powoddw,
w danym razie zaszedt.

Woprawdzie z motywow Sadu odwotawczego
nie jest widoczne, by Sad ten miat na mysli prze-
pis § 936 u. c, w kazdym razie stanowisko
prawne, dopiero wyluszczone, odpiera te ewen-
tualnosc¢.

Ponadto stusznie wywodzg powodowie, ze
chodzi o umowe naftows, ktora ze swej istoty
jest umowg losowa.

Wartos¢ bowiem uprawnien naftowych zalezy
od zdarzenia niepewnego, gdyz od pojawienia
sie ropy naftowej w podziemiu i to w ilosci opta-
cajace] koszty produkcji.

Nabywca uprawnien naftowych ryzykuje za-
zwyczaj bardzo powazne wkiady pieniezne, nie-
pozostajgce w zadnym stosunku do wartosci
gruntu i ewentualnego uszczuplenia wiasciciela
gruntu w jego mozno$ci zwyczajnego na zasa-
dach rolniczo-gospodarczych opartego uzytkowa-
nia tego gruntu. Ryzyko zatem takiego nabywcy
jest znacznie wieksze, niz wiasciciela gruntu.

Przy umowach losowych klauzula ,,rebus sic
stantibus™ nie moze mie¢ zastosowania, gdyz
wiasnie te okolicznosci, ktére przy umowach
zwyktych spowodowa¢ mogag kontrahenta do
uchylenia sie od skutkbw prawnych swego
o$wiadczenia, w wypadku umowy losowej, sta-
nowig przestanke jej zawarcia.

Zastrzezenie prawa prolongaty pod warun-
kiem umowy z r. 1908 byloby sprzeczne z do-
bremi obyczajami jedynie wowczas, gdyby sa-
ma umowa ta byta niezgodna z takiemi obycza-
jami w chwili je] zawarcia.

Dlatego i o braku réwnomiernosci wzajemnych
Swiadczern decyduje tylko czas zawarcia umo-
wy z r. 1906.

Poniewaz spornem jest miedzy stronami, czy
wedtug umowy prolongata miata nastgpi¢ na
tych samych warunkach, co w czasie pierwsze-
go 25-cio lecia, a Sady nizszych instancyj tej
watpliwosci nie usunety, zachodzi tez pogwat-
cenle istotnych przepiséw postepowania (art. 351
k. p. c.), dlatego Sad Najwyzszy nie moze przy-
chyli¢ sie do wniosku powodow o zmiane za-
skarzonego wyroku, lecz musi sie, stosownie do
przepisu art. 437 k. p. c,, ograniczy¢ do uchylenia
tego wyroku.
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WIADOMOSCI BIEZACE

Posiedzenie Wydzialu Krajowego Towarzyst-
wa Naftowego odbedzie sie dnia 27 czerwca
1936 r. (sobota) o godzinie 11-tej przedpotud-
niem we Lwowie w Gmachu lIzby Przemysto-
wo-Handlowej ul. Akademicka 17 z nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1. Odczytanie protokotu z poprzedniego po-
siedzenia Wydziatu.

2. Sprawozdanie z dziatalnosci Biura Krajowe-
go Towarzystwa Naftowego.

3. Sprawozdanie z dziatalnosci Redakcji i Ad-
ministracji ,,Przemystu Naftowego".

4. Sprawa motoryzacji i ceny benzyny.

5. Sprawy podatkowe.

6. Sprawa ceny rur wiertniczych.

7. Sprawa projektu rozporzadzenia o badaniu
uzywanych rur wiertniczych.

8. Sprawy biezgce.

9. Whnioski cztonkdw.

Posiedzenia Rady Funduszu Popierania Wier-
tnictwa Naftowego. Dnia 18 i 19 czerwca b. r.
odbyto sie we Lwowie posiedzenie Rady Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego pod
przewodnictwem Prezesa Wyzszego Urzedu
Gorniczego we Lwowie inz. J. Mokrego. Na po-
siedzeniach zreferowane zostaty wnioski spe-
cjalnej komisji Rady, dotyczace pozyczek na
wiercenia. Rada Funduszu rozpatrzyta kilkadzie-
sigt podan i uchwalita szereg pozyczek.

Ponowne posiedzenie Rady wyznaczone zo-
stato na dzien 25 czerwca b. r.

Walne Zgromadzenie Akcjonariuszy S-ki Akc.
,»Gazy Ziemne" odbyto sie dnia 5 czerwca b. r.
we Lwowie. Na Zgromadzeniu przyjeto jedno-
gtosnie do zatwierdzajacej wiadomosci sprawo-
zdanie Zarzadu za rok gospodarczy 1935, za-
twierdzono bilans strat i zyskdw za ten sam
okres i udzielono organom Spotki absolutorjum
z wykonywanych czynnosci.

Uchwalono z czystego zysku za rok 1935, wy-
noszacego 1zt 409 862,18 oraz z przeniesienia
z roku poprzedniego w kwocie zt. 32 111,22, wy-
dzieli¢ 8% t. j. zl. 3278897 do funduszu rezer-
wowego oraz wyptaci¢ tytutem 3%-owej dywi-
dendy kwote zi. 375000, a reszte w kwocie zi.
34 850,43 przenie$¢ na rok nastepny. Dywidenda
ptatna bedzie od dnia 1. VII. 1936 r.

Walne Zgromadzenie wybrato ponownie do
Rady Nadzorczej pp. Adama hr. Tarnowskiego,
Dr. Izydora Kreisberga i Dr. Jozefa Halperna.

Sktad Rady Nadzorczej Spotki przedstawia sie
obecnie nastepujgco:

Adam hr. Tarnowski — Prezes.

Jakdb Goldman — Wiceprezes.
Dr. Marjan Lisowiecki — Wiceprezes.

Cztonkowie:

Prof. Dr. Maurycy Allerhand.
Dr. Kazimierz Galecki.
Edward Goldman

Dr. Jozef Halpern.

Dr. lzydor Kreisherg.
Stanistaw Niezabitowski.
Imre Pirnitzer.

Prof. Ludwik Zelenski.

Nalezytosci za rope bruttowg wobec ograniczen
dewizowych. Zw. Pol. Producentéw i Rafinerow
Ol. Min. donosi, ze w mysl wyjasnienia Komisji
Dewizowej wptaty na rachunki wolne w P. K. O.
z tytutu tak zwanych procentow brutto, nalez-
nych cudzoziemcom, wymagajg zezwolen Komi-
sji  Dewizowej. Odpowiedni wniosek nalezy
wnies¢ przez ten bank dewizowy, ktory prowa-
dzi rachunki.

W sprawie projektu rozporzadzenia o obowigz-
kowem badaniu uzywanych rur wiertniczych.
Wobec mylnych pogtosek, dotyczacych wymie-
nionego projektu, zawiadamiamy na podstawie
informacji, otrzymanej w Prezydjum Wyzszego
Urzedu Gorniczego we Lwowie, ze ostateczne
zatatwienie tej sprawy uzaleznione zostato od
wyniku konferencji z reprezentantami przemystu
naftowego, ktéra zwotana zostanie wkrétce do
Lwowa przez Wyzszy Urzad Goérniczy.

Zarzad Firmy ,,Gazy Ziemne". S. A. dla Prze-
mystu Naftowego we Lwowie zawiadamia, ze
dywidenda od akcyj Spotki za rok 1935 ptatna
jest poczawszy od ! lipca 1936 w kasie Banku
Handlowego Warszawskiego, Oddziat we Lwo-
wie, Hetmanska 10, oraz w kasie Banku Dyskon-
towego Warszawskiego, Oddzial we Lwowie,
ul. Trzeciego Maja 14, w wysokosci zt. 3.— od
akcji wartosci imiennej z+. 100— na kupon Nr. 6.
Wyptata kupondéw nastepuje bez jakichkolwiek
kosztow dla P. T. Akcjonariuszy.

Otwor Nr, I na kopalni nafty ,,Belarm™ w Sob-
niowie, ktory zostat we wiasnym zarzadzie zre-
konstruowany t. j. po udanej instrumentacji oraz
przedziurawieniu rur 5” na przestrzeni od gt
1200 do 1245 m uzyskat produkcje gazu. Po za-
kolmatowaniu otworu poza rurami 7° od gt
1 163 m do wierzchu, gazy zostaty ujete i ostatnio
wykonany pomiar wykazat przy maksymalnem
ciSnieniu ztoza 80 atm. okoto 20 m§ na minute.

Firma projektuje wiercenie nowego otworu do
gtebokosci 1800 m zapomocg hajnowszego Sy-
stemu ,,Rotary" oraz przy uzyciu elektrycznej
metody ,,Schlumbergera”, stosowanej w innych
krajach".
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PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Znaczenie przemystu naftowego
Z referatu Waltera C. Teagle, prezesa Standard Oil (N. J.)

Tygodnik amerykanski ,,Collier's Weekly"
zamiescit przed kilku tygodniami obszerng
rozprawe Waltera C. Teagle, poSwiecong za-
gadnieniom podstawowym produkcji i roz-
dziatu nafty. Na wstepie owego studjum ana-
lizuje autor pojecie samowystarczalnosci go-
spodarczej, wykazujac na przykiadach
z dziatu przemystu naftowego, jak zgubnym
okazat sie dotad wptyw autarkji na gospo-
darke Swiatowa, i jak dalece ujemng odegrat
role w ewolucji wspotczesnych napie¢ poli-
tycznych. Rozprawa Waltera C. Teagle za-
wiera takze szereg zajmujacych wiadomosci
0 powstaniu amerykanskich koncesyj nafto-
wych w szeregu krajow egzotycznych, o po-
stawie Ameryki w sprawie embargo nafto-
wego, a pozatem charakterystyczng ocene
obecnej sytuacji gospodarczej i politycznej
Swiata.

Podajemy w zwieztym skrdcie kilka naj-
wazniejszych ustepow tej przejrzystej i na-
der zajmujacej rozprawy.

Stany Zjednoczone posiadaty oddawna stano-
wisko dominujgce na terenie produkcji i konsum-
cji przetworow naftowych. Okoto dwie trzecie
Swiatowej produkcji ropy surowej, wynoszacej
od roku 1859, t. j. od roku powstania przemystu
naftowego, po dzi$ dzier tgczng iloS¢ 360 miljo-
néw cystern — mianowicie blisko 234 miljonow
cystern — dostarczyta Swiatu Ameryka. Gtowna
czes¢ swej produkcji skonsumowata tez sama
Ameryka, przodujgca wszystkim innym Krajom
w dziale spozycia nafty. Spozycie przetworow
naftowych, przypadajgce w Ameryce na jednego
mieszkanca, jest pie¢ razy wieksze, niz w Anglji,
osiem razy wieksze, niz we Francji, pietnascie
razy wieksze, niz we Wioszech. Ameryka po-
siada ilos¢ samochodéw wystarczajgca, aby po-
miesci¢ i przewiez¢ rownoczesnie catg swa lud-
nos¢, kobiety, mezczyzn i dzieci

Rozwdj przemystu naftowego oddziatat zapta-
dniajagco nietylko na calg amerykanskg' gospo-
darke w obrebie kraju, wzmagajac ogolny do-
brobyt; wptyw gospodarczy przemystu naftowe-
go przyczynit sie rowniez wydatnie do otwarcia
przed eksportem amerykanskim nowych tere-
noéw zbytu o Swigtowem znaczeniu. Wywéz naf-
ty, w ktorym przodowat zdawna Standard Oil
Co, skierowywat do Standéw Zjednoczonych ze-
wszad struge ziota i dewiz i zwracat ieglu%;(q
amerykanska na tory poteznego rozwoju. Dzieki
pionierskiej pracy przemystu naftowego staty

sie wytwory przemystu amerykanskiego znane
i zyskaty dobrg stawe w najodleglejszych zakat-
kach $wiata. Amerykanskie siewniki i mocarnie,
samochody i maszyny do pisania, amerykanska
stal, jak roéwniez wszelkie materjaty przemysto-
we zyskaty sobie w niedtugim czasie nowe ryn-
ki zbytu. W catej tej ewolucji amerykanskiego
handlu zagranicznego przodowata nafta.

Walter C. Teagle wyjasnia m. i., dlaczego wiel-
kie przedsiebiorstwa, dysponujgce zngcznemi
kapitatami, stanowig najwiasciwszg forme orga-
nizacyjng dla wszystkich tych dziatow gospo-
darki, ktore pod wzgledem struktury podobne sg
do przemystu naftowego. Wielkie przedsiebior-
stwa przemystowe posiadajg zdolno$¢ przysto-
sowywania sie do zmiennych zapotrzebowan,
tworzenia nowych produktéw, wprowadzania
nowych metod produkcji — mogg tez powoly-
wac do zycia inne przedsiebiorstwa nowe, ktore
przy kapitale niedostatecznym bytyby skazane
na niepowodzenie. Przedsiebiorstwa wielkie mo-
ga rowniez w okresach zfej konjunktury pono-
sic straty, ktore dla jednostek wytworczych
mniejszych  bytyby wyrokiem nieuchronnego
bankructwa.

Kapitat 50 000 dolaréw wystarcza, aby wy-
wierci¢ kilka niezbyt gtebokich szybéw na do-
brze zapowiadajagcym sie terenie naftowym
w Oklahoma, lub w Teksas — nie wystarcza jed-
nak ani do zbudowania rurociggu, ani — w ra-
zie podjecia takiej budowy — do racjonalnego
i petnego wyzyskania tej inwestycji. Niedostep-
niejsza jeszcze dla przedsiebiorstwa, dysponuja-
cego zbyt matym kapitatem, bytaby budowa
wiasnej rafinerji, albo wreszcie samodzielna kra-
jowa lub zagraniczna organizacja handlowa.
Przedsiebiorstwa wielkie pracujg natomiast na
zasadzie statej réwnowagi miedzy stratami i zy-
skami; strata na jednym odcinku dziatalnosci ta-
kich przedsiebiorstw, zrbwnowazona zyskiem na
odcinkach innych, nie wywiera wptywu zgub-
nego na catosc.

Wymownym przyktadem moga by¢ tutaj do-
Swiadczenia samej Standard Oil Co. na terenie
Indyj Holenderskich i Kolumbji.

W czasie, w ktérym Standard Oil Co wszcze-
fa u rzadu Indyj Holenderskich starania o uzy-
skanie koncesji naftowej, byty tereny najbardziej
obiecujace juz oddane; tereny za$ inne, nawet
czesciowo poniechane, staly sie przedmiotem
kilku koncesyj pomniejszych. W tych warunkach,
najlepsze oczekiwania zdawat sie budzi¢ obszar,
lezacy posrodku najgestszej dzungli. Trzeba
jednak byto wytozy¢ potezne sumy, aby prze-
prowadzi¢ drogi przez lesne gaszcze i rozpoczaé



Zeszyt 12

wstepne prace przygotowawcze. Osiem lat naj-
ucigzliwszej pracy przeszto, zanim zdotano wy-
doby¢ z kilku szybow ilo$¢ oleju ziemnego, le-
dwie wystarczajgcg do smarowania maszyn
wiertniczych. Cafa akcja na Sumatrze, ktéra po-
chtoneta wiele miljondw dolaréw, wydawata sie
juz stracona — gdy wreszcie glebsze wiercenia
doprowadzity do odkrycia wydajnego ztoza rop-
nego — a temsamem do moznosci korzystnego
kontynuowania podjetych prac.

Wyzszego jeszcze ryzyka zadaty prace od-
krywcze na terenie Kolumbji. Olbrzymie koszty
pociggnat za sobg pierwszy okres pracy, zanim
powiodto sie wydoby¢ — posrodku prawiecznej
puszczy — plerwszg barytke ropy surowej
| przewiez¢ ja przez kilkaset kilometréw bagni-
ska do miejsca zatadowania.

W roku 1905 uzyskat Francuz, inz. de Mares
koncesje na teren, potozony nad gérnym bie-
giem rzeki Magdaleny; wiascicielem tej koncesji
stata sie w roku 1916 grupa przemystowcow
amerykanskich. Wywiercono trzy szyby; wynik
tych wiercen wskazywat na istonienie obfitych
zasobow ropy, — powazniejsze jednak prace
wiertnicze rozpoczety sie dopiero z chwilg prze-
jecia koncesji przez Standard Oil. W 21 lat po
pierwszem nabyciu koncesji dowieziono pierw-
szg beczke ropy do wybrzeza; gdyby wslad za
tg beczkg nie poszty nastepne, musiataby cena
tej jednej beczki ropy surowej wynosi¢ 52 miljo-
ny dolaréw. Do tej sumy kosztéw wydobycia
pierwszej beczki dotgczyly sie w miedzyczasie
dalsze 42 miljony dolaréw, wiozone w dalsze
prace odkrywcze na tym samym terenie.

Omawiana rozprawa Waltera C. Teagle na-
Swietla w zajmujacy sposéb sprawe staran
0 koncesje naftowe w Abisynji. Wbrew informa-
cjom prasy Swiatowej, ktéra przypisywata owej
sprawie mozno$¢ wywotania zawiktan na tere-
nie polityki miedzynarodowej, chodzito tu jedynie
0 zapewnienie sobie przez Vacuum Oil Co. re-
zerwowych terendéw eksploatacyjnych. Towarzy-
stwo Standard Vacuum nie wptacito narazie zad-
nych sum na rzecz rzadu abisynskiego, zobowia-
zujac sie jedynie do ponoszenia zwyczajnych
optat w razie, gdyby w ciggu lat pieciu powio-
dto sie uzyska¢ na terenach abisynskich statg
produkcje ropy. Gdy jednak wiadomosci praso-
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we 0 mozliwem wigczeniu sie Ameryki w kon-
flikt italsko-abisynski zaniepokoity wyraZnie opi-
nje publiczng, towarzystwo Vacuum o$wiadczyto
Departamentowi Panstwowemu w Waszyngtonie
swojg gotowo$¢ poniechania staran o koncesje
abisynska.

Informacje Waltera C. Teagle w sprawie san-
kcyj naftowych przeczag przypuszczeniom, jako-
by Ameryka wywierata wptyw posredni na kon-
tynuacje wojny miedzy ltalja, a Abisynjag. Ame-
rykanski przemyst naftowy nie byt bynajmniej
zainteresowany w wojnie italsko-abisynskiej; do-
wodzg tego zestawienia statystyczne. W roku
1934 wyniost amerykanski eksport olejow mine-
ralnych do Italji 20000 cystern, t. j. mniej, niz
7% catkowitego importu wioskiego. Oddziat
Wioski grupy Standard Oil skierowat w roku 1934
z rozmaitych krajow produkcyjnych do Italji
okoto 65000 cystern olejow mineralnych, ktdrato
ilos¢ nie zostata osiggnieta w roku 1935 pomimo
zwiekszonych zapotrzebowan wojennych Italji.

Trudno jest Amerykaninowi — pisze Walter
C. Teagle — zrozumie¢ polityke kraju, zagrozo-
nego kurczeniem sie importu nafty, — polityke
dazenia do samowystarczalnosci. Nafta jest tak
samo potrzebna dla zycia, jak zywno$¢ i odziez;
hasto samowystarczalnosci moze by¢ jedynie
przejawem przejsciowego zametu w ewolucji po-
je¢ gospodarczych. Skrajny nacjonalizm gospo-
darczy nie przyniost pozytku gospodarce Swia-
towej Idea samowystarczalnosci zawiodta za-
rowno w dziedzinie staran o utrzymanie pokoju
Swiatowego, jak i w powszechnem dazeniu do
dobrobytu. Przygotowania wojenne nie osiggnety
nigdy dotad takiego nasilenia, jak w okresie
obecnym.

Wszelki handel opiera sie na wzajemnem po-
rozumieniu, — totez najpewniejszym sposobem
zapobiegania konfliktom miedzynarodowym jest
dazenie do corazto wiekszej swobody handlu
miedzynarodowego. Handel jest mozliwy tylko
wtedy, gdy dobra wiara sprzedawcy styka sig
z dobrg wiarg nabywcy. Moment obecny historji
domaga sie zniesienia wszelkich sztucznych za-
por handlowych i uporzadkowania sprawy S$rod-
kow phatniczych — tak, aby narody mogly zno-
WLE) podjag¢ swobodng wymiane dobr pomiedzy
soba.

Znane i nieznane zasoby olejow mineralnych

W jednym z ostatnich numeréw , The Lamp",
organu Standard Oil (N. J.), spotykamy ponow-
nie rozwazania na temat Swiatowych zasobow
olejow mineralnych

Wedle danych, przytoczonych we wspomnia-
nem pismie, wynosity z koicem 1935 r. niewatpli-
wie stwierdzone, a nieeksploatowane dotad Swia-
towe zasoby ropy 320000000 cystern, z czego
potowa przypada na obszar Stanéw Zjednoczo-
nych, potowa za$ na wszystkie inne kraje kuli
ziemskiej. Wydobycie Swiatowe ropy w 1935 r.
wyniosto w przyblizeniu 22 000 000 cystern; wyni-
katoby stad, ze ,widoczne" zasoby ropy wy-

starcza na pokrycie konsumcji Swiatowej w cig-
gu lat 14.

W obliczeniu tern nie uwzglednia sie — rzecz
prosta — tych ilosci ropy surowej, ktére zo-
stang odkryte i stwierdzone w przysztosci.
W ciggu roku ubiegtego odkryto nowe zasoby
ropy w facznej ilosci okoto 16500 000 cystern,
co wystarczyto do pokrycia pokaznej czesci
konsumcji rocznej. Na podstawie rewizji zbyt
niskich ocen w latach poprzednich stwierdzono
dalsze zwiekszenie sie rezerw o 14500 000 cy-
stern. W Stanach Zjednoczonych utworzyty za-
soby nowoodkryte, tacznie z wynikami uskutecz-
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nionych rewizyj obliczen — przyrost, rowny
161% rzeczywistego wydobycia.

W innych krajach doznaty ,widoczne” zasoby
ropy réwniez do$¢ znacznego powiekszenia, We-
dle pisma ,,The Lamp", zajmuje — co do wiel-
kosci posiadanych zasobow ropy surowej —
drugie miejsce po Ameryce lIrak, trzecie miej-
sce — Wenezuela. Jakkolwiek w ciggu roku
ubiegtego nie uruchomiono w Wenezueli nowych
szybow, mozna — na podstawie_ przeprowadzo-
nej ponownie oceny — stwierdziC w tym kraju
przyrost zasobow ropy w wysokosci 800 000 cy-
stern. Rosja posiada podobno rezerwy takie sa-
me, jak Wenezuela, wobec jednak braku zde-
cydowanych odkry¢ w ostatnich .latach, liczy¢
sie tam nalezy z obnizeniem sie wydobycia.
Praca odkrywcza w Holenderskich Indjach
Wschodnich i w Rumunji nie wyzyskuje calej
wydajnosci nowych terenéw naftowych. Nowe
badania wykazaty, ze zasoby ropy w Meksyku
sg wieksze, niz przypuszczano przed rokiem.

Powyzsze wywody pisma ,,The Lamp" budza
pewng watpliwos¢ co do praktycznego znacze-
nia obliczen, dotyczacych nieodkrytych jeszcze
zasobow ropy surowej. Wszystkie podobne obli-
czenia, jakie dotad uskuteczniano, okazaty sie
mylnemi. Dotyczy to zwiaszcza obliczen, prze-
prowadzanych czesto i — o ile to jest mozli-
we — S$cisle w Stanach Zjednoczonych. Ame-
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rykanskie zasoby ropy surowej oceniono w 1925
roku na 71 000 000 cystern — w ciggu nastepnych
za$ lat dziesieciu wydobyto w Ameryce
116 000 000 cystern, a istniejace obecnie w Ame-
ryce zasoby ropy, nieodkryte dotad, wynoszg
przeszto 160 000 000 cystern.

Technika oceny podziemnych zasobow ropy
rozwija sie stale, a stopien doktadnosci odnos-
nych obliczen rosnie z roku na rok. Dotyczy to
jednak tylko terendw, znanych juz i zbadanych
praktycznie (o takich tez tylko terenach jest
mowa w , The Lamp"), — zasoby za$, ukryte
w terenach nieznanych, albo w gtebszych, nie-
odkrytych dotagd warstwach terenow znanych,
musza by¢ nadal przedmiotem domystéw. Takie
wiasnie zasoby ropy, trudne do ustalenia, od-
grywaja niewatpliwie role do$¢ wazng w po-
krywaniu przysziej konsumcji $wiatowe).

Przyktadem bteddw, jakie wynikng¢ moga
z nieuwzgledniania podstawowej réznicy miedzy
oceng zasobow na terenach znanych i na tere-
nach nieznanych, jest pewna, dokonana w Ro-
sji, ocena rosyjskich zasobow ropy surowej. We-
dle tej oceny, wynoszg rosyjskie zasoby ropy
280000 000 cystern, czyli o 2/3 wiecej, niz stwier-
dzone ostatnio zasoby amerykanskie. Fantas-
tyczna ta liczba odnosi sie niewatpliwie do
wszystkich naftowych terendw jeszcze wogole
nieznanych.

Postepy w uwodarnianiu wegla

Dazenie do samowystarczalnosci gospodar-
czej w zakresie paliwa ptynnego, rosngce wo-
bec mozliwosci zawiktan wojennych, przejawia
sie w krajach, ubogich w naturalne zasoby ro-
py surowej, jako troska o0 cze$ciowe przynaj-
mniej pokrycie konsumcji wewnetrznej paliwem
ptynnem, dobytem z surowca krajowego. Tech-
nika uwodarniania wegla zdaje sie stanowic¢ naj-
korzystniejsze rozwigzanie tej sprawy. Nad roz-
wojem tej gatezi przemystu pracujg obecnie na-
wet kraje, nieposiadajace znaczniejszych ztozy
wegla.

Produkcja benzyny syntetycznej nie moze na-
ogot stanowic jeszcze pozycji, odcigzajacej po-
waznie bilans gospodarczy w dziale paliwa ptyn-
nego. Problem uwodarniania wegla nie przebyt
dotad — we wszystkich prawie krajach — fazy
prob laboratoryjnych, mimo, iz osiggnieto juz
W tej dziedzinie znaczne postepy techniczne. Je-
dynie w Niemczech i w Anglji mozna stwierdzi¢
istnienie wytworni benzyny syntetycznej, posia-
dajagcych charakter przemystowy; role nader
wazng w akcji tych zaktadéw odgrywa jednak
stata pomoc finansowa ze strony rzadu.

Niemcy sg krajem szczegélnie uprzywilejowa-
nym pod wzgledem zasobow surowca, potrzeb-
nego do wytwarzania benzyny syntetycznej, po-
siadajg bowiem — obok bardzo wydajnych ko-
pali wegla kamiennego — réwniez bogate ztoza
wegla brunatnego, ktéry i technicznie i gospo-
darczo nadaje sie najlepiej do uwodarniania.
Wegiel brunatny jest w Niemczech przecietnie

czterokrotnie tanszy od wegla kamiennego, —
pozatem moze — w przeciwienstwie do wegla
kamiennego — podlegaC przerébce bezposred-
niej. Produktem ubocznym przy uwodarnianiu
wegla brunatnego jest ter oraz oleje, umozli-
wiajgce przer6bke tatwiejsza, niz przy weglu
kamiennym.

W Niemczech istniat w 1935 r. jeden tylko za-
ktad przemystowy, produkujgcy benzyne synte-
tyczna, mianowicie zakiad w Leuna, pracujgcy
od 1927 r. i rozszerzony w ostatnich latach tak,
iz wydajnos¢ jego osiagneta liczbe 300 000 do
350 000 tonn benzyny rocznie. Trzy inne zakiady
do uwodarniania wegla znajdujg sie dopiero
w toku budowy; faczna wydajno$¢ ich ma wy-
nosi¢ 425000 tonn rocznie, z czego 300 000 tonn
ma by¢ wydobytych z wegla brunatnego. Za-
ktady te majg rozpocza¢ pelng swa dziatalno$¢
juz w drugiej potowie 1936 r. Pozatem, nalezy
wymieni¢ jeszcze cztery zaktady mniejsze, 0 wy-
dajnosci 25000 do 30000 tonn rocznie, pracujace
na zasadzie systemu Fischer-Tropsch; jeden
z tych zaktadow ma zwiekszy¢ swa wydajnosc¢
do 150000 tonn rocznie. Po wykonczeniu i pet-
nem uruchomieniu wszystkich tych wytworni,
wyniesie tgczna produkcja roczna benzyny syn-
tetycznej w Niemczech okragto 1000000 tonn,
t. J. okoto 50% niemieckiej konsumcji paliwa
ptynnego z 1935 r.

Jest faktem powszechnie znanym, ze Kkoszty
uwodarniania wegla wedle systemu stosowane-
go w Leuna przerastajg wielokrotnie koszt nor-
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malnego wydobywania benzyny; brak natomiast
doktadnych danych co do wartosci gospodarczej
metody Fischer-Tropsch. System ten posiada
kilka powaznych zalet technicznych; pozwala
np. uzywac koksu zamiast wegla surowego (ka-
miennego, lub brunatnego) Towarzystwo ,,Mittel-
deutsche Oel- und Benzin- A. G., stworzo-
ne przez ,Wintershall A. G.”“, zamierza podob-
no stosowa¢ surowy wegiel brunatny przy uwo-
darnianiu systemem Fischer-Tropsch; ma to by¢
znacznie ekonomiczniejsze od przerdbki brykie-
tow, lub gazu koksowego.

W Anglji stworzono po wieloletnich prébach
zakfad do uwodarniania wegla w Billingham,
obliczony na wydajnos¢ maksymalng 150 000
tonn rocznie, z czego 100 000 tonn ma pochodzi¢
z przerobki wegla kamiennego, reszta zas z prze-
robki kreozotu i teru. Dziatalnos¢ tego zaktadu,
ktory kosztowat 5000 000 £ i pracuje dopiero od
roku, jest gospodarczo mozliwa jedynie przy
sta’rej pomocy finansowej ze strony rzadu; po-
moc owa polega na uwolnieniu benzyny, produ-
kowanej przez ,,Imperial €hemical od cta przy-
wo0zowego, wynoszgcego obecnie 8 d za galion.
Oznacza to subwencje w wysokosci 10 £ na
1 tonne benzyny, czyli 1500000 £ rocznie przy
produkcji maksymalnej Rozszerzenie produkcji
benzyny syntetycznej w Anglji nie jest obecnie
przewidywane.

We Francji sprzeciwiajg sie rozwojowi krajo-
wego przemystu uwodarniania wegla argumen-
ty nader wazkie, jak brak dostatecznych zaso-
bow wegla, oraz potozenie kopali wegla w po-
blizu granicy, zatem w miejscach, eksponowa-
nych w razie wojny. Mimo to zbudowano w pot-
nocno-wschodnie] czeSci kraju dwa zaktady pro-
dukcyjne, z ktoérych jeden miesci sie w Mazin-
garbe, niedaleko Bethune, i funkcjonuje od grud-
nia 1935 r., drugi zas, znajdujacy si¢ obok Lie-
vin, ma niebawem rozpoczaC swa dziatalnosc.
Budowa trzeciej wytworni benzyny syntetycz-
nej obok Harnes (Pas de Calais) jest planowana
przez Towarzystwo ,,Produits Chimigues Kuhl-
mann*; wytwornia ta ma pracowaé na zasadzie
systemu Fischer-Tropsch. tgczna wydajnosc¢
tych zaktadéw produkcyjnych nie przekroczy
zapewne liczby 150 000 tonn rocznie, stanowic
bedzie zatem jedynie drobng cze$¢ francuskiej
konsumcji benzyny. Omawiany jest réwniez
projekt budowy czwartego zaktadu dla uwodar-
niania wegla — przy ujsciu Rodanu.

W Italji, dacacej — pomimo braku surowcéw
wiasnych — do jaknajdalej posunietej samowy-
starczalnosci gospodarczej, dokonane majg by¢
pierwsze proby w dziedzinie uwodarniania we-
gla. Koncern Montecatini utworzyt w tym celu
specjalne przedsiebiorstwo.

W Belgji sprawa produkcji benzyny synte-
tycznej znajduje sie jeszcze w fazie projektow
i wstepnych kalkulacyj. Komisja Chemikéw
w Narodowym Instytucie Badan obliczyta na
podstawie badan, przeprowadzonych w roku
ubiegtym, cene 1 litra benz Jny syntetycznej na
65 centimow; profesor Bandhuin z uniwersytetu
w Louvain stwierdzit w toku ostatnich miesie-
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cy, ze w praktyce cena ta okazataby sie napew-
no Wyzsza.

W Czechostowacji mozna réwniez mowic tyl-
ko o zaczatkach przemystu uptynniania wegla.
Zbudowano niewielkg instalacje prébng na tere-
nie ,,Karolinengrube”, koto Morawskiej Ostra-

;0 wydajnosci przemystowej tego matego
zakfadu brak doktadniejszych danych. , Witko-
witzer Hiittenwerke* zamierzajg tacznie z ,,Hed-
vika-Grube" i z ,Zentrale Elektrizitatswerke
Seestadl" zbudowal zakfad, w ktérym dokony-
wana ma by¢ przerébka wegla brunatnego na
ter, poddawany nastepnie procesowi krakingu.
Wydajnos¢ tego zaktadu ma wynosic 4 000 tonn
rocznie.

Na Wegrzech przeprowadzono w ciggu ostat-
nich lat szereg préb uwodarniania wegla brunat-
nego.

W Hiszpanji, w Norwegji i w Turcji rozpa-
trywane sg projekty produkowania benzyny syn-
tetycznej, nie mozna jednak zanotowa¢ dotad
zadnych osiagnie¢ praktycznych w tej dziedzi-
nie

W Rosji wchodzi podobno dobywanie benzy-
ny z wegla w faze praktycznej dziatalnosci prze-
mystowe].

Poza Europg — zastugujg na wzmianke proby
stworzenia statej produkcji benzyny z wegla,
dokonywane w Australji i w Potudniowej Afry-
ce; narazie chodzi tam jednak raczej o zuzyt-
kowanie nadmiaru wegla i 0o zmniejszenie bez-
robocia — z powaznemi wkiadami pienieznemi
w nowa gataZz przemystu wytworczego czekajg
finansiéci obu krajow na wyniki dziatalnosci za-
ktadow angielskich w Billingham.

W Japonji zbudowano w 1934 r. zakkady prob-
ne do uwodarniania wegla koto Meguro, w po-
blizu Tokio. Do wstepnych doswiadczen uzywa-
no w owych zakladach wegla, pochodzacego
z Korei, z Sachalinu i z Mandzurji.

w po#udnlowej Mandzurji powstajg podobno
zaktady, majace produkowac¢ 20000 tonn ben-
zyny syntetycznej rocznie; wydajnos¢ tych za-
ktadow moze — wedle wiadomosci prasowych —
by¢ w razie potrzeby zwiekszona do 100000
tonn rocznie.

Jak wynika z powyzszego krotkiego zesta-
wienia, Swiatowa produkcja benzyny synte-
tycznej wynosi¢ bedzie w roku biezagcym oko-
fo 1000000 tonn. Ilo$¢ ta stanowi bardzo drob-
ng czastke Swiatowej konsumcji benzyny —
czastke, niewystarczajgcg nawet do pokrycia
rocznego przyrostu konsumcji. Rozwoj przemy-
stu wytwarzania benzyny z wegla mozliwy jest
dotychczas jedynie przy statej | wydatnej pomo-
cy rzadu; pomoc ta wyraza sie znacznemi cy-
frami zarbwno w Anglji (10 £ na tonne), jak
w Niemczech (209 RM na tonne) i we Francji
(1265 fr na tonne). Liczby te wykazujg niezbi-
cie, ze wyrazne nawet postepy w technice uwo-
darniania wegla przyczyni¢ sie moga tylko do
czesciowego ukatwienia gospodarki  paliwem
ptynnem w obrebie kazdego kraju, nie odegrajg
Jjednak napewno roli powaznej w ogélnym roz-
woju techniczno-gospodarczym.
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Nowe ulgi dla pojazddw mechanicznych
w Czechostowacii

Wprowadzona niedawno w Czechostowacji
znizka opfat ubezpieczeniowych od pojazdow
mechanicznych stata sie zaczatkiem dalszych
utatwiern dla motoryzacji. Konferencja minister-
ialna w Pradze zbadata catoksztalt zagadnien
komunikacji mechanicznej i wprowadzita szereg
waznych zmian. Uwolnienie od podatkéw po-
jazdéw mechanicznych, dopuszczonych do ru-
chu — wazne dotychczas na przecigg jednego
roku, zostato przedtuzone na okres pottoraletni.
Utatwienia w splacie podatku dochodowego,
przyznawane nabywcom nowych wozdw, maja
obowigzywa¢ — narazie — az po koniec 1939 r.
Pojazdy mechaniczne, napedzane namiastkami,
majg by¢ wolne od podatkéw na przecigg lat
czterech — a nie, jak dotad, lat trzech. Urzedy,
powotane do pobierania opfat rejestracyjnych

i innych opfat urzedowych, zostaty wezwane
do obnizenia tych optat. T. zw. granica wspot-
zawodnictwa samochodéw ciezarowych i kolei
zostata przesunieta z 30 km na 50 km; mozna
zatem odtad dokonywac transportu samocho-
dami ciezarowemi na przestrzeni 50 km, bez spe-
cjalnego upowaznienia ze strony kolei.

Wszystkie te udogodnienia, wraz z analogicz-
nemi zarzadzeniami przysztemi, majg wejs¢ w za-
kres jednolitego projektu ustawy motoryzacyjnej.

Nie powzieto dotad zadnej zasadniczej decy-
zji w sprawie ceny paliwa ptynnego. Rada mi-
nistrbw postanowita wprawdzie poddaé rewizji
wysokos$c podatku od benzyny i innych przetwo-
row naftowych, wazniejsze jednak zmiany tego
podatku nie sg przewidziane dla lekkich rodza-
jow paliwa ptynnego.

Opat ropa na ,Queen Mary"

Fakt, iz nowy olbrzym oceaniczny linji Cu-
nard-White Star, okret ,,Queen ffary  opalany
jest ropa, przemawia dowodnie za racjonalnos-
cig stosowania paliwa ptynnego w nowoczesnej
technice okretowej.

Udziat pomocy rzadowej w budowie ,Queen
Mary“ kaze przypuszczac, iz rozwazano bardzo
doktadnie mozliwo$¢ uzycia opatu weglo-
wego; tern, wazniejszag i tern wymowniejszg
jest decyzja obrania ropy, jako $rodka opato-
wego

Bunkry, zainstalowane po obu stronach kot-
towni ,Queen Fary moga pomiesci¢ 8 000
tonn oleju opatowego. Napehianie ich, dokony-
wane zapomocg 6 przewodow, trwa 8 godzin

i nie przerywa w najdrobniejszej mierze biegu
maszyn.

[los¢ oleju opatowego, wzieta na pierwszg po-
dréz do Nowego Yorku, wynosita 7 000 tonn.

Turbiny parowe o fgcznej mocy 200000 HR,
wymagajg przy szybkosci przecietnej 29 wez-
tow spalenia 1000 tonn oleju dziennie (przy
szybkosci 30—32 weztéw — 1300 do {400 tonn).

Osobliwoscig ,,Queen Kary  jest wyposazenie
okretu — po raz pierwszy w dziejach techni-
ki okretowej — wytgcznie motorowemi todzia-
mi ratunkowemi. todzi tych posiada ,,Queen
fary  24; kazda t6dZ moze pomiesci¢ 145 osob.
Naped stanowig motory DieseFa, specjalnie za-
bezpieczone od wahan temperatury.
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