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H. TEISSEYRE

Oddziat Geol. S. A. *Pionier

Budowa geologiczna antykliny slobddzkiej
w okolicy Czarnego Potoka

Bogate ztoza ropne, odkryte jeszcze w ubie-
gtym stuleciu w Slobodzie Rungurskiej, zwra-
caty niejednokrotnie uwage sfer geologiczno-
naftowych na tereny polozone w przedtuzeniu
wspomnianej kopalni.

SzczegOtowe zdjecie antykliny stobddzkiej,
opublikowane w pracy B. Swiderskiego’) wy-
kazato istnienie wybitnego, cho¢ bardzo skom-
Elikowane 0, poprzecznego spietrzenia tej anty-
liny w okolicy Czarnego Potoka, na zachdd od
kopalni w Stobodzie Rungurskiej. Spietrzenie po-
wyzsze powoduje ukazywanie sie na dnie tup-
kow menilitowych i eocenu, pod ktorymi mozna
byto sie spodziewaC nawiercenia serli roponos-
nej, eksploatowanej we wspomnianej kopalni.
Majgc ten wzglad na uwadze podjeto Tow. ,,Pio-
nier* szczegotowe poszukiwania geologiczne
w okolicy Czarnego Potoka.

Stratygrafia.

Wysad Czarnego Potoka, potozony na zachod
od kopalni w Stobodzie Rungurskiej, zbudowa-
ny jest na powierzchni z eocenu serii menilito-
wej | zlepiencow slobddzkich. Na potudniowo
zachodnim skrzydle wysadu, ukazujg sie nad
wspomnianymi  zlepiedicami  warstwy dobrotow-
skie, ktére stanowig najmiodsze ogniwo wyste-
pujacych tu osadow.

Oto krdtki opis poszczeg6lnych serii.

1) Warstwy dobrotowskie, podzieli¢c mozna na
dwa poziomy: goérny, ilasto-marglisty i dolny,
przewaznie piaskowcowy. W poziomie gornym

1) Bohdan Swiderski — Budowa geologiczna Karpat
pokuckich. P. 1. G. Wydziat Naftowo-Solny. Biul. 7.
Borystaw—Warszawa 1925.

dominujg szare, mikowe margle ilaste i tupki
margliste, przedzielane cienkimi wktadkami pias-
kowcow rowniez szarych i mikowych, wapnis-
tych. Poziom dolny tworzg piaskowce grubiej
fawicowe, szare i mikowe, spodem czesto ro-
zowe, przelawicone szarymi tupkami i ilastymi
marglami. Piaskowce te zawierajg czesto siecz-
ke roslinng, pregi faliste, oraz na dolnej po-
wierzchni warstw hieroglify.

2) Zlepience slobddzkie +aczag sie przejSciem
stratygraficznym z serig wyzej opisang. W skiad
ich wchodza przede wszystkim otaczaki filitow
zielonych i szarych, rzadziej czerwonych, bia-
tych wapieni, mlecznego kwarcu i ré6znych kwar-
cytow.

Wielko$¢ otoczonych okruchéw skalnych jest
bardzo réznorodna, od ziarn piasku do bryt kil-
kumetrowej Srednicy. Spoiwo zlepienca jest za-
zwyczaj ilaste, rzadziej twarde, wapienne. Zle-
pience te utozone sg w mniej lub wiecej potezne
tawice, roznigce sie czesto wielkoscig ziarna.
Niekiedy, na granicy poszczegolnych fawic, wy-
stepuja wkiadki piaskow, tupkéw lub itow, sza-
rych zielonych i czerwonych. Niektore fawice
zlepienca stobddzkiego zabarwione sg na kolor
rozowy lub wisniowy, dzieki obecnosci pytu he-
matytowego w spoiwie.

3) Seria menilitowa odgranicza sie w Czar-
nym Potoku ostro od wyzej legtych zlepiencow.
Wykazuje ona wyrazng trojdzielno$C. Czes¢
goérng tworzg gorne rogowce | popielate lub zo6t-
tawe margle krzemieniste, bialo wietrzejace. Po-
nizej zalegaja tupki ilaste czarne i brunatne
z wkiadkami tupkoéw zielonych. Wtracenia pias-
kowcow typu kliwskiego sg zazwyczaj cienkie.
Niekiedy dostrzegamy wsrdd tupkdw soczewki
zlepienca o typie stobddzkim.
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Serie menilitowg konczg ku spodowi dolne
rogowce i margle krzemieniste ze szczgtkami
ryb. £aczna migzszo$¢ wszystkich poziomow
opisanej serii wynosi 250—300 m.

4) Zielone lupki eocenskie, podscielajace serie
menilitowa, sktadajg sie z osadéw ilastych, za-
barwionych na kolor oliwkowo, lub szmaragdo-
wo-zielony. Przetawicenia piaskowcow glaukoni-
towych sg na ogét cienkie. Whkiadki tupkow
czarnych i brunatnych oraz jasnych margli znaj-
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dujg sie jedynie w najgorniejszej czesci oma-
wianego kompleksu. W potudniowo-zachodniej
czesci wysadu Czarnego Potoka dostrzegamy —
wsrdd zielonych tupkéw eocenskich — wzgorza
zbudowane ze zlepiencow o typie stobodzkim.
By¢ moze, ze sg to wkiadki w eocenie, jak je
tlumaczy B. Swiderski (I. c.).

5) Pstre tupki tworzg najgtebszy poziom eoce-
nu, ktory wystepuje na dnie w Czarnym Potoku.
Sg to prawdopodobnie gbrne pstre tupki, wyste-
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pujgce w poziomie wyzszym niz te, ktore prze-
wierca sie w Slobodzie Rungurskiej w stropie
serii ropnej.

Szkic tektoniczny.

W wysadzie Czarnego Potoka wydzielono
trzy drugorzedne antyklinalne spietrzenia?). Sa
to antykliny potudniowo-zachodnie, $rodkowa
i pdétnocno-wschodnia.
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Opisang antykling dzieli od antykliny Srodko-
wej plytka synklina Sehotki-Ostapiuka. Z pod
zlepiericow slobodzkich ukazujg sie w osi tej
synkliny gérne rogowce i tupki menilitowe.

Waska | wydtuzona antyklina $Srodkowa zbu-
dowana jest z serii menilitowej w czesci NW
i z zielonych tupkow eocenskich w czesci SE.

Na wschodnich zboczach  Sehotki, podkiad
gorny rogowcow tej antykliny nurza sie pod
zlepience stobddzkie.

Oddziat geologiczny S. A. PIONIER
Service geologigue de la SOC. AN. PIONIER

Przekréj poprzeczny przez wysad POTOKA CZARNEGO
Coupe transuersale de l'eleuation de POTOK CZARNY

Potok Czarny

warstwy dobrotowskie— couckes de Dobrotdu*

zlepience stobddzkie—congiomerats de sioboda Rungurska

rogowce gorne —couckes de silex superieures

tupki menilitowe z wkladka.zlepiefnca— sckistes d ménilites avec intercalations

de conglomerats

rogowce dolne — couckes de silex inferieures

fj fupki szarozielone — sckistes gns-rerts  (sous-menilitiquesf

5 zlepiefice z solg i wktadkami rogowca — conglomerats avec couches de sel gemme

solanki

caux salees profondes

ilady ropy
eraces du petrole

€co tooom

Antyklina potudniowo-zachodnia jest najwiek-
sza i najregularniej zbudowana. Posiada ona
ksztalt owalnej koputy, wydtuzonej w kierunku
NNW. Jadro jej budujg na powierzchni zielone
tupki eocenskie, otoczone ze wszystkich stron
serig menilitowa, wskazujg podwdjng serie ro-
goOWCOWa.

Potudniowa cze$¢ omawianego elementu jest
plaska i szeroka, przy czym nachylenie jej
skrzydta wschodniego jest stabsze od zapadu
warstw na skrzydle zachodnim. Ku SE zanurza
sie_ona fagodnie, pod pokrywsg zlepienca sto-
bodzkiego.

Cze$C potnocna jest silnie zwezona, spietrzo-
na i wykazuje wyrazne nachylenie w kierunku
NE. Warstwy jej skrzydta potnocno-wschodnie-
go ulegly przewaleniu.

2) H. Teisseyre. Budowa geologiczna okolic Czar-
nego Potoka i Slobody Rungurskiej. Roczny Zjazd
P. T. G. — Przewodnik wycieczek. Lwow, 1934.

va-Z-:| piaskowce grubotawicowe wapniste

el des intercalations de silei

tupki pstre gorne — sciistes bigarres superieurs
tupki szarozielone i ciemno szare—sdiisteS gns-verts et gris-fonces

gres €N gros banes avec carbonate
de chaux

tupki czarne — schistes noirs
tupki pstre dolne (warstwy ptytowe) — sckistes bigarres inferieurs (couckes

en plaauettes)

Kreda - cretace

Trzecia z rzedu, antyklina po6tnocno-zachod-
nia, wystepuje we wsi w Czarnym Potoku, uka-
zujac na powierzchni zielone i pstre lupki eocen-
skie. Pstre lupki, wystepujgce u czota omawia-
nej antykliny, sg prawdopodobnie nasuniete bez-
posrednio na odwrdcone zlepiefice NE skrzydia
fatdu stobodzkiego (Swiderski 1 c.).

Antykling potnocno-wschodnig obcina ku NW
uskok, wzdtuz ktorego eocen graniczy bezpo-
$rednio z masg zlepienca.

Ku potudniowemu-wschodowi tgczy sie oma-
wiana antyklina z antykling $rodkowa, przy
czym oba te elementy przedtuzajg sie w wysad
Stobody Rungurskiej-kopalni.

Oprocz opisanych — drugorzednych  sfatdo-
wan, wystepuja tez na zbadanym obszarze za-
ktdcenia innego rodzaju, ktore komplikujg wiel-
ce obraz intersekcyjny wysadu Czarnego Poto-
ka. Wspomnie¢ nalezy o uskokach, z ktdrych
wazniejsze zaznaczono na mapie. Wymieni¢ na-
lezy nastepnie niezgodnosci w utozeniu warstw,
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a przede wszystkim przekraczajgce zaleganie
zlepienca slobodzkiego na formacjach nizej le-
gtych. W duzej mierze zjawisko to powstato
dzieki wybitnej rdéznicy odpornosci na fatdowa-
nie wspomnianego zlepienca i serii paleogen-
skiej. Zachodzi réwniez mozliwos¢, ze pokrywa
zlepiencowa utozyla sie transgresywnie na se-
riach nizej legtych sfatdowanych i zgradowa-
nych odpowiednio (Swiderski) ’)

Wiercenie poszukiwawcze.

Wiercenie poszukiwawcze S. A. ,Pionier"
w Czarnym Potoku zatozono na zachodnim
skrzydle antykliny potudniowo - zachodniej,
W miejscu zaznaczonym na mapie. Wiercenie to
prowadzono az do gtebokosci 1047 m, bez re-
zultatu przemystowego.

Szczegdtowy profil szybu, opis przewierco-
nych poktadéw, napotkane $lady ropy, wgtebne
solanki, i sposéb  zarurowania, opublikowano

s) Uwagi o geologii wschodnio-karpackiego przed-
gorza. Rocznik P. I. G. T. XII. str. 42. Krakéw 1936.

Prof. Inz. Z. BIELSKI, Krakéw
Inz. T. BIELSKI, Boryslaw
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w _komunikacie4) Oddziatu geologicznego S. A.
»Plonier”,

W profilu szybu ,,Pioniera™ w Czarnym Poto-
ku uderza wystepowanie pokiadu zlepienca slo-
bddzkiego z solg kamienng i przetawiceniami
facji menilitowej wsrod serii, ktora nalezy nie-
watpliwie do eocenu. Pokiad powyzszy prze-
wiercano na przestrzeni 135 m, co przy Srednim
nachyleniu warstw okoto 65°, daje migzszo$¢
prawie 60 m.

W przewodniku do wycieczek zjazdu Polskie-
go Towarzystwa Geologicznego z r. 1934, wy-
razit autor opinie, ze pokiad zlepiefcow z solg
stanowi wtragcenie stratygraficzne w eocenie.
Prof. Nowak podniost, w czasie dyskusji na
miejscu, mozliwos¢ thumaczenia omawianego po-
ktadu jako efekt zluskowania elementéw, budu-
jacych wysad Czarnego Potoka. Za tg koncep-
Cja przemawia obecnosc facji menilitowej wsrod

zlepiencow ze sola.

4) Profile geologiczne otworéw odwierconych przez
S. A. ,,Pionier" do roku 1934, Komunikaty ,,Pioniera"
Seria B, Nr 13, przedruk z ,,Przemystu Naftowego"
z. 15, z r. 1935 Lwow.

Niemieckie kopalnictwo naftowe
(Szkic poréwnawczy z polskim kopalnictwem).

Referat wygtoszony w Towarzystwie Politechnicznym we Lwowie.
Cigg dalszy.

V.

Obok technicznego stanu kopalh ropy, jest
w wysokim stopniu znamienny takze stan praw-
ny, na podstawie ktérego odbywa sie eksplo-
atacja.

W Niemczech, przed paru jeszcze laty, istnia-
ty roéwnolegle trzy odrebne systemy prawne,
regulujgce wydobywanie ropy w rdéznych pro-
wincjach, a mianowicie:

1) prawo wiasciciela gruntu rozporzadzania
ropg znajdujaca sie w Jego podziemiu, u nas
ogblnie obowigzujace i znane pod nazwg ,ak-
cesji gruntowej”;

2) wolno$¢ goérnicza — i wreszcie

3) panstwowy regal.

Wobec tego, ze zasady te obowigzywaty row-
nocze$nie w rozmaitych krajach panstwa nie-
mieckiego, odbywato sie wydobywanie ropy
wedtug wszystkich trzech systemow prawnych.

W prowincji hanowerskiej wszelako, gdzie
obowigzywata akcesja, wydobywano okoto 98%
cate] niemieckiej wytwdrczoscl, to tez do$wiad-
czenia tam zrobione muszg byC uwazane za mia-
rodajne dla oceny wartosci tego stanu praw-
nego.

A doswiadczenia te byty zle, tak zie, ze na-
wet wiasciciele gruntéw, dla ktérych korzysci
to prawo zdawato sie istnie¢, manifestowali cza-
sami niezadowolenie.

Pierwszym powodem do niezadowolenia byto
rozdrobnienie uprawnien, ktore utrudniato roz-
woj poszczegolnych przedsiebiorstw, a zatem
i kopali. Rozdrobnienie to pociggneto za sobg
inne, bardzo niekorzystne zjawisko, a miano-
wicie spekulacje, ktéra przyjmowata czasami
nader drastyczne formy. Zaprowadzitoby nas za
daleko, gdybySmy chcieli przytoczyé choéby
tylko najbard2|ej charakterystyczne przyktady
tej spekulacji, o ktorych powzielisSmy wiadomosc
z nizej wymienionych pism, jako tez i ustnych
rozmOw. Polskiemu czytelnikowi niech wystar-
czy wiadomos$é, ze w Niemczech uktadaty sie
stosunki pod tym wzgledem nie wiele lepiej niz
u pas.

Byty one jednak w Niemczech o tyle korzyst-
niejsze, ze obcigzenie bruttowcow byto i jest tam
znacznie mniejsze i wynosi normalnie 5%, do-
chodzac najwyzej do 8%, podczas gdy w Pol-
sce, — jak wiadomo — nie rzadko spotykamy
obcigzenia wyzsze niz 20% a przecietnie wy-
nosi ono 16—17%. Jest to bardzo powazna roz-
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nica na korzys¢ Niemiec. Istnieje tu jeszcze inna
roznica, rowniez na korzysS¢ niemieckich sto-
sunkow, a mianowicie, ze wiascicielami tych
procentdw sg wytacznie wihasciciele gruntdéw, na
ktorych odbywa sie eksploatacja, i ze nigdy nie
sprzedajg oni tych swoich uprawnien. Dla przed-
siebiorcy odpada tym samym ucigzliwy obowig-
zek rozliczania sie z wielka iloScig wiascicieli
udziatbw brutto i dostarczania im ich nalezyto-
$ci. Wobec zwyczaju, jaki wyrobit sie w Pol-
sce, handlowania procentami brutto i sprzeda-
wania ich czesci, zachodzg czesto wypadki, ze
ma sie do czynienia z posiadaczami od 1/2 do
1/64 czesci jednego procentu brutto, tak ze nie-
jednokrotnie nalezyto$¢ za taki udziat wynosi
mniej niz koszt przesyiki pocztowej. Jest to nie-
zmiernie ucigzliwe dodatkowe obcigzenie pol-
skiego kopalnictwa naftowego, nie znane w
Niemczech.

Trzymajac sie niewatpliwie stusznej zasady,
ktora obecnie w Niemczech coraz bardziej sie
rozpowszechnia, ze ,interes ogotu idzie przed
interesem prywatnym", wkroczyto w roku 1934
w te dziedzine panstwo, wydajac szereg rozpo-
rzaden i ustaw, ktére zmienity gruntownie sto-
sunki panujgce w niemieckim przemysle, a zwia-
szcza w kopalnictwie naftowym, oczywiscie na
korzys¢ interesu spotecznego.

Ustawy te s nastepujace:

1. Ustawa goérniczo-naftowa (Erdol-Gesetz)
z dnia 12 maja 1934 r,, ktora reguluje sprawy od-
krycia i eksploatacji zt6z roponosnych, i w § 3
postanawia, ze wiadze gdrnicze sg obowigzane
do czuwania nad racjonalng gospodarkg ztozem.

2. Ustawa o ziozach (Lagerstatten-Gesetz),
z dnia 4 grudnia 1934 r. i rozporzadzenie wy-
konawcze do niej z dnia 14 grudnia 1934 r,, kto-
re ogolnie reguluje sprawe przeszukania ziem
niemieckich za uzytecznymi kruszcami i ropa,
oraz popiera badania geofizyczne, wreszcie

3. Rozporzadzenie o ropie naftowej (Erdol-
Verordnung) z 13 grudnia 1934 r., postanawia-
jace w § 1 ze ,prawo poszukiwania i wydo-
bywania ropy naftowej przystuguje panstwu".

Rozporzadzenie to jednym pociaggnieciem pi6-
ra kiadzie kres stosunkom panujagcym dotych-
czas w niemieckim przemysle naftowym. Rozu-
mie sie samo przez sie, ze prawa dobrze nabyte
sg szanowane. W tymze samym roku 1934 wy-
szto takze, nieogtoszone w szczegotach, rozpo-
rzadzenie o panstwowym programie wiertni-
czym (Reichsbohrprogramm), ktorego zadaniem
jest ozywi¢ w Niemczech intensywno$¢ wiercen
poszukiwawczych za ropa.

Podstawowg myslg tego wkroczenia panstwa
w sprawy przemystu naftowego byto szybkie
rozstrzygniecie pytania, czy Niemcy mogg li-
czy¢ na odkrycie u siebie powaznych zt6z ro-
ponosnych, czy nie.

Dla osiggniecia tego celu, uchwalit rzad na rok
1934 kredyt w wysokosci 5 milionbw marek,
ktory w ten sposdb miat by¢ wykorzystany, ze
z kwoty tej mieli przedsiebiorcy otrzymywac
zwrot 50% kosztow wiercen, o ile miaty one
charakter poszukiwawczy. Przemyst miat ze
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swej strony doda¢ drugich 5 milionéw, tak ze
facznie przeznaczono w jednym roku 10 milio-
now marek na wiercenia poszukiwawcze. Na rok
1935 przeznaczyt rzad dla tych samych celéw
4 miliony marek, a jak wysokg jest ta dotacja
na rok 1936 nie jest nam wiadome.

Bardzo wazng rzeczag byto orzekanie, ktorym
wierceniom nalezy przyzna¢ charakter poszuki-
wawczy w zrozumieniu tego rozporzgdenia. Do
tego celu utworzono, przy pruskim krajowym
instytucie geologicznym w  Berlinie, instytut
naftowy, na ktoérego czele postawiono prof. dr
Bentz'a. Instytut ten uzyskat prawo natychmia-
stowego otworzenia oddzialu w Hanowerze —
a zatem w bezposrednim poblizu najwazniej-
szych niemieckich kopaln ropy — z prof. dr
Haackfem na czele i dwoma pomocniczymi ge-
ologami, ktorzy zajmujg sie specjalnie sprawami
naftowymi. Wykonanie tego programu wiertni-
czego znalazto oddzwiek w ogblnym ozywieniu
ruchu inwestycyjnego i zwalczaniu bezrobocia,
przemystowcy bowiem, pragnacy korzysta¢
z rzadowych subsydiow, musieli przygotowac sig
do tych prac i zakupi¢ znaczne ilosci urzadzen
wiertniczych, materiatow, rur i zerdzi, ktére to
koszty wedtug inz. Schlichta wynosity 8 do 10
milionéw marek.

Niemiecki  przemyst  kopalniany  dokonat
w ostatnich latach bardzo powaznych wysitkdw
wiertniczych, ktére tylko czeSciowo poparte by-
ty przez skarb panstwa. Podtug Schlichta
odwiercono w 1933 roku 71000 m, z ktorych
blisko potowa (33924 m) data ujemny wynik,
w roku 1934 odwiercono 133000 m, w tym
78700 m z wynikiem ujemnym, a 67800 m po-
partych przez rzad. W roku 1935 odwiercono
nawet 175000 m, z ktérych 50000 z poparciem
rzadu. Stosunek wiercen dodatnich do ujemnych
wynosit w tym roku 1:1,55.

Cyfry te wskazujg na podziwu igodng wy-
trwatos¢ i ofiarnos¢, z jaka niemieccy przedsie-
biorcy naftowi pracujg nad podniesieniem swe-
go przemystu.

W Polsce uwiercono w tych samych latach
nastepujace ilosci metrow:

w 1933 roku 66 901 m
w 1934 roku 77 933 m
w 1935 roku 86 122 m
w 1936 roku 105931 m

to znaczy mniej niz w Niemczech. My pracu-
jemy jednak bez subwencji rzgdowych, ale za to
W wymienionych tu pracach nie ma prawie wca-
le robdt poszukiwawczych.

W Polsce w roku 1936 powotat rzad do zycia
instytucje, zwang krotko ,,Funduszem Wiertni-
czym", ktory dysponuje kwotg okoto 3,5 milio-
na ztotych, powstatg z optat wyréwnawczych
uiszczanych przez poszczegdlne przedsiebior-
stwa wzamian za zwolnienie sie od eksportu.
Zasadniczym zadaniem tego funduszu jest po-
pieranie wiercen poszukiwawczych, odkryw-
czych, jednak regulamin zezwala na udzielanie
pomocy wierceniom eksploatacyjnym, jezeli wi-
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doki na wzrost wytwdrczosci sg korzystne,
a przedsiebiorca slaby finansowo. Wsparcia
udzielane sg jako oprocentowane pozyczki, ktd-
re moga by¢ odpisane przy wierceniach poszu-
kiwawczych, o ile wynik jest ujemny. Fundu-
szem zarzadza powotana przez rzad rada,
w skiad ktorej wchodzi takze geolog. Wyso-
koS¢ pomocy nie moze przekraczaé 60% efek-
tywnych kosztow wiercenia, tj. kosztow pope-
du, robocizny i rur. Prawa naftowe, urzadzenie
wiertnicze i narzedza musi dostarczy¢ przedsie-
biorca. W biezacym roku udzielono pomocy wie-
cej niz 100 przedsiebiorcom, pomiedzy ktorymi
wiercenia eksloatacyjne stanowity wiekszosc.

W sprawie odpowiedzialnosci i kierownictwa
kopalh zachodzg bardzo znaczne réznice w sto-
sunkach niemieckich i polskich kopaln.

W Niemczech sprawa odpowiedzialnosci i Kie-
rownictwa przedstawia sie jak nastepuje:

Praca w kopalniach dzieli sie na 3 zmiany po
8 godzin. Kazda zmiana podlega wiertaczowi,
zwanemu  czesto .. kierownikiem zmiany"
(Schichtfiihrer). Jezeli wiercenie jest izolowane,
potozone zdata od innych tego rodzaju prac
I bardzo wazne, poszukiwawcze, zdarza sie, iz
jeden z trzech wiertaczy bywa obcigzany od-
powiedzialnosciag za caty ruch. Okolicznosé ta
nie zwalnia oczywiscie dwdch innych wiertaczy
od ponoszenia petnej odpowiedzialnosci za ich
zmiany.

Dla wiekszej ilosci wiercert ustanawia sie od-
powiedzialnych Kierownikow, zwanych tez ,,star-
szymi wiertaczami" (Oberbohrmelster) przy
czym rozmiary zakresu ich dziatania sg zalez-
ne od lokalnych warunkéw i nie sg ograniczone
jak u nas ustawowo, pewng maksymalng ilos-
cig otworow (5). W Niemczech, podobnie jak
i U nas, nie oddziela sie zasadniczo kierownictwa
ruchu wiertniczego od wydobywczego, jak to
ma miejsce w Rumunii i Stanach Zjednoczonych
Am. Paln.

Ustawowego przymusu ustanawiania inzynie-
row kierownikami ruchu nie ma, jednak pra-
wie zawsze kierownicy posiadajg dyplomy inzy-
nierskie. W wyjatkowych wypadkach zdarzajg
sie takze starsi | doSwiadczeni oraz zastuzeni
praktycy na tych stanowiskach. Czasami uzys-
kuja te funkcje takze absolwenci S$rednich szkdt
gorniczych, posiadajgcy egzamin sztygarski. We
wszystkich wypadkach kandydaci na kierowni-
kéw musza wykazaC sie wystarczajaca prakty-
ka wiertnicza.

Wymagania wiadz goérniczych, tyczace sie
sposobu wykazania uzdolnienia osob, ktérym sie
zamierza powierzy¢ kierownictwo zmiany (wier-
tacz), albo kierownictwo ruchu (Betriebsleiter),
badz to wyzsze stanowisko techniczne przeto-
zenstwa nad kierownikami, nazywane u nas tech-
niczng dyrekcja, uregulowane S§ W ustawach
gorniczych poszczegolnych krajow panstwa nie-
mieckiego.

Pruskie prawo gdrnicze postanawia wyraznie
w § 74, 75 i 76, ze wiasciciel kopalni, zwany
u nas ,uprawnionym do wydobywania"”, jest
obowigzany wymieni¢ wiadzy gorniczej wszyst-
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kie osoby, ktorym pragnie powierzy¢ Kierow-
nictwo i dozér swojego ruchu. Osoby te obo-
wigzane sg wykaza¢ przed wiadzg gornicza swe
uzdolnienie do petnienia powierzonych im fun-
kcji, a na zadanie tej wiadzy poddaé sie przed
nig egzaminowi kwalifikacyjnemu. Wiadza gor-
nicza upowazniona jest do odebrania raz przy-
znanego uzdolnienia a w takim razie wiasciciel
kopalni musi zgtosi¢ inng osobe, pod groza
zamkniecia ruchu.

Wynika stad, ze wiadza gornicza posiada
znaczne uprawnienia, tyczace sie doboru per-
sonelu, sprawujacego odpowiedzialne funkcje
techniczne na wszystkich stopniach hierarchii,
ze udziela kwalifikacji, uznaje nabyte lub od-
biera je wedlug swojego uznania. Wobec tego
rozumie sie samo przez sie, ze przedsiebiorcy
we wiasnym interesie ustanawiajg tylko osoby
wysoko ukwalifikowane.

Osobnych szkét  albo  kursow  ksztatcgcych
wiertaczy i kierownikéw kopalh, nizszych lub
wyzszych stopni, w Niemczech nie ma.

W Polsce warunki sg inne: W wiezy znajdu-
je sie wiertacz, odpowiedzialny tylko za swojg
wiasng, o$mio-godzinng zmiane. Wiertaczy tych
zatwierdza wiadza gérnicza na wniosek przed-
siebiorcy, dla kazdego wiercenia z osobna.

Kierownicy kopaln muszg rowniez uzyskac
zatwierdzenie wiadz gorniczych do sprawowa-
nia swoich obowigzkow. Dotychczas obowigzu-
jaca u nas ustawa naftowa z roku 1908 przy-
znaje to uprawnienie przede wszystkim dyplo-
mowanym inzynierom gorniczym lub budowy
maszyn, a takze (zupelnie niestusznie) inzynie-
rom omunlkacyjnym po odbyciu 2-letniej prak-
tyki na kopalniach nafty, kontrolowanej przez
wiadze gornicze. Nadto mogg uzyskac te upraw-
nienia absolwenci szkdl przemystowych oraz
dawnej szkoty wiertniczej w Borystawiu po od-
byciu 4-letniej praktyki kopalnianej i zdaniu
egzaminu kwalifikacyjnego przed komisjg, kto-
rej cztonkow mianuje Wyzszy Urzad Gornlczy
sposrod profesorow politechniki Iwowskiej i inzy-
nierow praktycznie w kopalnictwie zatrudnio-
nych. Wreszcie minister przemystu i handlu
moze, w wyjatkowych wypadkach i dla kopalnh
0 ograniczonym ruchu eksploatacyjnym miano-
waé kierownikami osoby nie zaliczajace sie do
zadnej z wyzej wymienionych kategoryj, ktore
jednak odbyty co najmniej 8-letnig praktyke ko-
palniana.

W roku 1928 zamknieto wymieniong szkote
wiertnicza, wskutek czego ustal naptyw nowych
kandydatow na kierownikow z tej szkoty, i po-
zostali wihasciwie tylko inzynierowie, jako mo-
gacy ubiega¢ sie o te stanowiska. Poniewaz
jednak w chwili zamkniecia tej szkoly znaczna
ilos¢ jej absolwentow odbywata wymagang
praktyke lub z innych przyczyn nie staneta
przed Kkomisjg egzaminacyjng, bedg jeszcze
przez dtuzszy czas naptywali do kopalnictwa
naftowego w Polsce kandydaci na kierownikéw
0 nizszych kwalifikacjach.

Jako kierownikéw ruchu przy eksploatacji
gazow i ich zuzytkowaniu, w dziale termicznym,
elektrycznym i w warsztatach mechanicznych,
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zatwierdzajg wiadze gornicze zasadniczo tylko
dyplomowanych inzynieréw, jakkolwiek nie ma
w tym Kierunku stanowczych postanowien usta-
wowych.

Szkole wiertniczag w Borystawiu przeksztat-
cono na szkole dla wiertaczy o dwuletnim kursie
nauk. Ukonczenie tej szkoty nie jest jednak do-
tad, niestety, obowigzkowe i kandydaci, ktorzy
wykazg sie 3-letnig praktykag wiertnicza, moga
by¢ dopuszczeni wraz z absolwentami tej szko-
ty do egzaminu kwalifikacyjnego na wiertaczy.

Oprocz wiertaczy muszg uzyskiwaC zatwier-
dzenie przez wiadze gdrnicze osoby ubiegajgce

Inz. T. I. RABEK
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sie 0 prawo sprawowania funkcji dozorcéw ruchu
gazowego, maszynistow i motorowych, dystyla-
torow w gazoliniarniach, elektromonteréw i spa-
waczy oraz palaczy kottdw parowych. Zatwier-
dzenia te uzyskujg kandydaci po zlozeniu egza-
minu kwalifikacyjnego przed komisjg, powotang
do tego celu przez wiadze gornicze, oprécz pa-
laczy, ktorych egzaminuje Stowarzyszenie Do-
zoru Kottow.

Kursy ksztatcace kandydatéw do tych czyn-
nosci majg charakter prywatny i sg organizo-
wane w miare potrzeby przez Stowarzyszenie
Polskich Inzynieréw Przemystu Naftowego.

Dok. nast.

O chlorowaniu metanu (gazu ziemnego)

| przemystowym zastosowaniu

otrzy-

mywanych chloropochodnych

Dokoriczenie.

Chlorowanie wyzszych homologéw metanu za-
sadniczo przebiega fatwiej i w fagodniejszych
warunkach temperatury, niz samego metanu.
Na ogol stosunki tutaj panujgce zblizone sg do
metanu z uwzglednieniem wiekszej reakcyjnosci
wyzszych weglowodoréw. Reakcja idzie zarow-
no pod dziataniem Swiatla jak wyzszej tempe-
ratury i katalizatorow, przy tym w o wiele niz-
szych temperaturach okoto 150—300° i z 0 wiele
mniejszym niebezpieczenstwem wybuchu, niz
przy metanie. SzczegOtowe zastanawianie sie
I omawianie panujacych tu stosunkoéw zaprowa-
dzitoby nas za daleko, gdyz temat ten jest nie-
zmiernie obszerny i obejmuje bardzo wiele prac
i patentéw (np. 5, 7, 11, 12, 13, 14, 17, 51, 58, 66,
86, 87, 88, 155, 197, 198, 204, 226). Pod jednym
wzgledem dziedzina ta jest o wiele bardziej
skomplikowana niz chlorowanie metanu, a mia-
nowicie trzeba wzig¢ pod uwage, ze wyzsze ho-
mologi metanu dadzg o wiele wigcej pochod-
nych chlorowanych niz sam metan, i ze wyste-
puje tutaj zjawisko izomerii mocno komplikuja-
ce proces, i dajgce w rezultacie mieszanke bar-
dzo zlozona, ktorg o wiele trudniej rozdzieli¢
na poszczeg6lne skiadniki niz chlorometany.
Inna rzecz, ze chlorowanie wyzszych parafin
czy olefin, wystepujacych np. w gazach krako-
wych, stanowi nieskonczone Zrodto nowych su-
rowcoOw i zwigzkow. Naliczono np. (144) prze-
szto 23000 zastosowan i zwigzkéw, ktdre moga
by¢ przemystowo wykorzystane, przy czym
wyjsciowym produktem sg gazy ziemne i gazy
otrzymywane przez przerobke gazu ziemnego
czy innych weglowodoréw naftowych.

Z tych wielkich mozliwosci, ktdre stanowig
wiasciwie dopiero muzyke przysztosci, zrealizo-

wano w U. S. A. kilka, mianowicie chlorowa-
nie butanu i gtdwnie pentanéw do monochloro-
pochodnych.  Otrzymane monochloropochodne
stanowig z kolei surowiec do dalszej przerobki
na butanole, alkohole amylowe (,,pentasol" Shar-
ples Solvent Corp.) (198), estry, etery, kwasy
karbonowe itp. produkty, majagce ogromne i co-
raz wieksze zastosowanie jako rozpuszczalniki
i plastyfikatory w przemysle lakierow nitroce-
lulozowych i innych. Podobnie etylen wystepu-
jacy w gazach krakowych stanowi bogaty
w mozliwosci surowiec (45, 190, 200) do dalszej
przerébki chlorowaniem, czy to na chlorohy-
dryny i nastepnie glikole, etanolaminy itp. zwig-
zki, czy na dwuchloroetyleny i dalsze produkty,
ktére z nich mozna otrzymac.

Streszczenie.

Metan jest gtownym skiadnikiem gazu ziem-
nego ,suchego”. Chlorowanie gazu ziemnego
jest wiec gtownie chlorowaniem metanu. Przez
chlorowanie metanu mozna otrzymaé wszystkie
teoretycznie mozliwe chlorometany, ktore w
kazdej metodzie chlorowania powstajg jedno-
czesnie, cho¢ w niejednakowych ilosciach. Ilosci
poszczegolnych chlorometanow zalezg od wa-
runkow reakcji i mozna je w pewnych grani-
cach dowolnie zmienia¢c. Samo chlorowanie me-
tanu da sie przeprowadzi¢ albo fotochemicznie
przy niskich temperaturach, albo termicznie przy
wysokich, lub wreszcie w obecnosci katalizato-
row wzglednie chlorem ,in statu nascendi" po-
wstajgcym z roznych zwigzkéw przez termicz-
ny rozktad (SO2C/2, COCI?) lub wskutek reakcji:
chemicznej (HCI + 0,
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Z posrod chlorowych pochodnych metanu naj-
wazniejszymi i majacymi najwieksze zastosowa-
nie jako rozpuszczalniki beda chloroform i czte-
rochlorek wegla; chlorek metylu i metylenu sg
mniej wazne. Wedlug autora najbardziej racjo-
nalne jest termiczne chlorowanie metanu z na-
stawieniem na produkcje chterochlorku wegla
jako produktu zasadniczego, podczas gdy pozo-
state chlorometany nalezy traktowac jako pro-
dukty uboczne, ktore w razie braku zbytu moz-
na zawsze dochlorowa¢ do czterochlorku wegla.

Chlorowanie wyzszych weglowodorow alifa-
tyCﬁnych i innych omowiono w gtéwnych zary-
sach.

Summary.

Methane is the chief constituent of ,,dry“ na-
tural gas. The chlorination of natural gas is the-
refore the chlorination of Methane. The products
obtained from the chlorination of methane, are
the all theoreticaly posible such as methyl chlo-
ride, methylene chloride, chloroform and carbon
tetrachloride. The chlorination of methane pro-
duces at the same time the four posible pro-
ducts but, in the different quantities which de-
pends from the reaction conditions. The chlori-
nation of methane may be brought about photo-
chemically, thermally and usith chlorine ,in statu
nascendi“ or several catalysts.

Among the chlorinated methanes the most im-
portant is the carbon tetrachloride and chloro-
forme useful as solvents for fatty oil and in the
yarnish and lagueurs industry. CCI is used in
fire extinguishers in a large guantities. The au-
thor suggests that the most profitably ist the
production of carbon tetrachloride as a main
product, by the termally reaction between chlo-
rine and methane, and the others chlorinated
methanes are out of the waﬁ.

The chlorination of the higher hydrocarbons
which can be profitably removed from ,,wet“ gas
supply the great number of valuable chemicals,
of commercial charactere, and is described in
the outlines.

Literatura:

1. Abkin A. D. & Medwedew S. S.: Ros. P. 34551
(1934).

2. Abkin A. D. & Medwedew S. S.: Z. chim. prom.
11, Nr 1, 30—34 (1934).

3. Allmanna Svenska El. Akt.: Szwed. P. 83, 596
(1935).

4. Aloformia: F. P. 586 582 (1925).

5. Ayres E. E. jr: E. P. 320 406 (1929).

6. Bachrach R. L.: Mastoboino-zir. dielo 10. Nr 4,
42 (1934).

7. Badger E. B. & Sons Co.:. U. S. P. 1 758 351
(1930).

8. Baer .l. Szwie. P. 132 512, 132 513, 132 514,
132 515 (1929).

9. Bartlett G. M.: U. S. P. 1 800 371 (1931).

10. B. A. S. Co.: F. P. 657 518 (1929).

11. B. A. S. Co.: U. S. P. 1 717 136 (1929).

~PRZEMYSt. NAFTOWY™

Zeszyt 12

12. B. A. S. Co.: U. S. P. 1 741 393 (1929).

13. B. A, S. Co.: U. S. P. 1 831 474 (1931).

14. B. A, S. Co.: U. S. P. 1 835 202 (1931).

15. N. V. De Bataafsche Petol. Mij.: F. P. 745 543
(1933)

16. N. V. De Bataafsche Petol. Mij.: E. P. 338 742
(1930)

17. N. V. De Bataafsche Petol. Mij.: E. P. 372 028
(1932).

18. Beall I. N.: Refiner etc. 15 264-268 (1936).

19. Benrath A. & Hertel E.: Z. wiss. Phot. etc. 23,
30—40 (1924).

20. Berthelot Ch.: Chim. et Ind. 36, 270—280 (1936).

21. Biesalski E.: Z. angew. Chem. 37, 314—317
(1924).

22. Boake Roberts A. & Co. Ltd. E. P. 259 329
(1926).

23. Bogdandy St. v. & Polanyi M.: Z. el-chem. 33,
554—559 (1927).

24. Boswell M. C. & Laughlin R. R. Mc.: Canad. J.
Res. 1, 240—255 (1929).

25. Boswell M. C. & Laughlin R. R. Mc.: Can. P.
301 542 (1930).

26. Boswell M. C. & Laughlin R. R. Mc.: Can. P.
306 629 (1930).

27. Brodton E. R. & Rollis R, H. & Miner R. A
Austral. P. 1155 (1926).

28. Brodton E. R. & Rollis R. H. & Miner R. A.
E. P. 276 383 (1927).

29. Brodton E. R.: U. S. P. 1 575 967 (1926).

30. Brown Co.: U. S. p. i /535 378 (1925).

31. Carbide & Carbon Chem. Corp.: U. S. P.
1 422 838 (1922).

32. Carman F. I.: U. S. P. 1697 105 (1929).

33. Carman F. I. frChilton T. H.: U. S. P. 1 697 106

<1929).

34, Caro N. & Frank A. R. D. R. P. 488 501
<1930).

35. Chicago Pneumatic Tool Co.: U. S. P. 1 803 098
<1931).

36. Churchill J. B.: Ind. Eng. Chem. 24, 623—626
<1932).

37. Churchill J. B.: Chem. Markets. 30, 140—143
<1932).

38. Coehn A. & Cordes H.: Z. phys. Chem. abt. B. 9,
1—24 (1930).

39. Danaila N. & Soare A. Gh.: Buli. Chim. pur. Soc.
Romania Stiinte. 35, 53—75 (1932).

40. Deutsche Gold. u. Silber Scheideanstalt. vorm.
Roessler: R. D. P. 391 070 (1924).

41. Deutsche Gold. u. Silber Scheideanstalt. vorm.
Roessler: D. R. P. 422 350 (1925).

42. Deutsche Gold. u. Silber Scheideanstalt. vorm.
Roessler: D. R. P. 602 583 (1934).

43. Deutsche Gold. u. Silber Scheideanstalt. vorm.
Roessler: Oe. P. 103 914 (1926).

44. Deutsche Gold. u. Silber Scheideanstalt. vorm.
Roessler: Pol. P. 2 149 (1925).

45. Dobrjanski A. F. & Gutner R. A. & Szczygiet-
ski M. K.: Z. prikt. chim. 6 1133—1139 (1933).

46. Dow. Chemical Co.: U. S. P. 1 801 873 (1931).

47. Dow. Chemical Co.: U. S. P. 1 858 521 (1932).

48. Dow. Chemical Co.: U. S. P. 1 954 438 (1934).

49. Dow. Chemical Co.: U. S. P. 2 018 345 (1935)

50. Dreyfus H.: E. P. 341 878 (1931).



Zeszyt 12

51. Egloff G. & Schaad R. E. & Lowry C. D. jr.:
Chem. Rievievs. 8, 1—80 (1931).

52. Eichengriin A.: E. P. 243 030 (1926).

53. Eichengriin A.: E. P. 243 031 (1926).

54. Eichengriin A.: E. P. 243 350 (1926).

55. Eichengriin A.: F. P. 606 446 (1926).

56. E. I. Du Pont De Nemours & Co.: E. P. 450 843
(1936).

57. E. 1. Du Pont De Nemours & Co.: F. P. 692 790
(1930).

58. E. I. Du Pont De Nemours & Co.: Oe. P. 83 641

(1921), U. S. P. 1 379 367.

50. E. I. Du Pont De Nemours & Co.. U. S. p.
915 354 (1933).
60. E. I. Du Pont De Nemours & Co.: U. S. p.
939 292 (1933).
61. E. I. Du Pont De Nemours & Co.: U. S. p.

975 727 (1934).

62. El-chem. Werke G. m. b. H.: D. R. P. 413 724
(1925).

63. Elmanowicz N. A.:. ,,Czetyrechloristyj uglerod
etc”. Moskwa—Leningrad: Goschimtechizdat, 1933.

64. Elmanowicz N. A. & Majofis L. S. & Szustero-
wicz G. M.: U. S. S. sci. Res. Inst. supreme Coun-
cil etc. Nr 15, 8—36, 1932.

65. Engelhardt W. E.: Sammlg. v. Vergiftungsfallen.
Abt. C. 4, 1—8, 1933.

66. Farbwerke vorm. m. L. B.: E. P. 196 272. F. P.
564 641. Szwijc. 104 565.

67. Farbwerke vorm. M. L. B.:
(1922).

68. Farbwerke
(1922).

69. Farbwerke
(1923).

70. Farbwerke
(1924).

71. Farbwerke
(1925).

72. Fohlen J. L.: F. P. 680 586 (1930).

73. Frigidaire Corp.: E. P. 378 324. F. P. 730 370
(1932).

D. R. P. 361 042
vorm. M. L. B.: D. R. P. 362 142
vorm. M. L. B.: D. R. P. 382 391
vorm. M. L. B.: D. R. P. 397 823

vorm. M. L. B.: D. R. P. 421 789

74. Frolich P. K. & Wiezewich P. J.: Ind. Eng.
Chem. 24, 13—17 (1932).
75. Frydlender J. H.: Rev. prod. Chim. etc. 37,

705—12, 737—42, 38, 33—36, 65—87, 385—90, 417—22

(1934—35).

76. Gasoline Recovery Corp.: U. S. P. 1| 595 683
(1926).

77. Gault H. L. & Truffault R.: C. r. 179, 647—69
(1924).

78. Generat Motors Corp.: U. S. P. 1 978 840 (1934).
79. Giordani M.: Ann. Chim. Apll. 25, 163—73
(1935).

80. Goldschmidt Th. A. G.: U. S. P. | 565 345
(1925).

81. Gori G.: Buli. Chim. Farm. 61, 641—48 (1922)
(ital).

82. Gremli E.: Oe. P. 108 424 (1927).

83. Handel Zagraniczny R. P. Nr 12, Grudzien 1936,
str. 31—32.

84. Hamburger Oelwerke Brinkman & Mergell: D.
R. P. 617 520 (1935).

85. Hartel H. v. & Polanyi M.:
Abt. B. 11, 97—138 (1930).

Z. phys. Chem.

PRZEMYSE NAFTOWY"

Str. 297

86. Hass H. B. & Weber P.: Ber. 67, 974—75
(1934).

87. Hass H. B. & Bee E. T. Mc. & Weber P.: Ind.
Eng. Chem. 27, 1190—95 (1935).

88. Hass H. B. & Bee E. T. Mc. & Weber P.: Ind.
Eng. Chem. 28, 333—39 (1936).

89. Hochstetter A.: Pol. P. 2 619, 29, 9, 22/19, 12, 25.

90. Holzverkohlungsindustrie A. G.: D. R. P. 378 137,
E. P. 186 270 (1922/23).

91. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: D. R. P. 393 550
(1924).

92. Holzyerkohlungsindustrie A. G:. D. R. P. 425 610
(1926).

93. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: D. R. P. 437 450
(1926).

94. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: D. R. P. 477 494
(1929).

95. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: D. R. P. 478 083
(1929).

96. Holzyerkohlungsindustrie A. G.. E. P. 195 345
(1923).

97. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: Oe. P. 89 925
(1922).

98. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: Oe. P. 94 305
(1923).

99. Holzyerkohlungsindustrie A. G.. Oe. P. 99 679
(1925).

100. Holzyerkohlungsindustrie A. O.: Pol. P. 2 234,
6, 10, 21/23, 11, 25.

101. Holzyerkohlungsindustrie A. G.. Pol. P. 2 270,
30, 9, 22/30, 10, 25.

102. Holzyerkohlungsindustrie A. G.: Pol. P. 2 316,
18, 7, 23/7, 11, 25.

103. Holzyerkohlungsindustrie A. G.:

54 968 (1923).
104. Holzyerkohlungsindustrie A. G.:

(1926).

105. Holzyerkohlungsindustrie A. G.:

(1928).
106
(1931).
107
108
(1920).
109
(1928).
110
(1927).
111
(1929).
112.
(1929).
113
(1932).
114
(1933).
115
(1931).
116.
(1932).
117.
(1932).
118.
(1936).

119. I. G. Farbenindustrie A. G.: E. P.

Holzyerkohlungsindustrie A. G.:

Hudson R.: Veterinary J. 91.
Huff W. J.: Trans. Amer. El. Soc. 36, 167—86

G.

G.

Farbenindustrie A. G.: Belg. P.

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie

Farbenindustrie A. G.:

A.

A.

A.

G.:

D.

D.

Szwed. P.
U. S. P. 1591 984
U.S. P. 1654821
Weg. P. 87 361

85 (1935).

350 722

R. P. 444 799

. 478 126
. 486 952
. 491 316
. 518 166
. 534 530"

. 561 399

R. P. 565 122

R. P. 634 549

283 119 (1928L



Str. 298

120. I. G. Farbenindustrie A. G.: F. P. 646 661 (1928).

121. I. G. Farbenindustrie A. G.: F. P. 647 228, E. P.
283 877 (1928)

122. I. G. Farbenindustrie A.

123. I. G. Farbenindustrie A.
124. 1. G. Farbenindustrie A.
125. I. G. Farbenindustrie A.

126. Imperial Chem. Industries Ltd.:
(1931).

127. Imperial Chem. Industries Ltd.: E. P. 343 477
(1931).

128. Imperial Chem. Industries Ltd.: E. P. 343 676
(1931).

129. Imperial Chem. Industries Ltd.: Pol. P. 16 720,
25, 5, 29/10, 11, 32.

130. Jones L. T. & Bates J. R.: J. Am. Chem. Soc.
56, 2282—84 (1934).

131. Kali Chemie A. G.: D. R. P. 469 552 (1928).

132. Karpen S. & Bros. Co.: D. R. P. 472 421 (1929).

133. Karpen S. & Bros. Co.: U. S. P. 1 566 818
(1925).

134, Karpen S. & Bros. Co.: U. S. P. 1 566 819
(1925).

135. Karpen S. & Bros. Co.: U. S, P. | 572 513
(1926), E. P. 245 991 (1926), F. P. 597 678 (1925).

136. Kee R. H. Mc. & Burke S. P.: Ind. Eng. Chem.
15, 682—88 (1923).

137. Kee R. H. Mc. & Burke S. P.: Ind. Eng. Chem.
15, 788—95 (1923).

138. Kee R. H. Mc. & Burke S. P.: Ind. Eng. Chem.
15, 578—79 (1923).

139. Kee R. H. Mc.: U. S. P. 1 688 726 (1928).

140. Kee R. H. Mc. & Burke S. P.: U. S. P. 1 738 193
(1929).

141. Kee R. H. Mc. & Salis C. M.: U. S. P. 1 765 601
(1930).

142. Kinetic Chemicals Inc.: F. P. 43 972 dod. do
F. P. 720 474.

143. Kiprianow A. |I. & Kussner T. S.: Z. Prikl.
Chim. 6, 673—84 (1935).

144. Kyle R.: Amer. Gas Ass. Monthly 14, 293—96

671938 (1929).
768 481 (1934).
793731 (1936).
799 582 (1936).
E. P. 342 329

O6O06

mmmm
vuU3Uum

(1932).
145, Lacy B.S.: Oe. P. 88549 (1922).
146. Lacy B.S.: Oe. P. 88688 (1922).
147. Lacy B.S.: Oe. P. 93322 (1923).
148. Lacy B.S.: Pol. P. 421, 24, 6, 20/24, 11, 24.
149. Lacy B. S.: Pol. P. 8 196, 24, 6, 20/15, 2, 28.

150. Landot - Bornstein:
Wszystkie wydania.

151 Leiser R. & Ziffer F.: Oe. P. 89 298 (1922),
Hol. P. 7 983 (1923).

152. Leiser R. & Ziffer F.: Pol. P. 86, 22, 12, 19/1,
7, 24.

153. Leiser R. & Ziffer F.: U. S. P. 1 459 777 (1923).

154, Madsen E. H.: J. pharmac. Chim. (8) 21 (127),
246—A47 (1935).

155. Mamedaljew J. G. & Efendijewa M.: Aserbejdz.
Neft. Choz. 16, Nr 7, 60—66.

156. Margosches B. M.: Der Tetrachlorkohlenstoff,
Enke. Stuttgart.

157. Martin F. & Fuchs O.: Z. f. El-chem. 27. 150—62
(1921).

158. Mason J.: Nature 129, 97—98 (1932).

159. Mason J. & Wheeler T. S.: J. Chem. Soc. Lon-
don. 1931. 2282—93.

Physik.-Chem. Tabellen.

PRZEMYSt. NAFTOWY"

Zeszyt 12

160. Mathieson Alkali Works.: U. S. P. 1 549 779
(1925).

161. Mathieson Alkali Works.: U. S. P. 1 641 544
(1927).

162. Meyer K. H. & Gottlieb - Billroth H.: Z. f
physiol. chem. 112, 55 (1921).

163. Midgley Th. jr. & Henne A. L.: Ind. Eng. Chem.
22, 542—45 (1930).

164. Moscicki I.: Pol. P. 79, 23, 10, 19/30, 6, 24.

165. Neitzel E.: Gesundheitsing. 51, 561—64 (1928).

166. Padoyani C. & Magaldi F.: G. Chim. Ind. Apll.
15, 1—7 (1933).

167. Pearce J. N. & Johnstone H. P.: J. physical
chem. 34, 1260—79 (1930).

168. Pease R. N. & Walz G. F.: J. Am. Chem. Soc-
53, 382 (1931).

169. Pease R. N. & Walz G. F.: J. Am. Chem. Soc.
53 3728—37 (1931).

170. Peters K.: Ges. Abh. Kohle. 10, 256—71 (1932).

171. Pfeifer I. & Mauthner N.: E. P. 157 253 (1921).

172. Pitat St. & Junosza - Piotrowski W.: Pol. P.
2 506, 8, 10, 24/5, 12, 25.

173. Plank R.: Z. ges. Kalte Ind. 39, 133—36, 154—58
(1932).

174. Polanyi M.: Trans. Farad. Soc. 24, 606—11
(1928).

175. Polanyi M. & Bogdandy S. von.. Belg. P. 350
829 (1928).

176. Polanyi M. & Bogdandy S. von.: E. P. 289 795,
E. P. 296 021 (1928).

177. Polanyi M. & Bogdandy S. von.: Pol. P. 10 373,
24, 4, 28/10, 10, 29.

178. Polmin P. F. O. M. & Sucharda E.: Pol. P.
11 909, 1, 10, 29/25, 6, 30.

179. Polmin P. F. O. M. & Sucharda E.: Pol. P.
11 910, 1, 10, 28/25, 6, 30.

180. Polmin P. F. O. M. & Sucharda E.: Pol. P.
10 462, 4, 4, 28/25, 9, 29.

181. Purdue Research Foundation: U. S. P. 2 004 072
(1935).

182. Rechberg A. Ges. & Braun Ges.: E. P. 249 496
(1926).

183. Rechberg A. Ges. & Braun Ges.: F. P. 611 976
(1926).

184. ,,Rhenania™ Verein Chem. Fa. A. G.: D. R. P.
362 746 (1922).

185. Roessler & Hasslacher Chem. Co.: Can. p.
294 171 (1929).

186. Roessler & Hasslacher Chem. Co.: U. S. p.
1 816 845 (931).

187. Roessler & Hasslacher Chem. Co.: U. S. p.
1 834 089 (1931).

188. Roka K. & Fuchs O.: U. anal. Chem. 71, 381—86
(1927).

189. Rudder F. P. I. & Biedermann H.: F. P. 748 861
(1933).

190. Rudkowski D. M.: Trudy VI. Wsesojuz. Men-
delejew. Sjezd. etc. 2 cz. 1, 715—19 (1935).

191. Sartain P. & Fassnacht R. C. & Schwoerer R.
C.: U. S. P. 1 966 881

192. Schleede A. & Luckéw C.: Ber. 55, 3710—26
(1922).

193. Schumacher H. J. & Wolff K.. Z. phys. Chem
Abt. B. 25, 161—76 (1934).



Zeszyt 12

194. Schwab G. M. & Heyde U.: Z. fiziczeskoj Chim.
2, 460—67 (1931).

195. Senderens J. B. & Aboulenc .1:. C. r. 202,
104—6 (1936).

196. Servel Inc.: U. S. P. 1 808 604 (1931).

197. Sharples Solvents Co.: D. R. P. 610 660 (1935).

198. Sharples Solvents Co.: Chemical Derived From
The Pentanes 4-th ed.

199. Siemens & Halske A. G.: F. P. 682 446 (1930).

200. Smolenski K.: Pol. P. 4 832, 25, 2, 22/14, 2, 27.

201. Smyth F. H. & Smyth H. F. jr. & Carpenter
C. P.: J. of. ind. Hygiene, 18, 277 (1933).

202. Snelling W. O.: U. S. P. 1 420 346 (1922).

203. Soc. Chim. des Usines De Rhone: D. R. P.
416 014 (1925), F. P. 586 006.

204. Soc. An. D‘exploitation et les Prod. Chim.:
E. P. 251 652 (1926).

205. Sper E.: U. S. P. 1 721 873 (1924).

206. Stabilimenti Di Rumianca: D. R. P. 604 347
(1934).

207. Standard Development Co.: U. S. P. 1 623 061
(1927).

208. Standard Oil Co.: Can. P. 268 301 (1927).

209. Steward T. S. & Weidenbaum B.: 1 Am.
Chem. Soc. 57, 1702—704 (1935).

210. Stock A. & Woustrow W.: Z. anorg. allg. Chem.
147, 245—55 (1925).

211. Stock A. & Woustrow W.: Z. anorg. allg. Chem.
195, 129—39 (1931).

212. Stock A. & Woustrow W. i inni: Z. anorg. allg.
Chem. 195, 140—48 (1931).

~PRZEMYSt NAFTOWY"

Str. 299

213. Stock A. & Wustrow W. i inni. Z. anorg. allg.
Chem. 195, 149—57 (1931).

214. Sukniewicz J. F. & Astrachancew P. J. & Do-
rogow N. N.: Chloroorganiczeskije raztworitieli. Le-
ningrad. Onti - chiteoret. 1935.

215. Szarvasy E.: D. R. P. 336 205 (1921).

216. Szarvasy E.: E. P. 159 842 (1921).

217. Teichman Ch. F. & Klein H. & Rathemacher
C. P.: U. S. P. 2 015 044 (1935).

218. Thurm R.: U. S. P. | 590 265 (1926).

219. Timmermans J.: Buli. Soc. Chim. Belg. 30,
62—72 (1921).

220. Tizard H. T. & Chapman D. L. & Taylor R.:
E. P. 214 293 (1924).

221. Tomasik Z.: Przem. Chem. 18, 598—605 (1934).

222. Universal Oil Products Co.: U. S. P. 1 950 720
(1934).

223. Verein f. Chem. u. Metali. Prod.: F. P. 605 950
(1926).

224. Vivas F. S.: U. S. P. 1 920 282 (1933).

225. Waterfill R. W.: Ind. Eng. Chem. 24, 616—19
(1932).

226. Wertyporoch E.: Ber. 66, 732—39 (1933).

227. Wheeler T. S.: J. Indian. Chem. Soc. P. C.
Ray Commemor. Vol. 53—60 (1933). Chem. Z. 1933.
Il. 2594,

228. Wohlers H. E.: Verkroniek 9, 229—30 (1936).
229. Text. Colorist. 55, 834—850 (1933).

230. Amer. Dyestuff. Reporter. 23, 705—706 (1934).
231. Seifensieder Ztg. 62, 351 (1935).

Konsumcjg olejow mineralnych w razie
wojny

Problem zaopatrywania armii w niezbedne
ilosci paliwa ptynnego i smaréw staje sie coraz
wazniejszy, w miare postepu w dziedzinie moto-
ryzacji wszystkich niemal Srodkéw nowoczesnej
techniki wojennej. Trudno przewidzie¢ dzisiaj,
jakie ilosci olejow mineralnych — réwnie waz-
nych jak sprzet wojenny i amunicja — okazg
sie potrzebne w przysztej wojnie; nie ulega jed-
nak watpliwosci, ze ilosci te przewyzszg wielo-
krotnie normalng konsumcje pokojowsa.

W calej petni uzasadnione jest zatem zainte-

resowanie migedzynarodowej opinii  publicznej,
poswiecone  zagadnieniu  wojennej konsumcji
olejow mineralnych trudnemu do rzeczowego

ustalenia. Na szczeg6lng uwage zastugujg tu
prace o charakterze fachowym i naukowym, ta-
czace znawstwo poszczegOlnych dziatbw gospo-
darki olejami mineralnymi z daznoscig do syn-
tetycznego ujecia istoty sprawy. Do tego ro-
dzaju prac nalezy zaliczy¢ artykuty Dra F. Frie-
densburga, ogtoszone w nr 29 i 30 berlinskie-
go czasopisma ,,Der Deutsche Volkswirt® — pt.
»Czy wojenne potrzeby konsumcyjne w dziale
paliwa ptynnego mogag by¢ w ogodle zaspokojo-

ne?" — W artykutach tych spotykamy nakre-
Slony przystepnie obraz niezwyktych trudnosci
przy zaspokajaniu wojennego zapotrzebowania
paliwa ptynnego. Z przytoczonych w tym zary-
sie przestanek wysnuwa autor wniosek, ze cat-
kowite wypelnienie omawianej akcji jest zada-
niem w ogole nierozwigzalnym. Wiekszos$¢ wy-
wodéw Dra Friedensburga odznacza sie duzg si-
f3 przekonywujaca, do czego przyczynia sie
W znacznej mierze ujawniona w obu artykutach
wysoka wiedza fachowa, oraz przejrzystos¢ ca-
tej koncepcji. Prace Dra Friedensburga podaje-
my ponizej w streszczeniu.

Punktem wyjscia jest w zajmujacych nas wy-
wodach zatozenie niewatpliwie stuszne, ze wo-
jenna konsumcjg paliwa ptynnego okaze sie
w przysztosci znacznie wyzsza od konsumcji,
notowanej w latach 1914—1918. W czasie Wiel-
kiej Wojny wynosito przecietne spozycie samej
tylko benzyny w wojskach mocarstw sprzy-
mierzonych, walczacych na froncie zachodnim —
okoto 500000 t miesiecznie. Nalezy przypom-
nie¢, ze w owym czasie nie wykonywano zbio-
rowych lotéw dtugodystansowych w tej mierze,
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jak dzia¢ sie to bedzie w kazdej przysztej woj-
nie, — ze ilos¢ i uzywalnos¢ tankéw byta sto-
sunkowo znacznie bardziej ograniczona; nowo-
czesna motoryzacja Ssprzetu wojennego, zwia-
szcza w artylerii, dalej stosowanie paliwa ptyn-
nego we wszystkich statkach wojennych, wply-
nie — obok szeregu innych czynnikow — na
znaczne zwiekszenie sie spozycia olejow mine-
ralnych w czasie wojny.

Wedle hipotetycznej oceny niemieckiej, opra-
cowanej w czasie dawniejszym, przedstawiataby
sie wojenna konsumcja roczna olejow mineral-
nych po stronie wielkiego mocarstwa w przy-
blizeniu nastepujgco:

benzyny 3400 000 t
olej Diesekowy 6500 000 ,,
olej opatowy 1800 000 ,,
oleje smarowe 1 150 000 ,,
Razem: 12 850 000 t

Te przyblizong ocene mozna uzna¢ za nader
prawdopodobna.

Poszczeg6lne wielkie mocarstwa wykazaty
w 1936 r. nastepujagca konsumcje przetworow
naftowych:

Anglia 10 800 000 t
Francja 5 700 000 ,,
Niemcy 5 100 000 ,,
Italia 2700 000 ,,
Uwzgledniajagc znaczng i wazng konsumcje

strefy pozafrontowej, nalezy przyjaé catkowite
spozycie roczne paliwa p%nnego po stronie
kazdego z wojujacych wielkich mocarstw w przy-
blizeniu na 15—-20 000 000 t.

Tak wysokie zapotrzebowanie moze byé po-
kryte we wszystkich prawie krajach — z wy-
jatkiem Stanéw Zjednoczonych i Rosji — jedy-
nie drogg importu z zagranicy — ani bowiem
istniejacy w tych krajach przemyst naftowy, ani
tym mniej rozwijajacy sie dopiero przemyst za-
stepczy, nie mogtyby sprosta¢ potrzebom woj-
ny. Przytoczone twierdzenie Dra Friedensburga
jest bez watpienia stuszne w odniesieniu do
mozliwej samowystarczalnosci krajow europej-
skich, nie uprawnia jednak do catkowitego pe-
symizmu, jesli sie uwzgledni wydajnos¢ po-
szczegllnych zrodet importu w razie wojny.

Rezultaty, osiaggniete w dziale krajowej pro-
dukcji paliwa ptynnego, sg znikomo mate w po-
rownaniu z domniemanymi rozmiarami zapo-
trzebowania wojennego. Dla orientacji podaje-
my kilka liczb, odnoszacych sie do produkcji
w 1935 r. W Niemczech wytworzono w tym
roku 1380000 t paliw wszelkiego rodzaju, —
czyli zaledwie 26% catkowitej konsumcji kra-
jowej; produkcja wiasna Francji wyniosta
w tym samym roku 400000 t, — Wielkiej Bry-
tanii 300000 t, — Japonii 30000 t, — Italii
10000 t. W Niemczech 1 w Italii starano sie przy
tym usilnie o zwiekszenie produkcji paliwa za-
stepczego — nie nalezy jednak, zdaniem Dra
Friedensburga, przypisywa¢ powaznego znacze-
nia tej gatezi wytworczosci. Produkcja benzo-
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lu, zalezna od rozmiardw konsumcji koksu, nie
moze rozrasta¢ sie nadmiernie — poza tym
benzol jset niezbedny dla wojennego przemy-
stu chemicznego; podobne wzgledy wplywajg
ograniczajgco na produkcje alkoholu.

Wytwarzanie paliwa syntetycznego wymaga
kosztownych urzadzen produkcyjnych, mogacych
staC sie tatwo przedmiotem badZz atakéw lotni-
czych, badz tez sabotazu — niezbedna za$ w tej
gatezi przemystu znaczna iloS¢ sil roboczych
musiataby stanowi¢ w razie wojny nader wiel-
kie utrudnienie. Tona syntetycznej benzyny, wy-
tworzona z 3 do 4 ton wegla, posiada cene 3 do
4 razy wyzszg od przecietnej ceny benzyny na
rynku Swiatowym; produkcja roczna 12500000!
wymagataby 250 000 pracownikow. — Gaz
drzewny i gaz Swietlny spotyka sie w omawia-
nych artykutach z oceng nieco przychylniejsza,
przy wyraznym zreszta zaznaczeniu faktu, iz
caty przemyst namiastkowy nie przekroczyt do-
tad fazy eksperymentalnej.

Dazenie poszczegolnych krajow do samowy-
starczalnosci w dziale paliwa ptynnego droga
przerobki krajowych surowcéw, musi okazac sie
zatem w razie wojny rzeczg zawodng. Rozpo-
znano to w pore w Anglii — mimo, iz kraj ten
posiada niezwykle korzystne dane dla rozwoju
przemystu namiastkowego w postaci wielkich
zasobéw wegla — i ograniczono znacznie budo-
we urzadzen do uwodarniania wegla.

Dr Friedensburg zwraca uwage na nierentow-
nos$¢ wytwarzania paliwa syntetycznego; pokry-
cie tg drogg normalnego, pokojowego zapotrze-
bowania angielskiego, wymagatoby wkiadu
w wysokosci przynajmniej 200 milionéw £ i wig-
zaloby sie ze stratg biezacg przynajmniej 50 mi-
liondw E£.

Uznajgc stuszno$¢ przytoczonych wywodow,
trudno zgodzi¢ sie na niektére uwagi, zawarte
w omawianych artykutach, dotyczace przemystu
naftowego. Odnosi sie to w szczegolnosci do
sprawy wyczerpywania sie Swiatowych zasobow
ropy surowej (autor przewiduje wyczerpanie sie
tych zasobéw w ciggu najblizszych 20 lat) —
i do niskiego rzekomo prawdopodobienstwa od-
krywania nowych zasobéw ropy w obszarach
mato zbadanych. Przemyst naftowy wykazat
w ciggu 78 lat swego istnienia wielokrotnie zdol-
no$¢ przystosowywania sie do niebywale nawet
szybkiego wzrostu zapotrzebowania. Produkcja
ropy w Ameryce, w Wenezueli, w Rosji, w Ira-
nie, w Iraku, w Meksyku, na wyspach Bahrein —
nie mowiagc o potencjalnym bogactwie terenéw
dotgd niewykorzystanych — uprawnia do wnio-
sku, ze roéwniez i przyszty, bardzo nawet znacz-
ny wzrost konsumcji olejow mineralnych, znaj-
dzie w przemysle naftowym Zrodto swego po-
krycia.

Natomiast jest rzeczg watpliwg, czy wszyst-
kie kraje zdotajg w okresie wojennym zaopa-
trzy¢ sie w przetwory naftowe drogg importu.
Zalezy to, oczywiscie, w duzej mierze od ukia-
du konstelacji politycznej, w szczegdlnosci od
ustosunkowania sie poszczeg6lnych panstw do
krajow eksportujacych. Mozna przyja¢ z duzym
prawdopodobienstwem, ze kraje, korzystajgce
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z dalekich drég morskich i mogace bronié¢ sku-
tecznie przewozu tymi drogami, nie zaznajg bra-
ku olejow mineralnych; inaczej bedzie z kraja-
mikontynentalnymi, pozbawionymi tych mozli-
WOSCI.

Trudno zgodzi¢ sie z watpliwosciami Dra Frie-
densburga, czy kraje, dysponujgce nadmiarem
olejow mineralnych, zdotajg technicznie dosto-
sowaC sie do nagiego wzrostu zapotrzebowania
po stronie panstw, prowadzacych wojne. Nie
mozna, rzecz prosta, dokona¢ w bardzo krétkim
czasie prac eksploracyjnych na terenie niezna-
nym, zbudowaé szeregu rafineryj, rurociggdw
i urzadzen przetadunkowych, wreszcie zwiek-
szy¢ w sposob blyskawicznie szybki tonaz prze-
wozu okretowego. POt roku wystarczy jednak,
aby bardzo wydatnie poszerzyC produkcje. We
wszystkich waznych krajach produkcyjnych —
z wyjatkiem moze Rumunii — istnieje znaczna,
niewyzyskiwana normalnie rezerwa wydobycia,
z ktorej mozna skorzysta¢ w kazdej chwili bez
dokonywania nowych wiercen. Zdolno$¢ prze-
robcza rafineryj bywa réwniez prawie zawsze
wieksza od ich efektywnej wydajnosci. Odnosi
sie to réwniez w do$¢ znacznym stopniu do ru-
rociggéw i do innych urzadzen technicznych.
Przemyst naftowy posiada w kazdym razie wiel-
ka zdolnos$¢ ekspansji.

Nalezy uwzgledni¢ réwniez niewatpliwe w ra-
zie wojny utrudnienia transportu do szeregu
krajow, nie posiadajacych otwartej drogi mor-
skiej; pozwoli to osrodkom produkcyjnym skie-
rowa¢ tym wieksze ilosci olejow mineralnych
do krajow, ktore bedg nadal mogty korzystaé
z transportu drogg wodng. Poza tym, znaczne
zwiekszenie wydajnosci produkcji we wszystkich
krajach eksportujgcych nie bytoby potrzebne,
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nawet w razie diugiego trwania wojny; do za-
spokojenia potrzeb konsumcyjnych ktéregokol-
wiek z mocarstw wojujacych  wystarczytaby
w ciggu paru lat produkcja jedynie kilku kra-
jow, np. Stanéw Zjednoczonych, Wenezueli
i Holenderskich Indyj Zachodnich.

Pewne zastrzezenia budzi réwniez pesymizm
Dra Friedensburga w odniesieniu do waznosci
zapasOw olejow mineralnych, gromadzonych
w okresie pokoju. Stuszne jest twierdzenie, ze
zaden kraj nie nagromadzit dotychczas zapasow
tak wielkich, by starczylty one do pokrycia
znacznej czesci zapotrzebowan wojennych; z dru-
giej jednak strony nalezy zauwazy¢, ze celem
gromadzenia zapasOw nie jest bynajmniej petne
zaspokojenie potrzeb konsumcyjnych w razie
wojny. Tworzenie zapaséw olejow mineralnych
jest najpewniejszym i najtanszym sposobem za-
bezpieczenia czesciowego tylko pokrycia kon-
sumcji wojennej — totez omawiana akcja wcho-
dzi stale w skfad polityki naftowej wszystkich
krajow europejskich.

Wyrazone w omawianych artykutach przeko-
nanie, ze ,niezbedng z punktu widzenia gospo-
darczo-obronnego jest rewizja Kkierunku, w ja-
kim dokonywa sie rozwdj techniki motoréwll,
jest stuszne jedynie w odniesieniu do krajow,
ktorym sprawa zdobycia surowca i techniczne-
go wyposazenia milionowej armii ,,stawia zada-
nia nierozwigzywalne, jesli chodzi o dtuzsze
okresy czasu". Zamiast krytykowac osiggniete
dotad zdobycze techniki, wolelibysmy —przyta-
czyc sie do nierzadko spotykanego dzisiaj mnie-
mania, iz wiasnie nowoczesny postep techniki —
zwlaszcza w dziedzinie zbrojen — ubezpiecza
najlepiej przed przyszig wojng, nadajac jej zna-
miona dziatania absurdalnego. (I. P. K. Nr 19).

Zapotrzebowanie wojskowe olejow
mineralnych w Anglii

»Petroleum Times" ogtosity niedawno szereg
oficjalnych danych w sprawie inwestycyj, wcho-
dzacych w skiad angielskiego preliminarza
budzetowego na 1937 r, a przeznaczonych na
pokrycie zwiekszonego zapotrzebowania olejow
mineralnych w marynarce wojennej, w lotnic-
twie wojskowym i w armii lgdowej. W pordw-
naniu z inwestycjami zesztorocznymi, wskazujg
omawiane pozycje budzetowe na bardzo znacz-
ny wzrost zarowno przewidywanej w planach
wojskowych konsumcji olejéw mineralnych, jak
i dagznosci do gromadzenia zapaséw — sg za-
tem miarg zwiekszonych zasadniczo wymagan
ze strony armii.

Inwestycje w dziale marynarki wojennej.

Gtowng pozycja jest tu — wedle ,,Petroleum
Times" — suma 770000 £, pzeznaczona na u-
tworzenie zapasow oleju opatowego, niezbednych

w 1937 r. dla floty wielkobrytyjskiej. W rubryce
zakupu jest przewidziana na pokrycie zapotrze-
bowania olejéw mineralnych 1 wegla w obrebie
marynarki suma 2338200 £, przekraczajgca
znacznie analogiczng pozycje z 1936 r, ktora
wynosita tylko 1533150 £.

Por6wnanie z rokiem ubiegtym przedstawia
sie w poszczegdlnych dziatach paliwa i w dzia-
le smar6w nastepujgco (W £):

1936 r. 1937 r.
Olej opatowy (DieseFowy) 1266 900 2 046 900
Wegiel dla statkbw parowych 176 300 169 700
Benzyna i parafina 36 800 42 000
Oleje smarowe 53 150 79 600
Razem: 1533 150 2 338 200

Bezwzglednie dokfadne poréwnanie omawia-
nych pozycyj z obu ostatnich lat jest utrudnio-
ne o tyle, iz w urzedowym zestawieniu brak da-
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nych co do uzycia sumy okoto 8386000 £, wig-
%ggej dodatkowo w przeliminarz budzetowy na
r.

taczna suma, przewidziana na 1937 r. w ru-
bryce ,,Koszty zakupu, transportu i nadzoru ole-
jow opalowych, smarowych itp.“, wynosi
2919650 £, jest zatem mniejsza od tej samej
pozycji z 1936 r, okreslonej liczbg 2975850 £.
Zmniejszenie sie tej tgcznej sumy o 56 200 £ jest
motywowane nizszymi kosztami przy zwieksze-
niu sie przewozonych ilosci.

W planie tworzenia nowych zapaséw olejow
mineralnych przewidziane sg prace nad nowymi
urzadzeniami magazynowymi na Bermudach
kosztem 5400 £ w 1937 r,, i na Cejlonie kosztem
19450 £ w 1937 r.

Inwestycje w dziale lotnictwa wojennego.

Roéwnorzednie z rozbudowg angielskiej floty
powietrznej wzrosta bardzo znacznie pozycja
budzetowa, przeznaczona na pokrycie zapotrze-
bowania w dziale olejow mineralnych, miano-
wicie o 1180000 £.

W poréwnaniu z 1936 r,, przedstawiajg sie po-
szczegllne pozycje w dziale przewidywanych
zakupow — nastepujagco (w £):
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1936 . 1037 r.
Benzyna 1 500 000 2 580 000
Oleje smarowe 80 000 180 000
Razem: 1580 000 2 760 000

Inwestycje w dziale armii lgdowej.

Pozycja preliminarza budzetowego, przezna-
czona na pokrycie przewidywanej w r. b. kon-
sumcji paliwa ptynnego i smaréw w armii lgdo-
wej, wynosi tgcznie 465000 £, tj. o 293000 £
wiecej, niz w r. ub.

Zestawienie ogdlne.

Rzad Wielkiej Brytanii przeznacza na potrze-
by konsumcyjne brytyjskich  sit  zbrojnych
w dziale olejow mineralnych w 1937 r. fgczng
sume 5563200 £, czyli 0 2278050 £ wiecej, niz
w 1936 r.

Rozdziat tej tacznej sumy na poszczegdlne ro-
dzaje broni przedstawia sie nastepujgco (w £):

1936 r. 1937 r.
Flota 1533 150 2338200
Lotnictwo 1 580 000 2 760 000
Armia ladowa 172 000 4'65 000
Razem: 3285 150 5563 200

DROGI — MOTORYZACJA — PALIWO

W artykutach z ubiegtych tygodni, po-
Swieconych zagadnieniu motoryzacji, prze-
jawia sie daznos¢ do szczegotowego na-
Swietlenia owej — ze wszech miar waz-
nej — sprawy. Obok rozwazan socjolo-
gicznych na temat zwigzku, jaki zachodzi
miedzy rozwojem komunikacji mechanicz-
nej, a struktura spoteczna kraju, zwraca
uwage nacisk, potozony na waznos¢ czyn-
nika ideowego w akcji motoryzacyjnej —
a dalej rosngcy coraz bardziej krytycyzm
}f/v,odniesieniu do dotychczasowych dzia-
an.

Omoéwimy w niniejszym Przegladzie
prasy kilka artykutow, w ktérych glosy
sfer fachowych sa réwnoczes$nie dobitnym
wyrazem troski i zaniepokojenia najszer-
szych kregéw spoteczenstwa.

Przemianom spotecznym, psychicznym i go-
spodarczym, wynikajagcym z rozpowszechnienia
samochodu, poswiecit prof. R. Rybarski zajmu-
jacy artykut pt. ,,Przeobrazenia spoteczne na tle
motoryzacji" wydrukowany w ,Kurjerze War-
szawskim® z 16 maja b. r. — Artykut ten jest
wyrazem przeSwiadczenia, ze sprawa motory-
zacji kraju wigze sie $cisle z szeregiem zagad-
nien, wykraczajacych daleko poza krag samej
tylko techniki. Samochdd wywotat dotad i wy-
wotywac bedzie nadal gteboko siegajgcg ewo-
lucje w zyciu zaréwno jednostki | poszczegol-

nych grup spotecznych, jak i catego narodu;
mozna zatem
»bez duzej przesady, widzie¢ w nim sym-
bol nowego okresu rozwoju cywilizacyj-
no-gospodarczego*. —

Nalezy przede wszystkim stwierdzi¢ wyraZzne
oddziatywanie samochodu na stosunek miasta
do wsi — zatem fakt dokonywania sie pew-
nych ,przeobrazeri geograficznych" pod wpty-
wem postepu motoryzacji. Trudno$¢ przebywa-
nia odlegtosci miedzy miejscem zamieszkania
a miejscem pracy nakazywata w okresach, po-
przedzajacych rozwoj automobilizmu, skupia¢
ludno$¢ miejskg na niewielkiej przestrzeni —
co musiato wptywaé ujemnie na warunki zdro-
wotne zycia w miastach. Z nadmiernej koncen-
tracji mieszkancéw wynikat rowniez szereg nie-
pomysinych nastepstw natury ekonomicznej, jak
drozyzna placow miejskich, jak dalej rozmaite
»Z2rodta niezapracowanych zyskow".

Granice, oddzielajgce miasto od przestrzeni
swobodnej, ulegly  znacznemu  poszerzeniu
z chwilg rozpowszechnienia samochodu, ktéry
»dziata dekoncentrycznie”, — pozwalajgc

»ludziom, pracujgcym w centrum miasta,
mieszka¢ nawet w Kilkunastokilometrowej
odlegtosci od miejsca pracy... zakladac
fabryczne warsztaty, ktore nie wymagajg
bezwzglednie  komunikacji kolejowej,
w bardziej dowolnie obranych punktach...
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budowa¢ mniejsze domy, wille i domki,
gdyz... komunikacja jest latwa“.

Ostry kontrast, zachodzacy dotychczas mie-
dzy miastem, a wsig, bedzie zaciera¢ sie w mia-
re postepu uprzemystowienia kraju — a stanie
sie to przede wszystkim dzieki rozwojowi ru-
chu samochodowego Udostepnienie wsi, dotad
izolowanej, dla ludzi, znuzonych gwarem miej-
skim, wywrze niewatpliwie silny wlyw na psy-
chike pracownika miejskiego.

Obok przeobrazen ,,geograficznych i psychicz-
nych", sprawionych rozwojem komunikacji sa-
mochodowej, nalezy stwierdzi¢ rowniez silne
oddziatywanie samochodu na strukture spotecz-
no-gospodarczg kraju. Wazne sg tu zwiaszcza
zmiany, zachodzace we wzajemnym ustosunko-
waniu sie trakcji mechanicznej do trakcji pa-
rowej. W XIX w. koleje zelazne miaty monopol
przewozu ladowego na wieksze odlegtosci. Pra-
cownicy, zatrudnieni w skoncentrowanym i spo-
iScie zorganizowanym, olbrzymim przedsiebior-
stwie kolejowym, stanowili grozng site, ilekroc
z powodoéw ekonomicznych lub  politycznych
grozili strajkiem. Monopol transportowy kolei
stabnie, a nawet zanika z chwilg pojawienia sie
samochodu, jako wspotzawodniczacego z kolejg
Srodka przewozowego.

»,Nie ma juz spotecznego monopolu na-
rzedzi transportu”, —

a przypisa¢ to nalezy roznorodnosci pojazdéw
komunikacyjnych, rosngcej w miare postepu
techniki.

Wptyw samochodu na zycie techniczne i go-
spodarcze przejawia sie rowniez w zjawisku cze-
Sciowej dekoncentracji produkcji. Obok wielkich
fabryk wytworczych powstaje szereg ,,$rednich
i drobnych wasztatow, ktore nie majg fabrycz-
nego charakteru™. Liczne samodzielne przed-
siebiorstwa komunikacyjne moga tworzy¢ sie
i rozwijaC bez udziatu wielkich kapitatow. Ro-
wnoczesnie z rozwojem komunikacji mechanicz-
nej, umacnia sie stanowisko spoteczne tzw. war-
stwy Sredniej — i to nawet w krajach bogatych
i uprzemystowionych takich, jak Stany Zjedno-
czone.

Na szczeg6lng uwage zastuguje

»dziwny na pozor paradoks: rozwoj tech-
niki nowoczesnej prowadzi do rozszerze-
nia granic gospodarstwa domowego. Wia-
Sciciel samochodu nie korzysta z cudzych
ustug... ma swego mechanicznego konia".

Posiadanie samochodu, jako ,bardzo typowej
wiasnosci prywatnej" — ma ,,0gromne znacze-
nie spofeczne", zmieniajgc wybitnie psychike
»proletariusza, ktéry tym samochodem rozpo-
rzadza". Nie mylit sie pewien mysliciel bolsze-
wicki, upatrujgcy gtéwnego wroga komunizmu
na terenie Stanow Zjednoczonych we Fordzie,
ktory ,,zdemokratyzowat posiadanie samocho-
du". Rozw6j automobilizmu jest jednym z czyn-
nikobw, przeciwstawiajagcych sie  skutecznie
marksistowskim daznosciom do bezwzglednego
skoncentrowania produkcji i wiasnosci.
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Od tych rozwazan og6lnych przenosi nas na
teren zagadnienia motoryzacyjnego w Polsce
artykut pt. ,,Bardzo niebezpieczny impas”, za-
mieszczony w ,,Czasie” z 19 maja b. r. —
W pierwszym juz zdaniu tego artykutu spoty-
kamy stowa, wytykajgce brak uwzglednienia
w rozwazaniach dotychczasowych — potrzeby
i waznosci naleznej postawy ideowej. Setki
jednostek, zrzeszonych lub nie, a rozumiejgcych
gteboko  konieczno$¢ ,,zwalczenia  bezwiadu
w tej nieszczesnej naprawde dziedzinie" moto-
ryzacji kraju, dazyty i dazg do wytknietego
celu w sposob niewatpliwie bezinteresowny. Po-
dobnie dziata tez na arenie publicznej prasa.
W pracy tych dziataczy ideowych, nieraz bez-
imiennych, pojawiajg si¢ jednak oznaki znu-
zenia; sg oni

~wyczerpani  dhugoletnimi  zmaganiami
i w wiekszosci daleko stojgcy od centrali
decydujacej o wszelkich poruszeniach.

(A centrala trwa wcigz w bezczynnos-
ci — przynajmniej nie widaC efektow jej
pracy!?".

Trwajaca od niedawna poprawa sytuacji na
rynku samochodowym i  motocyklowym jest
0 tyle wzgledna, ze zwiekszonemu znacznie za-
interesowaniu nabywcow nie odpowiada nalezy-
cie wysoka i usprawniona produkcja pojazdow
mechanicznych. Znaczne korzysci odnosza jedy-
nie kupcy, ktérzy od dawna —

»haciskali wszelkie mozliwe sprezyny
walczac o chleb, o te minimalne dziesie¢
tysiecy miesiecznie, — jak sie wyrazit...
jeden z nestoréw polskiego kupiectwa sa-
mochodowego".

Dos¢ licznych nabywcow znajduja réwniez sa-
mochody importowane, drozsze 1 tansze. Zmia-
ny te nie upowazniajg jednak do krzewienia
tzw. ,psychozy poprawy", nie znajdujacej
w obecnym stanie rzeczy uzasadnienia tak pet-
nego, jak to, z ktérego wywodzito sie niedawne
przeSwiadczenie o ,090Inej i ponurej” Klesce
demotoryzacyjnej. Bleg sprawy, jaki dzi$
obserwujemy, musi budzi¢ raczej niepokdj
i zdziwienie spoteczenstwa:

»,Czy mozna milcze¢, widzac, iz Komi-
sja Motoryzacyjna nie dokonywa zadnych
posuniec?"”.

Szerokie kregi, zainteresowane bezpo$rednio
lub posrednio w postepie motoryzacji, oczekujg
nadaremnie ustanowienia premij dla wiascicieli
pojazdow mechanicznych, obnizenia ceny ben-
zyny, wprowadzenia ustawy o0 zastawie rejestro-
wym — wogoble wielkiego, jednolitego I kon-
sekwentnie wypetnianego planu motoryzacyjne-
go. Tymczasem —

»dziesiejsze efekty polityki motoryzacyj-
nej sa potowiczne... Czyz moze by¢ ina-
czej, skoro polityka ta jest wyktadnikiem
niebywatego chaosu, panujgcego od lat
w tej dziedzinie?"
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Brak jakichkolwiek statych wytycznych po-
cigga za sobg czeste zmiany rozmaitych kon-
cepcji motoryzacyjnych. Po okresie skupienia
sil na budowie samochodow cigzarowych, skie-
rowano produkcje ku wytwarzaniu samochoddw
osobowych; po probie ,lansowania importu
wielkich pojazdéw,... natozono wysokie cla... na
wszystkie pojazdyll. Nie wiadomo dzisiaj, w ja-
kim kierunku zamierzajg czynniki kierownicze
zwroci¢ koncepcje naczelna.

U

Cykl artykutow, poswieconych gieboko siega-
jace] analizie dotychczasowych niepowodzen na
polu motoryzacji, pojawit sie w czasopismie
»Zaczynll. Zawarta w tych artykutach surowa,
lecz sprawiedliwa ocena dziatan, dotad podje-
tych, umacnia powszechne dzis w spoteczen-
stwie polskim przeswiadczenie o wielkiej odpo-
wiedzialnosci, cigzacej na czynnikach miarodaj-
nych i klerownlczych w omawianej dziedzinie —
i staje sie waznym dokumentem dla przysziego
historyka, ktory —

. Spisze dzieje motoryzacji, nie bedac juz
wtedy krepowany w odstanianiu prawdy
wobec spoteczenstwa i w odtwarzaniu
rzeczywistoscill.

Obecnie, kiedy brak odlegtej perspektywy dzie-
jowej nie pozwala jeszcze wnikng¢ glebiej
W geneze motoryzacyjnego nieszczesciall, za
punkt zwrotny w dziejach motoryzacji nalezy
uzna¢ powotanie do zycia Komisji Motoryzacy)-
nej (1933 r.), przeznaczonej do stworzenia wa-
runkow trwatego postepu i do uzbieznienia po-
dejmowanych prac wedle jednolitego i konsek-
wentnego planu. Caly, poprzedzajgcy przyto-
czong date okres wstepnych prob 1 wysitkow,
caly zatem —

15-letni okres dziejow motoryzacji,
zakonczony w listopadzie 1933 roku, uwa-
za¢ musimy jako okres marnotrawienia
czasu, Srodkéw i koniunkturyll.

W okresie tym catoksztatt problemu motoryza-
cji utozsamiany byt wytacznie z zagadnieniem
fabrykacji samochodéw, pomimo, ze' jest ono
W rzeczywisto$ci —

,»zaledwo jednym z ogniw problemu i tyl-
ko jednym ze $rodkdw, prowadzacych do
celull.

Samo za$ zagadnienie fabrykacji samochodow
zacie$niato sie praktycznie w ciggu omawianych
15-tu lat do dziatalnosci najpierw Centralnych
Warsztatow Samochodowych na P-radze (C,
W. S.), a nastepnie do dziatalnosci Panstwo-
wych Zaktadéw Inzynierii (P. Z. Inz.), do kto-
rych C. W. S. zostaty wigczone. Oba te przed-
siebiorstwa pracowaty pod kierownictwem nie-
zmienianej przez 15 lat grupy ludzi, ktérym —

»brakowato przede wszystkim wiedzy fa-
chowej i kwalifikacyj do kierowania tym
odcinkiem!L,
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Problem motoryzacji zostat zatem nieracjo-
nalnie zacieSniony — préby rozwigzania tego
problemu,  przeprowadzane bez  naleznego
uwzglednienia petnej jego waznosci, musiaty
ulec wypaczeniu. Mowiagc Scislej, sprawa moto-
ryzacji, stanowigca w duzym stopniu o goto-
wosci obronnej panstwa i bedgca niezbednym
czynnikiem w rozwoju zycia gospodarczego
kraju — nie stata sie w Polsce w ciggu owych
pierwszych 15-tu lat wogole problemem zywym.
Przewyzszyly nas pod tym wzgledem kraje sa-
siednie, ktore potrafity uja¢ ten problem w spo-
sob zgodny z wymaganiami konkretnymi zy-
cia — rozwigzaC go, i uczyniC zen trwaty czyn-
nik swej potegi.

»Zagadnienie motoryzacji ani razuw cig-
gu 15-tu lat nie bylo stawiane u nas ja-
ko skfadowa czes¢ panstwowego planu
gospodarczego, zwigzane z nim harmonij-
nie w nierozerwalng cato$¢. Sprawa mo-
toryzacji w ciggu 15-tu lat nie byta ni-
gdy rozwigzywana przez tych, komu by-
ta powierzona, w ptaszczyznie Scistej za-
leznosci, ktora istnieje pomigdzy poten-
cjatami militarnymi panstwa, a procesami
gospodarczymi kraju. Gieboka mysl, ja-
ka zawarta jest w zdaniu marszatka Pit-
sudskiego: ,,Wojsko zalezy od wielu prac
czysto gospodarczych, ktére nardd stale
prowadzi¢ musill, pozostawata dotad i po-
zostaje nadal bez oddZwieku, jesli chodzi
0 sprawe motoryzacji. Sprawa ta w cig-
gu swego pierwszego, 15 lat trwajgcego
okresu, nie byla u nas nigdy stawiana tak,
jak nalezato jg stawiaC, jak ja stawiaty
u siebie przodujace panstwa europejskie

Brak jednolitej linii dziatania, zbieznej ze sta-
raniem o wzrost sity obronnej panstwa i z roz-
wojem sit i potrzeb gospodarczych Polski, mu-
sial przejawi¢ sie szeregiem niepowodzen
w przebiegu poszczeg6lnych prac na polu mo-
toryzacji kraju. Proby stworzenia polskiej pro-
dukcji samochodéw, dokonywane w omawianym
okresie, daty wynik negatywny. Nalezy to
stwierdzic przede wszystkim w dziale budowy
samochodow cigzarowych. Przedsigbiorstwo pro-
dukcyjne ,,Ursusl, wytwarzajace ciezarowki ty-
pu SPA, zbankrutowato. Nastgpit okres ,hodo-
waniall wozéw ciezarowych przez Centralne
Warsztaty Samochodowe i przez Panstwowe
Zaktady Inzynierii — zastugujacy, z uwagi na
brak trwatych rezultatdbw dodatnich, na miano
nieudanego produkcyjnego eksperymentu. Nie
pomogty tu utatwienia ze strony panstwa, przy-
znawane badZ bezposrednio, w formie subwen-
cyj, badz tez posrednio, w formie wprowadzenia
bariery celnej. Ostatnig probg stworzenia pol-
skiego typu samochodu ciezarowego byto za-
warcie umowy licencyjnej z Saurererm. P. Z
Inz. miaty produkowac dwa typy podwozi z sil-
nikami Dieseka. ROwniez i ta proba zakonczyta
sie wynikiem ujemnym — pomimo wysokie, bo
milion dolardw wynoszacej pozyczki, uzyczonej
na omawiane cele.
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Przeprowadzane réwnolegle proby stworzenia
rodzimej produkcji samochoddéw osobowych nie
daty az po rok 1931 zadnych konkretnych wy-
nikow. Pertraktacje z firmami zagranicznymi
w sprawie umoéw licencyjnych nie rozwijaty sie
w sposob racjonalny. Odrzucono nader powaz-
ng propozycje Citroena, ktoéry chciat wybudo-
waé fabryke i prowadzi¢ sprzedaz na wiasne
ryzyko! Umowa licencyjna z Fiatem nie popra-
wita sytuacji; w ciggu dwu lat po zawarciu tej
umowy, tj. az po rok 1933 —

»tak samo nie bylo krajowej fabryki sa-
mochodow, jak jej nie byto w latach po-
przednich".

Dziatalno$¢ P. Z. Inz. w ciggu omawianego
okresu, znajduje na tamach ,.Zaczynu" krytyke
nader surows;

»Nawet elementarna i oczywista zasada
szerokiego oparcia sie, przy tworzeniu
krajowych fabryk samochodowych, o kra-
jowe huty i zaktady przetworcze, nie tyl-
ko nie byfa doceniana na terenie P.Z. Inz.,
ale wiecej, byla tam wrecz zwalczana na
rzecz realizowania przez ignorantow po-
lityki niczym nie hamowanej zaborczosci,

.-.analiza sytuacji, jaka byla w roku
1931, wykazuje... ze P. Z Inz. nie staty
sie osrodkiem... inicjatywy w powierzo-
nym sobie zagadnieniu. .".

Brak spodziewanych wynikéw staje sie szcze-
gllnie razacym, jesli sie zwazy, ze P. Z. Inz
doznawaty wydatnej opieki i poparcia ze stro-
ny rzadu i wiadz wojskowych.

Drugi okres prac motoryzacyjnych, rozpo-
czynajacy sie w momencie utworzenia Komisji
Motoryzacyjnej w 1933 r,, staje sie na tamach
»Zaczynu”, w nr 19 tego pisma, przedmiotem
krytyki niemniej surowej:

,»Obserwujemy jak Komisja Motoryza-
cyjna zbiera sie w najlepszym razie raz
w tygodniu na pare godzin. Obserwujemy,
jak zabrania Komisji sg odktadane z po-
wodu trudnosci dopasowania terminu po-
siedzenn do wolnego czasu, jakim dyspo-
nujg cztonkowie Komisji. Obserwujemy, jak
nikt nie chce powiedzie¢: ,nalatem wody
do szklanki", ale, jak kazdy mowi: ,Ko-
misja nalata wody do szklanki". Nikogo
nie wzrusza nasza nedza motoryzacyjna.
Nie przemawia do naszej wyobrazni ta oko-
liczno$¢, ze sasiedzi z czynnika motory-
zacji uczynili u siebie potege".

A potem:

»~Prace Komisji Motoryzacyjnej odby-
waly sie... w ciezkich warunkach, gtéwnie
z powodu hamujacych wpltywow, maja-
cych swoje zrédto w dziejach pierwszego
okresu motoryzacji, i wskutek niedoce-
niania przez Komisje czynnika wiedzy fa-
chowej".
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»-W drugim okresie dziejow naszej
motoryzacji czas jest marnowany, jak byt
marnowany w okresie pierwszym".

Dzieje sie tak w pierwszym rzedzie dlatego,
poniewaz prace Komisji Motoryzacyjnej nie sg
ozywione czynnikiem odpowiedzialnosci indy-
widualnej:

,»,Czynnnik odpowiedzialnosci personal-
nej, ktory jest czynnikiem dominujgcym...
przekreslony zostat w problemie motory-
zacji... na rzecz odpowiedzialnosci Kkole-
gialnej, a wiec zadnej...".

Pismo ,,Zaczyn" wysuwa dalej pod adresem
Komisji  Motoryzacyjnej nastepujace zarzuty
bardziej szczegotowe:

1) Efekt Komisji w stosunku do czasu, ktory
uptynat, — rzeczywistej potrzeby, wymogow ju-
tra, wreszcie w stosunku do wynikdw, jakie
w tym samym czasie osiggneli sasiedzi, — jest
znikomy.

2) Postgpiono bfednie, odrzucajac druga ofer-
te firmy Citroen (1934 r.) w sprawie urucho-
mienia w Polsce fabryki samochodéw tej firmy.

3) Btedem bylo niezatatwienie sprawy uru-
chomienia przez przemyst prywatny krajowej
fabrykacji podwozi typu Saurer — a tym samym
pogodzenie sie z faktem, ze P. Z. Inz., zamiast
produkowaC samodzielnie, uprawiajg import za-
granicznych podwozi typu Saurer, podajac je za
produkt wiasny.

4) Nie nalezato udzielic w czerwcu 1936 r.
firmie Lilpop koncesji na produkcje samocho-
déw na podstawie umowy z 13 maja 1936 r,, za-
wartej przez te firme z ,,General Motors".

W sprawie oferty firmy Citroen czytamy
w ,,Zaczynie":

,Citroen... zobowigzywat sie prowadzi¢
calg fabrykacje i sprzedaz za pienigdze
wiasne i na wiasne ryzyko, uruchomié¢ fa-
bryke samochodéw osobowych i wozow
ciezarowych w miejscowosci, ktorg rzad
polski mu wskaze, i zatrudnia¢ przy fa-
brykacji sity wylgcznie krajowe, z wy-
jatkiem instruktoréw technicznych w cza-
sie przejSciowym... rozpoczaC prace... od
fabrykacji, dajagc woz w 50% polski przy
rocznej sprzedazy 1000 wozdw, w 65%
polski, przy rocznej sprzedazy 2000 wo-
zOw i w catosci polski przy rocznej sprze-
dazy 4000 wozéw... godzit sie zakupy-
waC ptatne po 5 latach Skrypty Diuzne
Panstwowego Funduszu Drogowego za
zt 1100, przy sprzedazy w Polsce kazde-
go samochodu lub podwozia, tzn. iz godzit
sie na pozostawienie w Polsce swoich zys-
kow, udzielajagc 5-letniego nisko oprocen-
towanego kredytu na budowe drog.

»~Powyzsza oferta, datowana dniem 2-go
sierpnia 1934 r. i zaopatrzona w podpis
Andre  Citroena, doreczona  zostata
w Warszawie przewodniczacemu Miedzy-
ministerialnej Komisji dla Spraw Motory-
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zacji Kraju. MielibySmy obecnie w troj-
kacie bezpieczenstwa, bez ponoszenia wy-
datkdw, nowoczesnie urzadzong przez na-
szych sojusznikéw fabryke samochodow
osobowych i wozdw tiezarowych... 4.

Zarzuty, podniesione w ,,Zaczynield przeciwko
koncesji, jakg po zawarciu umowy z ,Generat
Motors# otrzymata firma Lilpop — budzg pa-
re zastrzezen. Pesymizm w odniesieniu do przed-
siebiorstwa, ktore prace zaledwie rozpoczeto,
zobowiazujac sie uruchomi¢ produkcje petng do-
piero w 1941 r. — wydaje sie przedwczesnym,
zwiaszcza, ze prace wstepne, polegajace przede
wszystkim na zestrajaniu prac polskiego prze-
mystu pomocniczego z dziatalnoscig powstaja-
cej montowni, wymagajg sporeEo czasu i sg
w duzym stopnlu utrudnione brakiem ogolnego,
jasnego i niezmiennego planu motoryzacyjnego.

Planu takiego oczekiwaliSmy dotagd nadarem-
nie — co stwierdzit w dniu 4 marca b. r. jeden
z cztonkdw Komisji Motoryzacyjnej, p. Kandel,
o$wiadczajac, ze —

»Stan motoryzacji w Polsce nie odpowia-
da pod zadnym wzglerem ani potrzebom
panstwa z punktu widzenia obrony kraju,
ani jego potrzebom, jako gospodarstwa
zespolonegod.

Rzeczg zrozumia’ra}( jest zatem w catej petni,
ze w najszerszych kregach naszego spofeczen-
stwa wzrasta troska i niepok¢j o dalszy rozwdj
zagadnien motoryzacyjnych:

~ZWykty cztowiek gubi sie w domystach,
komu to wszystko jest na reke? Nie sie-
gajac  wyzyn polityki  samochodowej,
cztowiek ten wotatby poprostu, aby pfa-
cone przez niego podatki szty na cele pro-
dukcyjne w kraju, a nie byly uzywane na
zakupywanie zagranicg obiektéw, ktore
mozna wykona¢ tak samo dobrze w kra-
Judd,

W artykutach, poswieconych omawianym za-
gadnieniom, wysuwat ,Kurjer Warszawski4 kil-
kokrotnie trzy postulaty, przypomniane ostatnio
dnia 14 maja b. r.:

1) Nalezy powota¢ jednoosobowg wiadze, wy-
posazong w odpowiednig site i mozliwos$¢ pracy
ciggtej — dla opracowania i wykonania planu
motoryzacji.

2) Nalezy ustalic zasadnicza role motoryza-
cji w ogolnym planie gospodarczym i obron-
nym.

3) Nalezy ustalic zasade: pomoc techniczna
I surowce z za granicy, — natomiast produkcja
krajowa w zakresie wytworczosci samochoddw,
bedacej najwazniejszym warunkiem istotnej mo-
toryzacji.
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Szereg bardzo zajmujgcych spostrzezen i uwag
przynosi artykut B. Andrzejowskiego pt.: ,,Ta-
kie sobie szkicel, zamieszczony w ,,Czasiell z 2
czerwca b. r.

Pierwszy ustep tego artykutu, zatytutowany
,,Luksus na czterech kolach", porusza sprawe
prototypu polskiego  luksusowego samochodu,
zbudowanego po dtugotrwatych i kosztownych
prébach w P. Z. Inz.

Samochody tego typu, przeznaczone dla Kkil-
kudziesieciu  dygnitarzy panstwowych, majg
sprosta¢ trudnym i daleko posunietym wyma-
ganiom technicznym. Totez

»luksusowg Gsemke przyozdobiono catym
szeregiem skomplikowanych urzadzeni.

Prototyp ,L. S.“, zbudowany kosztem pottora
miliona ztotych, nie zdaje sie by¢ dostosowanym
do }naszych warunkéw drogowych — mimo, iz
miat —

»,rozwing¢ duzg szybko$¢ nawet na naj-
gorszych drogach.

Co wiecej, jest ten prototyp — pod wzgledem
konstrukcji — ,,ultra-zawitym stworem mecha-
nicznym#. Poza — nieusuwalng, niestety — za-
witoscig konstrukcji, stwierdzono w toku badan
liczne usterki konstrukcyjne, ktorych poprawie-
nie byloby rzeczg zbyt kosztowng.

Totez postanowiono w korcu, aby ,L. S.*“ nie
byt produkowany.

W drugim ustepie omawianego artykutu, za-
tytutowanym ,,Luksus na dwu kolach®, jest mo-
wa 0 S$piesznie wykanczanym w P. Z. Inz. —
sportowym motocyklu ,,Sokét 500“ z silnikiem
potlitrowym i gérnozaworowym.

Watpliwe jest, by motocykl tego typu, nara-
zony na predkie zuzywanie sie 1 do drog pol-
skich zupeinie nieprzystosowany, zostat zakwa-
lifikowany do uzytku stuzbowego przez wojsko-.

Wysoka cena (okoto 2300 zi) okaze sie do-
stepng tylko dla nielicznych sportowcow. Pro-
dukcja ,,Sokota 500“ nie sprawia wrazenia ra-
cjonalnej.

Ustep trzeci pt. ,,Bok temu" omawia fakt
aresztowania szeregu urzednikow Ministerstwa
Komunikacji, wséréd nich sekretarza Komisji
Motoryzacyjnej. Wyjasnienn i dalszych wiesci
0 tej sprawie brak dotad.

W nastepnym ustepie pt. ,,Dwiescie milionow"
znajdujemy zajmujacy cytat z artykulu p. H.
Strumph-Wojtkiewicza w ,,Touring‘u*:

»Wedlug ogolnych obliczen, doprowa-
dzanie do potanienia istniejgcej wytworni
samochodéw (tj. P. Z. Inz.) oraz jej uru-
chomienie pochtoneto w sumie 200 milio-
now ztotych. Za taka imponujacg sume
mozna byto postawi¢ 10 dostownie dzie-
sie¢ podobnych lub wiekszych fabryk,
produkujgcych catkowicie polskie samo-
chody roznych typowi,
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Tytut ostatniego ustepu, bedacy wyrazem naj-
szerszej opinii publicznej, brzmi: ,,Snie 0 dy-
ktatorze motorowym".

Cale spoteczenstwo wyczekuje chwili, w kto-
rej wreszcie jednostka, znana wszystkim i od-
powiedzialna za swe czyny, opracuje program,
podpisze sie pod nim i zacznie go wykonywac.

,Gdy taki pan bedzie jechat ulicami,
kazdy z nas bedzie mogt w razie potrze-
by wytkng¢ ,,dyktatora™ palcem 1 rzec:
»ten zbudowat fabryke za dwiescie milio-
now, a fabryka wypuscita w ciggu pieciu
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lat istnienia... pie¢ tysiecy wozéw — han-
ba i wstyd. Zadamy kary!

,»,Dzi$ nikt nie jest odpowiedzialny za
losy motoryzacji, tego specjalnego resor-
tu, wymagajacego wydzielenia i autono-
micznego zarzadu".

Unikng¢ dyktatury mozna by — wedle oma-
wianego artykutu — jedynie oparciem problemu
motoryzacji o zasade liberalizmu i swobodnej
inicjatywy prywatnej — rzecz prosta, na tle
jednolitego, trwatego planu motoryzacyjnego.

Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej
Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.
Zestawita inz. Ewa PILATOWA.

Organizacja pracy baaawczej w przemysle
naftowym. J. H. Vermeulen, Journ. Inst. Petr.
Technol. 23, 179—191 (1937).

W duzym przedsiebiorstwie, ktérego poszcze-
g6lne dziaty sg bardzo czesto rozrzucone po ca-
tym Swiecie, konieczng rzecza jest posiadanie
centralnego laboratorium, z ktérego — na pod-
stawie opracowywanych technicznych i nauko-
wych probleméw — wydawanoby wskazowki
i rady dla pracy w terenie. Korzystne potoze-
nie dla takiego laboratorium bytoby w bliskosci
centréw produkcji, rafinerii i o 1le mozliwe o$rod-
kéw konsumcyjnych. Poniewaz takie potozenie
jest rzadko kiedy mozliwe, przeto za najko-
rzystniejsze uwazaC nalezy potozenie w blisko-
sci gtownej dyrekcji, z ktdrg laboratorium to
musi by¢ w cigglym kontakcie.

W swym obszernym artykule omawia autor
warunki  kontaktu laboratorium z praktyka
i Swiatem naukowym, oraz organizacje takiego
laboratorium, ktére wedlug autora mogtoby
przynosi¢ najwigksze korzysci zarowno dla swe{
firmy, jak wogole dla postepu nauki. Podzia
laboratorium na poszczeg6lne dzialy powinien
by¢ oparty na nastepujacym schemacie:

1) Podziat w zaleznosci od badanych produk-
tow, np. dziat olejowy (podzielony w dalszym
ciaggu na dziaty produktow lekkich, oleju gazo-
wego, olejow smarowych itp.), asfaltowy I ga-
zZowy.

2) Podziat w zaleznosci od przeErowadzanych
operacyj technicznych, takich jak: dystylacja,
ekstrakcja, krystalizacja, kraking, polimeryzacja,
hydrogenacja itp.

3) Podziat na podstawie stosowanych metod
laboratoryjnych na dziaty: fizyczny, koloidalny,
elektrochemiczny, organiczny, analityczny itp.

4) Podziat na gtowne dwa dziaty: ruchowy
i badawczy.

XXX

W dziatach badawczych konieczne jest, we-
dtug autora, sktadanie pisemnych raportow
z pracy i jej wynikow w odstepach tygodnio-
wych. Kontrola tych raportow daje nie tylko
wglad w tok pracy lecz wielokrotnie moze ufa-
twi¢ prace w innym dziale.

Syntetyczne paliwa otrzymane przez redukcje
tlenku wegla. C. Berthelot, Chimie et Industrie.
37, 211—223 (1937).

Produkcja syntetycznych benzyn wyniesie
w roku 1937 okoto 2 milionéw ton, z czego ok.
0,2 miln. przypada na benzyne z tlenku wegla
wedtug metody Fischera oraz 1,8 miln. ton na
produkty hydrogenacji. Trudno jest orzec, ktéra
ze stosowanych technicznie metod fabrykacji
benzyny syntetycznej jest lepsza. Metoda hy-
drogenacji jest niewatpliwie dogodniejsza w tych
wypadkach, gdy materiatami wyjSciowymi sa:
tupki bitumiczne, asfalt, pozostatos¢ ropna itd.
Dla przypomnienia podaje autor, iz hydrogena-
cja wegla lub smoty na benzyne odbywa sie pod
ci$nieniem ok. 250 atm i w temperaturze 460° C.
Proces Fischera prowadzony jest w temp. ok.
190° C przy cisnieniu nieznacznie przekraczaja-
cym jedng atmosfere. Mieszanina gazowa, skia-
dajaca sie z wodoru i CO w stosunku molarnym
2:1, uwolniona od zanieczyszczen siarkowych
przeprowadzana jest ponad katalizatorem o za-
sadzie kobaltowej i niklowej. Autor omowit Zro-
dfa i sposoby otrzymania gazéw nadajacych sie
do tej syntezy ze specjalnym uwzglednieniem
warunkéw francuskich i niemieckich. Nastepnie
poréwnat warunki fabrykacji metodg Fischera
alkoholu metylowego oraz benzyny. Dla pierw-
szego stosuje sie cisnienia 150 atm oraz temp.
400° C. W obu wypadkach gaz musi by¢ uwol-
niony od zwigzkéw siarkowych, przy czym ilo$¢
siarki w gazie oczyszczonym nie powinna prze-
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kracza¢ 0,2 g na 100 m3. Obie reakcje sg wy-
soce egzotermiczne, wymagajg zatem odpowied-
nich urzadzen dla odprowadzenia powstajgcego
ciepta, celem utrzymania temperatury na mozli-
wie najnizszym poziomie. Dlatego tez kataliza-
tor umieszczony jest w waskich rurach, zew-
netrznie chtodzonych. Zasadnicza rdznica dla
obu proceséw lezy w naturze i sposobie przy-
rzadzenia katalizatora. Dla syntezy metanolu
Patart i Audibert stosowali tlenek cynku i potg-
czenia miedziowe. Te ostatnie pozwalajg na sto-
sowanie nizszych cisnien i temperatur, wymaga-
ja jednak catkowitego uwolnienia gazu od siarki.
Stosowanie tlenku cynku jako katalizatora wy-
maga cisnien az do 400 atm i temperatur
450—500° C, co ze wzgledéw materiatowych
i ruchowych jest kosztowne. Dla unikniecia za-
truwania Kkatalizatorbw przy pomocy karbonyl-
kow zelaza, niklu lub kobaltu, musi sie stosowac
dla budowy aparatury specjalne stale, lub tez
wyktadaé aparaty wewnatrz takim metalem,
ktory nie tworzy karbonylkbw przez reakcje
z tlenkiem wegla, np. miedzia.

W dalszym ciggu omawia autor przebieg syn-
tezy benzyny ze szczegdlnym uwzglednieniem
kwestii stosowanych katalizatoréw. Zasadniczym
sktadnikiem katalizatora jest kobalt lub nikiel,
do ktoérych dodawane sg jako promotory tor,
glin, mangan pod postacig tlenkéw. Katalizatory
osadzone sg na no$nikach (np. ziemi okrzemko-
wej), ktorych porowato$¢, gestos¢ pozorna i in-
ne wiasnosci fizyczne majg bardzo duzy wptyw
na aktywno$¢ katalizatorow.

W technicznie prowadzonym procesie dopu-
szczalne sg wahania temperatury, wynoszace
5° C, a cisnienia 05 atm. Z 1 dmj katalizatora
otrzymuje si¢ w ciggu godziny | kg syntetycz-
nego metanolu, zas benzyny fischerowskiej
7—8 g. Te mate wydajnosci ptynnych weglowo-
doréw zostaty w ostatnich dwdch latach pod-
wyzszone, przez odpowiednie oczyszczanie ka-
talizatora od parafiny oraz catkowity regenera-
cje, prowadzong co 5—6 miesiecy. Produkty
powstajgce przy procesie Fischera otrzymuje sie
w nastepujgcych stosunkach: ,,Ruhrgasol” 4 g,
»,Kogasin 1“ 73 g, ,Kogasin 11" 23,3 g, parafiny
0 p. topn. 432° C 10 g, gazu poreakcyjnego za-
wierajgcego 65% wodoru i 31,3% tlenku wegla
otrzymuje sie 1000 m3 na tone ptynnych weglo-
wodorow. ,,Ruhrgasol" skiada sie z etanu, pro-
panu, butanu i czasami pentanu; posiada warto$¢
kaloryczng 23000 kal. na m3. ,,Kogasin 1“ jest to
benzyna o granicach wrzenia 47—170° C, zawie-
rajaca 36—40% weglowodoréw nienasyconych,
posiadajgca liczbe oktanowg 58. Liczba ta moze

by¢ oczywiscie podwyzszona przez dodatek
czteroetylku olowiu, przez zreformowanie,
wzglednie przez izomeryzacje. ,,Kogasin 11"

0 ciez. gat. 0,777 posiada koniec wrzenia przy
300° C i moze sie bardzo dobrze nadawac do
szybkobieznych motoréw Diesla. Przez polime-
ryzacje przy pomocy chlorku glinowego mozna
z ,Kogasin I" otrzymac bardzo dobry olej sma-
rowy o0 niskim punkcie stygniecia.
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20-to potkowa laboratoryjna kolumna rektyfi-
kacyjna. J. H. Brunn, S. D. West, Ind. Eng.
Chem. Anal. 9, 247—248 (1937).

Opisano szklang kolumne rektyfikacyjng typu
»bubble-cap” o 20-tu pokach, majacg stuzy¢ do
dystylacji w laboratorium mieszanin niskowrzga-
cych W tym celu kolumna otoczona jest ptasz-
czem izolacyjnym, ktory chtodzony jest dowol-
nie mieszaning acetonu i CO2 Na aparacie tym
mozna przeprowadzi¢ z duzg doktadnoscig rek-
tyfikacje zwigzkow, bedacych w pokojowej tem-
peraturze gazami, jak np. propanu.

Kolumna typu ,bubble-cap” dla ekstrakcji
rozpuszczalnikami. M. C. Rogers, E. W. Thiele,
Ind. Eng. Chem. 29, 529—530 (1937).

Jak wiadomo, przyjat sie w ostatnich czasach
poglad, iz ekstrakcja selektywnymi rozpuszczal-
nikami jest procesem zupetnie analogicznym do
procesu dystylacji. Z tego wzgledu autorowie
przeprowadzili probe ekstrakcji oleju przy po-
mocy chlorexu, stosujgc jako aparat ekstrakcyj-
ny kolumne typu ,bubble-cap” z trzema potka-
mi, wyprobowujac réznego typu kapki. Okaza-
to sie, 1z prowadzac ekstrakcje przeciwpragdowo
w sposob ciggly, uzyskano wyniki wskazujace
na 33%-wa sprawno$¢ kolumny w stosunku do
normalnej ekstrakcji przerywanej.  Autorowie
przypisujg ten fakt stabemu kontaktowi cieczy,
I sg zdania, iz kolumny wypetnione spetniajg du-
z0 lepiej zadanie ekstrakcji anizeli kolumna
»bubble-cap”.

Ciepto hydrowania szeregu weglowodoréow.
M. A. Dolliver, T. L. Gresham, G. B. Kistiakow-
sky, W. E. Vaughan, Amer. Chem. Soc. 59,
831—841 (1937).

Oznaczono na drodze kalorymetrycznej cie-
pta uwodarniania catego szeregu weglowodoréw,
zarbwno aromatycznych, jak tez posiadajacych
wigzania olefinowe. Wszystkie substancje byty
bardzo skrupulatnie oczyszczone dla uzyskania
doktadnych wynikéw. Wartosci ciepta zalezne
sg od budowy strukturalnej weglowodoréw i wa-
hajg sie od —27000 cal/mol dla cyklopentenu
do —78000 cal/mol dla styrenu. Uzyskane wy-
niki odnoszg sie do kompletnego zhydrowania
wszystkich podwojnych wigzan obecnych w da-
nej drobinie.

Reakcje miedzy olefinami, tlenkiem wegla
i parg wodng. D. V. Hardy, Journ. Chem. Soc.
364 (1937) U. O. P. Abs. 7. IV. 37.

Przepuszczajgc mieszanine etylenu, tlenku
wegla CO i pary wodnej ponad kwasem fosfo-
rowym, otrzymano kwas propionowy, alkohol
etylowy i produkty polimeryzacji. Przy 150 atm
w temp. 290—300° C na trzy drobiny etylenu
uwodnione do alkoholu, dwie zostajg spolimery-
zowane a jedna zamieniona na kwas. Propylen
i izobutylen przeprowadzono réwniez w 200 atm
i 200° C w ptynne produkty, zawierajace procz
weglowodorow znaczng ilos¢ kwaséw. Prawdo-
podobny przebieg tych reakcji przedstawia sie
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wedtug autorow nastepujgco: drobiny olefindw,
uaktywnione dziataniem kwasu fosforowego
(tworzac przejsciowo jego estry), taczg sie z CO,
a nastepnie z drobinami wody dla wytworzenia
drobin kwasow.

Teoria rafinacji rozpuszczalnikami. J. W.
Poole, Oil et Gas, May 6, 1937, str. 59.

Omoéwiono w krétkosci znany diagram, przed-
stawiajacy stany rownowagi dla roéznych tempe-
ratur i roznych skladéw mieszaniny czesciowo
mieszajacych sig ze sobg cieczy (np. oleju i se-
lektywnego rozpuszczalnika) i podkreslono zna-
czenie krytycznej temperatury rozpuszczalnosci.

Oznaczenie punktu anilinowego dla ciemnych
produktéw naftowych. L. Donn, Ind. Eng. Chem.
Anal. 9, 202—204 (1937).

Jak wiadomo, wyznaczenie punktu anilinowe-
go (A. P.) dla ciemnych olejow jest bardzo nie-
dokfadne ze wzgledu na trudnos¢ obserwacji
powstajacego zmetnienia. Autor opracowat me-
tode oznaczania A. P. przy pomocy pomiardw
lepkodci.  Stwierdzit mianowicie, 1z powyzej
A. P. czyli wowczas, gdy istnieje jedna jedno-
rodna faza, lepko$¢ roztworu oleju w anilinie
wzrasta wraz ze spadkiem temperatu(rjy. W mo-
mencie, gdy zaczyna wydzielac sie druga faza
(czyli w punkcie anilinowym), nastepuje odwro-
cenie przebiegu lepkosci z temperaturg, czyli
spadek wiskozy ze spadkiem temperatury. Na
wykresie uzyskuje sie zatem wyrazny wierzcho-
tek na krzywej lepkosci w temperaturze, odpo-
wiadajacej punktowi anilinowemu. Praktycznie
oznaczenie to przeprowadza sie w wiskozyme-
trze Ostwalda, zaczynajgc od temperatur wyz-
szych od przyblizonego wyptywu przy réwno-
czesnym wolnym chtodzeniu. W ten sposob
punkt anilinowy, jak to wykazuja zalgczone wy-
kresy i tabele, daje sie dla zupetnie ciemnych
produktow wyznaczy¢ z doktadnoscig 0,1—0,2° C.

Metoda  bezposredniego  oznaczania  tlenu
w zwigzkach organicznych. G. Goodloe, J. C.
Frazer, Ind. Eng. Chem. Anal. 9, 223—225 (1937).

Opisano ulepszong metode ter Meulena dla
iloSciowego oznaczania zawarto$ci tlenu w zwigz-
kach organicznych, zawierajgcych wegiel, wo-
dor, tlen, azot i siarke, przy pomocy niklowe-
go katalizatora i wodoru w 400° C. doktadnos¢
I reprodukcyjno$¢ wynikow wynosi 0,1% tlenu,
czyli jest taka sama, jak przy Oznaczeniu we-
gla w normalnej analizie elementarnej. Czas po-
trzebny do przeprowadzenia 1 analizy na opisy-
wanym aparacie wynosi ok. 50 min. Autorowie
proponujg réwnoczesnie pewne zmiany w kon-
strukcji pieca i w postepowaniu, Ktére umozliwig
oznaczanie z tg samag doktadnoscig tlenu
w zwigzkach zawierajgcych chlorowce.

Nowoczesne smarowanie tylnych osi automo-
bilowych. H. R. Wolf, 17-th Ann. Meeting Amer.
Petr. Inst. Nov. 2. 1936.

W niniejszym referacie omawia autor stoso-
wanie do smarowania dyferencjatdbw samocho-

PRZEMYSE NAFTOWY™

Str. 309

doéw smaréw, wytrzymatych na duze cisnienia
(Extreme Pressure Lubricants) ze szczeg6lnym
uwzglednieniem tzw smaréw hypoidalnych. Ze
wzgledu na specjalng kontrukcje przeniesien try-
bowych, stosowanych w niektorych nowoczes-
nych samochodach (Chevrolet), cisnienia pow-
stajace na powierzchni kot zebatych dochodzi¢
moga do 25000—28000 kg/cnr przy szybkosci
tragce] zmieniajacej sie od 0 do 600 lub wiecej
m/min. Stwierdzono, iz przy wysokoobrotowych
motorach (3—4000 obr/min.), starcie trybow
dyferencjatu, smarowanego zwyklym olejem
mineralnym, moze by¢ wywotane ciSnieniami
juz od wartosci 6000 atm, przy szybkosci po-
Slizgowej wynoszacej ok. 5 m/sek. Z powyzsze-
go wynika, iz do dyferencjatéw tzw. hypoidal-
nych musiano zastosowa¢ oleje specjalne, wy-
trzymujace tak wysokie ciSnienia w czasie pra-
cy, a zatem niedopuszczajace do zatarcia czy
tez hnawet do stopienia ze sobg powierzchni tra-
cych.

Stosowane w ostatnich latach Extreme Pressu-
re Lubricants (E. P. L.), otrzymywane przez do-
datek do olejow mineralnych pewnych skfadni-
kow, zawierajgcych np. siarke, chlor, fosfor itp.,
okazaty sie da przeniesien hypoidalnych jeszcze
nie dos¢ wytrzymate na cisnienie. Obecnie sto-
suje sie ,,smar hypoidalny"”, ktérego zasadni-
czymi aktywnymi skiadnikami sg mydta otowio-
we i siarka — a ktdrego film, badany na S. A. E.
maszynie, posiada trwato$¢ 3—5 razy wiekszg
od $rednich Olejow E. P. L. Poza wytrzymatos-
cig na cisnienie, drugg zasadniczg cecha, ktorg
powinny sie one charakteryzowaé, jest ich trwa-
to$¢. Ta ostatnia jest mniejsza dla wszystkich
E. P. L. niz dla olejéw mineralnych. | tak juz
samo magazynowanie w niskich temperaturach
moze wywotaC wydzielanie sie mydet Pb lub
siarki, a przez to zmniejszenie wartosci olejow
hypoidalnych. Ogrzewanie przez 16 godz. oleju
hypoidalnego w temp. 100—120° C zmniejsza
rowniez w znacznym stopniu  najcenniejsze
wiasnosci olejow tego’ typu. Obecnie prowadzo-
ne badania idg wasnie w tym Kkierunku, aby pod-
wyzszy¢ mozliwie jak najwiecej trwatosC ole-
jow hypoidalnych.  Odnosnie do korozyjnego
dziatania omawianych olejow, zwraca autor
uwage, iz obecne w olejach mydta otowiowe
dziatajg jako inhibitory, wstrzymujace korodo-
wanie stali przez siarke, nie wywolujg zatem
zniszczenia smarowanych powierzchni.

Rafinacja rozpuszczalnikami z punktu widze-
nia fizyki molekularnej. S. Kyropoulos, Refiner,
16, 188—192 (1937).

W dalszym ciggu swoich rozwazan na temat
polarnej budowy drobin, omawia autor pod tym
katem widzenia proces rafinacji olejow smaro-
wych selektywnymi rozpuszczalnikami. Poszcze-
golne drobiny wchodzace w skiad oleju tworza
miedzy sobg kompleksy, ktorych wielko$¢ i cha-
rakter uzaleznione sg od budowy strukturalnej
weglowodoréw. Dziatanie rozpuszczalnika pole-
ga w zasadzie na tym, ze w takich kompleksach
niepolarne drobiny zostajg zastgpione przez po-
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larne drobiny rozpuszczalnika z wytworzeniem
nowego typu komplekséw fatwo rozpuszczalnych
w warstwie rozpuszczalnikowej. Najbardziej
polarnymi zwigzkami w olejach Sg niewatpliwie
te, ktore zawierajg siarke, azot, tlen itd., i te
zostajg jako pierwsze usuniete z mieszaniny. Dla
weglowodoroéw polarno$¢, a zatem tatwos¢ two-
rzenia kompleksow z drobinami rozpuszczalnika,
zalezy w pierwszym rzedzie od asymetrii
i obecnosci wigzan nienasyconych. Drobiny we-
glowodorow parafinowych o dhugich taincuchach
nie posiadajg zdolnosci do tworzenia komplek-
sow z innymi ptynnymi weglowodorami, lecz t3-
czac sie ze sobg, tworzg skupienia fatwo Kkrysta-
lizujace.

Stosowany do rafinacji olejow propan, posia-
da jako anti-rozpuszczalnik zdolno$¢ do rozbija-
nia istniejagcych w oleju kompleksoéw, z ktorych
wypada jako osobna faza ta cze$¢, ktéra w pro-
panie jest nierozpuszczalna. W dalszym ciagu
przechodzi autor caly szereg rozpuszczalnikow
(kwasy, alkohole, zwigzki cykliczne, aminy,
estry, chlorki, ketony, ze specjalnym uwzgled-
nieniem furfurolu i chlorexu), omawiajgc ich
wiasnosci i dziatanie jedynie z punktu widzenia
fizyki molekularnej, ktéra w doskonaty sposob
wyjasnia ich wiasnosci selektywne, polegajace
w gtdwnej mierze na zdolnosci solwataciji.

Operowanie lekkimi olejami i benzyng w ra-
fineriach. L. C. Trescott, Refiner. 16, 199—201
(2937).

Podkreslono trudnosci, z jakimi spotyka sie
w duzych rafineriach na kazdym kroku, przy
operowaniu lekkimi produktami naftowymi. Jed-
ng z nich jest okreslenie ilosci otrzymywanej
i odprowadzanej do zbiornikéw frakcji, w wy-
padku (zachodzacym prawie zawsze) gdy réwno-
cze$nie z danego zbiornika odprowadza si¢ pro-
dukt dalej do cystern lub tankdw. Specjalnie
w gorgcej porze roku, gdy woda chtodzaca nie
jest dostatecznie zimna, trudno jest zaréwno
okresli¢ dokfadnie wydajnosci, jak tez unikngé
pewnych strat. W dalszym ciggu omawia autor
rodzaje stosowanych w rafineriach pomp i pod-
kre$la koniecznos¢ doboru odpowiednich rodzai
pomp do poszczegblnych produktéw. W szcze-
gblnosci zwraca uwage na korzysci uzyskiwane
ze stosowania pomp centryfugalnych, specjalnie
przy pompowaniu olejow z proszkiem lub ja-
kichkolwiek innych zawiesin.

Wiskoza uktadow ciecz — ciato state. R. N.
Straxler, H. E. Schweyer, L. R. Moffatt, Ind. Eng.
Chem. 29, 489—492 (1937).

Wiasnosci fizyczne uktadow, skiadajacych sie
z zawiesin ciat statych w cieczach, wzbudzajg
duze zainteresowanie ze wzgledu na ich roz-
powszechnienie. | tak np. interesujgce sg wia-
snosci asfaltow, zmieszanych z proszkiem mi-
neralnym, tzw. fillerem. Autorowie mierzyli
wiskoze asfaltow w 25° C z dodatkiem réznych
objetosci czterech gatunkéw proszkéw, i stwier-
dzili we wszystkich wypadkach, ze logarytm
wiskozy zmienia sie. w sposob liniowy w zalez-
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nosci od i% objetosciowego dodanego filleru.
Cuzyli:
7 =C.10Ap

gdzie tj — jest lepkoscig w poisach, F — % obj.
ciata statego, za$ L4 i C statymi, dajgcymi sie
fatwo wyznaczy¢ po uskutecznieniu dwoch po-
miaréw lepkosci dla dwoch roznych wartosci F.
W dalszym ciggu stwierdzono, iz procentowy
wzrost lepkosci jest, przy statym przyroscie
% obj. filleru, dla danego filleru statym. Dla
przyrostu objetosci filleru wynoszacego 1%,
uzyskano wiec statg charakterystyczng, nazwa-
ng indeksem stabilnosci (S. |.) a wyrazong wzo-
rem:

S. /. = 100 (10A— I,
Wartosci tej statej charakterystycznej sg, jak
stwierdzono, niezalezne od rodzaju asfaltu i sg
nastepujace

wapniak 4,5 glina 6,6
giafit 4,5 talk 71
loess 4.8 mika 9,8
kwarc 5.3 magka drzewna 16
portland cem. 5,7 azbest 21

Przyczyna, dla ktorej proszek wywotuje zmia-
ne w lepkosci mieszaniny w miare jego dodawa-
nia, zostata réwniez przez autorow zbadana. Na
podstawie szeregu pomiarow stwierdzono, ze
wiskoza mieszaniny asfaltu z proszkiem jest od-
wrotnie proporcjonalna do $redniej grubosci fil-
mu plynu, oddzielajagcego poszczegolne czastki
state (mierzone przez oznaczanie przecietnej
Srednicy pustych przestrzeni w filierze, w mi-
kronach).

Usuwanie soli z surowej ropy naftowej. E R.
Jones. Refiner. 16, 208—210 (37).

Obecne w ropie sole, a to naturalny chlorek
sodowy oraz chlorki magnezu i wapnia, powsta-
te przy traktowaniu zt0z kwasem solnym dla
zwiekszenia produkcji, musza by¢ przed dysty-
lacjg ropy usuniete ze wzgledu na ich koroduja-
ce dziatanie, objawiajace sie specjalnie w chtod-
nicach. Drugim powodem usuwania soli z ropy
jest zatykanie sie waskich przewoddéw w czasie
dystylacji, czy to samymi solami, czy tez chlor-
kiem amonowym, powstatym przez neutraliza-
cje kwasu solnego, amoniakiem, dodawanym
specjalnie w tym celu.

Usuwanie soli przez rozbijanie emulsji wprost
na kopalni nie jest bardzo praktyczne, gdyz
pierwszg manipulacjg jakiej ropa powinna pod-
legaC jest jej stabilizacja. Autor omawia meto-
dy rozbijania emulsji, z ktérych najpospolitszg
jest ogrzewanie ropy do 40° C, a nawet w wy-
padku bardzo trwatych emulsji do 90° C. Ro-
wnoczes$nie dla ufatwienia oddzielenia soli do-'
daje sie czystej wody, ktéra rozpuszcza obecng
zwykle w emulsji s6l w formie statej. Operacje
te przeprowadza sie najdogodniej w specjalnej
kolumnie, w ten sposéb, iz zawarto$¢ soli w ro-
pie zostaje zmniejszona o ok. 70%. Dzieki usu-
nieciu wiekszej ilosci soli z ropy, ilos¢ uzytego
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nastepnie przy dystylacji amoniaku do neutrali-
zacji chlorowodoru zostaje znacznie zmniej-
szona.

Usuwanie soli z surowej ropy naftowej przy
pomocy procesdow elektrycznych. G. B. Hanson,
Refiner. 16, 211—213 (1937).

Szkodliwe dziatanie soli, zawartej w ropie,
objawia sie w rafinerii pod postacig: 1) korozji,
2) tworzenia koksu przy krakingu i 3) zanie-
czyszczenia koncowych produktéw a szczegol-
nie pozostatosci. Chlorki magnezu i wapnia sg
specjalnie szkodliwe, a to ze wzgledu na tatwosc¢
hydrolizy z wytworzeniem chlowodoru, ataku-
jacego aparaty zelazne. Dziatanie BCI zostaje
spotegowane obecnoscig siarkowodoru. Siarko-
wodor atakuje zelazo, tworzac jego siarczek, ten
za$ rozpuszcza sie w kwasie solnym, tworzac
chlorek zelaza z uwolnieniem H..S. Jest to tzw.
cykl korozyjny.

Powyzsze fakty wskazujg na konlecznosc usu-
wania soli z ropy przed poddaniem jej dystyla-

WIADOMOSCI

Egzaminy na wiertaczy. W dniu 10 czerwca
br. odbyt sie w Panstwowej Szkole Wiertniczej
w Borystawiu koncowy egzamin na wiertaczy.
Komisja egzaminacyjna, przy obecnosci Delega-
ta Kuratorium Okregu Szkolnego Lwowskiego
we Lwowie inz. Stefana Frischa, Naczelnika
Okregowego Urzedu Gorniczego w Drohobyczu
inz Jana Matkowskiego, Delegatow Rady Opie-
kunczej Dyr. inz. Mieczystawa Wyszynskiego
i Kazimierza Jaroszewskiego, Dyrektora Szkoty
i inzynierow wyktadowcow, uznata za uzdolnio-
nych do sprawowania dozoru na kopalniach
nafty 23 ucznibw tej Szkoly, a mianowicie:
Z postepem bardzo dobrym 2, z postepem do-
brym 13, z postepem dostatecznym 8.

,»Polski Komitet Normalizacyjny przy Mini-
sterstwie Przemystu i Handlu podaje do wiado-
mosci wszystkich zainteresowanych, iz ukazaty
sie miedzy innymi z druku uchwalone przez ple-

narne posiedzenie Komitetu w dniach 3 grudnia
1935 r. i 9 grudnia 1936 r.
Polskie Normy.
Budownictwo.
Ogoadlne: zl

B-101 Zelbetnictwo. Rysunki konstrukcyj
zelbetowych. (2-gie wydanie uzu-
petnione) 0.50

B-175 Rusztowania drewniane przy ro-
botach budowlanych (2 arkusze) 1—

Wyroby z kamieni sztucznych:

B-305 Dachowka karpiowka. Warunki
techniczne odbioru (wydanie 3-cie,
poprawione) (2 arkusze) 1—
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cji i dalszej przerébce. Opisywana metoda od-
dzielania soli przedstawia sie w krotkosci na-
stepujaco: ropa surowa zostaje naprzod doktad-
nie zmieszana z 5—20% S$wiezej wody, nastepnie
wchodzi do wiezy, w ktérej przechodzi przez
pole elektryczne o wysokim napieciu. Oddzielo-
ny roztwor wodny odchodzi dotem, zabierajac
90—98% soli zawartej pierwotnie w ropie. Tem-
peratura, zaleznie od trwatosci emulsji, waha
sie od 50—90° C, a stosowany potencjat elek-
tryczny wynosi 33000 volt. Opisywane urzadze-
nie ciggle ma zdolno$¢ przerdbczg — liczac na
jeden aparat — ok. 300 ton na dobe. Korzysci,
jakie sie uzyskuje w rafinerii przez usuniecie
soli, sg nastepujgce: 1) polepszenie gatunku
asfaltu, 2) dluzsze okresy normalnej pracy apa-
ratow dystylacyjnych, 3) wyeliminowanie ko-
rozji i 4) oszczedno$¢ paliwa. Metoda elek-
trycznego rozbijania emulsji posiada jeszcze te
ogromng zalete, ze nadaje sie bardzo dobrze do
wszelkiego rodzaju rop, od najlzejszych do naj-
ciezszych.

BIEZACE

B-311 Ceramiczne ptyty Scienne. Wymia-
ry i warunki techniczne dostawy 0.50

B-312 Stropéwka ,,Foerstera”. Wymiary
i warunki techniczne dostawy 0.50
Drewno:
B-425 Drewno opatowe z drzew iglastych
i lisciastych (2 arkusze) 1—
Metale.
Stal:
H-201 Okreslenia ogblne. Podstawy kla-
syfikacji 0.50
H-202 Postacie stali 0.50
h-203 Stany kwalifikacyjne 0.50
H-204 Rodzaje obrdbki cieplnej (2 arku-
sze) 1—
Miedz:
Miedz (Broszura. Cena zl 2.50).
Szpitalnictwo.

Y-325 Tkaniny na bielizne i odziez szpi-
talng. Wiasciwosci techniczne tka-
nin (2 arkusze) 1—

Narzedzia chirurgiczne:
Narzedzia chirurgiczne (Broszura. Cena zl 3).

Normy powyzsze sg do nabycia w Biurze Pol-
skiego Komitetu Normalizacyjnego (Warszawa,
Rakowiecka 4).
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PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Nadmierny koszt uwodarniania wegla

Na odbytym niedawno walnym zgromadzeniu
»Imperial Chemical Industries, Ltd., udzielit pre-
zes tej instytucji, Lord Mc Gowan, szeregu wy-
jasnien w sprawie dotychczasowych wynikow
w dziale uwodarniania wegla. OS$wiadczenia
Lorda Mc Gowan'‘a, zwrocone przede wszystkim
ku zagadnieniu rentowno$ci wytwarzania paliwa
syntetycznego, byty nacechowane sporg dozg
krytycyzmu. Urzadzenia do uptynniania wegla
w Billingham —

»nie pozwolity dotad osiggnaC rezultatow,
ktéore — nawet przy  uwzglednieniu
ochrony celnej — mozna by nazwac istot-
nie zyskownymi; przy braku ochrony cel-
nej nalezatoby oczywiscie uznaé cate
przedsiebiorstwo za fiferentowne

Ocena ta zastuguje na szczeg6lng uwage nie
tylko, jako potwierdzenie znanego od dawna
pewnika o nieekonomiczno$ci dobywania benzy-
ny z wegla kamiennego, lecz réwniez jako do-
wod, ze przemyst uwodarniania wegla nie mo-
ze uksztattowac sie korzystnie nawet przy bar-
dzo znacznej — bo wynoszacej 10 £ na tonne
wytworzonej benzyny — pomocy finansowej ze
strony rzadu.

Powody, dla ktérych benzyna syntetyczna nie
moze — nawet przy daleko idacych udogodnie-
niach — wytrzymac konkurencji z importowang
benzyng zwyczajng, sg liczne. Nalezy wymienic
tu przede wszystkim wysoki koszt surowca (do
wytworzenia w1936 r. — 112000 t benzyny
syntetycznej zuzyto w I. C. I. 425000 t we-
gla), — dalej koszty, zwigzane ze stosowaniem
wodoru i z catg wogole techniczng strong prze-
biegu, — wreszcie znaczny koszt amortyzacji.
Lord Mc Gowan okreslit te trudnosci, jako
»wieksze, niz pierwotnie przypuszczano i do-
tychczas bynajmniej nie ztagodzone na tyle, by
mozna byto méwi¢ o ustalonej pracy wytwor-
czej.

Totez instytucja ,,Imperial Chemical Industries
Ltd" odrzucata dotychczas systematycznie
wszystkie projekty budowy nowych urzadzen
do wytwarzania benzyny syntetycznej, zarowno

na terenie Anglii, jak i zagranicg. Wysunieta
przez rzad australski propozycja zbudowania
urzadzen do uwodarniania wegla w New South
Wales spotkata sie z idesinteressement  ze stro-
ny I. C. I. — i zostata wycofana. Okazato sie,
ze w razie uruchomienia tych urzadzen, rzad
ponosithy zbyt wielkie ofiary; strate, powstatg
przez ubytek dochodéw celnych, oceniono na
2250000 £ rocznie — tylez musiataby zatem
\évynosié stata pomoc finansowa ze strony rzg-

u.

Analogiczne wzgledy zdajg sie oddziatywac
hamujaco na realizacje francuskich planow
w dziale wytwarzania benzyny syntetycznej.
Rzad francuski zamierzat uruchomi¢ w potudnio-
wym okregu weglowym 3 zakilady do uwodar-
niania wegla, o tacznej zdolnoSci wytworczej
300000 t benzyny rocznie. Catkowity koszt
instalacji preliminowano na 1 miliard frankdw.
Rachuby te okazaly sie jednak zawodne; na sku-
tek podrozenia wegla | Innych materiatow, kosz-
ty wytwarzania benzyny syntetycznej zwiekszy-
ty sie tak, iz rzad francuski widziat sie podob-
no zmuszonym zacie$ni¢ pierwotne swe zamie-
rzenia do budowy jednego tylko urzadzenia
0 zdolnosci wytworczej 60000 t rocznie. Nader
znamienne dla omawianych spraw jest nastepu-
jace, wypowiedziane niedawno, oSwiadczenie
francuskiego podsekretarza stanu dla Robot Pu-
blicznych:

,P0 szeregu ucigzliwych préb przeko-
naliSmy sie obecnie, ze Francja — mimo
godnych uznania i niestrudzonych wysit-
kéw, zmierzajacych ku stworzeniu wias-
nej, krajowej produkcji paliwa — nie
zdota pokry¢ ta drogg powaznej czesci
swego zapotrzebowania. Ropa surowa jest
jednym z artykutdw najpierwszej potrze-
by, ktore bedzie mozna zawsze uzyskaé
dzieki sagsiedzkim i przyjaznym stosun-
kom z innymi panstwami. Sprawa ta wy-
maga uzbieznienia poszczeg6lnych dazen
w duchu jak najbardziej spoistej wspot-
pracy Miedzynarodowej



