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Nowy Prezes
Krajowego Towarzystwa Naftowego

Dnia 17 listopada 1937 r. odbylo sie we Lwo-

wie Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Krajo-
wego Towarzystwa Naf-
towego, poprzedzone
posiedzeniem Wydzia-
tu, zwotane celem do-
konania wyboréw uzu-
petniajgcych do  Pre-
zydium  Towarzystwa,
w zwigzku ze S$miercia
$p. Prezesa Wiadysta-
wa Dlugosza.

Walnemu Zgromadze-
niu przewodniczyt Wi-
ceprezes Minister inz.
Marian Szydtowski. —
Osoba kandydata na
stanowisko Prezesa Kra-
jowego  Towarzystwa
Naftowego byta juz po-
przednio miedzy przed-
siebiorstwami | czion-
kami Towarzystwa tak
dalece uzgodniona, iz
glosowanie byto juz
tylko raczej formalno-
cig. Prezesem wybra-
ny zostalt przez akla-
macje  dotychczasowy
zastuzony  Wiceprezes
Towarzystwa, p. Ta-
deusz Chiapowski, Dy-
rektor Kopali Towa-
rzystwa Naftowego ,,Ga-
licja" w Borystawiu, ktéry w roku biezacym
obchodzit 30-letni jubileusz swej pracy na tym
stanowisku.

Nowy Prezes Krajowego Towarzystwa Nafto-
wego jest osobistoscig w przemysle naftowym
tak powszechnie znang, a zalety Jego umyshu

i charakteru tak doceniane, iz polski prze-
myst naftowy ofiarowal Mu jednogtosnie
te najwyzsza godnosc,
jaka rozporzadza, w
tej nadziei, iz nikt
lepigj od Prezesa
Chiapowskiego nie po-
trafi  wywigzaé sie z

obowiazkéw, zwiaza-
nych z tym stanowi-
skiem.

W szescdziesieciolet-
niej historii Krajowego
Towarzystwa Naftowe-
go jest Prezes Chia-
powski czwartym z rze-
du Prezesem tej orga-
nizacji: pierwszym byt
tworca przemystu naf-
towego Ignacy tukasie-
wicz, drugim August
Gorayski, znany dzia-
facz na terenie gospo-
darczym, dhugoletni po-
set na Sejm Krajowy
i cztonek lzby Panow
w Parlamencie wieden-
skim, trzecim zmarty
w roku biezagcym Sena-
tor Wiadystaw Diu-
gosz.

Po wyborze Prezesa
dokonano wyboru Wi-
ceprezesa Towarzystwa

z grupy czystych producentéw. Wybrany zo-
stat jednogtosnie znany ~przemystowiec naf-
towy p. Henryk Mikuli, wiasciciel kopalh
naftowych w Bitkowie i Borystawiu, Wice-
prezes Zwiazku Polskich Przemystowcow Naf-
towych.
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Gazowe | stale paliwa zastepczel

Nacjonalizm gospodarczy, pod znakiem ktore-
go rozwija sie obecnie zycie gospodarcze Swia-
ta, wyraza sie na odcinku zaopatrzenia w pali-
wo samochodowe krajow, nie posiadajacych
wiasnej samowystarczalnej produkcji ropy naf-
towej — w tworzeniu w nich produkcji ptyn-
nych paliw syntetycznych oraz w popieraniu
konsumcji paliw pomocniczych, jak alkohole ety-
lowy i metylowy, wzglednie wiasciwych paliw
zastepczklch wytwarzanych z wiasnych surow-
cow opatowych. Do kategorii tych ostatnich paliw
naleza paliwa gazowe i paliwa stale, przetwarza-
ne w stan gazowy bezposrednio na ‘samochodzie.

Ptynne paliwa syntetyczne, wytwarzane z su-
rowcéw opatowych, mineralnych i roslinnych,
ze wzgledu na swe wihasciwosci, zastepujg pali-
wa ptynne pochodzenia naftowego. W zwigzku
zZ tym sg one przeznaczone dla pokrycia potrzeb
pierwsze] kategorii, a w tej liczbie w pierwszym
rzedzie potrzeb zmotoryzowanych $rodkow
obrony. Koszt produkcji tych paliw jest obecnie
wyzszy od kosztu paliw ptynnych, wytwarza-
nych z ropy naftowej. Kraje, tworzgce u siebie
produkcje ptynnych paliw syntetycznych, ida
z gory na ofiare, by uniezalezni¢ si¢ tg ceng od
importu na wyPadek wojny.

Natomiast witasciwe paliwa zastepcze, a mia-
nowicie paliwa gazowe i stale, stosowanie kto-
rych zwigzane jest z reguly z pewnymi niedo-
godnosciami, przeznaczone sg dla pokrywania
potrzeb gospodarczych drugiej kategorii. Nie na-
dajg si¢ one dla napedu zmotoryzowanych srod-
kow obrony, gdyz stosowanie ich obniza na
0gol w pewnym stopniu sprawnos¢ mechaniczng
i nosnos¢ pojazdéw. Techniczne niedogodnosci
stosowania tych paliw znajdujg kompensate w
stosunkowo nizszej ich cenie oraz w poparciu
podatkowym, okazywanym przez rzady zainte-
resowanych krajow. Popieranie ich zastosowa-
nia ma na celu zmniejszenie importu paliw ptyn-
nych w czasie pokoju oraz przyzwyczajenie lud-
nosci zawczasu do ich stosowania celem cho¢
czesciowego zabezpieczenia zycia gospodarcze-
go na tylach armii w czasie wojny w paliwo sa-
mochodowe.

Obecnie paliwa te nie odgrywaja wprawdzie
wiekszej roli w bilansie paliwowym Swiata, ja-
ko paliwa samochodowe, jednakze niewatpliwie
zastosowanie ich bedzie sie stopniowo rozwi-
jac. Przy tym niektore z nich okazaty szereg za-
let, czynigcych je pierwszorzednym paliwem sa-
mochodowym, zwfaszcza w zastosowaniu do
ciezkich samochodoéw zarobkowych, jak autobu-
sy i wozy ciezarowe, krgzace w obrebie gmin
miejskich. Ze wzgledu na aktualno$¢ zagadnie-
nia paliw samochodowych w Polsce na tle ocze-

) Przedruk z
nr 8, 1937.

»Przegladu Gorniczo-Hutniczego”,

kiwanego z utesknieniem rozwoju motoryzacji
w naszym kraju, podajemy ponizej opis obecne-
go stanu stosowania paliw zastepczych na Swie-
cie, oraz warunki techniczne i ekonomiczne ich
uzycia.

WYIZREJ Na 1.

SzEMAT
SPRAWNOSCI SIL NIIZA SAMOCHODOWEGO

Pfizr NAPEDZIE POZNYM! PALIWAMI.

Paliwa te dzielg sie na grupy nastepujace:

1. Gazy stale, nie przechodzace w stan ptyn-
ny przy cisnieniu do 150 atm. dostarczane na
samochod w stanie gazowym:

a) gaz Swietlny,

b) gazy z piecow koksowych,

c) metan motorowy (Motorenmethan),

d) gaz ziemny.

2. Gazy, przechodzace w stan piynny przy
ciSnieniu do 25 atm., dostarczane na samochdd
w stanie skroplonym:

a) ciezkie gazy koksowe (Ruhrgasol),

b) butany, propan i ich mieszaniny.
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3. Paliwa stale:
a) pochodzenia
drzewny),

b) pochodzenia mineralnego (antracyt, brykie-

ty brunatno-weglowe, poélkoks).

rolinnego  (drewno, wegiel

I. Gazy stale.

. Ogodlna charakterystyka napedu
gazami statymi.

Nalezagce do tej kategorii gazy opalowe, sto-
sowane do napedu silnikow samochodowych, po-
siadajg w poréwnaniu z benzyng samochodowg
nastepujacg charakterystyke opatows:

Wartos¢
opatowa
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Benzyna samochodowa 7650 kal/ltr
Gaz Swietlny 3800 kal/m3
Gaz koksowy 4100
Metan motorowy 10 000
Gaz ziemny 9 500—10 000

Pod wzgledem wartosci opatowej 1 litr ben-

zyny odpowiada nastepujacym ilosciom tych
gazow.

Gaz Swietlny 2 m3

Gaz koksowy 1,9 m3

Metan motorowy 0,76 m3

Gaz ziemny 0,76 m3

Stosunek powyzszy jest przyblizony, gdyz ga-
zy réznego pochodzenia majg rézng wartos¢ ka-
loryczna.

Ze wzgledu na nizsza warto$¢ kaloryczng mie-
szanki wybuchowej tych gazéw z powietrzem
w poréwnaniu z benzyna, rozwijajg one mniejsza
moc silnika i dajg nizszg ilos¢ obrotdw. Na wy-
kresie Nr 1 pokazane sg orientacyjne daty spraw-
nosci silnika przy stosowaniu tych gazéw w po-
rownaniu z benzyna.

Obnizenie wydajnosci silnika moze by¢ do pe-
wnego stopnia skompensowane przez podniesie-
nie stopnia sprezania, na co zezwala wysoka
odpornos¢ tych gazéw na detonacje. Zwykle sto-
sowany jest przy napedzie gazami statymi sto-
pien sprezania 1:7, a nawet 1:9. Odpornos¢ pa-
liwa na detonacje charakteryzuje sie w pewnym
stopniu temperaturg samozaptonu paliwa. Dla
rozpatrywanych paliw temperatury samozaptonu
wahajg sie w nastepujacych granicach:

Benzyna samochodowa 425—450° C
Gaz Swietlny 580—590° C
Paliwo Pojemnosé Waga butli
ptynu w litrach w kg
Gaz Swietlny 40 45
Gaz Swietlny 53 68
Gaz koksowy 53 68
Metan motorowy 53 68

Cisnienie atm.
robocze

200
200
200
200
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Gaz koksowy 600—650° C
Metan motorowy 550—750°C
Gaz ziemny (odgazolinowany) 500—700° C

Jak wida¢, wszystkie gazy stale posiadajg
Wyzszg temperature samozaptonu niz benzyna.

Stosowanie gazow statych do napedu silnikéw
samochodowych nie wywoluje powazniejszych
trudnosci technicznych z punktu widzenia pracy
silnika, gdyz benzynowy silnik samochodowy
jest de facto silnikiem gazowym. Wigksze trud-
nosci wywotuje gospodarcza strona tego zagad-
nienia, a mianowicie sprawa regularnego i do-
godnego zaopatrywania samochodéw w paliwo
gazowe. Gazy tej kategorii, celem objetosciowe-

Przecigtna wartos¢
kaloryczna mieszanki
wybuchowej kal/m3

Granice eksplozywnosci.
Zawarto$¢ objetosciowa
W mieszance z powietrzem

1,0% do 6,0% 850—900
7.0% , 21,0% 800
6.0% , 29,0% 815
53% , 14,5% 830
50% ., 12,0% 830

go skoncentrowania energii opatowej, dostarcza-
ne sg na samochdd pod cisnieniem 200 atm. Do-
stawa gazéw w stanie sprezonym odbywa sie
albo w wymiennych stalowych butelkach, albo
tez za pomocg specjalnych ulicznych stacyj ga-
zowych, z ktorych samochod pobiera skompry-
mowany gaz do butel stalowych, wbudowanych
na stale w jego podwozie. W jednym i w dru-
gim wypadku no$no$¢ uzyteczna samochodu ob-
niza sie o martwy ciezar opakowania, tj. butel
stalowych, ktére ze wzgledu na wysoko$¢ cis-
nienia muszg by¢ bardzo mocnej budowy. Zao-
patrywanie samochodu w gaz ze stacy] gazo-
wych upraszcza tylko nieco manipulacje przez
unikniecie przenoszenia ciezkich butli.

Dawniej stosowano jako opakowanie dla ga-
z0w statych zwykte butle tlenowe pojemnosci
50 litrow ptynu, mogace pomiesci¢ przy 200 atm.
okoto 10 m3 gazu, mierzonego przy cisnieniu at-
mosferycznym. Waga takiej butli wynosi 90 kg,
co stanowi 9 kg na 1 m3 gazu. W wypadku gazu
Swietlnego waga tego opakowania wynosita 18 kg
na ilo$¢ gazu, odpowiadajacg ! litrowi benzyny.
Produkowane obecnie butle (Ameryka, Anglia,
Niemcy) ze stali specjalnej (chromomolibdeno-
wej, chromoniklowej itp.) posiadajag wage od 5
do 6 kg na | m3 zawartoSci gazu. Charaktery-
styka stosowanych w Niemczech butli stalowych
dla statych gazéw napedowych jest nastepu-

jaca:

Napetnienie Rownowartose Waga butli przy-

prébne m3 gazu lirtéw padajaca na row-
benzyny ntffr. 1 1 benz.
rasili
300 8 4 ito,0
300 10,6 53 isoio',0
300 10,6 5,6 9.4
300 10,6 14,0 5.0
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Dla zilustrowania, w jakim stopniu waga opa-
kowania gazéw statych wpltywa na zmniejszenie
uzytecznej nosnosci samochodu, przytaczamy po-
nizej zestawienie poréwnawcze wagi zbiornika
benzynowego pojemnosci 50 litrw z wagg butli
stalowych potrzebnych dla przewozenia rowno-
warto$ci opalowej takiej ilosci benzyny w po-
staci gazow statych:

Pojemnosé Waga

opakowania opakowania
Benzyna 50 Itr 12 kg
Gaz $wietlny (10 butli) 106 m3 680 ,,
Gaz koksowy (10 butli) 106 m3 680 ,,
Metan motorowy (4 butle) 42,4 m3 272 ,,

Ze wzgledu na wysoka wage opakowania nie-
mozliwym jest przesytanie tych gazéw na dtuz-
sze odlegtosci. Zrodta tych gazéw majg w kon-
sekwencji ograniczony zasieg dla celow naped-
nych o promieniu kilkudziesieciu  kilometrow.
Sytuacja ta moze sie zmieni¢ tylko wowczas,
gdy sie¢ stacyj gazowych bedzie odpowiednio
rozwinieta celem ufatwienia zaopatrywania sa-
mochodow w paliwo gazowe. Bedzie to mozli-
wym w wypadku gazu Swietlnego w krajach
0 rozwinietym gazownictwie miejskim, jak np.
w Anglii, Francji, lub Niemczech, gdzie odlegtos¢
miedzy miastami, posiadajgcymi gazownie miej-
skie, jest niewielka. Obecnie jednakze samocho-
dy 0 napedzie gazami statymi przywigzane s3
do miejsca zaopatrywania, wzglednie do miejsca
produkcji tych gaz6w i posiadajg ograniczony
zasieg ruchu. Na samochodach takich zwykle za-
chowywane sg urzadzenia do réwnolegtego na-
pedu benzyng, by w razie nagtej potrzeby moc
jecha¢ na benzynie lub na innym paliwie ptyn-
nym. W tych warunkach naped gazami statymi
znajduje zastosowanie przewaznie tylko do auto-
buséw miejskich i samochodéw ciezarowych,
kursujgcych w obrebie miejscowosci, wytwarza-
jacych te gazy i w ich najblizszej okolicy. W od-
niesieniu do prywatnych samochodéw osobo-
wych gazy state nie znalazty dotychczas zasto-
sowania.

Obecnie samochody z napedem gazami staty-
mi majg z reguty wbudowane na state w podwo-
zie 3 do 6 butli odpowiedniej pojemnosci i po-
bierajg skomprymowany gaz ze stacyj gazo-
wych.

Jednym z warunkéw sprawnej pracy napedu
gazami statymi jest zaopatrzenie samochodu w
wentyl redukcyjny dla dystrybucji gazu z butli,
regulowany z budki kierowcy, dostatecznie czu-
ty i szczelny, przystosowany do redukcji cisnie-
nia w granicach od 200 do 3—4 atm, gdyz w ta-
kich granicach waha sie ci$nienie gazu w butli
od chwili, rozpoczecia uzywania znajdujacego sie
w niej g"zu do chwili jej oprdznienia. Poza
tym potrzebne jest urzadzenie dla wytwarzania
mieszanki wybuchowej gazu z powietrzem.

Przyurozprezaniu gazow statych powstaje ob-
nizenie? temperatury. Nie jest ono grozne, gdyz
gazy te nawet przy najnizszych praktycznie osig-
galnych na samochodzie temperaturach nie ze-
stalajg sie. Ogrzewanie rozprezonego gazu
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Swietlnego, jak wykazaty badania, przeprowa-
dzone w Hannowerze, jest nawet szkodliwe,
gdyz obniza sprawnos$¢ silnika o 8% w wyniku
gorszego napetnienia cylindrow. Toz samo sto-
suje sie i do gazu koksowego. Ogrzewanie in-
nych gazow statych nie pocigga za sobg takich
konsekwencji ze wzgledu na mniejszg ich zawar-
toS§¢ w mieszance wybuchowe), w zwigzku
z czym gazy te zwykle sg nagrzewane po roz-
prezeniu za pomocg ciepta odchodzacych spalin.

Koszt przystosowania samochodu do napedu
gazami statymi wynosi w Niemczech okoto
900—1000 RM. a we Francji okoto 8—10 000 Fr fr,,
lr)aziem z kosztem wbudowanych do podwozia

utli.

Zwigkszenie stopnia sprezania silnika osigga
sie zwykle przez wstawienie dtuzszych ttokdw,
co w celach oszczednosSciowych uskutecznia si
przy remoncie silnika, gdy zachodzi koniecznosc
wymiany tlokdw.

Zalety napedu gazami statymi sg nastepujace:

a) tatwy rozruch silnika przy wszelkich wa-
runkach atmosferycznych,

b) unikniecie zakoksowania cylindréw,

c) zmniejszenie zuzycia olejdbw samochodo-
wych i unikniecie ich rozcienczenia,

d) mniejsza zawartos$¢ tlenku wegla (CO) w
spalinach.

Wady napedu tymi gazami poza przytoczo-
nymi wyzej trudnosciami w zaopatrywaniu sg
nastepujace:

a) obnizenie sprawnosci technicznej silnika,

b) niemozliwos¢ rozwiniecia petnej szybkosci

i petnej mocy silnika,
¢) wysoki ciezar martwy opakowania paliwa.

Konczac na tym ogdlng charakterystyke na-
pedu gazami statymi, przejdziemy do opisu po-
szczegOlnych gatunkéw tych gazow.

Gaz Swietlny.

Gaz miejski nazywamy w niniejszym artykule
gazem Swietinym. Wedtug niemieckiej nomen-
klatury gaz miejski jest gazem znormalizowa-
nym, w sklad ktérego wchodzi okreslona ilos¢
gazu weglowego i gazu wodnego, gazem Swietl-
nym za$ nazywane sg hieznormalizowane gazy
weglowe. Gazy takie przewazajg w naszych ga-
zowniach.

Gaz Swietlny jest jedynym gazem statym, kto-
ry znalazt stosunkowo szersze zastosowanie do
napedu samochodow, a to dzieki rozpowszech-
nieniu produkcji tego gazu w krajach, nie posia-
dajacych wiasnej produkcji ropnej. W Niem-
czech i we Wioszech rzady popierajg stosowanie
gazu Swietlnego do napedu, stosujac dla zaopa-
trzonych w taki naped samochodow ulgi podat-
kowe. W Niemczech ulga podatkowa od wagi
samochodu z napedem gazowym (gazy stale,
gazy skroplone i gazy generatorowe) WwWynosi
50%, co stanowi przecietnie kilkaset marek rocz-
nie na jeden samochdd. W Anglii i we Francji
prowadzona jest propaganda stosowania do na-
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pedu gazu miejskiego, jako produktu rodzimego,
wytwarzanego w duzych ilosciach z wiasnych
surowcow. We Francji (Paryz) i w Anglii sto-
sowany jest czesto kombinowany naped benzy-
ng i gazem celem podniesienia sprawnosci sil-
nika.

Préby poréwnawcze napedu czystg benzyna,
czystym gazem Swietinym oraz napedu kombi-
nowanego, przeprowadzone przez gazownie miej-
skg w Birmingham z wozem cigzarowym, zao-
patrzonym w 6-cio cylindrowy silnik ,,Regent”,
daty wyniki nastepujace:

Paliwo Maksymalna Maksymalna
ilos¢ rozwin, moc
obr/min.
Benzyna 2313 11,20
Benzyna + gaz 2 103 8,95
Benzyna + gaz 1897 7,65
Gaz 1916 7,40

Wyniki tych badan potwierdzajg przytoczone
wyzej zalety i wady paliwa gazowego. Znacznie
lepsze od wynikéw napedu czystym gazem sg
wyniki stosowania napedu kombinowanego.

Jak byto wspomniane wyzej, zaopatrzenie sa-
mochodow w gaz Swietlny odbywa sie za po-
mocg stacyj gazowych. Gtowng czescig sklado-
wa takich stacyj Jest kompresor. Wydajnos¢
kompresora wynosi zwykle 100 m7godz. ssane-
go gazu. Koszt budowy takiej stacji przy nape-
dzie silnikiem elektrycznym wynosi w Niem-
czech okoto RM 17000, a przy napedzie silni-
kiem gazowym okoto RM 23000. Pelnienie ga-
zem pojemnikéw jednego samochodu na takiej
stacji trwa 30 do 40 minut. Skomprymowany gaz
przed jego wprowadzeniem do pojemnikdw sa-
mochodu musi by¢ starannie wysuszony i oczy-
szczony od zawartosci oleju, trafiajgcego don
z kompresora.

Celem rozwoju spozycia gazu S$wietlnego do
napedu rzad Reszy Niemieckiej wydat nakaz, by
samochody miast, posiadajgcych gazownie i wia-
sny tabor samochodowy, przystosowaty do na-
pedu gazowego pewien odsetek tego taboru.
Roéwniez i pewna ilos¢ prywatnych posiadaczy
samochoddw ciezarowych poszta za tym przy-
ktadem, zachecona nizszg ceng paliwa oraz zniz-
kami opodatkowania woz6w 0 napedzie gazo-
wym. W Niemczech obliczajg, ze naped gazem
Swietlnym optaca sie wowczas, gdy cena 1 m»
gazu loco samochod nie przekracza 1/3 czesci
pompowej ceny ! litra benzyny. Cena 1 mj gazu
wynosi obecnie w Niemczech przecietnie RM 0,12
za | ms, a | litra benzyny — RM 0,39. Przy
takim stosunku cen gazu Swietlnego i benzyny
w Niemczech — naped gazowy fgcznie z premig
podatkowa daje oszczednos¢ na paliwie w wy-
sokosci 30%.

Budowa ulicznych stacyj gazowych optaca sie
tylko przy pewnym poziomie konsumcji. W Niem-
czech obliczajg, ze juz 30 samochodow, pobiera-
jacych stale gaz Swietlny do napedu, pokrywa
koszty budowy i eksploatacji takie] stacji.
W Hannowerze, gdzie kursuje 140 samochoddw
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z napedem gazem miejskim, egzystujg dwie ren-
tujgce sie stacje gazowe. Na poczgtku r. 1937
egzystowato na terenie Niemiec 47 ulicznych sta-
cyj gazowych. Dla przyspieszenia amortyzacji
stacy] gazowych niektore gazownie niemieckie,
posiadajace takie stacje, zaczely dostarczaC gaz
w butlach do mieszkan prywatnych, nie posiada-
jacych potaczenia z siecig gazociagbw, przez co
wzrosta konsumcja gazu Swietlnego na oddalo-
nych przedmieSciach i w miejscowosciach pod-
miejskich. Wedtug obliczeri niemieckich, egzy-
stujgce w Niemczech 1200 gazowni mogg do-
COo

Zuzycie paliwa Sprawnos$é

gaz ptynne paliwo termiczna w spalinach

m3/KM/godz. kg/KM/godz. (hamoc;(\)/vania) %

- 0,258 22,6 1,0
0,535 0,038 23,9 0,0
0,635 0,030 21,1 0,15
0,764 - 19,6 0,25

starczy¢ rocznie 1,5 miliarddbw m3 gazu dla sa-
mochoddéw, co zastgpitoby 0,8 miliona ton ben-
zyny.

Rowniez i we Frencji, posiadajacej 700 gazow-
ni miejskich, prowadzona jest ozywiona propa-
ganda za rozwojem spozycia gazu S$wietlnego
do napedu. We Francji jednak, posiadajgcej obec-
nie juz kilkanascie stacyj gazowych, stosowanie
gazu Swietlnego do napedu nie moze miec takie-
go znaczenia, jak dla Anglii lub Niemiec, gdyz
Francja pokrywa ponad 30% wiasnego spozycia
wegla importem.

Pomimo propagandy i ulg podatkowych roz-
woj napedu gazem Swietlnym idzie w Niemczech
opornie. Obecnie zaledwie 2—3 000 samochodéw
w Niemczech posiada naped gazem Swietlnym.
Sg to przy tym gtéwnie autobusy i miejskie sa-
mochody ciezarowe. U nas gaz Swietlny nie mo-
ze odegra¢ wiekszej roli jako paliwo do napedu
samochodéw, ze wzgledu na slaby rozwdj ga-
zownictwa miejskiego.

Poza gazem Swietlnym — w niektérych mia-
stach niemieckich — zastosowano do napedu sa-
mochoddw réwniez gazy gnilne, gromadzace sie
w miejskich stacjach oczyszczania Sciekdéw (tzw.
Faul albo Klargas). Gazy te zawierajg zwykle
do 30% CO?, ktory zreszta moze by¢ z nich
fatwo wyadzielony, po czym wartos¢ kaloryczna
oczyszczonych gazow gnilnych wynosi okoto
8500 kal/m3.

Gaz koksowy.

Gaz koksowy, wytwarzany w piecach kokso-
wych przy produkcji koksu, ze wzgledu na swa
warto$¢ kaloryczng zblizony jest pod wzgle-
dem wartosci napedowej do gazu Swietlnego.
Wobec terytorialnego rozmieszczenia wytworni
koksu, gaz ten moze odegraC tylko ograniczong
role w bilansie zaopatrzenia samochodow w pa-
liwo. W krajach, posiadajgcych rozwiniety prze-
myst produkcji koksu, gaz koksowy przedstawia
sobg pewng rezerwe opatowg o znaczeniu lo-
kalnym. C. d. n.
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Aparat do bocznego pobierania probek
skal w otworach wiertniczych!

Towarzystwo Akc. dla poszukiwan metodami
elektrycznymi  ,,Schlumberger” w Paryzuj
wprowadzito ostatnio nowy przyrzad do pobie-
rania probek z przewiercanych pokiadow. Wy-
nalazek ten taczy sie Scisle z rdzeniowaniem
elektrycznym, ktore znalazto powszechne zasto-
sowanie przy wierceniach systemem ,,Rotary"
na wszystkich polach naftowych. Metoda
Schlumbergera rdzeniowania elektrycznego data
bardzo dobre wyniki praktyczne.

Schemat aparatu Schlumbergera. 1. Blok aparatu.
2. Pociski. 3. Komory na proch strzelniczy. 4. Prze-
wody na kable elektryczne.

Dla interpretacji wykresow oporéw i poro-
watosci, w sensie zlokalizowania przewierconych
horyzontéw ropy, gazu i solanek, wymagane sg
dla kazdego terenu wzglednie ztoza, lokalne
dane empiryczne. Zarejestrowane anomalie sg
bowiem zalezne od szeregu lokalnych warunkow
ztozowych. Z tych to powoddéw wskazane jest
przy wierceniach poszukiwawczych pobieranie
mozliwie jak najwiekszej ilosci rdzeni mechanicz-
nych, posiadajac bowiem dla danego otworu pet-
ny przekroj geologiczny i ztozowy i wykonujac

*) Notatke niniejsza ogtoszono za zgoda inzynieréw
Tow. ,,Schlumberger”, ;pp. O. Barbey‘a i R. Josta.

2) Towarzystwo to jest zastgpione na terenie Pol-
ski przez S. A. ,,Pionier".

nastepnie w tym otworze rdzeniowanie elek-
tryczne, otrzymuje sie podstawe do trafnej in-
terpretacji dla dalszych wiercen, wy-
konanych na obszarze tego same-
go ztoza, juz bez potrzeby pobierania rdzeni.

Cylindryczny pocisk zawierajacy —probkg —warstw
tortoriskich z wiercenia ,,Mazur" w Kdnigsau-
Rownem.

Ciagle jednakze rdzeniowanie mechaniczne
przy wierceniach poszukiwawczych natrafia na
znaczne trudnosci techniczne, obniza postep wier-
cenia i zwieksza znacznie Kkoszty.

Z motywoOw zatem gospodarczych i technicz-
nych nalezy dazy¢ do zredukowania do mini-
mum rdzeniowan mechanicznych.

Opisany ponizej aparat ma wiasnie na celu
czesciowe zastgpienie rdzeniowania podczas
wiercenia, przez boczne pobieranie prdébek skat,
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ktore to operacje wykonuje sie juz po odwier-
ceniu otworu i po wykonaniu pomiaru elektrycz-
nego, a zatem w Scile okreslonych, najbardziej
interesujgcych punktach otworu.

Przyrzad Schlumbergera skfada sie ze stalo-
wego cylindra, w ktérym umieszczone sg poci-
ski do pobierania materialu ze S$cian otworu.
Aparat jest zapuszczony do otworu wiertnicze-
go na tym samym kablu, ktérego uzywa sie do
pomiaréw elektrycznych. Pozwala to na precy-
zyjne ustawienie aparatu w tych giebokosciach,
w ktérych poprzednio wykonany pomiar elek-
tryczny wykazat anomalie oporéw i porowa-
tosci. Dziatanie aparatu polega na whbijaniu,
w $ciane otworu, cylindrycznego pocisku, wy-
rzuconego eksplozjg prochu strzelniczego. Po-
cisk ten, potgczony z blokiem aparatu miekkim
ale bardzo wytrzymatym drutem, wynosi cylin-
dryczng probke skaty o przekroju 23 m/m i dhu-
gosci 40 m/m. Uzyskany tg drogg materiat jest
zupetnie wystarczalny dla okreslenia petrogra-
ficznego skaty, a co najwazniejsze dla skonsta-
towania jej zawartosci.

Precyzyjne dziatanie aparatu jest uzaleznione
od dobrego uszczelnienia pocisku i komory
z prochem.

Dziatanie opisanego aparatu poddane zostato
probom, wykonanym w otworach S. A. ,Pio-
nier", ,Hucut' Nr 1 w Wierzbowcu i , Mazur"

Inz Tadeusz WEIFELD

todz
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Nr 1 w Konigsau-Réwnem. Szczegdlnie proby
prowadzone na tym ostatnim otworze byty
miarodajne, ze wzgledu na 100% rdzeniowa-
nie mechaniczne i mozliwos¢ poréwnania rdzeni
z probkami wydobytymi przy pomocy aparatu
Schlumbergera. W niezarurowanej czesci otwo-
ru ,Mazur" w Konigsau, w gtebokosci 580 do
633 m, wykonano najpierw rdzeniowanie elek-
tryczne. Nastepnie, po wyciaggnieciu z otworu
aparatu elektrycznego, zawieszono na kablu apa-
rat do pobierania rdzeni, na ktérym byty umie-
szczone trzy pociski.

Pierwszy strzat oddano w gtebokosci 596 m,
nastepny za$ w gtebokosci 590 i 583 m.

Po wyciggnieciu aparatu z otworu okazato
sie, ze dwa pociski byly wypetnione szarym
piaszczystym item tortonskim, identycznym
z materiatem uzyskanym przy rdzeniowaniu
mechanicznym. Trzeci pocisk wskutek wa-
dliwego uszczelnienia  zanieczyszczony byt
ptuczka.

Cala czynnos$¢ pobrania rdzeni w 3 punktach
do gtebokosci 1000 m trwa normalnie, zaleznie
od napedu bebna z kablem, do dwoch godzin.
Koszt tego zabiegu technicznego jest niewielki.
W razie zatem negatywnego wyniku powtdrze-
nie operacji, wzglednie zageszczenie punktow,
nie przedstawia trudnosci technicznych ani fi-
nansowych.

Planowanie stacji benzynowych

Dokoriczenie.

Stosowanie powietrza z kompresora do po-
wiekszenia cisnienia wody nie prowadzi do celu
ze wzgledu na rozrywanie strumienia wody przez
dodatek powietrza i co za tym idzie, do zmniej-
szenia sity mycia strumienia wodnego.

Przez okres$lenie ,,maszyna do mycia" rozu-
miemy pompe czy to tlokowa, czy turbinowa,
ktorg albo dotgcza sie do systemu wodociago-
wego, — przy czym nalezy wigczy¢ zbiornik po-
Sredni pomiedzy pompe a wodocligg, — albo do
istniejgcej studni, przy czym nie nalezy przekra-
cza¢ 6—8 metrow rdznicy poziomu.

Kazda taka pompa powinna posiada¢ filtry do
jak najdoktadniejszego oczyszczenia wody z za-
nieczyszczeri mechanicznych. Koricéwka wzgled-
nie tak zwany pistolet, powinien by¢ nastawial-
ny w granicach od najsilniejszego strumienia
0 petnym cisnieniu, uzywanego do odbijania bto-
ta z podwozia, az do najsubtelniejszego pytu
wodnego, stuzacego do zmywania karoserii. Po-
zadang jest rzecza, aby pompa miata co najmniej
dwa wyloty do zalaczenia dwoch wezdw.

Przy tej sposobnosci nalezy zauwazy¢, iz my-
cie wozu powinno sie odbywa¢ zawsze przed
jego smarowaniem.

Jezeli juz méwimy o czyszczeniu wozu, to nie
nalezy zapominaC o jego wnetrzu, o polerowa-
niu karoserii itp. Do oczyszczenia wnetrza wo-
zu mozna uzyC powietrza z kompresora stacyj-
nego, zakladajac na przewdd specjalng ssawke.
Do spryskiwania karoserii ptynem do polerowa-
nia uzywa sie pistoletu, dziatajgcego réwniez
pod wptywem sprezonego powietrza, za$ do po-
lerowania — przyrzadu w ksztalcie recznej wier-
tarki elektrycznej, ktorej gtowica posiada tar-
cze obitg flanelg albo tez innym podobnym ma-
teriatem.

Nastepna praca, nalezaca do zakresu prac kon-
serwacyjnych, wykonywanych na stacjach ob-
stugi — to smarowanie wozu, a wiec podwozia,
tj. kot, systemu sterowniczego, resorow i ich za-
wieszen, organdw przesytu sity, a wiec skrzynki
biegdw i dyferencjatu, wreszcie zmiana napet-
nienia olejowego silnika wraz z oczyszczeniem
karteru ze starego oleju i zanieczyszczen pow-
statych w czasie pracy silnika.

Mechaniczne  przeprowadzenie smarowania
podwozia pod cisnieniem powietrza — w odr6z-
nieniu od recznego, tzn. przy uzyciu cisnienia
Sruby smarownicy, pokrecanej recznie — daje
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jako efekt sprawniejsze wykonanie czynnosci
smarowniczych i gwarancje, ze smar dotrze pod
tym wysokim ciSnieniem, jakie sie stosuje, do
wszystkich miejsc, usuwajgc stary smar i zanie-
czyszczenia.

Racjonalizacje operacji smarniczych utrud-
nia fakt stosowania do smarowania podwozia Kil-
ku smardw, a to innego smaru do kierownicy,
innego do smarowania recznych ,tekalamitek”,
innego do kot itd. Na skutek tego aparaty smar-
nicze musza mie¢ albo kilka zbiorniczkéw na
wszystkie stosowane typy smardw, albo aparat
taki musi mie¢ matg pojemnos¢ i by¢ do kazdej
operacji napetniony specjalnym smarem, w ilo-
§ci wystarczajgcej na jednorazowe przesmaro-
wanie wozu czy tylko pewnych jego czesci.
Dalszej komplikacji ulega ta sprawa na skutek
stosowania smarow o0 roznej konsystencji, od
gestych i statych, az do olejow ptynnych.

Urzadzenie do mechanicznego smarowania na
stacji obstugi sktada sie zasadniczo z kompre-
sora, dajgcego sprezone powietrze, a wiec Sile,
z przewoddw o0 wysokiej wytrzymatosci cisnie-
niowej, zbiornika wzglednie paru zbiornikéw na
smary, lub pistoletow ze zbiorniczkami, ktorych
pojemnosC wystarcza na jednorazowe przesma-
rowanie wozu, oraz seril koncowek, ktorymi
mozna obstuzyé prawie kazdy typ wozu.

Przy ustaleniu urzadzen smarniczych nalezy
przede wszystkim zastanowi¢ sie, czy instalacja
ma stuzy¢ dla kilku gatunkéw smarow od sta-
fego do ptynnego. Jezeli tak, to najracjonalniej
bedzie wyposazyC stacje obstugi w parg pisto-
letbw ze zbiorniczkami, kazdy na inny rodzaj
smaru wzglednie oleju. Tego rodzaju komplet
smarniczy wraz z koncéwkami pokazuje rys. 19.
Innym rozwigzaniem jest ustawienie paru wiek-
szych zbiornikdw na 2 czy 3 typy smaréw pod-
woziowych, ktére musza by¢ jednak tak dobra-
ne, by nimi zaspokoi¢ wymagania smarnicze ca-
tosci wozu.

Cisnienie robocze, ktére jest potrzebne do me-
chanicznego smarowania wozu, wynosi od 300
do 800, a nawet i 1000 atm., i zalezy od systemu
instalacji. Uzyskuje sie je przez transformowa-
nie cisnienia roboczego kompresora, przy czym
przemiana ta odbywa sie w pistolecie. Tak wy-
sokie cisnienie jest wskazane ze wzgledu na po-
trzebe przepychania przewodow, nieraz o bardzo
matym przeswicie, i oczyszczenia ich z zaschie-
go czy skrzeptego smaru i zanieczyszczen.

Kazde urzadzenie smarnicze powinno by¢ za-
opatrzone jeszcze w pistolet specjalny, stuzacy
do spryskiwania podwozia $rodkami przeciw-
rdzewnymi. Ten sam pistolet mozna wykorzy-
sta¢ do wttaczania oleju grafitowanego, czy temu
podobnych $rodkéw smarniczych, pomiedzy pio-
ra resorOw. Ten pistolet moze tez stuzyc, jak
to juz poprzednio wskazalisSmy, do spryskiwa-
nia karoserii. Naped tych pistoletow odbywa sie
rowniez sprezonym powietrzem.

Stacje benzynowe, nie posiadajace kompreso-
row, mozna zaopatrzy¢ w urzadzenia smarnicze
pét-mechaniczne, uruchamiane recznie wzglednie
noznie, co jest praktyczniejsze ze wzgledu na
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to, iz rece pozostajg wolne do umocowywania
koncowek. | przy tych systemach uzyskujemy
ciSnienia w granicach od 350—1000 atm. Na ogol
urzadzenia te sg jednak drozsze niz pistolety,
faczone z kompresorem. Druga serig urzgdzen
zaliczonych réwniez do kategorli urzadzern sma-
rowniczych, stanowig aparaty do mechaniczne-
go czyszczenia karteru, obudowy skrzynki bie-
gow i dyferencjatu ze starego oleju, szlamu i za-
nieczyszczen.

Rys. 19. Pistolet smarowniczy wraz z kompletem
koncoéwek i potaczen.

Jak wiadomo, kazda fabryka samochodéw wy-
daje dla swych woz6w przepisy obstugi, ktérych
Sciste stosowanie gwarantuje minimalne zuzy-
cie. W pierwszej linii mamy tu na mysli wia-
Sciwg co do terminu wymiane oleju w silniku,
skrzynce biegow i dyferencjale. Oleje te, w cza-
sie pracy obliczone nieraz na wiele tysiecy kilo-
metrow, zuzywaja sie i zanieczyszczajg, tworza
szlam powstaty z oleju, skondensowanej wody
i kurzu. Po spuszczeniu zuzytego oleju pozosta-
je w Kkarterach, oprécz pewnych ilosci starego
oleju, takze i cze$¢ wspomnianych powyzej za-
nieczyszczen, umniejszajac z gory wartos¢ smar-
niczag $wiezo napetnionego oleju.

Racjonalna obstuga smarnicza wymaga do-
ktadnego oczyszczenia wnetrza silnika, skrzyn-
ki biegow i dyferencjatu, przed wlaniem S$wie-
zego oleju czy smaru.

Te czynno$ci wykonujg celowo, szybko i do-
ktadnie specjalne urzadzenia do mycia, przy
czym operacja ta polega na przepychaniu pod
cisnieniem przez system smarniczy silnika pew-
nej ilosci oleju ptoéczkowego.

Jeden z takich aparatow przepycha przez obieg
smarniczy na minute okoto 28 litrdw oleju ptocz-
kowego, ktéry sptywa z karteru do wanienki,
podstawionej pod otwor wylewowy, a stamtad
zasysa go pompa aparatu przez podwdjne filtry
i obiegiem okreznym podaje z powrotem do
silnika. To samo urzgdzenie stuzy do przemy-
wania skrzynki biegéw i dyferencjatow, tylko,
ze wzgledu na inny charakter oleju czy smaru
ptynnego, stuzgcego do smarowania tych cze-
scl wozu, wigcza sie oddzielny filtr. Naped te-
go aparatu, wzglednie jego pompy, odbywa sie
elektrycznie.
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Inny typ urzadzenia do mycia silnika dziata
przy silniku bedacym w ruchu, a wiec daje gwa-
rancje, ze olej ploczkowy dotrze wszedzie tam,
gdzie dociera olej smarowy i wymyje osadzone
zanieczyszczenia. Aparat tego rodzaju posiada
urzadzenie stuzace do utrzymywania statego po-
ziomu oleju ptéczkowego w silniku, celem nie-
dopuszczenia z jednej strony do przeoliwienia
silnika, a z drugiej do zatarcia silnika, bedacego
w ruchu (ze wzgledu na matg smarno$¢ oleju
ptoéczkowego) jak 1 urzadzenia do kontroli, czy
caly olej ptoczkowy sptynat z silnika. Potgcze-
nie z silnikiem odbywa sie w ten sposob, ze waz
doprowadzajacy taczy sie z otworem wlewo-
wym lub oddechowym karteru, za$ odprowadza-
jacy z odptywem silnika lub wanienka, podsta-
wiong pod spod silnika. | przy tym systemie na-
ped pompy jest elektryczny.

Poza tym istniejg jeszcze aparaty, dzialajace
pod wptywem cisnienia powietrza, a wiec jeszcze
Jjedna mozliwos$¢ zastosowania powietrza z kom-
presora stacji obstugi. Aparaty te jednak nie po-
siadajg obiegowego krazenia oleju ptoczkowego,
lecz olej pod cisnieniem powietrza zostaje roz-
pylony po $cianach przy pomocy specjalnych
dysz o wielu otworach, wprowadzonych do wne-
trza karteru i sptywa do wanny.

Przegladajgc powyzej opisany szereg czynno-
éci, wykonywanych przy pomocy sprezonego
powietrza, dochodzimy do stwierdzenia, iz sta-
cja obstugi musi mie¢ staty zapas sprezonego po-
wietrza dla uruchomienia podno$nicy, smarowa-
nia, spryskiwania, pompowania opon itp. Na sta-
cjach obstugi, gdzie dla powietrza sprezonego
istnieje tyle mozliwosci zastosowania, ustawia sie
agregat kompresorowy automatyczny, ze zbior-
nikiem na powietrze. Agregat taki wiacza sie
samoczynnie przy okreslonym spadku cisnienia,
jako tez wylgcza rowniez samoczynnie przy
osiggnieciu  pewnego cis$nienia maksymalnego.
Agregaty te posiadajg przewaznie kompresory
dwustopniowe dajace w porownaniu z kompre-
sorem Jednostopniowym lepszy efekt pracy oraz
obsolutnie zimne i niezaolejone powietrze.

Wyposazenie stacji obstugi powinno obejmo-
waé¢ mozliwos¢ poboru wody i powietrza. Zazna-
czy¢ musimy, ze na zachodzie prawie kazda sta-
cja benzynowa posiada te mozliwosci. Na stacji
obstugi, posiadajacej kompresor i wodocigg, spra-
wa ta nie nastrecza zadnych trudnosci. Oddawa-
nie powietrza dla pompowania opon i wody do
chtodnic powinno sie zawsze odbywac przy po-
mocy specjalnego przewodu, poprowadzonego
od kompresora dla powietrza | od wodociggu
czy pompy dla wody, na miejsce poboru paliwa
przez samochdd, a wiec tam, gdzie sg ustawio-

Eompy benzynowe. W tym celu stawia sie
obo pompy benzynowej kolumne powietrzno-
wodng, potaczong z jednej strony ze zbiorni-
kiem powietrza, a z drugiej z wodociggiem. Prze-
wod dla powietrza jest elastyczny 1 wyprowa-
dzony wysoko w gore, a to celem umozliwie-
nia przerzucenia go przez woz na drugg strone
dla obstugi két, lezacych po przeciwnej stronie.
Obraz takiej kolumny podaje rys. 20.
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Kolumna taka powinna mie¢ manometr i tego
rodzaju urzadzenie kurkéw powietrznych, aby —
przy ich odpowiednim ustawieniu — mozna byto
na manometrze odczytac, cisnienie w oponie i od-
pusci¢ ewentualnie stwierdzong nadwyzke cis-
nienia.

Stacje nie posiad f(azce kompresora mozna za-
opatrzy¢ w maty kompresor przewozny czy
przenosny (rys. 21), przy czym kompresor taki,
napedzany elektrycznie, powinien dawaé ciénie-
nie co najmniej okoto 12 atm, przy wydajnosci
okoto 75 litrow powietrza minute, a to
celem umozliwienia pompowa-

nia opon wozéw  ciezaro-
wych, posiadajacych wysokie
cisnienie.

Tego rodzaju urzadzenia na-
dajg si¢ pierwszorzednie dla
stacji benzynowych o ruchu
przelotowym, gdzie oprocz
powietrza powinna by¢ jeszcze

urzagdzona mozliwo$¢  pobo-
ru wody dla dopetnienia
chtodnic.

Urzgdzenie stacji obstugi w
rozmiarach przez nas opisa-
nych, stanowi, jak na nasze
stosunki  motoryzacyjne, bar-
dzo duzg sume inwestycyjna.

Koszt zakupu stacji kompreso-
rowej, podnosnicy mechanicz-
nej, aparatbw do smarowania
i wymiany oleju w silniku oraz
pompy do mycia wozéw wraz
z catym dodatkowym wypo-
sazeniem, wynosi, wedle dzi-
siejszych cen rynkowych, mniej
wiecej 8000 ztotych, jednako
woz bez montazu i tym po-
dobnych wydatkow, czyli apro-
ksymatywny koszt urzadzenia
kompletnej stacji obstugi wy- Rys 20, Kolumna
niesie okoto 10 000 ztotych. dla poboru sprezo-

Czy wydatek taki jest uspra- nego powietrza
wiedliwiony i czy moze sie on i wody.
kalkulowac?

Uwazamy, ze tego rodzaju inwestycja moze
by¢ usprawiedliwiona, jesli przyczynia sie do
zwiekszenia sprzedazy produktow, a przede
wszystkim olejéw i smarow. Urzadzenia stacji
obstugi sg niejako magnesem, przyciggajacym na
stacje obstugi nowa klientele, przy czym czes$¢
inwestycji zwraca si¢ firmie w formie pobiera-
nia opfaty za niektore czynnosci, wykonywane
na stacji obstugi. Bezptatnie powinno S|§ odda-
wac na stacjach obstugi tylko powietrze do pom-
powania opon i wode dla dopetniania chtodnic,
moze jeszcze bezptatne powinno by¢ korzysta-
nie z urzadzen do mycia, ale tylko wtedy, gdy
mycie wozu przeprowadza wiasciciel wozu
wzglednie szofer, nie zatrudniajgc przy tym per-
sonelu stacji obstugi. Wszelkie inne czynnosci,
jak smarowanie podwozia, wymiana oleju w sil-
niku, wzglednie smaru w skrzynce biegéw czy
dyferencjale, spryskanie podwozia itp. powinny
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byC ptatne, a cena danego zabiegu powinna za-
wiera¢, poza kosztem zuzytego materiatu, a wiec
oleju czy smaru i wynagrodzeniem dla obstugi
stacji, jeszcze pewien godziwy dodatek na amor-
tyzacje sprzetu. Wykonywanie powyzej wymie-
nionych czynnosci za darmo, a liczenie tylko za
zuzyty materiat, a wiec olej czy smary, stanowi
naszym zdaniem nieuczciwg konkurencje w sto-

Rys. 21. Przenosny kompresor do pompo-
wania opon.

sunku do garazy i warsztatow reperacyjnych,
zajmujacych sie réwniez konserwacjg samocho-
dow, co niejednokrotnie stanowi gtdéwng podsta-
we utrzymania danego przedsiebiorstwa, a przy
stacjach obstugi, prowadzonych przez firmy naf-
towe, jest tylko ,,dodatkiem" utatwiajagcym zbyt
produktéw naftowych.

Czesto spotykanym argumentem przeciw urzg-
dzeniu stacji obstugi jest nasz niski poziom mo-
toryzacyjny. Nie jest to jednak argument rze-
czowy, bo rozwoj urzadzen stuzacych motoryza-
cji, jakimi sg bezsprzecznie stacje obstugi, powi-
nien wyprzedza¢ rozwoj motoryzacji — gdyz ja
przyspiesza. Nie zada sie masowego urzadzania
stacji obstugi, ale bytoby rzeczg wskazang, by
»Service station" zaktadane byly w punktach
0 silnym ruchu samochodowym.

Wihasnie w dzisiejszej sytuacji firma, ktéra
pierwsza urzadzi stacje obstugi w wiekszych
miastach, pozyska dla siebie gros klienteli sa-
mochodowej 1 kazda inna firma, dziatajgca
z opOznieniem, a wiec czekajaca dopiero na to,
zeby poprzednio juz zaistniaty wiasciwe warun-
ki dla urzadzenia stacji obstugi, bedzie musiata
juz kosztem albo lepszego, bardziej komforto-
wego urzadzenia stacji, albo wreszcie kosztem
ceny, a wiec w ostrej walce konkurencyjnej, zdo-
bywac taka ilo$¢ klienteli, by utrzymanie stacji
mogto sie kalkulowac.

Wobec tego, ze koszty urzadzenia stacji obstu-
gi s tak wysokie, nalezaloby znalez¢ jaki$
wspolny jezyk wsréd  dystrybutorow  paliwa
i olejow samochodowych, celem niedopuszczenia
do niepotrzebnego inwestowania duzych sum
tylko ze wzgledow czysto konkurencyjnych.
Przemyst naftowy w latach prosperity rozbu-

~PRZEMYSE NAFTOWY"

Zeszyt 22

dowat sie¢ stacji benzynowych na miare prze-
Wyzszajgcg znacznie nasze warunki i to powin-
no by¢ przestroga przy obecnej modernizacji i ra-
cjonalizacji sieci stacji benzynowych i obstugi.

Nie nalezy zapominaé — i to jest najpowaz-
niejszym argumentem za urzgdzeniem stacji ob-
stugi, — ze stacje benzynowe, urzgdzone jako
stacje obstugi, to najpowazniejszy dzisiaj na
Zachodzie instrument akwizycji i sprzedazy
firm naftowych. W Ameryce przechodzi przez
stacje obstugi prawie 95% paliwa samochodo-
wego, a okoto 70% sprzedazy olejéw i smardw
samochodowych. Kazda stacja obstugi to powaz-
ne zwiekszenie sprzedazy olejow i smarow,
a wiec produktow wysokowartosciowych, od-
grywajacych w bilansie sprzedaznym firm coraz
wiekszg role. Kazdy klient, korzystajacy z urza-
dzen stacji obstugi, jest ,,musowo" odbiorcg ole-
jow i smaréw samochodowych.

Na zakonczenie tego artykutu chciatbym je-
szcze poruszy¢ kwestie doboru personelu dla sta-
cji benzynowych, a specjalnie stacji obstugi. Na
»Seryice station" nie mozemy zainstalowac tego
Erzecietnego komisanta z pompy benz?/nowej,
torego cata wiedza o samochodzie polega na
tym, ze samochod musi mie¢ benzyne i olgj,
ktére on sprzedaje i na tym jego rola sie kon-
czy. Na stacji obstugi musimy mie¢ fachowca
samochodowego i to nie tyle szofera, ile raczej
mechanika samochodowego.

Koszt urzadzenia stacji obstugi jest tak duzy,
ze juz z tego wzgledu przy naszym znanym nie-
poszanowaniu cudzej wiasnosci, piecze nad ty-
mi nie tyle moze skomplikowanymi, ile raczej
bardzo czutymi urzadzeniami, musimy odda¢ w
rece, ktore gwarantujg ich nalezyty sposéb uzy-
cla i konserwacji.

Jezeli juz méwimy o obstudze stacyj benzy-
nowych 1 ,seryice station", to nalezy jeszcze
poruszy¢ sprawe wygladu zewnetrznego tych
ludzi, przy czym mamy na mysli pewne ujedno-
licenie ich wygladu, a wiec umundurowanie.
Maly koszt, bo albo ptaszcz roboczy albo
kombinezon, jaka$ odznaka firmowa na jednoli-
tej czapce (np. belgijka) i obs’ruc];a wyglada po
europejsku, a przede wszystkim klient widzi, kto
jest obstugujgcym stacje.

»Jak cie widzg, tak cie piszg" — stacja ben-
zynowa i jej obstuga to zywy szyld i reklama
firmowa, to miejsce, gdzie Kklient spotyka sie
z firmg i na podstawie wygladu zewnetrznego
urzadzen i obstugi oraz sposobu odnoszenia sie
do niego, wyrabia sobie zdanie o swym dostaw-
cy. Bardzo czesto towar pierwszej jakosci, ale
podany nieodpowiednio, wywotuje niezadowole-
nie Klienteli, a co za tym natychmiast idzie,
ucieczke do konkurencji.

Resumujac powyzsze wywody, uwazamy, Zze
w dobie obecnej, w dobie przetomu motoryzacyj-
nego, nadszedt czas, by przystapi¢ do racjonalnej
i celowej, a przede wszystkim skoordynowanej
modernizacji urzadzen dystrybucyjnych oraz, by
doprowadzi¢ oblicze stacji benzynowej i jej ob-
stugi do nalezytego wygladu.
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Sp. Wilodzimierz Brincken

Dnia 11 listopada br. zmarl w Borystawiu po
dtuzszej chorobie $p. Wiodzimierz Brincken, dtu-
goletni kierownik kopali naftowych.

Sp. Wiodzimierz br. Brincken urodzit sie w Sko-
rocicach, ziemi Kkieleckiej, dnia 11 lipca 1889 r.
Do gimnazjum uczeszczat w Kielcach, gdzie
brat zywy udzial w organizowaniu stynnego
»Strajku  szkolnego" w r. 1905, skierowanego
przeciw wiadzom rosyjskim, prowadzgcym wy-
naradawiajgcg polityke wobec polskiej mio-
dziezy.

W r. 1906 przyjezdza do Borystawia, gdzie
zostaje przyjety przez $p. Dyr. Zukowskiego na
praktyke wiertnicza do Galicyjskiego Karpackie-
go Towarzystwa Naftowego. Po ukonczeniu
Szkoty Wiertniczej w Borystawiu i zdaniu egza-
minu na kierownika kopaln, obejmuje kierownic-
two kopalni ,Lina" w Schodnicy, na ktorej pra-
cuje do r. 1913. W lecie 1913 roku powierzone
mu zostaje  Kierownictwo kopalni ,,Brawo"
w Opace, z ktorg tgczono wowczas duze na-
dzieje.

Wybuch wojny Swiatowej w r. 1914 i inwazja
rosyjska zwalniajg nieco tempo tych prac.
Sp. Brincken wraz z Anglikami inz. Nevillem
i Hamiltonem obejmuje opieke nad kopalniami
Towarzystwa Karpackiego w Borystawiu. Zna-
jac doskonale jezyk rosyjski, umiat utrzymywac
dobre stosunki z okupantami, dzieki czemu uda-
to mu sie uratowa¢ od pozaru wiele obiektow
firmowych w czasie odwrotu Rosjan w r. 1915,
ktérzy opuszczajac Zagtebie naftowe podpalili
Borystaw w kilkunastu miejscach. Za akcje te
otrzymat $p. Brincken od Prezesa Mac Garvey‘a
i Dyrekcji kopal specjalne podzigkowanie.

Po odwrocie wojsk rosyjskich powraca $p.
Brincken do Opaki, gdzie sprawuje kierownic-
two tej kopalni do r. 1924, W r. 1925 obejmuje
stanowisko kierownika kopaln Tow. Naftowego
»Premier”, a z chwilg potaczenia sie szeregu
przedsiebiorstw naftowych w Koncern ,,Malo-
polska", zamianowany zostat referentem tech-

nicznym kopaln borystawskich tego Koncernu.
W r. 1933 powraca na stanowisko kierownika
kopalr, na ktorym pozostaje juz do $mierci.

Sp. Brincken uchodzit zawsze za kierownika,
za ktérym ropa idzie", gdyz wszystkie prawie
szyby, ktore odwiercit, wykazaty duzg i trwatg
produkcje. W czasie wojny S$wiatowe], tacznie
z $p. Inz. Romanem Plenkiewiczem, nalezat do
tajnej organizacji, na ktorej czele stali we Lwo-
wie Prof. E. Romer, Dabrowski i Dubanowicz,
majacej na celu ochrone polskiego stanu posia-
dania w b. Galicji wschodniej, w przewidywa-
niu Kkleski mocarstw centralnych. W czasie in-
wazji ukrainskiej, gdy wiadze ukrainskie wy-
daty nakaz aresztowania i internowania dyre-
ktorow Chtapowskiego i $p. Mikuckiego, $pieszy
im obu z pomoca, nie baczac na niebezpieczen-
stwa, na jakie sie sam naraza, i wywozi ich
konmi na Wegry. W r. 1920, gdy nawata bol-
szewicka zblizata sie od wschodu, zgtasza sie
jako ochotnik do wojska i stuzy w 205 p. arty-
lerii polowej.

Marzeniem Jego byto usamodzielnienie sie
i stwarzanie czysto polskich warsztatbw pracy.
Nalezat do kilku nowopowstatych polskich spo-
tek naftowych oraz zaktadat spotki drzewne,
oparte na kapitatach polskich, dla eksploatacji
lasow. Nieprzewidziane trudnosci nie pozwolity
Mu jednak niestety na zrealizowanie tych pla-
nébw w catosci i doprowadzity do tego, iz $p.
Brincken utopit w roznych spotkach prawie
wszystkie swe oszczednosci, nie doczekawszy
sie oczekiwanych wynikoéw. Borykanie sie z ty-
mi trudnosciami podkopato w duzej mierze Jego
zdrowie.

Zmarty nalezat do wielu towarzystw o cha-
rakterze spotecznym, w ktérych byt czynnym
cztonkiem, rozwijajac zywa dziatalno$¢. Znany
ze swych zalet charakteru, energii, pracy
i uczynnosci pozostawit szczery zal wsrod
wszystkich, ktorzy Go znali.

Cze$¢ Jego pamieci!
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Prof. Bielski a Empirycy

Polemika, jaka wywigzata sie z powodu arty-
kutu Prof. Bielskiego o kopalniach niemieckich,
spowodowata mnie, znajacego od bardzo wielu
lat Profesora, jako tez jego dziatalno$¢ w prze-
mysle naftowym, do dorzucenia paru uwag do
poruszonego tematu.

Na sekunde nie moge dopusci¢ przypuszcze-
nia, ze Prof. Bielski zamierzat obrazi¢, a tym
mniej ponizy¢ t. zw. ,,Empirykowll wiertnictwa
naftowego, gdyz znane mu sg zastugi wielu tych
»LempirykOwl,  Przeciwnie, twierdze, ze Prof.
Bielski piszac spostrzezenia o niemieckim prze-
mysle naftowym, kierowat sie mitoscig rodzi-
mego przemystu, pragnieniem rozwoju i podnie-
sienia tegoz na wyzyny, na jakich sie ongi$ znaj-
dowal, a by¢ moze, ze jako profesor czut sie
w prawie wytkniecia naszym technikom nafto-
wym powolnosci w zaprowadzaniu ulepszen
i najnowszych wynalazkow.

Powstate nieporozumienie nalezy wykorzy-
stac, przeprowadzi¢ niejako rachunek sumienia
| postawiC pytanie, czy rzeczywiscie technika
wiertnicza i eksploatacyjna Polski podupadta
i upada dalej z powodu zbyt matej ilosci zatrud-
nionych inzynieréw, czy tez istniejg inne wzgle-
dy i powody, ktore odegraty decydujacg role
w pewnym cofnieciu si¢ naszej techniki nafto-
wej z przodujacego ongis stanowiska.

Spotykamy sie czesto ze zdaniem, ze Polacy
lepiej pracujg na obczyznie i dla obcych niz
u siebie i dla siebie. Znanym faktem jest, ze za-
graniczny przemyst naftowy rozporzadza wiek-
szymi kapitatami, totez i technik kopalniany ma
wieksze mozliwosci  czynienia prob, wkiadow
i ulepszen, dzieki czemu osigga lepsze rezultaty
pracy. Kopalnie zagraniczne dajg przewaznie
wieksze produkcje ropy, totez poczynione wkia-
dy znajdujg nie tylko uzasadnienie, lecz i szybka
optacalnosc.

W ostatnich czasach okrzyczano polskich tech-
nikdw naftowych konserwatystami, upierajgcymi
sie kurczowo przy wierceniu systemem t. zw.
kanadyjskim, zarzuconym juz dawno w innych
krajach. Ze konserwatyzm siega tak daleko, iz
nawet przeszediszy z zerdziowego wiercenia na
linowe pozostawiono nadal ryg kanadyjski kom-
binowany, byle tylko nie wyjs¢ z ,schimmla”
kanadyjskiego. Na ,schimmlud tym oparli sie
jednak nie tylko ,.empirycyll, lecz réwniez po-
kazna ilo$C Inzynierow, majacych patent ukon-
czenia Wydziatu Naftowego Politechniki Lwow-
skiej lub Akademii Gorniczej. Stwierdzi¢ zatem
nalezy, ze i oni zachorowali na konserwatyzm
~empirykowl. Czy wiec nie istniejg gtebsze po-
wody tego konserwatyzmu? Czy nie winna te-
mu ogromna rozmaito$¢ przewiercanych pokia-
dow, niespotykana w innych krajach, lub pra-
wie zupetny brak horyzontalnych poktadéw na
kopalniach Podkarpacia? A moze mata wydaj-
nos¢ naszych kopald, a tym samym i koniecznos¢

zastosowania nie tylko jak najodpowiedniejszych
urzadzen, lecz i konieczno$¢ czynienia jak naj-
mniejszych wkiadow w nasze kopalnictwo?

W ostatnich czasach czytamy duzo rozma-
itych artykutdéw, stwierdzajacych nieoptacalnos$é
polskiego przemystu naftowego. Nie roztrzgsa-
jac powodow, skonstatujemy fakt, ze od czasu
najwiekszego rozwoju Zagtebia Borystawskiego
i rekordowych tamtejszych wiercen systemem
kanadyjskim, wiertnictwo nasze przeszto prze-
waznie na ling, lecz nie poczynito zasadniczych
zmian w technice wiertniczej. A jednak ten tzw.
kanadyjski, a wiasciwie kanadyjsko-polski ryg
wiertniczy, uzywany badz to do wiercenia zer-
dziowego, badz linowego kombinowanego, précz
sprzegiet pasowych, faktycznie nie ma nic wspol-
nego z dawng kanadyjka, tak jak i zastosowanie
Swidréw ekscentrycznych, a specjalnie t. zw.
$lizgowcow systemu Wiodzimierza todzinskie-
go, odcieto sie prawie zupetnie od dawniej uzy-
wanych narzedzi.

Te zmiany i ulepszenia pociggnety za sobg
lepsze rezultaty w odwiercaniu szybow, tak iz
nasze wiertnictwo moze sie poszczyci¢ rekor-
dami i to w trudnych warunkach tektonicznych,
jak np. w Pasiecznej przez Koncern ,,Matopol-
skal, gdzie pod kierownictwem ,.empirykall Czaj-
kowskiego dowiercono szyb Nr 11 do ropy
w gtebokosci 1120 m w 82 dniach. Podobnych
rekordébw mamy wiecej.

Nie mozna tez polskiemu przemystowi nafto-
wemu zarzuci¢, by nie probowat najrozmaitszych
systemdéw wiercenia. Wiercono bowiem wiele
szybow systemem ptuczkowym Trauzla i Fau-
cka, prébowano juz w r. 1898 w Schodnicy wier-
ci¢ systemem Raky, wywiercono kilka szybow
rozmaitymi systemami ptuczkowymi niemiecki-
mi, tak w Borystawiu, jak i w Rogach, Targo-
wiskach, Bitkowie, etc., nastepnie w r. 1911 pro-
bowano systemem ,Rotaryld w Tustanowicach,
jednoczes$nie 2-ma rygami, jednak z do$¢ ujem-
nym rezultatem. Obecnie w Staruni wierci Tow.
Akc. ,,Galicjall systemem Rotary i to 0 najnowo-
czesniejszym urzadzeniu, a mimo_tego Dyrekcja
firmy zamierza zamieni¢ system Rotary na kom-
binowany linowy, gdyz systemem Rotary nie mo-
ze przezwycigzyC trudnoSci tamtejszych pokfa-
dow Sprowadzano z zagranicy drogich inzy-
nierow | specjalistow rekordowcéw, a jednak
U nas nie odznaczyli sie oni rekordami.

Nasz inzynier Sp. Wolski wynalazt system
ptuczkowy ,, Taran szybko udarowy! i systemem
tym on i inni wiercili na Podkarpaciu. Wierci-
fem i ja tym systemem na Kaukazie, a w Niem-
czech wywiercono nim w 14-tu dniach 440 m.
mimo tego nie utrzymat sie, gdyz nie potrafit
stale przezwycieza¢ trudnosci terenowych i nie
opfacat sie.

Jedynie system ,,Rotary#, zastosowany przy
kierownictwie i obstudze czysto polskiej, przez
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Akc. Ske ,,Gazolina" w Daszawie, a zatem na
Przedkarpaciu, wykazat dobre rezultaty, co spo-
wodowato i inne firmy do wiercen tym syste-
mem. System ,,Rotary" dajacy mozno$¢ szyb-
kiego postepu wiercenia, ciagtego rdzeniowania,
jako tez oszczedzania na rurach, ma wyzszos¢
nad innymi systemami. Nie ulega watpliwosci,
ze na Przedkarpaciu znajdzie on szerokie zasto-
sowanie. Czy jednak pobije on system linowy
kombinowany na Podkarpaciu, dopiero przy-
szto$¢ wykaze.

Rozwazy¢ zatem nalezy, czy przy roznych
prébach i pracach nad stosowaniem lepszych
systemow wiertniczych zwyciezat zawsze jedy-
nie wsciekly konserwatyzm naszych technikdw
wiertniczych, czy tez powodem powrotéw do
systemu kombinowanego-linowego sg trudnosci
przewiercanych Podkarpackich pokfadow i zmyst
kalkulacyjny, ktéry nakazuje uzywac takich spo-
sobow i systemu, ktéry w danych warunkach
wykazuje najwieksza sprawnos¢ i najlepsza opta-
calnos¢.

Przyznac nalezy, ze do wiercen ptytkich, kto-
re w obecnych czasach powstajg jak grzyby po
deszczu, nalezato juz dawno skonstruowac ja-
ki$ jeden typ rygu przewoznego, bo i do tych
wiercenn uzywa sie nadal badz to rygéw kom-
binowanych-linowych, badZz to zerdziowych, lub
ad hoc skonstruowanych, nauczono sie bowiem
rygi takie szybko skfada¢ lub przesuwaé, a in-
westycje ze wzgledu na moznos¢ kupna uzywa-
nych czesci sg tak mate, iz lepiej sie optaca uzy-
cie takiego rygu, anizeli zamawianie i czekanie
miesigcami na drogi zelazny ryg przewozny, i to
dotad jeszcze niedobrze wyprébowany i nie ze-
standaryzowany.

W tym stanie rzeczy przyzna¢ sie musi, ze
nie jest to wing wiertnikow ,,empirykow", lecz
raczej naszych fabryk, kierowanych przez inzy-
nierow, ze dotad nie postaraty sie o skonstruo-
wanie i rzucenie na targ odpowiednich, niedro-
gich przewoznych rygoéw wiertniczych do phyt-
kich wiercen. Czyz mozna sie dziwié¢ ,.empiry-
kom" lub inzynierom zaczynajagcym nowe wier-
cenia, ze miast miesigcami czeka¢ na drogie ry-
gi przewozne, niepewnej jeszcze jakosci, konstru-
uja odpowiednio tanie rygi kanadyjsko-kombino-
wane, ktorymi do$¢ sprawnie wywiercajg nowe
szyby? Wing naszych fabryk, a nie wiertnikow
empirykdw jest fakt, ze niektore firmy jeszcze
teraz sprowadzajg rygi linowe przewozne od
Trauzla z Wiednia, dostarczane szybko, konku-
rencyjnie i na dogodnych warunkach.

Czyz mozna wini¢ ,.empirykéw" lub inzynie-
row o to, ze umiejg kalkulowac i zastosowywac
takie urzadzenia, jakie w danym momencie i w
danej miejscowosci najlepiej odpowiadajg? Czyz
mozna zadac od przedsiebiorcy, ktéry spodziewa
sie po odwierceniu kilkuset metrow natrafienia
na produkcje ropy, jednego lub pét wagona mie-
siecznie, by wkfadat w kupno rygu wiertnicze-
go nieodpowiednio wysokie kwoty, ktérych nie
zdota zamortyzowac?

Niemieckie przystowie powiada ,,Man muss
sich strecken nach den Decken". Przy braku
wielkich produkcji ropy, musi sie zastosowywac
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urzadzenia i systemy wiertnicze takie, jakie
w danych warunkach sg najodpowiedniejsze
i najtansze, choéby pod grozbg narazenia si¢ na
miano technicznego konserwatysty.

Prof. Bielski podnosi lepsze zagraniczne spo-
soby eksploatacji ropy. Zwiedziwszy przed paru
laty honowerskie i rumunskie kopalnie, przyznaé
musze, ze urzadzenia eksploatacyjne tamtejsze
sg technicznie lepiej skonstruowane i tadniej wy-
gladajg anizeli nasze. Niestety znowu w gre
wchodzi kalkulacja. Czy mozna zada¢ od przed-
siebiorcy, by zaktadat wielkie instalacje, wy-
kalkulowawszy z géry, ze mu sie nie opfaca.

Konserwatyzm nasz nie wzdragat sie jednak
przed do$¢ kosztownymi prébami polepszania wy-
dajnosci szybOw. Zastosowywano rozmaite wy-
nalazki. Eksploatowano szyby zgeszczonym po-
wietrzem lub gazem, a w Bitkowie nadal uzy-
wa sie t. zw. ,,smoczkéw" empiryka Wiodzimie-
rza todzinskiego. Zastosowuje sie nie tylko tto-
kowanie i tyzkowanie, lecz i najrozmaitsze pom-
py do gtebokich szybow, wtlaczanie gazéw do
jednego odwiartu, celem powiekszenia produk-
cji innych. Czesto zastosowuje sie torpedowanie
odwiartow, ktory to sposob zwigkszania pro-
dukcji ropy kosztowat zycie tak dzielnego i zac-
nego inzyniera $p. Naturskiego. Zastosowuje sie
o%(rzewanie zt6z ropnych i rozcienczanie ropami
lekkimi i benzynami. Rezultaty osigga sie jed-
nak nie zawsze i nie wszedzie, a dotychczasowa
kalkulacja tych wszystkich préb przedstawia sie
raczej ujemnie. Znowu wiec na przeszkodzie po-
stepu stoi mata produktywnos$¢ naszych kopaln
i brak wiekszych wydatnieiszych skupien tychze
poza zagtebiem borystawskim.

Nie nalezy watpi¢, ze w razie wynalezienia
w Polsce nowego wielkiego zagtebia o wielkiej
wydajnosci ropy, a tym samym i wiekszej opta-
calnosci kopalnictwa naftowego, konserwatyzm
zamieni sie szybko na postepowos¢. Dowodem
tego eksploatacja gazow. Gdy bowiem w r. 1909
na podstawie wynalazku ,.,empiryka" maszynisty
Krupy, zatozytem z nim i inz. Laszczem Spotke
,Gazopal" i Spoétka ta, jako pierwsza na Pod-
karpaciu rozpoczeta chwytanie gazoéw, uchodza-
cych bezuzytecznie w powietrze, systemem ma-
szynowym ekshaustorami, nie chciano sie tym
systemem zainteresowa¢ z powodu taniosci ro-
py, ktdérg spalano pod kottami i nie chciano in-
westowac wiekszych kwot na gazociagi, insta-
lacje itd. Gdy jednak cena ropy podwyzszyia sie,
zainteresowanie rosto z dnia na dzien 1 jedna
kopalnia za drugg zaczeta omijaC patent ,,Gazo-
patu" i chwyta¢ maszynowo gazy do opatu kot-
tow. Przestano sie obawia¢ wkiadow, albowiem
znajdowaty one kalkulacje.

Dzieki inicjatywie naszych inzynierow Wiele-
zynskiego i $p. Szaynoka powstata w r. 1912
pierwsza fabryka gazoliny na Podkarpaciu.
Znowu wiec dobra kalkulacja stworzyta nowy
przemyst gazolinowy, ktory dzisiaj tak znamie-
nicie dodatnio uzupetnia zarobkowo eksploata-
cje kopali naftowych.

Miliony kubikéw gazu puszczano w Borysta-
wiu w powietrze, podobnie i w zagtebiu kros-
nienskim. Obecnie tak w borystawskim zagtebiu,
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jak i na gazowych terenach w Daszawie zato-
zono instalacje i rurociagi, ktére rozprowadzajg
gaz opatowy setkami kilometrdw. Obecnie po-
wstato wielkie zaglebie gazowe kros$niensko-
jasielskie. Gazownictwo ziemne dzisiejsze zaczy-
na odgrywac¢ bardzo wazng role nie tylko w zy-
ciu gospodarczym, lecz nawet i w przemysle
wojennym.

Najwieksza wiec role w przemysle odgrywa
kalkulacja i optacalno$¢. Waznym jednak czyn-
nikiem jest przywiazanie i zamitowanie do pracy
w danym przemysle, a na og6t braku tych za-
let naszym pracownikom zarzuci¢ nie mozna.

Sprawozdanie z dziatalnosci
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W dobie autarkii i embargbw musi sie liczy¢
jedynie na siebie i stwarza¢ moznosci dla nastep-
cOw w kraju, gdyz czasy przedwojenne, gdy ka-
pitaty zagraniczne strumieniami ptynety do nas,
gdy nasi pracownicy znacznymi partiami wy-
jezdzali za granice i wracali z zarobkami do kra-
Jju, minety i to prawdopodobnie na dtuzszy okres.

Trzeba wiec na miejscu, wiasnymi sitami
stwarza¢ warsztaty pracy, do wyscigu pracy
winni stangC inzynierowie | empirycy w jednym
szeregu i wspolnie dazy¢ do ulepszen, postepu
i jak najlepszej wydajnosci i optacalnosci nasze-
go przemystu.

Wit Sulimirski.

Komisji dla

opracowania przepisow przeciwpozaro-
wych dla rafineryj nafty

Na skutek wezwania Wyzszego Urzedu Gor-
niczego, skierowanego do rafineryj, o przedtoze-
nie projektow obrony przeciwpozarowej, wyto-
niona zostata sposrod reprezentantéw przemy-
stu naftowego specjalna Komisja, ktorej poleco-
no opracowanie przepisow przeciwpozarowych
dla rafinerii nafty i przedtozenie ich Wyzszemu
Urzedowi Gorniczemu. Komisja zaprosita facho-
wych referentéw trzech rafinerii drohobyckich
w osobach pp. inz. Orela, inz. Pawlaka i p. Kin-
tmo, ktérzy w porozumieniu z Komisja opra-
cowali projekt, bedacy nastepnie przedmiotem
obrad na plenum. Projekt ten przestany zostat
Okregowemu Urzedowi Goérniczemu w Droho-
byczu, p. Mjr. Zaleskiemu, delegatowi D. O. K. X,
oraz dyrekcjom rafinerii Polmin  *®alicja
i *Nafta

Praca Komisji szta w tym kierunku, by na
podstawie dotychczasowej praktyki pozarniczej
opracowac przepisy, ktore winny stanowi¢ pod-
stawe obrony przeciwpozarowej dla kazdej ra-
fineril, a ktore rownoczesnie posiadajg pierwszo-
rzedne znaczenie i dla obrony przeciwlotniczej.

Dnia 2 kwietnia 1937 r. odbyto sie w Okrego-
wym Urzedzie Gorniczym w Drohobyczu po-
siedzenie Komisji, celem przedyskutowania opra-
cowanego projektu. W posiedzeniu tym wzieli
udziat: z ramienia Okregowego Urzedu Gorni-
czego Naczelnik inz. J. Matkowski, inz. Moro-
niewicz, i p. J. Cis, — ze strony wiadz wojsko-
wych Mjr. dypl. Z. Zalewski, — ze strony P. F.
O. M. *Bolmin  Dr Z. tahocinski, inz. M. Koz-
fowski, inz. F. Pawlas, — ze strony rafinerii

*@alicja  inz. W. J. Piotrowski, inz. R. Orel, —
ze strony rafinerii *Nafta inz. J. Borowicz i J.
Kintzi.

Wskazowki opracowane przez Komisje dzielg
sie na dwie czesci. Cze$C pierwsza precyzuje
wyprobowane pod kazdym wzgledem urzgdze-
nia i sposoby zwalczania pozarow, wprowadzo-

ne przez wszystkie prawie rafinerie, w czesci
drugiej omdwiono problem zwalczania duzych
pozarOw za pomocg urzadzen pianotwor-
czych.

Z braku wiasnych doswiadczen, ta druga czes¢
przepisow oparta jest w gtownej mierze na od-
nosnej literaturze fachowej i na nielicznych wia-
domosciach o praktycznej skutecznosci takich
urzadzen. Zagadnienie to wymaga zatem prze-
prowadzenia gruntownych studiow i opracowa-
nia dopiero na ich podstawie odnosnych przepi-
SOw.

Na wspomnianym posiedzeniu przedyskutowa-
no na propozycje p Nacz. inz. Matkowskiego,
projekt Komisji, odczytany przez p. inz. Orela.
Obszerna dyskusja wywigzata sie przy omawia-
niu wiekszych urzadzen pianotworczych, w kto-
rej wzieli udziat wszyscy obecni, podkreslajac,
ze rafinerie nie posiadajg dostatecznego mate-
rialu doswiadczalnego, ktory mdgtby stuzy¢ za
podstawe do opracowania przepisow dla wpro-
wadzenia urzadzen pianotworczych do gaszenia
pozaru.

Jest w kazdym razie rzeczg konieczng prze-
prowadzenie obszernych studiow ze sposobami
gaszenia pozaréw materiatow fatwopalnych przy
pomocy réznych systeméw pianotworczych.
W tym celu zwrdcili sie obecni z prosba do p.
Naczelnika inz. Matkowskiego, by zainicjowat
odpowiednie préby na wieksza skale, przy czym
poszczegblne systemy pianotworcze  powinny
byC zademonstrowane przez zainteresowane
firmy. Dla przeprowadzenia tych prob nadawat-
by sie wiekszy rezerwuar, stojacy poza obrebem
rafinerii.

Przewodniczacy inz. Piotrowski  poruszyt
wreszcie sprawe wytwarzania w kraiu odpo-
wiednich urzadzen i chemikalii, potrzebnych do
instalacji pianotwoérczych, zaznaczajac, ze za-
rowno w interesie przemystu naftowego, jak
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i armii, lezy zupetne uniezaleznienie sie od im-
portu i dlatego winien krajowy przemyst maszy-
nowy oraz chemiczny podjgc prace nad wyra-
bianiem w Kkraju potrzebnych instalacyj i che-
mikalij, co nie powinno natrafi¢ na specjalne
trudnosci.

Obecni  wyrazili przekonanie, ze pierwsza
cze$¢ projektu Komisji, obejmujaca zapropono-
wane urzadzenia oraz sposoby gaszenia poza-
row, zostanie zaaprobowana przez Wyzszy
Urzad Goérniczy i zalecona do wykonania, dru-
ga za$ czes$¢, obejmujaca sposoby gaszenia po-
zarOw za pomocg wiekszych urzadzen piano-
tworczych winna by¢ przedmiotem dalszych stu-
diéw i prab.

P. Naczelnik inz. Matkowski wyrazit w imie-
niu Okregowego Urzedu Gérniczego i swoim po-
dziekowanie Komisji za sumienne przygotowanie
projektu, za$ obecnym za rzeczowg dyskusje.
Przewodniczacy zamykajac obrady wyrazit na-
dzieje, ze wysitki, zmierzajagce do odpowiednie-
go zabezpieczenia rafinerii przed kleskg poza-
row, dadzg pomysine wyniki, zadawalajgce wia-
dze i przemyst.

W wyniku przedstawionych prac, Ilwowski
Wyzszy Urzad Goérniczy rozporzadzeniem z dnia
30 wrzeSnia 1937 r. Nr N. VII. 1/1-5352/37 za-
twierdzit ,,Wskazowki dotyczace organizacji
strazy pozarnych i urzgdzen przeciwpozaro-
wych w rafineriach nafty”, w redakcji ustalonej
przez specjalng Komisje, wyloniong przez Kra-
jowe Towarzystwo Naftowe (cze$¢ ,A“ i ,B*
projektu Komisji).

Okregowe Urzedy Gornicze, dziakajac z upo-
waznienia lwowskiego Wyzszego Urzedu Gorni-
czego, natozyty na rafinerie obowigzek dosto-
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sowania urzadzen zakladéw rafineryjnych do
przepisbw zawartych w tych ,,Wskazéwkach",
zakre$lajgc szeSciomiesieczny termin wykona-
nia od dnia otrzymania zarzgdzenia.

Odnos$nie do ,Wskazowek" nadmieni¢ wypa-
da, ze zawierajg one na wstepie wyjasnienia
ogdlne, nastepnie czes¢ ,,A“ dotyczy spraw or-
ganizacyjnych strazy pozarnych w rafineriach,
czesc¢ ,,.B" obejmuje w definitywnej formie urza-
dzenia wyprobowane i ogolnie uzywane w pol-
skich rafineriach, a czes¢ ,,C* obejmuje takie
urzadzenia, ktorych potrzeba i celowosc nie ule-
gajag watpliwosci, odnosnie do ktérych jednak
polskie straze rafineryjne nie dysponujg dosta-
tecznymi dos$wiadczeniami.

Czes¢ ,,A“ rozporzadzenia, omawiajac orga-
nizacje strazy pozarnych w rafineriach nafty,
okresla ich ustrgj, liczebno$¢, dobdr strazakdw,
wyszkolenie podstawowe i sjecjalne, normuje
wspotprace  wszystkich strazy rafineryjnych,
oraz wspotprace z Z. S. P. R. P.

W czesci ,B* ,Wskazowek" omobwione zo-
staty Srodki gasnicze, a wiec woda, przy czym
okres$lono sieC rurociggbw wodnych, rozmiesz-
czenie hydrantow, zrédka wody dla sikawek po-
za hydrantami, — omdwiono dalej jako Srodek
gasniczy pare, piasek, oraz S$rodki pomocnicze,
wreszcie gasnice reczne, oraz aparaty piano-
tworcze S$redniej wielkosci. W dalszym ciggu
tej czeSci zawarte sg postanowienia odnosnie do
remizy strazackiej, ktérg kazda rafineria winna
posiadaC, jej wyposazenia i sprzetu bojowego
strazakOw.

Czes¢ ,,C* projektu nie zostata zatwierdzona
przez Wihadze Gornicze i posiada na razie tylko
charakter wytycznych dla dalszej pracy.

I Swiatowy Kongres Naftowy
Streszczenia referatow

Ciag dalszy.

Sekcja V. Sprawy gospodarcze i statystyka

Prace sekcji gospodarczej Il Swiatowego Kon-
gresu Naftowego w Paryzu pozostajg pod wzgle-
em tematycznym w do$C Scistym zwigzku
z dziatalnoscig sekcji  geologii i wiertnictwa.
O ile zbidr zagadnien z dziatu geofizyki, geologii
i techniki wiertniczej okresla warunki fizyczne,
wsrod ktorych dokonywa sie rozwdj przemystu
naftowego, o tyle problemy wchodzace w skiad
zainteresowan sekcji ekonomii i statystyki, two-
rzg tacznie zarys naukowych, prawnych, norma-
lizacyjnych i kulturalnych oddziatywan spotecz-
nych, ktore wywierajg wptyw nie mniej wazki
na — najogolniej pojeta — ewolucje Swiatowa
nafty.

Pragngc uwzgledni¢ te taczno$¢ tematyczng,
a zarazem stworzyC niejako rzeczowy wstep do
dzialu wiasciwych, bezposrednich zagadnien

przemystu naftowego, podajemy streszczenia re-
feratow sekcji gospodarczej po skrétach sprawo-
zdan sekcji geologii, geofizyki i wiertnictwa.

Zarys historii przemystu naftowego.

(Referat R. J. Forbes‘'a z ,,Bataafsche Petroleum
Mij. w Amsterdamie).

Zasadniczym btedem bytoby mniemaé, ze hi-
storia przemystu naftowego rozpoczyna sie w
momencie wywiercenia pierwszego otworu przez
Drake'a, zatem w dniu 28 sierpnia 1859 roku.
W porze tej posiadano juz nader wielki zasob
doSwiadczen z omawianej dziedziny — a prak-
tyczne urzeczywistnienie licznych, mozliwych
juz podbéwczas zastosowan nafty byto sprawa
zdobycia wystarczajacej ilosci ropy surowe;.
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Dhugi okres przygotowawczy, poprzedzajacy
faze ewolucji nowoczesnej przemystu naftowe-
go, mozna podzieli¢ na nastepujgce okresy:

Starozytnos¢ (3500 przed Chr. — 300 po Chr.),

Sredniowiecze (300—1500),

Renesans (1 500—1 720),

Rewolucja przemystowa (1 720—1 810),

Zaczatki przemystu naftowego (1810—1860).

Nafta w starozytnym Egipcie,
(Referat A. Seguin‘a).

Wydaje sie rzecza niewatpliwg, ze starozytni
Egipcjanie znali nafte. Nie jest jednak tatwo zna-
lezC w obrebie ich — nadal jeszcze tajemnicze-
go — stownictwa wyraz, stanowigcy Sciste okre-
Slenie tego ciata. Wyrazenia: ,o0lej, sgczacy sie
z ziemi" (napisy w Saqgarah), — albo moze ,olej

zielony", — ,olej S. F. T.* (podobne do arabskie-
go ,Zeft", — ,olej z czarnego gtazu", — 0l
z potnocy”, — ,tzy z oczu Ozyrysa" — moga

odnosi¢ sie do nafty.

Bardziej prawdopodobnym wydaje sie, ze
okreslenie ,0lej syryjski”, lub krétko ,merhi" —
jest rownoznaczne ze stowami ,olej gorski”, —
»Smota mineralna”, czy tez ,bitum plynny".

W sprawie wiasciwego bitumu sadzg teraz-
niejsi egiptologowie od czasu opracowania tego
tematu przez V. Loret'a — zgodnie, ze ciato to
okreslano w Egipcie starozytnym stowem ,,men-
nen". Istotne znaczenie tego stowa przewidziat
Brugsch, tlumaczac je jako ,olej fenicki". Sto-
WO ,,mennen” spotyka si¢ w napisie z czasow
faraona Seti | 51318—1298).

Pytanie, skad sprowadzano w czasach fara-
onow ten olej, pozostaje nadal rzeczg trudng do
rozstrzygniecia. W tekstach ptolomejskich znaj-
duja sie wzmianki o0 oleju z Koptos, z Tabor,
z Fenicji i z Pontu. Dokumenty z czaséw wcze-
$niejszych nie zawierajg tak dokfadnych infor-
macyj. Na uwage zastuguje brak wzmianki o bi-
tumie w ,Historii o rozbitku" z czasow XlI dy-
nastii, gdzie wyliczone sa wszystkie wytwory,
pochodzace z Pontu. Nie ma rowniez wzmianki
0 bitumie w opowiesci 0 wyprawie Hatshepsuta
do tego ,.kraju cudéw".

Z wigkszym stopniem prawdopodobienstwa
mozna przypuszczac, ze Egipcjanie sprowadzali
bitum z obszaru, potozonego poza Biblos, z kt6-
rym to miastem utrzymywali stosunki od czasu
I-ej dynastii tynickiej (3315 przed Chr.), jak
Swiadczg o tym niedawne odkrycia Montet'a.
Przemawia za tym réwniez tradycja, ktora kaze
Izydzie odnalez¢ ciato swego matzonka, Ozyry-
sa, wiasnie w Biblos.

Jeden z ,,naczelnych wodzow" egiptologii, Sir
Flinders Peter, wystgpit niedawno z hipoteza,
przenoszacg zaczatek zwigzku dziejow nafty
z dziejami Egiptu w przesztos¢ zamierzchtg. We-
dle Sir Flinders Petera, — ,jeziora ogniste",
wspominane czesto w ,,Ksiedze Umartych”, mo-
Ea, by¢ identyczne z ,,ptongcymi zrédiami* Kau-
azu.

Egiptolog ten przypuszcza, ze wzmianki o0 ,,je-
ziorach ognistych” powstaty drogg przeniesio-
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nego na plan religijny wspomnienia szczepu, kto-
ry zyt ongi§ w okolicach zyznych, zasobnych
w dobywajace sie w postaci ognistych wybu-

chéw gazy ziemne, — i ktory na skutek jakiego$
kataklizmu przeniost sie w doling Nilu I w nigj
sie osiedlit.

Kolebkg starozytnego Egiptu bylaby — zda-
niem Sir Flinders Peter'a — dolina Kur, w kto-
rej przebywajac, poznali Egipcjanie jeszcze przed
swym wejsciem w historie Swiata — jeden z naj-
niezwyklejszych przejawdw kryjacego sie w zie-
mi zasobu ropy surowej.

Argumenty tego uczonego sg nhader pocigga-
jace, badza jednak szereg powaznych zastrzezen,
wsrod ktdrych zaznacza sie szczegOlnie wyraz-
nie trudno$¢ umiejscowienia egipskiego Hadesu;
bardzo wielu stynnych egiptologéw ery obecnej
mniema, iz Hades egipski lezat na zachod od do-
liny, objetej wylewami Nilu.

Trudno réwniez zgodzi¢ sie z ﬂrzypuszcze-
niem, iz starozytni mieszkancy tych okolic zo-
stali ongi$ wygnani z pierwotnej swej siedziby
przez katastrofe w rodzaju potopu, — jesli sie
uwzgledni zupetny brak wspomnien o tym fak-
cie, Zyjagcym przeciez w pamieci ludéw pokrew-
nych, zamieszkujacych zachodnig pofa¢ Azji
i rowniez tg kleska dotknietych. Odnoszenie opo-
wiesci 0 potopie, przekazanej w formie histo-
rycznej i legendarnej, do opisu zniszczenia rasy
ludzkiej przez Hathor Sekmet. zawartego w napi-
sie na grobowcu Ramzesa Ill, bytoby przypusz-
czeniem zbyt Smiatym.
~ Mozna jednak, z drugiej strony, przypuszczac,
ze moment przerazenia, zwigzanego ze wspom-
nieniem katastrofy potopu, przeniesiony w Kkraj,
w ktérym powddz uwazano za wyczekiwane nie-
cierpliwie btogostawienstwo niebios, ulegt zu-
petnemu zatarciu z pamieci ludzkiej na skutek
braku analogii w konkretnych przezyciach.

Rola nafty w starozytnej Azji Zachodniej.
(Referat A. Seguin‘a).

W przeciwienstwie do Egiptu, zachowata sta-
rozytna Chaldea wspomnienie potopu, ktéry —
zarowno z geologicznego, jak | z archeologicz-
nego punktu widzenia — wigze sie Scile z hi-
storig nafty. ROzne sg tu zresztg zdania uczo-
nych: przypuszczeniom Suessa, zamieszczonym
w dziele ,La face de la Terre", przeciwstawia
sie Watelin w dziele ,,Essai de coordination des
periodes archaiques de la Mesopotamie et de
I'Elam®. Anthropol. 1931; zwlaszcza, gdy mowa
0 $ladach potopu w Ur i w Kis (str. 270—272).
Zakonczenie tego dzieta stanowi chemiczna ana-
liza probek zt6z dyluwialnych ze wspomnianych
okolic, opracowana przez p-ne V. Maliszew.

A) Elam.

Przed znanymi historycznie mieszkafncami Me-
zopotamii  postugiwaty sie w wysokiej mierze
bitumem przedhistoryczne plemiona Elamickie,
jak réwniez ,przedpotopowi” mieszkancy Tell,
Obeid, Warka 1 Jemdet Nasr. Ludy anzanickie
eksploatowaty prawdopodobnie zasoby, miesz-
czace sie w Dizfoul i w Mesjid i Suleiman.
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B) Okres potopu, — Mezopotamia.

Ludy summeryjskie, akkadyjskie i assyryjskie
znaty napewno uzytek bitumu juz w okresie po-
topu, tworzacego temat diugich opowiesci poe-
tyckich w pierwszym okresie ich literatury.

Opowiadanie o potopie, zawarte w poemacie
bohaterskim o Gilgames'u, jest $wiadectwem
zdarzenia niewatpliwie prawdziwego, opisanego
nieco inaczej jak w Biblii. Kataklizm ten objat
prawdopodobnie obszar dolnego biegu Tygrysu
I Eufratu; by¢é moze, iz w tym samym czasie
powstaty zasoby ropy surowej w lraku. Dzieje
potopu dowodza w sposob niewatpliwy, iz jed-
nym z najdawniejszych zastosowan smoty ziem-
nej byto uzycie jej do uszczelniania $cian okretu.

C) Zasoby ropy surowej, znane dawnym miesz-
kancom doliny Eufratu i Tygrysu.

Nie nalezy przyjmowaé zatozen i przypusz-
czen apriorycznych co do techniki gorniczej lu-
dow starozytnych przy jakichkolwiek domystach
co do umiejscowienia zasobow ropy, eksploato-
wanych prze te ludy. Technika ta nie byta moze
tak pierwotna, jak sie to nieraz mniema (por.:
Weil: ,,Recueil des Inscriptions Egyptiennes du
Sina’, Paris, 1904).

Do wspomnianych zasobéw mozna — mimo
braku oOwczesnych tekstow dokumentarnych —
zaliczy¢ zloze, istniejagce w terenie Oayyarah
(por.: ,,Andrae in Mitt. d. Deutsch. Or. Gesel.",
Berlin, Nr 22).

Rola nafty w niektorych krajach starozytnego
Wschodu.

(Referat A. Seguin‘a).

/. Kanaan i Fenicja.

Juz od najdawniejszej starozytnosci osiq%a’ry
wedréwki Egipcjan ziemie Kanaan. W erze bar-
dzo wczesnej osiedlili sie tam Fenicjanie. Znali
oni niewatpliwie smote ziemna; o znawstwie nie-
ktorych Jej wiasciwosci $wiadczg nazwy geo-
graficzne, pozostawione przez ten lud zeglarzy.
Smofa ziemna wchodzita prawdopodobnie w
skkad fenickich transportéw wodnych — brak
jednak danych dokumentarnych na ten temat.
Tablice z Ras Shamra nie zawierajg wzmianek
0 smole ziemnej, ani tez — jak przypuszczano
przy redakcji pierwszych przektadow — o nafcie.
W tablicach tych napotykamy jedynie mglistg
aluzje i bardzo niedoktadng reminiscencje dzie-
jow potopu, stanowigcych niejako ksiege gene-
zy nafty.

W doktadniejszej mierze od dokumentow pi-
sanych dowiodty wykopaliska, ze Fenicjanie zna-
li praktyczne zastosowanni bitumu. Swiadczy
0 tym niezbicie pewien sarkofag i pewien zna-
leziony naszyjnik. Przedmioty te stanowig po-
twierdzenie Swiadectw, pozostawionych przez
starozytnych pisarzy klasycznych, na ktorych
opowiescliach wspierajg sie ostateczne mniema-
nia historykéw nowoczesnych.

[I. Kartagina.

Ze wzmianki, zawartej w szczatkach ,,Dzie-
jow podrozy przez Swiat Hannona“, zdaje sie
wynikaé, iz Kartaginczykom znane byty pewne
zjawiska, wigzgce sie czesto z istnieniem zaso-
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boéw ropy surowej, jak np. ,,Theon Ochema", za-
liczane przez Pliniusza — na roéwni z ognistymi
fontannami — do przejawéw dziatania zywiotu
ognistego w przyrodzie, — jak dalej ogniste stru-
mienie (moze nafta plongca?), spotkane przez
dowddce floty kartaginskiej w miejscu, lezagcym
prawdopodobnie w Afryce, w poblizu réwnika.

Mozna rowniez przypuszczaé, ze Kartaginczy-
cy postugiwali sie w walkach rodzajem ognia
greckiego i w ostatnich stuleciach swej historii
ui}‘/vl\iall bitumu rowniez do balsamowania
zwiok.

I1l. Hetyci.

Udowodniono, ze Hetytom byt znany przy-
najmniej pewien produkt naftowy.

Znang byfa im historia potopu i Uta-Napistim
(chaldejski Noe — przyp. Red.); przetozyli row-
niez na swoj jezyk poemat o Gilgames'u.

W literaturze hetyckiej jest wzmianka o dwu
naczyniach, sporzadzonych z asfaltu; do daréw,
sktadanych bdstwom hetyckim, nalezaty figurki
koni?, wolu i ptaka, sporzadzone z tegoz ma-
teriatu.

Nafta u starozytnych Grekéw i Latyndw.
(Referat A. Seguin‘a).

Autor referatu opracowat na podstawie cytat
z literatury greckiej i latynskiej — probe opisu
terendbw naftowych, znanych w starozytnosci

klasycznej.
Po krétkim omoéwieniu domniemanej etymo-
logii wyrazow ,asfalt", ,bitum" i ,nafta”, na-

stepuje stwierdzenie faktu, iz ludy starozytne
utozsamiaty tereny naftowe w Mezopotamii z te-
renami w dolinach Kerkah i Kairun, jak réwniez
z terenami w Azji Mniejszej, w ktorych napotka-
no saczace sie z ziemi substancje weglowodo-
rowe.

Zbior tekstow, ktére powiodto sie dotychczas
zebra¢, Swiadczy, iz pisarze greccy i rzymscy
uwazali Morze Martwe za miejsce pojawiania
sie bitumu. Pisarzom tym byly znane prawdo-
podobnie wszystkie prawie tereny naftowe, po-
tozone dokota Morza Srodziemnego. Wspomi-
najg oni rowniez o ztozach asfaltu w Wielkiej
Brytanii. Mozna przypuszczaé, ze pisarze grec-
cy i rzymscy posiadali réwniez pewne wiado-
mosci 0 zasobach ropy w Afryce Srodkowej.

Autor zaznacza, ze w pracach swych doznaje
nadal pomocy ze strony M. Mercier‘a.

Nafta w Persji w czasach starozytnych i $rednio-
wiecznych,
(Referat Laurence Lockart'a, B. A. Fh. D.
Anglo-lranian Oil Co. Ltd.).

Autor referatu szkicuje zarys historii nafty w
Persji od najdawniejszych czaséw starozytnych,
az po koniec Sredniowiecza.

Materiat rzeczowy referatu stanowig wszyst-
kie wzmianki o bitumie i o asfalcie, napotkane
w pismach starozytnych, — a zwiaszcza w lite-
raturze arabskiej i perskiej.

Referat uzupetnia w sposéb wysoce warto-
Sciowy dotychczasowe wiadomosci o historii naf-
ty w innych cywilizacjach starozytnych.
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Wzrost zapotrzebowania olejow mine-
ralnych w Europie

Momentem, charakteryzujgcym obecng sytua-
cje na rynkach naftowych Europy, jest dalszy
siiny wzrost konsumcji produktow naftowych.
Rownolegle z ogo6lnym polepszeniem koniunktu-
ry gospodarczej, przejawiajgcym sie w szeregu
krajow Europy w pierwsze] potowie 1937 r. po-
waznym ozywieniem we wszystkich dziatach
gospodarczych, osiggneto rowniez zapotrzebo-
wanie olejow mineralnych rozmiary wyzsze od
dotychczasowych.

W czternastu krajach importujgcych, objetych
urzedowymi zestawieniami statystycznymi, wy-
niost taczny import olejow mineralnych od stycz-
nia do czerwca br. 15532000 ton, przekraczajgc
0 10,3% analogiczng pozycje z roku ub. (14 084 000
ton). W przytoczonej sumie nie uwzgledniono
importu hiszpanskiego. Wzrost europejskiego im-
portu posiada znaczenie szczegélnie wielkie, je-
sli sie zwazy, ze w szeregu krajow zachowujg
nadal swa waznos$¢ rozliczne ograniczenia dewi-
zowe i handlowo-polityczne, pozostajgce w zwig-
zku z daznosciami do samowystarczalnosci tych
krajow. Dla orientacji nadmieniamy, ze przyrost
konsumcji amerykanskiej miedzy pierwszym pot-
roczem 1936 r., a pierwszym poétroczem 1937 r.
wyniost okoto 11%, przy czym zaznaczy¢ na-
lezy, ze amerykanskie zapotrzebowanie we-
wnetrzne jest kilkakrotnie wieksze od europej-
skiego.

Z analizy danych statystycznych wynika, ze
w tegorocznym europejskim wzro$cie importu
uczestniczyty w wysokim stopniu wszystkie ro-
dzaje olejow mineralnych (ilosci w tonach):

Styczen—czerwiec Przyrost

1936 1937 %
Ropa surowa 4919800 5371400 9.2
Benzyna 4053600 4347600 7,3
Nafta 750 100 817 400 9,0
Oleje smarowe 624 300 675300 8,2
Oleje gazowe i opatowe 3736200 4320300 15,6

Z przytoczonego zestawienia mozna wysnuc
wniosek, ze import ropy surowej, ktory w cig-
gu ostatnich lat zwiekszat sie w sposdb nierdw-
nomierny, osiggnat w roku biezagcym przyrost
stosunkowo mniej znaczny, natomiast w dziale
zapotrzebowania olejéw ciezkich zauwazy¢ mo-
zna $pieszniejsze tempo przyrostu. Wysokosé
importu w pierwszym potroczu 1936 r. przekra-
czata analogiczng warto$¢ z 1935 r. w dziale ro-
py surowej o 16,2%, w dziale olejéow gazowych
I opatowych tylko o 7,2%. Poréwnanie tych liczb
Z zamieszczonym powyzej zestawieniem zdaje
sie dowodzi¢, 1z akcja budowy nowych urzadzen
rafineryjnych zostata w Europie w stosunku do
lat poprzednich ograniczona. Wskazujg na to po-

niekad rowniez liczby absolutne: przyrost im-
portu ropy surowej w okresie sprawozdawczym
z lat 1935 do 1936 wynosit 670400 t, w latach
za$ 1936 do 1937 tylko 451 600 ton.

Na szczeg6lng uwage zastuguje fakt, iz zwie-
kszone europejskie zapotrzebowanie olejow mi-
neralnych znalazto pokrycie w dowozie produk-
tow finalnych w stopniu znacznie wyzszym, niz
notowano to w latach poprzednich (przyrost im-
portu benzyny w okresie sprawozdawczym z lat
1935 do 1936 wyrazat sie liczbg 2,8%, — ta sa-
ma pozycja wyrazata sie w dziale nafty liczbg
ujemng: —0,5%, w dziale olejow smarowych liczbg
5,9%). — Nie nalezy przypuszczac, jakoby za-
sadniczym celem zwiekszonego europejskiego
importu ropy surowej bylo zaopatrzenie rafine-
ryj krajow importujacych; rafinerie te uczestni-
czg w pokryciu zapotrzebowania produktow fi-
nalnych zaledwie w wysokosci jednej trzeciej, —
pozostate dwie trzecie potrzebnej ilosci przetwo-
row pochodzg w dalszym ciggu z importu.

Import olejéw mineralnych, notowany w po-
szczegOlnych krajach, przybiera w roku bieza-
cym rozmiary nader rozmaite; obok znacznyc
przyrostow np. w Norwegii i w Italii, stwier-
dzono réwniez w niektérych krajach tendencje
raczej stabg, — w Austrii nawet ujemng. Zmia-
ny te uwidocznione sg w nastepujgcym zesta-
wieniu:

tgczny import olejéw mineralnych w pierwszym pot-
roczu lat 1936 i 1937 (w tonach):

1936 1937 Zmiana
%

Wielka Brytania 5221500 5626100 + 78

Francja 3513700 3863300 + 99
Niemcy 1771100 1841000 + 3.8
Italia 907 700 1311400 + 445
Holandia 624 900 702600 + 12,4
Szwecja 474 800 525500 + 10,7
Belgia 357 200 362000 + 13
Dania 357 800 358700 + 0,2
Norwegia 204 800 280700 + 37,1
Czechostowacja 190 500 209800 + 101
W. panstwo Irlandia 109 100 129 400 + 18,6
Austria 167 200 116 700 — 30,2
Szwajcaria 106 300 114600 + 7.8
Finlandia 74 600 90200 + 209
Razem 14 084 000 15532000 + 10,3

W Anglii przyczynity sie do zwiekszenia im-
portu olejow mineralnych: znaczne ozywienie
gospodarcze, wzmozona intensywno$¢ przewo-
z6w morskich oraz postepy w dziale motory-
zacji. Przywdz benzyny zwiekszyt sie silniej,
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niz przywoOz olejow gazowych i opalowych;
wkdziale importu ropy surowej zanotowano uby-
tek.

We Francji notowano zwiekszony znacznie
przyrost importu ropy surowej; mimo Wzmozo-
ng dziatalno$¢ rafineryj, dokonato sie w roku
biezacym zwiekszenie importu przetworow fi-
nalnych, w szczegélnosci olejow gazowych i opa-
lowych. Konsumcja wewnetrzna, zwiekszona na
skutek lepszej ogolnej koniunktury gospodarczej,
przybrata znaczniejsze rozmiary jedynie w dzia-
le olejow ciezkich.

W Niemczech stwierdzono — po raz pierwszy
od czasu przesilenia gospodarczego — wyrazne
zmniejszenie sie tempa narastania importu ben-
zyny, co nalezy przypisa¢ wzrostowi produkcji
paliw syntetycznych i oszczednej konsumcji we-
wnetrznej. Dowdz olejow smarowych, olejow
dieslowskich i ropy surowej zwieksza sie nadal
w tempie jednostajnym. W dziale konsumcji ole-
jow mineralnych sg Niemcy nadal zalezne w
znacznej mierze od zagranicy.

Szybki wzrost italskiego importu jest nastep-
stwem daznosci do normalnego pokrywania za-
potrzebowarh  wewnetrznych — po  okresie
ostrych ograniczen konsumcyjnych, przypada-
jacych na pierwszg potowe 1936 r. Import ital-
ski w br. zwiekszyt sie zarowno w dziale ro-
py hsurowej, jak i w dziale przetworéw final-
nych.

Ozywienie koniunkturalne, osiggniete w Ho-
landii na skutek dewaluacji guldena, wptyneto
korzystnie na catoksztatt handlu olejami mine-
ralnymi; w skfadzie importu dokonaty sie tam
jednak — w odniesieniu do roku ub. — znaczne
przesuniecia. Dowieziono benzyny znacznie
mniej, ropy surowej natomiast znacznie wiecej,
niz w roku ub.; przyczyne tego nalezy widzie¢
m. in. w uruchomieniu z koncem roku ub. no-
wej rafinerii i urzadzer krakowych w Pernis.
Dowodem wzrastajgcego 0zywienia gospodar-
czego w Holandii jest notowane w roku biezgcym
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zwiekszenie sie importu nafty oraz olejow sma-
rowych, gazowych i opatowych. Konsumcja ole-
jow ciezkich przybrata wieksze rozmiary wsku-
tek rozpowszechniajgcego sie uzywania olejow
mineralnych do opalania doméw mieszkalnych
oraz wskutek coraz to szerszego stosowania
motoréw DieseFa; wzrost natezenia przewozu
morskiego pociggngt za sobg zwiekszong kon-
sumcje olejow bunkrowych. Przyrost w dziale
zapotrzebowania benzyny zwiegksza sie w tem-
pie wzglednie powolniejszym.

Zwigkszenie sie importu olejow mineralnych
w Szwecji jest rowniez nastepstwem polepsza-
jacych sie stale warunkéw koniunkturalnych.
Wyrazniej jeszcze zauwazono to samo zjawisko
w Norwegil, gdzie postep w dziedzinie motory-
zacji wywotat zwiekszong znacznie konsumcje
benzyny.

W' Danii utrzymuje sie taczny import olejow
mineralnych na wysokosci prawie niezmiennej.

Korzystne zmiany rozwojowe w dziedzinie fin-
landzkiego importu ropy surowej i benzyny do-
konujg sie nadal na skutek wzrostu produkcji
przemystowej i zwiekszania sie popytu.

Import belgijski znajduje sie — sgdzac po roz-
miarach dziatalnoSci rafineryjnej — w raczej ko-
rzystnej fazie rozwojowej.

W  Czechostowacji wywotato zesztoroczne
obnizenie wartosci waluty silny wzrost importu
olejow mineralnych.

W Austrii notowano ostre zmniejszenie sie
importu, co w gtdwnej mierze nalezy przypisac
konfliktowi ptatniczemu z Rumunig. Pokrycie za-
potrzebowania krajowego dokonato sie w gtow-
nej mierze drogg zmniejszenia zapasow.

W Szwajcarii nie zdotaty lepsze warunki ko-
niunkturalne wptyng¢ ozywiajgco na konsumcje,
co przypisa¢ nalezy trwajacej tam nadal sztyw-
nej polityce podatkowej.

Omowione zmiany w dziale importu olejow
mineralnych sg uwidocznione w nastepujacym
zestawieniu:

Import olejéw mineralnych wedle krajéow (w 1000 ton).

Ropa surowa Benzyna Nafta Oleje smarowe Oleje gazowe i opatowe
Pier ws ze P 61 r oc z e
1936 1937 1936 1936 1936 1937 1936 1937 1936 1937
Anglia 1035,2 926,8 20544 23754 3714 393,2 2514 226,2 1509,1 17045
Francja 28842 31091 286,5 296,3 1,1 15 44,9 46,4 297,0 410,0
Niemcy 384,2J)) 4554 T 591,8 463,7 32,0 26,6 175,7 208,5 590,3 686,83
Italia 135,1 373,0 88,0 163,6 374 51,8 32,2 38,7 615,0 684,3
Holandia 122,1 193,6 194,1 120,2 120,7 1247 21,4 25,3 166,6 238,9
Szwecja 50,2 54,6 201,7 212,4 36,6 39,2 23,5 28,1 162,9 191,2
Belgia 146,1 123,9 147,0 145,1 8,4 4,6 15,9 34,7 39,9 53,7
Dania — —_ 138,2 1555 457 50,6 26,9 259 147,0 126,7
Norwegia 41 8,5 48,6 83,2 8,4 19,2 54 7.2 138,2 162,5
Czechostowacja 72,2 89,7 96,4 87,3 13,5 22,8 7,3 9,2 1,0 0,8
Irlandia — — 55,4 70,9 32,2 34,8 55 55 16,0 18,2
Austria 76,9 26,8 25,0 31,7 11,3 16,8 2,7 33 51,2 38,1
Szwajcaria — — 87,8 89,5 9,5 9,8 71 10,7 2,0 4,6
Finlandia 9,52 1002 387 52,8 21,9 21,8 4,4 5,6 — —
Razem 49198 53714 40536 43476 750,1 817,4 624,3 6753 37362 43203

) tacznie z pozostatosciami.
2) tacznie z olejami ciezkimi.
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Przeglad biezgacej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej

Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.
Zestawita inz. Ewa PILATOWA.

Roéwnowaga faz w uktadzie weglowodorow.
XIX. Termodynamiczne wiasnosci normalnego
butanu. B. H. Sage, D. C. Webster, W. N. Lacey,
Ind. Eng. Chem. 29, 1188—1194 (1937).

Celem uzupetnienia podanych w literaturze
lecz niedostatecznych danych fizycznych, odno-
szacych sie do lekkich weglowodoréw, przedsie-
wzieli autorowie badanie zachowania sie n-buta-
nu w warunkach od cisnienia atmosferycznego
do 210 atm dla zakresu temperatur od 20 do
120° C. W tych warunkach oznaczono objetosci
wiasciwe w zaleznosci od cisnienia i temperatu-
ry, Scisliwo$¢ gazowego butanu przy cisnieniu
atmosferycznym i podwyzszonym, izotermiczng
zmiane enthalpii i entropii dla skondensowane-
go ptynu, ciepto utajone parowania w_zalezno-
sci od temperatury i t. d. Uzyskane wyniki przed-
stawiono w formie tabel i wykresow.

Réwnowaga par i ptynu dla mieszania toluolu
i metylocyklohexanu. D. Quiggle, M. R. Fenske,
Amer. Chem. Soc. 59, 1829—32 (1937).

Dla wyznaczenia sprawnosci kolumn rektyfi-
kacyjnych jest rzeczg najkorzystniejszg stoso-
wanie mieszanin dwusktadnikowych o znanych
wiasnosciach. W tym celu zbadali autorowie sta-
ny réwnowagi, jakie zachodza przy normalnym
ci$nieniu miedzy cieczag a parg dla uktadu: to-
luol-metylocyklohexan. Analizy mieszanin prze-
prowadzano przez oznaczanie gestosci, spotczyn-
nika zatamania S$wiatla i temperatur wrzenia.
Na podstawie uzyskanych dat sporzadzono wy-
kres, w ktérym frakcja molarna metylocyklo-
hexanu w parze jest funkcjg frakcji molarnej te-
goz weglowodoru w plynie. Stwierdzono, ze ba-
dana mieszanina wykazuje znaczne odstepstwo
od roztworéw doskonatych. Kazdy ze skiadni-
kow przy stezeniu 85—100% molarnych zacho-
wuje sie zgodnie z_prawem Raoulta, przy ma-
tych zas koncentracjach zgodnie z prawem Hen-
ryego. Opierajac sie¢ na uzyskanych wynikach
stwierdzono, ze mieszanina toluolu z metylo-
cyklohexanem nadaje sie bardzo dobrze do ba-
dania urzadzen dystylacyjnych.

Metody chemicznego rozbijania emulsji rop-
nych. G. W. Baron van Dedem, Oil and Gas J.
Aug. 12, 1937, str. 65.

Gtéwne wiasnosci, ktérym musi odpowiadaé
Srodek rozbijajacy emul Je, sg nastepujace:
1) Srodek ten musi by¢ dobrym emulgatorem,
tworzacym emulsje typu olej w wodzie, 2) musi

XXXVI

by¢ rozpuszczalny w wodzie i czeSciowo przy-
najmniej rozpuszczalny w oleju. Dzieki temu
emulgator ulega rozpuszczeniu nie tylko w wigk-
szych skupieniach wody, lecz toruje sobie droge
poprzez rope do matych kropelek wody. Do-
dany w matych ilosciach, nie powinien reago-
wac chemicznie z solami, zawartymi w wodzie
i nie powinien zmienia¢ wartosci pff solanki.
Mydta, ktére sg catkowicie w oleju nierozpu-
szczalne, muszg by¢ czesciowo zhydrolizowane,
tak, by wolny kwas mogt dotrze¢ do wody przez
warstwe oleju. Jasng jest rzeczg iz stosowany
zwigzek, o ile czesC jego pozostanie w ropie po
rozbiciu emulsji, nie moze mie¢ zadnych szkodli-
wych ani korodujacych wiasnosci.

Wody, podptywajgce w poszczegolnych szy-
bach, muszg by¢ zanalizowane na zawartos¢ obo-
jetnych i kwasnych weglanéw, siarczanow, kwa-
sow organicznych oraz musza by¢ znane ich
twardos¢ i pH. Réwniez pli $rodka deemulguja-
cego musi by¢ znane i powinno odpowiada¢ war-
tosci pli dla solanki. Jezeli solanka ma reakcje
alkaliczng, ale zawarto$¢ ziem alkalicznych jest
nieduza, najlepszymi deemulsyfikatorami sg obo-
jetne mydta kwasu olejowego, state kwasy ttusz-
czowe, ptynne nasycone kwasy ttuszczowe lub
kwas linolowy — zaleznie od warto$ci pH so-
lanki. W wypadku duzej zawartosci soli wapnia
i magnezu, zastosowanie oleinianéw prowadzi do
utworzenia oleinianéw Ca i Mg, ktore sg pro-
motorami emulsji typu woda w oleju. Jezeli so-
lanka ma nizsze pH — 7,2 do 75 — to emulsje
rozbija najlepiej neutralny lub stabo kwasny ri-
cinoleinian o pH —7,4. Przy wiekszej ilosci we-
glanéw. dajg dobre rezultaty mydfa linolowe.
Warto$¢ oleju czerwieni tureckiej jako deemulga-
tora zalezy w gtownej mierze od obecnosci jo-
noéw siarczanowych. Jest on fatwo rozpuszczal-
ny w wodzie, przy czym hydrolizuje czescio-
wo, tak ze rodnik kwasowy moze tatwo dostaé
sie przez olej do najdrobniejszych zawiesin

wodP/.

Dla rozbijania emulsyj, w ktérych woda po-
siada reakcje kwasng, konieczne jest stosowa-
nie mydet mocniejszych kwaséw organicznych
takich, jak np. bardziej trwatych sulfonowanych
kwaséw tluszczowych, kwaséw naftenowych
i sulfonowanych produktéw naftowych. Zastoso-
wanie tych lub innych produktow zalezy
w pierwszym rzedzie od kwasoty wody, przy
czym wazng jest rzecza, by nie zawieraty sub-
stancyj antagonistycznych éprzyjajqcych emulsji
typu woda w oleju).
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Termiczne sposoby zredukowania zawartosci
soli w ropie. G. Egloff, E. Nelson, C. Maxutov,
C. Wirth, Oil and Gas J. 21, Oct. 1937, str. 66.

Autorowie rozpatrujg rezultaty rozmaitych me-
tod, stosowanych w praktyce amerykanskiej, dla
usuniecia wzglednie zredukowania ilosci soli za-
warte] w ropie, juz to w formie slono-wodnych
emulsji, juz to w formie dyspersji drobnych Kkry-
sztatkdw, a mianowicie: usuwanie soli przez
wyptukiwanie jej woda, ten sam sposéb z dodat-
kiem chemikalii jako deemulgatoréw, metody
elektryczne, zastosowanie centryfug i wreszcie
wiasne eksperymenty, dotyczace odsalania ropy
przez filtracje.

Wyptukiwanie soli wodg obejmuje dwie ope-
racje, z ktorych pierwsza polega na doktadnym
wymieszaniu ropy z czystg woda, a nawet
zemulgowaniu jej z wodg w ilosci 3 do 12%,
druga na usunieciu stonej wody przez odstawa-
nie przy podwyzszonej temperaturze. Im wyz-
sza Jest temperatura, tym krétszy jest czas od-
stawania. Jest rzeczg zrozumiata, ze odstawa-
nie w wyzszych temperaturach musi sie odby-
waé pod cisnieniem. Praktyka wykazata, ze po-
jemno$¢ odstojnika powinna odpowiada¢ conaj-
mniej 50 minutom odstawania. Autorowie podajg
przyktad zredukowania zawartosci soli w ropie
z Michigan z 220 funtéw soli na 8, w 1000 baryt-
kach, przez wymieszanie jej z 10—12% wody,
ogrzanie w wymienniku ciepta (podgrzewaczu)
na 250" F przy cisnieniu ok. 4 atm i wreszcie od-
puszczenie solanki ze zbiornika. Dodatek chemi-
kalii, rozdzielajacych emulsje, utatwia omoéwiony
sposob postepowania.

Szerokie rozpowszechnienie znalazty metody
elektryczne dla odczyszczania ropy od soli, przy
czym i w tym wypadku okazato sie rzeczg wska-
zang uprzednie zemulgowanie ropy z czysta
woda. Autorowie podajg opis wykonanych urzg-
dzen, ktére pozwolity na redukcje ilosci chlor-
kéw sodu i magnezu w 1000 barytkach ropy
z 330—350 funtow na 20 funtéw, przy czym
koszty ruchu oceniane sg na 0,75 do 11 centa
ameryk. za barytke. Centryfugowanie rop, za-
wierajacych sol, moze réwniez da¢ pozytywny
rezultat przy uzyciu wirobwek podobnego typu,
jakiego uzywa sie do rafinacji olejow przy po-
mocy kwasu siarkowego. | tak wirdwka kon-
strukcji Sharpless Specialty Co., o 15000 obr/min,
spotrzebowujagca 2,3 kW, pozwolita na zmniej-
szenie zawartosci soli ze 160 funtéw na 0.5 funta
w 1000 barytkach. Centryfugowanie odbywato
sie na ropie ogrzanej do 210° F z dodatkiem 10%
wody.

W koncu omawiajg autorowie wiasne proby
oddzielenia soli przez filtracje ropy przy uzyciu
srodkéw pomocniczych (filter aid). DoSwiadcze-
nia laboratoryjne byty dotychczas wykonane tak,
ze na ptotnie filtracyjnym osadzano najpierw
warstwe $rodka pomocniczego grubosci 1/2 do
3/4 cala, nastepnie filtrowano, usuwajac od cza-
su do czasu wierzchnig warstwe filtracyjng. Przy
eksperymentach wiekszymi ilosciami z lekka po-
zostatoscia, zawierajacg 100 funtéw soli w 1000
barytkach i przy szybkosci filtracji 24 galiondw
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na stope kwadratows i godzing, uzyskano reduk-
cje zawartosci soli na 14 funtéw w 1000 baryt-
kach.

Laboratoryjne oznaczenie liczby cetenowej
olejow Dieslowych. R. Heinze, M. Marder, Inst.
Petr. Techn. 23, 602—615 (1937).

W szeregu ostatnich artykuldw zakwestiono-
wano zgodnos$¢ laboratoryjnych oznaczen liczb
cetenowych z wynikami uzyskiwanymi na mo-
torach. Wedlug autoréw, odpowiednio zastoso-
wana metoda poréwnawcza, przy uzyciu gesto-
ci lub parachoru wiasciwego, prowadzi do zu-
petnie zgodnych wynikow. Standartowe oleje
(ceten i alfa-metylnaftalin) zaréwno jak oleje
pochodzace z ropy lub tupkéw bitumicznych,
z wegla kamiennego lub z procesu hydrogenacji
tegoz, oleje syntetyczne, ekstrakcyjne itp., wy-
kazaty bardzo zgodne wyniki na liczby ceteno-
we oznaczone na motorze C. F. R. lub metoda
gestosci i parachoru wiasciwego. Réwnoczesnie
wykazano, ze liczby cetenowe dajg sie obliczy¢
z wystarczajgcg doktadnoscia, takze na podsta-
wie innych wiasnosci fizycznych, jak: Diesel-
indexu, analizy pierscieniowej wedlug Waterma-
na, wartosci kalorycznej, zawartosci wodoru
i wegla, stosunku C :H itd.

Najprostszg z tych metod jest niewatpliwie
metoda oparta na warto$ci ciezaru gatunkowe-
go, przy ktdrej postugujg sie autorowie specjal-
nym aerometrem (,,cetene value areometer"),
wycechowanym wprost w liczbach cetenowych.
Te ostatnie muszg by¢ jedynie poddane poprawce
w zaleznosci od Sredniej temperatury wrzenia
oleju (,,Siedekennziffer").

Metoda oznaczania, wyniki analiz oraz skiad
chemiczny parafiny D. S. Mc Kittrick, H. J.
Henrigues, H. J. Wolff, Inst. Petr. Techn. 23,
616—641 (1937).

Jak wiadomo, znane i stosowane metody ozna-
czania parafiny prowadzg w niektérych wypad-
kach do btednych lub nie dajacych sie reproduko-
waé wynikéw. Autorowie opracowali metode,
dajgca sie stosowac zaréwno do oznaczania ole-
ju w parafinie, jak tez i parafiny w oleju, po-
zwalajgcg na rownoczesne wydzielanie migkkich
i twardych parafin, a polegajgcg na krystaliza-
cji w — 35" C z roztworu w dwuchlorku etylenu
lub w —55°C z roztworu w chloroformie. Opi-
sany przez autorOw aparat jest bardzo prosty
i daje sie w kazdym laboratorium tatwo zmon-
towa¢. Umozliwia on nie tylko jednorazowe
oznaczenie parafiny, lecz réwniez prowadzenie
frakcjonowanej krystalizacji w coraz nizszych
temperaturach. Przedstawione wyniki wskazuja,
iz metoda ta daje sie stosowaé do dystylatow
i do pozostatosci, gdyz obecny w tych ostatnich
asfalt nie utrudnia oznaczenia ani nie wptywa na
jego wynik. Stwierdzono, ze w wielu wypadkach,
w ktérych metoda Holdego nie daje sie stoso-
wac (redukaty), otrzymano przez krystalizacje
z dwuchloroetylenu zupetnie zgodne miedzy so-
ba wyniki. Na ogét w poréwnaiu z metodg Hol-
dego otrzymujg autorowie zawsze nieco wyzsze
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ilosci parafiny ze wzgledu na wydzielanie sie
miekkich parafin. Przez zastosowanie mieszani-
ny dwuchloroetylenu z toluolem (1:1) wydzielajg
sie tylko parafiny twarde, a wyniki sg wowczas
zgodne z uzyskanymi metodg Holdego.
Opisana metoda posiada wartos¢ nie tylko ja-
ko metoda analityczna. Przez oznaczenie tem-
peratur topliwosci oraz spélczynnikéw zatama-
nia Swiatka mozna, pordwnujgc ze znanymi we-
glowodorami parafinowymi, sadzi¢ o ich skia-
dzie chemicznym. Podano w tabelach wiasnosci
fizyczne roznych syntetycznie otrzymanych we-
glowodorow i na tej podstawie sporzadzono wy-
kres zaleznosci spotczynnika zatamania Swiatta
od temperatury topliwosci, otrzymujac charakte-
rystyczne punkty dla weglowodoréw roznych
typow. Nanoszac na taki wykres wiasnosci frak-
cyj parafiny, otrzymanej z dystylatow, stwier-
dzono, ze dla parafiny wysokotopliwej przewaza
charakter normalnych parafin, gdy we frakcjach
niskotopliwych obecne sg niewatpliwie weglo-
wodory naftenowe, a nawet aromatyczne. Dla
frakcy) parafiny, wydzielonych z redukatow, za-
obserwowano, ze nawet we frakcjach wysoko-
topliwych (75° C) muszg by¢ obecne do$¢ znacz-
ne ilosci weglowodoréw nieparafinowych. Ana-
logicznemu badaniu poddano dwa rodzaje petro-
latum i stwierdzono, iz wydzielona z nich para-
fina posiada gtdéwnie charakter naftenowy 1 jest
mieszaning $rednio twardej parafiny z weglo-
wodorami o niskim punkcie stygnosci.

Mikroskopowe studium nad ropg naftowa. J.
Mc Connell Sanders. Inst. Petr. Techn. 23, 525—73
(1937).

W mysl wspotczesnych teoryj, ropa naftowa
zawdziecza swoje pochodzenie niskotemperatu-
rowemu rozktadowi substancji organicznych.
Przypuszczajac, iz zostaty w niej zachowane
pewne czesci organizmOw pierwotnych, przepro-
wadzit autor obszerne badania mikroskopowe,
ktore te przypuszczenia potwierdzity. Tak, jak
w weglu zna{duj sie czesci i Slady rodlin, z kto-
rych powstatl, tak tez w ropie stwierdzit autor
obecnos$¢ bardzo wielu czesci organicznych, prze-
waznie pochodzenia roslinnego. Opis metody ba-
dan oraz ich wyniki dla rop meksykanskiej i ru-
munskiej przedstawiono bardzo szczegdtowo na
wielu fotografiach i rysunkach.

Zwigzek miedzy badaniami a praktykg dla pa-
liw i smaréw. F. H. Garner J. Inst. Petr. Technol.
23 515—601 (1937).

Podniesiono kwestie cigglej wspotpracy mie-
dzy fabrykantami motoréw a fabrykantami pa-
liw i olejéw. Juz obecne doswiadczenia wyka-
zuja, ze np. motor C. F. R., ktéry w swoim cza-
sie skonstruowany byt tak, by dawa¢ wyniki
rownolegte z wynikami praktycznymi, nie daje
w wielu wypadkach tej pozadanej rownolegtosci
z powodu zmian konstrukcyjnych wielu moto-
row. Fakt ten wskazuje na konieczno$¢ réwno-
czesnego postepu tak w dziedzinie konstrukcyj-
nej. jak materiatdbw pednych czy smarowych, jak
tez w dziedzinie metod analitycznych czy prob-
nych.
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Dla paliw motorowych wazne sg, zalezne od
ich lotnosci, nastepujace cechy charakterystycz-
ne: 1) tatwos¢ startu, 2) nie tworzenie sie kor-
koéw parowych, 3) szybkie zagrzanie motoru,
4) nie rozciefczanie oleju smarowego i 5) mini-
malne zuzycie paliwa. Wszystkie te punkty omo-
wit autor z osobna. W zwigzku z problemem
ekonomii paliwa opisuje autor urzadzenie do
praktycznego badania benzyn i olejow, zastoso-
wane przez Esso European Laboratories. Giow-
ng czescig urzadzenia Jest podwozie samochodu,
umieszczone w komorze o dowolnej od — 10" F
do 120° F temperaturze, ktorego tylne kota, umie-
szczone na rolkach, potagczone sg z dynamome-
trem dla pomiaru wytwarzanej przez motor Si-
ty. Z przodu podwozia umieszczony jest wen-
tylator, dostarczajgcy powietrza odpowiadajgce-
go szybkosci auta az do 70 mil na godzine, tak
aby warunki eksperymentu zrobi¢ mozliwie iden-
tyczne z praktyka.

Najwazniejszymi momentami zachowania sie
olejow smarowych w motorach samochodowych
sq: 1) tatwy start w zimie, 2) zadawalajagce sma-
rowanie bez dziatania niszczacego i 3) minimal-
na konsumcja. Odnosnie do fatwego startu wazng
kwestig jest wiskoza oraz jej zalezno$¢ od tem-
peratury. Przy nizszej lepkosci potrzebna jest
mniejsza sita startera dla poruszenia motoru,
czyli najbardziej wskazanymi sg oleje o niskim
punkcie stygniecia, matej lepkosci a duzym in-
deksie wiskozowym.

Oleje i smary. E. Eichwald (Shell), Can. Pat.
368, 147, Aug. 17 (1937).

Indeks wiskozowy oraz smarno$¢ olejow sma-
rowych zostaje znacznie podwyzszona przez ko-
loidalng dyspersje lub rozpuszczenie w nich zy-
wicowatych produktéw, otrzymanych przez kon-
densacje polikarboksylowych kwasoéw z polihyd-
roxy alkoholami, przy czym produkt kondensa-
cji nie powinien zawiera¢ wiecej niz 27% tlenu.
Dla przyktadu podaje autor nastepujacy przepis:
trzy mole spolimeryzowanego kwasu oleinowe-
go, o ciezarze drobinowym ok. 900, skondenso-
wano z dwoma molami gliceryny przez ogrze-
wanie w atmosferze azotu w 200° C tak dtugo,
az mieszanina po schtodzeniu posiadata wyglad
gumowej masy. Produkt rozpuszczono w benzo-
lu, roztwor zobojetniono wodnym tugiem i, po
przemyciu 50%-wym alkoholem etylowym, roz-
puszczalnik oddystylowano. Ciezar drobinowy
uzyskanej substancji wynosit powyzej 2 000,
a zawartos¢ tlenu okoto 11%. Przez dodanie 6%
tego produktu do oleju smarowego uzyskano
wzrost indeksu wiskozowego z 25 na 114.

Rafinacja oleidw zawierajgcych parafing. J. C.
Black, M. L. Chappell (Union Oil Co. of Calif.)
U. S. Pat. 2,091,624, Aug. 31 (1937).

Olej, majacy podlec rafinacji i odparafinowa-
niu, miesza sie z uptynnionymi gazowymi we-
glowodorami, chtodzi do temperatury, w ktorej
nastepuje wydzielenie parafiny i traktuje na
zimno kwasem siarkowym. Nastepnie mieszani-
na zostaje przeprowadzona do osadnikéw dla
oddzielenia produktéw dziatania kwasu siarko-
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wego wraz z wysokotopliwymi parafinami, po
czym przeprowadzona do dalszych zbiornikéw,
w ktdérych nastepuje oddzielenie pozostatej pa-
rafiny.

Oleje smarowe. B. H. Lincoln, W. L. Steiner,
Pat. Can. 367, 758. Aug. 3 (1937).

Olej smarowy sktada sie w gtdwnej swej masie
z oleju weglowodorowego, a w mniejszej z siarko-
wanego kwasu organicznego. Np. kwas olejowy
ogrzewa sie w @70  z 12%-mi siarki, przy cig-
gtym mieszaniu, az do catkowitego ustania re-
akcji. Mieszanina tej zasady siarkowej z nisko-
wiskozowym olejem smarowym daje bardzo do-
bre oleje do wiertarek.

Smar odporny na wysokie ci$nienie i wysokie
temperatury. V. R. Abrams, C. A. Hochwalt, U.
S. Pat. 2,089,680, Aug. 10 (1937).

Olej odporny na wysokie cisnienie i wysokie
temperatury skfada sie w gtownej swej masie
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z oleju mineralnego, w ktérym zawieszone sg
drobne, lecz wieksze od koloidalnych, czastki
bardzo wiskozowych substancji, takich jak lig-
nina lub wulkanizowane oleje roélinne. Czastki te
sg nierozpuszczalne w oleju zarébwno w niskiej
jak i w wysokiej temperaturze, dzieki czemu mie-
szanina tworzy olej wytrzymaty na ciSnienie
oraz temperatury az do 190° C.

Acetylenowanie olejow mineralnych. H. I. Wa-
terman, U. S. Pat. 2,088,500, July 27 (1937).

Dla oddzielenia czesci aromatycznej od nie-
aromatycznej we frakcjach olejow smarowych,
poddaje sie te ostatnie przez szereg godzin dzia-
faniu acetylenu w obecnosci chlorku glinowego
w 30—50° C. Acetylen wchodzi w reakcje z we-
glowodorami aromatycznymi, tworzac zwigzki
0 wysokim ciezarze drobinowym, dajace sie ta-
two oddzieli¢ od czesci niearomatycznej oleju
przez zwykty proces ekstrakcyjny.

WIADOMOSCI BIEZACE

Odznaczenia w dniu Swieta Narodowego.
W dniu Swieta Narodowego, tj. dnia 11 listopa-
da, otrzymat szereg osob odznaczenia. Sposrod
0s6b zatrudnionych w przemysle naftowym od-
znaczenia otrzymali:

Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski:

Inz. Jozef Gajl, Dyrektor kopaln naftowych,
we Lwowie,

Inz. August Kolb, Dyrektor kopald nafty w
Warnkowej,

Mieczystaw Longchamps de Berier, przemy-
stowiec w Wulce, wojew. lwowskie,

Zloty Krzyz zastugi — za prace zawodowa
w przemysle:

Zygmunt Zbigniew Biluchowski w Drohobyczu,

Inz. Jézef Dawidowicz w Borystawiu,

Inz. Stefan Dazwanski we Lwowie,

Inz. Marian Koztowski w Drohobyczu,

Inz. Stanistaw Libelt w Brzozowie,

Dr Zygmunt tahocinski w Drohobyczu,

Wiodzimierz todzinski w Nadwornej,

Dr Stanistaw Schaetzel we Lwowie,

Leopold Szerauc w Drohobyczu.

Zloty Krzyz zastugi — za prace spofeczna:

Stanistaw Hennig. Dyrektor kopali firmy
»Standard Nobel“ w Borystawiu (po raz drugi),

Tadeusz Diugosz w Siarach, pow. gorlickiego,

Z 0s6b z poza przemystu naftowego, zwigza-
nych jednak mniej lub bardziej bezposrednio
z tym przemystem, otrzymali:

Krzyz Oficerski Orderu Odrodzenia Polski:

Dr Marcin Szarski, Prezes lzby Przemystowo
Handlowej we Lwowie,

Ryszard Dittrich, Dyrektor Departamentu Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu.

Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski:

Jozef Kasztelewicz, Naczelnik Wydziatu Urze-
du Wojewodzkiego we Lwowie,

Inz. Stanistaw Zwolinski, Okregowy Inspektor
Pracy we Lwowie,

Inz. Jan Matkowski, Naczelnik Okregowego
Urzedu Gorniczego w Drohobyczu.

Zloty Krzyz Zastugi:
Dr Stanistaw Ottmann, Prezes Kolegium Gor-

niczego w Warszawie,
Dr Wiadystaw Stestowicz we Lwowie.

Z okazji tego zaszczytnego wyrdznienia skia-
da Redakcja naszego Wydawnictwa wszystkim
Odznaczonym najlepsze gratulacje.

Normy Swiadczen na ,,Pomoc Zimowg' ze stro-
ny przemystu naftowego ustalone zostaty na rok
1937/38 w nastepujacej formie:

Swiadczenia przemystu.

1) Wszystkie przedsiebiorstwa naftowe opo-
datkujg sie na cele ,,Pomocy Zimowej" w wy-
sokosci 1V2 (stownie jeden i po6t) promille od
obrotu wykazanego do opodatkowania w r. 1936.
Wyliczone w ten sposdb kwoty wptaca¢ beda
przedsiebiorstwa w pieciu réwnych ratach mie-
siecznych, poczawszy od miesigca grudnia br.

Jako zasade ustala sie, po porozumieniu z od-
nosnymi Wiadzami, ze skiadki obliczone z te-
go tytulu wptacane bedg do Komitetdbw woje-
wodzkich w wysokosci 25% kazdorazowej raty;
reszta, tj. 75% kazdorazoweg] raty wptacana be-
dzie do Komitetdw lokalnych, tzn. w tych miej-
scowosciach, wzglednie powiatach, w ktérych
znajdujg sie zaktady przemystowe danego przed-
siebiorstwa (a wiec odwrotnie jak w roku ubie-

gtym).
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2) Oddziaty handlowe przedsiebiorstw nafto-
wych optacg jednorazowo sktadke w wysokosci
zt 50 od kazdego Oddziatu, do komitetéw lo-
kalnych wzglednie powiatowych.

3) Pompy benzynowe optacg jednorazowo
sktadke: w Warszawie i w todzi po zt 40,
w innych miejscowosciach po zt 25.

UWAGA: Osoby, optacajagce Swiadczenia
z tytutu posiadanego $wiadectwa przemystowe-
go lub osiggnietego obrotu wzglednie dochodu,
sg zwolnione od Swiadczen z tytutu posiadanego
lokalu. Rdéwniez zwolnione bedg od S$wiadczen
lokalowych lokale stuzbowe, zawodowe, han-
dlowe i przemystowe.

Swiadczenia pracownikow.

Skala $wiadczen z tytutu ptac od miesieczne-
go dochodu netto, na przecigg 5-Ciu miesiecy

WYnosi:

do 160 zt 0,20 zt mies.
od 160 zl do 300 zt Vi%
301 . 600 ,, V2%  »
» 601 800 ,, 1%
801 . 1200 , iv2%
1201 2500 ,, 2%
2501 ,, wzwyz 4%

UWAGA: Pracownicy optacajacy Swiadczenia
wedle powyzszej skali, wolni sg od S$wiadczen
z tytubu zajmowanych lokali mieszkalnych.

Uwaza sie za rzecz wskazang, aby ze wzgle-
du na potrzeby poszczegélnych okregéw i za-
gtebi, opfaty i skiadki od Bracownikéw prze-
mystu naftowego wnoszone byly do Komitetow
lokalnych.

Ze Stowarzyszenia Polskich Inzynierow P. N.
otrzymalismy list nastepujgcej tresci z prosha
0 opublikowanie:

,Od pewnego czasu w prasie codziennej, jak
i za posrednictwem Polskiego Radia zostaja ogta-
szane enuncjacje odnosnie sytuacji przemystu
naftowego i poszukiwan za ropg!

Z uwagi na to, ze nacechowane one sg zbyt
czesto zupetng ignorancja, a fatszywie informu-
jac opinie ogo6lna, przynoszg szkode gospodarce
narodowej i sg dalekie od prawdy, Stowarzy-
szenie Polskich Inzynierow Przem. Naftowego
uwaza za wskazane prosi¢ o podanie do publicz-
nej wiadomosci nastepujgcego oSwiadczenia:

Wyniki poszukiwan za ropg i nieliczne wier-
cenia poszukiwawcze na Przedgérzu Karpat,
oparte na badaniach geologicznych i geofizycz-
nych na znacznej przestrzeni przedgérza od
Wisty do Czeremosza, wykazaty wystepowanie
gazu ziemnego na tym obszarze.

O pewnych mozliwosciach odkrycia zt6z rop-
nych bedzie mozna mowi¢ dopiero po uzyska-
niu  wynikow wiercep w okolicach Kosowa,
Wojczy, oraz w trojkacie miedzy Wistg a Sa-
nem.

Odnosnie Nizu Polskiego wchodzg w gre na
razie wstepne badania i zebranie og6lnych da-
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nych o wystepowaniu przejawdw ropnych, wy-
jasnienie warunkéw geologicznych na pograni-
czu strefy Przedgorza i potudniowej strony gor
Swietokrzyskich, dalej, zbadanie warunkéw wy-
stepowania wypietrzen solnych w Wielkopolsce.
Sprawa jest jeszcze niedojrzata do wyznaczania
wiercen poszukiwawczych za ropa.

Odnosnie Zagtebia Borystawskiego podawa-
nie, ze wyprodukowato ono za lat 40-ci istnie-
nia dopiero 30% og6lnej swej mozliwosci i ze
posiada ogromne jeszcze rezerwy, okresSlane
w sposob nie majacy nic wspblnego z geologig
i dowodzacy zupetnej nieznajomosci tematu —
jest nonsensem.

Wynikatoby bowiem, ze zagtebie ma dac jesz-
cze 56 miliondbw cystern, tj. o 2,37 miliondw
wiecej, od ogdlnej ilosci wydobytej w Polsce od
poczatku istnienia kopalnictwa naftowego.

Odwracanie uwagi spoteczenstwa tym sposo-
bem i tg drogg od koniecznosci intensywnych
wiertniczych poszukiwan za ropg wymaga wy-
jasnienia, co niniejszym &zynimy L

KRONIKA WIERTNICZA.

Dolina.

Nr 14 — *Pollon ~ Wiercono. Gieboko$¢ 555,50 m.
Rury 6" do 553,40 m.

Nr 25 — *Pollon Wiercenie nowego otworu

rozpoczeto w pazdzierniku. Gtebok. 28,70 m.
Rury 10" do 27,25 m.

Roztoki.

Nr 9 — *Polmin W pazdzierniku wiercono. Gte-
bokos¢ 323,30 m. Rury 16” do 315,62 m.

Nr 10 — *Polmin W  pazdzierniku wiercono.
Gtebokos¢ 20,80 m. Rury 16" do 14,23 m.

Nr 11 — *Polmin W pazdzierniku wiercono.
Gteboko$¢ 11520 m. Rury 20” do 110,19 m.

Targowiska.

Nr 2 — *Pollon  Gieboko$¢ 721 m. Rury 6”
do 717,10 m. Wiercono.

Nr 4 — *Pollon  Glebokos¢ 408,50 m. Rury 12”
do 38587 m. Wiercono.
Zdzary.

Nr 2 — *Polmin  Giebokos¢ otworu 557,70 m.
Rury 6” do 351,52 m. Wiercono.

Grabiny.

Polmin | — *Polmin W pazdzierniku wiercono.
Glebokos¢ 122,50 m. Rury 10" do 121,72 m.

Opary.

Nr 5 — *Polmin W pazdzierniku wznowiono
wiercenie. Gteboko$¢ z koncem pazdzierni-
ka 236 m. Rury 12" do 222,50 m.

Roéwne.

Nr 1 —}Pollon  Glebokos¢ otworu 975 m. Za-
rurowano 5” do 951,29 m.

Turze Pole.

Nr 31 — #*Bolmin W  pazdzierniku wiercono.
Gtebokos¢ 481,60 m. Rury 77 do 473,20 m.



