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Motoryzacja w Polsce
Referat wygtoszony na Kongresie Drogowym w roku 1937

Referat ten jest wyrazicielem pogladéw na
sprawe motoryzacji Automobilklubu Polski, kto-
ry zawsze stal na strazy tego zagadnienia i, o ile
w latach poprzednich przez swoj organ praso-
wy, wieczory dyskusyjne, referaty, memoriat
i wydawnictwa broszur alarmowat zaréwno od-
no$ne wiadze, jak i spoteczenstwo, o Kkatastrofie
motoryzacyjnej, wynikajacej z braku wyraznej
polityki lub z {'ej btedow, o tyle obecnie, od
chwili kiedy polityka ta weszta na wiasciwe to-
ry i daje pomyslne rezultaty, popiera jg swoja
akcja propagandowa.

Jako bezstronna organizacja spoteczna, Auto-
mobilklub Polski zdaje sobie sprawe z trudno-
$ci jakie ma Rzad przy realizacji poszczegdlnych
etapow polityki motoryzacyjnej | orientuje sie,
ze granice mozliwosci sa dyktowane wzgledami
na ogolng polityke finansowa, czy tez gospodar-
cza Panstwa, z drugiej jednak strony zna do-
brze potrzeby spoteczenstwa i o nich jasno i wy-
raznie zawsze mowi.

*

Celem niniejszego referatu jest przedstawienie
istotnego stanu motoryzacji w Polsce, naswie-
tlenie obecnie prowadzonej polityki motoryza-
cyjnej i wgkazanie jej wptywu na rozwoj nasze-
go automobilizmu.

W ciggu ostatnich paru lat dokonata sie w
Polsce zasadnicza przemiana poje¢ pod jednym
Wzgledem — rozbudzone zostato w najszer-
szych warstwach spoteczenstwa prawdziwe za-
interesowanie dla zagadnienia motoryzacji, czego
Wyrazem jest powddz namietnych dyskusji i po-
lemik prasowych, co samo przez sie jest juz osigg-
nieciem pozytywnym, gdyz stawia dalszy krok
y Kkierunku rozwigzania najbardziej kapitalnej
| Palgcej kwestii, jakg jest stworzenie statego,

odpowiadajgcego naszym potrzebom i mozno-
$ciom, popytu na samochody. Pierwsze trudnosci
zostaty pokonane. Obywatel zrozumiat i uswia-
domit sobie korzysci ptynace z motoryzacji jed-
nostkowej i ogolnej, uswiadomit sobie wysitki
czynnikow rzadowych w kierunku poprawienia
warunkéw bytowania samochodu i z chwilg po-
prawy tych warunkow oraz w miarg_polepsza-
nia sie ich, zaczat motoryzowac¢ swoj warsztat
pracy.

Zbedne jest chyba przytaczanie cyfr dla udo-
kumentowania naszego uposledzenia motoryza-
cyjnego w stosunku do innych panstw. Cyfry te
pojawiaty sie juz tylekroC na szpaltach prasy
codziennej i fachowej, ze sg zapewne wszystkim
az nadto dobrze znane. Ponizsze zestawienie
wykaze jednak zasztg w ostatnich czasach po-
prawe stanu faktycznego, a mianowicie:

Ogo6lna ilos¢ pojazdéw mechanicznych, kursu-
jacych w Polsce w dniu 1 grudnia 1937 r., wy-
nosita 46 545, podczas gdy najwyzsza ilos¢ po-
jazddéw z lat ubiegtych, tj. w dniu 1 stycznia 1931
wynosita 42 000 jednostek. Od tej daty rozpo-
czat sie katastrofalny, jak na nasze stosunki, spa-
dek tej liczby, az do 34 129 jednostek na dzien
1 stycznia 1936 r., a wiec w ciggu 5-cio lecia
dekoniunktury, kryzysu ekonomicznego i ogol-
nego zubozenia, zmniejszyt sie nasz stan posia-
dania o 7871 pojazdéw mechanicznych, aby w
ciggu ostatnich 23 miesiecy, tj. od 1 stycznia 1936
roku, wzrosng¢ o 12686 jednostek w cyfrach
bezwzglednych, a znacznie wiecej, jesli wzigé
pod uwage renowacje taboru.

Cyfry te sg oczywiscie znikome w stosunku
do istniejgcych potrzeb i koniecznosci, nalezy jed-
nak réwnocze$nie stwierdzi¢, ze obserwowany
postep pozwala juz rokowaé nadzieje na dalsza,
znaczng poprawe.
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Pragne poswieci¢ pare chwil zanalizowaniu
powoddéw tak znacznego zmniejszenia sie stanu
naszego posiadania w okresie 0golnego kryzysu.

W okresie tym obserwujemy na catym Swie-
cie nastepujace zjawiska:

W tych panstwach, jak np. Ameryka, w ktorych
w czasie kryzysu polityka motoryzacyjna nie
zmienita sie — utrzymany zostat stan posiada-
nia, mimo ze roczne przyrosty nowych pojaz-
dow zmalaty, na czym ucierpiata jednak tylko
renowacja taboru, gdyz ludzie przedtuzali okres
eksploatacji swoich $rodkéw lokomocji.

W panstwach, ktore przistosowaﬁy .SWO0ja 80-
lityke do ciezszych warunkoéw egzystencji oby-
wateli, stan posiadania wzrastat (Anglia, Belgia).

Natomiast w panstwach, ktore, jak np. Austria
lub Szwajcaria, na skutek kryzysu wiasnie przy-
krecaty srube podatkowg w stosunku do samo-
chodu, obserwujemy znaczny spadek ilosci kur-
sujacych pojazdoéw mechanicznych.

U nas w czasie koniunkturalnym, tj. do 1931
roku — obserwujemy staty przyrost pojazdow
mechanicznych, mimo ze witasciwie nie byto
zadnej polityki motoryzacyjnej, ze nikt nie my-
$lat o utatwieniu zycia samochodowi — kraj sie
motoryzowat przypadkowo, dzieki ogdlnej ko-
niunkturze gospodarczej.

Od roku 1931, jednoczesnie z pogtebiajacym sie
z kazdym rokiem kryzysem i katastrofalnym
upadkiem stanu drog, zaczyna sie bardzo nie-
Erzychylna dla motoryzacji polityka ograniczen
ontyngentowych, wysokich stawek celnych,
utrudnienn manipulacyjnych, koncesyjnych, wro-
giego nastawienia wtadz skarbowych do posia-
daczéw samochoddw itp. Zbieg tych wszystkich
nieprzychylnych warunkéw musiat dac¢ jaskra-
wy efekt w postaci znacznego zmniejszenia sie
i zubozenia taboru samochodowego.

Dazac uparcie do zwiekszenia popytu na po-
jazdy mechaniczne, wprowadzono do wspodtpra-
cy caly szereg czynnikéw, oddziatujagcych na
psychike i kieszen nabywcow.

Wiec przede wszystkim — cena samochodu.
Musimy stwierdzi¢, ze mamy juz w Polsce znacz-
ng obnizke cen pojazdéw mechanicznych. O ile
w latach najwiekszego pogiebienia kryzysu mo-
wy by¢ nie mogto o kupnie samochodu ponizej
8—10 tysiecy zi, a motocyklu ponizej 2—4 ty-
siecy, 0 tyle obecnie, gdy zaznaczyta sie wy-
raznie poprawa gospodarcza, ceny samochodow
znacznie sie obnizyly i rozpoczynajg sie juz od
3800 zt za maty dwuosobowy woz, a od 4 800 zt
za 4-osobowy. Rownoczesnej obnizce ulegty row-
niez ceny matocykli. W tych warunkach popyt
na pojazdy mechaniczne musiat wzrosnac, a sa-
mochod ciezarowy zaczagt sie nabywcy kalku-
lowac i wytrzymywac konkurencje taniego prze-
wozu konnego. Ceny te nie udostepniajg jeszcze
by¢ moze nabycia samochodu tzw. szaremu oby-
watelowi, niemniej jednak znacznie rozszerzyty
krag nabywcow.

Czynnikiem, ktory wptynat decydujaco na
0g6lng obnizke cen samochodow, byto przede
wszystkim wprowadzenie premii produkcyjnej
dla pojazdéw fabrykacji krajowej oraz obnizenie
cet na niektére typy pojazdow.
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Jest rzeczg niewatpliwa, ze wzrost produkcji
istniejgcej wytworni krajowej i montowni, ktorg
nalezy traktowac jedynie jako przejsciowe a nie-
uniknione stadium, poprzedzajace catkowitg pro-
dukcje, spowoduje dalszg obnizke cen — ina-
czej bowiem kalkuluje sie koszt jednego samo-
chodu przy serii 1000 sztuk, a inaczej przy 5 000.
Wzmozony popyt wywota zwiekszenie produk-
cji, a tym samym dalszg obnizke cen i zwigzany
z nig dalszy wzrost popytu. Niezaleznie od tego,
chcac przyspieszyC proces motoryzacji, wpro-
wadzit rzad kilkanascie miesiecy temu specjalne
ulgi dla nabywcow nowych pojazdéw mechanicz-
nych w postaci odliczenia kwoty wydatkowanej
na zakup pojazdu od sumy dochodu, podlegajace]
oBodatkowaniu, co daje poSrednio bardzo wazne
obnizenie ceny — przecietnie w wysokosci oko-
to 20%. Ponadto dla nowych samochodéw cie-
zarowych, ciggnikbw i przyczepek, a obecnie
i dla taksowek, przyznane zostaty specjalne ulgi
w opfatach na Panstwowy Fundusz Drogowy,
na przeciag 5 lat, rownoznaczne z catkowitym ich
zniesieniem.

Zasadniczym warunkiem i celem racjonalnej
motoryzacji jest moznos¢ zaspokojenia roznorod-
nych potrzeb rynku, w mozliwie najszerszym
zakresie, przez wiasng wytworczoS¢. Dazenie do
tego zadania w ramach jednej, egzystujacej juz
wytworni i jednej marki samochodéw, bytoby
gospodarczo raczej niewskazane, ze wzgledu na
ograniczong przepustowos¢ tej fabryki, ktéra mo-
ze i powinna by¢ wyzyskana dla dotychczaso-
wej produkcji ograniczonej ilosci typow samo-
chodow. W przeciwnym razie wytwornia ta zmu-
szona bylaby do rozdrabniania i tak niewiel-
kiej, ograniczonej pojemnoscig naszego rynku,
produkcji na wyrdb szeregu typoéw w matych
seriach, paralizujgc tym samym wysitki w Kie-
runku obnizenia ceny produktu do poziomu od-
powiadajgcego naszej sile nabywczej. Wprowa-
dzenie natomiast stosownego podziatu programu
produkcji pomiedzy odpowiednig ilos¢ wytwoOr-
ni, a tym samym skoncentrowanie dziatalnosci
oszczegblnych fabryk na produkcje pewnej tyl-
o, Scisle okreslonej, kategorii sprzetu motoro-
wego, pozwoli im na zracjonalizowanie, udosko-
nalenie i potanienie swej produkcji.

W naszych warunkach zrealizowanie tej za-
sady przez zatozenie drugie{ wytworni, obliczo-
nej na natychmiastowg i petng produkcje samo-
chodéw w kraju, od pierwszej chwili swego po-
wstania, bez bardzo wydatnej pomocy ze strony
Skarbu Panstwa, bylo rzecza nierealng, tak ze
wzgledu na olbrzymie koszty z tym zwigzane,
jak i z powodu braku fachowego personelu tech-
nicznego i robotniczego, nie moOwigc juz o nie-
ustalonych mozliwosciach zbytu. Poza tym wy-
magatoby zatozenie drugiej wytworni dtuzszego
okresu czasu, €O W naszej owczesnej sytuacji
bylo w ogéle nie do pomyslenia. Katastrofalny
stan naszej motoryzacji nie pozwalat na zadng
dalszg zwioke i wymagat natychmiastowych i ra-
dykalnych $rodkéw zaradczych.

Dazenie zatem do rozbudowy wiasnej wy-
tworczosci w drodze stopniowego oraz planowo
i konsekwentnie postepujacego rozwoju produk-
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cji byto jedynym realnym $rodkiem, prowadza-
cym do tego celu, gdyz umozliwiat on natych-
miastowe przeciwstawienie sie dalszej demoto-
ryzacji przez szybkie dostarczenie rynkowi ta-
nich I odpowiednich dla naszych warunkéw sa-
mochoddw.

Totez, udzielenie zaktadom ,Lilpol, Rau i Loe-
wenstein" koncesji na zatozenie montowni sa-
mochodéw wedtug licencji ,,Generat Motors"
miato wiasnie to zadanie na celu i stanowito je-
den z zasadniczych etapdéw ogdlnego programu
motoryzacji kraju.

Powstanie tej montowni wywotato burze pro-
testow i najostrzejszych krytyk. Twierdzono nie-
mal powszechnie, ze montownia zatamuje roz-
woj racjonalnej motoryzacji i zniweczy dotych-
czasowy nasz dorobek oraz plany na przysztosc,
uniemozliwi bowiem powstanie wiasnej wytwor-
czosci, ze nie spowoduje rozwoju ubocznych prze-
mystow i ze sama nigdy nie bedzie mogta sie
przeksztatcic w wytwornie, produkujaca w kra-
Ju, stowem, ze jest zdecydowanym ziem. Tak
jednak nie jest. Montownia nie stanowi zapewne
idealnego rozwigzania sprawy, ale w naszych
warunkach byta jedynym. Montaz w zakfadach
Lilpopa nalezy traktowaé jako przejSciowy etap,
poprzedzajacy catkowita produkcje, koncesja
bowiem zostata uwarunkowana szeregiem Scisle
ujetych zobowigzan o charakterze gospodarczym
i przemystowym, nad ktérych nalezytym wyko-
naniem stale i pilnie sie czuwa. Dziatalnosc tej
montowni zostata przy tym skierowana na wy-
rob okreslonych typoéw samochoddw, nie kolidu-
jacych z programem Panstwowych Zakfadow
Inzynierii, a stanowigcych jego uzupetienie.

Tak pomyslane rozwigzanie nie tylko nie ha-
muje rozwoju motoryzacji, lecz przeciwnie, do-
pomaga do wytworzenia sie i rozszerzenia rynku
zbytu, zmusza do powstania nowych gatezi prze-
mystu pomocniczego i rozwoju istniejacych, szkoli
i przygotowuje szereg inzynierow, monterow
i robotnikow.

Potwierdzeniem tej tezy oraz dowodem mo-
zliwosci  przeksztatcenia sie  montowni w wy-
twornie, jest fakt, ze montownia firmy ,,Lilpop,
Rau i Loewenstein™, po 18 miesigcach swej dzia-
falnosci, w roku biezacym stosowac juz bedzie
do wyrobu podwozi ciezarowych szereg czesci
produkcji krajowej, jak: ramy, chtodnice, resory,
zbiorniki, ttumiki, maski, btotniki i kota, nie li-
czac ogumienia, akumulatoréw, narzedzi i innych
materiatow, ktore stosowane byty juz w roku
ubiegtym.

Rowniez niestuszne jest twierdzenie, ze mon-
townia musi zahamowac rozwoj istniejacego
przemystu samochodowego w Panstwowych Za-
ktadach Inzynierii. Przeciwnie — przy opraco-
wywaniu programu, t()jyla sprawa zapewnienia tej
wytworni petnej produkcji i jej rozwoju przed-
miotem szczegdlnej troski i opieki ze strony Ko-
misji Miedzyministerialnej i cel ten zostat osigg-
niety wiasnie przez wprowadzenie zasady spe-
cjalizacji, polegajacej na zakresleniu P. Zakt. Inz.
wyraznej linii produkcyjnej, umozliwiajacej im
petne wykorzystanie swych mozliwosci. Takie
postawienie sprawy stworzyto w P. Zakt. Inz.
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znacznie lepsze niz poprzednio warunki pracy
i zbytu, gdyz, o ile przedtem same Zakkady nie
byly w stanie zaspokoi¢ réznorodnych potrzeb
rynku, o tyle obecnie, przy skierowaniu catego
swego wysitku w jedng strone tylko i operujac

tacznie na okreslonym odcinku, odpowiadaja-
cym Zaktadom pod kazdym wzgledem, zdobyty
sobie Panstw. Zakt. Inz. na rynku nalezne miej-
sce, zapewniajace im nie tylko catkowity zbyt
obecnej produkcji, lecz rowniez niewatpliwy roz-
woj na przysztosc.

Sciste rozgraniczenie wytworczosci obu na-
szych wytworni - sprawito, ze majac okreslone
zadanie nasycenia rynku poszczegolnymi typami
pojazdéw mechanicznych, nie czynig one sobie
zadnej konkurencji, lecz przeciwnie, uzupehniajg
sie wzajemnie, wspOtpracujac harmonijnie, czego
dowodem jest, ze w ciggu 11 miesiecy roku ubie-
gtego, tj. od dnia 1 stycznia do 1 grudnia 1937 r.
zarejestrowano 2 254 nowych samochodow pro-
dukcji P. Z. Inz. i 2247 — produkcji firmy ,,Lil-
pop, Rau i Loewenstein".

Wszelkie inne sposoby, zmierzajgce do pod-
niesienia stanu motoryzacji przez catkowite znie-
sienie lub tez znaczne obnizenie cta importowe-
go na samochody, nalezy uzna¢ za droge naj-
mniejszego oporu, pozornie przynajmniej za naj-
fatwiejsza, lecz nie do przyjecia z catego sze-
regu przyczyn. Do najwazniejszych z nich nale-
zg: konieczno$¢ stworzenia i ochrony produkcji
krajowej, wazne zagadnienie ujednolicenia typow
pojazdow mechanicznych, kursujacych w Polsce,
oraz wzgledy budzetowe. Rozwigzanie zagadnie-
nia motoryzacyjnego w obranej_ptaszczyznie spo-
woduje: 1) naturalny rozwoj instniejagcych w
kraju wytworni 2) wzrost zatrudnienia robotni-
ka polskiego, 3) uruchomienie catego szeregu,
wzglednie ozywienie, przedsiebiorstw przemystu
pomocniczego i 4) doprowadzenie do ujednoli-
cenia taboru samochodowego w Polsce, szcze-
gblnie w zakresie samochodow ciezarowych, cig-
gnikowych itp. — przedstawiajacych specjalng
wage dla zagadnienia obrony kraju.

Jak przedstawia sie sprawa standaryzacji ta-
boru, wyjasniajg nastepujace cyfry:

O ile jeszcze w roku 1936 na ogotem 3872
zarejestrowanych samochodéw w Polsce byto
112 rozmaitych marek, to w ciggu 11 miesiecy
1937 r. na 7592 zarejestrowanych samochodow —
byto tylko 77 r6znych marek, prz%/ czym w tej
ostatniej cyfrze jest 59,3% samochoddéw pocho-
dzenia kragowego (Panstwowe Zaktady Inzynie-
ri — 29,7% oraz Lilpop — 29,6%.

ZaznaczyC tu nalezy, ze zapotrzebowanie na
samochody ciezarowe zostato pokryte w 90%
Frzez przemyst krajowy (Polski Fiat i Chevro-
et). WeszliSmy wiec zdecydowanie na droge
uporzgdkowania naszego stanu posiadania za-
rowno w dziedzinie samochodéw osobowych, jak
i ciezarowych. Jest to takze znaczna zdobycz,
zwlaszcza, ze z liczby 77 rozmaitych marek —
60 marek przedstawia zaledwie 8,1% o0goInego
taboru samochodowego.

Poza tym, na ogolng liczbe samochodéw, kur-
sujacych w kraju (299 marek), przodujg samo-
chody ,,Generat Motors", a wiec: Buick, Cheyro-
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let i inne w tacznej ilosci 22,17%, nastepnie: Fiat
i Sauer 20,08%, Ford — 14,5%. Nastepnych 13
marek posiada w naszym taborze od 1,08%
(Adler) do 5,07% (Citroen), a wszystkie pozo-
state 270 marek tacznie posiadajg zaledwie 10,8%.
Jezeli za$ wzig¢ pod uwage stosunek przyrostu
nowych samochoddw, stan ten ulegnie dalszej
jeszcze zmianie na lepsze.

Do dalszych posunieé, zdazajacych do udostep-
nienia i spopularyzowania samochodéw, naleza:

Znizka cen na benzyne o przeszio 15%, doko-
nana w roku 1936 data swoj efekt w postaci
wzmozonej w roku 1937 konsumcji wewnetrznej
0 20%, lecz mimo to jest ona niewystarczajaca
i jesteSmy pewni, ze Komisja Motoryzacyjna do-
prowadzi do dalszej, wydatnej znizki, tak, by
ulga w kosztach eksploatacji samochodow byta
znaczna, przez co zyska sie dalszy element, po-
wodujacy rozwoj automobilizmu w Polsce.

Nie jesteSmy powotani do rozsadzenia pro-
blemu, czyim kosztem ma by¢ dokonana znizka
cen na benzyne.

W imie dobra ogdlnego powinien nastgpi¢ spra-
wiedliwy podziat ofiar na rzecz dalszej znizki
cen ze strony tak przemystu naftowego, w mia-
re jego moznosci, jak Skarbu i Samorzaddow x).

Nastepnie sprawa garazéw — bardzo palgca
tak w stolicy, jak i miastach prowincjonalnych,
zostata rowniez podjeta. W zesztym roku zwo-
fana zostata przez Automobilklub Polski konferen-
cja dyskusyjna w sprawie garazowej z udziatem
zainteresowanych czynnikow rzadowych i sfer
spoteczenstwa. Prowadzona jest tez nadal akcja
propagandowa przez Klub, ktory organizuje na
wiosne pokaz drobnego budownictwa garazowe-
go i akcesorii garazowych. Wreszcie wydany
zostat okolnik Zwigzku Miast Polskich, wskazu-
jacy prezydentom i burmistrzom miast na mozli-
wos¢ pomocy komunalnej dla budownictwa ga-
razowego przez udzelanie terendéw i kredytow
K. K. 0.

Do realnych posunie¢ naleza: uzyskanie ulg
i kredytow dla budownictwa garazowego, zwol-
nienie przedsiebiorstw garazowych od podatku
przemystowego itd.

Najnowsza, opracowywana obecnie przez od-
nosne wiadze ustawa o budownictwie mieszka-
niowym, poéjdzie réwniez po tej samej linii.

Przemyst garazowy w nowych, bardzo przy-
chylnych warunkach ma wszelkie szanse rozwi-
jania sie na zasadach pewnej rentownosci.

Pomys$lano réwniez o wzmozeniu popytu na
samochody przez udostepnienie Kkredytu, czego
wyrazem bedzie ustawa 0 prawie rzeczowym na
pojazdach mechanicznych, stwarzajgca rejestr za-
stawowy dla tych pojazdow. Projekt tej ustawy,
opracowany przez Komisje Miedzyministerialng,
wejdzie pod obrady najblizszej sesji sejmowej.
Poniewaz ustawa ta zabezpiecza catkowicie pra-

O Pod tym wzgledem réznimy sie w zapatrywa-
niach z W. Sz. Autorem. Cena benzyny jest w mo-
toryzacji czynnikiem zupetnie drugorzednym, poza tym
dalsza obnizka ceny benzyny bytaby mozliwa chyba
droga obnizki jej opodatkowania. (Przyp. Red. ,,Przem.
Naft.").
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wa sprzedawcy, spodziewac sie nalezy powsta-
nia instytucji finanasowych, ktore by wspomagaty
swymi Srodkami pienieznymi sprzedaz ratalng
i kredytowa. Wyrazny interes wiasny powota
niewatpliwie takie instytucje do zycia natych-
miast po uchwaleniu wspomnianej ustawy przez
Izby ustawodawcze.

Wspomne jeszcze ogolnikowo o ozywieniu Spig-
cego do niedawna problemu modernizacji drog,
ktor?/ Panowie najlepiej znaja. Jest pod tym
wzgledem bardzo wydatna poprawa, jednakze,
nie wchodzac w zagadnienie $rodkdéw material-
nych na budowe drég, musimy podkresli¢, ze do-
bre drogi sg jednym z zasadniczych warunkow
dla pomyslnego rozwoju motoryzacji i ze nalezy
dazy¢ do wydatnego rozszerzenia skali tak upo-
$ledzonego u nas budownictwa drogowego. Dalej
realizuje sie obecnie jednolite znakowanie drog
samochodowych, przy czym Automobilklub pod-
jat sie wzorowego wyznakowania szlaku War-
szawa—Katowice—Cieszyn. Prace przygotowaw-
Cze sg juz rozpoczete.

Nastepnie trzeba pokresli¢ wprowadzenie ulg
i uproszczen przy rejestracjach samochodéw
i egzaminach szoferskich. Powierzenie sprawy
egzamindw szoferskich Automobilklubowi Polski,
ktory przez sie¢ klubéw afiliowanych sprawuje
te czynno$¢ w catym kraju, dato wielkie rezul-
taty, gdyz Kklientela jest sprawniej i szybciej ob-
stugiwana; nastepnie kluby, wychodzac z zato-
zenia, ze wydawanie praw jazdy jest mobiliza-
cjg kierowcow na wypadek wojny, prowadzg bar-

zo intensywng propagande ws$rod spoteczen-
stwa.

Nalezy jednak pamieta¢, ze zaréwno Rzad po-
winien stale czyni¢ wszelkie wysitki, idagce w
kierunku uprzystepnienia obywatelowi kupna
i eksploatacji samochodu, jak i spoteczenstwo po-
winno zrozumie¢ bezposrednio wiasny interes
i posrednio interes catego kraju w wielkiej i waz-
nej sprawie motoryzacji Polski.

Jak powiedzialem na poczatku, szersze war-
stwy spofeczenstwa od niedawna zaczely sie
interesowa¢ problemem motoryzacji co jest re-
zultatem kardynalnej zmiany nastawienia do sa-
mochodow przede wszystkim wiadz fiskalnych
i innych czynnikow rzadowych, ksztattujacych
program polityki motoryzacyjnej, nastepnie akcji
propagandowej, jaka jest od pewnego czasu pro-
wadzona.

Jednakze musimy sobie zda¢ sprawe, ze uswia-
domienie spofeczenstwa o rzeczywistych warto-
$ciach samochodu, jako $rodka transportowego,
jest jeszcze zbyt mate, ze stale nalezy stwarzac
atmosfere przychylng dla motoryzacji przez od-
powiednio sterowang polityke motoryzacyjng
oraz nieustanng propagande we wszystkich moz-
liwych formach.

Panowie, z racji swego fachu i swojej pracy
zawodowej, jako budujacy jeden z gkﬁwnzch ele-
mentow motoryzacji, tj. szlaki komunikacyjne,
najlepiej znajg ten problem i najbardziej sg po-
wotani do propagowania tej idei.
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Pozwole sobie przytoczy¢ szereg faktow i cyfr,
ilustrujgcych role, jaka odgrywa w krajach zmo-
toryzowanych samochad.

Istniejacy niespetna 40 lat transport samocho-
dowy stal sie i jest obecnie jednym z najpotez-
niejszych  czynnikow  zycia ekonomicznego
panstw cywilizowanych. Samochdd przyczynia
sie w wielkiej mierze do podniesienia ekonomicz-
nego i socjalnego dobrobytu spoteczenstwa, co
nie jest jeszcze na ogdét w dostatecznej mierze
uznane.

Daniny sktadane przez samochdd na ottarzu
dobra publicznego mozna podzieli¢ na dwie
grupy: _

pierwsza — 0 charakterze ekonomicznym —
ktorej warto$¢ mozna tatwo wyceni¢ pieniedzmi,

druga — o charakterze socjalnym — ktorej
wartos¢ jest raczej natury moralne).

Miarg wartosci pierwszelj grupy sa: zatrudnie-
nie ludzi i zuzycie materiatdw, niezbednych bez-
posrednio i posrednio dla zbudowania i nastepnie
uzytkowania samochodu, jako Srodka lokomociji.
Szereg danych za rok 1936, opartych na sta-
tystyce Stanow Zjedn. A. P., przedstawia si¢ jak
nastepuje:

Bezposrednio przy samochodach zatrudnionych byto:

Przy (produkcji podwozi i karoserii sa-

mochodowych 388 000 ludzi
Przy hurtowym i detalicznym handlu

samochodowym, stacjach obstugi i sta-

cjach benzynowych 1 124 000
Przy produkcji opon i akcesorii 112 000
Jako szoferzy traktorow i samochodéw

ciezarowych 2 718 000
Jako szoferzy autobusowych towa-

rzystw 153 000
Jako szoferzy prywatni i na taksow-

kach 450 000

Razem bezposrednio zatrudnionych 4945000 ludzi

Posrednio zatrudnionych w przemysle

dostawczym 158 000 ludzi
Przy budowie i konserwacji drég 900000 ,,
W przemysle naftowym 225000 ,,

Razem 6 228 000 ludzi

A wigc ponad 6 milionéw 0sob byto zatrudnio-
nych w transporcie samochodowym, ktory, li-
czac po 3 osoby na rodzine, dal utrzymanie oko-
to 20 milionom oséb.

W Anglii w roku 1936 zatrudnionych byto:

W przemysle i handlu samochodowym 250 000 ludzi
W przemysle garazowym 102000
Jako szoferzy traktorow i samocho-

déw ciezarowych 525000
Jako szoferzy i konduktorzy autobu-

sow 210000
Jako szoferzy taksowek 25 000
Jako szoferzy prywatni 45 000 )

Razem bezposrednio zatrudnionych 1 157 000 ludzi
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Przy budowie i konserwacji drog 100 000 ludzi
W przemysle naftowym 30000

Ogotem 1287 000 ludzi
znalazto zatrudnienie w transporcie samochodowym.

W tymze roku — tak bardzo rozwinigte kolej-
nictwo angielskie zatrudnito, tgcznie z robotni-
kami, zajetymi w produkcji wegla dla kolei, tylko
682 000 ludzi.

Zatrudnienie ludzi w 1935 r. w belgijskim trans-
Eorcie samochodowym wyraza sie cyfrg 280 000,

olejnictwo za$§ w tym samym roku zatrudnito
100 000 ludzi.

Zuzycie materiatdbw przez transport samocho-
dowy w Ameryce przedstawia si¢ jak naste-
puje:

W roku 1935 wydano na:

nowe samochody osobowe 1300 000 000 $

nowe samochody transportowe 300 000 000 ,,
materiaty pedne 1800 000 000 ,,
materiaty smarne 435 000 000 ,,
czesci zamienne do samochodéw 2 000 000 000 ,,
ogumienie 950 000 000 ,,

1 160 000 000 ,,
7945 000 000 8

optaty fiskalne

Razem

Okoto 8 miliardow dolaréw zostato wptaco-
ngch bezposrednio przemystowi transportu samo-
chodowego przez 28 milionéw posiadaczy po-
jazdow mechanicznych. Poza tym nalezy wzigc
pod uwage materiaty, zuzytkowane przez prze-
myst, obstugujacy trzy zasadnicze grupy trans-
portu samochodowego, tj. drogi, przemyst samo-
chodowy i naftowy. Mimo, ze przy budowie
drog stanowi robocizna 90% kosztow, jadnakze
drogi sg wielkim konsumentem cementu i stali,
gdyz w tymze roku spotrzebowaty 18500 be-
czek cementu i 650000 ton stali.

Przemyst samochodowy zuzywa rocznie:

6 075000 ton stali, tj. 25% catej produkcji stali
1130000 , zelaza, tj. 23% catej produkcji zelaza
400 000 , kauczuku, tj. 80% catej konsumcji
20000 ,, aluminium, tj. 20% catej konsumcji
115000 ,, miedzi, tj.20% catej konsumcji
10 000 000 stop?2 skor, tj.31% catej produkcji
200 000 ton otowiu, tj.37% catej konsumcji
1700000 funtéw niklu, tj. 30% catej konsumcji
550 000 bali bawetny, tj. 10% catej konsumcji
137 000 000 stop? szkia szlif., tj. 76% catej produkt. itd.

Powyzsze cyfry wykazujg, jak potezng role
odgrywa samochod w gospodarce narodowej
panstw zmotoryzowanych.

Przemyst naftowy jest réwniez wielkim kon-
sumentem catego szeregu materiatow, jak: stal,
zelazo, samochody, rury, silniki, budulec, kau-
czuk, mosigdz, chemikalia itd.

Samochdd jest doskonatym klientem swego
»wroga" — kolei, gdyz w 1935 roku otrzymaty
koleje amerykanskie od translportu samochodo-
wego ponad 416 miliondw dolaréw za przewie-
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zienie 22 milionbw wagonoéw towaréw, co Ssta-
nowito 16% ogolnej liczby przewozéw kolejo-
wych.

Do drugigj grupy ustug o charakterze socjal-
nym, jakie daje samochdd, nalezy przede wszyst-
kim turystyka. Zamitowanie do turystyki lezy
w naturze ludzkiej, lecz dopiero spopularyzo-
wanie samochodu daje mozno$¢ najszerszym
warstwom spoteczenstwa spedzenia wolnych od
zaje¢ chwil na zwiedzaniu kraju, poznawaniu no-
wych rzeczy i ludzi. W ten sposob spedzone
wakacje dajg odpoczynek fizyczny i nerwowy
i, c0 za tym idzie, nowy zapas sit i energii do
pracy.

Miarg turystyki samochodowej w Ameryce be-
da nastepujace cyfry:

W 1933 r. bylo w uzyciu przez turystyke wa-
kacyjng 71/2 miliona samochodow, przy czym
turysci wydali w tym okresie dwa miliardy szes¢-
set milionéw dolaréw.

Do tej samej grupy nalezy zaliczy¢ wptyw sa-
mochodu na o$wiate, co ilustruje cyfra 3200 000
dzieci, przewozonych w Ameryce codziennie do
szkot i z powrotem.

Celowo opartem sig¢ na statystykach Amery-
ki — panstwa, w ktorym znaczenie samochodu
uwidacznia sie najjaskrawiej.

Astronomiczne cyfry Stanéw Zjednoczonych
nie sg do osiggnigcia w zadnym innym kraju, jed-
nakze rola samochodu w zyciu kazdego z panstw
moze by¢ w stosunku do je?o wielkoscl i za-
moznosci rownie wielka. Dlatego tez problem
motoryzacji powinien by¢ w Polsce wysuniety
na czotowe miejsce wsrod wsz&/stkich gospodar-
czych i obronnych probleméw kraju, — gdyz za-
cofanie motoryzacyjne op6znia nasz rozwoj eko-
nomiczny i ostabia naszg obronnos¢.

Whioski.

Problem motoryzacji w Polsce, wigzacy sie
Scisle z rozwojem ekonomicznym kraju i jego
obronnoscia, powinien by¢ wysuniety na czoto-
we miejsce wsrod wszystkich zagadnien pan-
stwowych, wymagajgcych bezzwiocznego i ra-
dykalnego rozwigzania.
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Stwierdzajgc poprawe stanu motoryzacji kraju
na skutek obecnie prowadzonej polityki wiadz
i biorgc pod uwage:

a) stosunkowo mate uswiadomienie szerszych
warstw spoteczenstwa naszego co do ko-
rzysci, ptynacych z motoryzacji transportu,

b) ogo6lnie niski poziom zamoznosci kraju,

¢) znaczne opdznienie w motoryzacji w sto-
sunku do innych panstw,

nalez?/ zastosowaé bardziej skuteczne Srodki
w celu jak najszybszego umozliwienia szerokim
warstwom zaopatrywania sie w samochody
i stworzenia warunkOw taniej ich eksploatacil,
a to przez:

1) silne wzmozenie tempa budowy nowych
i modernizacji istniejacych drog,

2) wydatne obnizenie kosztow materiatow
pednych §

3) zmodyfikowanie systemu i rozszerzenie
skali uI? podatkowych (zmniejszenie ulg dla
osob silniejszych finanasowo, a podwyzsze-
nie premii dla mniej zamoznych) i zniesie-
nie zasady jednorazowego korzystania z
ulg,

4) powstanie niezbednej sieci stacji obstugi
I warsztatbw reperacyjnych,

5) obnizenie kosztow garazowania w mia-

stach,
6) statg i intensywng propagande problemu
motoryzacji.

Poza tym, ze wzgledu na konieczno$¢ zabez-
pieczenia zycia i mienia obywateli, korzystaja-
cych z drog, oraz ze wzgledu na to, ze petne
wykorzystanie samochodu na nowoczesnej dro-
dze mozliwe jest tylko przy zdyscyplinowanym
ruchu — nalezy bezzwiocznie uruchomi¢ kadry
policji drogowej w ilosci, dostatecznej do po-
skromienia anarchii na drogach publicznych.

*) Powtarzamy w tym miejscu uwage, ze obnizenie
ceny benzyny nie moze sie odby¢ — tak jak to by-
wato w latach ubiegtych — kosztem przemystu naf-
towego. (Przyp. Red. ,,Przem. Naft.”).
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Badania sejsmiczne okolic Daszawy
przez S. A. ,Pionier"

opracowali

Z. A. Milera i St. Wyrobek.

Pierwsze prace w Daszawie, wykonane jer
szcze w roku 1934, miaty charakter czysto eks-
perymentalny i postuzyly przede wszystkim do
wyprobowania metody 1 aparatury sejsmicznej

ktami strzalowymi z obszarami potozonymi na
pétnoc i na wschod od Daszawy. Opisane po-
nizej niki badan obejmuja gminy: Daszawa,
Gelsendorf, Tatarsko, Chodowice, Stryhance,

Sytuacja punktéw strzatowych i profili sejsmicznych refleksyjnych na obszarze Daszawy i okolicy.

Podziatka

e Otwory strzatowe

refleksyjnej w warunkach geologicznych tej cze-
ci przedgorza Karpat.

W czasie wykonywania nastepnych, przegla-
dowych zdje¢ sejsmicznych na arkuszu Stryj—
Rudki, uzupetniono czeSciowo zdjecie okolicy
Daszawy przez nawigzanie dodatkowymi pun-

Profile gtebokosciowe

Pokrowce, Hanowce, Juseptycze i Komardw.
Z obszaru tego mozna wydzieli¢ tereny Dasza-
wy, Gelsendorfu i Komarowa, o powierzchni
14 km2, ktére zostaty pokryte stosunkowo gesta
siecig punktow strzatlowych. Srednie zageszcze-
nie wynosito bowiem na tym terenie przeszio
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3 punkty strzatowe na 1 km2 taczna iloS¢ pun-
ktow strzatowych wynosita 41. W okresie po-
czatkowym uzywano otworéw o gtebokosci od
20—32 m, zatrzymujgc je pod warstwg szutru.
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szaru, pokrytego juz mniej szczegotowym zdje-
ciem, tadunki dynamitu wahaty sie od 0,10 do
2 kg, a na | otwor strzatowy wypadato tam
okoto 5 strzatdw.

Profil gtebokosciowy A-A

W dalszym ciggu prac eksperymentalnych oka-
zato sie, ze lepsze rezultaty osiggnagC mozna
z plytszych otwordéw, zatrzymanych nad szu-
trami, wzglednie w samej warstwie szutréw.
Wskutek tego dalsze otwory na terenie szcze-
gotowszych badan Daszawy byty doprowadza-
ne do gitebokosci 8 do 12 m.

Pozostata cze$¢ badanego obszaru, obejmuja-
ca gminy potozone na poéinoc i na wschod od

IKm

d Punkty strzatowe
o Refleksy o wadze !
o

n
Refleks przewodni P

Metodyka prac polowych.

Zasadniczym celem wykonanych w rejonie
Daszawy badan sejsmicznych, byto wyprébo-
wanie zaréwno metody, f'a i aparatury reflek-
syjnej w warunkach geologicznych Przedgoérza,
poznanych stosunkowo najlepiej na podstawie
przeprowadzonych wierce. Poniewaz gteboko-
sci otworéw gazowego pola daszawskiego wa-

Profit gtebokosciowy B-~B

51V Komaréw

71-Q 7 Gelsendorf

~500

-1000 9

Strefa zaniku reflekséw
~1500

100 0 1

Daszawy o powierzchni okoto 40 km2, pokryta
zostata siecig 40 punktow strzatowych, a zatem
Srednie zageszczenie wynosito 1 punkt strzato-
wy na 1 km? powierzchni.

Dla catosci badan zuzyto 779 kg dynamitu.
Na terenie Daszawy i Gelsendorfu, ?dzie ko-
nano pierwsze prace eksperymentalne, tadunki
dynamitu wahaty sie od 0,10 do 15 kg. Na te-
renie tym przypadato przecietnie na 1 otwor
strzalowy 15 strzatdw. Na pozostatej czesci ob-
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6 Punkty strzatowe
0 Refleksy o wadze /
Km o . w H
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Refleks przewodni P

hajag si¢ w granicach okoto 800 m, przeto w
pierwszej fazie badann ograniczono sie do Sle-
dzenia 1mpulsow refleksyjnych ptytkich, ktore
mozna by zwigzaC ze znanymi seriami petrogra-
ficznymi. W miare postepu prac starano si¢ row-
niez uzyskac refleksy gtebsze, mogace dac¢ pew-
ne wskazowki co do warunkéw tektonicznych
gtebszego, blizej nam nieznanego, podtoza.

W wyniku dos$wiadczen ustalono, ze otwory
strzatowe glebokie, przebijajace nadktad glin
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i warstwe szutrow, sg niekorzystne do uzyska-
nia wyraznych i wolnych od zaburzen sejsmo-
gramow, wskutek powstawania nieregularnych
drgan powierzchniowych catego nadktadu glin
i warstwy szutrow. O wiele lepsze rezultaty
daty otwory ptytsze, zatrzymane nad warstwa
szutrow lub w stropie szutréw, ktére — jak sie
okazha’fo z analizy predkosci fal powierzchnio-

ch — stepuja juz ponizej tzw. ,,zwietrza-
Yg}/strefy \é)vgwiee?zé%njloweﬁ". Zt{yt gruby nadkiad
glin, jak np. w okolicach na potudnie od Dasza-
wy (Basiowka), powodowat prawie catkowite
ttumienie drgan sejsmicznych, zmuszajac obser-
watora do zakfadania duzych tadunkéw strza-
towych. Pomimo tego nie mozna bylo uzyskaé
w tej czesci obszaru refleksow, nadajacych sie
do interpretacji sejsmicznej.
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Predkosci Srednie uzyte do obliczen.

W czasie rozpoczecia prac prébnych na tere-
nie Daszawy posiadano jedynie do dyspozycji
kilka profili refrakcyjnych, wykonanych na tym
obszarze jeszcze przez firme .,Seismos“ w roku
1930, oraz niektore daty z prac refrakcyjnych,
wykonanych przez Panstwowy Instytut Geolo-
giczny w r. 1932. o )

Najdtuzszy profil ~ sejsmiczny refrakcyjny
(przeszto 6 kim), przechodzacy przez Daszawe,
Gelsendorf az po Chodowice, wykonany przez
firme ,,Seismos” w r. 1930 wykazuje nastepujgce
kolejne predkosci.

= 2650 m/sek, v2 — 3000 m/sek,
i v3 = 3400 m/sek.

Profil gtebokosciowy C~C

Strefa zaniku reflekséw gleb.

4000m E "_

Zmienne warunki powierzchniowe, zaréwno
co do migzszosci nadktadu glin, jak tez grubosci
warstwy szutréw, pozwolity wydzieli¢ na tere-
nie Daszawy i Gelsendorfu dwa obszary co do
fatwosci uzyskania refleksow:

1) obszar obejmujacy potnocng czes¢ Dasza-
wy, Felliksowke, Gelsendorf i Komarow, o fa-
twych do uzyskania refleksach ptytkich i wy-
raznych $ladach refleksow gtebszych.

2) obszar samej Daszawy i okolic na potudnie
od Daszawy, o trudnych do uzyskania refleksach
zaréwno phytkich, jak i gtebokich.

W ciq(];u prac eksperymentalnych okazato Si?{
ze w kilku punktach obok refleksow ptytszyc
mozna byto uzyskaC wcale wyrazne Slady ref-
leksow gtebokich, nie wiedziano jednak wtedy,
czy bedzie je mozna przesledzi¢ konsekwentnie
na wiekszym obszarze i nie umiano ustali¢ wow-
czas ich zwigzku z gtebszym, blizej nam niezna-
nym, podtozem.

Dopiero zdjecie przegladowe, wykonane w la-
tach nastepnych w okolicach na pétnoc i na
wschod od Daszawy, pozwolito ustali¢ wiasci-
wy zwigzek grup glebszych reflekséw, wyste-
pujacych w okolicach Daszawy i Gelsendorfu,
z przewodnim horyzontem refleksyjnym, prze-
Sledzonym konsekwentnie na obszarze potozo-
nym na pétnoc i na zachdd od rzeki Stryj.

6 Punkty strzatowe
o Refleksy o wadze /
2Km o 1
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Profil ten wskazywatby, ze nalezy sie liczy¢
tutaj ze stosunkowo duzymi wartoSciami_ pred-
kosci srednich, posiadajagcymi juz w niewiel-
kiej gtebokosci wartos¢ réwng przynajmniej
2'650 m/sek.

Profile refrakcyjne (0 dtugosci okoto 3 km),
wykonane przez P. I. G. w r. 1932 w Daszawie,
pozwolity  zarejestrowac nast%(pu{/qce kolejne
predkosci: v0 = 1700—1800 m/sek, Vj = 2400 do
2700 m/sek, oraz v2 = 2900—3000 m/sek, a za-
tem zblizone do warto$ci podawanych przez fir-
me . Seismos".

Dane te jednak nie mogty postuzy¢ do wy-
znaczenia Scistej krzywej predkosci Srednich dla
tego obszaru, gdyz pomiary te obcigzone byty
btedami, wynikajagcymi z nieuwzglednienia wpty-
wu najptytszych warstw o niskich wartosciach
predkosci fal sejsmicznych. Ponadto dawne po-
miary refrakcyjne wykonane byly przy pomocy
niedoktadnych aparatéw, wprowadzajacych do-
datkowe zrédto biedow dla obliczen wynikow.
Poniewaz w Daszawie nie mozna byto wykonac
wowczas bezposrednich pomiaréw predkosci
$rednich w jednym z istniejagcych tam szybodw,
a pomiary wykonane w szybie ,Polmin U 1“
w Uhersku nie byty zbyt dokfadne ze wzgledu
na duzy wp+zw zarurowania na warto$¢ obli-
czonych predkosci, wskutek tego do obliczen
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gtebokosci uzyto tutaj krzywej zdjetej dla obsza-
ru Wowni w szybie ,,Premier 1“

Przy takim przyjeciu wynikajg pewne niedo-
ktadnosci w oznaczeniach gtebokosci, zaréwno
horyzontéw ptytkich, jak i gtebokich, gdyz nie

6 Punkty strzatowe

o Refleksy o wadze /

o L » « "

. .
Refleks przewodni P

ma pewnosci, czy predkosci $rednie, wyznaczo-
ne dla obszaru Wowni, zachowujg swag waznos¢
rowniez dla okolicy Daszawy. Przyblizenie to
jednak bardziej odpowiada prawdzie, anizeli
przyjmowanie do obliczen niedoktadnie wyzna-
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bezposrednio ze zdjeciem sejsmicznym samej
Daszawy. Z zageszczenia punktéw strzatowych
widoczny jest podziat tego obszaru na teren pod-
dany szczegétowszym badaniom (Komarow, Gel-
sendorf, Feliksowka i Daszawa) oraz na obszary

0 - 2Km
'

przylegte, stanowigce niejako pomost do zwig-
zania zdjecia Daszawy z terenami potozonymi
na poétnoc i na zachdd od rzeki Stryj.
Sejsmogramy uzyskane na potnoc od drogi
Tatarsko—Stryhance—Pokrowce posiadajg zde-

Profit gtebokosciowy E-E

czonych wartosci predkosci srednich na podsta-
wie profili refrakcyjnych albo tez na podstawie
dat empirycznych z sejsmogramow.

Wyniki otrzymane na zasadzie interpretacji
uzyskanych sejsmogramow.

Na zalgczonej mapce cytuacyjnej przedstawio-
no rozmieszczenie otworow strzatowych na te-
renie Daszawy i na obszarach wigzacych sie

Daszawa

Punkty strzatowe

. .U
- - -

Refleks przewodni P

6
o Refleksy o wadze |
0

cydowany i wybitny charakter przewodniego
impulsu refleksyjnego i tym sam&/m pozwalajg
na bezposrednig korelacje tych okolic z obsza-
rem potozonym na po6tnoc od rzeki Stryj. Refleks
przewodni (oznaczony na profilach literg P) zja-
wia sie tutaj w czasie okoto 0,9 do 0,95 sek i wy-
raZnie zaznacza si¢ swym ostrym zrywem, du-
zym przyrostem amplitudy i harmonijng zgod-
noscig faz. Szczegolnie wyraZznie zaobserwowano
ten refleks na profilach poprowadzonych z pun-
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ktow strzatowych 925, 929, 106 i 107 w Kkie-
runku poétnocno-wschodnim. Profile w kierunku
potudniowo-zachodnim nie dawaty juz tak wy-
raznych imEuIséw.

Pod refleksem przewodnim zjawiata si¢ grupa
impulséw gtebszych w odstepie czasowym od
0,10 do 0,15 sek, ktére oznaczono literg R. Spo-
radycznie wystepowaty réwniez giebsze impul-
sy (zaleznie od wielkosci tadunku strzatowego),
w odstepie czasowym okoto 0,30 do 0,35 sek
od przewodniego horyzontu refleksyjnego (ozna-
czone literg S.

Na uwage zastuguje fakt, ze w tych miejscach,
gdzie refleks przewodni P jest niewyrazny, wzgle-
dnie nieciggly, tam wybitnie zaznaczajg sie ref-
leksy gtebsze. Mozna to wyttlumaczyC tym, ze
warstwa gorzej odbijajagca przepuszcza w ti/Ch
miejscach wiecej energii sejsmicznej w gigb
stwarzajac tym samym lepsze warunki dla re-
jestracji gtebszych impulsow.

Zmniejszenie sie zdolnosci odbijajacej tego sa-
mego horyzontu refleksyjnego mozna sobie wy-
tlumaczyC nastepujgcymi przyczynami:

a) wskutek znieksztatcenia fizycznej powierz-
chni odbijajacej nastepuje zmniejszenie sie spre-
zystosci danego uktadu (spekania, rozcztonko-
wania tej samej warstwy, laminacja);

b) wskutek raptownej zmiany migzszosci war-
stwy odbijajacej zmniejsza sie zdolnos¢ reflek-
syjna, stojagca w Scistym zwigzku z gruboscig
tej warstwy. Najlepsze rezultaty osigga sie wten-
czas, gdy warstwa odbijajaca posiada grubosc
przekraczajgcg pot diugosci fali sejsmicznej;

¢) zmiana petrograficznego skfadu catej serii
warstw nadlegtych powoduje wybitne zmian%/
w charakterze i wyrazistosci rejestrowanyc
impulsow refleksyjnych i moze przyczynia¢ sie
do powiekszenia, wzglednie zmniejszenia sie ttu-
mienia energii sejsmicznej odbitej.

Stad wynika, ze w analogicznych warunkach
powierzchniowych w tej samej gtebokosci otwo-
row strzatowych i przy tym samym fadunku
strzatowym mozna otrzymac¢ niejednakowe co
do charakteru impulsy refleksyjne.

Zauwazono, ze w strefie lezgcej na potudnie od
szosy Tatarsko—Stryhafce—Pokrowce nastepu-
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je zacieranie sig wyrazistosci przewodniego im-
pulsu refleksyjnego, oraz rozszczepianie sie
I rozdwajanie wihasciwego refleksu na kilka faz
przy roéwnoczesnym zjawianiu sie impulsow
gtebszych, ktére w kilku miejscach wcale wy-
raznie sie zaznaczaja.

Przebieg zarejestrowanych horyzontéw sejs-
micznych przedstawiono na zamieszczonych po-
wyzej profilach, z uwzglednieniem skali czaso-
wej 1 skali gtebokosciowej. Profile A—A, B—B
i C—C, przeprowadzone sg w kierunku NE—SW,
a zatem poprzecznie do kierunku karpackiego.
Nastepne dwa profile: D—D i E—E posiadajg
kierunek NW—SE.

Do obliczen gtebokosci oraz kata upadu warstw
uzyto krzywej predkosci Srednich, wyznaczo-
nych dla okolic Wowni.

Przy korelacji horyzontow sejsmicznych za-
stosowano metode tgczenia gruP] refleksow, wy-
chodzac z punktow potozonych na pétnoc od
rzeki Stryj, o zupetnie pewnym impulsie prze-
wodnim, w kierunku na potudnie, gdzie refleks
ten staje sie mniej wyraznym.

Na profilach obok grup gtebokich refleksow,
oznaczonych literami P, R, S i T, uwzgledniono
jeszcze refleksy posrednie, lezace tuz nad prze-
wodnim horyzontem. Refleksy te zdajg sie nie
nasSladowac przebiegu gtebszych horyzontéw re-
fleksyjnych.

Profile: A—A, B—B i C—C, nie wykazujg wy-
bitniejszych zmian i deformacji w zaleganiu ho-
ryzontdbw sejsmicznych. Natomiast profile D—D
i E—E, wskazujg na zdecydowane obnizenie grup
reflekséw glebokich, w kierunku potudniowym.
Wszystkie jednak profile stwierdzajg spokojne
na ogdt utozenie warstw. Obliczone upady sejs-
miczne zaledwie w Kkilku wypadkach przekra-
czajg kilkanascie stopni, przewaznie za$ wahajg
sie w granicach od 1°—8°.

Ogolnie stwierdzi¢ nalezy, ze interpretacja
sejsmiczna okolic Daszawy nastrecza bardzo du-
z0 trudnosci ze wzgledu na zmienny charakter
notowanych tu gtebszych impulsow refleksyj-
nych, uniemozliwiajgcych niejednokrotnie pra-
widtowg ich korelacje.
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Gazy ziemne i gazy rafineryjne jako suro-
wiec dla produkcji polimeryzowanych paliw
ptynnych

Cigg dalszy.

V. Termiczny proces polimeryzacji.
(Thermal Process of Polymerizing):

1. Ogodlne zasady.

Termiczny proces polimeryzacji zostat opraco-
wany i wprowadzony do uzytku przez firme Pure
Oil Company (Chicago).

Tak samo, jak w opisanym wyzej procesie
catkowitej polimeryzacji termicznej, system ten
przetwarza w ptynne polimery tylko weglowo-
dory gazowe nienasycone (olefiny) o skiadzie
C3 1| C4 Weglowodory nasycone muszg by¢
uprzednio zredukowane droga pirolizy do stanu
nienasyconego.

Polimeryzacja prowadzona jest bez obecnosci
katalizatoréw z zastosowaniem czynnikow ter-
micznych i cisnienia. Proces moze by¢ prowa-
dzony w dwdéch wariantach, a mianowicie:

a) z zastosowaniem niskiej (stosunkowo) tem-
peratury 80 do 540°) i wysokiego cisnie-
nia (42 do 56 atm.),

b) z zastosowaniem wysokiej temperatury
(620° do 700" C) i niskiego cisnienia (4 do
6 atm.).

Przy procesie prowadzonym wedtug pierw-
szego wariantu wytwarzane sg benzyny o skia-
dzie zblizonym do benzyn opisanych poprzednio,
tj. z przewaga izoparafinbw. Drugi wariant daje
benzyny o skladzie przewaznie aromatycznym
(zblizone do benzolu).

Proces w obydwoch wariantach moze by¢ pro-
wadzony bez recyrkulacji gazéw, wychodzacych
z komor polimeryzacyjnych (once through ope-
ration), wzglednie z recyrkulacjg tych gazéw
(recycling operation).

Jako surowiec stosowane sg albo gazy ziem-
ne, albo tez gazy rafineryjne (dystylacyjne i kra-
kowe).

Ze wzgledow ekonomicznych pozadana jest
przy tym, tak samo jak i w procesie opisanym
wyzej, niezaleznie od surowca, mozliwie pehna
koncentracja weglowodoréw o sktadzie C3 i C4,
ktére nastepnie w stanie ptynnym albo kiero-
wane sg do dehydrogenacji (weglowodory para-
finowe) albo tez bezposrednio do polimeryzacji
(olefiny).

Najbardziej pozadanym surowcem sg gazy
wytwarzane przy krakowaniu w fazie parowej,
jako najbogatsze w olefiny. Gazy wytwarzane
przy krakowaniu w fazie pltynnej, zawierajace
mnigj olefinbw, poddawane sg zwykle polimery-
zacji w trzech stadiach, a mianowicie:

a) wstepna polimeryzacja zawierajgcych sie
w surowym gazie olefinw,

b) koncentracja i piroliza weglowodoréw na-
syconych,

¢) polimeryzacja wytworzonych drogg piroli-
zy olefindw.

2. Polimeryzacja przy niskiej tem-
peraturze i wysokim cisnieniu.

Oﬁeracje wedtug tego wariantu prowadzone sg
zwykle z recyrkulacjg gazow.

Stopien recyrkulacji waha sie od 1,50 do 1.75.
Reakcja jest egzotermiczna, co wymaga chio-
dzenia aparatury reakcyjnej dla utrzymania tem-
peratury we wiasciwych granicach.

Przy przerdbce gazu rafineryjnego (z krakin-
guz) praca moze bycC prowadzona albo w ten spo-
sob, ze do aparatury kierowany jest gaz w sta-
nie surowym, albo tez w stanie ptynnym po
uprzednim skoncentrowaniu aktywnych olefinow
C3 i C4 Ponizej przytaczamy dla poréwnania
wyniki polimeryzacji gazu, wytworzonego przy
krakingu w fazie parowej systemem ,,Gyro“, za-
rowno w stanie naturalnym, jak i w stanie skon-
centrowanym.

Zauwazy¢ nalezfl, ze stosunkowo wysoka wy-
dajnos¢ smoty polimeryzowanej objasnia sie po-
limeryzacjg etylenu (zwiazek C2), ktory daje
ciezkie polimery w warunkach reakcji, przysto-
sowanych do polimeryzacji propylenu i butyle-
noéw (zwigzkéw C3 i C4).

3. Polimeryzacja przy wysokKiej
temperaturze i niskim cisnieniu.

Przy pracy wed%u% tego wariantu wydajnos¢
ptynu, a zwiaszcza benzyny, jest nieco nizsza,
niz w wypadku polimeryzacji przy nizszej tem-
Beraturze i wyzszym cisnieniu. Natomiast jakos¢
enzyny polimeryzowanej jest inna. Liczba okta-
nowa jest wyzsza, i poza tym benzyna ta po-
siada bardzo wysoka zdolno$¢ w mieszaninie
z benzynami frakcyjnymi do podnoszenia liczby
oktanowej tych benzyn. W skiad jej wchodza
gtownie weglowodory aromatyczne, stanowigce
80—85% ptynu (benzen, toluen, ksylol). Zawar-
tos¢ weglowodoréw aromatycznych moze by¢
do pewnego stopnia regulowana wedtug zycze-
nia. Przy stosunkowo nizszych temperaturach
reakcji odsetek tych weglowodorow w benzynie
jest nizszy, a przy wyzszych temperaturach —
WYZSzZy.
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Dla ﬁrzykladu przytoczymy ponizej wyniki
przerébki tym systemem gazu, otrzymanego przy
stabilizacji benzyny krakowej (kraking w fazie
parowej), oraz wyniki przerébki bogatego gazu
ziemnego.

Tablica 12.
Gaz krakowy Gaz krakowy
surowy Skoncentrowany
(C3i c
Jakos¢ surowca:
Ciezar gatunkowy
(powietrze = 1) 1,06 1,51
Weglowodory nienasycone
Mol. % 47,2 49,4
Warunki pracy:
Stopien recyrkulacji 15 1,75
Uptynnione olefiny % — 86,7

Wytworzone produkty:

Benzyna litr. (1000 m3 gaz.) 494 (87%) 1 176 (74,6%)

Smota litr. " 94 (13%) 401 (25,4%)
Razem ptyn 588 1577
Gaz odlotowy:
Ciezar gatunkowy
(powietrze — 1) 0,87 1,01
Weglowodory nienasycone
Mol. % 18,4 22,0
Wydajnos¢ z 1 m3
surowca m3 0,80 —
Wihasciwosci wytworz.
produktowv:
a) Benzyna:
¢. gat./15,5°C 0,767 0,757
dystylacja wedtug ASTM:
poczatek wrzenia 0C 35,5 32,0
dystyl. 10% przy °C 56,7 40,5
. 50% ., . 104,4 83,3
. 90% ., . 150,0 161,7
koniec wrzenia 0 C 2155 203,0
liczba oktanowa CFRM — 76,0
b) Smota:
ciezar gatun. przy 155°C — 1,020

Tablica 13.

a) Polimeryzacja gazu krakowego
(praca bez recyrkulacji gazow

odlotowych).
Surowiec:
Ciezar gatunkowy (powietrze = 1) 1,352
Zawarto$¢ olefinow 79,6%

Wyniki polimeryzaciji:
Uptynnione olefiny 80,0%
Wytworzone produkty:

Benzyna (do 177° C/litr/1000 m3 gazu) 891 (68%)
Smota 419 (32%)

Razem ptyn 1310

Gaz odlotowy:
Ciezar gatunkowy (pow. = 1) 0,86
Zawarto$¢ olefindw 34,5%
Wydajno$¢ na I m3 surowca 0,46 m3
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Przy pracy z recyrkulacjg wydajnos¢ ptyn-
nych polimeréw moze by¢ podniesiona do 1470
litrbw na 1000 m3 gazu.

Wiasciwosci wytworzonej benzyny sg naste-
pujace:

Dystylacja wedtug ASTM:

Poczatek wrzenia 49 0
Dystylacja 10% 77,8
" 50% 95,5
» 90% 130,6
Koniec wrzenia 1778
Liczba oktanowa ASTM 86,0

Suro gaz przed polimeryzacjg poddany
byt pirolizie dla przetworzenia weglowodorow
nasyconych w olefiny. Temperatura pirolizy —
okoto 700° C.

Tablica 14.
Wiasciwosci gazu.

Surowi ¢ Gaz po pirolizie
Mol % Mol.
hl — 115
C hi 70,5 62,5
clhd — 15,7
clh, 12,7 51
clh, — 25
C3Hg 10,3 12
C4 i ciezsze 6,5 15
Razem 100,0 100,0
Ciezar gatunk. (pow. = 1) 0,815 0,645

Gaz odlotowy stanowit 091 mj na 1 m3
surowca. Jego ciezar gatunkowy wynosit 0,59.

Wydajnos¢ ptynu:

Ptyn wytworzony przy
pirolizie 56 1 z 1000 m3 gaz. sur.
Ptyn polimeryzowany *3-8

" ” ”

Razem 3841 1 z 1000 m3 gaz. sur.

Zawarto$¢ w pltynie benzyny wrzacej do
178° C wynosi 75%. Liczba oktanowa benzyny
(ASTM) — 104.

Odsetek uptynnionych olefindbw stanowi 47%
wagowych (wzglednie 26% objetosciowych).

4. Koszt instalacji i koszt wiasny
produkcji benzyny polimeryzo-
wanej.

Tak samo jak w wypadku termicznej polime-
ryzacji systemem firmy Polymerization Process
Corp., koszty inwestycyjne instalacji dla polime-
ryzacji rozpatrywanym systemem firmy Pure
Oil Co. wynoszg w przyblizeniu tylez, co koszty
budowy nowoczesnej instalacji dla krakingu w
fazie parowej, wraz z pomocniczymi urzadzenia-
mi, jak stabilizatory, urzgdzenia absorpcyjne itd.

Koszt wiasny benzyny polimeryzacyjnej za-
lezny jest w znacznym stopniu od ceny zalicza-
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nej za gaz, poddawany polimeryzacji. Gtdwnym
surowcem dla polimeryzacji sg dotychczas gazy
rafine(rjyjne — dystylacyjne i krakowe.

Wedtug panujgcej w Stanach Zjedn. A. P. prak-
tyki, gazy te liczone sg po cenie ciezkiego oleju
opatowego w relacji kalorycznej. Po tej samej
cenie uznawana jest fabryka polimeryzacyjna za
gazy odlotowe oraz za smote polimeryzowana.
Podstawg takiej praktyki Ijest trudnos¢ dla po-
szczegOlnych rafineryj znalezienia nabywcow na
te gazy po wyzszych cenach.

Przy takiej cenie surowca koszt wiasny 1 ga-
gona (3,785 litrow) benzyny wynosi od cent. 5

o cent. 7.

VI. Proces katalitycznej polimeryzacji.
1. Ogodlne zasagy procesu.

Firma Universal Oil Products Company opra-
cowata system katalitycznej polimeryzacji we-
glowodorow gazowych. Wedtug tego systemu
zbudowano szereg instalac&i w Stanach Zjedn.
A. P., pracujgcych juz od kilku lat. Ze wzgledu
na stosunkowo niskie temperatury i cisnienia,
stosowane przy tym procesie, znalazt on przy-
chylne przyjecie w przemysle naftowym amery-
kanskim.

Aparatura, stosowana przy tym procesie, skia-
da sie z podgrzewacza, komory Katalitycznej,
urzadzen chtodnicowych, odbieralni, urzadzen
stabilizacyjnych oraz urzadzen dla reaktywo-
wania katalizatorow. Temperatura reakcji wyno-
si okoto 230° C, ciSnienie za$ stosowane jest
w wysokosci okoto 15 atm. Jako katalizator sto-
sowany jest kwas fosforowy w postaci statej.

Proces ten znajduje zastosowanie wytgcznie
do weglowodoréw olefinowych o sktadzie C3i C4.
Tak samo, jak przy opisanych wyzej procesach
termicznej polimeryzacji, dla otrzymania ekono-
micznych wynikéw koniecznym jest, w wypad-
ku przerobki gazéw krakowych, uprzednio prze-
prowadzi¢ koncentracje wymienionych weglo-
wodoréw olefinowych. W wypadku przerobki
gazow ziemnych, gazow dystylacyjnych lub ga-
z6w pochodzacych ze stabilizacji gazoliny natu-
ralnej, zawierajace sie w tych gazach weglo-
wodory gazowe parafinowe musza by¢ uprze-
dnio przetworzone w weglowodory olefinowe
drogg odpowiedniego procesu termicznego lub
katalitycznego.

Charakter otrzymywanych przy tym procesie
polimerow weglowodorow olefinowych zalezny
Jjest od przebiegu reakcji. Na podstawie praktyki
wypracowane zostaty takie warunki przebiegu
reakcji (czas, temperatura, cisnienie), ktore za-
pewnlajg optymalny wydatek polimerow, wrzg-
cych w granicach wrzenia benzyny motorowe).
Do komory katalitycznej wpuszczana jest pod-
czas reakcji stale pewna ilos¢ pary, konieczna
dla unikniecia dehydracji katalizatoréw. Reakcja
ma przebieg egzotermiczny — wydzielane pod-
czas reakcjl ciepto podnosi temperature komory
reakcyjnej do 285°—290" C.

Gazy odlotowe, zawierajgce minimalny odse-
tek olefindéw, kierowane sg do gazéw opatowych.
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Bogate w olefiny gazy, wydzielane przy stabi-
lizacji wytworzonej benzyny polimeryzowanej,
kierowane sg powtérnie do reakcji, wzglednie
W razie potrzeby sg poddawane uprzednio piro-
lizie lub dehydrogenacji katalitycznej celem pod-
niesienia w nich zawartosci gazow olefinowych
o sktadzie C} i C4

Po pewnym okresie pracy, katalizatory stop-
niowo zatracajg swa aktywnos$¢, co nastepuje
gtéwnie przez tworzenie sie na nich osadow we-
gla. Osad weglowy usuwany jest albo drogg je-
go spalenia, albo tez drogg utlenienia na CO
I wode. Po usunieciu osadu weglowego, celem
osiggniecia maksymalnej aktywnosci Kkatalizato-
ra, musi on by¢ nawodniony za pomocg pary
wodne;.

2. Sktad gazow, Iooddawanych poli-
meryzacji Kkatalitycznej i wydaj-
nos¢ benzyny.

Jak to byto wspomniane wyzej, przy polime-
ryzacji katalitycznej nastepuje taczenie sie w
wyzsze polimery ptynne tylko gazow olefino-
wych o sktadzie C3 i C4, tj. propylenu i butyle-
now. Wzajemny stosunek tych zwigzkéw waha
sie zwykle w szerokich granicach. W kazdym
razie dla ustalenia warunkow optymalnego prze-
biegu reakcji, sktad gazow musi by¢ uprzednio
starannie zbadany.

Ponizej podajemy typowy skiad gazéw rafi-
neryjnych (krakowych), uzywanych jako suro-
wiec dla polimeryzacji katalitycznej.

Tablica 15.
Weglowodory Gaz z normalnej Gazy z gleb- Gazy zbie-
stabilizacji benzyn szej stabil. rane w od-
krakowych % benzyn krak.  bieralni
°lo

H, + CH! 55 4,0 04 26,5
clhd 2,9 16,0 0,6 6,0
c2hf 13,4 17,8 4.4 173
C3Hy 153 29,0 9,3 11,2
CsH8 39,4 22,2 21,8 26,8
C4H8 97 8.8 27,1 4,0
C41110 12,9 2,0 36,4 56
ch+ 0,9 0,2 _ 0,2

clh, + cdhl 250 37,8 36,4 15,2

Wydajnos$¢ benzyny polimeryzowanej z gazéw
zalezna jest od zawartosci propylenu i butyle-
néw w gazie, przeznaczonym dla polimeryzacji.
Przecietny wydatek benzyny z preznoscig pary
wedtug Reid'a 10 funt./cal kw. jest nastepujaca:

Zawarto$¢ olefinow Wydajnos¢ litrow benzyny

C3i C< "na 1000 m» gazu
141 320,8
18,0 4143
24,1 654,9
34,3 975,7
41,0 1209,7

Zdolnos¢ przerébcza egzystujacych instalacji
dla polimeryzacji Kkatalitycznej waha sie od
17000 m3 do 76450 m3 gazu na dobe. W wy-
padku bogatych w olefiny o sktadzie C3 i C4 ga-
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z6w opfaca sie przerébka mniejszych ilosci tych
gazéw, w wypadku za$ biedniejszych gazéw dla
ekonomicznej pracy instalacji konieczne jest po-
siadanie wiekszej 1losci surowca gazowego.

W koncu 1936 r. w Stanach Zjedn. A. P. egzy-
stowato 15 instalacji dla produkcji benzyn poli-
meryzowanych metodg katalityczng wedtug li-
cencji firmy Universal Oil Products Co. Dzienna
zdoIno$¢ produkcyjna wszystkich tych instala-
cyj razem wynosita okoto 2 064 000 litréw, czyli
okoto 1475 ton.

3. Wiasciwosci benzyny polimery-
zowanej.

Wedtug G. Egloff, badania benzyny polime-
ryzowanej katalitycznie wykazaty, ze okoto 48%
jej sktadu stanowig weglowodory ptynne o skia-
dzie C7. Poza tym benzyny te zawierajg nie-
wielkg ilos¢ weglowodorow aromatycznych
i olefinbw cyklicznych. Natomiast zawierajg one,
jak sie zdaje, znaczne ilosci olefinbw o rozga-
tezionej budowie. Jak z tego wynika, sktad tych
benzyn jest znacznie bardziej jednolity, niz skiad
benzyn frakcyjnych pochodzenia ropnego.

W wypadku, jesli uzyte jako surowiec do po-
limeryzacji gazy rafineryjne zawierajg siarke
(FES), wowczas dla unikniecia zbyt wysokiej za-
wartosci zwigzkow siarki w gotowej benzynie
polimeryzowanej, nalezy ja uprzednio wydzieli¢
z gazow.

Typowe wiasciwosci benzyn polimeryzowa-
nych katalitycznie sg nastepujace:

Zdolnos¢ benzyny polimeryzowanej katalitycz-

nie, tak samo zresztg jak i benzyn polimeryzo-
wanych termicznie, do podnoszenia wiasciwosci
antydetonacyjnych benzyn frakcyjnych z ropy
W stanie zmieszanym z tymi benzynami zalezna
{(est od jakosci benzyn frakcyjnych. Dla przy-
fadu przytaczamy ponizej zestawienie, ilustru-
jace stopien przyrostu liczby oktanowej dwoch
gatunkow frakcyjnych benzyn — z liczbg okta-
nowg 44 i 70 po dodaniu do nich roznych ilosci
benzyny polimeryzowanej katalitycznie i posia-
dajacej liczbe oktanowsg 81.

Tablica 16.

Surowiec
Gaz zawiera- Gaz z ktérego

jacy H2S usunieto H2S

C. g./15,5°C 0,702 0,710

Dystylacja ASTM:
Poczatek wrzenia 0C 31,7 34,4
Dystylacja 10% 0C 60,0 70,0

50% ,, 101,0 101,6

. 90% ,, 1794 167,2
Koniec wrzenia 0C 212,8 212,8
Zawartos¢ siarki % 0,63 0,02
Osady gumowe (miseczka mie-

dziana) mg 23 51
Preznos¢ par wedtug Reid‘a

fical. kw. 12,8 10,6
Liczba oktanowa CFRM. 82 82
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Tablica 17.
Do ”*ny °/0 benzyny Liczba oktanowa mieszanek
polimeryzowane Benzyna frakcyjna Benzyna frakcyjna
L. O. 81 L. 0. 44 L O
5 48 72
10 52 73
15 56 74
20 59 74

Podczas gdy w mieszaninie z benzyng frak-
cyjng L. O. 44 dodatek 20% benzyny polimery-
zowanej podniést L. O. mieszanki o 15 jedno-
stek, dodatek taki do benzyny frakcyjnej L. O. 72
spowodowat podniesienie L. O. tylko o 4 jed-
nostki.

Za pomocg polimeryzacji katalitycznej mozli-
wa jest produkcja przemystowa niektorych in-
dywidualnych ptynnych weglowodoréw, posia-
dajacych bardzo wysokie wiasciwosci antydeto-
nac%/jne. Z izobutylenu zawierajgcego sie w ga-
zach™ krakowych, moze by¢ produkowany di-
izobutylen, stosowany jako dodatek antydetona-
cyjny do benzyn lotniczych. Drogg hydrogenacji
z di-izobutylenu moze by¢ wytwarzany izo-
oktan. Liczba oktanowa di-izobutylenu wynosi
84, izooktanu za$§ — 100. Obydwa te weglowo-
dory posiadajg tak wysokg zdolno$¢ do podno-
szenia wiasciwosci antydetonacyjnych benzyn
frakcyjnych, ze przy ich pomocy, z jednocze-
snym zastosowaniem czteroetylku oftowiu, mo-
zliwa jest produkcja powaznych ilosci benzyny
lotniczej z L. O. 96—100.

VII. Gospodarcze podstawy produkcji benzyn
polimeryzowanych w Stanach Zjedn. A. P.

Jak to byto wspomniane we wstepie, zagad-
nienie produkcji benzyn drogg polimeryzacji
gazoéw rafineryjnych i ziemnych powstato w Sta-
nach Zjedn. A. P. na tle szybkiego przyrostu
spozycia benzyny, wyprzedzajacego przyrost
wydobycia surowca naftowego.

Polimeryzacja stworzyta mozliwos¢ z jednej
strony bardziej korzystnego zuzytkowania ga-
zO6w, z drugiej za$ strony postawita przed prze-
mystem naftowym perspektywy mozliwosci po-
krycia w pewnym stopniu wzrastajagcego zapo-
trzebowania na lekkie paliwo ptynne bez jedno-
czesnego zwiekszenia wydobycia surowca naf-
towego.

Przed rozwigzaniem w skali przemystowej
zagadnienia polimeryzacji gazéw, zawierajace
sie w gazach ziemnych 1 rafineryjnych weglo-
wodory nasycone o0 sktadzie C3 i C4, znajdowaty
czeSciowo zastosowanie jako gazy skroplone,
olefiny zas$, zawierajgce sie w gazach Kkrako-
wych, uzywane byi%/ jako surowiec dla produk-
cLl alkoholi nizszych 1 wyzszych oraz ich po-
chodnych. Ze wzgledu jednakze na ograniczony
rynek na te produkty, gtbwna masa gazéw uzy-
wana byta na cele opalowe. Dopiero proces po-
Iimer?/zacji stworzyt podstawy dla bardziej ra-
cjonalnego zuzytkowania gazow.

Woprawdzie przemystowe zastosowanie pro-
cesu polimeryzacji wymaga powaznych inwesty-
cyj, koszty tych inwestycyj sa jednakze nizsze
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od kosztow inwestycyj potrzebnych dla odpo-
wiedniego zwiekszenia produkcji ropy.

Waznym motywem ekonomicznym, przema-
wiajacym na korzys$¢ szerszego stosowania poli-
meryzacji gazow jest fakt, ze pozwala on na
zwiekszenie produkcji benzyny bez jednoczesne-
go zwigkszenia wydobycia ropy, co jest rowno-
znaczne z mozliwoscig bardziej ekonomiczne-
go gospodarowania ztozami ropy naftowej i od-
dalenia widma ich wyczerpania.

Wedtug obliczen, zrobionych przez ekonomi-
stow amerykanskich  (Refiner, styczen 1937)
w razie gdyby wszystkie gazy ziemne i rafine-
ryjne w Stanach Zjedn. A. P. byly poddane po-
limeryzacji obecnymi metodami, opisanymi wy-
zej, wowczas potencjalna produkcja roczna ben-
zyn polimeryzowanych wyniostaby 4,5 miliardow
galonéw, czyli okoto Y2750000 ton rocznie, co
stanowi 25% obecnego spozycia benzyny w Ame-
ryce, wzglednie okoto 15% Swiatowego spozycia
benzyny.

Zdolno$¢ produkcyjna obecnie egzystujacych
i znajdujgcych si? w budowie instalacyj dla pro-
dukcji benzyn polimeryzowanych w Stanach Zje-
dnoczonych A. P. jest nastepujgca:

a) Instalacje pracujace metoda
katalityczng f-y ,,Uniyersal
Oil Products Co* (10 instalacji) 545 000 gal. na dobe

b) Instalacje pracujagce metoda
termiczng f-y ,Polimeryza-
tion Process Corporat."

(5 instalacji)

c) Instalacje pracujagce metoda
termiczng f-y ,,P'ure Oil Co*
(2 instalacje)

300 000 gal. na dobe

155 000 gal. na dobe
Razem 1 000 000 gal. na dobe

Stanowi to okoto miliona ton benzyny polime-
ryzowanej i izooktanu rocznie. Wobec tego, ze
przy przer6bce ropy naftowej w Stanach Zjedn.
A. P. wydatek benzyn frakcyjnych i krakowych
wynosi okoto 46%, obecna produkcja benzyn po-
limeryzowanych w tym kraju umozliwia zaoszcze-
dzenie okoto 2 milionow ton ropy naftowej rocz-
nie.

Mozliwo$¢ zwiekszenia produkcji benzyny dro-
ga polimeryzacji gazéw weglowodorowych bez
jednoczesnego zwiekszenia wydobycia ropy naf-
towej, wywotata przychylny stosunek do tego
procesu ze strony rzadu amerykanskiego. W pra-
sie ekonomicznej amerykanskiej wypowiadane
sg glosy za wprowadzeniem przez rzad federal-
ny przymusu polimeryzacji gazow, jako $rodka
dla ochrony od wyczerpania naturalnych bogactw
kraju, koniecznych dla jego obrony.

Ostatnie dwa lata — 1935 i 1936 nazwane
zostaty przez przemyst naftowy amerykanski la-
tami gazowymi, a to ze wzgledu na ogdlng ten-
dencje do uporzadkowania gospodarki gazowej
ze szczegOlnym uwzglednieniem rozbudowy pro-
cesu polimeryzacji gazow. W roku 1937 ruch
ten trwat nadal — przemyst nafto Stanow
Zjedn. A. P. zbudowatl nowe instalacje dla
polimeryzacji gazéw za sume o0go6lng okoto
20 000 000 doi. Nadmieni¢ nalezy, ze koszt bu-
dowy takich instalacji wynosi od 500000 doi.
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do 1500000 doi, stanowigc przecietnie od 80 doi.
do 150 doi. na jedng tonne rocznej produkcji ben-
zyny polimeryzowanej.

W pierwszym okresie po wypracowaniu prze-
mystowych metod polimeryzacji gazéw, proce-
sem tym interesowaty si¢ gtownie rafinerie naf-
ty, posiadajagce odpowiednig produkcje gazéw
krakowych 1 dystylacyjnych.

Zainteresowanie to otane byto brakiem
zbytu na te gazy, tatwoscig ich polimeryzacji ze
wzgledu na zawierajace sie w nich aktywne ole-
finy, oraz jako$cig benzyn polimeryzowanych.
Dzieki wzrostowi wiasciwosci antydetonacyj-
nych benzyn, wytworzonych z ropy po ich zmie-
szaniu z benzynami polimeryzowanymi, rafine-
rie uzyskaty mozno$¢ otrzymania wyzszych cen
za swe benzyny frakcyjne, co poprawia wyniki
finansowe ich pracy.

W ostatnim czasie procesem tym zaintereso-
waty sie rowniez zaktady gazolinowe, wydzie-
lajace z ,,mokrychll gazéw weglowodory o skia-
dzie C§ i wyzszym. Jadnakze dla zakladéw ga-
zolinowych zagadnienie to wyglada pod wzgle-
dem kalkulacyjnym zupetnie inaczej, niz dla ra-
finerii nafty. Podczas gdy wiekszos¢ amerykan-
skich rafineryj nafty nie znajduje zbytu na swe
gazy, poza celami opatowymi i ocenia skoncen-
trowane z nich weglowodory o skiadzie C, i Ci
po cent. 0,95 za galon, zaklady gazolinowe znaj-
dujg zbyt na skroplone gazy, po cenie cent. 4 za
1 galon. Zapotrzebowanie na skroplone gazy
w ostatnich latach przy tym stale wzrasta,
zwlaszcza od chwili rozpoczecia ich stosowania
do napedu silnikbw samochodowych. W tych
warunkach warto$¢ surowca dla polimeryzacji
jest w gazoliniarniach kilkakrotnie wyzsza, niz
w rafineriach nafty. Jesli uwzglednimy, ze z 3
galonéw gazéw skroplonych (propan + butany)
otrzymuje sie mniej wiecej 1 galon benzyny po-
limeryzowanej, wowczas koszt samego surowca,

otrzebnego dla wyprodukowania 1 galona tej

enzyny, wyniesie cent. 12, koszt wiasny zas
L galona gotowej benzyny wynosi¢ bedzie okoto
14,5—15 cent.

Produkcja benzyny polimeryzowanej w zakta-
dach c];azolinowych optacaC si¢ bedzie oczywi-
Scie tylko wowczas jesli cena sprzedazna tej ben-
zyny bedzie wyzsza od kosztu wiasnego. Cena
hurtowa benzyny frakcyjnej w Stanach Zjedn.
A. P. jest znacznie nizsza od tego kosztu —
wynosi ona od 5 do 7 cent, za 1 galon.

Za benzyne polimeryzowang udaje sie jednak-
ze uzyskaC opfacalne dla gazoliniari ceny, i bu-
downictwo instalacji dla produkcji benzyn poli-
meryzowanych przy zaktadach gazolinowych
w Ameryce rozwija sig. Jest to spowodowane
stale wzrastajgcym zapotrzebowaniem na ben-
zyny odporne na detonacje, oraz wysokg zdol-
noscig benzyn polimeryzowanych do podnosze-
nia liczby oktanowej benzyn frakcyjnych w sta-
nie zmieszanym z tymi benzynami. Wielka fa-
bryka tego typu budowana jest miedzy innymi
obecnie w Panhandle (Texas). Fabryka ta skfada
si¢_z instalacji dla stabilizacji gazoliny, z insta-
lacji dla krakowania uptynnionych gazow i z apa-
ratury dla polimeryzacji uzyskanych tg drogg
olefinbw metoda katalityczna. Dok. nast.
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Sp. Tomasz taszcz

Dnia 4 lutego br. zmarl we Lwowie $p. inz.
Tomasz taszcz, jeden z najstarszych polskich
przemystowcow naftowych.

Sp. Tomasz taszcz, inzynier gorniczy, urodzit
sie w r. 1863. Po ukonczeniu gimnazjum w War-
szawie, udaje sie na dalsze studia do Liege
w Belgii, gdzie koriczy akademie gorniczg z naj-
wyzszym odznaczeniem. Bezposrednio potem
rozpoczyna praktyke naftowg w Stobodzie Run-
gurskiej na kopalniach Fedorowicza. Tam za-
wiera przyjazn z Szczepanowskim, Wolskim,
Odrzywolskim i innymi.

Po roku przenosi sie w gorlickie, jako kierow-
nik kopalfh  Skrochowskich i juz w najblizszych
latach rozpoczyna wiercenia na wiasng reke, par-
tycypujac w matych spotkach wiertniczych w
Siarach, Sekowej, Krygu, Kobylance itp.

Okoto 1895 r. tgczy te mate spotki i, wpro-
wadzajac kapitat belgijski, tworzy pierwszg wie-
kszg spotke z p. Legrand. W owym czasie obej-
muje tez dyrekcje Tow. dla handlu i przemystu
w Gorlicach, a od 1896 r. we Lwowie, uzyskujac
od r. 1905 wytgczne zastepstwo rur ,Mannes-
manna". Na tym stanowisku pozostaje przez
szereg lat.

Od chwili powstania Borystawia rozpoczyna
i tutaj Erace wiertnicza, wierci do spotki i na
rachunek firmy ,,Fanto”, oraz Tow. Akc. ,,Schod-
nica" na terenach Lindenbaumdw, uzywajac
pierwszy ,tarana Wolskiego™" i wykonujac pierw-
sze glebokie wiercenia na Mraznicy na wihasny
rachunek. Nastepuje wprowadzenie kapitatu nie-
mieckiego do kopalin ,Laupenmiihlen” i Tow.
, Erd6lwerke Galizien", potem angielskiego do
Tow. ,,Premier”, wreszcie francuskiego, ktory
wiercac z T. Laszczem na spotke, zakupuje czesc
kopalni ,,Flussige Brennstoffe", z czego po wojnie
powstaje Tow. Naft. ,,Silva Piana".

Tomasz taszcz pracuje z Dlugoszem, Witem
Sulimirskim i innymi. Chwilo kryzys nafto-
wy, a potem wojna zatamuje jednak przedsie-
biorstwo wiertnicze. Tomasz taszcz tworzy jed-
nak wcigz nowe spotki, wprowadza kapitat fran-

cuski, amerykanski, angielski i mozna powiedziec,
ze mato bylo w Polsce spotek naftowych o ob-
cym kapitale, ktorych powstanie nie bytoby zwig-
zane z nazwiskiem Tomasza taszcza.

Sp. Tomasz taszcz pracowat z niemal wszyst-
kimi geologami polskimi i zagranicznymi, —
szczera przyjazn i wspotpraca taczyta go z Zu-
berem, Angermannem i prof. Rogala. Zmarty byt
jednym z najlepszych znawcéw naszych tere-
néw roponosnych na Podkarpaciu i gromadzit
cale zycie rozne materiaty i zapiski, tyczace te-
go zagadnienia.

Pienigdz nie stanowit dla Niego wartosci, byt
Srodkiem, a nie celem, totez $p. Tomasz taszcz
znajdowat sie w roznych sytuacjach, — bywaty
chwile, ze zobowigzania Jego siegaty zawrot-
nych sum — i znéw niebawem rozporzadzat wiel-
ka fortung, ptacac wszystko, co kiedykolwiek byt
winien. Praca byfa Jego zywiotem, — na tozu
$mierci opracowywat jeszcze rézne problemy
a mysl twoércza nie opuszczata Go nawet na
chwile.

Nie ma tez w przemysle naftowym cztowieka,
ktéry by, znajdujac sie w potrzebie, nie doznat
Jego pomocy, czy to moralnej czy materialnej.
Gdy zarabiat, dzielit sie swym zyskiem z ludzmi,
ktorzy nawet nie mieli do tego tytutu, gdy przy-
szty ciezkie chwile nie zgdat dla siebie niczego.

Nieprzecigtne zalety umystu i serca oraz duzy
dar ujmowania sobie ludzi sprawity, iz §. p. To-
masz taszcz miat wielu przyjaciot i cieszyt sie
powazaniem i sympatig wszystkich, ktorzy mieli
z Nim stycznosc.

Totez zgon Jego wywotlat szczery zal nie
tylko w kole najblizszych towarzyszy pracy, ale
i wérdd licznego grona znajomych, ktérych sym-
patie zdotat sobie zaskarbi¢ w ciggu dhugich lat
Swego pracowitego zycia.

Opuscit nas jeden z najstarszych nafciarzy,
z tych, ktorzy swa dziatalnoscia, energig i praca
ten przemyst tworzyli.

Cze$¢ Jego zacnej pamieci!
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Mozliwosci rozwojowe amerykanskiego
spozycia benzyny

Wobec ogblnej depresji notowanej od Kilku
miesiecy we wszystkich prawie dziedzinach zy-
cia gospodarczego Standéw Zjednoczonych, staje
amerykanski przemyst naftowy przed nietatwym,
a nader waznym zadaniem zorientowania sie juz
teraz co do rozmiardw, jakie przybierze zapo-
trzebowanie benzyny w ciggu biezacego roku.
Przy olbrzymiej produkcji oraz konsumcji we-
wnetrznej olejow mineralnych w Ameryce, jest
taka prognostyczna ocena zapotrzebowania nie-
zbednym warunkiem stworzenia racjonalnego
programu pracy w catym przemysle naftowym.

Zaleznos¢ przemystu naftowego od catoksztat-
tu sytuacji gospodarczej wysteguje w Stanach
Zjednoczonych — z uwagi chocby tylko na po-
tezny rozwoj komunikacji mechanicznej — szcze-
golnie silnie. Obok potrzeby utrzymania ciagto-
sci w dziale wytwarzania benzyny, przystoso-
wanym ostatnio do intensywnego wzrostu spo-
zycia, musi amerykanski przemyst naftowy li-
czy¢ sie powaznie z koniecznoscig zapewnienia
nalezytej proporcji miedzy ilosciami wszystkich
wytwarzanych produktéw finalnych.

Przyszie ksztattowanie sie konsumcji benzyny
zalezy wytacznie od rozmiaréw, jakie przybierze
komunikacja mechaniczna. Nalezy w szczegolno-
$ci zbadaé, jak daleko siega¢ moze oddziatywa-
nie przemijajacego obnizenia biezacej produkcji
samochodéw na natezenie ruchu pojazdéw me-
chanicznych. Wiele cennych wskazowek dostar-
cza tu doswiadczenia, poczynione w erze ostat-
niego przesilenia gospodarczego — przy uwzgled-
nieniu strukturalnej roznicy, jaka zachodzi mie-
dzy ostatnim Kkryzysem S$wiatowym, a obecnym
zachwianiem sie amerykanskiej sytuacji gospo-
darczej.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze ewolucja ru-
chu pojazdéw mechanicznych dokonywa sie nie-
jako w innej skali, jak rozwoj przemystu samo-
chodowego. Miarg rozwoju produkcji samocho-
dow jest w znacznym stopniu ilos¢ wozéw nowo
uruchomionych; natomiast wzrastanie lub obni-
zanie sie natezenia ruchu pojazdéw mechanicz-
nych pozostaje w bezpoSrednim zwigzku z cat-
kowita, taczng iloscig tych pojazdéw. Miedzy
zmianami ilosci wozéw nowo uruchomionych,
a zmianami tgcznej ilosci wozow nie zachodzit
w ciggu ostatnich dziesieciu lat dokfadny stosu-
nek proporcjonalnosci. Dla zobrazowania tego
faktu nadmieniamy, ze w latach 1929/30, zatem
na poczatku Swiatowego kryzysu, ilos¢ wozow
nowo uruchomionych obnizyla sie z éwczesnego
rekordowego poziomu o 30%, — przy rowno-
czesnym nie tylko zachowaniu, lecz nawet nie-
znacznym zwiekszeniu tgcznych rozmiaréw par-
ku pojazdéw mechanicznych.

W latach 1930/31 notowano obnizenie sie ilo-
éci nowych wozow, dopuszczonych do ruchu —

0 dalszych 27%, taczna za$ ilos¢ wszystkich
czynnych pojazdéw mechanicznych zmniejszyta
sie zaledwie 0 3%; dodaC nalezy, ze park samo-
chodéw ciezarowych wykazywat nawet rozmia-
ry o przeszto 2% wieksze, niz w 1929 r. Dopiero
w trzecim roku ogolnej depresji gospodarczej
wystapity wyraznie objawy zahamowania ko-
munikacji mechanicznej.

Nie trudno podaC wyjasnienie omawianej nie-
rownomiernosci rozwojowej. Okres uzywalnosci
samochodu nie jest wielkoscig stata, lecz zalezy
W znacznym stopniu od pewnych znamion zycia
gospodarczego, innych w kazdym kraju. Wiele
warunkéw sprawia, ze w Ameryce przybiera
przecietny okres zycia samochodu rozmiary
szczegolnie wielkie. Potowa wszystkich amery-
kanskich posiadaczy samochodoéw Kkorzysta ze
stosunkowo niskiego zarobku, nie przekraczaja-
cego 30 dolaréw tygodniowo; wymagania tych
uzytkowcow, dotyczace wygladu i technicznej
sprawnosci wozu, ograniczone sg — podobnie
zresztg jak w Polsce — do minimum, okres za$
uzywalnosci wozu konczy sie zazwyczaj dopiero
w chwili pojawienia sie nieusuwalnych objawow
zuzycia mechanizmu. W zadnym kraju nie za-
chodzi kupno samochodu z drugiej lub nawet
z trzeciej reki, — albo tez réwnoczesne uzywa-
nie jednego samochodu przez kilka rodzin — tak
czesto, jak w Stanach Zjednoczonych.

Przy tych okolicznosciach jest rzecza zrozu-
miatg. ze zjawisko kurczenia si¢ rozmiarow par-
ku mechanicznego moze wystepowa¢ w Amery-
ce w znacznym odstepie czasowym od wczes-
niejszego obnizenia ilosci wozéw nowo urucho-
mionych — ze krétkotrwate obnizenie produkcji
samochodow, wywotane przemijajagcym przesile-
niem gospodarczym, nie pocigga za sobg w spo-
sob konieczny zmniejszenia sie tgcznej ilosci wo-
z6w, zdolnych do ruchu, — ze jednak kazdy
wzrost ilosci wozow nowo rejestrowanych wpty-
wa automatycznie na powiekszenie sie natezenia
komunikacji mechanicznej. Zaleznosci te znajdujg
przekonywujgcg ilustracje w nastepujgcym ze-
stawieniu:

Samochody osobowe Samochody ciezarowe

nowo urucho- ilos¢ taczna nowo urucho- ilo$¢ tgczna
mione mione

1928 3 140 000 21 380 000 341 000 3 114 000
1929 3880 000 23 120 000 527 000 3380 000
1930 2 630 000 23 060 000 411000 3486 000
1931 1910 000 22 370 000 314 000 3467 000
1932 1 100 000 20 890 000 180 000 3229 000
1933 1490 000 20 620 000 246 000 3227 000
1934 1 890 000 21 530 000 404 000 3419 000
1935 2 740 000 22 580 000 511 000 3647 000
1936 3400 000 24 200 000 612000 4 024 000-

1937 3400000 0 25400000 610000 ¥ 4 250 000

*) wedle oceny przyblizonej.
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Nalezy przypuszczaC, ze w okresie depresji
iospodarczej postugiwano sie¢ znaczng iloscig ta-

ich wozow, ktore w warunkach normalnych
ulegtyby wycofanlu — 7€ zatem przecigtne wy-
korzystanie techniczne jednego pojazdu mecha-
nicznego bylo w erze kryzysu W|eksze niz w
okresach wzrostu parku samochodowego.

Za przypuszczeniem tym przemawiajg rowniez
dane, zaczerpniete ze statystyki spozycia paliwa
p’rynnego W latach 1929/30, przy wzroscie tacz-
nych rozmiaréw parku samochodowego Z okrag-
gto 26 500 000 na 26 540 000 jednostek, tj. 0 0,16%
zwiekszyta sie konsumcja benzyny z 4480 000
na 4660000 cystern, tj. o prawie 4%; w latach
1930/31, przy obnizeniu rozmiarow  parku
0 blisko 2,5% — notowano wzrost konsumcji pa-
liwa ptynnego o 2,5%. Przyczyng wzrostu spo-
zycia benzyny mogio by¢ zatem jedynie szcze-
golnie intensywne wykorzystanie techniczne kaz-
dego wozu.

Przy terazniejszej chwiejnej sytuacji koniun-
kturalnej trudno przewidzie¢, jak oddziata przy-
rost parku samochodowego na spozycie paliwa
ptynnego. Nalezy oczekiwaC, ze wytwornie sa-
mochodéw, zamierzajace pozyskac szerokie kre-
gi nabywcow przez stworzenie nowych, bardzo
tanich wozoéw popularnych — pokryja przynaj-
mniej w znacznej czesci obecne zapotrzebowa-
nie pojazdéw nowych. Do wzrostu konsumcji pa-
liwa ptynnego przyczyni sie zapewne réwniez
rozpowszechniajgce sie stosowanie t. zw. ,trai-
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lers, czyli wozdw mieszkalnych, konstruowa-
nych zazwyczaj jako przyczepki, a tym samym
wymagajgcych zwigkszenia sity pociggowej.
Uwzgledniajac prawdopodobny wzrost parku
samochodow ciezarowych, pozostajacy w zwigz-
ku z planami zbrojeniowymi, mozna przypusz-
czaC, ze ruch pojazdéw mechanicznych w Sta-
nach Zjednoczonych nie dozna w 1938 r. osta-
bienia — o ile, oczywiscie, obecne przejawy
przesilenia gospodarczego nie beda przeciggac
si¢ nadmiernie. W zwigzku z tym wydaje sig
rzeczg prawdopodobng, ze konsumcja benzyny
nie tylko nie obnizy sie, lecz moze nawet zacho-
wa — jakkolwiek przy tempie wzrostu nieco po-
wolniejszym — swojg tendencje do wzrostu.
Azeby odebra¢ temu przypuszczeniu ceche
zbyt pochopnego optymizmu, nadmieniamy, ze
spozycie benzyny w ruchu samochodowym
wzrosto w latach 1936/37 o peinych 8% przy
rownoczesnym zwiekszeniu si¢ parku samocho-
dow o tylko okoto 3%, ze dalej w roku bie-
zacym 1los¢ samochodow bedacych w ruchu,
przewyzszy w Ameryce na pewno ilos¢ zeszlo-
roczng. Zwazywszy, ze sita nabywcza szerokich
kregow spoteczenstwa amerykanskiego nie ucier-
piata dotad powaznie wskutek pogorszenia sig —
prawdopodobnie przemijajacego — sytuacji go-
spodarczej i handlowej, mozna smiato wypowie-
dzie¢ mniemanie, ze amerykanski przemyst naf-
towy nie stanie w 1938 r. w obliczu powaznej
troski 0 zbyt produkowanego paliwa ptynnego.

Podmorskie ztoza naftowe przy wschodnim
wybrzezu Oceanu Spokojnego

Liczne wzgledy zdajg sie wskazywac na to, iz
dno Oceanu Spokojnego zawiera niezwykle bo-
gate ztoza ropy naftowej w catej strefie, pobli-
skiej wybrzezom Ameryki. Opierajac si¢ na do-
mniemanych rozmiarach zasobéw podmorskich
w kilku punktach, obecnie eksploatowanych, jak
rowniez na zebranych po dzis dzien wskazow-
kach geologicznych, mozna oceni¢ catkowity za-
sob ropy naftowej, znajdujgcej sie na dnie Oce-
anu Spokojnego, na okoto 10 do 15 milionow cyst.
Dokonana w ten sposob ocena dotyczy jed-
nak tylko czesci zasobow istotnych, poniewaz
ztoza podmorskie, stwierdzone dotad w sposob
niewatpliwy, objete sg jedynie czesciowo pra-
cami eksploatacyjnymi — geologia za$ dna mor-
skiego nie przekroczyta dotad fazP/ badan i do-
mnieman wstepnych. Jakkolwiek $lady ropy naf-
towej znaleziono dotychczas jedynie w strefie
Podmorskiej, przebiegajacej miedzy Alaska, a Ka-
natem Panamskim — wydaje si¢ rzeczg prawdo-
podobng, iz ztoza podwodne mieszczg sie na ca-
te przestrzeni wybrzezy Ameryki, — najobficiej
za$ wystepuja w strefie, zawartej miedzy okre-
giem Mendocino, odleg+ym 0 blisko 100 mil ang.
°d San Franmsco a okregiem Riverside, potozo-
nym na wschod od Los Angeles.

Kalifornia.

Wzdtuz catego wybrzeza Kalifornii znajdujg sie
warstwy piaskow roponosnych i ztoza asfaltu.
Wiercenia eksploracyjne wykonano w czesci dna
morskiego, pobliskiej okre?om Mendocino. Na
slady ropy naftowej natrafiono w strefie, poto-
zonej na potudnie od San Francisko, mianowicie
w okregu San Mateo, gdzie kilka szybow pod-
morskich, wywierconych w okolicy Half Moon
Bay, dostarcza juz od kilku lat nieznacznych je-
szcze ilosci wysokowartoSciowej ropy naftowej.
Badania geologiczne dna morskiego pozwalajg
przypuszczac, ze ztoza tamtejsze s wystarcza-
Jaco obfite, aby umozliwi¢ produkcje ropy nafto-
wej, raCJonaIna z przemystowego punktu widzenia.

Piaski bitumiczne wystepuja w znacznych ilo-
$ciach w poblizu zatoki Monterey i zatoki Pismo,
struktura stratygraficzna tych miejsc jest jednak
zbyt zawita, aby moglty wytworzy¢ sie tam ob-
fite ztoza ropy naftowej. W okr ggu San Luis
Obispo, potozonym dalej na potudnie, eksploa-
tuje sie juz w kilku punktach ztoza ropy nafto-
wej, — dokonane za$ badania geologiczne wska-
zu1511 na istnienie w tej czeSci wybrzeza znacz-
nych ilosci zaréwno ropy, jak i gazu.
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Od Point Conception zaczyna sie wiasciwy
obszar ropodajny Kalifornii; mozna uwazac nie-
mal za pewne, ze przylegajaca do wybrzezy ka-
lifornijskich cze$¢ dna morskiego zawiera bardzo
znaczne ztoza ropy naftowej i gazu. Otwory, wy-
wiercone w dnie morskim, dostarczyty tam od
1930 r. okoto 300 cyst, ropy; catkowita przyszia
produkcja tych punktéw nie przekroczy prawdo-
podobnie 450 cystern. Wyniki te, nikle w porow-
naniu z produkcjg sasiednich terendéw lgdowych,

nie powinnz bynajmniej zniecheci¢ do dalszych
prac poszukiwawczych, a zwilaszcza do konty-
nuowania badan geologicznych dna morskiego.
W poblizu Elwood, potozonego o 15 mil ang.
na potnoc od Santa Barbara, wywiercono 60
otworéw podmorskich, ktére od 1929 r. do pory
obecnej dostarczyty tacznie okoto 550 000 cyst.,
a ktoére przypuszczalnie dostarczg jeszcze dal-
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szych 300000 cystern ropy. Obszar ten jest naj-
wydajniejszym z catej przybrzeznej strefy Oce-
anu Spokojnego; nalezy przy tym oczekiwaé, ze
eksploatacja warstw gtebokich okaze si¢ bardziej
korzystna od wiercen, dokonywanych dotgd je-
dynie w obrebie warstw plytszych.

W odlegtosci okoto 10 mil ang. na potudnie
od Santa Barbara znajduje sie podmorski obszar
ropodajny Sumerland, eksploatowany od 1897 r,,
obecnie za$ poniechany prawie zupetnie. Wy-
wiercone tam otwory w liczbie okoto 100 dostar-
czyty dotad kilkadziesigt tysiecy cystern ropy.
Rzeczoznawcy nie przypuszczajg, aby dalsza
eksploatacja tego obszaru mogta okazaC sie ra-
cjonalng.

W potowie odlegtosci miedzy Santa Barbara
a Ventura wywiercono pod wodag 12 otwordw,
z ktérych wydobyto po dzi$ dzien okoto 35000
cystern ropy; produkcja przyszta z tych otwo-
row wyniesie prawdopodobnie réwniez okoto
35000 cystern, prace za$ poszukiwawcze, do-
konane w obrebie warstw giebszych, dopro-
wadhzq prawdopodobnie do wynikéw pozytyw-
nych.

Uktad geologiczny wybrzeza, przebiegajgcego
na potudnie od Rincon, az do przylagdka Mugu,
w poblizu Huerne, zdaje si¢ wskazywac na istnie-
nie dos¢ obfitych ztozy podmorskich ropy nafto-
wej. W mapie hydrograficznej, opracowanej
przez ministerstwo marynarki, znajdujemy punkt
sgczenia sig oleju ziemnego na petnym morzu,
w odlegtosci okoto 1 mili ang. od wyspy San
Miguel. W zachodnim skraju wyspy San Nicolas,
odlegtej o 78 mil ang. od San Pedro, w obszarze
Los Angeles, a utworzonej z warstw trzeciorzed-
nych, natrafiono na ztoza oleju cigzkiego i smoty
ziemnej. Obszary, rozciggajace sie od Santa Mo-
nica do New Port, jak réwniez obszary Venice
i Playa del Rey, nadajg sie rowniez do prze-
prowadzenia badan eksploracyjnych dna mor-
skiego.

Eksploatowane od szeregu lat otwory, wywier-
cone na Igdzie, niedaleko wybrzeza, w okolicy
miast Redeondo i Hermosa Beach, pozwalajg
przypuszczac, ze w pobliskiej strefie podmorskigj
znajdujag sie liczne i bogate ztoza ropy surowej
i gazu. Wskazujg na to rowniez doktadne bada-
nia geologiczne, przeprowadzone w tym okregu.
Podobne przypuszczenia mozna wysnuc z danych
stratygraficznych, odnoszacych sie do strefy
morskiej w poblizu Long Beach, Seal Beach i Sun-
set City.

Otwory podmorskie w liczbie 86, wywiercone
w zatoce Huntingdon Beach, dostarczyty od r.
1933 okoto 400000 cystern ropy naftowej. Przy-
szta Brodukcja z tych otworéw wyniesie prawdo-
podobnie jeszcze 500000 cystern. Cze$¢ terenu,
nie objeta dotad eksploatacjg, zawiera — wedle
domnieman — zaséb 5 do 6,5 miliona cystern
ropy naftowej. Zaséb podobnie znaczny miesci
sie poza tym prawdopodobnie w glebszych war-
stwach dna morskiego.

Dane geologiczne wskazujg réwniez na istnie-
nie do$¢ bogatych ztozy podmorskich ropy naf-
towej w poblizu New Port.
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Oregon i Washington.

W toku prac eksploracyjnych dokonywanych
wzdtuz wybrzeza, natrafiono na $lady ropy naf-
towej i gazu, — brak jednak dotgd bardziej do-
ktadnych badan geologicznych, ktére pozwolity-
by oceni¢ zawartos¢ podmorskiego ztoza.

Alaska.

Niewielki (ladowy) teren naftowy w Katalla,
w poblizu wybrzeza, posiadajgcy okoto 40 otwo-
row czynnych, wykazuje strukture geologiczna,
podobng do struktury wybrzeza; istnieje zatem
p&awdopodobieﬁstwo odkrycia ztoza podmor-
skiego.
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Zauwazono saczenie sie ropy naftowej w ob-
szarze, potozonym na potnoc od Cap Barrow;
obszar ten zastrzegto dla siebie ministerstwo ma-
rynarki, jako ,rezerwe naftowg Nr 4%

Meksyk.

Terenem, nadajgcym sie do przeprowadzenia
badan geologicznych, wydaje sie przesmyk Te-
huantepec; natrafiono tam na obfite sgczenie sie
ropy naftowej, oraz na ztoza piaskdw ropodaj-
nych, wystepujacych szczegélniej na poétnoc od
Puerto) Angel i Oaxaca, (Revue Petrolifere
Nr 767).

Przeglad biezgcej literatury naftowej
angielskiej i amerykanskiej
Laboratorium Technologii Nafty Politechniki Lwowskiej.

Zestawita inz. Ewa PILATOWA.

Polimeryzacja weglowodoréw nienasyconych.
H. 1. Waterman, J. J. Leendertse, Journ. Inst. Petr.
Technol. 24, 16—37 (1938).

Pierwsza cze$¢ pracy pt. Charakter cykliczny
produktow polimeryzacji, poSwigcona jest dysku-
sji nad budowa strukturalng produktow polime-
ryzacji, otrzymanych z olefinow na drodze kata-
litycznej. Katalizatorem stosowanym w przewa-
zajacej ilosci wypadkow byt bezwodny chlorek
glinu, a w paru przykfadach fluorek boru i tle-
nek glinu na silicagelu. Materiatami do polime-
ryzacji byly czyste weglowodory olefinowe, ta-
kie jak: etylen, butyleny, amyleny, cyklohexen,
hexadecen, tetralin i pinen. Reakcje prowadzono
w temperaturach od — 78 do 70° C, a tylko w wy-
padku etylenu stosowano cisnienie i temperature
125—150° C. Przy pomocy analizy pierscieniowe]
wyznaczono stopien cyklizacji catkowicie zhy-
drowanych produktéw i stwierdzono, ze jedynie
w wypadku hexadecenu zachodzita ,,prawdziwa
polimeryzacjall, ktdrej nie towarzyszyto powsta-
wanie produktow o charakterze cyklicznym.
W innyc padkach zaobserwowano silng cykli-
zacje (np. dla etylenu) lub tez rozbicie struktury
pierscieniowej, jak np. dla tetralinu i pinenu. Re-
sumujac uzyskane wyniki, mozna stwierdzi¢, ze
dobierajgc odpowiednio materiat wyjsciowy oraz
warunki  reakcji, mozna praktycznie uzyskac
Przez polimeryzacje produkty olejowe o dowol-
nym stopniu cyklizacji, czyli o dowolnych, z go-
ry dajacych sie przepowiedzie¢, wiasnosciach
fizycznych.

W drugiej czeSci pracy omodwiono zalezno$c¢
Pomiedzy budowg strukturalng nasyconych wy-
sokodrobinowych weglowodoréw a ich napig-
ciem powierzchniowym i parachorem wiasci-
wym Wedtug Sugdena parachor drobinowy czy-
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stych zwigzkow jest wartoscig statg, dajaca sie
obliczy¢ ze sktadu elementarnego substancji, za-
lezng jedynie w bardzo stabym stopniu od stoR-
nia rozgatezienia tancuchow  parafinowych.
W wypadku stusznosci tego pogladu, czyli cal-
kowitej addytywnosci parachoru, mozna by sie
jego wartosciami postuzy¢ w identyczny sposéb,
Jak wartosciami refrakcji wihasciwe] — do usta-
lenia skfadu mieszanin weglowodoréw. Autoro-
wie przeprowadzili caly szereg takich analiz
i stwierdzili prawie we wszystkich wypadkach
niezgodno$¢ miedzy sktadem olejow wyznaczo-
nym z analizy pierscieniowej, opartej na refrak-
cji wihasciwej, a opartej na parachorze wiasci-
wym. Niezgodnosci te sg wedlug autoréw wy-
wotane obecnoscig tancuchow rozgatezionych,
majacych wptyw na wartosci parachoréw, pozo-
stajacych jednak bez wplywu na refrakcje wia-
$ciwg. Uwzgledniajagc poprawione przez Mumfor-
da i Phillipsa wartosci inkrementow dla poszcze-
g6lnych atoméw i wigzanh — sporzadzili auto-
rowie wykres, obrazujacy zalezno$¢ rdznicy po-
miedzy 1loscig cykli wyznaczonych z refrakcji
wiasciwej a iloscig cykli obliczonych z paracho-
ru wiasciwego, od ciezaru drobinowego oleju.
Na wykresie tym produktom Polimeryzacji, uzy-
skanym z poszczegélnych olefinéw, odpowiadajg
proste (wylidealizowane) o réznych stopniach na-
chylenia do osi ciezarow drobinowych. Jak
stwierdzono, ilo$¢ rozgatezien czyli ilos¢ wegli
trzeciorz?dnych, obecnych w drobinie, daje sie
w przyblizeniu wyznaczy¢ z roznicy pomiedzy
ilocig cykli wyznaczonych obydwiema metoda-
mi. | tak okazato sie, ze rdznica o 0,1 pierscienia
odpowiada jednemu weglowi trzeciorzednemu.
Badania nad zaleznoScig stopnia rozgatezienia
od warto$ci parachoréw frakcyj olejowych sg
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jeszcze w toku i podane przez autorow wnioski
nie sg prawdopodobnie w tym wzgledzie osta-
teczne. Autorowie przestrzegajg przed wycigga-
niem na razie za daleko idgcych wnioskéw z do-
tychczasowych rezultatow ich pracy.

Polimeryzacja propylenu rozcienczonym kwa-
sem fosforowym. L. A. Monroe, E. R. Gilliland,
Ind. Eng. Chem. 30, 58—63 (1938).

Propylen ulega katalitycznej polimeryzacji pod
wptywem rozcieficzonego kwasu fosforowego
(10 do 50%) w temperaturze powyzej 250°C
I przy cisnieniach 150 atm lub wyzszych. Jak
stwierdzono, reakcja ma przebieg stopniowy, przy
czym pierwszym produktem jest dimer, Ktory
nastepnie — reagujac z nadmiarem propylenu —
daje olefin C9, ten za$ z kolei tworzy w dalszym
ciggu weglowodor Cl2. W temperaturze powy-
zej 300° C przy koncentracji kwasu wiekszej niz
30%, charakter powstajgcego polimeru ulega
zmianom. Powstaje wowczas znacznie wiecej
wysokich polimerow, a stosunkowo niewiele di-
merow. Ponizej tej granicy zalezy sktad pro-
duktu od stopnia spolimeryzowania materiatu
wyjsciowego | waha si(i< od czystego dimeru do
35% dimeru przy catkowicie ukonczonej re-
akcji. Szybkos$c powstawania dimeru jest pro,oor-
cjonalna do kwadratu koncentracji propylenu
W gazie reagujgcym oraz do objetosci | stezenia
kwasu fosforowego.

Bezposrednia synteza estrow z weglowodorow
olefinowych i kwaséw organicznych. T. W.
Evans, K. R. Edlund, M. D. Taylor, Ind. Eng.
Chem. 30, 55—58 (1938).

Ze wzgledu na techniczne zapotrzebowanie nie-
ktorych estrow, zajeli sie autorowie kwestig ich
bezposredniego otrzymywania z olefindw, za-
wartych w gazach krakowych, a specjalnie z bu-
tylendw i amylenéw. Poniewaz z mieszaniny ole-
finbw bardziej wartoSciowymi pod tym wzgle-
dem 33 olefiny drugorzedne, przeto zwigzki trze-
ciorzgdne muszg by¢ przed rozpoczeciem estry-
fikacji usuniete badZ przez selektywng polime-
ryzacje, badz przez absorpcje w kwasie siarko-
wym. Reakcje estryfikacji, np. przy pomocy kwa-
su octowego, wymagaja obecnosci katalizatoréw,
z ktérych najpraktyczniejszym i najtaiszym oka-
zat sie kwas siarkowy. Mieszanina kwasu siar-
kowego, kwasu octowego i frakcji pentanowo-
pentenowej zostaje ogrzewana w rotujgcym auto-
klawie w 60° C. Po uptywie 2-ch godzin i schto-
dzeniu z powstatych dwdch warstw, dolna za-
wiera prawie caty kwas siarkowy i nadmiar kwa-
su octowego, gorna za$ caty pentan, octan amy-
lowy, nieprzereagowany amylen oraz mate ilo-
Sci kwaséw siarkowego i octowego. Przebieg re-
akcji uwarunkowany jest w pierwszym rzedzie
rownowaga chemiczng miedzy olefinem, kwasem
organicznym i estrem, a takze rozdziatem sub-
stancji pomiedzy obie fazy ptynne. Dla wydo-
bycia utworzonego estru z gornej warstwy, prze-
mywajg jg autorowie wodnym roztworem meta-
licznego octanu, dzieki czemu zostaje z niej usu-
niety kwas siarkowy, ktory przy dystylacji mogt-
by powodowaé niepozadany rozktad i polimery-
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zacje. Pozostaty po oddzieleniu kwasu siarkowe-
go octan amylowy z kwasem octowym i miesza-
ning pentanowo-pentenowg mozna Ijuz fatwo od-
dzieli¢ przez frakcjonowang dystylacje. Na opi-
sanej drodze mozna uzyska¢ 97—100%-owe
estry, zawierajagce jako jedyne zanieczyszczenia
drobne ilosci weglowodorow lub alkoholi.

Temperatury Krzepniecia szeregu czystych
weglowodordéw. J. Smittenberg, H. Hoog, R. A
Henkes, J. Amer. Chem. Soc. 60, 17—22 (1938).

Przy pomocy bardzo precyzyjnego aparatu
Z rejestracjg elektryczng oznaczono temperatury
krzepniecia dla szeregu czystych (syntetycznych)
weglowodoréw od C5 do C». Wszystkie nor-
malne parafiny krystalizujg bardzo dobrze i prze-
waznie nie wykazujg przechlodzenia. Weglowo-
dory izoparafinowe, zbudowane symetrycznie,
krystalizujg réwniez tatwo w przeciwienstwie do
izoparafin asymetrycznych, ktore zastygajg cze-
sto w formie szklistej masy. Wszystkie badane
nafteny i aromaty posiadaty wyrazne punkty
krzeﬁniecia. Wyznaczono rowniez szereg krzy-
wych krzepniecia dla mieszanin dwuskfadniko-
wych i stwierdzono w wielu wypadkach two-
rzenie sie mieszanin eutektycznych. Wiekszos¢
mieszanin weglowodorow izoparafinowych two-
rzyta przy chtodzeniu szkliste masy.

Mechanizm nitrowania weglowodorow parafi-
nowych. R. F. Mc Clearly, E. F. Degering, Ing.
Eng. Chem. 30, 64—67 (1938).

Przeprowadzono studium nad zmiennymi,
wptywajacymi na przebieg nitrowania weglowo-
dorow parafinowych i stwierdzono, ze reakcja
oparta jest przypuszczalnie na wolnych rodni-
kach, powstajgcych wskutek utlenienia kwasem
azotowym lub wskutek indukowanej dyssocjacji
drobin.  Powstajgce przg nitrowaniu  produkty
utlenienia tworza sie albo przez bezposrednie
utlenienie weglowodoréw pierwotnych, albo przez
utlenienie powstatych olefindw, czy tez innych
posrednich produktow. Autorowie podajg przy-
puszczalny mechanizm reakcji, tlumaczacy po-
wstawanie  wszystkich, tak gtownych, jak
i ubocznych produktéw nitrowania.

Nitrowanie n-pentanu. H B. Hass, J. A. Patter-
son, Ind. Eng. Chem. 30, 67—69 (1938).

Dla stwierdzenia stusznosci wyzej opisanej
rodnikowej teorii nitrowania weglowodoréw,
przeprowadzono dos$wiadczenia, postugujac sie
czystym normalnym pentanem jako materiatem
surowym. Nitrowanie przeprowadzano w fazie
parowej w 400° C przy stosunku molarnym pen-
tanu do kwasu azotowego wynoszacym 2 3 (niz-
szy stosunek powodowat eksplozyjny przebieg
reakcji). Produkt nitrowania rozdystylowano na-
stepnie i przy pomocy chlorowodorkéw odpo-
wiednich amin  zidentyfikowano. Stwierdzono
powstawanie:  1-nitropentanu,  2-nitropentanu,
3-nitropentanu, 1-nitrobutanu, 1-nitropropanu, ni-
troetanu i nitrometanu, czyli wszE(/stkich produk-
tow, mogacych powsta¢ z rodnikow n-pentanu,
czy to przez odszczepienie wodoru, czy tez przez
rozpad wigzan miedzy weglami.
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Nowy typ kapilarnego wiskozymetru. P. E.
Raaschou, Ind. Eng. Chem. Anal. 10, 35 39

(19§’g&'rzqdzono nowy wiskozymetr kapi<larny tla
olejow mineralnych, pozwalajacy na oznacza-
nie lepkosci w kréotkim czasie przy uzyciu ma-
tych ilosci oleju. Zasieg aparatu, dajgcego wyniki
w jednostkach kinematycznych, jest bardzo du-
zy i wynosi od 15 do 5000 cSt (1,06 do 660 E)
przy uzyciu tej samej kapilary. Te ogromng roz-
pietos¢ osiggnieto w ten sposob, ze dla produk-
tow o bardzo duzej wiskozie oznacza sie czas
przeptywu przez kapilare duzo mniejszej ilosci
cieczy niz dla substancji niskowiskozowych. Opi-
sany aparat moze roéwniez, bez zadnych dodat-
kowych urzadzen, stuzyé do oznaczania napiecia
powierzchniowego.

Poprawienie wiasnosci olejow gazowych przez
ekstrakcje bezwodnikiem siarkawym. E. Steffen,
E. Saegebarth, Refiner, 17. 12—14 (1938).

Wozrastajgce zastosowanie motorow Diesla do
ruchu ciezarowego w Ameryce pocigga za sobg
konieczno$¢ udoskonalenia paliwa, dla zwigksze-
nia sprawnosci motoréw przy rdéwnoczesnym
zmniejszeniu powstajacego przy spalaniu dymu
i sadzy. Jak wiadomo, najmniej pozgdanymi skia-
dnikami olejéow gazowych sg weglowodory aro-
matyczne, ktérych obecno$¢ obniza liczbe cete-
nowa, wzglednie ,.Diesel index“, olejow. Autor
podaje wyniki z laboratoryjnej ekstrakcji szere-
gu typowych olejow gazowych przy pomocy
ptynnego SO2. Pare z tych dosSwiadczen zebra-
no w nastepujacej tabeli:

°lo objetosciowy uzytego SO2
0 50 100 150 200  :00
Olej parafinowy:
rafinat % wag. 100 92 9 8 8 8

Diesel index 68 73 75 77 78 719
Olej nieparafinowy:

rafinat % wag. 100 8 77 73 69 55

Diesel index 47 58 61 63 65 67

Olej krakowy:
rafinat % wag. 100
Diesel index 40 62

65 56 54 52 49
73 76 79 8l

Jak wida¢, rafinacja przy pomocy SO?2, usu-
wajac weglowodory aromatyczne, powoduje sil-
ny ?szczegc’)lnie w wypadku olejéw krakowych)
wzrost Diesel indexu. Roéwnoczesnie jednak,
wskutek selektywnej rafinacji, ulegajg znaczne-
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mu podwyzszeniu temperatury stygniecia olejow.
Autor proponuje, by dla ich obnizenia stosowaé
dodatki substancji utrudniajacych krystalizacje,
przy czym — poniewaz oleje do Dieslow nie
podlegajg przed uzyciem wysokim temperatu-
rom — dodatki te moga byé o wiele gorsze i tan-
sze od stosowanych dla olejow smarowych. Po-
niewaz ekstrakcje olejow gazowych prowadzi sie
w temperaturze ok. 0°C, wiec metoda ta jest
tansza od stosowanej powszechnie rafinacji nafty
przy pomocy ptynnego SO2

Zalezno$¢ miedzy wiskozg a budowg chemicz-
ng drobin. Mott Souders, J. Amer. Chem Soc. 60,
154—158 (1938).

Autor stwierdzit na podstawie danych z litera-
tury, ze istnieje zaleznosC prawie liniowa pomie-
dzy lepkoscig a gestoscig cieczy w formie:

loglogil]=m1d—29

gdzie V jest wyrazone w millipoisach, d jest g?-
stoscig w g/cm3, a m statg charakterystyczng dla
kazdej cieczy. Ten spdllczynnik m, pomnozony
przez cigzar drobinom(/jy, daje ,statg konstytu-
tywno-wiskozowg" J dla danego zwigzku. Autor
podaje atomowe i strukturalne state, z ktorych
oblicza wartosci J. Poréwnanie obliczonych i zna-
lezionych wartosci tej statej dla 117 cieczy wy-
kazuje w wiekszosci wypadkow rdznice nie prze-
kraczajace 1%. Jedynie potaczenia chlorowcowe
wykazujg znaczniejsze odchylenia.

Wiskoza weglowodoréw. I—IIl. E. B. Evans,
J. Inst. Petr. Techn. 24, 38—53 (1938).

W pracy niniejszej, bedacej czescig obszernych
badan nad zaleznoscia, taczaca lepkos¢ weglo-
wodoréw z ich budowg chemiczng, omowiono
metody pomiaréw przy uzyciu matych wiskozy-
metrow typu Ostwalda, oraz zwigzane z nimi
btedy eksperymentalne. Z podanych w literatu-
rze bardzo wielu danych odnosnie do lepkosci
normalnych weglowodoréw parafinowych, sta-
rat sie autor wybra¢, wzglednie wyposrodkowac,
wartosci obarczone najmniejszymi btedami. Jako
temperatury poréwnawcze przyjeto 0, 20, 50, 80
i 100° C, a jako jednostki centipoisy wzglednie
centistokesy w zaleznosci od tego, czy podawane
byly przez autordw wystarczajgce dane co do
gestosci w roznych temperaturach. Wyniki ze-
stawione w kilku tabelach obejmujg zakres nor-
malnych weglowodoréw alifatycznych od C4 do

Cjg.
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WIADOMOSCI BIEZACE

Na Fundusz Zapomog Krajowego Tow. Nafto-
wego zamiast zyczen swigtecznych i noworocz-
nych oraz zamiast podziekowan za zyczenia, zto-
zyli w dalszym ciggu:

»,Gazy Ziemne" Lwow zl 50—
Dr Stanistaw tancucki , 20—
Razem zt 70—

W zeszytach poprzednich wykazano zt 1319.50
Razem zebrano zt 1 389.50

Oswiadczenie Zwigzku Pol. Przemystowcow
Naftowych. Od wspomnianego zwigzku otrzy-
malisSmy nastepujaca notatke z prosbg o umie-
szczenie:

»W prasie codziennej i w niektérych publika-
cjach pojawiajg sie co Jaki$ czas wiadomosci, ze
wniesiony przez Rzad do lzb Ustawodawczych
projekt ustawy o utatwieniach w poszukiwaniu
I wydobywaniu mineratow bitumicznych — po-
zostaje w sprzecznosci ze stanowiskiem i z inte-
resami mniejszych naftowych przedsiebiorstw
czysto kopalnianych (tj. takich, ktore zajmujg sie
tylko wiertnictwem naftowym i nie posiadajg
wiasnych zaktadow rafineryjnych), stanowigcych
w przytltaczajgcej wiekszosci nasz wiasny ro-
dzimy stan posiadania w przemysle naftowym.

Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych,
jako organizacja tych przedsiebiorstw, jednocza-
ca bez mata wszystkie przedsigbiorstwa czysto
kopalniane, oSwiadcza, ze o$wietlanie sprawy
w ten sposob jest catkowicie pozbawione praw-
dy, gdyz Zwigzek Polskich Przemystowcow Naf-
towych reprezentujacy zarowno opinie jak i in-
teresy powyzszej grupy naftowej, stoi zdecy-
dowanie na stanowisku koniecznosci zmiany
ustawodawstwa naftowego w kierunku obranym
przez Rzad i w mysl zasad wyrazonych w pro-
Jjekcie, czemu Zwigzek dat wyraz w swej opinii
w toku uzgadniania tego projektu przez czyn-

niki rzagdowe z przemystem naftowym. Glosy
przeciwne, powotujace sie¢ na grupe mniejszych
przedsiebiorstw czysto kopalnianych, pochodzg
od osob, ktérych nic obecnie nie tgczy z prze-
mystem naftowym, badZ tez z kot tzw. terenow-
cow i bruttowcdéw, ktére to kota jednak wiert-
nictwem naftowym sie nie zajmuja, a w kazdym
razie od osob, ktore nie sg z tg grupg zwiazane
i nie majg zadnego tytutu do przemawiania w jej
imieniu".

Projekt ustawy gdrniczo-naftowej. Na tere-
nie  Ministerstwa Przemystu i Handlu odby-
wajg sie od pewnego czasu, zgodnie z zapo-
wiedzig Ministra Przemystu i Handlu Romana,
rozmowy na temat wniesionej do Sejmu usta
0 utatwieniach w poszukiwaniach i eksploatacji
mineratow bitumicznych. W rozmowach biorg
udziat przedstawiciele Ministerstwa Przemystu
i Handlu, sejmowy referent ustawy poset Kozic-
ki, wytoniona delegacja poselskiego Kola Rolni-
koéw | organizacje rolnicze. Rozmowy te toczone
rg na temat uzgodnienia potrzeb wiertniczych
przemystu naftowego z interesami rolnictwa.

Ceny za rope ptacone przez ,Vacuum Oit
Company™ S. A. w styczniu 1938 r., ksztatto-
waly sie przecietnie dla poszczegdlnych marek
jak nastepuje:

Cena w ztotych za 10000 kg.:

Borystaw zt 1620.—
Kryg (czarna) . 1636.20
Humniska » 1976.40
Jaszczew ,» 1863.—
Stoboda Rungurska +, 1684.80
Strzelbice , 1620—
Potok , 2106.—
Bitkow-Dgbrowa , 2008.80
Stara Wie$ ,» 2073.60
Klimkoéwka (bezparafinowa) , 189540

Redakcja i Administracja: Lwéw Gmach Izby Przemystowo-Handlowej, ul. Akademicka 17, Telefon Nr. 205-46
Konto czekowe P. K. O. Nr. 153.208

Prenumerata wraz z dodatkiem statystycznym wynosi:
w  Kraju

rocznie
po6trocznie -
kwartalnie "

Zzagranica

Cena zeszytu ,,Przemystu Naftowegol bez dodatku ,,Kopalnictwo Naftowe w Polscel wynosi zt. 2’50 (F. szw. 2-50>

Ceny ogtoszen :
Przed tekstem
za tekstem

Trzecia str. okiadki zZt. 250

Zt. 200—

FOCZNIE i Fr.szw. 48
po6trocznie . . o> 27
kwartalnie ......ccccocoevvvveeeceecen, . . 16

A str. i/i str. Y str. *8 str.

Zt. 120— Zt. 70— Zt. 40—

150— , 80- , 45— , 30—

Czwarta str. oktadki Zt. 300.—

Na pierwszej i drugiej stronie oktadki ogtoszen nie zamieszczamy.

Ogtoszenia specjalne wedle umowy. Wkiadki catostronicowe dostarczone przez klienta Zt. 200—
plus efektywne koszty porta. — Przy ogtoszeniach wielokrotnych udzielamy specjalnych rabatéw.

Wyd.: Krajowe Towarzystwo Naftowe.

Redaktor odp.: Dr Stanistaw Schaetzel.

Z drukarni i litografii Piller-Neumanna, Lwdéw, ul. Lyczakowska 3. Telef. 207-27.
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Spdtka Akcyjna
GENERALNA DYREKCJA
KATOWICE « DWORCOWA 13 = Tel. 339-81

WY TWORNIE:

KRY W At D, POWIAT RYBNICKI
BIERUN STARY, POWIAT PSZCZYNSKI
PN!OW!EC, POWIAT TARNOGORSKI

Materiaty wybuchowe, Srodki zapalcze,
artykuly pirotechniczne. Materiaty pla-
styczne sztuczne na podstawie fenoli
i formaliny, oraz formy stalowe do praso-
wania tych materiatow. Siarczan miedzi,
chlorek miedziawy. Papiery bezdrzewne
i drzewne roznych gatunkéw. Masa
drzewna bielona i niebielona.

WIADOMOSCI ATS
POLSKIEGO KOMITETU
NORMALIZACYJINEGO

informuja czytelnikdow
o wszystkich zamierzeniach
w sprawach normalizacji wy-
robow przemystowych ‘i usta-

Auto i Technika Samochodowa

lania  jednolitych warunkéw Organ Automobilklubu Polski

technicznych dostawy mate-
riatdw i wyrobow przemystow.

oraz

podaja do wiadomosci
wszystkie projekty norm, kto-
re majg is¢ do uchwaty Ko-

jedyne pismo krajowe poswiecone
zagadnieniom motoryzacji, techniki

samochodowej, budowy motocykili,

mitetu. ~ Sfery przemystowe oraz dziedzinom pokrewnym e
i handlowe, dostawcy i od-

biorcy, prenumerujac Wiado- i i -
mosci Polskiego  Komitetu ' Bogaty dziatturystyczny i sportowy
Normalizaeyjnego, majg moz- Wychodzi na poczatku kazdego
nosc bronic swoich interesow,

zgtaszajac we wiasciwym cza- miesigca < Prenumerata
sie sprzeciwy i uwagi do

zgtoszonych projektow norm. roczna zt 10—, potroczna zt 5.—

ROCZNA PRENUMERATA WYNOSI 24 Zt.
ADRES REDAKCJI:
WARSZAWA ¢ ELEKTORALNA 2 Redakcja i Administracja:

KONTO W P. K. 0. Nr 12210 Warszawa, Al. Szucha 10
ZADAICIE NUMEROW OKAZOWYCH! Automobilklub Polski « tel. 709-19

cena numeru pojedynczego zt 1.—
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LA REVUE
DES COMBUSTIBLES
LIOUIDES

70 BIS » RUE D AMSTERDAM » PARIS

REVUE MENSUELLE

Moteurs Diesel—
Chauffage au Mazout —
Automobile et Aeronau-
tique — Transpcarts Ma-
ritimes : Cours des frets
petroliers — Petrole et
derives: Statistiques et
Cours des Marches mon-
diaux — Legislation fran-
ecaise et etrangdre —
Bibliographie

Prix du Numero: Fr. 8
Abonnement (10 numeros): Fr. 85

PETROLEUM

Zeitschrift fur die gesamten Interessen der

Erdol-Industrie und des Mineralol-Handels

Herausgegeben von Techn. Rat Ing. Robert Schwarz

Bezugspreis Zloty 90-— jahrl.

IH

Tagliche Berichte
liber die Petroleumindustrie

Bezugspreis Zloty 2201— jahrl.

PETROLEUM-VADEMECUM

TAFELN fur die Erdolindustrie und den Mineralolhandel
XIl. Edition, 2 Eande Preis Zloty 50 —

VERLAG FUR FACHLITERATUR GES.
m. b. H.

BERLIN S. W. 68, Wilhelmstr. 147 « Wien XIX/I Vegag. 4

hT O URIN G"

ORGAN POLSKIEGO TOURING KLUBU
MIESIECZNIK

*TOURING  drukuje ciekawe i oryginalne arty-
kuty wybitnych specjalistbw z dziedziny tu-
rystyki, motoryzacji, techniki samochodowej
i budowy drég; zawiera obszerny dziat aktualno-
informacyjny; podaje komunikaty o zamknie-
ciach i otwarciach drég dla ruchu kotowego
oraz wszelkie inne wiadomosci i porady nie-
zbedne dla kazdego turysty i posiadacza sa-
mochodu.

POLSKI TOURING KLUB
jednoczy wszystkich automobilistow, interesu-
jacych sie rozwojem polskiego przemystu i ru-
chu samochodowego, rozpowszechnieniem samo-
chodéw i motocykli w Polsce jako popularnego
srodka komunikacji i turystyki, i potanieniem
optat zwigzanych z jego eksploatacja.

POLSKI TOURING KLUB wystawia swym

cztonkom Miedzynarodowe Dokumenty Samo-
chodowe — niezbedne przy wyjezdzie zagranice.

POLSKI TOURING KLUB

Zarzad Glowny oraz Redakcja Miesiecznika
L,TOURING*

Warszawa |, ul. Kredytowa 5. Tel. 207-04

HUTNIK

CZASOPISMO
POSWIECONE SPRAWOM HUTNICTWA
W POLSCE

MIESIECZNIK ORGANIZACYJ HUTNICZYCH:

ZWIAZKU POLSKICH
HUT ZELAZNYCH

SYNDYKATU POLSKICH
HUT ZELAZNYCH

RADY STALOWEJ

TOWARZYSTWA DLA
SPRZEDAZY SUROWKI

ZELAZNEJ

CENTRALI ZAKUPU
Zt OMU P. H. Z

STOWARZYSZENIA
HUTNIKOW POLSKICH

PRENUMERATA ROCZNA WYNOSI zt 48.-
Cenniki ogloszen wysyla sie na zadanie
Egzemplarze okazowe bezptatnie

Adres: KATOWICE < UL. ZAMKOWA 3



