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Badania nad otrzymywaniem materiatow
pednych ze smoly niskotemperaturowej
Referat wygtoszony na X Zjezdzie Naftowym, odbytym we Lwowie w dniach 28 i 29 maja 1938 r.

Podczas wojny i w latach powojennych mo-
zliwosci zastosowania prasmoly (inaczej zwanej
smolg pierwotng lub niskotemperaturowg) i jej
pochodnych, jako paliwa, byty obszernie rozwa-
zane i opracowywane gtownie w Niemczech
I Anglii ), i aczkolwiek od tego czasu zrobiono
bardzo wiele, ogolna sytuacja nie uleglta wiek-
szym zmianom. Poczatkowo w Anglii dokuczli-
wa plaga dymu w wielkich miastach zwr6cita
uwage na potkoks, jako materiat doskonale na-
dajacy sie do uzytku domowego z uwagi na je-
go bezdymne spalanie i mozno$¢ przerabiania
produktéw ubocznych fgcznie ze smotg koksow-
niczg. W Niemczech natomiast, wobec braku ro-
py naftowej w czasie wielkiej wojny, zwrdcono
baczng uwage na prasmote, jako surowiec do
wyrobu paliwa ciektego 1 olejow smarowych,
bowiem usitowania, aby uzywac¢ smoty pierwot-
nej wprost jako paliwa nie powiodty sie.

Woprawdzie smofa pierwotna wydystylowana
z wegla w temperaturach 500—600° posiada
znaczng ilos¢ weglowodoréw parafinowych i naf-
towych, jednak obecno$¢ duzych ilosci fenoli
i zanieczyszczen zwigzkami siarki, utrudniata
zastosowanie takiego produktu do napedu. Proé-
bowano wprawdzie prasmote lub jej dystylaty
stosowa¢ do napedu silnikéw Diesla, jednak ze
wzgledu na duza zawarto$¢ popiotu, wolnego
wegla i paku oraz wysokg temperature zaptonu,
poprzestano na badaniach teoretycznych?p

) Fischer: Ges. Abh. Kenntnis Kohle, 1930—1936.

D. Hicks, J. G. King: Fuel Research Techn. Pap.
Nr 34, 1931.

J. C. King, C. M. Cawley, Tar as a fuel. .1 Inst.
Petrol. Techn. 595, 1936.

Oleje pedne z prasmoty posiadaty dotad réw-
niez mate zastosowanie. Mimo mozliwosci prze-
robu ciezszych frakcji prasmoty na oleje pedne
0 znacznym ciezarze wiasciwym, niskiej tempe-
raturze krzepniecia, odpowiednich granicach
wrzenia i dostatecznej wiskozie, nie znalazty te
produkty wiasciwego zastosowania z nastepuja-
cych powoddw:

1. llo$¢ produkowanych olejow pednych jest
w stosunku do ogdlnego zapotrzebowania nie-
wielka.

2. Oleje smotowe roznig sie od olejow z ro-
py znacznie mniejszym stosunkiem H:C. Na
przyktad dla oleju kreozotowego ze smoty nisko-
temperaturowej stosunek ten waha sie w grani-
cach 0,8—1,2, a dla ropy wynosi 17.

3. Oleje smotowe posiadajg wysokag tempe-
rature samozaptonu (400—500°) i nie moga by¢
uzywane do motorow o takim sprezaniu, przy
ktorym wymagana jest niska temperatura zapto-
nu, gdzie wiec stosowane sg oleje z ropy o tem-
peraturze samozaptonu 250",

Préby podwyzszenia wartosci olejow przez
mieszanie ich ze znacznymi ilosciami dobrego
oleju dieslowego z ropy, dodawanie matych ilo-
sci zwigzkow podwyzszajacych liczbe ceteno-
wa, nie daty réwniez praktycznych wynikdw.

Ostatnio zwrdcono uwage na uzycie olejow
Srednich s) do napedu motoréw o zaptonie iskro-
wym, szczegllnie dla autobuséw. Olej kreozo-

2) J. Maerks: Die Verwendung von Steinkohlenteer-
6len und Teerdlgemischen in schnellaufenden Diesel-
motor. Gliickauf 72, 705 (1936).

3) J. Robert i A. Jenkner: International coal carbo-
nization, 431, 1934.
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towy pozbawiony zostat czesciowo lub catko-
wicie zwigzkéw kwasnych i benzenu. Aby utrzy-
maé w roztworze pewne ilosci antracenu i naf-
talenu w niskich temperaturach, pozostawiano
w oleju calg zawarto$¢ solventnafty. Takie pa-
liwo posiadato te korzysci, ze byto tanie i 0 wy-
sokiej liczbie oktanowej w poréwnaniu z pali-
wem z ropy naftowej. Jednak trudno$¢ uzyska-
nia wiekszych ilosci paliwa o jednakowym skia-
dzie, duzy koszt przerobu przy oczyszczaniu che-
micznym, komplikacje zwigzane z konieczno$cig
uzywania benzyny do rozruchu motoru, wzrost
chemicznych trudnosci i obstugi na skutek po-
wstawania sadzy i gumowania Swiec oraz odra-
zajacy zapach gazéw wydechowych — nie po-
zwolity na praktyczne zastosowanie tego rodzaju
paliwa.

Na skutek trudno$ci w znalezieniu odpowied-
niego zastosowania dla prasmoty i jej produk-
tow, zwrocono uwage w kierunku przerobu smo-
ty drogg krakingu i uwodornienia Proces kra-
kowania jednak wydaje sie nieuzytecznym, gdyz
otrzymane benzyny w ilosci okoto 20% posia-
dajg duza zawartos¢ weglowodoréw nienasyco-
nych o charakterze nietrwatym, powodujacych
state zmiany w jakoSci benzyny przez zywicze-
nie, a duze pozostatosci koksu nie posiadajg spe-
cjalnego zastosowania.

W Polsce zagadnienie prasmoty powstato przy
opracowywaniu ulepszenia metod koksowni-
czych. W Dziale Weglowym Chemicznego Insty-
tutu Badawczego opracowano, pod kierunkiem
prof. W. Swietostawskiego metode opartg na
dwu procesach termicznej obrébki materiatu
koksowniczego dla wegli gazowo-spiekajacych
z ktérych pierwszym jest proces potkoksowania.
Z tym zwigzany problem smoty pierwotnej,
otrzymywanej w wiekszych ilosciach anizeli
w procesach zwykiego koksowania, nasuwa Kko-
nieczno$¢ rozwigzania zagadnienia zbytu smoty
pierwotnej, a wiec podniesienia rentownosci
zmodyfikowanej przerobki wegli polskich na
koks 4). Dlatego tez réwnolegle do prac nad pét-
koksowaniem, zajeto sie w Dziale Weglowym
Chemicznego Instytutu Badawczego zagadnie-
niem odpowiedniego zuzytkowania prasmoty.

Jednocze$nie wzrost zapotrzebowania na ma-
teriaty pedne, wobec zmniejszajgcego sie wydo-
bycia rocznego ropy naftowej, wymaga zwro-
cenia uwagi i poczynienia prob nad otrzymywa-
niem benzyn z innych surowcow.

Badania lat ostatnich, a szczeg6lniej badania
wykonane w Anglii, w Fuel Research Station
East Greanwich, wykazuja, ze smota pierwotna
jest dobrym materiatem do przerobu na benzyne
przez uwodornienie metodg cisnieniowg lub bez
cisnieniab).

Tematem pracy niniejszej jest wykazanie, ze
benzyna wydzielona ze smoty pierwotnej, otrzy-

4) Prof. dr W. Swietostawski: Przemyst Chem. 18,
561 (1934).

5) W Niemczech i Anglii opracowano metody uwo-
dorniania bez cisnienia olejéow kwasnych i frakcji
smot o wysokiej zawartosci fenoli do weglowodorow
aromatycznych szeregu benzenowego. C. Cawley,
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mywanej z piecow doswiadczalnych bezprzepo-
nowych Chemicznego Instytutu Badawczego, jest
dobrym $rodkiem napedowym, jak réwniez i ben-
zyna z ciezszych frakcji prasmoty uwodorniona
pod ci$nieniem. Temat ten podzielono na dwie
czesci, omawiajgce oddzielnie wiasnosci benzyny
wydzielonej z produktéw dystylacji wegla i od-
dzielnie z olejow S$rednich i ciezkich, uwodor-
nionych pod ci$nieniem. Wreszcie podano zesta-
vv_if,nie i poréwnanie otrzymanych przy tym wy-
nikow.

1. Benzyna wydzielona z produktéw dystylacji
wegla.

W procesie potkoksowania, to jest odgazowa-
nia wegla w niskich temperaturach, nie przekra-
czajagcych 600°, nie zachodzi jeszcze zaden da-
leko idgcy rozktad termiczny, tak ze lekkie frak-
cje zebranej prasmoty posiadajg duzg zawar-
to$¢ weglowodoréw o charakterze parafinowym,
olefinowym i aromatycznym. Wedtug ostatnich
prac D. Hicksa i J. C. Kinga"), przecietny sto-
sunek tych trzech grup zwigzkéw weglowodo-
rowych wynosi dla benzyny z produktow dy-
stylacji wegla 3:1:2 w porzadku wskazanym
w tablicy L

Tablica 1
Temperatura koksowania : 450 500 550 000
Weglowodory aromat. 279 323 364 48,2
nienasyc. 233 233 281 197

paraf, i naft. 488 445 355 321

Wydajno$¢ catkowita nizej wrzgcych weglo-
wodoréw nie jest jednak duza i wynosi okoto
18 litrow na tone wegla.

Aby wiec otrzymac potrzebng ilo$¢ benzyny
do wykonania oznaczenia, nalezato przedystylo-
wacC z Kkotta zelaznego o pojemnosci 100 litrow,
w kilku porcjach prasmote w ogolnej ilosci 400 kg,
oddystylowujac frakcje do 230°. Po powtornej
dystylacji frankcji do 230" odebrano benzyne do
170° C. Frakcja do 170°, jako benzyna surowa
zawierata jeszcze do 10% fenoli i 2% zasad
pirydynowych, ktore usunieto rafinujac 20% roz-
tworem wodorotlenku sodowego i 80% roztwo-
rem kwasu siarkowego.

[lo$¢ i stezenie kwasu siarkowego wptywa
znacznie na zawarto$¢ zwigzkow nienasyconych
i powoduje przy oczyszczaniu znaczne straty
benzyny. Aby unikngcC tych strat, wykonano sze-
reg prob wstepnych, badajac zalezno$¢ potrzeb-
nego stezenia kwasu od ilosci zwigzkéw niena-
syconych w benzynie, dajacych po dluzszym

C. Han i J. King: The Hydrogenation — Craking of
Creosote, Soc. Chem. Ind. 54 (1935).

Dziat Weglowy Chem. Inst. Badaw. zajmuje sie
zagadnieniem uwodarniania bez cisnienia olejow smo-
towych, o czym ukaze sie osobna praca. T. Bahr
i K. Wiedeking: Ober die Kathalytische Reduktion von
Teerphenolen zu Benzolkohlenwasserstoffen, Ges. Abh.
Kenntnis Kohle 183, 1936.
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staniu zwiagzki barwne zywiczne. Okazato sie,
ze benzyna oczyszczana kwasem siarkowym
70%, wymyta i przedystylowana posiada jesz-
cze ostry zapach, wystawiona na dziatanie Swia-
tta po kilku dniach zmienia zabarwienie z bez-
barwnej w z6ttg i jasnobragzowa, a na dnie na-
czynia zbierajg sie wieksze ilosci osadu zywicz-
nego o kolorze ciemnobrazowym.

Ponizej podane pordéwnanie benzyny z pra-
smoty, oczyszczonej kwasem siarkowym 70%
i 80%, wykazuje zmniejszajacg sie ilosC weglo-
wodoréw nienasyconych, w miare wzrostu ste-
zenia kwasu z jednoczesng poprawg jakosci ben-
zyny przez zmniejszanie sie zywiczenia (gum-
test).

Benzyna Wegl. nienasjc. Sucha pozost.
oczyszczona w mg/100 cin2
70% H2SO4 16% 29
80% H2SO! 4,6% 3

Benzyne rafinowang po osuszeniu nad chlor-
kiem wapnia dystylowano z wysokiej kolumny
Le-Bel-Henningera w granicach 50°“—180",

Straty rafinacyjne i dystylacji wynosity do
18%, liczac na benzyne surowg. Nalezy jednak
odliczy¢ z tego 10% fenoli oraz 2% zasad pi-
rydynowych, tak ze zaledwie 6% weglowodo-
row o charakterze zwigzkdw nietrwatych, fatwo
polimeryzujgcych sie, usunieto przy oczyszcza-
niu benzyny ze smoty niskotemperaturoweyj.

Oczyszczona benzyna jest bezbarwna o spe-
cjalnym zapachu aromatycznym, wystawiona na
dziatanie Swiatta stonecznego nie zotknieje i nie
wytrgca osadow barwnych (w ciggu 60 dni).

Ciezar wilasciwy zmierzony

piknometrycznie przy, 20° = 0,8526
Wiskoza przy 20" w stopniach E = 101°
. Ciepto spalania w Kal/kg = 10393 Kat
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C = 89,1%
Sktad elementarny H = 11.1%
Stosunek H :C = 15

Dystylacja Englera jak na rys. 1

Tl cm3 L = chi3
112 0 145,5 55
121 5 149 65
127 15 152,5 75
132,5 25 157 85
137 35 164 95
141 45 169 99
Stad Srednia temperatura wrzenia = 142,7®.

Oddzielnie oznaczono wiasnosci chemiczne
benzyny zaadsorbowanej na weglu aktywnym
z gazu w procesie potkoksowania: wydajnosé
zaadsorbowanej benzyny wynosita 8 g/m3 gazu.

Po rafinacji i przedystylowaniu wedtug meto-
dy stosowanej dla benzyny z prasmoty otrzyma-
no produkt o nastepujacych wiasnosciach:

Bezbarwna, o specyficznym zapachu aroma-
tow, wystawiona na Swiatto po 60 dniach zo6t-
knie i wytraca zwiazki zywiczne.

Ciezar whasciwy przy 20° = 0,776

Ciepto spalania w Kal/kg — 10408

Skiad elementarny: C - 872% H = 121
Stosunek H : C = 17

Dystylacja Englera jak na rys. 2.

te tm to cm3
45 0 84 55
60 5 90 65
66 15 97,5 75
70,5 25 110,5 85
75 35 142 95
79,5 45 144 97
Srednia temperatura wrzenia = 87,5"
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Sktad chemiczny benzyn oznaczono metodg
Riesenfelda i Bandtego z zastosowaniem popra-
wek, zaczerpnietych z pracy H. Burstina i J.
Winklera 7).

Weglowodory Benzyna Benz%ng Z gazu przez
z prasmoly adsorbcje na weglu akt.
nienasycone 4.6 71
aromatyczne 67,0 53,6
parafinowe 18,0 31,6
naftenowe 10,4 7,7

Benzyna wydzielona z gazu po adsorbcji na
weglu aktywnym posiada w swym skiadzie
znacznie wiekszg ilos¢ weglowodorow parafino-
wych w poréwnaniu z benzyng z prasmoly,
a mniejszg weglowodoréw aromatycznych. Jest
znacznie lzejsza, posiada Srednig temperature
wrzenia 87,5° w poréwnaniu z 1427° dla ben-
zyny z prasmoty. Wykazuje rowniez wyzsze
wiasnosci przeciwstukowe. Pomiary wykonane
na motorze C. F. R., metodg Motor Method, da-
ty nastepujace liczby:

Benzyna z prasmoly liczba oktan. = 78
Benzyna z gazu przez adsorpcje " = 80

Benzyna z olejow $rednich i cigzkich prasmoty,
uwodorniona pod cisnieniem w obecnosci katali-
zatora molibdenowego.

Prasmote z piecow doswiadczalnych Che-
micznego Instytutu Badawczego rozdystylowa-
no w granicach do 340", otrzymujac 54% w prze-
liczeniu na smote surowg oleju o zabarwieniu
zielonym o 29% fenoli, o ciezarze wiasciwym
(przy 20°) 0,999 i krzywej dystylacji Englera po-
danej na rys. 3.

© cm' t» cm3

97 0 292 55
190 5 312 65
210 15 334 75
225 25 356 85
238 35 364 95
264 45

Uwodarnianie przeprowadzono w czterolitro-
wym autoklawie lezacym, firmy Andreas Hofer
w Miilheim — Ruhr, zbudowanym ze specjalnej
stali nierdzewnej. Mieszanie zawarto$ci autokla-
wu odbywato sie dzieki obrotowi autoklawu
wzdtuz osi poziomej. Autoklaw ogrzewano w
piecu elektrycznym silitowym (rys. 4).

Z jednego kg oleju po uwodarnieniu, otrzy-
mano 806 g produktow o ciezarze wiasc. 0,919
i krzywej Englera podanej na rys. 3, Srednia
temperatura wrzenia = 214°.

t» cm3 t« cm3

52 0 242 55

99 5 269 65
130 15 293 75
159 25 321 85
189 35 340 95
218 45
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Po dystylacji frakcjonowanej, otrzymano 31,7%
benzyn wrzacych do 200°. Produkt ten jako ben-
zyna surowa, nie zawierat juz Sladéw fenoli, przy
tym wyrazny zapach siarkowodoru i amoniaku
pozwalat przypuszcza¢, ze zwigzki organiczne
azotu i siarki zredukowane zostaty do zwiazkow
najprostszych, tj. siarkowodoru i amoniaku.

Niewielkie ilosci roztworu wodorotlenku sodo-
wego i 80% kwasu siarkowego wystarczyty do
rafinacji benzyny surowej, a straty porafinacyj-
ne wyniosty zaledwie 2%.

Rys. 4.

Benzyna z uwodarniania pod ci$nieniem,
oczyszczona chemicznie i przedystylowana, jest
bezbarwna, o stabym zapachu produktow nafto-
wych, wystawiona na dziatanie Swiatta po 60
dniach nie z6tknie.

7) H. Burstin i J. Winkler. Przemysl Chem. 12, 447
(1928).



Zeszyt
Ciezar wiasciwy w 20° 0,794
Wiskoza w 20° w stopniach E 0,96
Ciepto spalania w Kal/kg 10717
Skiad elementarny C 87,6%
H 12,1%
Stosunek H :C 1,6
Dystylacja Englera jak na rys. 5.
/
T« ciiz t» cm3
53 0 118 55
7 5 124,5 65
89 15 1315 75
98 25 141 85
105 35 154 95
112 45
Srednia temperatura wrzenia 115%,
Poréwnanie
Benzyna C. w), Stosunek
w 20° H:C
Z produktow dyst. wegla 0,852 15
gazu 3,776 1,7
z olejow S$rednich i ciezkich
prasm. przez uwodornienie 0,794 16
z olejéw przez powtdrne
uwodornienie 0,763 1,7

Pomierzono wiasnosci  przeciwstukowe dla
benzyny z uwodarnienia pod cis$nieniem na mo-
torze C. F. R. metodg Motor Method.

liczba oktanowa 75,6.

Pordwnanie otrzymanych wynikow.
Proces uwodarniania prasmoty tgcznie z cze-

sciowym krakingiem daje wyniki dobre. Otrzy-
mana benzyna nie ustepuje benzynie z ronv naf-
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towej, posiadajac takie zalety, jak odpowiednie
granice wrzenia, brak zanieczyszczer zwigzkami
siarki, niekosztowng rafinacje i wysokie wiasno-
$ci przeciwstukowe.

Ta ostatnia whasciwos¢ jest jednak uwarunko-
wana kierunkiem procesu, temperaturg, cisnie-
niem i iloscig uzytego wodoru 8). Przy produkcji
benzyn nalezy tak ustali¢ warunki procesu, aby
przytaczanie wodoru byto minimalne, a otrzy-
many produkt reakcji posiadat charakter aroma-
tyczny, a wiec dawal paliwo o pozadanych
wiasnosciach  przeciwstukowych.  Surowy olej
np. otrzymany przez uwodornienie pod cisnie-
niem, poddany ponownemu uwodornieniu w ce-
lu zwiegkszenia wydajnosci benzyn lekkich, prze-
reagowat przy cisnieniu poczatkowym 150 atm.,
w tym Kierunku, ze zwiekszyta sie ilos¢ benzy-
ny o 8%, jednak liczba oktanowa benzyny otrzy-
manej w tych samych granicach wrzenia, spa-
dta 0 5 jednostek.

Analiza gazowa, po ukonczonej reakcji uwo-
dornienia, wykazata wzrost metanu z 1,4% do
12%, co nalezy ttumaczy¢ dalej posunigtym ro-
zerwaniem pierscieni i tancuchoéw bocznych we-
glowodoréw o budowie ztozonej na zwigzki
prostsze.

Benzyna wydzielona z produktéw dystylacji
wegla w temperaturze do 600® przez dystylacje
prasmoty lub z adsorpcji na weglu aktywnym
Izejszych weglowodorow z gazu, produkowane-
go w procesach potkoksowania, jest dobrym
srodkiem napedowym o wysokich wiasno$ciach
przeciwstukowych. Mimo duzej zawartosci we-
glowodordw aromatycznych, nie posiada W
swym skiadzie pierwszego przedstawiciela tej
grupy weglowodordw tj. benzenu, co usuwa oba-
we zestalenia sie paliwa w nizszych temperatu-
rach.

Pomiar wihasnosci przeciwstukowych benzyny
z uwodornienia wykazat nizszg liczbe oktano-
wa, niz dla benzyny z prasmoty, co nalezy ttu-
maczy¢ wiekszg zawartosScig weglowodoréw

otrzymanych wynikow.

L. okta
nowa

S k +ad Chem|czny

7 7 weglowodory
Ciepto spalania

Kai./kg. nienas. aromat. paraf. naft.

10390 4,6 67,0 18,0 10,7 78
10400 71 53,6 31,6 7,7 80
10716 52,0 21,8 26,2 75
10708 — 45,0 32,0 23,0 70

aromatycznych i obecnoscia wgglowodoréw nie-
nasyconych w benzynie wyodrebnionej z pro-
duktow dystylacji wegla.

Oznaczenie liczby oktanowej wykonano w
Laboratorium Maszyn Cieplnych Politechniki
Warszawskiej. Kierownikowi Laboratorium, p.

8) M. Pier (Ludwigshafen, Opau): Synthetische
Treibstoffe und Ole. Referat z kongresu w Londy-
nie, 1937.
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Prof. B. Stefanowskiemu, uprzejmie dziekuje za
umozliwienie wykonania pomiaréw na motorze
C. F. R, ap. inz. J. Dowkontowi za pomoc i cen-
ne wskazOwki podczas pracy.

Zestawienie wynikow.

Woydzielono lekkie frakcje z produktow dysty-
lacji wegla w procesie pétkoksowania i uwodor-

Inz. Tadeusz WELFELD

toaz
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niono pod cisnieniem oleje $rednie i ciezkie pra-
smoly, otrzymujac do 30% lekkich benzyn.

Stwierdzono, ze benzyna wydzielona z pro-
duktéw dystylacji wegla posiada liczbe oktano-
wa wyzsza, niz benzyna z uwodornienia pod cis-
nieniem.

W zestawieniu podano niektore wiasnosci
benzyn dla poréwnania i charakterystyki otrzy-
manych produktow.

Nowoczesne aparaty do sprzedazy i dystry-
bucji paliw | smarow silnikowych

Cze$¢ IV. Urzadzenia do dystrybucji paliw
I smaréw na lotniskach.

Ruch na nowoczesnym lotnisku stawia jak naj-
wieksze wymagania odnosnie celowosci i szyb-
kosci pracy, umozliwiajgcej szybka i tatwag od-
prawe odlatujacych samolotow.

Stacje benzynowe na lotniskach rdznig sie za-
sadniczo od ulicznych i to tak handlowo, jak
i technicznie.

Obstuge stacji na lotniskach petni albo pra-
cownik dystrybutora albo pracownik przedsie-
biorstwa lotniczego. Ogdlnie biorac, nie osiaga
sie przy stacjach lotniskowych zysku, osiggane-
go przy sprzedazy paliwa w stacjach ulicznych,
a stuzagcego — poza godziwym zyskiem — do
pokrycia wszelkich kosztéw, zwigzanych z amor-
;[]lyz_acjaZ I kosztami obstugi tego rodzaju sprze-

azy.

Sposdb  usytuowania zbiornikéw, urzadzen
pompowych, pomiarowych, a przede wszystkim
punktow dystrybucyjnych, zalezy na nowoczes-
nym lotnisku przede wszystkim od tego, czy jest
to port przelotowy, czy docelowy. W pierwszym
wypadku post6j samolotu ograniczony jest do
koniecznego minimum, potrzebnego dla dokona-
nia ewentualnego przegladu samolotu, uzupel-
nienia zapasu paliwa i oleju i zabrania tadunku,
wiec instalacja alimentacyjna musi by¢ technicz-
nie tak rozwiazana, by w jak najkrotszym cza-
sie mogta odda¢ stosunkowo duze ilosci paliwa
i by punkty alimentacyjne lezaty jak najblizej
miejsca przylotu wzglednie odlotu, a to celem
unikniecia zbednego i ucigzliwego przetaczania
samolotu z miejsca na miejsce. W portach lotni-
czych koncowych, samolot po wyladowaniu
przesuniety zostaje do hangaréw, tak ze tutaj
wybdr miejsca na punkty alimentacyjne nie jest
sprawg zasadnicza. Racjonalne ustawienie pun-
ktéw alimentacyjnych w nowoczesnym porcie
lotniczym typu przelotowego utrudnia fakt, ze
ze wzgledéw bezpieczenstwa samego ruchu na-
lezy Scisle rozgraniczy¢ prace, zwigzane z tech-
niczng odprawg samolotu, a wiec z przygotowa-

niem go do lotu, do czego nalezy takze i tanko-
wanie paliwa — a odprawg ruchowg, a wiec
zaladowaniem bagazu i1 pasazerow. Rownocze-
$nie nalezy mie¢ na uwadze mozliwo$¢ alimen-
towania wiecej niz jednego samolotu, co na nie-
ktorych lotniskach przy kilkudziesieciu przylo-
tach i odlotach dziennie, jest rowniez sprawg za-
sadnicza.

Istniejg dwa typy urzadzen alimentacyjnych
dla portow lotniczych, a to podziemne i nad-
ziemne, przy czym te ostatnie mozna podzieli¢
na instalacje state i przewozne.

Przy urzadzeniach podziemnych nalezy mie¢
na uwadze wszystkie powyzej wysuniete pun-
kty, tj. celowo$¢ rozmieszczenia punktow ali-
mentacyjnych na lotnisku i ich ilosc.

Urzadzenia nadziemne state sg dzisiaj juz prze-
starzate, ze wzgledu na niemozno$¢ takiego ich
usytuowania, by odpowiadaty wymogom bezpie-
czenstwa ruchu w nowoczesnym porcie lotni-
czym.

Natomiast urzadzenia nadziemne przewozne
stanowig niewatpliwie na razie przynajmniej, naj-
wygodniejszy sposob alimentacji samolotdw,
i to tak w porcie lotniczym docelowym, jak
i koncowym. Tutaj podwozi sie paliwo i ewen-
tualnie olej do kazdego punktu lotniska bez zad-
nych trudnosci.

Normalna uliczna kolumna benzynowa nie na-
daje sie dla alimentacji lotnisk, poniewaz zbior-
niki samolotowe lezg znacznie wyzej szkiet po-
miarowych takiej kolumny. Prymitywne dosto-
sowanie takiej kolumny do ruchu na lotniskach
wymagatoby zmontowania szkiet pomiarowych
co najmniej na wysokosci 4 metrow, co znowu
uniemozliwia prawie zupetnie kontrole. Poza tym
jest to niemozliwe ze wzgledéw bezpieczerstwa.

Urzadzenia alimentacyjne podziemne, stosowa-
ne w portach koncowych i na lotniskach pry-
watnych, fabrycznych czy sportowych, skladajg
sie — lEoza grupa zbiornikowa, zbudowang przy
wszystkich systemach normalnie pod ziemia,
przy zachowaniu odnosnych regut i przepisow,
zwigzanych z budowa tego rodzaju urzadzen.—
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z zespotdbw pompowych, umieszczonych pod
ziemig lub nawet nadziemnie w poblizu zbior-
nikow magazynowych, sterowanych z punktow
alimentacyjnych, znajdujacych sie na lotnisku
oraz z sieci rurociggébw, umieszczonych w ka-
natach krytych i punktéw alimentacyjnych zabu-
dowanych réwniez w ziemi, a rozrzuconych na
lotnisku stosownie do lokalnych wymagan.

Rys. 1

Rys. | pokazuje nadziemng stacje pompowa,
umieszczong w poblizu  zbiornikbw magazyno-
wych. Przetgczanie pomp na dany zbiornik ma-
gazynowy musi sie odbywac na stacji pomp, na-
tomiast uruchomienie pomp odbywa sie albo na
stacji pomp albo z punktu alimentacyjnego przy

Rys. 2.

pomocy specjalnego wytacznika. Na rys. 2 wi-
dzimy agregat pompowy podziemny, skonstruo-
wany dla obstugi dwoch punktow alimentacyj-
nych. Agregat ten, napedzany elektrycznie, daje
200—250 1/min., a napedzany recznie (na wy-
padek uszkodzenia instalacji elektrycznej) okoto
150 1/min. Rzecz jasha, iz moc i wydajnos¢ ze-
spotow pompowych zalezy od ilosci punktow
alimentacyjnych, ktére majg by¢ przez te zespo-
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ty obstuzone. Zasadniczo jeden zesp6t obstuguje
dwa punkty alimentacyjne, przy czym moga one
pracowac réwnoczesnie.

Od zespolu pompowego prowadza rurociagi
podziemne do punktéw alimentacyjnych. Rys. 3
przedstawia tego rodzaju podziemny punkt ali-
mentacyjny, opancerzony i zaopatrzony w przy-
krywe. Tutaj odbywa sie pomiar oddawanych
ilosci paliwa za pomocg przeptywomierzy (opisy
przeptywomierzy podane zostaty w czesci |-gj
niniejszego artykutu), przy czym w danym wy-
padku jest to przeptywomierz ttokowy. Wskaza-
nia przeptywomierza podajg trzy liczniki. Pierw-
szy — to licznik ogdlny, wskazujacy catkowitg
ilos¢ paliwa, przepuszczonego przez przeptywo-
mierz; drugi wskazuje ilosci przepuszczane pod-
czas kazdego procesu tankowania, trzeci za$ po-
daje utamki litrow. Uruchomienie pompy odby-
wa sie przy pomocy wytgcznika, umieszczonego

Rys. 3.

po lewej stronie aparatu (widoczny na zdjeciu).
Dokota aparatu, a wiec czesci srodkowej, nawi-
niety jest waz o dlugosci 10—15 metrow. Dla
utatwienia wkiadania weza, cze$¢ srodkowa apa-
ratu, obejmujgca filtr, odpowietrznik, przeptywo-
mierz i zegary, jest ruchoma, a mianowicie obra-
ca sie na osi tak, ze waz po skonczonej opera-
cji nawija sie na beben, stanowigcy opancerze-
nie aparatu wihasciwego. Rozpoczecie tankowa-
nia nastepuje z chwilg wiozenia weza do zbior-
nika samolotu i otwarcia kurka spustowego we-
za. Do tego momentu, mimo uruchomienia ze-
spotu pompowego, ktoére nastgpito juz uprzednio
przez wihaczenie wyltacznika, znajdujgcego sie —
Jak to juz wiadomo — przy aparacie, nie ply-
nie paliwo przez przeptywomierz, lecz pompa
na skutek powstatego nadcisnienia oddaje paliwo
z powrotem do zbiornika przez specjalny zawor.
Koniec pomiaru nastepuje z chwilg zamkniecia
kurka spustowego weza; wtedy pompa pracuje
ponownie w sobie, az do momentu wylgczenia
zespotu pompowego. Teraz nawija sie wgz na
beben i zamyka sie pokrywe aparatu. Z chwilg
zamkniecia pokrywy nastepuje automatyczne od-
ciecie doptywu paliwa do aparatu przy pomo-
cy specjalnej zasuwy, zamykanej cisnieniem opa-
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dajacej pokrywy. Gatke tej zasuwy widzimy po
prawej stronie rys. 3. Opisane powyzej urzadze-
nie pracuje systemem weza petnego. Nadaje sie
ono tylko tam, gdzie uzywa sie paliwa jednego
typu. Natomiast tam, gdzie sg stosowane pali-
wa rozne, nalezy pracowac systemem prdznego
weza. Aparat pomiarowy posiada¢ musi mozli-
wos$¢ oproznienia go z tankowanego paliwa,
a rurociggi musza by¢ ukfadane ze spadem do
zbiornikow.

Podziemne punkty alimentacyjne opisanego
powyzej typu pracuja, mimo przylgczenia ich
do tego samego zespotu pomJoowego, niezalez-
nie od siebie. Stanowig one jedno z najpraktycz-
niejszych rozwigzan alimentacyjnych urzadzen
podziemnych.

Specjalng uwage przy paliwie lotniczym po-
Swieca sie sprawie jego filtracji, a wiec oczysz-
czenia z zanleczyszczen mechanicznych i oddzie-
lenia zawartej w nim ewentualnie wody. Dla-
tego tez we wszystkich urzadzeniach alimenta-
cyjnych lotniczych paliwo przechodzi kilkakrot-
nie przez filtry, co najmniej za$ dwukrotnie,
a wiec przed zespotem pompowym i przed urza-
dzeniem pomiarowym. Poza tym wbudowuje sie
specjalne separatory dla wody i to przewaznie
separatory mechaniczne, instalowane przy ze-
spole pompowym.

Statych nadziemnych urzadzen alimentacyj-
nych nie bedziemy OJ)isywaIi, ze wzgledu na to,
iz nie nadajg sie one dla ruchu lotniczego, w prze-
ciwienstwie do nadziemnych urzadzen rucho-
mych.

Sg to prawie wylgcznie elektromobile ze zmon-
towanymi na nich zbiornikami i urzadzeniami
pompowymi i pomiarowymi.

Elektromobil, poruszany pradem elektrycz-
nym, czerpanym z baterii zmontowanej w pod-
woziu, posiada zbiornik paliwowy jedno lub wie-
cej komorowy, w_ zaleznosci od tego, czy jest
przeznaczony dla jednego czy wiekszej ilosci ty-
poéw paliwa. Pojemnos¢ catkowita cysterny elek-
tromobilu zalezy od typu i marki. Zasadniczo nie
stosuje sie pojazdow zabierajgcych wiecej niz
1500—2 000 litrbw. Pompowanie odbywa sie
mechanicznie, przy pomocy elektropompy. Jest
ono uniwersalne, a wiec stuzy réwnie dobrze do
napetniania samej cysterny jak i zbiornikow sa-
molotu. Do pomiaru oddawanych ilosci paliwa
stuzg przeptywomierze, tak tarczowe, jak i tto-
kowe. Rzecz jasna, ze i w instalacjach tego typu
sg przewidziane urzadzenia zaréwno filtracyjne,
jak i odwadniajgce dla oddawanego paliwa.
Rys. 4 przedstawia tego rodzaju pojazd od stro-
ny aparatury, za$ rys. 5 elektromobil podczas
petnienia zbiornikéw samolotu.

Ze wzgledu na duzg wygode, jakg stanowig
te ruchome urzadzenia alimentacyjne, wymaga-
jace znacznie mniejszych kosztow inwestycyj-
nych niz urzadzenia podziemne, stajg sie one co-
raz bardziej popularnym narzedziem alimenta-
cyjnym nowoczesnych lotnisk komunikacyj-
nych.

Duzym utrudnieniem alimentacji samolotow w
paliwo jest niestety duza roznorodno$¢ stoso-
wanych paliw, co wyptywa z jednej strony
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z réznorodnosci silnikéw, stosowanych w samo-
lotach, z drugiej za$§ z wymagan roznych towa-
rzystw lotniczych, ktérych samoloty dolatujg do
tego samego portu lotniczego. Chodzi tu w pierw-
szym rzedzie o mieszanki napedowe o rdézno-

Rys. 4.

rodnym sktadzie poszczegblnych komponentow.
Najprostszym urzgdzeniem dla sporzgdzania mie-
szanek jest zbudowanie w grupie zbiornikowej
specjalnego  zbiornika mieszalnikowego, gdzie
sporzadza sie, stosownie do zapotrzebowania,
odnosne mieszanki. Jest to jednak niewygodne
ze wzgledu na dodatkowa prace, jaka stwarza
sam zabieg mieszania. Aby te czynnos¢ wyeli-

Rys. 5.

minowaé, stosuje sie albo specjalne zawory re-
gulacyjne, wbudowywane do poszczeg6lnych
przewodoéw prowadzacych do zbiornikéw ze
sktadnikami mieszanki, przy czym w zaworach
tych reguluje sie ilos¢, jaka nalezy z danego
zbiornika pompowaé dla uzyskania mieszanki
0 ustalonym skiadzie procentowym, albo pompy
proporcjonalne, ktére zasysajg z poszczegolnych
zbiornikéw odpowiednie ilosci poszczeg6lnego
skfadnika. Nalezy zaznaczyc¢, iz pompowanie po-
szczegllnych  skiadnikow odbywa sie réwno-
czeSnie i przemieszanie nastepuje W rurociggu.
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wzglednie wezu alimentacyjnym, a u wylotu
otrzymuje sie gotowg mieszanke.

Alimentacja samolotow w olej odbywa sie je-
szcze doSC prymitywnie, a mianowicie za po-
moca specjalnych naczyn, do ktorych przelewa
sie olej z beczek. Rowniez i tutaj powazng prze-
szkodg w zmechanizowaniu stanowi bardzo duza
r6znorodno$¢ stosowanych olejow. W krajach,
w ktérych sprawa ta zostata czesciowo znor-
malizowana, a wiec gdzie ilos¢ stosowanych ole-
jow ograniczono_do dwoch wzglednie trzech ga-
tunkow w danej porze roku, wprowadza Sie
rowniez mechanizacje allmentaCJl silnika w olej,
a mianowicie do elektromobilu doczepia sie ma-
te wozki, posiadajace kilkukomorowe zbiorniki,
napetnione odpowiednimi rodzajami oleju. W teii
sposob dowozi sie olej do kazdego punktu lot-
niska. Alimentacja odbywa sie przy pomocy pom-
py recznej, pomiar za$ za pomocg miernika obje-
tosciowego, tlokowego. Poza urzadzeniami f1-
tracyjnymi wyposazone sg niekiedy urzadzenia
olejowe jeszcze w elektryczny grzejnik olejowy,
pozwalajacy na podgrzanie oleju do zgdanej tem-
peratury, skracajagc w ten sposéb wydatnie okre-
sy podgrzewania silnika.

Odrebnym wiasciwie zagadnieniem jest a'i-
mcntacja samolotéw wojskowych w czasie ja-
kiejkolwiek akcji, a specjalnie wtedy, gdy baza
zaopatrzenia znajduje sie w miejscu pozbawio-
nym wszelkich urzadzen technicznych, przy
czym mamy tutaj na mysli urzadzenia dla ma-
gazynowania i dystrybucji paliwa, ktore trzeba
dowozié.

Nie bedziemy sie zajmowali wymogami woj-
skowymi, jakie istniejg przy konstrukcji tego
rodzaju urzadzen, ale tylko ich wyposazeniem
technicznym, wchodzacym w zakres niniejszej
pracy.

Urzadzenia dla alimentacji samolotéw woj-
skowych w czasach wojennych, to zawsze urzg-
dzenia przewozne, a wiec cysterny na podwo-
ziach samochodowych specjalnych, czyli tereno-

ch.

WyCysterny te buduje sie o pojemnosciach od
1 200—8 50CL litréw paliwa, w jednej lub Kkilku
komorach. Zasadniczo stosuje sie system wielo-
komorowy, pozwalajgcy na zabranie paru gatun-
kow paliwa. System ten narzucajg zresztg row-
niez 1 wymogi wojskowe. Poza paliwem zabie-
ra cysterna takze i pewne ilosci oleju lotniczego,
a mianowicie od 100—500 litréw, w okreslo-
nym stosunku do ilosci transportowanego pali-
wa, rowniez w paru komorach, umozliwiajgcych
zabranie paru typow oleju.

Urzadzenia pompowe takiej autocysterny, to
albo pompa mechaniczna, napedzana specjalnym
przeniesieniem ze skrzynki biegow, albo elektro-
pompa, pedzona pradem ze specjalnej baterii.
Pompa jak i uktad rurociggowy sa uniwersalne,
a wiec stuzg nie tylko do tankowania paliwa do
zbiornikdw samolotu, ale takze i do petnienia
komor cysterny ze zbiornikow magazynowych,
jak i ewentualnie do wypompowania paliwa ze
zbiornikow samolotu.

Pomiar odbywa sie za pomocg przeptywomie-
rzy, przewidzianych w iloci odpowiadajacej ilo-
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§ci punktow alimentacyjnych. Zasadniczo auto-
cysterny tego typu posiadajg 1—4 punktéw ali-
mentacyjnych, w zaleznosci od pojemnosci,
a wiec tym samym tylez przeptywomierzy.

Uktad rurociggowy pozwala takze na pompo-
wanie paliwa z drugiej cysterny i oddawanie go
z pomiarem, a wiec przez przeptywomierze do
zbiornikow samolotowych z ominigeciem komor
wiasciwej cysterny. Urzadzenia pomiarowe po-
siadajg mozliwo$¢ nastawiania z gory na taka
ilos¢ paliwa, jaka zamierzamy oddac, a wiec po
przeptynieciu te] iloSci nastepuje samoczynne
wyltgczenie catej aparatury alimentacyjnej.

Ze specjalng troska przemyslano urzadzenia
filtracyjne i odwadniajgce, celem zapewnienia
idealnej prawie czystosci oddawanego paliwa.

Alimentacja samolotu olejem odbywa sie row-
niez przez specjalny waz, przy pomocy pompy
mechanicznej napgdzanej ze skrzynki biegow sa-.
mochodu. Rowniez i tutaj przewidziana jest pod-
wojna filtracja oddawanego oleju. Nastepnie
przewidziano takze podgrzanie oleju przy pomo-
cy grzejnika, ogrzewanego gazami spalinowymi.
Regulacja temperatury odbywa sie¢ przy pomo-
cy termostatu. Podgrzewanie odbywa sie w
zbiorniku posrednim, gdzie olej cyrkuluje, tak ze
eliminuje sie mozliwos¢ jego przepalenia.

Te same autocysterny mogg stuzy¢ réwniez
i do alimentacji pojazdéw mechanicznych.

Rys. 6.

Na rys. 6 widzimy autocysterne, przeznaczo-
ng dla terenowej alimentacji samolotow wojsko-
wych. Pojemno$¢ tego typu wynosi 8500 litrow
paliwa w 4 komorach i 500 litrow oleju.

Caly tyt wozu zajmuje instalacja pompowo-
pomiarowa i dystrybucyjna. Z lewej strony
widzimy agregat pompowy i filtry. W czesci
Srodkowej u gory odwadniacz — w S$rodku ze-
gary pomiarowe, u dotu kurki ukiadu rurocig-
gowego, za$ z prawej strony nawiniete na beb-
nach 4 weze dystrybucyjne o dtugosci 10—15
metrow.

Pomieszczenia olejowe wraz z catg odnos$ng
instalacja znajdujacg si¢ na przodzie wozu, pod
zbiornikami paliwowymi.

Artykut niniejszy jest ostatnig czeScig serii
umieszczonej w zeszytach 12, 13, 17 i 20 ,,Prze-
mystu Naftowego”. W ten sposéb Czytelnicy
nasi mieli mozno$¢ zapoznania sie z catoscig no-
woczesnych urzadzen dystrybucyjnych dla pa-
liwa i oleju.
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Najnowsze kierunki postepu w amerykan-
skiej technice kopalnictwa naftowego

Wybitny amerykanski publicysta w dziedzinie
techniki kopalnictwa naftowego K. C. Sclater,
ogtasza w pétrocznym numerze ,, The Petroleum
Engineer” z roku 1938 pod powyzszym tytutem
bardzo interesujgce uwagi.

Stwierdza on na wstepie, ze naukowe bada-
nia stajg sie coraz powszechniejsze na kopal-
niach nafty i stanowig podstawe do wszystkich
poczynan, zar6wno wiertniczych jak i wydo-
bywczych. W dziedzinie wydobywania rzecza
najwazniejsza jest jak najszybsze I najdoktadniej-
sze poznanie wilasciwosci ztoza i dostosowanie
do niego programu wiertniczego i sposobow wy-
dobywania.

Odlegto$¢ otworow od siebie. Niezmiernie
wazny ten problem, majacy bardzo doniosty
wptyw na rentownos$¢ eksploatacji danej kopal-
ni, jakotez na racjonalne wykorzystanie zaso-
boéw ropy w ztozu sie znajdujacych, nie istnieje
u nas wcale. Kazdy ustanawia odlegtosé otwo-
row na swojej kopalni wedtug swego uznania,
trzymajac sie jedynie ustawowo przepisanych
odlegtosci od granicy terenu.

Przyznac nalezy, ze i w Stanach Zjedn. A. Pin.
problem ten nie zostat jeszcze catkowicie roz-
wigzany i stanowi przedmiot bezustannych ba-
dan i naukowych dyskusji.

Nalezy stwierdzi¢, ze ustanowieniu wiasci-
wych odlegtosci staje wielokrotnie na przeszko-
dzie szczupto$¢ rozmiaréw terenu oraz kontrak-
towe obowigzki wiercenia, ukfadane zawsze
z pominieciem przyrodniczych wiasciwosci zto-
za, ktére nie sg oczywiscie znane w chwili spi-
sywania kontraktu.

Jest rzeczg jasng, ze dla ustanowienia racjo-
nalnego rozstgpu otworow od siebie, trzeba do-
skonale poznac wiasciwosci ztoza, a to jest mo-
zliwe dopiero po odwierceniu pewnej ilosci otwo-
row w rozmaitych partiach zioza, po pobraniu
rdzeni i zbadaniu ich, oraz po elektrycznym zba-
daniu otworéw sposobem Schlumbergera. Waz-
nym czynnikiem rozstepu otworéw jest roéwniez
gtebokos¢ zalegania ztoza i koszt wiercenia.

O znaczeniu, jakie amerykanscy przemystow-
cy przywigzujg do zagadnienia racjonalnego roz-
stepu otwordw, Swiadczy, ze od dwaoch lat istnie-
ja dwie komisje, ktérych zadaniem jest sprawe
te dorowadzi¢ do rozwigzania, z ktorych jedna
sktada sie z inzynierow, dla zagadnieni technicz-
nych, a druga z prawnikow, dla spraw kontra-
ktowych i podobnych.

Dokfadnosci informacji, dostarczanych zardw-
no podczas wiercenia, jak i wydobywania ropy,
przypisujg Amerykanie niezmierne znaczenie.
Zaden szczeg6t nie jest uwazany za mniej waz-
ny, a wszystkie one, systematycznie zbierane
I zestawiane, stanowig cenny materiat, na pod-
stawie ktorego ustala sie racjonalne czynniki
obrébki danego ztoza.

Czas wiercenia. Szczegbtowe spostrzezenia
pozwolity amerykanskim inzynierom stwierdzic,
ze czas trwania wiercenia, wzglednie roznice
postepu wiercenia w pewnych, zwiaszcza pro-
duktywnych skatach, pozwalajg na wnioski 0 wy-
dajnosci ztoza. Stwierdzenie to $wiadczy o bar-
dzo szczeg6towo wydoskonalonej metodzie spo-
strzezen i zdobytym doswiadczeniu w wykorzy-
staniu tych spostrzezen do wnioskow.

Bardzo duze znaczenie przypisuje autor sto-
sowaniu przewoznych i szybko sktadanych zu-
rawi wiertniczych i przytacza, ze jedna z kon-
strukcji takiego zurawia pozwala zmontowac go
kompletnie w trzech i pot godzinach. Okoto 70
$rub stuzy do skrecenia poszczegélnych czesci.
Skfadania dokonuje zatoga wiertnicza przy po-
mocy jedynie kierowcow traktorow, ktorzy przy-
wiezli zuraw.

Dalsze ustepy artykutu Sclatera zajmujg sie

sprawami u nas nieaktualnymi, jak np. nauko-
wymi badaniami nad wierceniem rotary, spa-
waniem rur wiertniczych zamiast ich skrecania,
wiercenia w otworach o wysokich ci$nieniach
i wierceniach na dnie morskim.
Artykut powyzszy dowodzi, ze w Stanach Zje-
dnoczonych A. Pin, ktéra przoduje nie tylko na
polu naukowym w kopalnictwie naftowym, ale
dostarcza przeszto 60% Swiatowej wytwodrczo-
$ci ropy, troska o racjonalne sposoby pracy jest
nieustanna. Wysitki idg w dwaoch kierunkach:

1) obnizenia kosztow wiercenia i wydobywa-
nia. oraz

2) najdalej posunietego wykorzystania ztoza.

Tak czynig przemystowcy, korzystajacy z nie-
zmiernie bogatych zi6z naftowych, ktorzy mo-
gliby sobie zapewne pozwoli¢ na pewne zanied-
bania.

My natomiast, ktorych przemyst znajduje sie
w upadku, z podziwu godng niefrasobliwoscia
trzymamy sie przedwiecznych sposobdw pracy.

Jest to bardzo znamienne!

Prof. inz. Z. Bielski.
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25 lat pracy przemystowej dra |. Wygarda

W roku biezagcym obchodzi 25-lecie pracy w
przemysle naftowym dr Ignacy Wygard, Naczel-
ny Dyrektor S. A. ,Pionier".

Ponizej przytaczamy gars¢ faktow i dat z do-
tychczasowe]j dziatalnosci dra Wygarda.

Po aplikacji sadowej wstepuje dr Wygard ja-
ko referent prawny do Gal. Goérn. Akc. Tow.
Naft. ,Montany"”, zatozonego przez wybitnych
przemystowcow tego czasu — Mikuckiego i Pe-
rutza.

Praca ta nie odpowiada mu, wobec czego idzie
na praktyke kolejno do kopalf, dzialu magazy-
nowego | rafineril tego Towarzystwa w charak-
terze robotnika i urzednika administracyjnego;
wkrétce zostaje kierownikiem administracyjnym
rafinerii w Ustrzykach Dolnych.

W czasie walk polsko-ukrainskich udaje sie
mu — dzieki pomocy prof. Jana Nowaka, ko-
mendanta okregu naftowego — uchroni¢ rafine-
rie od zniszczenia. Po przedostaniu sie przez li-
nie frontu bierze zywy udziat w pracach dziatu
naftowego polskiej Komisji Likwidacyjnej.

W lecie 1919 r. otrzymuje wraz z prof. Pila-
tem misje zorganizowania pierwszego polskiego
syndykatu przemystu naftowego ,Polnaft”, ja-
ko Dyrektor tego syndykatu. W tym charakte-
rze organizuje zrzeszenie reprezentacyjne prze-
mystu naftowego pod nazwg ,,Zwigzek Produ-
centow i Rafinerow Olejow Mineralnych".

W okresie reglamentacji stara sie wraz ze
Zwigzkiem o przyznanie organizacji rafineryj-
nej prawa dystrybucji na catym obszarze pol-
skim i zostaje prezesem pierwszej krajowej rafi-
nerskiej organizacji dystrybucyjnej ,,Krajonafta"”.

Na ten okres przypada organizacja polskiego
eksportu naftowego przez Gdansk. Wraz z Ow-
czesnym wiceprezesem Panstwowego Urzedu
Naftowego inz. Widomskim zaktada dr Wygard
w Gdansku pierwsze polskie towarzystwo
»Naftaport”, obejmujace eksport naftowy przez
morze i zaopatrywanie Gdanska.

Dr Wygard zwraca uwage generalnego dele-
gata Rzadu polskiego w Gdansku na sprawe wy-
dobycia dla Polski sktadéw i zbiornikéw, pozo-
stawionych przez niemieckg marynarke wojen-
ng, tzw. ,,Marinekohlenlager”, co si¢ pézniej
rzeczywiscie udaje.

Przeciwstawiajgc sie reglamentacji, cenom
maksymalnym na produkty ropne i przymuso-
wemu ich rozdziatowi, co kolidowato z rozwo-
jem przemystu naftowego, wspotpracuje zywo
z Panstwowym Urzedem Naftowym w dziale
rozwijania eksportu.

W tym czasie bierze udziat jako delegat Rza-
du w pierwszej gospodarczej konferencji z Cze-
chami, odbywajacej sie na ratuszu krakowskim,
celem wymiany ropy na zabrany woéwczas Pol-
sce wegiel karwinski. Bierze tez udziat w pierw-
szych gospodarczych ukfadach w Berlinie, pro-
wadzonych pod przewodnictwem Ministra Wrdb-
lewskiego i posta Diamanda.

Minister Kolei powotuje go do pierwszej Pan-
stwowej Rady Kolejowe], jako delegata przemy-
stu naftowego.

Z likwidacjg ,,Polnaftu” przechodzi dr Wygard
do spotki akcyjnej ,,Fanto" jako jej Naczelny
Dyrektor w roku 1921.

W tym czasie stwarza polskie linie lotnicze
»Aerolot". Przewodniczy na pierwszym europej-
skim kongresie linii lotniczych w Sztokholmie;
jest pierwszym prezesem stworzonego tam w r.
1925 zwigzku miedzynarodowych kompanii lot-
niczych i opracowuje na tym terenie, jak i w
ramach Miedzynarodowej Izby Handlowej, pro-
jekty uktadow i przepisow, co do miedzynaro-
dowych transportow lotniczych i lotniczo-kole-
jowych, oraz przepiséw, ktore w zasadniczych
swych liniach obowigzujg do dnia dzisiejszego.

W charakterze oficjalnym bierze udziat w sze-
regu miedzynarodowych konferencji lotniczych.

W roku 1927 przedkiada projekt sanacji prze-
mystu naftowego przez roéwnoczesne zatozenie
syndykatu i towarzystwa poszukiwawczego.
Projekt ten zostat zaakceptowany i uzyskat na-
stepnie aprobate Min. Kwiatkowskiego.

Syndykat, ktoérego naczelnym dyrektorem zo-
stat dr Wygard, trwat do r. 1933 i spetnit po-
wazng role w trudnych warunkach naszego zy-
cia naftowego, szczeg6lnie na odcinku stabiliza-
cji na rynku ropnym. Pewno$¢ zbytu i dobrej
ceny ropy surowej byla przez czas dtuzszy du-
zym bodzcem dla niezaleznych producentow.
Mimo gwattownego cofania sie koniunktury w
ostatnich latach syndykatu, podtrzymanie ceny
ropy surowej byto mozliwe w wielkiej mierze
dzieki zawartemu przez syndykat w roku 1928
i trwajgcemu do dnia dzisiejszego porozumieniu
parafinowemu.

W roku 1933, z chwilg likwidacji syndykatu
przechodzi dr Wygard na stanowisko naczelne-
go dyrektora Ski Akc. ,Pionier", ktérej czton-
kiem zarzadu jest od jej zatozenia.

Dr Wygard jest radcg Izby Handlowej Iwow-
skiej i od okoto 20 lat cztonkiem wydziatu Kra-
jowego Towarzystwa Naftowego.

Dr Wygard ogtasza od r. 1914 w prasie facho-
wej, krajowej i zagranicznej, jak i w prasie co-
dziennej duzg ilosC artykutow z dziedziny naf-
towej i komunikacyjnej, w szczegblnosci na te-
mat motoryzacji.

W r. 1925 napisat ksigzke ,,Uwagi o lotnictwie
komunikacyjnym", ktéra byta pierwszg publika-
cja tego rodzaju w Polsce, a jedng z pierwszych
na Swiecie.

Wszechstronna znajomos$¢ stosunkow nafto-
wych, jak i troska o motoryzacje, jako dzwignie
krajowego przemystu naftowego i calego zycia
gospodarczego kraju, cechuje szereg wystgpien
publicystycznych jak i przemowien dra Wy-
garda.
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Perspektywy rozwojowe polskiego prze-
mystu naftowego w naswietleniu prasy
zagranicznej

Miarg zywego zainteresowania, jakie prasa za-
graniczna poswieca perspektywom rozwojowym
polskiego przemystu naftowego, jest m. in sze-
reg artykutdw, zamieszczonych we francuskich
pismach fachowych, a inspirowanych przebie-
giem walnego zgromadzenia Towarzystwa ,,So-
ciete Franeaise Industrielle et Commerciale des
Petroles” (Groupe Matopolska). Z artykutdéw
tych przebija nuta ufnosci w pomysiny rozwoj
omawianej dziedziny — o ile polskie tereny naf-
towe, ktdre odznaczaty sie ongi$ niezaprzecze-
nie wysoka sita produkcyjng, stang sie przed-
miotem celowej i racjonalnie przemyslanej akcji
poszukiwawczej.

Szczeg6lne zainteresowanie technicznych i go-
spodarczych czynnikdéw francuskich sprawami
polskiego przemystu naftowego jest zrozumiate
0 tyle, ze spoteczenstwo francuskie inwestowato
w polskie przedsiebiorstwa naftowe znaczne ka-
pitaty, siegajgce tacznej sumy prawie 3 miliar-
dow frankow. Niektore z tych przedsigbiorstw
jak: Dabrowa, Societe Franeaise des Petroles,
Premier, Compagnie Franco-Polonaise des Pe-
troles, Les Petroles de Wankowa, Petroles de
Zagorz, Petroles de Zwor, Petroles de Mrazni-
ca — musiaty z biegiem wypadkéw zaniechac
swej dziatalnosci, co stanowi dla spoteczenstwa
francuskiego ,,un souvenir doulourex* (,La Revue
Petrolifere, No 796, str. 963). Pismo to jednak
nadmienia réwnoczesnie, ze surowca pierwszej
i najpowszechniejszej potrzeby, jakim jest nafta,
nie mozna uzyska¢ bez wytezonego trudu i po-
waznych nawet ofiar.

Sprawozdawca stawia pytanie, czy Francja
zdobyta kosztem wspomnianych powyzej ofiar,
wzglednie niepowodzen, dostateczng znajomos¢
racjonanych 1 prawdziwie nowoczesnych me-
tod eksploracji 1 eksploatacji zt6z naftowych?
Pozory zdajg sie temu przeczy¢; nadmierna oba-
wa ryzyka ubezwiadnia w spoteczenstwie fran-
cuskim ducha niezbednej inicjatywy. Wspomnia-
ne wydawnictwo francuskie podkresla to z ubo-
lewaniem, zaznaczajac rownoczes$nie, ze przed
racjonalnie pojetg przedsiebiorczoscig otwierajg
sie obecnie w Polsce widoki bardzo rozlegte,
nowoczesny za$ rozwdj techniki stanowi nieo-
mylng gwarancje uzyskania rezultatbw wysoce
dodatnich — oczywiscie, przy zatozeniu meto-
dycznosci pracy poszukiwawczej, umiejetnosci
jej rozplanowania, a wreszcie zainwestowania
niezbednie potrzebnych kapitatow.

PrzeSwiadczeniu temu dal wyraz w toku wal-
nego zgromadzenia Grupy ,Societe Franeaise
Industrielle et Commerciale des Petroles™ prezes

Rady tej instytucji p. Leon Wenger, oSwiadcza-
jac m. in., co nastepuje:

»Pragne poswieci¢ kilka stbw zagadnieniu po-
ruszanemu czesto w dyskusjach nad polskimi
sprawami naftowymi.

Styszy sie niejednokrotnie, ze nafty w Polsce
w ogo6le nie ma. Nie rozumiem, co whasciwie ozna-
cza¢ ma to przypuszczenie. W roku ubiegtym
wyprodukowalismy w Polsce 200000 ton ropy
naftowej — ilo$¢ zatem prawie trzykrotnie wiek-
szg od 1losci, wydobywanej obecnie w Pechel-
bronn, — a tym samym powazng i godng uwagi.

Przypuszczenie, ktére przytoczylem, dotyczy
chyba tego konkretnego faktu, ze stosunek pro-
dukcji do tacznej gtebokosci dokonanych wiercen
nie jest w Polsce tak korzystny, jak w innych
krajach. Faktowi temu nie sposob zaprzeczyc.

W Iraku np. przedstawia sie omawiany stosu-
nek ilosciowy tak, ze przy produkcji ropy nafto-
wej, wynoszacej okoto 4 miliony ton, wierci sie
jedynie 1000 m rocznie — i to wylgcznie w tym
celu, by akcje wiertniczg podtrzymac i utatwi¢
sobie dokfadniejsze poznanie terenu.

W Wenezueli napotykamy sytuacje analogicz-
ng: sumaryczna gtebokos¢ wierceri jest niepro-
porcjonalnie mata w stosunku do rozmiaréw pro-
dukcji. Itsniejg tam olbrzymie zasoby naturalne
ropy surowej, ktére wystarczy otworzy, tak jak
otwiera sie zwyczajny kurek, aby udostepni¢ je
dla eksploatacji.

Aby stworzy¢ bardziej konkretny obraz po-
rownawczy, obliczmy, ile wynositaby produk-
cja w rozmaitych krajach przy tacznej gtebo-
kosci wiercen wyrazajacej sie liczbg 40000 m
rocznie. Obieram te wiasnie liczbe, poniewaz
okresla ona rozmiary naszych wiasnych prac
wiertniczych.

Nawiercenie otwordéw o tgcznej glebokosci
40000 m rocznie podwyzszytoby produkcje w
Wenezueli do blisko 3 milionéw ton. doprowa-
dzitoby produkcje na terenach Stanéw Zjedno-
czonych do wysokosci okoto 2 milionéw ton, -
pozwolitoby  rumunskiemu  przedsigbiorstwu
»concordia" produkowac¢ okoto ! miliona ton —
nadatoby produkcji w okregu Pechelbronn wy-
sokos¢ 70000 ton — produkcji za$ albanskiej
zaledwie 35000 ton ropy naftowej rocznie.

Z przytoczonych liczb wynika, ze produkcja
ropy naftowej w Polsce nie przybrata wpraw-
dzie dotychczas rozmiaréw rekordowych — nie
przedstawia sie jednak bynajmniej w sposdb nie-
pomysiny.

Obok omdwionego w tej chwili pordéwnania,
nalezy uwzglednié¢ jeszcze szereg okolicznosci,
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normujgcych sytuacje przemystu naftowego w
poszczegolnych krajach. Rzady tych panstw,
w ktérych produkcja ropy naftowej jest przed-
miotem racjonalnej opieki, powziety szereg po-
stanowien w tej mierze. Rzad francuski stara sie
wyraznie 0 zapewnienie pomocy wiertnictwu
naftowemu. Rzad italski tozy wprost olbrzymie
sumy w celu umozliwienia kontynuacji prac, do-
konywanych w Albanii. Sytuacje przedsiebiorstw
francuskich, uczestniczacych w polskim przemy-
$le naftowym, nalezy uzna¢ rowniez za wcale
pomysing — w szczegdlnosci z uwagi na istnie-
Jaca w Polsce ochrone celng. Przemawia za tym
chocby fakt nastepujacy:

Udziat przedsiebiorstwa ,,Compagnie Fran-
caise des Petroles” w produkcji koncernu ,,Irag
Petroleum" wyraza sie w przyblizeniu liczbg
! miliona ton Ow milion ton przedstawia na ryn-
ku Swiatowym warto$¢ nieco mniejsza, niz war-
toS$¢ 200 000 ton wyprodukowanej przez nas ro-
py w Polsce, a to dzieki stosownemu systemowi
ochrony celnej.

Trudno osadzi¢ a priori, czy w Polsce, czy
tez w innym kraju, nafta jest, czy tez jej w ogole
nie ma. Przy formutowaniu podobnych sagdéw na-
lezy przeciez uwzgledni¢ wszystkie konkretne
elementy i wszystkie konkretne dziatania, za-
warte miedzy momentem odkrycia ztoza nafto-
wego, a momentem sprzedazy gotowych pro-
duktow.

Sadze, ze poruszone przeze mnie mysli i fakty
przyczynig si¢ do zachwiania podstaw niepoza-
danej kampanii, prowadzonej przeciwko nafcie
polskiej.

Rzad polski nie zamierza na pewno — jak
mniemam — zweza¢ rozmiar6w produkcji; spo-
dziewamy sie nawet, ze zamiarem rzadu pol-
skiego bedzie udzielenie przemystowi naftowe-
mu daleko idgcej pomocy na cele wiertnicze.
O ile rzad polski okaze przemystowi naftowemu
nadal pelng przychylnos¢, mozemy by¢ pewni,
iz nasze wysitki okazg sie najzupetniej zywotne;
zywotne tak, jak muszg by¢é wszystkie sprawy
wchodzace w zakres przemystu naftowego, —
przy zastrzezeniu, iz z naszej strony stosowane
beda metody pracy, najscislej racjonalne z pun-
ktu widzenia administracyjnego, przemystowego
i handlowego".

Zapewne — czytamy w ,La Revue Petroli-
fere" — teren naftowy tak bogaty w zasoby natu-
ralne, jakim byto zagtebie Borystawskie, — a tak-
ze tereny wydajgce nieustannie ogromne ilosci
gazu ziemnego, powinny Sciggng¢ szczegdlng
uwage czynnikéw przemystowych. Podjeto juz
poszukiwania, zmierzajgce do poszerzenia strefy
zdawna znanej i eksploatowanej; nie na'ezy jed-
nak zapomina¢, ze prace poszukiwawcze tego
rodzaju wymagajg niekiedy dtugotrwatych wy-
sitkbw i duzych ofiar. Jest wysoce prawdopo-
dobne. ze Kkierownicy ,Societe Franeaise Indu-
strielle et Commerciale des Petroles”, dysponu-
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jacy zardwno wysokg wiedzg techniczng, jak

I doktadnym znawstwem prac eksploracyjnych

i eksploatacyjnych, bedg w kregu swej dziatal-

nosci postepowac niezachwianie ku zrealizowa-

niu idei przewodniej — przywrdcenia polskiemu

Blrzelinyslowi naftowemu chocby czesci dawnego
asku.

PrzySwiecajg tym zamierzeniom liczne przy-
ktady, zaczerpniete z innych krajow. Italia po-
Swiecita 260 milionéw lirbw na podwyzszenie
produkcji albanskiej do 92 000 ton rocznie;, wy-
wiercono tam 250 nowych otworéw. W Meksy-
ku, gdzie notowano obnizenie sie produkcji ropy
naftowej z 24 milionéw na 4 miliony ton rocz-
nie, gdzie zatem grozito zupelne wyczerpanie
znanych z46z naftowych — odkrycie nowych te-
renow pozwolito podwyzszy¢ produkcje do 6 mi-
lionow ton rocznie. Obnizenie sig¢ produkcji ru-
munskiej jest — o ile sgdzi¢ mozna — tylko na-
stepstwem wyczerpywania si¢ terenow dotych-
czas eksploatowanych; totez dziatalno$¢ eks-
ploracyjna ma by¢ w tym kraju kontynuowana
z jak najwiekszym wysitkiem. Wszystkie stoja-
ce do dyspozycji przyktady dowodzg, ze wyso-
kosC produkcji Jest w kazdym kraju funkcjg na-
tezenia prac poszukiwawczych.

Whiosek ten zachowuje swa petng wazno$¢
rowniez w odniesieniu do Polski, gdzie zresztg
znajduje z pewnoscig wiele zrozumienia, skoro
w roku 1937 wywiercono w tym Kkraju tgcznie
140 000 m. Przyczyna spadku produkcji, jaki do-
konat sie w polskim przemysle naftowym w cia-
gu ostatnich lat dwudziestu, byto niewatpliwie
skoncentrowanie w%dobyua na terenach dawno
juz eksploatowanych. Powazny btad pope’mlony
tu zostat — pisze ,La Revue Petrolifere”
rowniez przez polskie czynniki decydujgce, kto-
re dopuscity do zbyt wysokiego obciazenia prze-
mystu, w stopniu przewyzszajacym jego moz-
nosci. Rzad polski ujmuje dzi$ te sprawy — o ile
sgdzi¢ mozna — w sposob bardziej stuszny. Nie-
mato winy — i to ciezszej jeszcze — nalezy
przypisa¢ niektorym przedsiebiorstwom nafto-
wym. Zestawienie wydatkow, poniesionych przy
stosowaniu przestarzatych metod wiertniczych,
podczas gdy w innych krajach wprowadzono juz
od dawna metody szybsze i bardziej ekonomicz-
ne — ujawnitoby powazne rozmiary popetnio-
nego marnotrawstwa sit pienieznych i czasu.
Rafinerie polskie pracujg rowniez poza kregiem
zdobyczy nowoczesnej techniki.

Bledy te, zdaje sie, naleze¢ bedg juz do prze-
sztosci. Polski przemyst naftowy wchodzi w no-
wag faze, w ktorej ztgczg sie wysitki rzadu, re-
prezentowanego przez istotnie doswiadczonych
fachowcow, z wysitkami przedsigbiorstw, rozpo-
rzadzajacych rowniez znacznym doswiadcze-
niem i znawstwem przedmiotu — wreszcie z pra-
cg szeregu sit kierowniczych, ktore na pewno po-
trafig i skonstruowac i zrealizowaC petny i ce-
lowy program akcji. Polski przemyst naftowy
stoi na progu ponownego rozkwitu — nous
l'esperons!
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Znaczenie gospodarcze krakingu

Pod tytutem ,,The Science of Petroleum”
wydana zostata niedawno encyklopedia naf-
towa, opracowana przez najwybitniejszych
fachowcow. W dziele tym znajdujemy mie-
dzy innymi omowienie znaczenia krakingu,
opracowane przez znanego specjaliste dra
Gustawa Egloffa. Referat ten podajemy po-
nizej iv nieznacznym skrocie:

Dysproporcja, zachodzaca miedzy statym usto-
sunkowaniem ilosciowym produktow finalnych,
jakie wydoby¢ mozna z ropy naftowe] —
a zmienng iloscig zapotrzebowania, — stworzyta
nader trudny problem ciggtego uzgadniania ,,po-
dazy" przyrody z ,popytem" ludzkim. Nauko-
we poszukiwanie racjonalnych metod przerobki
ropy surowej, umozliwiajgcych petng harmonie
produkcji i konsumcji — jest jednym z gtéwnych
zadan technologii nafty. Poszukiwaniom, doko-
nywanym w obrebie omawianego zagadnienia,
nalezy zawdziecza¢ powstanie i rozwdj procesu
krakowego.

[los¢ benzyny, otrzymywanej w toku normal-
nej dystylacji, nie jest — jak wiadomo — jedna-
kowa przy roznych gatunkach ropy surowej.
Istniejg gatunki ropy, z ktérych benzyny w ogdle
uzyskaC nie mozna. Granice, w ktorych obrebie
wytworzy¢ mozna przy normalnym przebiegu
dystylacji lekkie motorowe paliwa ptynne, wy-
razajg sie w przyblizeniu liczbami 5 i 40%. Przy
zwyczajnej dystylacji ,straight run" otrzymu-
jemy okoto 20% benzyny i okragto 50% oleju
gazowego i oleju opalowego. Przytoczona powy-
zej ilosc lekkich paliw ptynnych, wytwarzanych
metoda normalng, nie wystarcza bynajmniej do
pokrycia wysokich potrzeb konsumcyjnych, ja-
kie powstaty przy dzisiejszym rozwo[i(u motory-
zacji. Rownolegle do ewolucji techniki komuni-
kacyjnej, pchnietej na nowe tory przez rozpo-
wszechnienie motoru spalinowego, przeobrazito
sie  rOéwniez zasadniczo — i to zaréwno pod
wzgledem ilosciowym, jak i jakosciowym — za-
potrzebowanie przetworéw finalnych. Aby zdac
sobie sprawe z niezwykle wysokiego poziomu
zadan, przed ktérymi w dobie obecnej stoi prze-
myst naftowy, wystarczy przypomnie¢, ze w sa-
mych tylko Stanach Zjedn. podwyzszyta sie
konsumcja paliwa ptynnego w okresie od 1920 r.
do czasu obecnego — przeszto czterokrotnie.
Nalezy stwierdzi¢, ze przy stosowaniu jedynie
normalnych metod dystylacji ropy surowe] —
Swiatowy przemyst naftowy nie zdotatby zadng
miarg pokry¢ rosngcego szybko zapotrzebowa-
nia_benzyny. Wigczenie krakingu w zakres tech-
niki przerobczej otworzyto dla produkcji prze-
mystu naftowego nowg droge, umozliwiajac prze-
twarzanie zbednych ilosci oleju gazowego i oleju
opatowego w coraz to niezbedniejszg benzyne.

Przez kraking rozumie sie w nowoczesnej
technice proces rozktadu czastek ciezkich zwigz-
kéw weglowodorowych; produktem tego proce-
su sg zwigzki weglowodorowe lzejsze, odznacza-
jace sie nizszym punktem wrzenia. Do rezultatu
tego dochodzi sie drogg poddawania ciezkich
frakcyj naftowych dzialaniu wysokiego cisnienia
i wysokiej temperatury w specjalnych komorach.
Metoda ta, znana od przeszto ¢éwierCwiecza, nie
posiadata jednak powazniejszej wartosci z go-
spodarczego punktu widzenia, az do poczatku
ery powojennej; dopiero dwa ostatnie dziesiecio-
lecia przyniosty tu rozwdj istotny. Jedno z pierw-
szych urzadzen, pracujgcych rentownie, mogto
przerabia¢ okoto 175 t oleju gazowego dzien-
nie; z ilosci tej otrzymywano od 30 do 35% ben-
zyny o niskiej liczbie oktanowej. Zdolno$¢ prze-
robcza jednego z wielkich, nowoczesnych urza-
dzen krakowych wyraza sie liczbg okragto
4000 t dziennie, przy czym otrzymuje si¢ 68%
paliwa motorowego 0 wysokiej odpornosci na
detonacje. W urzgdzeniu tym stosuje sie tempe-
ratury od 475 do 600°C — i cisnienia, docho-
dzace do 70 atm. Nieustannﬁ rozwoj techniki kia-
kowej czyni jako$¢ produktu finalnego wysoce
niezalezng od rodzaju poddawanego przerdbce
oleju.

Jakkolwiek metoda krakowania otworzyta
przed produkcjg istotnie nowe widoki rozwojo-
we, odnoszono sie do paliw krakowych zrazu
z pewng nieufnoscig. Ten poczatkowy brak po-
pularnosci nalezy w znacznej mierze przypisa¢
niemitemu zapachowi omawianych przetwordw;
uwazano je za ,,przykra koniecznosc", przeocza-
jac  niewatpliwg ich wyzszo$¢ techniczno-
gospodarcza w stosunku do benzyny zwyczaj-
nej. Wyzszo$¢ ta doczekata sie powszechnego
uznania dopiero dzieki wysokim wymaganiom,
stawianym paliwu ptynnemu ze strony nowo-
czesnej techniki motoréw spalinowych. Koniecz-
no$¢ mianowicie osiggania przez pojazdy me-
chaniczne coraz to wyzszej szybkosci, a tym sa-
mym potrzeba stosowania urzadzer napedowych
0 coraz to wyzszej mocy, nakazata podwyzszyc
odpowiednio wspotczynnik kompresji w moto-
rach. W latach 1926 do 1936 podwyzszono w
motorach samochodowych, budowanych w U.
S. A. — omawiany wspotczynnik z 4,47 na 6,11.
W amerykanskich samochodach osobowych sto-
suje sie obecnie wspotczynnik kompresji, wyno-
Szacy przecietnie 63. Bytoby to nie do pomy-
$lenia bez benzyny krakowej, odznaczajacej sie
wiasnie wysokag odpornoscig na detonacje.

Miarg wyzszosci benzyny krakowej, stosowa-
nej badZz w stanie czystym, badZz tez z domiesz-
ka innego rodzaju paliwa ptynnego — nad nor-
malng benzyng dystylacyjng — jest ciagte pod-
wyzszanie sie stosunku procentowego ilosci ben-
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zyny, wytwarzanej metodg krakowania, do tgcz-
nej ilosci wyprodukowanych paliw samochodo-
wych. Zjawisku temu nie staje bynajmniej na
przeszkodzie wyzsza nieco cena produktow kra-
kowych. W 1936 r. notowano w Ameryce po raz
pierwszy przewage ilosciowg produkcji benzyny
krakowej nad produkcjg benzyny ,straight run®.
Nalezy oczekiwaé, ze omawiana przewaga ilo-
Siowa bedzie wzrastata, z rozwojem bowiem
przemystu krakowego wigZg sie wielostronne
korzysci techniczne 1 gospodarcze.

WspomnielisSmy wyzej pokrotce o tym, ze
punktem wyjscia procesu krakowego mogg by¢
rozmaite frakcje naftowe; dodajemy, ze proce-
sowi temu podda¢ mozna réwniez benzyne, po-
chodzacg z dystylacji ropy surowej — przy
czym z paliwa o niskiej liczbie oktanowej zy-
skuje sie benzyne jakosci wyzszej, bardziej od-
porng na detonacje. Okoto czwarta cze$¢ ben-
zyny wydystylowanej przechodzi w Stanach Zje-
dnoczonych przez dalszg przerébke drogg kra-
kowania.

Procesowi krakowemu zawdziecza sie powsta-
wanie w sposdb bezposredni lub posredni — sze-
regu innych jeszcze przetwordéw finalnych. Z ga-
z6w, dobywajacych sie z urzadzen krakowych
w nader znacznych ilosciach (w Stanach Zjedn.
8,4 miliardow m3 rocznie) — mozna otrzymac
drogg polimeryzacji i uwodarniania wysoko ga-
tunkowg benzyne lotniczg o liczbie oktanowej
80 do 82.

Jak z przytoczonych wywoddéw wynika, stwo-
rzytla metoda krakowania w przemysle nafto-
wym szeroko zakrojone mozliwosci regulowania
jakosciowego produkcji, a tym samym elastycz-
nego jej dostosowywania do kazdoczesnych po-
trzeb konsumcyjnych. O rozlegtej skali zmian
strukturalnych w dziedzinie zapotrzebowania
przetworéw naftowych Swiadczy zamieszczone
obok zestawienie.

Do dalszych nastepstw wprowadzenia meto-
dy krakowej nalezy zaliczy¢ umozliwienie wyz-
szej, niz przy stosowaniu dystylacji, ekonomii
eksploatowania bogactw naturalnych ropy naf-
towej — krakowanie podwyzszyto bowiem sto-
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sunek ilosciowy otrzymywanych przetworow
szczegOlnie cennych do poddawanego przerdbce
surowca. Gdyby w czasie obecnym stosowano
tylko przerébke dystylacyjng, pokrycie dzisiej-
szego zapotrzebowania lekkich paliw ptynnych
wymagatoby dwukrotnego w przyblizeniu pod-
wyzszenia produkcji ropy, a tym samym upra-
wiania bardziej intensywnej dziatalnosci wiertni-
czej; koszt dodatkowych wiercen, ktére okazaty-
by sie niezbednymi przy wytwarzaniu przetwo-
row finanlnych wytacznie drogg dystylacji, obli-
cza dr Egloff na lErzesz’ro 120 milionow dolaréw
rocznie. Metoda krakowa posiada zatem godng
Sfc,zgegc')lnego podkre$lenia gospodarczg donio-
stosc.

Nawazniejsze produkty finalne w % objetosci.

Benzyna Nafta Olej gazowy Ol-je

i opalowy  smarowe
1920 26,1 12,7 48,6 57
1925 32,4 8,1 49,3 4,2
1930 42,0 53 40,2 3,7
1935 48,2 57 35,3 2,0
1937 48,4 55 37,3 3,0

Nakazem zdrowego instynktu gospodarczego
dla wszystkich krajow o charakterze badZ wy-
bitnie produkcyjnym, badZ tez wybitnie konsum-
cyjnym — stalo sie tedy instalowanie wszedzie
nowych urzadzen krakowych, wzglednie inten-
sywne zwiekszanie ich liczby. Centrum $wia-
towego przemystu krakowego miesci sie w Sta-
nach Zjednoczonych, gdzie w 1937 r. wytworzo-
no okraggto 31400000 ton benzyny krakowej;
taczny udziat wszystkich innych krajow w oma-
wianym dziale wytwdérczosci wyraza sie liczbg
czterokrotnie nizsza. Kapitaty, inwestowane w
amerykanski przemyst krakowy, przekraczaja
obecnie sume 400 milionéw dolaréw, a 5 milio-
noéw dolarébw poswieca sie rocznie na badania
naukowe, zmierzajagce do udoskonalenia metod
krakowych. Przytoczone wkiady finansowe opta-
cajg sie nader sowicie, jesli sie zwazy, jak wy-
soka ekonomie kapitatu i surowca stwarza sto-
sowanie nowoczesnej techniki krakowej.

Dziatalnos¢ Panstwowego Instytutu
Geologicznego w r. 1937

Pod powyzszym tytutem ukazat sie Biuletyn
Nr 1 P. I. G. w opracowaniu dyr. Karola Bohda-
nowicza. Z Biuletynu tego przytaczamy ustepy,
dotyczace dziatalnosci Instytutu w zakresie za-
gadnien naftowych:

Wydziat naftowy — Inz. Stefan Czarnocki.
Prace szty w dwoch kierunkach: 1) zdjecia

geologiczne (patrz rozdziat ,,Prace o charakte-
rze cigglym™) i 2) prace specjalne.

Prace specjalne polegaty na obliczeniu zaso-
bow gazowych Polski.

Okreg Jasielski.

Po porozumieniu z przedstawicielami Jasiel-
skiego Urzedu Gorniczego i Przemystu Nafto-
wego wybrano komisje w sktadzie: dra H. Swi-
dzinskiego, inz. A. Nieniewskiego i inz. J.
Czastki.

Zadaniem tej komisji byto ustalenie kategorii
zt6z okregu Jasielskiego oraz wydzielenie po-
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szczegoblnych geologicznych elementéw, dla kto-
rych obliczenie zasobow gazowych przeprowa-
dzi! inz. Czastka. W okregu Jasielskim za ele-
menty, dla ktérych mozna byto przeprowadzic¢
obliczenia, uznano siodto Potoka i siodto Stra-
chociny.

Siodto Potoka: elewacja gtéwna
(zapasy stwierdzone)
obszar Sgdkowa—Roztoki
(zapasy stwierdzone)
obszar Gliniczek—Sobniéw
(zapasy stwierdzone) 2 600 000 000 ,,

Razem 4520 000 000 m3

przy wykorzystaniu cisnienia ztozowego do
1 atm.

Dla obszaru Sadkowa—Roztoki przy cisnieniu
minim. 35 atm. (gazocigg dalekobiezny) zapas
gazu nadajacy sie do uzyskania redukuje sie do
[ 150 000 000 ms3,

Antyklina Strachociny —
zapasy prawdopodobne

220 000 000 m3
1 700 000 000 ,,

1 100 000 mj3

Okreg Drohobycki.

Wedtug inz. Czastki ztoze Daszawy jest
podzielone na dwa horyzonty: plytki i géwny —
g’f%bsz :

tytki horyzont (otwory Pitsudczyk, Basiow-
ka, Polmin IV, V, VI, Lysa Gora, Sobieski, Cho-
dowice 1, I, Polmin IX) nie byt eksploatowany
do zupelnego wyczerpania, lecz po osiggnieciu
koricowego cisnienia otwory te pogtebiono do
gtébwnego horyzontu gazowego. Zasoby gazowe
pozostajgce w phytkich horyzontach sg oszaco-
wane na 650000000 m3, przy ujeciu cisnienia
koricowego jako réwnego 5 atm; dotychczas
z tego horyzontu wyprodukowano okoto
70000 000 m3,

Dla obliczenia zasobéw gtdwnego horyzontu
obszar Daszawski zostat podzielony na pie¢
stref, obejmujgcych otwory o zblizonej wartosci
cisnien na zamknietej gtowicy.

Otwory w strefie V. (Polmin V, Polmin VI,
Chodowice | i Il) znajdujg sie w poczgtkowym
stadium eksploatacji i dla obliczenia zasobéw w
tej strefie kategorii prawdopodobnych zapasow
jest jeszcze brak odpowiednich danych. Cztery
strefy (I—IV) obszaru Daszawskiego majg po-
wierzchnie okoto 8,2 km2, strefa V. — 3,8 km2

Sumaryczne zapasy, zaliczone do kategorii
stwierdzonych, wynosza na tych strefach dla
gtownego horyzontu, liczac do koncowego Cis-
nienia eksploatacyjnego rownego:

1 atm — 10600 000 000 m3

5 , — 9900000000
0 , — 8950000000 ,
25 ,  — 6200000 000
3% , — 4350000000 ,

Do terenow kategorii gazowych mozna zali-
czyc:

1) tereny potozone na przestrzeni od rzeki
Tysmienicy do rzeki Stryj na dtugosci do 26 km;
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2) tereny lezace na przestrzeni od otworu Ba-
siowka w Daszawie do rzeki tomnicy koto Ka-
tusza na diugosci okoto 38 km.

Do kategorii ropnych zaliczono tereny w stre-
fie od rzeki TySmienicy do okolic Przemys$l—
Mosciska, na dtugosci do 70 km. W przysztosci,
W miare rozwoju wiercen na terenach réznych
kategoril, nalezy liczy¢ sie z przesunieciem te-
rendw od kategorii nizszej do kategorii wyzszej.

Dla obliczenia zasobow na terenach Katusza
i Kosowa brak jeszcze odpowiednich danych.

Geofizyka.

Badania sejsmiczne —Dr inz. Z. Mitera.

Pod kierownictwem dra inz. Z. Mitery grupa
sejsmiczna S. A. *Pionier  wykonata na zlece-
nie ,P. 1. G. badania sejsmiczne metodg reflek-
syjna, jak réwniez refrakcyjng na terenie troj-
kata Wista, San, Barandw, Nisko, Rudnik. Po-
wierzchnia objeta badaniami wynosi  okoto
1750 km2, ilos¢ punktéw strzatowych: 27. Czas
trwania prac: od ! lipca do 6 sierpnia 1937.

Drugim zadaniem byto zbadanie mozliwosci
zastosowania metody sejsmicznej na terenie tzw.
Centralnej depresji karpackiej. W tym celu wy-
konano 16 punktow na profilu Zag6rz—Srednie
Wielkie oraz 5 punktéow na profilu Hoszow—
Lutowiska. Praca trwata od 25 pazdziernika do
26 listopada 1937.

Wyadziat geologii regionalnej
Podkarpacie — Jan Czarnocki.

a) Celem poréwnania facji miocenu daszaw-
skiego z miocenem miedzy Wistg i Sanem spro-
filowano szereg otworow rdzeniowych, wykona-
nych przez Towarzystwo }&azolina probki
oddano do dyspozycji P. I. G. Z nich kompletne
profile wykonano na otworze }Zagonczyk —w
Baliczach (728,20 m); ,,Chodowice Nr 2* (656 m);
poza tym ,Balicze # w Daszawie, ,,Jan Sobie-
ski“, *Basiowka od 429 m do 694 m; ,Pod De-
bing“, *Bystry  ,Balicze I“. Stwierdzono, ze
facja tortonu na Zachodzie nie rézni sie od facji
daszawskiej. Whniosek ten usprawiedliwia poszu-
kiwania gazéw na tym obszarze.

b) Sprofilowano szczegétowo otwoér rdzenio-
wy, wykonany przez *®azoline w Debicy do
gtebokosci 1019 m.

¢) Skartowano lewy brzeg Wistoki na prze-
strzeni miedzy Przectawiem a Debica.

d) Po zwiedzeniu wazniejszych odstonie¢ mio-
cenu miedzy Dabrowg i Tarnowem, ustalono
stosunek tortonu daszawskiego do starszych
warstw, tzw. chodenickich i grabowieckich. Sta-
nowig one spag serii daszawskiej i nalezg jeszcze
do tortonu goérnego.

Karpaty — Prof. Bohdan Swiderski.

Nad zdjeciami geologicznymi pracowato na
obszarze Karpat, z ramienia P. I. G. w 1937 r.
19 geologbw. W tej liczbie miescito sie dwdch
geologéw etatowych, czterech wspétpracowni-
kéw statych i trzynastu wspOtpracownikéw let-
nich. Suma przepracowanych w terenie geologo-
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miesiecy wyniosta 58. Dokonano szczegdtowych
zdje¢ geologicznych w skali 1 :25000 na obsza-
rze okoto 1100 km2. W opracowaniu byty naste-
pujace arkusze map, wedtug skorowidza map
1100 000, liczac od W. na E.:

10. ark. Gorlice doc. dr H. SwidziAski, P.
1 G. i dr Stanistaw Wdowiarz.

11. ark. Jasto inz. J. Obtutowicz, ,,Pionier"
Lwow, dr M. Klimaszewski, U. J. Krakdw.

12. ark. Sanok dr St. Krajewski, P. I. G,
dr M. Klimaszewski, U. J. Krakow, mgr A. To-
karski, P. I. G., dr T. Chlebowski, Inst. Naft.
Krosno.

13. ark. Lesko dr Z. Opolski, Krzemieniec.

14. ark. Przemysl dr L. Horwitz, Warsza-
wa, dr. J. Wdowiarz, Polit. Lwow,

15. ark. Ustrzyki Dolne dr L. Horwitz, War-
szawa, dr Z. Opolski, Krzemieniec.

o 1?. grk. Stary Sambor dr S. Krajewski,

17. ark. Zabie

18. ark. Burkut

mgr K. Guzik, P. I. G.
mgr A. Tokarski, P. I. G.

W sumie, w opracowaniu byto 18 arkuszy.
Z tej liczby zostaty ukoniczone dwa arkusze (Wa-
dowice, Ustrzyki Dolne); rozpoczeto kartowac
arkusz Babia Gora; kontynuowano szczegdtowe
zdjecia na 15-tu arkuszach. Na dwoch arkuszach
(Gorlice, Pilzno) dokonano ponadto przeglado-
wych zdje¢ geologicznych dla Mapy Obsza-
row Naftowych Karpat Srodkowych w skali
1 :200 000, ktdéra oddano do druku.

W granicach arkuszy Jasto i Sanok wykona-
no szczegdtowe zdjecia geologiczne w skalach
1:2880 1 1:12500 na zachodnim gazowym od-
cinku siodta Potockiego, pomiedzy Jastem i Jasz-
czwig oraz na wschodnim przedtuzeniu tego sio-
dta, pomiedzy Kroscienkiem Wyznym i Buko-
wetn.

Podczas wykonywania regionalnych zdje¢
i szczeg6towych badan geologicznych na wyzej
wymienionych arkuszach zostat szczegétowo od-
notowany litologiczno-petrograficzny skiad utwo-
row fliszowych, opracowano stratygraficzne uto-
zenie tych utworow oraz ich budowe tektonicz-
ng. Odnaleziono i wyeksploatowano do$¢ obfite
fauny kopalne w utworach kredowych na arku-
szu Wadowice oraz w utworach kredowych
i eocenskich na arkuszu Zabie.

Podczas wykonywania szczegdtowych zdje¢
geologicznych rejestrowano wystepowanie mine-
ratdbw uzytecznych.

Wycieki ropne zarejestrowano w grani-
cach arkusza Sanok, na siodtach zbudowanych
z warstw krosnienskich, na SW od Tyrawy Sol-
nej, oraz w obrebie arkuszy Ustrzyki Dolne
i Lesko, w miejscowosciach topienka, Polanki,
Terka, Studenne, Rajskie, Sawkowczyk i Polan-
czyk.

%/N dziale zagadniern naukowych dotyczacych
Karpat, prof. dr S. Jaskdlski rozpoczat z ramie-
nia P. I. G. petrograficzne opracowanie skat
fliszu karpackiego, wzdtuz dwdch ciggtych pro-
filbw pomiedzy Krosnem i Wegléwka | w doli-
nie rzeki Biatej pod Grybowem. Badania stra-
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tygraficzne prowadzili w Karpatach w r. 1937,
w porozumieniu z P. I. G. prof. dr W. Rogala
i dr B. Kokoszynska. Zostata wyeksploatowana
i opracowana fauna dolno-kredowa z miejsco-
wosci Slotowa (ark. Pilzno). Ukorczono bada-
nia nad tupkami spaskimi na arkuszu Stary Sam-
bor, wreszcie zebrano stosunkowo obfity mate-
riat paleontologiczny w Korczynie, Synowddzku,
Koniuszy i w Babicach-Kosinie.

W odniesieniu do programu dziatalnosci P. I.
G. na rok 1938/39 przewidziane sg nastepujgce
prace w zakresie zainteresowarn przemystu naf-
towego :

Podkarpacie J. Czarnocki.

Kontrola wiercen poszukiwawczych, obecnie
wykonywanych w Okregu Przemystowym (J.
Czarnocki i K. Kowalewski).

Glebokie wiercenie ponizej serii miocenu ga-
zowego do 2000 m ma byC rozstrzygniete po
uzyskaniu i przedyskutowaniu wynikéw prac
geofizycznych.

Poza tym kontynuowane beda prace nad ma-
pa 0golng Polski w skali ! : 100000 na naste-
pujacych interesujgcych nas arkuszach:

h) Gorlice — doc. dr H. Swidzinski

i) Jasto inz. A. Nieniewski i dr T. Chle-
bowski

j) Sanok — dr St. Krajewski i mgr A. To-
karski

k) Lesko dr Z. Opolski

[) Przemys$l — dr M. Klimaszewski, dr L. Hor-

witz i dr J. Wdowiarz

t) Mikuliczyn — mgr K. Guzik

m) Kuty — prof. B. Swiderski

n) Zabie — mgr K. Guzik

0) Burkut — mgr A. Tokarski

p) Mapa , Karpat Srodkowych 1 :200 000
doc. dr H. Swidzinski, dr St. Wdowiarz i dr J.
Wdowiarz.

Wydziat naftowy — inz. dr J. Zwierzycki.

Rewizja mapy naftowego obszaru Dominiko-
wice—Lipinki w skali 1 :5000 dr T. Chle-
bowski.

Rozpoczecie szczegGtowego opracowania ma-
py brzegu Magurskiego na jego potwyspach Har-
klowskim i tuzanskim w skali 1:25000 i
1:12000 (jednoczes$nie wykonanie pracy na
ark. Gorlice Nr 58, h) dr Swidzinski i inz. A.
Nieniewski.

Opracowanie wgtebnej budowy zachodniej
czesci gazowo-ropnego faldu Potoka wedtug
mapy w skali | :5000 i materiatdbw z wiercen
(w okresie zimowym 1938/39) — inz. A. Nie-
niewski i dr T. Chlebowski.

Kontynuowanie zbioru materiatow i obserwa-
cyj na szybach gazowych w okregu Jasielskim,
w zwigzku z okresowym obliczeniem zapasow
gazu i mozliwoscig zastosowania gazu do zwiek-
szenia produkcji ropnej inz. J. Czastka przy
udziale Instytutu Przem. Naftowego w Krosnie.
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Produkcja ropy z gazéw przemystowych ')

W ,,Przemysle Chemicznym" zamieszczo-
ne zostalo streszczenie referatu, interesuja-
cego bezposrednio nasz przemyst. Notatke
te podajemy ponizej.

Na ostatnim posiedzeniu Institute of Fuel w
Londynie za okres 1937—38 dr W. W. My dd!e-
ton przedstawit wyniki badan, prowadzonych
w Anglii od dwoch i p6t lat nad otrzymaniem
paliwa cieklego z gazéw zawierajacych CO i H2
Wyniki tych badan zostaty wykorzystane w in-
stalacji pdttechnicznej, zbudowanej w Bedlay
koto Glasgow, ktora ma produkowaé 600—800
litrbw ropy dziennie z 4200 do 5600 m3 gazu.
Wydajnosc instalacji zostanie tatwo powiekszo-
na przez dodanie drugiej baterii komér kontak-
towych, gdy proby w skali obecnej bedg zado-
walajace.

Analizujgc proces syntezy zachodzacje wedtug
schematu CO + 2H! = (CH2) + H20, autor
stwierdzit, ze w pierwszym stadium zachodzi
polimeryzacja grup metylenowych i tworzg sie
weglowodory nienasycone od etylenu do wos-
koéw statych, zawierajgcych w czgsteczce wie-
cej niz 70 atomoéw wegla. Weglowodory
nienasycone ulegajg nastepnie uwodornieniu:
(CH)n + H2 = CnH24. 2n w stopniu zaleznym
od warunkéw prowadzenia procesu. Zgodnle
ze schematem reakcji gazy reagulal) So0-
bg w proporcji CO:H. = liczac objetoscio-
wo, i dlatego gazy przemys’;owe powinny by¢
tak przygotowane, aby zawieraty te skfadniki
w tejze proporcji. Przekonanie to utrwalito sie
tak dalece, ze nazwa ,,gaz do syntezy" jest zwia-
zana tylko Z gazem zawierajgcym CO i Hl w
stosunku 1:2. Prace angielskich badaczy dopro-
wadzity do wniosku, ze mozliwe jest ekonomicz-
ne prowadzenie procesu syntezy z gazu wodne-
go zawierajgcego CO i H? w stosunku miedzy
1:1 a 1:1,5. Stwierdzono, ze mniejsza zawartos¢
wodoru powoduje zwiekszenie zawartosci olefin
w benzynie, ktdra wykazuje lepsze wiasnosci
przeciwstukowe. Dobranie odpowiednich warun-
kéw procesu oraz kontaktu, a takze zastosowa-
nie gazu wodnego, zawierajgcego CO i H2, w
stosunku wyzej podanym doprowadzito do otrzy-
mania benzyny o liczbie oktanowej 68, zawiera-
jacej 70% weglowodoréw nienasyconych. Wy-
nik ten nalezy uwaza¢ za sukces, poniewaz przy-
gotowanie gazu do syntezy, zawierajgcego
CO:H2=1:2. wymaga konwersji 1/3 catej ilosci
gazu wodnego, co potaczone jest z kosztem apa-

*) Metoda Synthetic Oils Ltd. Journal of the Insti-
tute of Fuel, XI, str. 477.

ratury, katalizatorow | energii. Benzyna
sposob otrzymana wykazuje najwyzszg liczbe
oktanowg wszystkich dotad uzyskanych
z syntezy gazowej bez stosowania krakingu.
Mozna sie wprawdzie obawia¢, ze benzyna o za-
wartosci 70% olefin bedzie niezdatna do dtuz-
szego magazynowania; dotychczasowe do$wiad-
czenia wykazaty jednak, ze obawy te sg nieuza-
sadnione, poniewaz wiegkszo$¢ nienasyconych
weglowodoréw stanowig olefiny prostsze, kto-
re sg do$¢ trwate. Dalsze badania wykazg za-
pewne, czy stosowanie gazu wodnego, bogat-
szego w CO od ,,gazu do syntezy", przynosi ko-
rzys¢, kompensujgca strate na wydajnosci pro-
cesu. Z ,gazu do syntezy" reaguje 90%, nato-
miast z gazu wodnego tylko 70%; powstaje przy
tym kwestia, jak zuzytkowac¢ CO, ktory nie prze-
reagowat w komorach kontaktowych z powodu
braku wodoru.

Interesujgce sg réwniez prace nad przygoto-
waniem kontaktu odpornego na zatrucie siarka.
Wedtug Fischera gaz do syntezy nie powinien
zawiera¢ wiecej niz 0,2 g siarki na 100 m3. Tak
staranne oczyszczenie gazu jest bardzo kosztow-
ne i klopotliwe, poniewaz oprécz suchego czy-
szczenia oraz przemiany siarki organicznej na
H2S, nalezy stosowa¢ metody mokrego odsiar-
czania i usuwania Sladéw H2S. Angielscy bada-
cze sporzadzili kontakt kobaltowo-torowy, kto-
ry, pracujac z gazem wodnym o0czyszczanym
zwyktym sposobem w skrzyniach, zawierajgcym
okoto 58 mg siarki na m3, zachowat swa aktyw-
no$¢ przez dhugi czas. Autor nie podaje jednak
czasu pracy tego Kkontaktu, jak rowniez sposo-
bu jego regeneracji. Jest to sprawa pierwszo-
rzednego znaczenia, poniewaz cena kobaltu,
a zwiaszcza toru, jest bardzo wysoka. Jezeli
jednak katalizator ten wykaze dostatecznie dtu-
gotrwatg aktywno$¢, bedzie mdgt konkurowac
z tanszymi katalizatorami niklowymi, ktore wy-
magajg Starannego odsiarczenia gazu.

Uzycie gazu nieodsiarczonego nastrecza jesz-
cze obawe, ze zawarto$¢ siarki w produkcie syn-
tezy moze przekroczy¢ przyjeta dotad norme
0,1%, co pociggnetoby za sobg konieczno$¢ dosc
kosztownego oczyszczenia olejow.

Na zakonczenie autor wspomniat jeszcze
0 koniecznosci zastosowania elektrostatycznej
metody usuwania mgty ropy i woskéw, wyste-
pujacej w gazie opuszczajacym komory kontak-
towe. Stwierdzono przy tym, ze wystarczy na-
piecie duzo nizsze od stosowanego przy odsma-
laniu innych gazow.

Doswiadczenia w skali péttechnicznej dostar-
czg zapewne materiatu, ktory przekona, w ja-
kim stopniu byty stuszne poglady :autora i za-
rzuty cztonkow Institute of Fuel.

A. Jarzynski.
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Podatek przemystowy od gazu oddawanego
firmom  produkcyjnym po  odgazolinowaniu.
(Najw. Trybunat Administracyjny, 27 maja 1938
L. Rej. 2331/36).

Najwyzszy Trybunat Administracyjny w spra-

ze skargi firmy......... na orzeczenie Komisji
Odwotawczej przy lzbie Skarbowej we Lwowie
dnia 28 lutego 1936 r. dotyczacej wymiaru po-
datku przemystowego za lata 1931 i 1932 wi mysl
art. 72 i 84 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 27 pazdziernika 1932 r., (poz.
806 Dz. Ust.) na posiedzeniu niejawnym dnia 27
maja 1938 r. po wystuchaniu sprawozdania se-
dziego sprawozdawcy, uchyla zaskarzone orze-
czenie z powodu wadliwego postepowania i za-
dzadza zwrot optaty od skargi.

Powody.
Firma......... ztozyta zeznanie o obrocie z po-
kalni......... a mianowicie za rok 1931 zeznanie

z 11 lutego 1932, a za rok 1932 zeznanie z 12 lu-
tego 1933, podajac obrét w pierwszym zeznaniu
na 292 365.30 zt, a w drugim na 219 779.04 zi.
Urzad Skarbowy ustalit obrdét za rok 1931 na
387944.84 zt, z czego opodatkowat 952.48 zi
2% stawka, a 386992.36 zt 1% stawka podat-
kowa, za rok za$ 1932 na 300 747 zt stosun-
jac do tej sumy 1% stawke podatkows. Whnie-
sionych od wymiarow odrebnych odwotan nie
uwzglednita Komisja Odwotawcza orzeczeniami
z 28 lutego 1936 r. Na te orzeczenia wniesiona
zostata jedna skarga do Najwyzszego Trybuna-
tu Administracyjnego, ktory rozwazyt, co naste-
puje:

Przedmiotem sporu jest wigczenie do obrotu
za rok 1931 surny 9557954 zt, a za rok 1932
sumy 80968.06 zt. Sumy te przedstawiajg war-
to$¢ gazu, wydobytego z kopalni skarzace] spot-
ki w roku 1931 za poSrednictwem firmy....... .
a w roku 1932 za posrednictwem firmy.........
Posrednictwo to polegato na tym, ze wspomnia-
ne firmy gaz wydobyty z otwordéw Swidrowych
skarzacej spotki odprowadzaty za pomocg wias-
nych przyrzadow (ekshaustorow) do swoich ga-
zoliniarni, a w zamian za to odstepowaty skar-
zacej spotce takag samg ilos¢ gazu, ktory skarzg-
ca spOtka zuzyta do opalania wiasnych kottow.
Nie jest sporne, ze wszystkie te okolicznosci nie
uzasadniatyby wigczenia do obrotu sum, o kto-
rych mowa, gdyby firmy eksploatujgce gaz od-
dawaly go skarzacej spotce w tym stanie, w ja-
kim go wydobyty. Z protokotow badania ksiag
handlowych (z 28 maja 1932 i 27 marca 1933)
wynika atoli, ze wymienione firmy oddawaty
skarzacej spotce gaz w stanie odgazolinowanym.
Na te] wiasnie okolicznosci oparta wiadza za-
skarzone orzeczenia, wyjasniajagc w nich, ze gaz

otrzymany przez skarzgcg nie jest surowcem,
wydobytym w stanie pierwotnym, niezmienio-
nym, i ze dlatego podlega opodatkowaniu. W od-
powiedzi na skarge powotuje sie wiadza w tym
zwigzku na wyrok Najwyzszego Trybunatu Ad-
ministracyjnego z 20 grudnia 1927 L. Rej. 589/25.
Wyrok ten atoli nie moze popieraC tezy wiadzy,
gdyz dotyczy innej kwestii, mianowicie kwestii,
czy optata konsumcyjna od spirytusu podlega
wigczeniu do obrotu.

Ot6z w mysl art. 5 p. 7 ustawy o panstwo-
wym podatku przemystowym w przedsiebior-
stwach przemystowych, wydobywajacych su-
rowce, za obrot uwaza sie sume przychodu brut-
to za wydobyte surowce. Jesli firma zuzyta taki
wydobyty surowiecl) do napedu kottéw wias-
nych, to warto$¢ zuzytego w ten sposdb surowca
nie podlega wigczeniu do obrotu, gdyz, jak to
Trybunat w powotanym w odpowiedzi na skar-
ge wyroku z 20 lutego 1928 L. Rej. 624/26 wy-
widdt, wolg ustawodawcy byto, aby jedynie su-
ma przychodu brutto stanowita obrot. Nie zmie-
nia sig sytuacja, jesli przedsiebiorstwo wydoby-
ty surowiec najpierw przerobi, a potem zuzyje
do popedu maszyn tylko jedng z czesci skiado-
wych surowca?), gdyz i w tym przypadku war-
toS¢ zuzytej do popedu maszyn czesci skiado-
wej surowca nie jest w mysl definicji ustawy
przychodem brutto. Me zmienitaby sie tedy sy-
tuacja, gdyby skarzgca firma sama wydobyta gaz,
potem odciggneta z niego gazoline i nastepnie
gazu odgazotinowanego uzyla do popedu ma-
szyn. Skoro za$ przedsiebiorstwo nie podlega
z tego powodu wiekszemu obcigzeniu podatko-
wemu, ze dokonywa wydobycia surowca za po-
Srednictwem innej firmy, brak w ustawie pod-
stawy do przyjecia, ze ten ciezar zwieksza sie
z tego powodu, ze przedsiebiorstwo podda w ob-
cym przedsiebiorstwie wydobyty produkt pew-
nej przerobce, ze wiec, 0 ile idzie o konkretny
przypadek, odda gaz do przerobu na gaz czysty
I gazoline. Jest wiec skarzgca zuzyta odgazohi-
nowany w innym przedsiebiorstwie wihasny gaz
do uzyskania sity popedowej we wiasnych zakta-
dach, to warto$C tego gazu nie podlega wigcze-
niu do obrotu. Brak bowiem podstawy do przy-
jecia, ze, jak to twierdzi wiadza pozwana w od-
powiedzi na skarge, nastepuje w takim przypad-
ku zamiana gazu wydobytego na gaz odgazoli-
nowany. Skoro bowiem wiadza nie twierdzi, ze
obce firmy wydobywaty gaz z otworéw S$wi-
drowych skarzacej spotki we wiasnym imieniu,
to nie ma znaczenia okolicznos¢, ze jako réwno-
waznik przy rozliczeniu sie skarzacej spoiki z fir-

’) gaz ziemny (przyp. Red.).
2) tzn. gaz odgazolinowany (przyp. Red.).
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ma........... odnosnie do oddanego tejze firmie
gazu lub gazu pobranego od niej na opal przyj-
mowano 38 dkg ropy w miesigcach zimowych,
a 28 dkg w miesigcach letnich za 1 m3 gazu, gdyz
dotyczy to tylko sposobu rozliczenia, ktore obej-
mowa¢ musialo takze wynagrodzenie za pra-
Ce v W tych warunkach mozliwg jest je-
dynie ta konstrukcja, ze skarzaca otrzymata
swoj wiasny produkt w stanie zmienionym, czy-
li cze$¢ tego produktu. Inna za$ czes¢ (gazolina)
do skarzacej spotki nie wrdcita i wartosc tej
czesci oczywiscie podlega wigczeniu do obrotu.

Wedle ustalern whadzy, nie kwestionowanych
przez skarge, sporne sumy przedstawiajg war-
to$¢ gazu wydobytego. Skoro za$ w mysl po-
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wyzszych wywodow cze$¢ wartosci tego gazu,
ktorej skarzaca nie otrzymata (gazolina), prze-
szta na wiasnos¢ firm, prowadzacych eksploata-
cje, to ta czes¢ podlega wiaczeniu do obrotu.
Akta nie zawierajg wszakze zadnych danych,
jaka jest wartos¢ czesci wydobytego surowca,
ktora przeszta na wiasnos$¢ firm prowadzacych
eksploatacje, wobec czego Trybunat uznal, ze
stan sprawy wymaga w tym kierunku uzupel-
nienia (art. 84 p. 1 prawa o N. T. A).

Z tych zasad nalezato uchyli¢ zaskarzone orze-
czenie z powodu wadliwego postepowania oraz
w mysl art. 95 ust. 1 prawa o Najwyzszym Try-
bunale Administracyjnym zarzadzi¢ zwrot opta-
ty od skargi.

WIADOMOSCI BIEZACE

Prez. 2.3. 698/38.
Postanowienie,

Sad Apelacyjny we Lwowie, w sprawie kura-
telarnej niezorganizowanych bruttowcdéw, wsku-
tek wniosku Ministerstwa Przemystu i Handlu
z 4 pazdziernika 1938 r. Nr G. N. VI 963/6 po-
stanowit na posiedzeniu niejawnym dnia 12 paz-
dziernika 1938 r. na zasadzie art. 2 ustawy
poz. 387 Dz. U. R. P. z r. 1923 i § 2 rozporzy-
dzenia Ministra Przemystu i Handlu poz. 547
Dz. U. R. P. z r. 1923 zamianowaC na rok ka-
lendarzowy 1939:

1) pana dra Tadeusza Sokotowskiego,
adwokata we Lwowie, ul. Halicka L. 19, kura-
torem niezorganizowanych bruttowcéw dla usta-
lania cen rop?/ bruttowej, za$

2) pana Juliana Pierscinskiego, prze-
mystowca naftowego i wiasciciela nieruchomo-
$ci w Pustomytach pod Lwowem, superarbitrem
dla ustalania tych cen na wypadek braku poro-
zumienia co do ich wysokosci miedzy Dyrekcja
Fabryki Olejow Mineralnych (Polmin) we Lwo-
wie a organizacjami bruttowcow.

) St. Debicki
Prezes Sadu Apelacyjnego.

Komunikat w sprawie li-go wydania Norm Naf-
towych. W lipcu br. ukazatlo sie drugie wydanie
Norm Naftowych, zawierajgce wiasciwosci i nor-
malne metody badan przetworéw naftowych.
Komisja Przetworéw Naftowych P. K. N. pro-
wadzi jednakze w dalszym ciggu swoje prace.

Stale postepy w produkcji przetwordéw nafto-
wych, ulepszenia urzadzen smarniczych etc. wy-
magajg ustawicznego doskonalenia, jakotez skru-
pulatnego $ledzenia przez ogél fachowy norm
naftowych, podobnie jak sie to dzieje w innych
krajach  (np. coroczne uzupetnienia amerykan-
skich Norm Naftowych).  Sekretariat Komisji
Przetworéw Naftowych P. K. N. zwraca si¢

z proshg do ogdtu technikdw, aby ewentualne
uwagi, odnoszace sie do zauwazonych niejasno-
sci, wzglednie proponowanych ulepszen zechcieli
przesyta¢ pod adresem: = Sekretariat Komisji
Przetworéw Naftowych P. K N., Drohobycz,
rafineria ,,Galicja".

Bardzo pozadana bytaby ewentualna dysku-
sja ng lamach prasy fachowej.

Komisja Przetworéw Naftowych ma zamiar
wprowadzi¢, wzorem zagranicznych norm, wy-
dawanie W miare potrzeby okresowych
uzupetnienn do li-go wydania Norm Naftowych.

Sekretariat Komisji
Przetworéw Naftowych P. K. N.

(inz. W. J. Piotrowski).

Nowe zrddto informacyjne. Na rynku wydaw-
niczym dotkliwie odczuwano do niedawna brak
ksiegi adresowej, ktora by wyczerpujaco infor-
mowata 0 wszystkich placowkach przemysto-
wych i handlow?/ch.

Luke te wypetnia obecnie bardzo pozyteczne
wydawnictwo a mianowicie: Warszawski Sko-
rowidz Branzowy, ktérego nowy rocznik na rok
1938/39 niedawno opuscit prase drukarska.

Warszawski Skorowidz Branzowy jest dosko-
natym i wszechstronnym informatorem. Zawiera
on 40000 adreséw wszystkich warszawskich
firm przemystowych i handlowych oraz wszel-
kiego rodzaju placéwek gospodarczych. Adresy
firm podzielone sa wedtug bardzo przejrzystego
uktadu alfabetycznego na 2500 branz, a te z ko-
lei na poszczegblne grupy: fabryki, wytwornie,
sktady fabryczne, przedstawicielstwa, sktady
htartowne i detaliczne. Takie zestawienie po-
zwala fatwo kazdemu znalez¢ odpowiednie zro-
dto zbytu i zakupu towardw, lub tez wyszukac
odpowiedni adres.

Ajencja Wschodnia w Warszawie, ktOra wy-
data Warszawski Skorowidz Branzowy, obnizyta
dla Prenumeratorow i Czytelnikow ,,Przemystu
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Naftowego" cene tej pozytecznej i dla kazdego
kupca i przemystowca potrzebnej ksiegi adreso-
wej na zt 3 plus koszty przesytki pocztowej.

ZamoOwienia prosimy kierowa¢ — powotujac
sie na dwutygodnik ,Przemyst Naftowy" —
wprost do Ajencji Wschodniej, Warszawa, Nowy
Swiat 16.

Europejska konsumcja przetworéw naftowych
(w kg na | mieszkanca).

1936 1937 Wzrost wzgl.
spadek spozycia
Wielka Brytania 256,2 2484 —78
Dania 217,0 238,0 21,0
Norwegia 182,7 210,3 21,6
Szwecja 176,6 206,5 29,9
Holandia 166,4 203,5 37,1
Francja 169,9 178,3 8,4
Rumunia 138,0 119,5 — 185
Szwajcaria 105,7 105,7 —
Belgia 80,9 82,8 19
Finlandia 58,2 69,9 11,7
Niemcy 67,9 69,3 14
Italia 43,7 58,5 14,8
Austria 61,7 57,9 —3,8
Grecja 40,5 55,3 14,8
Wegry 28,2 411 12,9
Czechostowacja 31,0 37,7 6,7
Portugalia 31,3 34,7 34
Estonia 26,7 32,3 5,6
t otwa 194 30,0 10,6
Butgaria 14,8 175 2,7
Litwa 9,5 11,2 1,7
Polska 10,3 10,6 0,3
Jugostawia 12,0 10,1 —19

Ustalenie wytrzymatosci  stukowej silnikow

Niemczech. W biezacym roku wydato nie-
mieckie ministerstwo komunikacji rozporzadze-
nie, normalizujace wytrzymato$¢ stukowg silni-
kow. Ustalono, iz wolno produkowa¢ wytgcznie
samochody i motocykle o silnikach pracujacych
bez zarzutu na paliwie o liczbie oktanowej row-
nej 74. Oznaczenie to zostato wprowadzone do
metryki samochodu.

Wyjatek stanowig samochody i motocykle
przede wszystkim o silnikach 2-suwowych i sma-
rowaniu przy pomocy oleju dodawanego do pa-
liwa, dalej wszystkie samochody, ktorych cena
katalogowa réwna sie lub przekracza 15000 RM,
a wreszcie w kazdym roku do 2000 sztuk sa-
mochodéw i do 2000 motocykli réznych typow
i marek wedtug zezwolenia wydawanego przez
Zwigzek Przemystu Samochodowego, przy czym
w ostatnim wypadku chodzi o pojazdy specjalne,
jak n(p. wyscigowe itp.

Nalezy zaznaczy¢, iz krok powyzszy jest uzu-
petnieniem przeprowadzonej juz w Niemczech
normalizacji paliwa samochodowego, stanowi
bowiem normalizacje wytrzymatosci stukowej
paliwa, ustalonej na wysokosci minimalnej row-
nej 74.
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Rzecz jasha, iz rozporzadzenie powyzsze nie
ogranicza mozliwosci produkcji i uzywania pa-
liw o liczbie oktanowej wyzszej niz 74.

Bezwatpienia rozporzadzenie powyzsze przy-
czyni sie do stepienia walki konkurencyjnej po-
miedzy wytwdrcami paliwa silnikowego, a prze-
de wszystkim wyeliminuje zbedne i nieraz nie-
odpowiedzialne szermowanie terminem ,wytrzy-
mato$¢ stukowa". Inz. T. W.

KRONIKA WIERTNICZA.

Wankowa.

Brelikow 139 — ,,Matopolska". Glebokos¢ 244 m,
rury 9”. Wierci w warstwach oligocenskich.
\{Xé)de zamknieto rurami 10" w giebokosci

m.

Brelikow 141 — , Matopolska”. GlebokosS¢ 456 m,
rury 9”. Wierci w warstwach oligocenskich.
W gtebokosci 375 m Slady ropy.

Leszczowate 49 — ,,Matopolska”. Gtebok. 387 m,
rury 9”. Warstwy eocenskie Instrumentacja

Swidra.
Bystre.
Nr 1 — ,Pollon". £ileboko$¢ otworu z koricem
wrzesnia 290,70 m. Rury 9” do 284,61 m.
Lipie.
Nr 14 — ,Pollon". We wrzesniu wiercono, uzy-

skujac gteboko$¢ 177,10 m. Rury 10” do
170,10 m.

Turze Pole.

Nr 32 — ,Polmin". We wrze$niu pogtebiano
i eksploatowano po okoto 3500 kg ropy
dziennie. Gtebokos¢ 669,20 m. Rury 9” do
662,65 m.

Roztoki.

Nr 11 — ,Polmin®. Wiercono. Giebok. 1218,90 m.
Rurami 9” zarurowano 1208,08 m.

Nr 13 — ,Polmin". Z koncem wrze$nia uzy-
skano gtebokos¢ 902,70 m. Rury 10" do
899,25 m.

Nr 14 — ,Polmin". Giebokos$¢ otworu z korcem
wrzednia 124,30 m. Rury 16” do 11857 m.
Wierci.

Suchodoét.

Nr 1 — ,Pollon". Gieboko$¢ otworu z koricem
wrze$nia 314,40 m. Zarurowano 9” do 308,73
m. Wierci.

Przyborowie.

Nr Il — ,Pollon". We wrze$niu wiercono. Gte-
bokos¢ 46850 m. Rury 7" do 455,19 m.

Uhersko.

Nr H/U. — ,Polmin". W ciagu wrzeSnia wier-
cono do 34560 m w 12" rurach.
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PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Swiatowa produkcja ropy naftowej w pierwszym
potroczu 1938 r.

W hierarchii krajow produkcyjnych zajmuje
Ameryka stanowisko tak wazne i tak wysokie,
iz kazda, nawet ograniczonych rozmiaréw zmia-
na amerykanskich stosunkéw produkcyjnych od-
dziatywa w sposéb konkretny na ksztattowanie
sie rozwoju Swiatowego wydobycia ropy naf-
towej. Miarg wptywu Ameryki na stosunki $wia-
towe jest w omawianej dziedzinie fakt, iz w na-
stepstwie umyslnego ograniczenia amerykan-
skiej produkcji ropy naftowej, dokonanego w
pierwszej potowie 1938 r., notowano rowniez
obnizenie si¢ sumarycznej produkcji Swiatowej,
mimo iz w przewazajacej liczbie pozaamerykan-
skich krajow produkcyjnych wydobycie ropy
naftowej bylo w pierwszej potowie br. nawet
wyzsze od analogicznych pozycji z roku 1937.
Obnizenie produkcji notowano tylko w Rumunii
i w Meksyku; w innych natomiast krajach, a wiec
w Rosji, w Wenezueli, w Iranie, we Wschodnich
Indiach Holenderskich i w Iraku utrzymywata
sie, wzglednie przybierata na sile tendencja wzro-
stu, stanowigca zresztg w okresie sprawozdaw-
czym zjawisko niemal powszechne.

Ogtoszone ostatnio zestawienia statystyczne
umozliwiajg wysoce doktadng ocene Swiatowe-
go wydobycia ropy naftowej w I-ym pdtroczu
1938 r. Wynosi ono 133934 000 ton, tj. o I 305 000
ton, czyli o 1% mniej od analogicznej pozycji
z roku ub. (135239 000 ton). Odejmujac od przy-
toczonych wyzej liczb ilosci, wyprodukowane
w Ameryce, mianowicie 81 840 000 ton w I-ym
potroczu 1938 r. i 84354000 ton w l-ym pot-
roczu 1937 r., otrzymamy dla tgcznej produkcji
ropy naftowej w krajach pozaamerykanskich
wzrost z 50885000 ton na 52094 000 ton, czyli
0 2,4%. Z uwagi na dokonujacy sie w przewaz-
nej liczbie krajow — niezaleznie od obnizenia
koniunkturalnego — staty wzrost konsumcji ole-
jéw mineralnych, nalzy uzna¢ za wysoce praw-
dopodobne, ze miedzy rozwojem produkcji a roz-
wojem spozycia zachodzi na ogét harmonijna
rownomiernosé, ze zatem nadprodukcja ropy
naftowej nie przybrata nigdzie rozmiarow, god-
nych uwagi

W przemys$le naftowym Stanéw Zjednoczo-
nych widome byto dazenie do racjonalnego zu-
zycia nadprodukcji, notowanej przed I-ym pot-
roczem 1938 r. W Rosji umozliwito odkrycie
nowych terendw naftowych nieznaczng poprawe
stosunkéw produkcyjnych.

Wozrost produkcji w Wenezueli, w Iranie i we
Wschodnich Indiach Holenderskich nalezy w
znacznej mierze przypisa¢ podwyzszonemu po-
pytowi ze strony krajow importujacych. Przy-
czyng obnizenia sie produkcji rumunskiej jest

utrzymujacy sie nadal w tym kraju niekorzystny
uktad sit gospodarczo-politycznych.  Produkcje
meksykarska z ostatniego potrocza mozna ocenic
tylko w sposéb przyblizony — trudno jednak
watpi¢, ze silne jej obnizenie sie pozostaje w
zwigzku z bezwzgledng postawg rzgdu meksy-
kanskiego wobec prywatnych przedsigbiorstw
produkcyjnych.

Zmiany produkcji ropy naftowej notowane w
okresie sprawozdawczym przedstawiajg sie w
poszczegblnych krajach nastepujaco:

Swiatowa produkcja ropy naftowej (w cysternach).

| pétrocze Zmiana
1937 1938 (,)
Stany Zjednoczone 8435400 8 184 000 — 31
Rosja 1369000 1440000 + 05
Wenezuela 1219200 1312400 + 76
Iran 482 400 538 500 + 116
Indie Wschod. Holend. 350 000 367 100 + 49
Rumunia 365 500 333 100 — 89
Irak 7) 210 800 212 900 + 1,0
Meksyk 354 200 200 000 — 435
Kolumbia 138 800 144 300 + 40
Argentyna 115 700 120 400 + 41
Trinidad 102 600 118 800 + 158
Peru 114 200 106 000 — 7.2
Bahrein 52 700 58 500 + 110
Burma 47 600 53 000 + 11,3
Brytyjskie Borneo 41 600 46 500 + 118
Kanada 13 000 36 000 +176,9
Niemcy 21 300 26 100 + 225
Polska 24700 25 000 + 12
Japonia 17 900 17 500 — 2.2
Indie Brytyjskie 15 100 16 000 + 6,0
Ekwador 15 200 15 300 + 07
Inne kraje 17 000 22 000 + 224
Razem: 13523900 13 393 400 — 10

Z wyjatkiem Kanady, gdzie nowoodkryte, na-
der zasobne ztoza naftowe w obszarze prowincji
Alberta przyczynity sie do niebywatego rozro-
stu krajowego przemystu naftowego, notowano
na ogot raczej umiarkowane wahania wysokosci
produkcji. Nieco ponad warto$¢ przecietng sie-
gajg przyrosty produkcji w Trinidad, Bahrein,
w Burmie, w Brytyjskim Borneo i w Niemczech.

Znacznych obnizen wydobycia w krajach pro-
dukcyjnych drugorzednych nie notowano.

Zwracajacy uwage przyrost wydobycia ropy
naftowej w rubryce ,jinne kraje" nalezy przypi-
sa¢ w znacznej mierze podwyzszeniu produkcji
w Albanii, w Austrii i na Wegrzech.
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Przymierze angielsko-francuskie a nafta

W jednym z ogtoszonych niedawno artykutow
zwrdciliSmy uwage na nieznaczne ilosci olejow
mineralnych, jakimi na wypadek konfliktu euro-
pejskiego rozporzadzatyby panstwa, skupione
dokota osi Berlin—Rzym, w poréwnaniu z ilo-
$ciami, stojgcymi do dyspozycji Francji i jej sprzy-
mierzencow.

Obecnie oméwimy doktadniej iloci nafty, na
jakie w razie wojny europejskiej mogtaby liczy¢
Francja, — oraz otwarte dla tego kraju drogi
transportu olejow mineralnych.

Pokojowy import europejski.

Wazng wskazowka orientacyjng sg tu liczby,
dotyczgce tacznego pokojowego importu wszyst-
kich krajow europejskich, nie posiadajacych pro-
dukcji rodzimej.

Opierajac sie na ogtoszonych niedawno zesta-
wieniach statystycznych, podamy najpierw wy-
soko$¢ eksportu wszystkich krajow produkcyj-
nych w 1937 r..

Kraj eksportujacy Wywieziono w 1937 r.

tony of.

Stany Zjednoczone

i Ameryka Srodkowa 8 900 000 24,2
Ameryka Potudniowa 3 150 000 8,6
Rumunia 4 600 000 12,5
Rosja 1 264 000 3,4
Iran 4 100 000 1,2
Irak 3879 000 10,5
Indie Holenderskie 7 400 000 20,1
Inne kraje 3527 000 9,5
Razem: 36 820 000 100,0

W czasie pokoju przybywa do Europy 33%
przytoczonych powyzej ilosci przez ocean, —
51% przez Morze Srodziemne — reszta zas$,
o ile pochodzi z Rosji, albo przez Baltyk, a'bo
przez Morze Srédziemne, — o ile za$ z Rumunii,
czescig przez Dardanele i Morze Srddziemne,
czescig drogami lgdowymi.

Drogi przewozu w razie wojny.

Nalezy uwazaC za prawdopodobne, ze w razie
wybuchu zbrojnego konfliktu europejskiego, szla-
ki transportowe musiatyby okrgza¢ Afryke. llos¢
olejow mineralnych, majacych dotrze¢ na miej-
sce przeznaczenia przez ocean, wzrostaby do
75%, — reszta drdg bytaby narazona na mozli-
wos¢ blokady.

Zr6dta zaopatrzenia w oleje mineralne w razie
wojny.

W sprawie ewentualnej wojennej konfiguracji
politycznej nalezy przypuszczac¢, ze — o ile aktu-
alne obecnie traktaty zachowajg wazno$¢ — na-

’) Le Courrier des Petr.

przeciw panstw totalnych, tj. Italii i Niemiec oraz
prawdopodobnych ich sprzymierzencow, znajda
sie Francja, Anglia, Rosja i kraje Matej Ententy.
kPrzypuszczenie to nasuwa nastepujgce wnio-
ski:

1) Panstwa grupy pierwszej beda rozporza-
dza¢ nader znikomymi zasobami naturalnymi ro-
py naftowej, eksploatowanymi w obrebie wias-
nych granic.

2) Francja i jej sprzymierzency beda rozpo-
rzadzac catg resztg — przy czym nalezy uwzgle-
dni¢ prawdopodobienstwo znacznych utrudnien
wywozu olejdow mineralnych z Rosji, oraz po-
waznych trudnosci w transporcie nafty, pocho-
dzacej z Iraku.

3) Istotnym jezyczkiem u wagi stataby sie naf-
ta rumunska. Przewdz jej bytby zawsze nara-
zony na liczne przeszkody. Nalezy zauwazy¢, ze
tylko od pozyskania importu rumunskiego za-
wista dla Niemiec mozliwos¢ prowadzenia woj-
ny przez czas dtuzszy od pigciu lub szeSciu mie-
siecy.

Zrodta produkcji.

Zbadajmy z kolei, ile olejow mineralnych mo-
g3, zgodnie z przytoczonymi powyzej domnie-
maniami, dostarczy¢ Francji i Jej sprzymierzen-
com poszczegolne zrodta produkcji.

Nawet w razie zablokowania Morza Srodziem-
nego oraz zatrzymania importu z Rosji i z Ru-
munii, Francja moze liczy¢ na nastepujgce do-

stawy olejow mineralnych, pochodzace ze
Wschodu, a przewozone dokota Afryki:

z lIranu 10330 000 ton

z Babhrein 1200 000

z Indyj Holenderskich . 7 000 000

z Sarawak 800 000

z Indyj Brytyjskich 1 400 000

Razem: 20720 000 ton
Z krajow amerykanskich przewieziono by:

ze Stanéw Zjednoczonych 21 000000 ton

z Wenezueli 20 000 000
z Meksyku 3000 000
z Peru 2 400 000
z Trinidad 2200 000
z Kolumbii 4 200 000
Razem: 52 800 000 ton

Zwazywszy, ze produkcja ropy naftowe] w
prawie wszystkich wyszczegdlnionych powyzej
krajach moze dostosowaC sie do znacznego
wzrostu zapotrzebowania, nalezy przewidywac,
ze anglo-francuski blok panstw posiada¢ bedzie
w dziedzinie olejéow mineralnych potege niemal
bezwzgledna.
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Stan pojazdow mechanicznych na sSwiecie

Amerykanski Zwigzek Fabryk Samochodowych
ogtosit zestawienie dotyczace Swiatowego stanu
pojazdéw mechanicznych na koniec roku 1937.
Wedle tego postanowienia ogolna $wiatowa ilosc
samochoddéw osobowych, autobuséw i samocho-
doéw ciezarowych wynosita 42,7 milionbw wo-
z6w. Przy ogolnym stanie zaludnienia 2,05 mi-
liarda ludzi, odpowiadato to 48 osobom na jeden
pojazd mechaniczny.

W ogdlnej ilosci poszczegolne rodzaje samo-
chodéw partycypowaty nastepujaco:

samochody osobowe 34,7 miln.
samochody ciezarowe 75
autobusy 045
Razem: 42,65 miln.

Najintensywniej wystepowata motoryzacja w
Stanach Zjednoczonych A. P,, gdzie na jeden sa-
mochod przypada czterech mieszkancow. Stany
Zjednoczone skupiajg 70% wszystkich samocho-
dow na Swiecie. Nastene miejsce pod wzgledem
intensywnosci motoryzacji zajmujag Kanada i
Australia. Sposrdd krajow europejskich na czele
stoi Anglia (18 mieszkarcéw na jeden pojazd me-
chaniczny), Francja (19 mieszkancoéw na pojazd),
Dania i Belgia, a zaraz potem Niemcy. Nalezy
tu zaznaczy¢, ze Niemcy przodug(q catemu $wia-
tu w ilosci posiadanych motocykli

W roku 1934 ilo$¢ pojazdéw mechanicznych
na Swiecie wynosita tylko 33,6 miliondw, czyli
byta mniejsza o przeszto 9 milionéw pojazddow,
od ilosci z konca roku 1937.

Znaczenie naukowych metod eksploracji

W szeregu artykutdw, zamieszczonych w biu-
letynach ,,American Association of Petroleum
Geologists”, oméwit p. Fryderyk H. Lahee wy-
niki, uzyskane przy stosowaniu naukowych me-
tod eksploracji w obszarze nadbrzeznym Golfu.
Wobec zainteresowania, jakie wzbudzity te pra-
ce, rozszerzyt ostatnio autor pole swych badan,
wiaczajac w ich zakres obok obszaréw, omo-
wionych poprzednio (potudniowo-wschodnia po-
fa¢ Nowego Meksyku, czes$¢ Teksas, potudniowe
obszary Arkansas, Louisiana, Mississipi, Alaba-
ma i Floryda — réwniez obszary nowe, miano-
wicie Kalifornie, Montane, Wyoming, Colorado,
Utah, zachodnig pota¢ Nebraski, pdtnocno-
zachodnig cze$¢ Nowego Meksyku, Kansas,
Oklahoma, Illinois, Michigan, Indiana, Kentucky
| Tennessee. Badania, o ktorych mowa, omine-
ty, jak dotad, stan Ohio, jak rowniez stany

Na szczegdlng uwage zastuguje w artykutach
Fr. H. Lahee'a dokfadnie opracowane zestawie-
nie wynikow, osiggnietych przy wierceniach
LSwild cat”, z rezultatami eksploracji, przygoto-
wanej w sposéb naukowy. W przytoczonych po-
wyze] obszarach dokonano w 1937 r. 2 224 wier-
cen poszukiwawczych dzikich, z czego 1943
wiercen (87,37%) dato wynik negatywny, — 222
(9,98%) doprowadzito do odkrycia zt0z nafto-
wych, — 59 za$ (2,65%) zakonczylo sie natra-
fieniem na ztoza gazu ziemnego. tgczna giebo-
ko$¢ omawianych wierceri dzikich wyniosta w
okresie sprawozdawczym 2795871 m, z czego
2391 183 m (czyli 85,52%) wywiercono nada-

remnie, — 312813 m (czyli 11,19%) umozliwito
wydobycie ropy naftowej, — za$ 91 875 m (czyli
3,29%) dato produkcje gazu. Na jeden metr od-
wiercony z wynikiem dodatnim przypada zatem
5,9 metréw odwierconych bez rezultatu.

Bardziej pomysinie przedstawiajg sie¢ rezulta-
ty wiercen, uprawianych w sposéb naukowy.
Geologicznymi  metodami badania postugiwano
sie przy 977 wierceniach, w ktorych 116 dato
wynik pozytywny; przy metodach geofizycz-
nych uzyskano 82 wynikéw pomysinych na 240
wiercen daremnych. Przy #acznym stosowaniu
metod geofizycznych i wskazan natury geolo-
gicznej, otrzymano na 88 wiercen — 15 wyni-
kéw dodatnich. — Dalszg grupe stanowi 295 wier-
cen, w ktorych rozmaitego rodzaju wzgledy ze-
wnetrzne ograniczyty ilos¢ rezultatdbw pozytyw-
nych do 17-tu. Na 549 wiercen wreszcie, dokona-
nych bez zadnych wskazdéwek orientacyjnych,
tylko 51 okazato sie produktywnymi. Nalezy nad-
mieni¢, ze przy braku stwierdzeri wstepnych na-
tury technicznej, stosunek wynikéw dodatnich
do tacznej liczby wiercen — i to zaréwno dla
ropy naftowej, jak i dla gazu — nie przekracza
na 0got 6,1%; jezeli natomiast wiercenia podej-

g] sie  przy uwzglednieniu wskazan naturI)K/
technicznej, podwyzsza sie omawiany stosune
przecietnie do 18,3%.

Metod naukowe eksploracji zapewniajg za-
tem wydajnos$¢ prac eksploracyjnych trykrotnie
wiekszg od tej, jakg osiggna¢ mozna przy wy-
facznym stosowaniu metod empirycznych.



