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PRZEDRUK NAWET CZESCIOWY BEZ PODANIA ZROD:EA WZBRONIONY

deatem audycji, uzyskanej z od-

biornika, bytaby taka audycja, kté-

ra dawataby absolutne ziudzenie

dzwieku naturalnego. Osoba, ktéra
nie widzi takiego odbiornika, a posiada normal-
ny ludzki stuch, nie mogtaby wtedy odgadnac,
czy styszy oryginalng, zywg muzyke lub mowe,
czy tez te samg muzyke lub stowa, przekazane
przez stacje nadawczg i odtworzone przez urza-
dzenie odbiorcze. Normalna audycja radiowa
rozni sie zawsze mniej lub wiecej od zywej mu-
zyki lub stowa, poniewaz dzwiek ulega pewne-
mu znieksztatceniu w stacji nadawczej i apara-
cie odbiorczym.

Zastanéwmy sie nad tym, jakie jest tech-
niczne okreslenie znieksztatcenia i co jest mia-
ra znieksztatcen.

Jak wiadomo, kazdy dZwiek skitada sie z
szeregu t. zw. ,,tonéw prostychll, odr6zniajacych
sie od siebie sitg i iloscig drgan na sekunde.

Na przykiad: jezeli jaka$ osoba wypowie sa-
mogtoske ,,a“ to powstang w otaczajgcej prze-
strzeni drgania powietrza o réznych czestotli-
wosciach. Rodzaj tych drgan i stosunek sity po-
szczegoblnych skfadowych stanowi wiasnie o ro-
dzaju wrazen otrzymanych przez nasze ucho.
Jezeli podczas przetwarzania dzwieku w po-

DO CZEGO SEUZY
REGULATOR SILY GLOSU!

szczegoblnych elementach urzadzenia radiokomu-
nikacyjnego rodzaj tych drgan lub wzajemny
stosunek ich sity ulega zmianie, albo jezeli wpro-
wadzone sg towarzyszace im inne drgania, kto-
rych nie byto w dZzwieku oryginalnym, to ma-
my wowczas do czynienia ze zjawiskiem, ktére
nosi 0ogdlng nazwe znieksztatcenia dZzwieku.

Rozrdzniamy zasadniczo 2 najwazniejsze ro-
dzaje znieksztatcen.

1. znieksztatcenia czestotliwosci,

2. znieksztatcenia amplitudy.

Ze znieksztatceniami czestotliwosci  mamy
do czynienia wtedy, jezeli poszczeg6lne czesto-
tliwosci akustyczne nie sg jednakowo odtworzo-
ne. Na przyktad w pewnym dzwigku oryginal-
nym drganie 400 okr/sek miato 10 jednostek, za$
drganie 800 okr sek — 5 jednostek. Po przetwo-
rzeniu w urzadzeniu radiokomunikacyjnym
drganie 400 okr/sek moze mie¢ 100 jednostek,
za$ 800 okr/sek — 10 jednostek. DZwiegk ten, po-
mimo, ze bedzie gtosniejszy, bedzie miat jednak
inny charakter. Jezeli gorzej odtworzone sg to-
ny wysokie, to bedziemy mieli wrazenie dzwie-
ku przyttumionego, jezeli niskie—dzwieku ostre-
go.

Znieksztatcenia amplitudy sg bardziej przy-
kre, niz znieksztalcenia czestotliwosci. Kazdemu



znane jest charakterystyczne brzmienie odbior-
nika pracujgcego z zuzytg lampag gtosnikowa.
Jezeli dzwiek oryginalny posiadat pewien ton,
to po przejsciu przez urzadzenie, powodujgce
znieksztatcenia amplitudy, towarzyszag mu jesz-
cze dodatkowe tony, ktorych nie byto w dzwie-
ku oryginalnym. To zjawisko powstaje zawsze
wtedy, gdy lampy nie wytrzymujg odpowiedniej
lampy koricowe, gdyz mamy w nich do czynienia
z najwiekszymi napieciami pradéw akustycz-
nych.

Kazda lampa koncowa daje pewne znie-
ksztatcenia. Aby to znieksztatcenie zmniejszy¢,
musimy zwiekszy¢ moc lampy koncowej, przy-
czyna im wieksza jest ta moc, tym gtosniejszy
odbior uzyskujemy bez znieksztatcen. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze wielko$¢ lampy koricowej
ma znaczenie nie tylko dla gtosnych audycji.
Znieksztatcenia w lampie koncowej nie powstajg
odrazu po przekroczeniu dopuszczalnej gtosno-
$ci. Jezeli np. lampa AL4 ma wg. katalogu 4J/2
watdéw mocy sygnatow akustycznych, to nie zna-
czy bynajmniej, ze po wyciggnieciu z niej mniej-
szej mocy niz 4'/a watéw, nie mamy juz wecale
znieksztatcen, a jezeli natomiast zastosujemy
wiekszg moc niz 4°2 watéw, to mamy bardzo
duze znieksztatcenia.

Znieksztatcenia rosng w miare, jak zwiek-
szamy gtosno$¢ audycji. Nawet przy dos¢ cichym

nastawieniu mamy juz pewne mate znieksztat-
cenia, ktore sg tym wieksze, im lampa gtosni-
kowa jest mniejsza.

Poniewaz w ostatnich czasach kwestia ja-
kosci odtwarzania dzwiekéw w odbiornikach u-
wazana jest stusznie przez konstruktoréw za
najwazniejsza, to i moc lampy gtosnikowej wy-
bierana jest coraz wieksza. Kolejno buduje sie
wiec odbiorniki z lampami koncowymi B 443,
C 443, E 443 H i wreszcie AL 4, ABL1 i EBL1
(ostatnie trzy dziewieciowatowe).

Majac wybrang lampe koncowsa, konstruk-
tor odbiornika musi ustali¢, jak gtosno winna
wychodzi¢ audycja, gdy gatka regulatora sity
ustawiona bedzie na maksimum.

Przy stabych stacjach gto$no$¢ audycji po
ustawieniu gatki sity na maksimum nie wykazu-
je zadnych znieksztatcen. Natomiast przy
silnych nie nalezy nigdy wykorzystywaé catko-
witego wzmocnienia, gdyz wtedy odbiornik za-
czyna przybiera¢ wyraznie chrapliwy i nieprzy-
jemny ton. Dlatego nieprawidlowym jest roz-
powszechniony ws$rod klientdw sposob spraw-
dzania dobroci odbiornika przez ustawienie na
najwiekszg site odbioru przy stacji dobrze sty-
szalnej lub nawet lokalnej. Odbiornik wtedy
musi znieksztatca¢, gdyz sita dZzwieku znacznie
przewyzsza wytrzymato$¢é lamp i gtosnika.



Elektrony, ktore biegng z katody do anody,
muszg przejs¢ przez oczka siatki (rys. 40). Stan

elektryczny tej siatki wywiera wptyw na wiel-
kos¢ pradu powstatego z przebiegu tych elektro-
noéw. Jezeli na siatke wprowadzimy fadunek u-
jemny, to bedzie on odpychat elektrony wyzwa-
lane z katody. Tylko niewielka ilos¢ elektronow
podlega¢ bedzie bezposredniemu dziataniu ta-
dunku dodatniego, znajdujgcego sie na anodzie,
i przeptywac z katody do anody. Wokdt zeberek
siatki stworzg sie chmury elektronéw, ktére od-
pycha¢ bedg elektrody wydobywajace sie z ka-
tody do niej z powrotem.

WZMACNIACZE

Rysunek 41 przedstawia nam obraz rozktadu
elektronéw w lampie, gdy siatka ma duze na-
piecie ujemne i rysunek 42, gdy to napiecie jest
mniejsze.

Przy mniejszym napieciu ujemnym hamu-
jace dziatanie siatki jest mniejsze i wreszcie,
gdy napiecie jest dodatnie, siatka nie hamuje
elektronéw wecale, a nawet je przyciaga, powo-
dujgc zwiegkszenie sie pragdu anodowego i po-
wstanie pradu siatkowego.

A teraz omowimy uktad przedstawiony na
rysunku 43.

Jezeli wtyczke A wstawimy do gniazdka za-
opatrzonego znakiem +, to przez polgczenie
siatki z jednym z innych gniazdek wprowadzimy
na siatke pewien fadunek ujemny. Przy kolej-
nym wigczaniu — 15V na— 3 lub — 4,5 V be-
dziemy mieli coraz mniejszy prad anodowy,
gdyz coraz to wiekszy tadunek ujemny wpro-
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wadzany na siatke, coraz bardziej bedzie utrud-
niat przeptyw pradu anodowego.

Otéz ta zaleznos¢ wielkosci pradu anodowe-
go od napiecia siatkowego wykorzystana jest we
wzmacniaczu. Jak to jest zrobione?

Whprowadzenie i odprowadzenie tadunku na
siatke lampy wymaga bardzo malej energii
elektrycznej i moze by¢ wykonane przez stabe
prady. W rezultacie jednak tego wprowadzenia
i usuniecia tadunku powstajg duze zmiany pra-
du anodowego, ktére moga by¢ albo jeszcze da-
lej wzmacniane lub odrazu wykorzystane w ta-
kich urzadzeniach, ktore przetwarzajg prady
elektryczne na drgania akustyczne (stuchawka
lub gtosnik). Lampe zatem mozna poréwnaé z
zaworem parowym, ktéry stosunkowo stabym
wysitkiem reki umozliwia uruchomienie lub

zatrzymanie wielkiej maszyny. Ro6znica polega
na tym, ze prady elektryczne, ktére uzyskujemy
z anteny, nie bytyby w stanie poruszy¢ zadnego
urzadzenia mechanicznego i mogtyby oddziaty-
wac tylko na tak czuty przyrzad, jakim jest lam-
pa katodowa.

W odbiornikach mamy do czynienia z dwo-
ma zasadniczymi  rodzajami  wzmacniaczy:
wzmacniaczem wysokiej czestotliwosci i wzmac-
niaczem niskiej czestotliwosci.

Omowimy najpierw wzmacniacz czestotli-
wosci niskiej, stosowany do uzyskania na gtosnik
muzyki z adaptera. (Rys. 44).

Dopoki gramofon nie jest czynny, na siat-
ce lampy znajduje sie tadunek ujemny, wpro-
wadzony przez baterie siatkowg C. Napiecie tej
baterii jest tak wybrane, aby w obwodzie anodo-
wym plyngt pewien maty prad anodowy. Z
chwilg puszczenia gramofonu w ruch, dziatanie
adaptera zmienia wielkos$¢ tadunku, ktéry znaj-
duje sie na siatce, w takt drgan muzyk.. Takim
samym zmianom ulega réwniez prad anodowy.
Jednak wahania tego pradu sg znacznie wiek-
sze i mogg wprowadzi¢ w ruch membrane stu-
chawki lub gtosnika.

Jezeli jednak chcemy uzyskac jeszcze gto-
$niejszg audycje, to zn. bardziej ja wzmocnié,
to musimy potaczy¢ dwie lampy w szereg. Wa-
hania pradu anodowego dziatajg wtedy na siat-
ke lampy nastepnej i dopiero jej prad anodowy
wprawia w ruch membrany urzadzen elektro-
akustycznych.
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lakoS$z odtwarzamo 0

Dobra jako$¢ odtwarzania dzwigku i duza
selektywno$¢ — to sg chyba najwazniejsze wy-
magania, jakie stawiamy .nowoczesnemu odbior-
nikowi. Te dwie jednak cechy nie jest tatwo ze
sobg pogodzié. Jezeli wykonaé odbiornik tak, by
wykazywat bardzo duzg selektywno$¢, to sie
okaze, ze dZwiegk jego bedzie gtuchy i przyttu-
miony. Jesli natomiast zwroci¢ calg uwage na
idealng jakos¢ odtwarzania, to aparat wypadnie
mato selektywny i silniejsze stacje bedg dawaty
przestuch na stacjach sasiednich.

Zastanowmy sie nad tym, skad pochodzi ten
wzajemny wpltyw selektywnosci i jakosci od-
twarzania. Podczas nadawania normalnej audy-
cji stacje nadawcze nie pracujg tylko na jednej
fali lub czestotliwo$ci. WeZzmy na przykiad stacje
Lwow. Ze spisu stacyj widzimy, ze czestotliwosé
zasadnicza fali Iwowskiej wynosi 795 Kc sek
Jednak sygnaty tylko tej czestotliwo$ci wysyta-
ne sg w przestrzen jedynie wtedy, gdy stacja
jest czynna, ale zadna audycja nie jest nadawa-
na. Z chwilg gdy na antene idzie dZzwigk, wysy-
fane sg w przestrzen rozne sygnaty o czestotli-
wosciach zawartych w granicach od 795 45
kc/sek do 795 45 ke sek.

Najlepiej zorientowaé sie, przedstawiajac
przebieg t.zw. ,.krzywej selektywnosci'l. Jest to
krzywa, odtwarzajgca wielkos¢ sygnatu wyjscio-
wego w woltach, w zaleznosci od czestotliwosci
w kilocyklach, przy pewnym okre$lonym nasta-
wieniu odbiornika.

Idealnym Kksztatltem tej krzywej bedzie
ksztatt prostokatny (rys. 1). Jezeli sygnat ma
czestotliwo$¢ np. 790 kc/sek, to nie jest wogoble
przez odbiornik odbierany, je$li natomiast ma
790,5 to odbierany jest z takg samg sitg, jak kaz-
dy inny sygnat, ktérego czestotliwosé zawarta

jest w granicach od 7905 do 799,5.
ksztattu idealnego osiagna¢ sie nie da.

Takiego

7995 7959 7995 /
Rys. 1

Zblizy¢ sie mozna do warunkéw idealnych
tylko przez zastosowanie wiekszej ilosci obwo-
doéw. Krzywa selektywnosci jednego obwodu ma
$cisle wyznaczony charakter. Moze by¢ dla lep-
szych obwoddéw ostrzejsza lub dla gorszych bar-
dziej ptaska. W pierwszym wypadku bedziemy
mieli duza selektywno$¢, natomiast ztg jakos$é
odtwarzania, w drugim dobrg jakos¢ odtwarza-

nia, za$ matg selektywnos$¢ (rys. 2)

Jezeli zastosujemy dwa obwody w postaci
filtru, to mozemy uzyska¢ wg. rys. 2-go, Il krzy-

wa zarébwno ze wzgledu na selektywno$¢, jak
i na jako$¢ odtwarzania, lepsza.

Przez natozenie kilku krzywych mozemy sie
zblizy¢ juz bardziej do idealnych warunkéw. Na
przyktad dwie krzywe rysunku 3-go moga dac¢
razem przebieg bardzo podobny do idealnego
przebiegu prostokatnego.



Konstruktor aparatu ma wiec tym wieksze
mozliwosci jednoczesnego uzyskania dobrej ja-
kosci odtwarzania i duzej selektywnosci, im wie-
cej obwodéw zastosowano w odbiorniku. Przez
staranne dobieranie wiasnosci obwoddw, ktore

nie koniecznie muszg by¢ jak najbardziej selek-
tywne, przebieg krzywej selektywnosci moze
konstruktor zblizy¢ do przebiegu idealnego, ale
tylko w wypadku zastosowania wiekszej ilosci
obwodo6w, natomiast przy mniejszej ilosci obwo-

Odbiornik podczas pracy musi by¢ zasilany
pradem elektrycznym. Ten prad mozna uzyskac
albo bezposrednio z sieci, albo z baterii anodo-
wej. Dazeniem konstruktora odbiornika jest w
zasadzie taka budowa aparatu, przy ktorej pobor
energii elektrycznej jest jak najmniejszy, a to
ze wzgledu na jej koszt.

Energia elektryczna ma do spetnienia dwa
zadania w odbiorniku. Musi zarzy¢ katody lamp,
a nastepnie dostarczy¢é mocy anodowej. Jezeli
rozpatrzyé, na co zuzywa Sie wiecej mocy, to
okazuje sie, ze najwiekszym pozeraczem elek-
trycznosci jest lampa koncowa. Wielko$C tej
lampy jest SciSle zwigzana z jakoscig audycji,
wiadomo bowiem, ze moc ostatniej lampy jest
w Scistym zwigzku z iloScig zniekszatcen. Nawet
przy stabym dzwieku daje sie odrdzni¢ odbior-
nik, ktéry posiada wieksza lampe koncowa, od
odbiornika, ktéry posiada mniejsza lampe kon-
cowa.

6

dow musi z koniecznosci wybrac¢ punkt posredni,
gorzej uwzgledniajacy jednoczesne wymagania
pod wzgledem selektywnosci i jakosci odtwarza-
nia. Jezeli stosuje sie w tym wypadku nawet

Rys. 4

wysokosprawne obwody na rdzeniach zelaznych,
co konieczne jest ze wzgledu na potrzebe skom-
pensowania braku innych obwoddw, to nigdy nie
mozna uzyska¢ krzywej zapewniajacej dobrg
jakos¢ dzwieku.

Jezeli w odbiorniku zostato zastosowane
urzadzenie, ktére pozwala na ograniczenie w
pewnych wypadkach mocy pobieranej przez
ostatnig lampe, to takie urzadzenie powoduje
wyrazne pogarszanie sie¢ jakosci odbioru nawet
przy stabej audycji. Radiostuchacze, ktérzy majg
moznos¢ odbioru przy lepszej jakosci dzwieku,
przyzwyczajajg sie normalnie do petniejszego
tonu i bardzo niechetnie korzystajg z przetgczni-
ka, stuzacego do ograniczania ilosci pobieranego
pradu.

Jezeli jednak wzgledy oszczednoSciowe wy-
magajg, aby radiostuchacz ustawiat aparat na
potozenie ekonomiczne, to niewatpliwie znie-
checi sie on do swego aparatu, ktory nie za-
pewnia nalezycie dobrego odbioru, jak réwniez
i do radia wogole, poniewaz taka audycja nie
da mu zadnego zadowolenia.
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MONTAZ ODBIORNIKOW
SAMOCHODOWYCH 260 B - 265 B.

Tylko na odbiorniki, ktérych montaz wykonany zostat przez ,,Stobre”

lub jej oddziaty,

udzielana jest gwarancja. Okres gwarancyjny na odbiorniki samochodowe wynosi 6 miesiecy.
Po za tym nie ma zadnych przeszkdd do wykonywania montazu przez P.P. Kupcéw i dlatego

zamieszczamy ponizej jego opis.

Zwracamy jednocze$nie uwage wszystkich zainteresowanych,

ze za naprawy odbiornikbw zmontowanych po za ,,Stobrg” jest pobierana opfata.

Najdogodniej jest umocowac odbiornik pod deska
armaturowg na Scianie dziatlowej. Montaz odbywa sie
nastepujgco:

1) Korek z kolcem wiozy¢ w otwdr przeznaczony

dla bolca na tylnej $cianie odbiornika.

2) Po wybraniu odpowiedniego miejsca przycisnac¢
mocno odbiornik z zatozonym kolcem do $ciany
dziatowe;j.

3) W miejscu oznaczonym przez kolec wywiercié¢
otwor 16 mm.

4) Od strony motoru oczysci¢ blache Sciany dzia-
towej w poblizu otworu do czystego potysku
metalu.

5) Bolec gwintowany wkreci¢ mocno z tytu odbior-
nika. W tym celu zaktada sie 2 nakretki na bo-
lec i skreca sie je silnie przeciw sobie. Nastep-
nie kluczem mozna bolec dokreci¢. Nakretki po
tym zdjac¢ (rys. 1).

6) lIjmocowa¢ odbiornik w samochodzie. Duzg
podktadke umieszcza sie pomiedzy Sciang dzia-
towg i pierwszg nakretkg (rys. 2).

7) Miedzy pierwszg i drugg nakretke wkiada sie
miedziang tasme uziemiajgca, zaleznie od wa-
runkéw—dtuga lub krotka (rys. 2). Drugi koniec
tasmy uziemiajacej nalezy umocowa¢ pod naj-
blizej lezgcym bolcem lub nakretkg bloku mo-
toru. ROwniez i to miejsce nalezy oczysci¢ do
czystego potysku metalu. Jesliby woéz posiadat
zbyt staba i cienka Sciane dziatowa, nalezy za-
miast podkiadki zastosowaé ptyte zelazng gru-
bosci 5 mm, wielko$ci odpowiadajgcej miejscu
Dedacemu do dyspozycji.

Montaz skrzynki obstugi (rys. 3).

Najdogodniejsze miejsce umocowania skrzynki ob-
stugi pod deska armaturowg nalezy ustali¢ indywidu-
alnie od wypadku do wypadku. Nalezy zwaza¢ na to,
aby skrzynka niczym nie krepowata swobody ruchu
dzwigni skrzyni biegéw i hamulca recznego oraz nie
przeszkadzata kierowcy i jego towarzyszowi. Kabli na-
pedowych nie nalezy prowadzi¢ z ostrymi zagieciami.

1) W desce armaturowej wywierci¢ 2 otwory 6
mm w odlegtosci 25 mm od siebie.

2) Otoczenie tych otworéw nalezy oczysci¢ do
czystego potysku metalu.

3) Zamocowac skrzynke obstugi (rys 4).

Przy uzyciu dotagczonego patgka mozna umocowac

skrzynke obstugi w potozeniu nadchylonym (rys. 5)

Uwaga: W wozach, zaopatrzonych w deske arma-
turowg z materiatu izolacyjnego, nalezy
skrzynke obstugi pofaczy¢ z najblizej le-
z3ca czescig metalowg wozu, jednak nie
z kierownicg. To potaczenie uskutecznia
sie najlepiej przy pomocy sptaszczonej ko-
szulki ekranujgcej (Nr. cod. 08.009.825),
ktorej konce nalezy przed tym pocynowac.
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Umocowanie anteny dachowej typ 7315.

Pret tej anteny umocowuje sie na dachu samo-
chodu. Wielkg jej zaletg jest to, ze do jej umocowania

Rys 3

nie potrzeba w dachu samochodu wierci¢ zadnych
otwordéw, lecz umocowuje sie jej konsolkj za pomocg
przyssawek gumowych przy uzyciu specjalnego kleju.
Aby zmontowaé antene doktadnie na Srodku dachu, po-
stepuje sie nastepujaco:

1) Natrze¢ kreda sznur odpowiedniej dtugosci i
przerzuci¢ go wzdtuz dachu wozu. Sznur umo-
cowuje sie z przodu i z tylu wozu do zderza-
kéw w samym Srodku.

Rys. 5

2) Naciagna¢ sznur nieco w $rodku i po tym pu-
§ci¢ wolno. W ten sposéb przez $rodek dachu
wozu wyznaczamy biatg kreske.

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Po srodku nieruchomej czeSci maski motoru
wierci sie otwor $r. 14 mm. (Rys. 6 punkt. A).

Tulejke C (rys. 7) wsuna¢ przez ten otwor. Od
strony zewnetrznej naklada sie wpierw pier-
$cien gumowy D, po tym pierscien E. To wszyst-
ko skreca sie nakretka F.

Teraz wyznacza sie miejsce umocowania kon-
solek B 1 i B 2 (rys. 6). B 1 umocowuje sie
powyzej szyby na kresce wyznaczonej kredg
w ten sposob, aby pret antenowy, wygiety od-
powiednio wg. rysunku 6 przeszedt bez oporu
przez te konsolke. B 2 umocowuje sie
przed tylnym zakrzywieniem dachu wozu.
Miejsce umocowania konsolek zalezy natural-

nie w duzej mierze od modelu samochodu.
Nalezy zwaza¢ na to, aby najmniejsza od-
legto$¢ miedzy anteng i wozem na przodzie
wynosita 12 cm. Miejsce umocowania kon-
solek B 1 i B 2 oznacza sie mydiem na dachu.
Wykreci¢ nakretke A (rys. 8 i 9), posmaro-
wac przyssawke gumowag D od strony przylega-
jacej do dachu dostarczonym wraz z anteng
klejem i pozostawi¢ 5 minut do wyschniecia.

Rys. 7

Konsolki B 1 i B 2 (rys. 8 i 9) przycisngé mocno
do oznaczonych uprzednio miejsc i po uptywie
'la godziny zakreci¢ nakretkg A. Przez to przy-
ssawka konsolki przycigga sie mocno do da-
chu wozu. Przy dokrecaniu nakretki A kon-
solki B 2 nalezy zwaza¢ na to, by otwor w
nakretce A lezat w tym samym kierunku, jak
w B L

Pret antenowy nalezy w miejscach A 1 B 1
wygigé w odpowiedni ksztalt. Okoto 35 mm
od konca pretu (miejsce zaznaczone przez ro-
wek), zgina sie pret w ten sposéb, aby po
dobrym umocowaniu w miejscu A (rys. 7)
(patrz punkt 11) pret przebiegat rownolegle do
szyby. Nalezy uwaza¢, aby podczas zginania
nie zatamac¢ pretu.



9)

10)

11)

12)

13)

Nasuna¢ na pret antenowy przykrywke bake-
litowg G, pierscien gumowy H i pierscien I;
pierscien | umocowac przy pomocy wkretki K
W Oznaczonym na precie miejscu (rys. 7).

Wiozy¢ ostroznie pret antenowy w otwory kon-
solek B 1iB 2

Umocowa¢ pret antenowy w tulejce C przez
dokrecenie przykrywy bakelitowej G (rys. 7).
Nalezy uwaza¢, by pret antenowy przechodzit
srodkiem tulejki C, gdyz w przeciwnym wypad-
ku przewod kabla antenowego nie da dobrego
kontaktu. Przewdd przedtuzajagcy kabla ante-
nowego zaktada sie od wewnatrz do tulejki C
i umocowuje. Przy pomocy ztgcza tgczy sie go
z kablem antenowym.

Przewdd uziemiajacy kabla antenowego umo-
cowuje sie pod najblizej lezacg nakretka lub
bolcem. Miejsce styku nalezy oczysci¢ do czy-
stego potysku metalu.

Pret antenowy umocowuje sie w konsolce B 2
przy pomocy wkretki C (rys. 9).

Montaz anteny dachowej typ 7319.

W wozach, w ktérych z tych lub owych powo-

déw nie mozna umiesci¢ anteny w ten sposob, by pret
antenowy przebiegat przez srodek szyby stosuje sie an-
tene typu 7319.

1

2)
3)
4)

5)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Przy pomocy sznura natartego kredg (patrz
montaz anteny typ 7315) wyznacza sie miej-
sce umocowania anteny na dachu.

Kawalkiem mydta wyznaczy¢é miejsca umoco-
wania konsolek B 1 i B 2 (rys. 10).

Obicie wozu usung¢ od wewngtrz w miejscu
umieszczenia konsolki B 1.

W odlegtosci 24 mm od $rodka konsolki B
wierci si¢ otwoér $r. 4 mm w dachu wozu.
Zalozy¢ tulejke gumowg G w wywiercong
dziurke 4 mm (rys. 11). Dla unikniecia nie-
szczelnosci wskazane jest posmarowac¢ obwadd
tulejki klejem dostarczonym wraz z antena.

Przewdd przedtuzajacy kabel antenowy C od
wewnatrz wozu wsung¢ do tulejki G i umoco-
wacé na nim zigcze D.

Przyssawke E posmarowa¢ klejem dostarczo-
nym wraz z anteng, przy tym nakretka A musi
by¢ zluzniona.

Klej pozostawi¢ do wyschniecia na 5 minut, po
czym wsuwa sie ztgcze D w miejsce przewidzia-
ne dla niego w konsolce B 1 (rys 11) i przy-
ciska mocno konsolke B 1 w oznaczone dla
niej miejsce na dachu wozu. Po uptywie pot
godziny, po wyschnieciu kleju, dokreca sie na-
kretke A. Przy umocowaniu konsolki B 1 na-
lezy zwaza¢ na to, aby tulejka gumowa G, przez
ktorg przechodzi przewod zigczy kabla anteno-
wego, byta zakryta brzegiem konsolki B 1. Dla
unikniecia nieszczelnosci smaruje sie tulejke
i przewod doprowadzajacy klejem.
Umocowa¢ konsolke B 2 (patrz montaz ante-
ny typ 7315 punkt 6 i 7).

Przeciggna¢ pret antenowy przez konsolke B 2
i zagiety koniec wprowadzi¢ do konsolki B 1.

Uwaza¢ nalezy przy tym, aby zlgcze D
podczas wkiadania pretu nie przesuneto sie (rys.
U).

Umocowaé pret antenowy wkretkami F j C
w konsolkach B 1 i B 2.

Przetagczy¢ kabel antenowy do przewodu do-
prowadzajacego.

Potaczy¢ przewod uziemiajacy kabla antenowe-
go z najblizej lezacg nakretkg lub bolcem.
Miejsce przymocowania nalezy uprzednio o-
czysci¢ do czystego potysku metalu.

Kabel antenowy wprowadza sie wzdiuz ramy
drzwi do odbiornika.

Obicie wozu umocowa¢ z powrotem.

Jesli by okazata sie potrzeba usuniecia konsolek,



mozna to uczyni¢ przy pomocy benzyny, ktora rozpusz-
cza klej. (Ostroznie z lakierem wozu).

Montaz anteny dolnej.

Antene dolng (rys. 12) umocowuje sie pod wozem
do ramy chassis. Przy montazu nalezy zwazac, by pret
anteny znajdowat sie ok. najmniej 15 cm nad powierz-
chnig jezdni. W tym celu mozna skréci¢ prety gumo-
we B od strony gérnej. W wozach nie posiadajacych

Rys. 12

odpowiedniej ramy chassis wierci sie w miejscu prze-
widzianym dla umocowania podpdrki anteny otwor
$rednicy 8 mm. Umocowuje sie podporke przy pomocy
sruby C, kladac luzng plytke E od goéry t. zn. od
wnetrza wozu, za$ ptytke F od spodu w miejscu wy-
wierconym. Je$li woz posiada podtoge drewniang, wow-
czas nalezy przy pomocy tasmy uziemiajacej (sptasz-
czona koszulka ekranujgca Nr. cod. 08.009 820 z ocyno-
wanymi koncami), potaczy¢ z masg wozu przednig pod-
porke, do ktorej doprowadzony jest przewod uziemia-
jacy kabla antenowego. Miejsce umocowania tasmy
uziemiajacej nalezy oczysci¢ do czystego potysku me-
talu. Antene umieszcza sie jak najdalej do tytlu wozu
w miejscu oddalonym od przewoddw instalacji elek-
trycznej i od rury wydmuchowej.

1) Wyznaczy¢ miejsce umocowania obu podporek
antenowych F.

2) Miejsce umocowania przedniej podporki ante-
nowej bardzo dobrze oczysci¢ do czystego po-
tysku metalu.

3) Wiozy¢ pret antenowy A do pretdbw gumo-
wych B.

4) Umocowa¢ obie podporki antenowe F w prze-
widzianych dla nich miejscach.

5) Sruby mocujace podpérki C dobrze dokrecié,
po czym wkreci¢ $rubki z kolcem D.

6) Kabel antenowy potaczy¢ przy pomocy prze-
wodu przedtuzajgcego z pretem antenowym.
Zigcze kabla antenowego i przewodu przedtu-
zajacego G dobrze owingé tasmga izolacyjna,
dla zabezpieczenia przed btotem i wilgocia.

Miejsce umocowania przedniej podporki anteny

nalezy bardzo gruntownie oczysci¢; réwniez Srubki z
kolcem D nalezy mocno dokreci¢, aby ostrze wbito
sie¢ ' w ramie chassis i w ten sposob stworzyto dobre
potaczenie z masg wozu.

Kabel antenowy prowadzi sie wewngtrz wozu do
odbiornika. W zadnym wypadku nie wolno kabla pro-
wadzi¢ po zwréconej do motoru stronie $ciany dziato-
wej. Jesliby wymagany byt silniejszy odbidr (przede
wszystkim w nisko budowanych wozach i kabrioletach),
mozna zatozy¢ pod wozem drugg antene. Obie anteny
taczy sie zwyczajnym przewodem w izolacji gumowej
Ze sobg. Kabel ekranowany nie nadaje sie do tego
potaczenia. Nalezy zwaza¢ na to, aby przewdd taczacy
obie anteny znajdowat sie w dostatecznej odlegtosci
od przewodéw oswietleniowych, gdyz w przeciwnym

wypadku fatwo moga sie przedosta¢ zaktocenia do od-
biornika. Dla unikniecia uszkodzen tego drutu mozna
go w $rodku umocowaé przy pomocy cybantu, nalezy
jednak odizolowa¢ miejsce umocowania tasmg izola-

cyjna.

Montaz anteny teleskopowej do umocowania na za-
wiasy typ 7317.

Antena teleskopowa typ 7317 skilada sie z preta
trojdzielnego do wyciagania, ktéry umocowuje sie na
zawiasie jednych z drzwi przednich (rys. 13). Montaz
jest bardzo prosty:

1) Wyja¢ sztyft zawiasy.
2) Przeciagna¢ sztyft zawiasy przez otwor w pa-
taku mocujgcym antene (rys. 14)

3) Zalozy¢ z powrotem sztyft zawiasy.

Patgk mocujacy antene spoczywa woéwczas na gor-
nej czesci zawiasy. Jesliby sztyft zawiasy przesuwat
sie zbyt tatwo w Kierunku pionowym, wskaza-
nym jest zastapi¢ go przez réwnie gruby bolec z nakret-

Rys. 14

ka, gdyz w przeciwnym wypadku pret antenowy nie sie-
dzi dostatecznie mocno. Przytaczony do anteny prze-
wod przedtuzajacy wprowadza sie przez szpare miedzy
drzwiami a karoserig do wnetrza wozu, po czym za-
klada sie zlgcze do kabla antenowego. Jesliby szpara
miedzy drzwiami a karoseria nie byfa dostatecznie
szeroka, wowczas mozna kabel prowadzi¢ do wnetrza

Rys. 15

wozu przez wywiercony w tym celu otwor $r. 12 mm w
bocznej $cianie wozu.



Montaz anteny teleskopowej do umocowania z boku
maski motoru typ 7318.

Ten rodzaj anteny najbardziej sie poleca.

Antene te umocowuje sie przy pomocy 2 bolcow
za maskg motoru do karoserii (rys. 15). Jeden z bol-
cow stuzy jednoczesnie jako doprowadzenie anteny.
Umocowuje sie antene rownolegle do linii skosu przed-
niej szyby.

1) W odlegtosci okoto 250 mm od siebie wierci
sie w miejscu przewidzianym dla bolcéw an-
teny otwory 95 mm $r. Jesliby z pewnych
wzgledéw nie mozna byto rozmiesci¢ tych otwo-
row w odlegtosci 250 mm od siebie, wowczas
mozna te odlegtos¢ zmieni¢ dowolnie, nalezy tyl-
ko w tym celu zluzni¢ nakretke w gornej pod-
pérce bakelitowej i przesung¢ te podporke
wzdtuz preta antenowego. Po ustaleniu odpo-
wiedniej odlegtosci dokreca sie z powrotem na-
kretke i tym sposobem umocowuje podporke.

2) Do otworéw 95 mm wkiada sie izolatory C
(rys. 16) w ten sposob, aby kotnierz znajdo-
wat sie od strony wewnetrznej wozu.

3) Nasung¢ pierscien gumowy B na podporke ba-
kelitowg A i umocowac¢ podpérke A przy po-
mocy nakretki D na karoserii (rys. 16).

4) Kabel antenowy #gczy sie przy pomocy prze-
wodu przedtuzajagcego z goérnym lub dolnym
bolcem anteny, zaleznie od dostepu.

5) Przewdd uziemiajacy kabla antenowego taczy
sie z najblizej lezacg nakretka lub bolcem wozu.
Jesli w poblizu nie ma zadnego dogodnego
miejsca umocowania przewodu uziemiajgcego,
wowczas wierci sie w karoserii otwor 55 mm
i umocowuje przewo6d uziemiajacy przy pomocy
bolca 5 mm. Miejsce umocowania nalezy oczys-
ci¢ do czystego potysku metalu. W zadnym wy-
padku nie wolno przeprowadza¢ kabla anteno-
wego do odbiornika przez przestrzen pod maska
motoru.

Rys. 17 Rys. 18

W wypadku zastosowania anteny umocowanej z
boku karoserii najczesciej okaze sie, ze kabel antenowy
jest zbyt diugi. Kabla antenowego nie wolno w zadnym
wypadku skroci¢. Zbyteczng dlugos¢ nalezy schowaé
pod deskg armaturowa lub na bocznej S$cianie. Jesli
kabel ma pozosta¢ zwiniety w tym celu, wowczas $red-
nica zwoju nie moze by¢ mniejsza jak 20 cm.

Montaz oddzielnego gto$nika typ 9662.

W odbiornikach 262 B i 263 B stosuje sie oddzielny
gtosnik 9662. Najdogodniejsze miejsce umocowania tego
gtosnika znajduje sie zwykle pod deska armaturowsq
na $cianie dziatowej w poblizu osi kierownicy.

1) Korek z kolcem (ten sam, ktory zastosowano
dla umocowania odbiornika), wkiada sie w
otwor przeznaczony dla bolca mocujacego gto-
$nik.

2) Gtosnik z zatozonym kolcem przycisngé mocno
do S$ciany dziatowe;j.

3) W miejscu oznaczonym przez korek z kolcem
wierci sie otwér 16 mm.

4) Od strony motoru oczyszcza sie $ciane dziatowg
v poblizu otworu do czystego potysku metalu.

5) Umocowaé gtosnik. Dla gtosnika nie stosuje sie
taSmy uziemiajacej. W miejscu oczyszczonym
na $cianie dziatowej ktadzie sie podkiadke (rys.
18).

Rys. 19 Rys. 20

taczenie przewodow’.

Wszystkie przewody i kable napedzajgce wprowa-
dza sie do odbiornika przy S$cianach bocznych (patrz
rys. 19).

A umocowanie kabla do napedu strojenia

B umocowanie kabla do napedu regulacji sity

i przetacznika zakresow

C zkgcze kabla antenowego

D zkacze kabla zasilajagcego

E = w odbiornikach 262 B i 263 B gniazdo dla

gtosnika oddzielnego (rys. 20).

Kabel do napedu strojenia wsuwa sie do tulejki A.
Podczas zaktadania tego kabla kreci sie prawa gatka
skrzynki obstugi tam i z powrotem tak, by zigcze kabla
zaskoczylo. Nastepnie wycigga sie kabel z powrotem
ok. 1 mm i dokreca mocno nakretke A.

Wsuwanie kabla napedzajacego regulator sity i
przetacznik fal musi sie odbywac bardzo ostroznie.

1) Ziacze A (rys. 21) wsuwa sie w przewidziang
do tego szczeling osi regulatora sity B. Kabel
nalezy dobrze wecisng¢. Kulki C znajda sie wow-
czas w poblizu otworu D zlgcza.

2) Zluzni¢ nakretke F, wsuna¢ tulejke E na ztacze
A i mocno dokrecié. Przez to zaskocza kulki C
i kabel zostanie ztgczony z osig przetacznika
fal i regulatora sity.

3) Wyciagna¢ gatke regulatora sity i mocno do-
kreci¢ nakretke F na tulejce E.

Kabel antenowy i kabel zasilajacy taczy sie przy

pomocy ztgczy z odpowiednimi gniazdami odbiornika.
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Wychodzgcy ze skrzynki obstugi kabel zasilajacy, za-
opatrzony w bezpiecznik, taczy sie koncowka z ampero-
mierzem w samochodzie. Kabel zasilajacy winien by¢
doprowadzony do zacisku bedacego stale pod napieciem.

Montaz kondensatora przeciwzaktdceniowego na prad-
nicy. Nr. cod. 28.160.820.

Mniejszy z dostarczonych kondensatorow (rys. 22)
umocowuje sie pod $rubg na pradnicy np. Srubg mocu-
jaca automat. Nalezy bacznie zwaza¢ na to, by obudowa
kondensatora miata dobry kontakt z masa pradnicy.
Przewdd kondensatora taczy sie z tym zaciskiem auto-
matu, ktéry podczas spoczynku motoru nie wykaze
napiecia wzgledem masy (rys. 23).

Rys. 23

Montaz kondensatora przeciwzaktéceniowego dia cewki
zaptonowej Nr. cod. 28.160.920.

Drugi, wiekszy, kondensator (rys. 24) fgczy sie
z niskonapieciowym przewodem zasilajgcym cewke za-
ptonowa. Jest to przewdd prowadzacy od wylgcznika
do cewki zaptonowej w samochodzie. Miejsce umoco-

Rys. 24

wania tego kondensatora zalezy od umocowania cewki
zaptonowej. Kondensator nalezy umocowac jak najbli-
zej tej cewki i przewdd zrobi¢ jak najkrétszy.

a) cewka umocowana na bloku motoru (rys. 25).

Kondensator umocowuje sie pod bolcem cewki.
Miejsce umocowania oczyszcza sie do czystego potysku
metalu.

b) cewka zaptonowa umocowana na S$cianie dzia-
towej od strony motoru rys. 26.
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1) Zluzni¢ palak mocujacy cewke.

2) oczyscic patgk i $ciane dzialowg w miejscu

styku do czystego potysku metalu

3) zalozy¢ kondensator przeciwzakidceniowy pod

$rube mocujaca cewke

4) potaczy¢ przewdd kondensatora z zaciskiem

nisko-napieciowym cewki, tgczacym sie z wy-
tacznikiem.

c) Jesli cewka zaptonowa jest umocowana pod
deskag armaturowg na $cianie dziatowej, t.zn. od strony
wnetrza wozu i nie posiada wbudowanego wytacznika,
wowczas jest wskazanym przeniesienie jej na przeciw-
ng strone $ciany dziatowej, t.zn. od strony motoru lub

Rys. 26

jeszcze lepiej umocowaé ja na bloku motoru jak naj-
blizej rozdzielacza. Nalezy jednak zwaza¢ na to, ze
cewka nie moze sie zbytnio rozgrza¢. Kondensator za-
ktada sie wowczas wg. przepiséw podanych w a).

d) Tesli cewka zaptonowa umocowana jest na desce
armaturowej i posiada wbudowany wytacznik, wow-
czas nalezy kondensator umocowac jak najblizej tego
wylacznika (rys. 27). Kondensator faczy sie wowczas

z zaciskiem kabla lub samym kablem, prowadzacym
do amperomierza. Bardzo wazne jest w tym wypad-
ku, by obudowa kondensatora miata dobry kontakt
z deska armaturowa, ktéra ze swej strony znéw musi
mie¢ dobre polaczenie z calg masg wozu. Najbardziej
wskazane jest jednak przeniesienie cewki zaptonowej
i w tym wypadku pod maske motoru (punkt c) i za-
tozenie nowego wytacznika.

Zatozenie drugiej taSmy uziemiajace;j.

Druga z taSm uziemiajacych (rys. 28) stuzy do po-
tagczenia bloku motoru z ramg wozu. Czesto bowiem
zdarza sie w wozach zaopatrzonych w gumowe amor-



tyzatory, ze motor nie posiada dostatecznego potaczenia
z masg wozu, dlatego tez zalozenie tej taSmy jest ko-
nieczne. TaSme zaklada sie z jednej strony pod odpo-
wiedni bolec bloku motoru, z drugiej strony za$ umoco-
wuje sie ja do ramy wozu. Jesli na ramie nie mozna
znalez¢ stosownego miejsca dla umocowania tasmy,
wowczas wierci sie na srodku gornej plaszczyzny dzwi-
gam ramy otwor 6 mm. Oba miejsca umocowania
taSmy uziemiajacej nalezy dobrze oczysci¢ do potysku
metalu. Je$liby rura wydmuchowa nie posiadata do-
statecznie dobrego kontaktu z masg wozu, wdwczas
mozna zastosowac specjalny cybant uziemiajacy nr. cod.
28.898.030 (rys. 29).

Ustawienie skali w skrzynce obstugi.

1) Dostroi¢ odbiornik do silnej stacji o fali dtu-
gosci ok. 300 m.

2) Wyciggna¢ oprawke zarowki skali.

3) Przez otwor przeznaczony dla zarowki skali
wsung¢ srubokret i ustawic z jego pomocg wska-
zOwke na odpowiednig dtugosc fali.

4) Z powrotem zatozy¢ oprawke zaréwki oSwietle-
niowej

Zatozenie lamp i wibratora.

Lampy i wibrator zatozone sg do odbiornika 'w
spos6b wiasciwy przed wysytka. W razie potrzeby wy-
miany lamp lub wibratora zdejmuje sie przednig po-
krywe, w ktérej umocowany jest gtosnik lub tez gnia-
zdko dla gtosnika, zaleznie od typu odbiornika. Lampy
i wibrator rozmieszczone sg jak na rys. 30. Przednia
pokrywa umocowana jest przy pomocy moletowanej
sruby, po usunieciu ktérej przy uzyciu klocka drewnia-
nego daje sie zdja¢. Przy odjeciu pokrywy nalezy row-
niez wyja¢ wtyczke gtosnika lub gniazda dla gtosnika
oddzielnego.

Rozmieszczenie lamp (rys. 30).

a = EK 2
b = EF 9
¢ = EBC 3
d = EL 2
e = wibrator.

Przy wkladaniu wibratora nalezy uwaza¢ na wia-
Sciwg jego biegunowo$¢. Czarna i biata cze$¢ na gto-
wicy wibratora winny odpowiada¢ rysunkom podanym
na wywieszce odbiornika i narysowanym wewnatrz od-

biornika, w zaleznosci od tego, czy dodatni czy ujemny
ciagna¢ jej oprawke z tylu skrzynki obstugi.

Do wymiany zar6wki o$wietleniowej nalezy wy-
ciagna¢ jej oprawke z tylu skrzynki obstugi.

Badanie zaktécen spowodowanych pracg motoru.

Dla zbadania instalacji odbiornika samochodowego
nalezy wyjecha¢ samochodem z garazu na otwartg
przestrzen, pozbawiong sieci przewodow tramwajowych,
oswietleniowych i telefonicznych. Nie nalezy bada¢ od-
bioru podczas jazdy po zelaznych mostach. Maske mo-
toru nalezy szczelnie zamkna¢ i zapusci¢ motor. Za-
ktécenia spowodowane pracg motoru dadzg sie roz-
pozna¢ po tym, ze znikajg w chwili wytaczenia motoru.
Zaktocenia te moga sie przedostawac¢ do odbiornika

a) bezposrednio lub przez przewody zasilajace,

b) przez kabel antenowy,

C) przez antene.

Dla stwierdzenia, ktory z tych 3 wypadkéw za-
chodzi, odiacza sie kabel antenowy od odbiornika. Jesli
zakidcenia nie znikajg wzgl. nie stabng, wowczas ozna-
cza to, ze przedostajg sie one bezposrednio do odbior-
nika lub tez kabla zasilajagcego. Powodem jest zie
uziemienie odbiornika wzgl. kabli. Dalej nalezy na-
stepujgco postepowac:

1) odigczy¢ kable napedowe od odbiornika. Jesli
teraz zaktécenia znikng lub ostabng, oznacza to,
ze skrzynka obstugi oraz kable wzgl. same kable
nie tgczg sie dobrze z masg. Dla proby przy
pomocy pilnika poprawi¢ to potaczenie.

2) Przy uzyciu oddzielnego gtosnika nalezy stwier-
dzi¢, czy zmiana potozenia kabla gtosnikowego
wzgl. jego uziemienie nie przyniesie poprawy.

3) Jesli kable przebiegaja w poblizu odrutowania
wozu, wowczas zmiana ich powozenia moze po-
orawi¢ odbidr.

4) Sprawdzi¢, czy potaczenie bloku motoru z rama
w kilku miejscach nie poprawi odbioru wzgl.
czy nie nalezy stworzy¢ lepszego kontaktu karo-
serii z ramg wozu. Prébe uskutecznia sie przy
uzyciu pilnika.

5) Zmierzy¢ napiecie akumulatora przy pomocy
pewnego przyrzadu pomiarowego. Jesli to na-
piecie w czasie postoju przy zatgczonych reflek-
torach bedzie nizsze od 5 Volt dla baterii 12-
woltowych, wéwczas bateria nie jest w dobrym
stanie i musi by¢ oddana do tadowania. Akumu-
lator dziata nie tylko jako zrdédio pradu, ale
réwniez jako bardzo skuteczny ttumik zaktécen,
jesli tylko jest dobrze natadowany.

Uwaga: Jesli napiecie akumulatora przekroczy 7 V
dla baterii 6-woltowej wzgl. 14 V dla ba-
terii 12 V, wéwczas po krotkim czasie moze
nastapi¢ uszkodzenie wibratora. W wy-
padkach stwierdzenia zbyt wysokiego na-
piecia roboczego uchylona zostanie gwa-
rancja na wibrator.

6) Sprawdzi¢, czy o$ kierownicy, pedat gaznika,
dzwignia skrzyni biegu, dzwignia hamulca recz-
nego, wzgl. linki hamulca nie indukujg zakio-
cen. W tym celu tgczy sie¢ wymienione czesci
przy pomocy pilnika z masa wozu.

Jesli zakiocenia po odigczeniu kabla antenowego
znikng, woéwczas oznacza to, ze przedostajg sie one na
kabel antenowy wzgl. antene (punkt b i c). Wpierw
nalezy stwierdzi¢, czy zakldcenia przedostajg sie na
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kabel. W tym celu zaklada sie z powrotem kabel do
odbiornika i odlgcza przewdd faczacy kabel z antena,
lub tez odtgcza ten przewdd od anteny i owija nim
kabel antenowy tak, aby nie odbierat wiecej sygnatow.
Jesli zakidcenia w tym stanie dalej wystepuja, wow-
czas jest to oznakg, ze zostajg one indukowane w kablu.

Nalezy postgpi¢ nastepujaco:

1. Stwierdzi¢, czy ostona kabla ma dobre pota-
czenie z masg; W razie potrzeby miejsce styku
na nowo oczysci¢ do potysku.

2. Zmieni¢ potozenie kabla antenowego. Kabel na-
lezy poprowadzi¢ z dala od przestrzeni zajmo-
wanej przez motor, z dala od baterii, instalacji
elektrycznej, rury wydmuchowej, watu karda-
na, dzwigni hamulca oraz innych czesci, moga-
cych indukowac zaktdcenia.

Stwierdzi¢, czy potaczenie rury wydmuchowej
z masg nie daje poprawy. Potgczenie takie usku-
tecznia sie za pomocg cybantu nr. cod.
28.898.030 (rys. 29).

Jesli zaki6cenia wystgpig tylko przy dotaczonej
antenie, oznacza to, ze indukowane sg w samym precie
antenowym (punkt c). Zwykle wypadek taki zachodzi
tylko przy uzyciu anteny dolnej. Nalezy woéwczas:

1) Przesung¢ antene bardziej do tytu i stwierdzic,
czy zaktdcenie nie zniknie.

2) Jesli to nie pomoze, nalezy antene umiesci¢ w
innym miejscu wozu, jak najdalej od rury wy-
dmuchowej.

Ogodlnie nalezy przestrzega¢ nastepujacych punk-

tow:

1) wszelkie przewody niskonapieciowe do cewki
zaptonowej, syreny, oswietlenia i t.d. muszg by¢
prowadzone z dala od przewodéw wysokonapie-
ciowych, stuzgcych do wywotania iskry zaptono-
wej. Jesliby przewody niskonapieciowe i wy-
sokonapieciowe lezaty we wspdlnej rurze,
wowczas nalezy przewody niskonapieciowe z tej
rury wyciagna¢ i poprowadzi¢ oddzielnie.

2) Przy wbudowaniu odbiornika do starszych sa-
mochodow nalezy sprawdzi¢, czy Swiece majg
prawidtowy odstep elektrod. Dalej nalezy
sprawdzi¢, czy odstep miedzy rotorem rozdziela-
cza, a jego elektrodami jest prawidtowy. Jesli
ten odstep jest zbyt duzy, wowczas zbyt silne
iskrzenie moze spowodowac zaktdcenia. Réwniez
kontakty przerywacza po stronie niskiego na-
piecia nalezy sprawdzic.

3) Przy uzyciu anteny dachowej w wozach za-
opatrzonych w dach nieprzewddzacy, moga
przewody oswietlenia indukowac zakiécenia w
antenie. W razie potrzeby blokuje sie wéwczas
przewody o$wietleniowe dla lampy umocowanej
na dachu do masy kondensatorem Nr. cod.
28.160.820.

4) Zegary elektryczne, grzejniki, wskazniki ben-
zyny, mierniki ci$nienia oliwy i t.d. mogg row-
niez sprowadzi¢ zaktécenia. We wszystkich tych
wypadkach blokuje sie wspomnianym konden-
satorem aparat wywotujacy zakiocenia jak naj-
blizej zrodta zaktocen.

5) Zakldcenia wywotane przez wycieraczke usuwa
sie nastepujgco: jesli do wycieraczki prowadza
2 przewody, z ktérych jeden taczy sie z masg

© 3
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wozu, wowczas taczy sie ten przewdd krotkim
grubym kawatkiem drutu z obudowg wycieracz-
ki. Jesli zaktocenia woéwczas nie znikng zupel-
nie, nalezy zastosowa¢ kondensator Nr. cod.
28.168.820, ktory taczy sie miedzy drugi prze-
wadd do wycieraczki, a ten przewod uziemiony.

6) Przewody do Swiatta, tylnej lampki ostrzegaw-
czej, do strzatlek kierunkowych mogg réwniez
wywota¢ zakldcenia. Przewody wywotujace za-
ktécenia wykrywa sie w ten sposéb, ze sie je
po kolei wyfacza.

7) Maska nad motorem dziata jako ekran i dlatego
winna mie¢ dobre potaczenia z masg wozu.
W starszych samochodach to pofgczenie moze
by¢ niedostateczne i zaktocenia przedostajg sie
na antene. W razie potrzeby nalezy stworzy¢
dodatkowe pofaczenie miedzy S$ciang dziatowg
a zawiasg maski motoru. Procz tego nalezy
oczysci¢ zamki maski.

Badanie zakidcen, wywotanych przez ruch samochodu.

Jesli odbiornik dziata dobrze przy stojgcym samo-
chodzie podczas pracy motoru, a zakidcenia wystapig
jedynie w czasie jazdy, wowczas sa one spowodowane
przez tadunki elektryczne. £adunki te powstawa¢ moga:

1) Przez tarcie szczek hamulca o beben hamulca.

2) Z powodu niedostatecznego kontaktu piasty kota
Z 0sig.

3) Z powodu tarcia opon gumowych o suchg na-
wierzchnie betonowg lub asfaltows.

Wypadek pierwszy daje sie po tym rozpoznaé, ze
zakldcenia wystepujag w silniejszym stopniu lub stabng
przy hamowaniu wozu, po rozpedzeniu tegoz i odigcze-
niu motoru. Usuwa sie te zakldcenia nastepujaco:

1) zdja¢ koto,

2) potaczy¢ szczeki hamulca przy pomocy tasmy
uziemiajacej (sptaszczona koszulka ekranujaca
nr. cod. 08.009.820 z ocynowanymi koncami)
z masg wozu, t.j. najczesciej z tarcza, na ktorej
szczeka hamulca jest obrotowo zawieszona (rys.
31 A),

Rys 31

3) w ucigzliwszych wypadkach poleca sie wymiane
okrycia szczek, stosujgc materiat z wplecionymi
cienkimi niémi miedzianymi lub otowianymi.

Wypadek drugi: Zaklocenia sg spowodowane nie-
pewnym kontaktem piasty kota z nieruchomymi oskami.
Zaklocenia te mozna usungé wzgl. ostabi¢ przez za-
stosowanie specjalnych sprezynek dociskowych nr. cod.
28.898.600. Sprezynki te zaklada sie w normalnych
wozach o napedzie na tylnych kotach miedzy o$ i piasty
przednich kot.  JeSli naped jest na  przed-
nie kota, wéwczas zaktada sie sprezynki na tylne kota.



1) Zdjg¢ ostone kota A (rys. 32).

2) Kapsla B jest natozona na o$ lub tez nakrecona.
Usung¢ te kapsle.

3) Dobrze oczysci¢ do czystego potysku o$ i piaste.

4) Zatozy¢ sprezynke przeciwzaktoceniowg C w ten
sposob, by jej czopek wszedt w zagtebienie osi.

5) Zatozy¢ z powrotem kapsle B i pokrywe A.

Uwaga: Jesliby o$ nie posiadata zagtebienia, mozna

je wykona¢ przy pomocy 6 mm wiertla.

Zaktocenia wynikajagce z tadowania sie opon nie

dadzg sie usung¢. Wystepuja one najczesciej przy opo-
nach $wiezo wulkanizowanych.

GWARANCJA NA ODBIORNIKI

Gwarancja na odbiorniki samochodowe roz-
ni sie od gwarancji na pozostate typy odbiorni-
kéw terminem waznosci, punktami dodatkowy-
mi i sposobem wystawiania.

Termin wazno$ci wynosi 6 miesiecy.
Dodatkowe punkty sg nastepujace:

a) Nie gwarantujemy catkowitego usuniecia
zaktécen, powodowanych pracg silnika
wzgl. instalacji elektrycznej wozu.

b) Karta gwarancyjna bedzie wydana tylko
w wypadku uskutecznienia montazu w
Stobrze lub jej oddziatach.

Na og6t nalezy antene trzymaé¢ jak najdalej od
miejsc, wywotujacych zakidcenia, to znaczy, ze najbar-
dziej wskazana jest antena dachowa.

Do kazdego odbiornika dopakowuje sie:

bolec nr. cod. 07.481.850

nakretki » 07.073.100

podkiadka » 28.479.190

taSma uziemiajgca

280 mm dhugosci 28.681.422

taSma uziemiajgca

350 mm dtugosci 28.682.411

przewdd do kabla

antenowego » 28.858.613

kondensator przeciw-

zaktoceniowy 2 |xF 28.160.920 (wiekszy)

kondensator przeciw-

zaktoceniowy 05 uF ,  28.160.820 (mniejszy)

korek z kolcem 28.898.400

bezpiecznik dla 6-wolt.

odbiornikow na 10 A 08.140.340

bezpiecznik dla 12-wolt.

odbiornikow na 6 A 08.140.311
SAMOCHODOWE.

¢) Do wykonywania napraw odbiornikéw
samochodowych uprawniona jest wytgcz-
nie Stobra i jej oddzialy.

d) Na czesci sktadowe instalacji poza od-
biornikiem, gwarancji nie udziela sie,

Umieszczone sg one na ostatniej stronie karty
gwarancyjnej, wystawianej na wszystkie typy
odbiornikéw. (Tekst karty gwarancyjnej za-
mieszczony jest na str. 18 Nr. 6 Obstugi Radia).
Gwarancje na odbiorniki samochodowe wydajg
oddziaty Stobry po wykonaniu przez nie mon-
tazu.

WAZNA UWAGA PRZY INSTALOWANIU ODBIORNIKOW

4-39 B,

Przy zalgczeniu baterii
sznura (+B i — B).
elektrolityczny,

K 97 B,

anodowej nalezy pamietac,

69 B.

by nie pomyli¢ koncowek

W odbiornikach tych bowiem zostat zastosowany kondensator

ktory ulega zniszczeniu przy odwrotnym zatgczeniu biegunéw baterii.

Pomimo, ze o koniecznosci specjalnej uwagi przy zatgczaniu baterii jest wzmianka w spo-

sobie uzycia,

zwracamy jeszcze raz uwage ha te bardzo wazng kwestie,

gdyz ostatnio

zdarzyto sie kilka wypadkéw zepsucia odbiornikéw z powodu mylnego zatgczenia baterii.
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Lampy katodowe.

Pod tg nazwg rozumie sie wszelkie lampy radiowe,
zastosowane w odbiornikach, nadajnikach i lampy pro-
stownicze, w ktorych prad przeptywa w postaci stru-
mienia elektronéw przez préznie lub przez gaz.

Lehra.

Tak nazwany jest szablon uzywany w odbiornikach
do strojenia.

Lica.

Przewdd, skladajacy sie z plecionych cienkich dru-
cikdw izolowanych emalig, stuzacy do wykonywania
cewek pracujacych na wysokiej czestotliwosci.

Limit.

Czesto uzywany obcy wyraz dla okre$lenia granicy.

Linka antenowa.

Przewdd, z ktorego zrobiona jest antena, musi od-
powiada¢ jednoczesnie szeregowi wymagan, ktérym nie
odpowiadajg normalne przewodniki, uzywane w elek-
trotechnice i radiotechnice. Sg to: wytrzymato$s¢ mecha-
niczna, duza przewodnos$¢ dla pragdéw wysokiej czesto-
tliwosci, odporno$¢ na wptywy atmosferyczne. Dlatego
tez do anten stosuje sie linki fosfor-bronzowe,
specjalnie plecione.

Lokalna stacja.

Stacja radiowa, ktora pracuje w miejscu zainsta-
lowania odbiornika. Poniewaz lokalna stacja wytwarza
niewspotmiernie wieksze pole elektromagnetyczne niz
stacja dalsza, moze ona wiec wywola¢ réznego rodzaju
przeszkody w odbiorze.

1) lokalna stacja wychodzi znieksztatcona,

2) w odbiornikach jednoobwodowyct przebija na
catej skali,

3) w superheterodynach przebija w réznych pun-
ktach skali. Jezeli w poblizu tych punktéw pracuje ja-
ka$ stacja, to styszy sie przestrajalny gwizd interfe-
rencyjny.
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Lowthin White'a uktad.

Uktad odbiornika, polegajacy na bezposrednim
sprzezeniu anody poprzedniej lampy z siatkg nastepnej.
Uktad ten daje duzg wierno$¢ odtwarzania, ale za to
wymaga dwa razy wiekszego napiecia zrodta pradéw
anodowych.

Lumen.

Jednostka $wiattosci. 1 $wieca normalna = 12,6 lu-
menow.

Lustrzane odbicia.

W superheterodynach stacje lokalne mogg powodo-
wacé przeszkody w kilku punktach skali. Jednym z tych
punktéw, wykazujacych najczesciej najsilniejsze zakto-
cenia, jest t. zw. lustrzane odbicie. Czestotliwos¢ tego
punktu jest o dwukrotng warto$¢ czestotliwosci po-
$redniej mniejsza niz czestotliwos¢ stacji lokalnej.

Lux.

Jednostka natezenia $wiatla. Jest to natezenie po-
wstate od oswietlenia 1 Swiecg normalng powierzchni
w odlegtosci | metra.

t adowanie przewodnikdw.

Proces polegajacy na wprowadzeniu pewnego ta-
dunku elektrycznego do przewodnika. Miarg natado-
wania jest nie tadunek wprowadzony do przewodnika,
lecz napiecie, jakie on wywotat.

tadunek elektryczny, inaczej poprostu elektrycz-
nos¢.

Od czasu, gdy cztowiek zaobserwowat po raz pierw-
szy rézne niezrozumiate dla niego zjawiska, ktore péz-
niej objeto og6lng nazwa zjawisk elektrycznych, za-
stanawiano sie nad przyczyng tych zjawisk i stworzono
teorie o istnieniu dwodch rodzajow substancyj: tadun-
ku elektrycznego dodatniego i ujemnego. Tym substan-
cjom przypisuje sie szereg wihasnosci jak to: przenika-
nie przez masy przewodnikéw, wzajemne przycigganie
sie i odpychanie oraz neutralizacja tadunkéw dodatnich
przez ujemne i odwrotnie, na zasadzie ktérych zdotano
wyjasni¢ szereg zaobserwowanych zjawisk. Na podsta-
wie nowych doswiadczen przedstawiamy sobie elek-
trycznos$¢ w postaci drobniutkich ziarenek, dwéch ro-
dzajow t. zw. elektronéw, elektrycznosci ujemnej i po-
zitrondw elektrycznosci dodatniej.
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nadawania audycyj najwazniejszych KROTKOFALOWYCH STACYJ RADIOWYCH

Korzystajac z tej tabeli, nalezy pamietaé
0 tym, ze jest rzecza niemozliwg wykonanie
takiej tabeli, ktérej dane zawsze zgadzatyby sie

Z rzeczywistoscia, poniewaz niektore stacje cze-
sto zmieniajg dtugosci fal. Z pewnymi odchyle-
niami nalezy sie wiec zawsze liczyc.

Gdy wedtug czasu polskiego jest godzina 12, to w innych krajach jest godzina:

WEUROPIE

W AMERYCE POLNOCNE]

Anglia 11 Jugostawia 12 czas atlantycki 7 czas centralny w Chicago5

Belgia * 11 Niemcv 11 Eastern Standard czas gorski w Denver 4

Butgaria 13 Norwegia 12 i N. York czas Pacyf. w S. Franc. 3

Czechostowacja 12 Portugalia 11 & =

Dania 12 Rumunia 13 W INNYCH CZESCIACH SWIATA

Francja 11 Szwecja 12 Argentyna 6.43 Kolumbia 6.03

Hiszpania 11 Szwajcaria 12 Brazylia 8.07 Kuba 5.31

Holandia * 11.20 Turcja 12.57 Chiny 19 Marokko 11

Italia 12 ZSSR Europejska 14 Egipt 13 Meksyk 4.24
Japonia 20 Tunis 12

*) Czas zimowy: od 30 kwietnia do 1 pazdziernika — Czas letni, t. j. réwniez godz. 12, a w Holandii 12.20

Okresy nadawania poszczegolnych stacyj sa
oznaczone w postaci czarnych lub szarych wy-
cinkéw na kole przedstawiajagcym 24 godzinng
tarcze zegarowa.

Jezeli segmenty na kole sg czarne, to stacja
nadaje codziennie w oznaczonych godzinach, sza-
re segmenty natomiast podajg godziny tych sta-

H.S.8.PJ H.S.8.PJ.
BANGKOK 15J7m BANGKOK 31,580
YDC P.LP
BANDOENG 19.80m BANDOEHGG 27,2Tm
0
1
J.Z.1.
TOKIO 31.46*

cyj, ktore nie nadajg codziennie, lecz w dni wy-
mienione na konhcu tabeli.

Godziny nadawania sg podane wedtug czasu
zachodnio - europejskiego (Greenvich), ktory
rozni sie od uzywanego w Polsce czasu $rodko-
wo - europejskie(%1 0 godzine. Do czasu poda-
nego na wykresach, nalezy zatem dolicza¢ 1 go-

dzine.
0
12
YOB
SOERABAJA SOERABAJA 31,40m
VuUB
CALCUTTA 49,10m
Y.UD.
MANILLA 31,35m DELHI 31,28m
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AMERYKA

POLUDNIOWA
I SRODKOWA
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E.A.GI.
MADRID
12
V.ZS.PS.
R KI.
MOSKYA
0
H.B.G.

22

RADIO NATIONS

30,52m

39,79"

44.94"

E UR O P A

0
E.AR
MADRID 31,63m
MOSKYA
V.ZS.P.S.
MOSKYA 50" PARIS 25,24" PARIS
Motata S.B.O.: czas nadawania ten sam, co Stockholm —
426,1 m.
VK 6 ME. V K.2ME.
PERTH 31,28" SYDNEY 31,28"
T.F.J.
REYKJAYIK 24,52"



Bangkok N.S.8.P.1. 12.00 — 14.00 tylko w czwartki
Bandoeng Y. D. C. 22.00 — 23.30 za wyjatkiem Swiat
P.L.P. 12.00 — 2230 » »
Soerabaja Y. D. B. 2200 — 2330 » »
Perth V.K.6.M.E. 1000 — 12.00 w N »
Sydney V.K.2.U.E. 500 — 800 tylko w niedziele
Budapeszt H.A. S 14.00 — 15.00
Radio Nations H. B. i H. B.I. tylko w niedziele
H.B.O. i HB G. nieregularnie
" ” H. B. P. tylko w soboty
Reykjayik T.F. L tylko w niedziele
Watykan H. V. I »

ZASTOSOWANIE ADAPTERA
DO ODBIORNIKOW BIEZACEGO SEZONU
PHILIPS 439 i 639, KOSMOS K 95, KORONA 79
Powyzsze odbiorniki majg nieco mniejsze
wzmocnienie matej czestotliwosci, co nie wply-
wa jednak na nalezytg prace z adapterem. Na-
lezy jednak wiaczy¢ pomiedzy adapter i gniazd-
ka adapterowe odbiornika transformator matej
czestotliwosci taki, jaki dawniej stosowano mie-
dzy lampami o przekfadni 1 :3 lub 1 :4. Pier-
wotne uzwojenie faczy sie z adapterem, za$
wtorne z odbiornikiem, tak jak pokazano na ry-
synku.

Jezeli klient nie posiada jeszcze adaptera,
to mozna stosowa¢ adapter kwarcowy bez tran-
sformatora. W Polsce takie adaptery wyrabia
firma ,,Always“ Nr. typu 820.

KONKURS DLA

Zadanie 16.

Zarzenie lamp odbiornika uniwersalnego
wykonane jest przez potaczenie wszystkich lamp
w szereg, oraz dodatkowe wigczenie lampy re-
gulacyjnej.

Zastosowano nastepujgce lampy: CK 1, CF
3,CBC 1, CL4,CY 1iC29 Obliczyc¢, jaki spadek
napiecia powstanie w lampie C 9, gdy bedziemy
odbiornik zasila¢ z sieci 220 V.

Zeesen D.ILE. 1520 — 16.20 M »

» D.1.G. » ) bt

D.l.L 10.- — 12— » »

W D.I.B. 15— — 16.30 M »
Millis W. I X. K. 1440 — 17.20 za wyjagtkiem $wiat
Wayne W.2. X.E. 15— — 18.- tylko w niedziele
Chicago W.9. X. A.A. 1230 — 6.— » w
Boston W.I. X. A. L. 18— — 21.30 W )

» W.LX.AL 19.67 m. 16 — 18.— . )

W 1940 — 21.40 za wyjatkiem Swigt
Buenos Aires L. S. Y.3. 21.— — 23— tylko w pigtki

W . L SX. 20.- — 2040

NOWE PRZETWORNICE

Przetwornice wibracyjne sezonu 1938/39
réznig sie od przetwornic ubiegtego sezonu spo-
sobem umocowania i przyfgczenia do odbior-
nika. Nowe przetwornice typu 7880 C (na 110 —
145 V) i 7881 C (na 200 i 245 V) skfadajg sie
z filtrow 7880 wzgl. 7881 oraz wibratoréw 7930
wzgl. 7931

Chcac PT. Kupcom p6js¢ na reke, przyjmie
Stobra przystane do Centrali w Warszawie
(Tamka 3) do dnia 15 listopada b. r. pozostate
w niewielkiej ilosci na sktadach przetwornice
typow 7860 C i 7861 C do przerobki na nowe
typy 7880 C i 7881 C.

Do przer6bki przyjmowane beda jedynie
przetwornice 7860 C i 7861 C oryginalnie opako-
wane i obanderolowane.

Koszt przerébki wynosi zt. 850 za sztuke,
plus koszty przesyiki.

CZYTELNIKOW

Zadanie 17.

Naszkicowac¢ przebieg napiecia szybkozmien-
nego o czestotliwosci 150 kc, modulowanego
czestotliwoscig 4000 okreséw na sekunde do gle-
bokosci 40%.

Zadanie 18.
Tre$¢ zadania poprzedniego przy gtebokosci
modulacji 150%.

Zadanie 19.

Obliczy¢, jaki ton interferencyjny powstanie,
gdy natozone bedg na siebie fale 200 i 201 mtr.
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KRONIKA

WALKA Z ZAKEOCENIAMI RADIOWYMI W FIN-
LANDII.

Stowarzyszenie radiostuchaczy w Helsinkach zwro6-
cito sie do zarzadu miasta z prosha o zajecie sie sprawg
usuniecia zaklécen radiowych, powodowanych przez
aparaty elektryczne. Radiostuchacze opierajg swoje z3-
dania na fakcie, ze miasto liczy 38.000 abonentow ra-
diowych, posiadajgcych przewaznie duze odbiorniki
lampowe, zuzywajace rocznie okoto 2 milionéw kilo-
watow pradu elektrycznego. Warto$¢ zuzytego pradu
wynosi okoto 4 milionéw marek finskich, z ktorych pe-
wien odsetek winien by¢ zuzyty na zabezpieczenie in-
stalacyj elektrycznych.

Niezaleznie od tego zarzad Inspekcji Elektrycznej
wydat zarzadzenie, by wszystkie windy zostaty zao-
patrzone w specjalne filtry chroniace przed zakioca-
niem odbioru radiowego. Zabezpieczenia te majg byc¢

zatozone do dnia 1 marca 1939 r. na koszt wiascicieli
doméw. (Buli. Mens. U. I. R., 150, 1938).

WEOCHY WZMACNIAJA SWOJA SIEC RADIOWA,

Wihoskie tow. radiowe E. I. A. R. prowadzi bu-
dowe nowych stacyj w Rzymie, Neapolu, Turynie i
Florencji. Po ich uruchomieniu Wiochy posiada¢ beda
30 rozgtosni o tgcznej mocy 800 kW, procz tego opra-
cowano juz nowy plan, w ktérym przewidziano jeszcze
budowe 18 dalszych stacyj o mocy po 200 watdéw oraz
dwdch po 1 kW. Poza tym Bolonia wzmocniona zo-
stanie do 200 watéw, moc Turynu z 7 kW podniesiona
zostanie do 30 kW, a moc Florencji z 20 kW do 100 kW.
Wzmocniona stacja we Florencji podejmie wtedy trze-
ci krajowy program, zas$ Florencja Il zostanie zsynchro-
nizowana z Turynem |, Genug | i Triestem. (Buli.
Mens. U. I. R., 150, 1938).

TEN ZNAK
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