Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

Rok 9. Warszawa, 6 czerwca 1931 roku. Na 23

PRZEMYSt.  PIWOWARGSKI

ORGAN CENTRALNEGO ZWIAZKU PRZEMYStU PIWOWARSKIEGO | SLODOWNICZEGO W RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]

REDAKCJA | ADMINISTRACJA—Warszawa, Wiejska 17.—Telefon 605-96. Otwarta od 1| do 3 po poi.

Racjonalizacja urzadzen piwnicznych przez system

ROSTOCK’A_PIWNICE NAWIERZCHNE, WIEZE ZBIORNIKOW,

KADZIE FERMENTACYJNE | ZBIORNIKI SKEADOWE
z chtodzeniem wewnetrznem.

ZELAZOBETON IMPREGNOWANY.
Dotychczas wykonano na 2.800.000 hl.

STANDFASSWERKE

ROSTOCK & BAERLOCHER

WIEDEN — BERLIN — PARYZ.

JENERALNY ZASTEPCA NA POLSKE;:

ERNEST HIRSCHFELD,

OLSZOWKA DOLNA ob. Bielska (Slask).

Straty browaru przez brak kontroli przewyzszajg
koszt chociazby najczestszych analiz.

PIWOWARSKA PRACOWNIA ANALITYCZNA

WARSZAWA, WIEJSKA 17, m. 2. TEL. 605-96.
P. K. O. Zwigzek Wiascicieli Browaréw w Police Nr. 1041.
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HUTA SZKLANA HF E N ITK S w piotrkowie tryb.
J__ BUTELKI, DEMIONY | BALONY ze szkia oranzowego.

Specjalnosé: BUTELKI

DO PIWA, PORTERU, WOD MINERALNYCH

ORAZ DLA PRZEMYStU FARMACEUTYCZNEGO.

M Produkcja maszynowal!!!

Adres: P10TRKOW TRYB. Telefon 111

W sprawie wagonow prywatnych.

Ten ukfad stosunkow wzajemnych zburzyta grun-
townie wojna. Nalezy podkresli¢ przedewszystkiem,
Ze poszczegllne zarzady kolejowe nie wykazaty doi
statecznej staranno$ci w odpowiedniej chwili — po
zakonczeniu wojny, w dopcmozeniu wiascicielom wa-
gonéw prywatn. do odzyskania tysiecy wagonow za-
rekwirowanych i traktowanych, jako zdobycz wojen-
na, cO byto obowigzkiem zarzadéw kolejowych. Wia-
Sciciele wagonow musieli to czyni¢ na wiasng reke
sami — z wynikiem prawie zawsze niepomysinym,
tracac na ten cel znaczne $rodki i drogi czas.

Atoli wiasciwy punkt zwrotny w dotychczaso-
wym ukiadzie stosunkéw wzajemnych pomiedzy wia-
Scicielami wagonow specjalnych z jednej, a zarzada-
mi kolei zel. z drugiej strony stanowi ukiad, zawarty
miedzy zarzgdami poszczegélnych kolei zel. w roku
1921 w Stresa w ltalji. Ukiad ten zamknat droge do
porozumienia wzajemnego ostatecznie. Mianowicie
zarzady kolejowe Austrji, Belgji, Czechostowacji,
Francji, Italji, Jogostawji, Polski, Szwajcarji, Wegier
utworzyly zwigzek p. t. ,,Union Internationale des
chemines de fer* (U. J. C.), ktérego zadaniem, mie-
dzy innemi, sg rozrachunki wzajemne pomiedzy po-
szczegllnemi zarzagdami kolejowemi, cztonkami zwigz-
ku z tytutu korzystania wzajemnego z wagonéw ko-
lejowych, naprawy ich, rewizji okresowych, ogledzin
technicznych, i t. p., tudziez regulowanie wszelkich
spraw, wyptywajacych z tego korzystania wzajemnego
z wagonow kolejowych. Tylko jedynie wagony spe-
cjalne prywatne, ktére przedtem, jak powiedziano
wyzej, zawsze byly traktowane nar6wni z wagonami
kolejowemi — teraz zostaty wylgczone z tego ukiadu;
w umowie 0 wzajemnem korzystaniu z wagonéw ko-

nwytrzymatoscé bezkonkurencyjnal!l!!

Adres telegr.: FENIKS—PIOTRKOW TRYB.

lejowych, jakag zawarty wymienione wyzej zarzady
kolejowe miedzy sobg, niema zupeinie mowy o spe-
cjalnych wagonach prywatnych — tak, jakby ich nie
bylo zupetnie. Dla ostatnich natomiast opracowano
specjalne przepisy bez wiedzy wiascicieli wagonéw
specjalnych, bez ich udziatu. Przepisy te, ujete w sze-
$ciu artykutach wszystkiego, zawierajg jednostronne
warunki, narzucone przez strong silniejszg stronie
stabszej, mowig tylko o prawach kolei zel. i o obo-
wigzkach wiascicieli wagonéw. | czyto jest stuszne?
Azeby dac trafng odpowiedZ na to pytanie, narzuca-
jace sie samo przez sie, nalezy przedewszystkiem od-
powiedzi¢ na dwa nastepujgce pytania: czy warun-
ki wspotpracy kolei zel. z przemystem i kupie-
ctwem zmienity sie tak dalece, ze pierwsze, posiada-
jac wiasne wagony specjalne w dostatecznej ilosci, nie
widzg juz dla siebie korzysci w popieraniu nadal ini-
cjatywy prywatnej do budowy wagonéw specjalnych?
| wreszcie, czy warunki, jakie sie wytworzyty po za-
warciu uktadu w Stresa, sprzyjatyby budowie specjal-
nych wagonéw w tak olbrzymich rozmiarach, jakich
dosiegty, dzieki sprzyjajagcym warunkom, poprzedza-
jacym okres przedwojenny? Na oba pytania rzeczy-
wisto§¢ daje nam odpowiedzi wyraznie przeczace.
Koleje zel., ze tak powiemy, zbatamucone przez bu-
dowe wagondw specjalnych prywatnych, zaprzestaty
budowy wiasnych, wobec czego posiadajg mniej wa-
gonow specjalnych obecnie, niz przed wojna, za$ Swia-
towy kryzys ekonomiczny, ktéry dotkngt w réwnej
mierze i koleje zel., nie uprawnia do wnioskéw op-
tymistycznych na przyszto$¢. Zdawatoby sie wtedy, Ze
obecnie wiecej, niz kiedykolwiek przedtem, winny za-
rzady kolejowe popiera¢ budowe specjalnych wago-
néw prywatnych. Jest natomiast wrecz przeciwnie,
bowiem warunki obecne nie sg bynajmniej zacheca-
jace ku temu. Przyjrzyjmy sie im blizej. Przed kon-
ferencjg w Stresa wiasciciele wagonéw specjalnych
nietylko, ze nie optacali nic za przebiegi ich powrotne
w stanie proznym do stacyj macierzystych, ale tez nie
ponosili  kosztow naprawy lub ponosili je rzadko,
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w wypadkach sporadycznych, a nadto otrzymywali
pewne premje w postaci znizek taryfowych za prze-
wozy w ich wagonach specjalnych (Rosja, Szwaj-
carja). Procz tego, jezeli wagon specjalny prywatny
znajdowat sie na kolei obcej ponad przepisany ter-
min jego zwrotu, wihasciciel jego otrzymywat z tego
tytutu specjalny czynsz najemny — taki sam, jaki
otrzymywaty kaleje zel. za swoje wagony. Z zawar-
ciem uméw w Stresa warunki zmienity sie tak zasad-
niczo na niekorzy$¢ wiascicieli wagondw specjalnych,
ze ostatni nietylko ze byli pozbawieni wszystkich wy-
mienionych ulg, ale zmuszeni byli ptaci¢ kolejom zel.
za wszystko: za smarowanie osi, ogledziny okresowe,
przebiegi powrotne i t. p., nie méwiac juz o naprawie,
za ktérg przedtem nie ptacili rowniez.

Pierwszg ofiarg, jakg po ukladzie w Stresa po-
nies¢ musieli wiasciciele wagondw specjalnych, byta
zmiana porzadku zwracania wagonéw prywatnych do
stacyj macierzystych — za listami przew6z, zamiast
za cedutami, jak byto przedtem. T6 pociagneto za so-
bg pobieranie optat stemplowych, (obowigzujacych
przy listach przewozowych, a nie obowigzujacych
przy cedutach). Obcigzenie z tego tytutu wiascicieli
wagonéw w samej tylko Polsce wynosi okoto 250 ty-
siecy ztotych rocznie. Ale z tg stosunkowo nieznacz-
ng ojfiarg wiasciciel/le #wagondw pogodziliby o'|j je-
szcze, gdyby za nig nie poszty byty ofiary dalsze.
Mianowicie wprowadzono z czasem optaty za smaro-
wanie wagonéw prywatnych, (ktére potem zniesio-
no jednak) nastepnie wprowadzono optaty za powrot-
ny przebieg wagondéw prywatnych w stanie préznym
0 rozmaitych wysoko$ciach. Na niektérych kolejach

61) Inz. MARJAN KIWERSKI.

Dzieje piwowarstwa.

Czechostowacja produkujgc rocznie okoto 8 mi-
ljonéw hektolitrow piwa, zuzywa od 50 do 55 tysiecy
cnt. chmielu. Pozostaje wiec zaleznie od urodzaju od
100 do 175 tys. cnt. na eksport. Warto$¢ tego ekspor-
tu stale sie zwieksza. Wedtug danych statystycznych,
zanotowanych w rocznikach ,,Przemystu Piwowar-
skiego”, a dotyczacych lat powojennych, Czechosto-
wacja wywiozta w roku 1920 iloSci chmielu, przedsta-
wiajgce warto$¢ przeszto 350 miljonéw koron czeskich,
w roku 1924 wywieziono chmielu za przeszio 470
miljonéw koron, a w roku 1926 — za 500 miljonéw
koron. Najwiekszg cze$¢ eksportu chmielu czeskiego
zabierajg Niemcy, Austrja, Szwecja, Francja i Belgja,

Lata nastepne przynosza dalszy cigg rozwoju
i rozbudowy plantacji chmielowych Czechostowacji,
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zel. optaty te rownowazg sie zresztg przez potracenia
odpowiednie z przewoznego (Szwajcarja). Tak zre-
sztg byto jaki$ czas i w Polsce (od 1 pazdziernika
1930 roku do 31 grudnia 1930 roku). Ale to pocig-
gato za sobg powiktania w tych wypadkach, jezeli
np. towar sprzedawano franco fabryka t. zn., kiedy
koszta przewozu ponosit nabywca towaru, Wtedy to
wiasnie znizka trafiata do kieszeni jego zamiast wia-
Sciciela wagonu.

Atoli z dniem 1 stycznia r. b. zaszta zndw zmia-
na na gorsze: wiasciciele wagonéw muszg optacac za
powrotne przebiegi wagonéw préznych po 10 zt. —
od kazdego wagonu — bez wzgledu na odlegtos¢. To
kosztuje wiascicieli wagonéw okoto 1°2 miljona zto-
tych rocznie. Motywem tego nowego obcigzenia wia-
Scicieli wagondéw prywatnych jest rzekomo zabezpie-
czenie kolei zel. przed mozliwoscig dowolnego prze-
sylania wagonéw prywatnych w rozmaitych Kierun-
kach — bez istotnej ku temu potrzeby. Inaczej mé-
wigc, zarzad kol. zel. wychodzi z tego zatozenia, ze
kazdy przebieg prozny winien by¢ usprawiedliwiony
poprzedzajagcym lub nastepnym przebiegiem w sta-
nie tadownym, W zasadzie jest to. oczywiscie, stusz-
ne. Jednakze postaramy sie tu wykazaé, czy obawy te
sg usprawiedliwione w praktyce. Przedewszystkiem
musimy wychodzi¢ z tego zatozenia, ze przebiegi wa-
gonéw proznych bez istotnej ku temu potrzeby, w za-
sadzie nie powinny mie¢ miejsca. Kazdy bowiem wa-
gon stuzy do przewozu towaréw, nie do czego innego
i dlatego kazdy jego przebieg prézny jest traktowany
jako zto konieczne, stanowigce troske dnia codzien-
nego, zaréwno zarzadow kolejowych, jak i wiascicie-

Sladem jej idg inne panstwa Europy, az wreszcie w
roku 1929 nastepuje nieunikniony wobec $wiatowego
spadku spozycia piwa kryzys nadprodukciji.

Pisze o tem obszerniej w Nr. 36 z reku 1930
»Przemystu Piwowarskiego™ p. Stanistaw Debczynski
w pracy swej p. t. ,Swiatowy kryzys chmielarstwa".
Zdaniem autora artykutu, ,,Czechostowacja w latach
ostatnich 1925 — 1928 odbudowata catkowicie swoj
areat przedwojenny, zbierajagc w roku 1929 — 247
tysiecy cnt. metrycznych chmielu. Ogdélna nadproduk-
cja chmielu wyrazita sie w roku 1929 w stosunku do
roku 1913 liczbg okoto 25%, a taki stan rzeczy wy-
tworzyt nienotowany od lat kilkudziesieciu spadek
cen chmielu, zadajac wszedzie ciezki cios chmielar-
stwu." Straty Czechostowacji obliczano na conaj-
mniej 100 miljonéw koron. Gdy cena centnara pierw-
szego gatunku chmielu zateckiego wynosita w roku
1924 — 8 tys. koron czeskich, to we wrze$niu roku
1929 spadfa do 600 koron.

Ciezkie Straty poniesione przez chmielarstwo wy-
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li wagonéw prywatnych, ktorzy woleliby oczywiscie,
azeby wagony ich pracowaty — nie biegaty naprézno.
Niestety w praktyce jest to rzeczg — niekiedy wprost
niemozliwg wogole w sposéb powazny, to raczej od-
nosi sie to do wagonéw kolejowych. Tysigce wago-
néw przebiega tysigce kilometrow w stanie préznym
nietylko W kierunkach powrotnych z miejsc dokad
dowiozty towary, ale z parkéw, warsztatdw do rewi-
zji okresowych, do naprawy i t. p. i odwrotnie i nikt
kolejom zel. nie ptaci oczywiscie, za te wszystkie nie-
zliczone przebiegi wagonéw w stanie préznym. Dla-
czeg6z maja ptaci¢ za to samo wiasciciele wagonow
prywatnych? Zarzady kolejowe uzasadniajg dalej
pobieranie optat za przebiegi wagondéw prywatnych
w stanie proznym tem, ze kazdy wagon kolejowy mo-
ze by¢ wysytany w kierunkach dowolnych, moze za-
biera¢ towar w odwrotnym Kierunku, podczas gdy
wagon prywatny, jako wagon specjalny, moze i$¢ tyl-
ko w pewnym okreslonym kierunku z towarem, za$
w odwrotnym — musi iS¢ przewaznie prozny. Oczy-
wiscie tak jest: kazdy wagon specjalny moze by¢ wy-
sytany w kierunku dowolnym z towarem, ale zpo-
wrotem nie moze by¢ wyzyskany. Ale czyz tego sa-
mego nie mozna powiedzie¢ i o wagonach kolejowych
specjalnych? Te ostatnie czy to beda kolejowe, czy
prywatne — zawsze muszg i€ zpowrotem w stanie
proznym. Wezmy np. cysterny do przewozu ropy naf-
towej. Po dowiezieniu ropy do rafinerji cysterna ko-
lejowa, czy prywatna — bez roznicy, gdyz rafinerja
nie produkuje ropy, za$ napetnienie cysterny, prze-
znaczonej do przewozu ropy, produktem rafinerji by-
toby niemozliwe bez uprzedniego jej oczyszczenia,

wotaty w Czechostowacji silng, ale bardzo krétko-
trwatg, akcje, zmierzajagcg do zmniejszenia areatu
plantacji 0 25 do 30%, w rezultcaie jednak redukcja
w tym kraju wyniosta tylko okoto 10%, bo z 16.508
hektarow do 15 tysiecy hektardw.

Pierwszorzedne surowce piwowarskie i wrodzo-
ne zamitowanie Czechéw do wytwarzania odwiecz-
nego stowianskiego napoju narodowego doprowadzity
z biegiem lat i wiekdw do produkcji piwa wzorowego,
ktore jako odrebny typ ,,piwa czeskiego” wyrobito so-
bie marke $wiatowa.

Data stworzenia nowego typu piwa, stawnego w
catym Swiecie piwowarskim ,,Pilznera“, wigZe sie z
nowg erg piwowarstwa, gdy praktyka i wiedza Scista
zgodnie sobie rece do dalszej owocnej pracy na polu
pzremystu umitowanego podaja.

Gniazdo i kolebka czeskiego ,,Prazdroju, miej-
sce, skad wytryska na Swiat caty Zrédto piwowarskie-
go nektaru, objawia sie nie w jakim$ wielkim grodzie
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co pociagnetoby za sobg strate czasu i Srodkéw, zas$
w praktyce zdarzatoby sie niezmiernie rzadko.

Tak samo jest np. z cysternami przeznaczonemi
do przewozu melasy z cukrowni do gorzelni i rekty-
fikacji spirytusu melasowego i tego ostatniego z go-
rzelni i rektyfikacji. Cysterny po melasie nie mozna
napetni¢ spirytusem. Pozatem koleje zel. posiadajg
okoto 30 roznych typow wagonéw spec, do przewozu
przedmiotdéw dtugich, przestrzennych, ptactwa, zwie-
rzat i t. p. Wszystkie te wagony przebiegajg najmniej
50% w stanie proznym w stosunku do dokonanych
przewozOw. Trzeba nie by¢ szczerym, by temu usito-
waniu przeczyé.

Przeprowadziwszy zatem dowdd bezpodstawnosci
motywow, majacych uzasadni¢ rzekomo wprowadze-
nie optat za powrotne przebiegi wagondéw prywat-
nych przejdziemy teraz do strony czysto praktycz-
nej. Wyobrazmy sobie, ze wkasciciele wagonow spe-
cjalnych, doprowadzeni do ostatecznosci, odbierajg
swe wagony z parkéw kolejowych, badZ tez poprostu
zrzekajg sie prawa wiasnosci do nich. C6z zatem po-
cznie zarzad kolei zel. wowczas? Czy zrzeknie sie
wobec tego tych wszystkich przewozow, do kté-
rych potrzebne sg wagony specjalne — dlatego,
ze sam takich wagonéw nie posiada? Prawdopodob-
nie nie. W dobrze zrozumianym interesie kolei zel.
bedzie starat si¢ raczej unikng¢ nawet zmniejszenia
tych przewozow i bedzie niewatpliwie przewozit cie-
cze i inne towary, wymagajgce wagonow specjalnych,

stotecznym, jak przedewszystkiem piekna ,Ztota
Praga", ,,0kraszona patyng wiekow i cudownem ubar-
wieniem architektonicznem”, lecz w mato dotad zna-
nem miescie czeskiem — Pilznie. Wysitkiem zbioro-
wym mieszczan pilzenskich powstaje i rozpoczyna sie
w roku 1839 budowa browaru pod nazwg ,,Browar
Mieszczanski w Pilznie", a dnia 5 pazdziernika roku
1842 gotujg pierwszy war ,Pilznera” w pierwszym,
0 pojemnosci 27 hektolitrow prymitywnym kotle piw-
nym, przechowanym dotad w dzisiejszym wielkim no-
woezesnym browarze, jako cenna relikwia poczatkow
istnienia browaru.

Ten pierwszy kociot piwny browaru ,,Mieszczan-
skiego" stuzy mu wiernie w ciggu lat przeszto piec-
dziesieciu, az wreszcie podczas rozbudowy browaru
wyjeto go z paleniska i ustawiono, jak zastuzonego
weterana, noszacego na sobie liczne S$lady wszech-
niszczacego zywiotu — ognia, na wieczysta rzeczy
pamiagtke w miejscu honorowem, posrodku browaru,
na podstawie i wsrod szablonowych akcesorji pomni-
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w tych samych wagonach, cysternach i t. p. obcych —
nawet wynajetych od innych kolei zel, zaco, oczy-
wiscie, bedzie zmuszony optaca¢ czynsz. | wtedy be-
dzie musiat zwracaé oczywiscie te same wagony spe-
cjalne do miejsc wytworczosci w stanie préznym, na-
prawiaC je. doglada¢, — stowem bedzie traktowat te
wagony, jak swoje wiasne, z tg atoli réznica, ze wte-
dy juz nie bedzie pobierat zadnych optat za przebie-
gi prézne, naprawy, rewizje okresowe i t. p., bo nie
bedzie od kogo — tak, jak nie pobiera dzi§ za wago-
ny wiasne. Wprost przeciwnie, za wagony wynajete
sam bedzie musiat ptaci¢. Dlaczeg6z nie miatby pta-
ci¢ takich samych czynszéw wiascicielom wagonéw
prywatnych? O ilez W lepszym potozeniu znajduje
sie tysigce Kklijentdbw Kkolei, nieposiadajacych wago-
noéw wiasnych? Ci nie majg zadnych kiopotdéw, mar-
twi sie za nich kolej zel. zmuszona im wagony dostar-
czy€. A trzeba dodac, ze, jak jedni, tak i drudzy, ptacg
kolejom zel. za przewoz jednakowo. | czyz to jest
sprawiedliwe?

Jezeli glebiej wnikniemy w istote zagadnienia,
musimy przyj$¢ do wniosku iz wiasciciele wagonow
specjalnych sg formalnie tylko ich wiascicielami. Fa-
ktycznie za$ wagony te znajdujg sie catkowicie w po-
siadaniu kolei zel., ktére moga nimi rozporzadzac
w razie potrzeby. A potrzebe te mozna zawsze uspra-
wiedliwi¢ réznemi wzgledami, stojgcymi wyzej —
ponad interesem jednostki, czego liczne dowody da-
ta nam praktyka zyciowa, a szczegélnie miniona woj-
na. | w czasach pokoju wiasciciele wagonéw specjal-
nych nie majg wprost moznosci fizycznej kontrolo-
wania swoich wagonow, do czego musieliby wyzna-

kcwych. Miejsce to stanowi odtgd punkt kulminacyj-
ny obchcdbéw i uroczystosci browarowych, stad roz-
poczynajg swe dtugie wedréwki, podejmowane w ce-
lu zwiedzania i zglebiania tajnikow produkcji pozyw-
nego nektaru zbozowego, liczne rzesze ze Swiata adep-
tow, teoretykow, praktykéw, a nawet profandw, lecz
szczerych sympatykow przemystu piwowarskiego.

W tym historycznym kotle piwnym ugotowano w
reku 1842 pierwszy war, wzorowego typu, piwa jasne-
go, 0 smaku wybitnie chmielowym, lecz bardzo przy-
jemnym, nie pozostawiajgcym po sobie zadnej przy-
krej goryczy.

Nowe piwo zyskuje odrazu uznanie ogdtu konsu-
mentow, popularno$¢ napoju pilzenskiego zakresla
coraz szersze kregi, wydostajac sie coraz dalej poza
obreby dziatalnosci poczatkowe;.

»Prazdroj Pilzenski" juz w pierwszym roku swe-
go istnienia zjawia sie i aklimatyzuje w stolecznej
Pradze, od roku 1850 pije i wielbi ,,Pilznera” ,,weso-
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cza¢ specjalnych kontroleréw do kazdego wagonu, co
jest rzeczg niemozliwg w praktyce. Wprawdzie wia-
Sciciele wagondw specjalnych sg do pewnego stopnia
zabezpieczeni przed mozliwoscig uzywania przez ko-
lej do jej przewozOw wiasnych przepisanemi termi-
nami, lecz tylko raczej formalnie; w rzeczywistosci
bowiem terminy te sg tak rozlegte, ze przy sprawno-
§ci  ruchu, wykorzystanie wagonéw specjalnych
w pewnych kierunkach zawsze jest mozliwe. Wypad-
ki wykorzystania wagonéw prywatnych specjalnych
przez kolej zel. w czasach normalnych sg moze rzad-
kie; lecz juz sama mozliwo$é ich — w granicach obo-
wigzujacych terminébw — dowodzi, ze prawo wiasci-
cieli wagonoéw do rozporzadzenia niemi nie jest nie-
ograniczone. Przeciwnie, jest ono ujete w bardzo szczu-
pte ramy; wiasciciele wagonéw specjalnych moga
niemi rozporzadza¢ tylko w granicach obowigzuja-
cych przepiséw kolejowych. Ale i tego prawa wiasci-
ciele wagonéw specjalnych gotowi sie zrzec, jezeli
tylko bedg mie¢ pewnos$¢ ,ze kolej zel. dostarczy im
niezbedny wagon specjalny — wiasny, czy obcy —
na kazde zadanie niezwiocznie, gdyz t. j. uniezalez-
nienie sie od tego, czy i kiedy kolej wagon taki pod-
stawi, jest i bedzie celem wstawienia do parkow kole-
jowych wagondw prywatnych, a nie co innego.

Nie mniej zagrozeni w swym stanie posiadania
sg wiasciciele wagonéw wskutek przetrzymywania
ich wagonéw w naprawie i rewizji okresowej. Pod
tym wzgledem zarzady kolejowe, nie krepowane zad-
nemi przepisami, przetrzymujg wagony catemi mie-
sigcami. Kilka przykfadéw: wagon Nr. 551792, skie-
rowany do warsztatow w Rzeszowie, do rewizji okre-

ty Wieden". W roku 1860 piwo pilzenskie przekracza
granice austro-wegierskie, aby rozpocza¢ swéj pochod
tryumfalny dookota Swiata: w roku 1862 wkracza do
Paryza, a w roku 1870 przeptywa juz oceany, wste-
pujac w krainy Nowego Swiata.

Stawa Pilznera opromienia swym blaskiem, wzbo-
gaca, rozszerza i popularyzuje miasto, ktore ten nowy
rodzaj narodowego napoju stowianskiego wytworzy-
to. Wiasciciele browaru — mieszczanie pilznenscy
zmuszeni sg z biegiem czasu stale rozbudowywac swe
przedsiebiorstwo i powieksza¢ wydatnie produkcje.

W roku 1870 browar ,,Mieszczanski" warzy juz
100 tysiecy hektolitrébw, w roku 1875 — 200 tysiecy,
wroku 1884 — 300, w roku 1890 — 400, 1895 — 600,
po uptywie lat 60 browar dochodzi do cyfry w roku
1902 — 750 tysiecy hektolitrow produkcji roczne;j.

W roku 60-lecia browaru ,,Mieszczanskiego" wiel-
ki ten zaklad przemystowy posiadat 43 sale stodowni
recznych, przestrzeni ogélnej 16 tysiecy metréw kwa-
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sowej dnia 12.1X.1930 roku, zwr6cony dopiero dnia
30.1.1931 r. czyli po 140 dniach; wagon Nr. 551776
wystany dnia 22.X.1930 r. — zwr6cony dnia 15.1.1931
roku, czyli po 85 dniach. Pozatem mamy wykaz 21
wagondéw, wystanych do rewizji okresowej w czasie
od IX do XII 1930 roku, z ktérego widzimy, ze tylko
jeden wagon powrdcit po 43 dniach; w dwuch wypad-
kach — po 50 dniach i w pozostatych — od 52 do
87 dni. (D. c. n.).

PIWO W FINLADNJI.

Po wprowadzeniu prohibicji w Finlandji, o zgub-
nych wynikach ktorej pisaliSmy wielokrotnie, a ktore
dosadnie zobrazowat Dr. Erhnroth w odczycie wygto-
szonym na kongresie Ligi Przeciwnikow Prohibicji
w Kopenhadze w roku 1929 (potem Przemyst Piwo-

PRZEWODNIK
MLODEGO PIWOWARA

W opracowaniu

TADEUSZA LAMPE
st. Zgromadzenia Piwowaréw stot, miasta Warszawy.

Powinien sie znalez¢ w reku kazdego wiasciciela
browaru, piwowara, ucznia i praktykanta.

CENA Zt. 10.
Zamowienia i przesylki pieniezne prosimy kierowac

do C. Z.P. P. 1 S., Wiejska 17, m. 2. (P. K. O. Zwia-
zek Wiascicieli Browarow w Polsce, Ns 1041).

dratowych, i 16 wielkich suszarni, produkujac w ciggu
8-miesiecznej kampanji — 250 tysiecy hektolitrow
stodu pilzeriskiego, 14 warzelni czynnych dzien i noc
bez przerwy wydawato w ciggu doby 3200 hektoli-
trow brzeczki. Wielkie iloSci otrzymywanej brzeczki
gorgcej studzono szybko na 26 chtonikach, a potem
zlewano do licznych kadzi fermentacyjnych (prze-
szto 2000 sztuk) ustawionych w gtebokich salach pod-
ziemnych o przestrzeni og6lnej 18 tysiecy metrow
kwadratowych.

Zwiedzajagcy browar ,,Mieszczanski”, wkracza-
jac do piwnic skfadowych, mieli wrazenie, ze wieki
cate mogliby wedrowa¢ w tym olbrzymim labiryncie
podziemnym, w ktérym dla orjentacji przydataby sie
nieraz, znana dobrze z mitologji greckiej ,stynna ,ni¢
Arjadny". Piwnice sktadowe, tacznej dtugosci 9 kilo-
metréw, przechowywaly w 96 nowoczesnych piecza-
rach skalnych sze$¢ tysiecy piecset beczek, z ktorych
kazda miescita w sobie 40 do 60 hektolitrbw nektaru
pilzenskiego.
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warski Nr. 33, str. 210 rocznik 1929 Dr. Erhnroth ,,10
lat prohibicji w Finlandji") wolno byto wyrabia¢ piwo
zawierajace 2% alkoholu objetosciowo, co odpowiada
wagowemu stosunkowi 1,62%. W tych warunkach pi-
wowarstwo w Finlandji istnie¢ oczywiscie nie mogto,
a spozycie piwa z roku na rok malato na korzys¢
»Sszmuglowanych“ napojow alkoholowych o wysokiej
zawartosci alkoholu.

Kilka tygodni temu rzad wniost do parlamentu
projekt by podnies¢ zawartos¢ alkoholu w piwie w ce-
lu podniesienia jakosci. Projekt rzagdowy proponowat
2,4% wagowo to jest 3,01% objetoSciowo, co pozwa-
latoby juz na warzenie piw pozywniejszych, smacz-
niejszych a przedewszystkiem trwatych.

W trzecim czytaniu stu pietnastoma gtosami prze-
ciw szescdziesieciu pieciu parlament uchwalit pod-
nies¢ zawartos¢ alkoholu w piwie z 2% objetoSciowo
(1,62% wagowo) na 2,84% objetosciowo t. j. 2,25%
wagowo. Nie jest norma wystarczajgca dla piwowar-
stwa jednak umozliwia pewng poprawe jakosci piwa

Dokonany wiec zostat pierwszy wylom w usta-
wie prchibicyjne;j.

SZWAJCARJA 1930.

W Szwajcarji 59 czynnych browaréw miato w ro-
ku 1930 produkcje 2.609.871 to jest o 2,7% wiecej
anizeli w roku poprzednim. Spozycie na 1 mieszkarca
wynosi 64 litry rocznie.

Cztery dlugie miesigce ,,odlezenia sie" w kufach
sktadowych uzupetniaty przygotowanie ,,Prazdroju”,
ktory potem, w formie gotowej do konsumcji, rozle-
wano w naczynia transportowe wilasnej fabrykacji
(wr. 1902 okoto 250 tysiecy sztuk) i wywozono w kraj
daleki w 300 wiasnych wagonach piwnych.

Potgczenie ze Swiatem zewnetrznym i torami ko-
lei panstwowych ufatwiaty browarowi ,,Mieszczan-
skiemu" 7 kilometréow wiasnych toréw z catym od-
powiednim taborem i parowozem, ktéry na pamigtke
legendy piwnej ,,Gambrynusem™ przezwano.

W roku 1902 pilzenska wytwornia ,,Prazdroju”
posiada juz rozlegtg sie¢ swych sktadow i reprezenta-
cji przedewszystkiem w catym obrebie monarchji au-
stro-wegierskiej i panstwa niemieckiego, a nastepnie
w szeregu miast i portow jak: Amsterdam, Ankona,
Bolonja, Bruksela, Londyn, Medjolan, Neapol, Nowy-
Jork, Paryz, Rotterdam, Rzym, Turyn, Zurych i t. p.

(D. ¢. n)).
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Samodzielny piwowar

z pierwszorzednemi $wiadectwami poszukiwany
do $redniego browaru we wschodniej Matopolsce.

Pisemne oferty z odpisami Swiadectw skiero-
wac nalezy do Zwigzku Browaréw Matopolski
Wschodniej we Lwowie, pl. Marjacki 6 —7.

PRZEMYSt PIWOWARSKI.

DOM HANDLOWY
S. BORNSTEIN i S. BROMBERG w Lublinie

poleca

CHMIELE POLSKIE

pierwszej jakosci oraz

GJ- pierwszorzednej jakosci ze znanej stodowni
R. Vetter* w Lublinie, zawierajacy 79%
ekstraktu, koloru 0.18 i wilgoci do 5%.

Adres telegraficzny: BROMBORN, telefony 216 i 1351,
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BROWARY GRODZISKIE, Spotka Akcyjna

Bilans na dzien 31-XI1 1930 r.

skrzynka pocztowa 54. Konto P. K O. 100315.

PASYWA Zt.
Kapitat zaktadowy..........ccccoovrininnn. 325.000.00
Kapital zapasowy.........c.ccoceevvnivncnenns 40.000 00
Fundusz amortyzacyjny..........cceeee.e. 108.847.66
Rezerwa podatkowa..............c.ccocevnee. 1512.21
Wierzyciele.......ccoooiiiiiiiiie 115.211.12
HIPOtEKI ... 103.450.00
Pozyczka ODI......cccccoeviiiiiiiiiie 23 494.84
Weksle redysK.......cccccovovvoviiiiciiiieieee 63.477 87
Niepodniesiona dywidenda................... 4.225.45
ZYSKuoiiiiiii e 44.240.72
829.459 87

Rachunek strat i zyskow

AKTYWA Zt.
NieruchomosC.........ccoevvviiiiiiiiice, 349.638.18
Urzadzenie fabr. i maszyny.................. 231.636 10
Beczki transportowe .........ccocoeeeenne 1.00
Lokomocja........cccccevuvnnnne. 11.560.50
Urzadzenie biur.......cccooeviiiiiiiiiir 4 970.32
KaSa........oo i 3237 80
BankKi.......ccooooiinii 18 370.97
WeKSIe......coooiiiiiiee 68 755.17
DHIZNICY ... 19.018.83
SUFOWIEC.......coiiiiiieieieiseseeese e 9.271.00
Udziat.....cooce 113.000.00

829.459.87

ROZCHOD Zt.
Koszty handlowe..............cccccooininnne 59.785.41
Koszty fabrykacji.......cccocoovvioviinnnnnne. 96218.50
Surowiec i opat.......ccccooviiiiiiiie 84.468 84
Podatki i akcyza.......cccoovivivviiieiiens 70.75059
Procenty ..o 15.609.69
Utrzymanie nieruchomosci - - 9.226.91
Utrzymanie IoKOMOCji...........ccceeirininee 11.091 60
Utrzymanie maszyn........cccecevveivrenennenns 23.758.79
RekKlama.........cooviiiiiicc 22.205 93
OdpiS @amOrtyzZ........cccocevveeeeniieeeeen e 53.590 82
Odpisy na udziale.........cccccoooervnrnnn 4.500.00
SEraty o 18.044.94
ZYSKeoiiii 44.240.72

513.492.74

513 492.74
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Popierajmy przemyst Kkrajowy!

Kadzie, tanki, ptywaki
i wszelkie inne urzadzenia z aluminjum dBa browarowv
poleca
Olkuska Fabryka Wyrobow Aluminiowych i Metalowych

LENDER i SYN w Olkuszu

Oferty i kosztorysy na zadanie.

POLSKI PRZEMYSt KORKOWY

SPOLKA AKCYJINA

Warszawa, Solec 59. — Tel. 232-09.
Skrét telegr. ,POLKOREK”

Najwieksza w kraju

MECHANICZNA FABRYKA KORKOUI
i ZATU/OROU/ KORDONOWYCH

AKTIWINA

niedoscigniony sSrodek G“MBR|HUS
odkazajgagcy rowniez do

aluminjum. Sp. z. 0. o.

KAROL HESSENMULLER o1, wicka

Nr. 16.
Bydgoszcz, tel. 379.
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