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Fundusz popierania wiertnictwa nafto-

wego

Fundusz ten uruchomiony ma by¢ juz nie-
bawem. Wynika to choc¢by z faktu ogtoszenia
juz rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu
0 tym funduszu, ktoére zamieszczamy w catosci
w dziale prawnym pisma. WKkrotce nastapi mia-
nowanie przez Ministra Przemystu i Handlu
cztonkéw Rady funduszu, poczem fundusz fen
rozpocznie natychmiast swojg dziatalnos¢. Do
sktadu Rady wej$¢ majg réwniez przedstawiciele
przemystu czysto kopalnianego, zorganizowane-
go iv Zwigzku Polskich Przemystowcow Nafto-
wych.

Zwigzek — opierajac sie na aktywnosci gru-
py, ktéra reprezentuje, i na jej dorobku wiertni-
czym, zwrécit sie do czynnikéw rzadowych
z prosha o obrécenie tego funduszu w catosci na
pomoc finansowg dla mniejszych przedsigbiorstw,
podejmujacych wiercenia naftowe, oraz o zapew-
nienie powyzszej grupie wiekszego wplywu na
ten fundusz i na jego dziatalnos¢. O ile wiemy,
to postulat pierwszy zostat w swoim czasie uzna-
ny i wszystko obecnie zalezy od kwestji wyko-

Jozef Szleminski

Problem niezaleznosci

Zamieszczamy obok, pod tym samym
co wyzej tytutem, czes¢ przemowienia p. po-
sta dra Bronistawa Wojciechowskiego, wy-
gtoszonego na Komisji budzetowej Sejmu
dnia 29 stycznia b. r. przy sposobnosci obrad

nania. Natomiast sprawa liczbowego udziatu tej
grupy w Radzie Funduszu podobno nie zostata
do tej chwili ostatecznie wyjasniona. O ile nam
wiadomo, to w Zwigzku Polskich Przemystow-
cow Naftowych majg nadzieje, ze réwniez i ta
sprawa wezmie dla niej pomysl-
ny obrot.

Z tg chwilg, gdy Fundusz rozpocznie dzia-
falnos¢ — ma by¢, o ile nam wiadomo, wyzna-
czony specjalny termin dla wnoszenia podan o
pozyczki. O rozpoczeciu przez Fundusz dziatal-
nosci, og6t przedsiebiorstw zawiadomiony zosta-
nie za posrednictwem organizacyj naftowych
i przez opublikowanie w prasie.

Wszystko na to wskazuje, ze fundusz ten
zacznie funkcjonowac jeszcze w biezacym miesiag-
cu, a najp6zniej w pierwszych dniach kwietnia
b. r. Uruchomienie funduszu nastgpi¢ ma w spo-
sOb uroczysty i pierwsze posiedzenie Rady fun-
duszu otworzy¢ ma osobiscie Pan Minister Prze-
mystu i Handlu dr R. Gorecki w obecnosci Pana
Dyrektora Departamentu Cz. Pechego.

gospodarczej

nad budzetem Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu, ktérg oddat nam taskawie do druku.

P. poset Wojciechowski poruszyt w tem
przemoéwieniu niezmiernie wazne dla nas ja-
ko kraju, zagadnienie — mianowicie sprawe
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naszej — ze sie tak wyrazimy, niepodlegto-
§ci gospodarczej. Stanagt na stanowisku, ze
nasza oficjalna polityka gospodarcza powin-
na iS¢ wyraznie i zdecydowanie po linji od-
zyskania tej niepodlegtosci.

Zdawatoby sie, ze nie mamy nic do po-
wiedzenia w tej sprawie, albowiem p. poset
Wojciechowski, rozwodzac sie na ten temat,
nie méwi o przemysle naftowym, nie anali-
zuje go z tej strony, ani tez nie o$wietla pa-
nujacych w nim pod tym wzgledem stosun-
kéw, i poza krotkg wzmiankg, ze udziat ob-
cego kapitalu wynosi w tym przemysle
87,6%, nie wspomina o nim wiecej ani jed-
nem stowem. A jednak mimo to cata ta czes¢
przeméwienia p. posta Wojciechowskiego
stosuje sie w zupetnosci réwniez do przemy-
stu naftowego. Z catg pewnoscig miat on na
mys$li zarowno ten przemyst jak i stosunki
w nim panujace, wiasnie ze wzgledu na owe
87,6% obcej w nim wiasnosci. Ale p. poset
Wojciechowski méwit o tym przemysle jesz-
cze dlatego, ze jedno z najwiekszych przed-
siebiorstw naftowych — mianowicie Pan-
stwowa Fabryka Olejéw Mineralnych ,,Pol-
min*“, nalezy do panstwa, i ze w Radzie ad-
ministracyjnej tego przedsiebiorstwa zasia-
daja wyzsi urzednicy takze z resortu, do kto-
rego nalezy nadzér nad tem przedsiebior-
stwem, i ktérzy z tytutu swego stanowiska
powotani sg do sprawowania tego nadzoru.
Wszystko to nie ulega dla nas najmniejszej
watpliwosci.

Jezeli jednak zabieramy gtos w tej spra-
wie, to nie dlatego, azebySmy odmawiali
stusznosci wywodom p. posta Wojciechow-
skiego, ktére sg w sensie zasadniczym, o ile
chodzi o niezalezno$¢ gospodarczg — bez-
wzglednie stuszne i tak logiczne oraz przeko-
nywujace, ze nie nastreczajg zadnych zgota
watpliwosci. Kazdy bowiem przyzna¢ musi,
ze bez niezaleznosci gospodarczej niema pet-
nej niezaleznosci politycznej, tak samo jak
nie do pomyslenia jest petna niezaleznos¢ i
swoboda gospodarcza bez niepodlegtego by-

tu. Jest réwniez rzeczg bezsporna, ze o ile nie
uniezaleznimy sie pod wzgledem gospodar-
czym od wptywoOw obcych i nie rozszerzymy
naszego wiasnego stanu posiadania w naszym
przemys$le i handlu do granic mozliwie naj-
wiekszych, to bedziemy tylko wyrobnikami
na wiasnej ziemi, obstugujagcymi obce kapi-
taty i pracujgcymi na rzecz zagranicy. Pod
tym wzgledem zgadzamy sie z p. postem
Wojciechowskim w zupetnosci. Lecz zdaniem
naszem sprawa obcych Kkapitatbw wymaga
pewnego dalszego wyjasnienia i naswietle-
nia przynajmniej pod pewnemi wzgledami i
to nas skifania nie do polemizowania oczywi-
Scie z p. postem Wojciechowskim na ten te-
mat, jeno do uzupetnienia jego wywodow
pewnemi uwagami z naszego stanowiska —
w tym sensie, jak my sie na sprawe te za-
patrujemy.

Szczupte ramy niniejszego artykutu nie
nadajg sie zupeinie do wszechstronnego roz-
trzasania sprawy udziatlu kapitatbw obcych
W naszem zyciu gospodarczem. Jest to bo-
wiem temat, nad ktérym dyskutowaé mozna
bardzo szeroko i doj$¢ do bardzo rozmaitych
konkluzyj, zwilaszcza jezeli sie uwzgledni
czasy, w jakich zyjemy i ograniczong swo-
bode przenikania kapitatéw z kraju do kraju.
Nie uwazamy jednak za wskazane lub zgota
mozliwe w naszych warunkach, zupetne wy-
rzeczenie sie tych kapitatéw lub wyelimino-
wanie ich z naszego rozwoju gospodarczego.
Uwazamy, ze bytoby to potaczone ze szkodg
dla nas, gdyz w pewnych warunkach i uzyte
w odpowiedniej formie, moga nam kapitaty
te odda¢ wcale powazne ustugi i utatwic¢ roz-
budowe gospodarczg kraju, a w kazdym ra-
zie proces ten znacznie przyspieszyc.

Nie jest tez bez znaczenia sprawa tych
kapitatow i dla naszego przemystu naftowe-
go. Nie rozporzgdzamy bowiem w kraju wy-
starczajgcemi kapitatami na cele wiertnicze
i na prowadzenie bardzo kosztownych gte-
bokich wiercen poszukiwawczych, zwlaszcza
takiemi, ktoreby mogly by¢ przeznaczone w



znacznej czesci na strate spowodu zupetnie
normalnego w tych wypadkach, wielkiego ry-
zyka wiertniczego.

To tez utrudnianie wszystkim bez wy-
jatku kapitatom obcym dostepu do naszego
przemystu, bez wdawania sie w ich ocene
i bez wzgledu na warunki — uwazali-
bySmy za krok nietylko niewskazany,
ale rowniez wielce nierozwazny, gdyz sg wy-
padki, w ktérych kapitaty te odegra¢ moga
role twdérczg. Wszystko zalezy od okoliczno-
§ci, formy i charakteru tych kapitatéw. Oczy-
wiscie, kapitat obcy nie powinien i nie moze
w zadnej formie, czyto posrednio czy tez bez-
posrednio — zamyka¢ dostepu do przemy-
stu — mamy tu na mysli rowniez przemyst
naftowy — kapitatom miejscowym. Nie mo-
ze pod zadnym pozorem sta¢ na przeszko-
dzie w tworzeniu w kraju przedsiebiorstw,
opartych na kapitatach krajowych. Mniej-
szym natomiast i stabszym kapitatlowo tego
rodzaju przedsiebiorstwom nie moze utrud-
nia¢ egzystencji. Stowem, nie moze dziatac¢
hamujaco na rozwdj naszego zycia gospodar-
czego w oparciu o kapitaty i elementy miej-
scowe.

Obce kapitaty mogg pracowaé u nas i z
nami na zasadach réwnosci, nie moga jed-
nakowoz rosci¢ sobie pretensji do suprema-
cji, ani tez wyzyskiwac¢ swej przewagi dla ce-
lbw sprzecznych z naszemi interesami go-
spodarczemi. ldzie réwniez o to, azeby wszel-
ka dziatalnos¢ kapitatdw obcych obracata sie
Wylacznie w ramach elementéw czysto go-
spodarczych, i azeby osrodki dyspozycji go-
spodarczej nalezacych do nich zakladéw
przemystowych, znajdowaty sie istotnie w
Polsce — a nie poza granicami naszego kraju.

Jezeli uznajemy w zasadzie uzytecznos¢
kapitatébw obcych w pewnych warunkach, i o
ile odczuwamy potrzebe doptywu ich do na-
szego zycia gospodarczego, to rzecz jasha, ze
nie mozemy zajmowac stanowiska wrogiego
lub choéby tylko niechetnego wobec kapita-
tow, ktére sg lojalne i nie maja na wzgledzie
zadnych innych celéw — poZa zarobkiem

przemystowym. Przeciwnie, stosunek nasz do
tych kapitatdw powinien by¢ najzupeiniej po-
prawny. Tego rodzaju kapitaty obce,
ktérych dziatalno$¢ odpowiada naszym potrze-
bom gospodarczym, i ktére pracujg bez za-
rzutu i z pozytkiem dla naszego rozwoju go-
spodarczego — powinny czu¢ sie u nas do-
brze i catkiem pewnie i nie powinny by¢ nara-
zone na zadne niespodzianki i nieprzyjem-
nosci.

O ile natomiast chodzi o wywody p. po-
sta Wojciechowskiego w kwestji obsady rad
nadzorczych i administracyjnych przedsie-
biorstw panstwowych, w danym wypadku
Rady administracyjnej ,,Polminu” — to jego
stanowisko nie trafia nam zupelnie do prze-
konania. Nie widzimy zadnego stusznego po-
wodu, dla ktérego nalezatoby wiasnie osoby
nadzorujgce przedsiebiorstwa panstwowe z ty-
tutlu zajmowanego stanowiska urzedowego
— odsung¢ od udziatu w tych radach. Daruje
nam p. poset — ale argument, ze wtedy wy-
twarza sie poczucie solidarnosci interesbw po-
miedzy dyrekcja przedsiebiorstwa panstwowe-
go a cztonkami rady, ktorzy z drugiej strony
sg mezami zaufania wiasciwego ministra dla
kontroli tychze przedsiebiorstw, ale juz w in-
nej roli — i zatraca sie granica miedzy przed-
siebiorstwem a urzedem — jest niewystarcza-
jacy i mato przekonywujacy. Udziat w tego
rodzaju radach oséb urzedowych z wiasciwe-
go dla danego przedsigbiorstwa resortu —
wydaje nam sie rzeczg o wiele wiasciwszg,
anizeli obsadzanie tych rad wylgcznie osoba-
mi z innych resortéw, ktore pozatem nie maja
zadnej stycznosci z danem przedsiebiorstwem.
Bo osoby te spogladajg zazwyczaj na dane
przedsiebiorstwo wytgcznie pod katem widze-
nia jego bezposrednich i najblizszych intere-
sow.

Nie pojmujemy dlaczego udziat os6b
z wiasciwego resortu, miatby im przeszkadzac
w sprawowaniu kontroli przedsiebiorstwa
panstwowego i nadzorowaniu jego dziatalno-
§ci. Przeciwnie, w naszem prze$wiadczeniu
okoliczno$¢ ta powinna raczej utatwiaé tym



osobom kontrole i nadzorowanie. Bliska za$
stycznos¢ z przedsiebiorstwem parstwowem
ma jeszcze te dobrg strone, ze ulatwia tym
osobom wptywanie na dziatalno$¢ gospodar-
czg tego rodzaju przedsiebiorstwa i czuwanie
nad tern, azeby dziatalno$¢ ta nie zacie$niata
sie wylacznie do kregu najblizszych i bezpo-
Srednich intereséw przedsiebiorstwa oraz nie
stata w sprzecznosci z interesami gospodarcze-
mi kraju i z zatozeniami ogdlnej polityki go-
spodarczej — a réwniez — azeby przedsie-
biorstwo panstwowe spetniato cigzace na niem
zadania natury ogoélnej, na co p. poset Woj-
ciechowski catkiem stusznie kladzie nacisk.
My w przemys$le naftowym mamy tego do-
wody. Zatowaé raczej nalezy, ze udziat tych
0s6b, np. w Radzie administracyjnej ,,Polrni-

nu" jest w stosunku do liczby os6b z innych
resortbw — liczebnie nieznaczny, co ostabia
ich wptyw na to przedsiebiorstwo i wszystkie
jego poczynania.

Zresztg wszystko zalezy od os6b i od ich
Swiatopogladu oraz zdolnosci ogarniania spraw
gospodarczych z szerszego stanowiska.

Kolizje interesow pomiedzy przedsie-
biorstwami panstwowemi i prywatnemi po-
wstajg nie spowodu nalezenia os6b powota-
nych do nadzorowania przedsiebiorstwa do
skfadu jego rady, lecz wskutek tego, ze przed-
siebiorstwa panstwowe majg zawsze bardzo
fatwy dostep do wszystkich wiadz i urzedéw
panstwowych, ktore czesto utozsamiajg inte-
resy przedsiebiorstwa panstwowego z intere-
sami panstwa, jako takiego.

Poset dr. Bronistaw Wojciechowski

Problem niezaleznosci gospodarczej

(Wyciag z przemowienia na Komisji budzetowej Sejmu dn. 29.1. 1936)

Z punktu widzenia dalekich celow pol-
skiej polityki przemystowej, mamy przed sobg
olbrzymig prace. Oczywiscie, jesli chodzi o cel
zasadniczy, jaki nalezy osiggna¢. Celem na-
szym musi by¢ takie uksztattowanie stosun-
kéw gospodarczych, aby osrodki dyspozycyj-
ne naszego przemystu, nie lezaty poza grani-
cami Polski. Tylko wtedy bowiem na ksztat-
towanie sie proceséw produkcji i wymiany be-
dzie mogta wywiera¢ decydujacy wptyw go-
spodarcza racja stanu Paristwa Polskiego.

Dzisiejszy stan rzeczy jest pod tym
wzgledem b. niezadawalniajacy. Najwazniej-
sze gatezie naszego przemystu w olbrzymiej
wiekszosci znajdujg sie w rekach obcego ka-
pitatu. Udziat kapitatlu zagranicznego przed-
stawia sie w réznych gateziach przemystu
w Polsce w sposOb nastepujacy: w gornictwie
64.2%, w tern w przemysle naftowym 87.6%,
w hutnictwie 84.4%, w przemys$le metalowym
25.2% w tern w przemysle elektrycznym

40.8%, w przemys$le chemicznym 57.7%,
w przemysle widkienniczym 21.9%, w gazow-
niach i elektrowniach 77.2%.

Osrodki dyspozycyjne tych przemystow
znajdujg sie w Paryzu, Wiedniu, Nowym Jor-
ku it d.

Dopoki nie przystgpimy do rozwigzania
problemu stanu posiadania w przemysle, do-
poki nie obudzimy w sobie ambicji i sit twor-
czych, ktoéreby unarodowity nasz przemyst,
bedziemy raczej obserwatorami tego proble-
mu, gos¢mi na wiasnej ziemi, dostarczajgcymi
fabrykom i kopalniom polskim — sit robotni-
czych i urzedniczych, i nie majgcymi wptywu
na ksztaltowanie sie naszej rzeczywistosci go-
spodarczej.

W procesie unarodowienia naszego prze-
mystu istniejg dwa czynniki przy pomocy kto-
rych element polski opanowuje rozne gatezie
gospodarstwa narodowego: czynnik panstwo-
wy i prywatny.



Kilka uwag na temat czynnika panstwo-
wego, jego roli i organizacji w zyciu gospodar-
czem. Bezpos$rednia dziatalno$¢ Panstwa w za-
kresie przedsiebiorstw oznaczana jest powsze-
chnie stowem etatyzm. Jest rzeczg bardzo tat-
wg poddawacé krytyce, zwilaszcza ujemnej,
dziatalno$¢ etatystyczng Panstwa. Ale, jak
kazde generalizowanie, szczegblnie w zakresie
gospodarczym, moze by¢ biedne, tak i tutaj
krytycy popetniajg kilka btedéw. Pierwszy
btad: odrzucanie a limine dziatalnosci panstwa
w zakresie prowadzenia roznych gatezi prze-
mystu. Jest to kardynalny biad, gdyz niektére
gatezie przemystu moga istnie¢ tylko dzieki
inicjatywie panstwa — panstwo przedewszyst-
kiem jest w ich istnieniu zainteresowane —
mysle o przemys$le chemicznym, a w szczegol-
nosci o fabrykach zwigzkéw azotowych, —
niekiedy tylko inicjatywa panstwa umozliwia
rozwigzanie jakiego$ doniostego problemu go-
spodarczego, jak np. budowa portu w Gdyni.
Nie chce przypominac¢ uznanej powszechnie ro-
li panstwa w dziedzinie kolejnictwa, poczty itd.

A wiec s3g dziedziny, gdzie dziatalnos¢
gospodarcza narzuca si¢ inicjatywie panstwa.
Ale i w innych — zagadnienie etatystyczne
musi by¢ w Polsce traktowane inaczej, niz mo-
ze w innych krajach. Wiasnie pod katem wi-
dzenia zasadniczego celu, do ktorego dazyé
nalezy, t. j. unarodowienia przemystu. Inicja-
tywa prywatna jest tu niewystarczajgca. Rola
panstwa, jesli nie trwala, to przynajmniej
przejsciowa, musi wybija¢ sie na pierwszy
plan. Albowiem nardd, dazac do swej niepod-
legtosci gospodarczej, nie moze sie wyrzec te-
go poteznego instrumentu, jakim jest aparat
panstwowy. Dla doktryny, dla teorji, moze
gdzieindziej stusznej, nie mozemy wyzbywac
sie mozliwosci zdobywania na rzecz polskiego
elementu waznych warsztatbw naszego zycia
przemystowego w tym wiasnie celu, aby osrod-
ki dyspozycji gospodarczej tych warsztatow
znalazty sie w granicach Panstwa Polskiego.

| tutaj nasuwajg sie stowa krytyki dzia-
talnosci etatystycznej naszych przedsiebiorstw,
krytyki, ptynacej nie z negacji, lecz z pozytyw-
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nego stosunku do sprawy i wkasnie pod katem
widzenia celow, jakim przedsiebiorstwo panst-
wowe ma stuzy€. Cele te sg dalsze, powiedziat-
bym zasadnicze, jesli myslimy o polityce go-
spodarczej panstwa, o idei niezaleznosci go-
spodarczej, o problemie unarodowienia prze-
mystu. Cel blizszy — rentowno$¢ przedsie-
biorstwa. Jesli chodzi o cele zasadnicze, nie
widzimy, aby istniat jaki§ skrystalizowany
program dziatalnosci rzadu i wiasciwych re-
sortdw, majacy na celu opanowywanie przez
zywiot polski, t. j. przez rzad i czynnik pry-
watny — pewnych gatezi przemystu — a czas
jest po temu sposobny. Bo okres kryzysu po-
zwala tatwo i tanio na przesuniecia w stanie
posiadania ludzkich warsztatéw pracy.

Zadaniem przedewszystkiem Ministerst-
wa Przemystu i Handlu bytoby opracowanie
programu stopniowego przejmowania z rgk
obcych przynajmniej powazniejszej czesci na-
szych fabryk, hut i kopalh, bgdz to na rzecz
Panstwa — tam, gdzie problem gospodarki
panstwowej mozna rozwigza¢ pozytywnie,
badZz to na rzecz konsorcjow prywatnych, o-
partych na polskich kapitatach i polskich pra-
cownikach, pod przejsciowg kontrolg i opieka
rzadu.

Materjatu w tej dziedzinie nie zabraknie.

Jesli chodzi o cel drugi — o rentownosc¢
przedsiebiorstw panstwowych, to istniejg
w tej dziedzinie olbrzymie braki organizacyj-
ne. Powiedzmy sobie otwarcie: przedsiebior-
stwa panstwowe sg w zasadzie nierentowne.
W dzisiejszych czasach jest jednak wiele pry-
watnych przedsiebiorstw nierentownych, nie
mozemy wiec poczytywac Panstwu za specjal-
ny grzech, to, co jest zjawiskiem ogo6lnem.
Ale przedsigbiorstwa panstwowe nie spetniajg
swej zasadniczej roli forpoczty polskiej na roz-
legtych dziedzinach, opanowanych przez obcy
kapitat. Kierownicy przedsiebiorstw panstwo-
wych uktadajg sobie zycie, jak moga najwy-
godniej: sg najwiekszymi zwolennikami kar-
teli przemystowych, czesto ich inicjatorami.
Wiadomo, ze przy kartelu rola dyrekcji przed-
siebiorstwa prywatnego, czy panstwowego,



jest dos¢ bierna, ogranicza sie do obserwacji
i statystyki. Zagadnienie inicjatywy twaorczej,
udoskonalenia produkcji, walki o nowe rynki
zbytu w kraju, czy zagranicg — nie istnieje.
Jest tez powszechng tajemnicg, ze w ostatniej
akcji antykartelowej przedsigbiorstwa parist-
wowe znalazty sie po tamtej stronie barykady
t. j. przeciw catemu spoteczenstwu.

Stad tez nieche¢ spoteczenistwa przeciw
etatyzmowi w ostatnich czasach pogtebita sie.
Znane jest mi powiedzenie jednego z przed-
stawicieli wielkiego przemystu, ktéry w czasie
rozmowy z jednym z cztonkéw Rzadu o ob-
nizce cen cukru, wyrazit sie w ten sposéb:
,.Jaka szkoda, ze nie mamy przynajmniej jed-
nej panstwowej cukrowni, bo wtedy nie do-
sztoby do tak powaznej obnizki ceny cukru.*

Jest w tem powiedzeniu powazne oskar-
Zzenie przeciw przedsiebiorstwom panstwo-
wym, ktdre, majac przed oczyma bezposredni
zresztg czesto niezrealizowany cel, t. j. ren-
townos$¢, zapominajg o celach wazniejszych,
faczacych przedsiebiorstwa panstwowe ze spo-
teczenstwem, z jego troskami i bolami.

Jeszcze kilka uwag o organizacji przed-
siebiorstw panstwowych: organizacja ta jest
nieodpowiednia, a nawet szkodliwa zaréwno
dla tych przedsiebiorstw, jak i dla catego zy-
cia gospodarczego. Rady nadzorcze i admini-
stracyjne przedsiebiorstw panstwowych dobie-
rane sg sposrod urzednikéw resortéw, nadzo-
rujacych dane przedsiebiorstwa. Wytwa-
rza sie poczucie solidarnosci interesow, co jest
rzecza ludzka, pomiedzy dyrekcja przedsie-
biorstwa panstwowego a cztonkami rady nad-
zorczej, ktorzy z drugiej strony sag mezami za-
ufania wiasciwego Ministra dla kontroli tych-
ze przedsiebiorstw, ale juz w roli dyrektorow
departamentéw, naczelnikow wydziatow i t. d.
Zatraca sie granica miedzy przedsiebiorstwem
panstwowem, a urzedem, powstaje zamiesza-
nie, i w koncu niewiadomo, kiedy dany urzed-
nik reprezentuje Scisty interes panstwa i urze-
du jako takiego, a kiedy partykularny interes
skomercjalizowanego przedsiebiorstwa panst-
wowego. Ma to duze znaczenie przy kolizji

interesOw pomiedzy przedsiebiorstwem panst-
wowem i prywatnem, i utrudnia, a moze na-
wet wypaczy¢ decyzje Ministra w takich wy-
padkach. Styszy sie bardzo czesto skargi pry-
watnych przemystowcow na te sktonnosci dy-
rektorow przedsiebiorstw panstwowych do od-
grywania roli Xurzedowej" oraz na trudnosci,
w jakich znajdujg sie przy wydawaniu wia-
Sciwej opinji urzednicy Ministerstwa, bedacy
rownocze$nie cztonkami rad nadzorczych za-
interesowanych przedsiebiorstw panstwowych.

Gdybysmy chcieli teraz odpowiedzie¢ na
pytanie, czy Polska ma prowadzi¢ polityke
etatystyczna, czy antyetatystyczna, nalezato-
by odpowiedzie¢: ani etatystyczng, ani anty-
etatystyczng. Polska musi stworzy¢ sobie sze-
roki program unarodowienia polskiego prze-
mystu. W wykonaniu tego programu rola
Panstwa jest niezwykle doniosta. Ale rzad
i istniejgce przedsiebiorstwa panstwowe tylko
wtedy spetnig swe zadanie, jesli nigdy nie stra-
ca z oczu zasadniczego celu, ktéremu stuzyc
musi kazda dziatalno$¢ przemystowa w Pol-
sce panstwowa i prywatna — unarodowienia
przemystu.

Jeszcze kilka stébw o organizacyjnej stro-
nie samego urzedu Ministerstwa Przemystu
i Handlu. Wydaje mi sie, ze i tutaj wskazane
sg pewne przesuniecia, ktére mogtyby dac
w rezultacie nawet oszczednosci budzetowe.
Nie stawiam tu zadnych wnioskéw, gdyz
wiem, ze Pan Minister Gorecki po zmudnej
i mozolnej akcji kartelowej, zabierze sie i do
tego zagadnienia. Ale nie rozumiem naprzy-
ktad, potrzeby stworzenia niedawno temu, od-
dzielnego urzedu, niejako departamentu, dla
spraw lzb Przemystowo-Handlowych, jesli te
sprawy doskonale moga pomiesci¢ sie w za-
kresie dziatalnosci departamentu przemysto-
wego. Taksamo nie wydaje mi sie koniecznem
kreowanie — réwniez na prawach departa-
mentu — biura inspekcji finansowej przed-
siebiorstw panstwowych. Wszystkie sprawy
przedsiebiorstw paristwowych, zaréwno finan-
sowe, jak i organizacyjne, winny by¢ skon-
centrowane we wiasciwych departamentach.



MOTORYZACJA

Drogi i motoryzacja na Naradzie Gospodarczej

Przedmiotem obrad na Naradzie Gospo-
darczej, ktéra odbyta sie w dniach 28. Il. —
2. lll. b. r. w Warszawie, byla rowniez inte-
resujgca zywo przemyst naftowy — sprawa
drogowa i motoryzacyjna. Na jednej z Komi-
syj Prezes Zarzadu Gidéwnej Ligi Drogowej
Stefan hr. Tyszkiewicz wygtosit na odnosny
temat nastepujgce przemowienie:

»Narada Gospodarcza, powotana do zycia
w celu wyjasnienia zagadnien gospodarczych,
nie moze nie wyjasni¢ sprawy jednego z naj-
wazniejszych probleméw i najgorszych bolg-
czek odrodzonej Polski — problemu drég i mo-
toryzacji. Niedostateczne uznanie stanowiska
tych probleméw w hierarchji potrzeb panstwo-
wych jest gtbwnym powodem braku u nas
drog i zaniku motoryzacji.

Gdy na catym Swiecie droga uznana jest
za pierwsze posunigecie tworcze, rozwijajace
zycie, a od stanu i ilosci drog zalezy rozwoj
kazdego kraju, w Polsce styszymy zdania
wsréd ludzi nawet bardzo kulturalnych, ze
droga jest zbytkiem, ze niezrozumiatym jest
ped, ktéry odczuwac sie daje w catym kraju
i w catem spoteczenstwie do budowy drég.

Drogi nie sg zbytkiem, gdyz gospodarczo
podnoszag kraj, bo pobudzajg zycie w chwili
ich wykonywania, zatrudniajgc najliczniejsze
rzesze niewykwalifikowanych bezrobotnych
inwestycja, siegajaca na najdalszg mete.

Ci, ktorzy z drég korzystajg i odczuwajg
ich brak lub ich zty stan, wiedzg ile tracg na
tern, dlatego tez bez wyjatku we wszystkich
powiatach Rzeczypospolitej optaty drogowe
nie spotykajg sprzeciwu, ptatnicy najmniej za-
legaja w splacie tego podatku i Samorzady
chetnieby podniosty wysokos¢ optat drogo-
wych, gdyby nie byty powstrzymywane przez
Wiadze Skarbowe. Czem sie ttumaczy ta po-
pularnos$¢ optat drogowych. Tern, ze podatek
ten w oczach podatnikbw — to nie ciezar, to
udziat ich w inwestycjach realnych, gospodar-
czo usprawiedliwionych i dla nich bezspornie
korzystnych.

Przy rozpatrywaniu sprawy drég i moto-
ryzacji nalezy rowniez i przedewszystkiem pa-

mieta¢, ze bezpieczenstwo kraju wchodzi tu
w rachube.

Minety sromotne czasy gdy w bezdro-
zach mocarstwa szukaty sprzymierzenca i o-
brony.

Przy dzisiejszej technice nie liczacej sie
w czasie wojny z zadnemi kalkulacjami i kosz-
tami, zta droga nie stanie dtugo na przeszko-
dzie, natomiast brak drég, bez ktérych nor-
malny rozwdj motoryzacji jest niemozliwy, to
wiezy bezbronnosci w ktére sami zakuwamy
sie bezwiednie.

Stan naszych drdg jest fatalny. Wiekszos$¢
naszych drog sg to drogi gruntowe, kamienne
nawierzchnie, pokrywajgce nawet nasze drogi
panstwowe, to jest gtdwne arterje komunika-
cyjne, majg mniej, niz potowe potrzebnej gru-
bosci i wobec tego zatamanie nawierzchni przy
braku $rodkéw na jej utrzymanie, jest tylko
kwestjg krotkiego czasu lub zwigkszenia ru-
chu, np. w czasie wojny.

Ogolna gospodarka drogowa panstwowa
i samorzgdowa ma przed sobg ogromne robo-
ty. Potrzebne sg pieniadze, konieczne sg tez
Swiadczenia w naturze, konieczng jest jednak
przedewszystkiem planowos¢ nietylko w opra-
cowywaniu programow technicznych, lecz
w zapewnieniu im realnych Srodkéw pieniez-
nych i konsekwentnem realizowaniu tych u-
zgodnionych w pore programow.

Tragedja zagadnienia drogowego w Pol-
sce polega przedewszystkiem na tern, ze go-
spodarka drogowa musi zadowoli¢ sie resztka-
mi, ktérych wysokosci ani terminu wyasygno-
wania przewidzie¢ sie nie daje.

Skarb Panstwa skreslit normalng roczng
dotacje z ogolnego budzetu na utrzymanie
drog, skazujac na zagtade 700 miljonéw zto-
tych majatku narodowego, jakim jeszcze sg
drogi panstwowe.

40 miljonoéw ztotych potrzeba rocznie na
utrzymanie i na uzupetlnienie normalnego zu-
zycia drog Panstwa. Te 40 miljonéw ztotych
muszg w przysztosci byC stale zapewnione
drogom w ogdllnym budzecie Panstwa, gdyz
drogi Panstwa stanowig witasnos¢ catego Na-
rodu, spetniajac role komunikacyjng, ogoélno-
panstwowg i systematyczne ich niszczenie,



niszczy stan posiadania narodowego, wptywa-
jac ujemnie na stan ekonomiczny i kulturalny
kraju.

Odbudowa naszej sieci drogowej wyma-
ga dtugich lat systematycznej pracy i zmobi-
lizowania mozliwie najwiekszych $rodkéw.
Sumy na te cele musza by¢ przeznaczone
W pierwszym rzedzie z sum przeznaczonych
na inwestycje Panstwowe.

Budowa drdg jest najskuteczniejszym na-
rzedziem walki z bezrobociem bezposrednio
przez ozywienie wsi i przemystu. Zamiast wy-
ptaca¢ ludziom zdrowym i zdolnym do pracy
premje za bezczynno$¢, nalezy przyciggac ich
do przyjecia udziatu w wielkiem dziele
i w twaorczej pracy.

Przy braku srodkoéw pienieznych nalezy
najracjonalniej niemi gospodarowac, dlatego
tez wykorzysta¢ réwniez nalezy che¢ ludnosci
pracowania na drogach. Inicjatywe lokalng
ludnosci, znajgcej swe istotne potrzeby goto-
wej da¢ i dajgcej dobrowolnie swdj czas, swg
prace, swe wozy i konie oraz miejscowy ma-
terjat nalezy poprze¢, uzupetniajac te wszyst-
kie walory potrzebng gotéwka, umozliwiajgca
racjonalne utrwalenie wykonywanych robét.

Przez zmobilizowanie wszystkich elemen-
tow twoérczych kraju mozna podnies¢ w o-
gromnym stopniu $rodki przeznaczone na dro-
gi. Dotyczy¢ to moze i powinno przedewszyst-
kiem drég gminnych, ktorych 270.000 km nie
posiada zadnych Zrodet utrzymania procz
Swiadczen drogowych w naturze ludnosci.
Bez gotowki jednak praca ta idzie stale na
marne, przy nieduzej pomocy w gotéwce po-
wstaje natomiast twarda chociaz prymitywna
droga, ktéra przy matym ruchu lokalnym
trwa¢ moze diugie lata.

Drogi te majg kapitalne znaczenie. Sg one
w stosunku do drdg panstwowych, do gtow-
nych arteryj komunikacyjnych, tem, czem sg
strumyki w stosunku do rzek, z nich bowiem
powstaje ruch na gtownych szlakach, dzieki
ktorym tetni zycie gospodarcze kraju.

Gtoéwne drogi panstwowe, na ktérych na-
tezenie ruchu przekracza setki, a nawet tysia-
ce tonn na dobe — muszg by¢ uodpornione
na duze tarcie, ktéremu podlegaja, na niszcza-
ce skutki mieszanego ruchu konnego i samo-
chodowego, specyficznego dla naszych wa-
runkow.

Oceni¢ w jakich warunkach, jakie gatun-
ki nawierzchni najlepiej sie optacajg moze

jedynie aparat techniczny, majacy piecze nad
temi drogami, a ktéry posiada wysokie kwali-
fikacje techniczne i moralne.

Ministerstwo Komunikacji opracowato
programy techniczne na okres 6-cio letni, wy-
konanie ktérych jest koniecznoscig o ile Pol-
ska ma zachowa¢ mocarstwowe stanowisko
wséréd innych narodéw. Program finansowy
jest jednak dotad niezatwierdzony.

Planowos¢ robdét i terminowos¢ zapew-
nienia funduszéw, a wiec moznos$¢ racjonal-
nego zorganizowania rob6t moze zastgpic
w duzym stopniu brakujgce pienigdze. Opo6z
nianie w ustalaniu budzetéw powoduje niepo-
wetowane straty, jest marnowaniem grosza
publicznego.

W Polsce plan finansowy drogowy nie
istnieje, jest prézniag, ktdrg z roku na rok za-
pycha sie czem sie da, skad sie da i kiedy sie da.

Ujemny wplyw tego odczuwa gospodar-
ka drogowa, odczuwa jg Skarb Parnstwa, od-
czuwa jg przemyst drogowy. Mamy te szcze-
Sliwg sytuacje, ze posiadamy wszystkie ma-
terjaty potrzebne dla budownictwa drogowe-
go, ze posiadamy przemyst, ktéry moze za-
spokoi¢ wszystkie zapotrzebowania gospodar-
ki drogowej. Przemystowi temu, aby mogt
istnie¢ i rozwijac sie, aby mogt pracowac i ucz-
ciwie zarabia¢, trzeba przedewszystkiem za-
pewni¢ ciggtos¢ i rownomiernos¢ robét. Trze-
ba moc wymagac¢ od niego niskich cen, opar-
tych na racjonalnej kalkulacji, trzeba mu jed-
nak zapewni¢ réwnoczes$nie i wzamian pew-
nos$¢ i rentownosc.

U nas mamy zjawisko wrecz przeciwne.
W chwilach zrodzenia sie wiekszych projek-
téw lub chwilowego ich wykonywania, pobu-
dza sie przemyst do rozbudowy, bo bez roz-
budowy tego przemystu nie moga by¢ szersze
plany zrealizowane. Gdy zrodta finansowania
zawodza, przemyst pozostawia sie wiasnemu
jego losowi.

Podrywanie zaufania kapitatu do lokat
w przedsiebiorstwach drogowych jest lekko-
mysInoscia, gdyz przy braku kapitatu nalezy
stwarza¢ warunki przyciggajace kapitat, ulat-
wiajgce i potaniajgce finansowanie budownic-
twa drogowego w naszym Kkraju.

W tym celu nalezy zapewni¢ bezwzgled-
nie rentownos$¢ przedsiebiorstwa i dba¢ o nia.
Nalezy zmniejszy¢ koszty dyskonta skryptow
dtuznych drogowych przez ciggtos¢ i termino-
wos¢ operacyj kredytowych. Jezeli Skarb



Panistwa w danym wypadku stoi gorliwie na
stanowisku obrony kredytu Paristwa przez re-
gularne sptacanie przedstawionych mu do za-
ptaty skryptéw, to odbior robot i wydawanie
skryptow za roboty uskuteczniane jest zbyt
dlugo narazajgc przedsiebiorcow drogowych
na straty a Polske na utrate kredytu. Przecig-
zenie personelu administracyjnego i drogowe-
go jest gtdbwnem usprawiedliwieniem tej sy-
tuacji.

Panstwowy Fundusz Drogowy moze
mie¢ o wiele szersze mozliwosci kredytowe
w Kraju i zagranica. Przyktadem stuzy¢ moze
tatwos¢ kredytu uzyskanego przy systematycz-
nej, planowej i roztozonej na szereg lat bu-
dowie Gdyni.

O te systematycznos$é, planowos¢ finan-
sowa, dla gospodarki drogowej zwracamy sie
do Pana Ministra Kwiatkowskiego, twodrcy
Gdyni, gdyz tylko planowos¢ finansowa mo-
ze zapewniC rozwigzanie tego problemu klu-
czowego ekonomicznego zycia Polski, jakim
jest problem drogowy.

W dziedzinie motoryzacji musimy zabrac
gtos, aby bi¢ na alarm, gdyz potozony musi
by¢ kres bezmysinej demotoryzacji naszego
kraju.

Absurd obecnej sytuacji pozwala na
wszelkie przypuszczenia. Dlatego tez Polska
musi by¢ na przyszto$¢ zabezpieczona przed
fantastycznemi poczynaniami, ktére postawity
ja pod tym wzgledem naréwni z dzikiemi na-
rodami i na tasce lub nietasce ewentualnego
wroga.

To jest opinja catego kraju. Wobec tego
zada¢ musimy niezwiocznego, bezwzglednego
zahamowania demotoryzacji i stopniowego
i systematycznego wzrostu motoryzacji na
przysztosc.

Sytuacja wymaga kategorycznych posu-
nie¢ i Rzad w swych decyzjach dla osiggnie-
cia rezultatdbw opierac sie bedzie musiat nie na
biurokratycznych przestankach, ktére ostatecz-
nie zawiodty na catej linji, a na fachowej ra-
dzie znawcow problemu i na opinji catego
spoteczenstwa, ktére nalezy szczeremi posu-
nieciami przyciggna¢ dla motoryzacji.

Bioragc pod uwage S$ciste i miarodajne
cyfry stwierdzam, ze Polska posiada obecnie
25.728 samochodow.

Widzimy cyfre przerazajgcg swa zniko-
moscia.

Lecz najgrozniejszy jest fakt, ze caty ten

nasz tabor jest zuzyty w 80 proc., ze goni
ostatkami i, ze dla zachowania cho¢by obecne-
go stanu musi by¢ niezwlocznie zasilony no-
wemi wozami. W roku 1936 nalezy zastgpic
okoto 10.000 starych gruchotéw. Przy obec-
nej cenie na samochody sprzedaz 10.000 wo-
z6w w Polsce jest niepodobienstwem, a jed-
nak jest koniecznoscia.

Wobec tego nalezy znizy¢ ceny, aby udo-
stepni¢ ich nabycie.

Nalezy réwniez obnizy¢ koszty utrzyma-
nia pojazdow motorowych przedewszystkiem
przez zmniejszenie ceny paliwa.

Przemyst krajowy samochodowy i po-
mocniczy, ktéry stopniowo sie rozwija i ro-
kuje najlepsze nadzieje na przysztos¢, nie mo-
ze jednak zapewni¢ obecnie jeszcze dostatecz-
nej ilosci samochodow.

Koniecznoscig jest wiec chwilowe zasi-
lenie rynku z zagranicy przy znacznej chwi-
lowej znizce stawek celnych lub zwrocie cta
w formie premji dla nabywcow dla okreslo-
nych kategoryj wozow brakujgcych na rynku.

Przy tych posunieciach kierowac sie¢ na-
lezy troskg o bilans handlowy, ograniczajac
sie do operacyj kompensacyjnych oraz zapew-
ni¢ nalezy przyszto$¢ polskiemu przemystowi
samochodowemu przez racjonalna, stopniowo
wzrastajgcg, fachowo opracowang taryfe cel-
ng na wozy, zespoty i czesci.

Wreszcie najwazniejszem jest natych-
miastowa zmiana nastawienia Urzedéw Skar-
bowych do posiadaczy samochoddw.

Przy szukaniu dr6g ozywienia zycia go-
spodarczego wsi i przemystu, zblizenia produ-
centa do konsumenta, zatrudnienia bezrobo-
cia i stworzenia warunkow lepszej obronnosci
kraju problem droég i motoryzacji przedstawia
najracjonalniejsze i najskuteczniejsze tereny
dziatalnosci. Realizacja poprawy, uwzglednia-
jac nawet finansowg sytuacje, moze byc¢ osia-
gnieta przez wypetnienie nizej wymienionych
postulatow

Zgtosit skolei nastepujgce wnioski doty-
czace zagadnienia drog i motoryzacji:

1) program techniczny i finansowy ro-
boét drogowych musi by¢ ustalony i zatwier-
dzony na okres 3-letni, azeby umozliwi¢ ra-
cjonalng i oszczedng gospodarke na drogach;

2) suma 40 miljonéw zt rocznie po-
trzebna na konserwacje drég panstwowych,
przedstawiajacych wartos¢ 700 miljonéw zi.,
musi by¢ na przyszto$¢ wstawiona do ogol-
nego budzetu panstwa,;



3) dla podtrzymania i utrwalenia robot
szarwarkowych, ustawowych i dobrowolnie
wykonywanych przez ludno$¢, nalezy przezna-
czy¢ sume 10—15 miljonéw zt. rocznie, kto-
reby gminy otrzymywaty przez wydziaty po-
wiatowe w postaci gotéwki, pomocy technicz-
nej, materjatdow i t. d. Stworzy to gestg sie¢
drég o wiekszej znacznie wartosci od wytozo-
nego kapitatu gotébwkowego i ozywi zycie wsi
przez polepszenie warunkow komunikacyjnych
i przyptyw gotoéwki;

4) rozporzadzenie wykonawcze do usta-
wy o0 Swiadczeniach w naturze, uchwalonej
w r. ub., musi by¢ wydane niezwtocznie przed
rozpoczeciem sezonu robét drogowych;

5) wobec koniecznosci zrealizowania pla-
nu kilkuletniego min. komunikacji dla droég
panstwowych przy podziale srodkéw pieniez-
nych, przeznaczonych na cele inwestycyjne,
problem ten winien by¢ wysuniety na naczelne
miejsce w hierarchji potrzeb panstwowych;

6) dla podniesienia kredytowych moz-
liwosci panstwowego funduszu drogowego, na-
lezy wykorzysta¢ jaknajbardziej kredytowe
mozliwosci w kraju i zagranicg przemystu dro-
gowego;

7) dla zapewnienia rozwoju i rentowno-
$ci przemystu drogowego oraz dla potanienia
robot, nalezy zapewni¢ firmom Kkilkuletnig
ciggtos¢ robot, oraz uproscic i zracjonalizowac
wszelkie formalnosci przy ustalaniu warunkow
kredytowych i przy przetargach, umowach
i odbiorze robét;

8) dla podniesienia dochodowosci P. F.
D., dla rozwoju zycia gospodarczego i przede-
wszystkiem dla obronnosci panstwa, nalezy
bezzwitocznie stworzy¢ warunki, umozliwiajgce

Sprawa motoryzacji interesuje zywo
przemyst naftowy. Mozna nawet powiedziec,
ze od rozwigzania tego zagadnienia zalezy
poprawa sytuacji tego przemystu i jego po-
mys$Inos$¢. Stusznie wiec interesuje sie prze-
myst naftowy tg sprawa i poswieca jej duzo
uwagi.

Panowato przeswiadczenie, ze sprawa ta
jest juz bliska pozytywnego rozwigzania. Byt
czas, ze méwiono o wpuszczeniu do Kkraju
wiekszej liczby pojazdéw. Styszato sie o
20.000 sztuk. Niezbyt dawno, bo w koncu
ub. r. liczono powaznie na uruchomienie mon-
towni w kraju i wiele sobie po nich obiecywa-
no. Montownie te dostarczy¢ miaty krajowi
wiekszej liczby pojazdéw po cenach znacznie
nizszych, dostepnych dla szerszego ogo6tu.

rozwoj motoryzacji. W tym celu nalezy jesz-
cze W r. b. przez zmniejszenie cet lub ich
zwrot, jako premji dla nabywcy, umozliwic¢
wwo0z i sprzedaz samochodéw gotowych z za-
granicy, wzamian za kompensate produktow
rolnych, co wptynie na ozywienie wsi i zmo-
toryzowanie kraju, bez szkody dla bilansu
handlowego;

9) aby zapewni¢ na przyszto$¢ moznosé
istnienia i rozwoju przemystu krajowego, sa-
mochodowego i pomocniczego, muszg byc¢
w latach nastepnych wprowadzone stopniowo
wzrastajgce cta, zapewniajace krajowemu
przemystowi dostateczng ochrone;

10) P. Z. Inz., ktorych znaczenie dzi-
siaj jest duze, powinne ograniczy¢ swojg pro-
dukcje do potrzeb wojskowych i do produk-
cji wyrabianych obecnie dwoéch modeli samo-
chodow ;

I 1) dla umozliwienia szerokiego rozwo-
ju motoryzacji, nalezy, zdaniem Ligi Drogo-
wej, zapewni¢ nabywcom samochodéw oso-
bowych obrone przed represjami urzedow
skarbowych i odlicza¢ cene wozu od sumy de-
klarowanej do podatku dochodowego;

12) samochody ciezarowe, zarobkowe
i autobusy, winny mie¢ zapewnione warunki
rozwoju i optacalnosci, opierajac sie nie, jak
dotychczas, na konkurencji, lecz na wspot-
pracy z kolejami panstwowemi;

13) nalezy wreszcie zmniejszy¢ koszty
eksploatacji samochodoéw przez znizenie ob-
cigzen skarbowych na paliwie, co wzmoze ich
konsumcje bez zmniejszenia dochodéw skar-
bu i wobec zmniejszenia koniecznego deficy-
towego eksportu, zapewni wiekszg rentownosc
przemystu naftowego.

W grudniu ub. r. 6wczesny Minister Ko-
munikacji inz. Butkiewicz w wywiadzie udzie-
lonym jednemu z dziennikéw warszawskich,
na pytanie ,,Czy zgtosity sie juz wytwornie
samochodowe?” odpowiedziat: ,,Tak jest, roz-
mowy toczg sie juz. Wchodzg obecnie w gre
wytwornie amerykanskie i francuskie. Jest
bardzo mozliwe, ze wkrétce rokowania bedg
ukonczone i na rynku pojawig sie pierwsze
samochody zmontowane w Polsce”, Na pyta-
nie ,,Jak drogie bedg te nowe samochody?”
odpowiedziat p. minister Butkiewicz: ,,Cena
nowego samochodu zmontowanego w Polsce
powinna by¢ bardzo zblizona do cen zagra-
nica.”

Nic wiec dziwnego, ze po tern autoryta-
tywnem os$wiadczeniu zapanowat optymizm,



ktéremu pewna cze$¢ prasy codziennej data
pelny wyraz. Og6t przyjat to oswiadczenie
z uczuciem zywego zadowolenia. Nareszcie,
pomyslano sobie, sprawa ruszyta zdecydowa-
nie z miejsca. Ludziom zdawalo sie, ze juz
siedzg w wygodnych i tanich wiasnych samo-
chodach. Widziano juz w wyobrazni dziesiat-
ki tysiecy nowych wozéw, mknacych z za-
wrotng szybkoscig po naszych pieknych auto-
stradach.

Coprawda, nie wszystkim udzieli) sie en-
tuzjazm. Warszawski ,,Kurjer Poranny" przy-
jat zapowiedz ministra spokojnie. Widocznie
autorowi, podpisanemu kryptonimem ,,T.
Gr.*”*, wydato sie to nie do wiary, aby rzecz,
o ktérej moéwito sie kilka lat, miata tak odrazu
—- ni stad ni zowad — zamieni¢ sie w rzeczy-
wistos¢. W tanio$¢ samochod6w co$ niebardzo
wierzyt i wyrachowat, ze cena ,,bardzo zbli-
zona do cen zagranicg" bedzie sie od tych
ostatnich rézni¢ ,,krzynke", bo wyniesie gru-
bo wiecej, jak dwa razy tyle co zagranica.

Nie dat sie rowniez porwac¢ optymizmowi
i ,,Czas", jak to wynika z grudniowego arty-
kutu, podpisanego kryptonimem ,,A. B.*, zao-
patrzonego w trafny tytut: ,,Motoryzacja na
mieliznie...?" Istotnie, ,,coraz to mielizna, sa-
me mielizny". Polskie zagadnienie motoryza-
cyjne osiada co chwila w przydroznych ro-
wach i wpada ustawicznie w wilcze doty, kto-
rych jest petno na naszych drogach. Zatado-
wano je na ciezki rozklekotany wehikut i za-
ciggnieto na bezdroza. Nic dziwnego, ze tru-
dno je stamtad wyprowadzié. ,,Czas" pisze
w jednem miejscu, ze pozostato to co, przy-
znaje bylo zawsze — nadzieja. Lecz dodaje
stusznie, ze przydatoby sie co$ wiecej, co$
bardziej realnego i pozytywnego.

Zdaniem naszem wszystkiemu winna
ludzka niecierpliwo$¢. Trzeba sie uzbroi¢ w nig
i nic tylko czekaé, czekac i czekaé!, spokojnie
bez niepotrzebnego denerwowania sie. Nie na-
lezy tak bezustannie, natarczywie dopominacé
sie. dajcie nam samochdd, dajcie nam samo-
chéd! Zaraz, zaraz — przyjdzie czas, bedzie
i samochdd i drogi i asfalty i autostrady, tylko

badzcie grzeczni i czekajcie spokojnie. Nie ha-
fasujcie i nie przeszkadzajcie w ten sposob
w pracy. Pracowa¢ mozna tylko w ciszy i w
btogiem skupieniu.

Krétkie byty chwile optymizmu i iluzyj.
Niewiele czasu minelto od necgcej obiecanki
cacanki p. ministra Butkiewicza. Bliskie reali-
zacji pomysty motoryzacyjne gdzie$ sie po-
dziaty, utonety w pieknych dyskusjach i catej
powodzi pomystow. Pozostaty stare rozkleko-
tane wozy, w wiekszosci wyboiste i bagniste
drogi oraz stosy zapisanego papieru i pieknie
wygladajacych protokotéw i programéw. Za-
gadnienie motoryzacyjne zawedrowato do pa-
pierni i zwieksza produkcje tej gatezi prze-
mystu.

W pierwszej potowie stycznia b. r. poja-
wita sie w prasie codziennej wiadomos¢, ze
doszto do porozumienia miedzy Panstwowe-
mi Zaktadami Inzynieryjnemi i kilkoma wiel-
kiemi zaktadami przemystowemi w zakresie
podwojenia produkcji samochodéw w Polsce.
Rozmowy z przedstawicielami fabryk zagra-
nicznych urwaty sie. Tych ostatnich ogarneto
zmeczenie. Strona nasza okazata sie wytrzy-
malsza.

Postuchajmy co pisze obecnie na temat
motoryzacji prasa codzienna:

Skoro stat sie znany krok kilku zaktadéw
przemystowych z P. Z. Inz. na czele w spra-
wie podwojenia produkcji samochodow —
zamiescit ,,Kurjer Poranny”™ w nr. 17 z dn.
7. 1. b. r. artykut p. T. Grabowskiego p. t.
»rtorpeda i wnioski", nastepujacej tresci:

,-W ,,Kurjerze Porannym™ z dnia 1 3 gru-
dnia 1935-go roku omawiajgc posrednio my-
$li zawarte w wywiadzie b. ministra Komu-
nikacji — inz. M. Butkiewicza na temat prze-
widywan, iz wkrotce rokowania montownia-
ne beda zakonczone i na rynku pojawig sie
pierwsze samochody zmontowane w Polsce
po cenach zblizonych do cen zagranicag, po-
zwolitem sobie ujawni¢ obawe, ze w roku
1935-ym sprawa montowni nie bedzie sfi-
nalizowana oraz wniosek, ktory stad ptynie,
ze w roku 1936-ym nie bedziemy jezdzili na
samochodach montowanych w Polsce.

Obawy moje niestety (moje zapatrywa-
nia idg w kierunku dopuszczenia do rzetelnej
pracy na terenie Polski przynajmniej dwadch
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montowni obok Panstwowych Zaktadéw In-
zynierji, ktére sa montownig pierwsza, nie-
watpliwie najwazniejszg, poniewaz stworzong
dla pomocy w zmotoryzowaniu armji) okaza-
ty sie uzasadnione, a przewidywania stuszne:
dzi$ juz mozna z calg pewnoscig stwierdzic,
ze wzmozenie motoryzacji kraju w r. 1936-ym
droga wprowadzenia na rynek samocho-
doéw zagranicznych, montowanych w Polsce,
krajowi naszemu napewno ,,nie grozi'. Za-
réowno P. Z. Inz., jak réwniez przedstawiciel-
stwa fabryk zagranicznych w Polsce moga
spac¢ spokojnie — miecz Damoklesa w posta-
ci oczekiwanych produktéw montownianych,
miecz, ktérego tak bardzo obawiano sig, nie
obetnie w roku 1936-ym zamoéwien na samo-
chody w firmach dotychczas w naszym kraju
dziatlajgcych. Wyglada na to, ze grozny miecz
narazie zawieszono na do$¢ grubym tancuchu.

To jest jeden wniosek, ktory wysnué
mozna w sytuacji dzisiejszej. Wszystkie te fir-
my samochodowe, ktére dotychczas pracowa-
ty na terenie Polski maja zapewniony spokoj
i stan posiadania przynajmniej na rok. Totez
liczy¢ sie nalezy z pewnym wzrostem sprze-
dazy w sezonie nadchodzgcym — wszyscy ci,
ktorzy czekali na produkt montowniany, po
cenach zblizonych do cen zagranicznych, mu-
szg z tego smakotyka zrezygnowac i zaopa-
trzy¢ sie w samochody w dotychczas dostep-
nych zrédtach sprzedazy.
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Ze P. Z. Inz. nie patrzyt sie z radoscig
i nie ufatwiat pracy ludziom zamierzajacym
doprowadzi¢ umowe z montownig zagranicz-
ng do skutku — o to sie zapewne nikt ze mng
sprzecza¢ nie bedzie. Ale jednocze$nie pra-
cowano pocichu zaréwno na terenie wiasnych
zaktadow, jak i nazewnatrz. Pocichu, ale sku-
tecznie mobilizowano sity, zmontowano ,,apa-
rat do torpedowania"”, wycelowano lufe pre-
cyzyjnie, wyczekano odpowiedniej chwili
i efektowna torpeda zostata wyrzucona.

Cel jest wyrazny — ostateczne storpe-
dowanie koncepcji dopuszczenia do produkcji
montowni zagranicznych, o czem zresztg nie-
dwuznacznie w odpowiednim memorjale po-
wiedziano.

Narazie torpeda ptynie znaczac swoj $lad
rozmaicie, w zaleznosci od rodzaju fal, ktére
w nig bijag, ale jeszcze nie wybuchta. Wybuch-
nie dopiero I-go lutego — taka jest bodajze
data, do ktorej pie¢ zaktadéw przemystowych
wraz z P. Z. Inz‘em zobowigzato sie przed-
stawi¢ projekt konkretnych warunkow, przy
ktorych mogtyby one urzeczywistni¢ swe za-
miary podwojenia produkcji, bez inwestowa-
nia kapitatu panstwowego.

Dopiero woéwczas bedziemy w stanie bli-
zej oceni¢, czy torpeda natadowana jest wy-
sokocennym materjatem wybuchowym o po-
teznej sile dziatania, czy tez wielka torpeda
niesie w sobie skromny tadunek ekrazytu,

ktory notabene narazony jest w czasie swej
wodnej drogi na zamokniecie.

Woycigganie jakichkolwiek dalej idgcych
wnioskéw z ,,deklaracji” juz dzisiaj jest sta-
nowczo przedwczesne.

Koncepcja wzmozenia produkcji P. Z.
InZ'u nie jest myslag nowg — rzucono jg mniej-
wiecej przed poéttora rokiem, tylko, ze wow-
czas myslano o zainwestowaniu kilkumiljoino-
wego kapitatu panstwowego, co w toku bliz-
szych rozmoéw uznano widocznie za koncep-
cje nie do zrealizowania (sam podnositem te
sprawe dwukrotnie na tamach ,,Kurjera Po-
rannego").

W razie zainwestowania nowych kapita-
téw panstwowych w P. Z. Inz'u mozna byto
doprowadzi¢ do powazniejszej obnizki cen na
wyroby tych zakiladoéw. Przy inwestowaniu
kapitatow prywatnych w przemysle pomocni-
czym ewentualne zyski inkasowac¢ bedzie prze-
dewszystkiem ten przemyst pomocniczy tak,
ze znizki cen na samochody krajowe nie na-
lezy sie spodziewac. Szes¢ firm deklarujacych
gotowos¢ podwojenia produkcji wyraznie to
zaznaczaja.

.

Deklaracja donoszgca o zamiarach i moz-
liwosciach podwyzszenia krajowej produkcji
samochodéw w dwadjnasob jest jednoczesnie
bardzo powaznem zobowigzaniem sze$ciu firm
deklarujacych sie i to je, do pewnego stopnia,
upowaznia do tak silnych zadan, jak zagdanie
zaniechania koncepcyj dopuszczenia firm za-
granicznych do montazu.

Ale w razie, gdyby oferta szesciu dekla-
ratorow okazata sie w catosci lub w czesci do
przyjecia, pamieta¢ trzeba dobrze o tych zo-
bowiazaniach i pilnie $ledzi¢ nad ich wypet-
nianiem.
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Na zakonczenie wypada zaznaczy¢, ze
»deklaracja szesciu" zbiegta sie z okresem
dyskusyj budzetowych w Sejmie oraz z... da-
tg zapowiedzianego przybycia delegatow For-
da do Warszawy. Delegaci narazie wstrzymali
swoj przyjazd, chcac zapewne unikng¢ zbed-
nych kosztéw. Efekt wiec ,,wielkiej torpedy™
P. Z. Inz‘'u jest juz dzi§ powazny, osiagnat
bowiem pewne realne skutki.

W tymze okresie odbyto sie, zwyczajem
dorocznym, ogladanie objektéw produkowa-
nych w P. Z. Inz. przez postéw - czionkow
Komisji Wojskowej Sejmu. Roéznica, w sto-
sunku do lat ubiegtych ta, ze dawniej ekspo-
naty P. Z. Inz u ogladano na miejscu w Sejmie.

*

Tak czy owak ,,deklaracja szesciu" jest
niewatpliwie wielkg nowos$cig na ugorze mo-
toryzacyjnym Polski, dos¢ efektowng rakieta,
ktéra nieco rozswietlita niepokojace mroki,
w jakich tonie nasza przyszto$¢ motoryzacyjna.

Istnieje poglad, ze od grzmotdéw ziemia



sie wstrzasa i roslina lepiej potem rosnie. Mo-
ze ten grzmot wzruszy nasz ugor motoryza-
cyjny, na ktérym wreszcie co$ realnego, a sil-
nego Hrosnie?

Konsekwencjg i niejako dalszem uzupet-
nieniem powyzszego artykutu, jest artykut te-
go samego autora, wydrukowany w temze
piSmie w nr. 45 z dn. 14. Il. b. r. zatytutowa-
ny: ,,Torpeda nie %wybuchia

».Miesigc styczen 1936 roku zaznaczyt
sie sil.nemi wstrzgsami na jatlowym gruncie
motoryzacji polskiej — tak pewnie Kkiedys$
mnapisze kronikarz. Gche grzmoty stychac¢ by-
to jeszcze w grudniu ub. roku — co wskazy-
wato na to, ze jakie$ podziemne, a wielkie
zapewne moce zmagaja sie, rozpoczynajac
walke.

Pomruki podziemne urodzity wkroétce
wspaniatg btyskawice. Zajasniata ona w petni
swej efektownej krasy 10 stycznia w postaci
znanej deklaracji szesciu firm zajmujacych sie
produkcjg czesci samochodowych, wzglednie
montazem samochodéw — deklaracji, zapo-
wiadajacej ,,che¢ i mozliwosci" przystgpienia
w roku 1937 do podwojenia dotychczasowej
produkcji, czyli rozwiniecia wytwodrczosci
z 3.500 do 7.000 jednostek.

Zapowiedz niewatpliwie necgco pozy-
teczna, ze wszechmiar godna poparcia, ponie-
waz zaznaczono, iz inwestycje, potrzebne dla
powiekszenia produkcji, firmy deklarujgce po-
czynig ,,we wiasnym zakresie", t. zn. bez czyn-
nego udziatu skarbu panstwa.

Trudno sie byto z tej wiadomosci nie
ucieszy¢, choc¢by z uwag na objawienie faktu,
iz zaktady przemystu metalowego posiadajg
tak powazny zas6b energji i kapitatu, iz sg
w stanie zainwestowac kilka miljonéw dla po-
suniecia sprawy motoryzacji naprzod.

Widocznie rynek polski zaczat by¢ na-
prawde co$ wart, skoro tak ostroznie anga-
zujacy sie przemystowcy zdecydowali sie rzu-
ci¢c w sprawe motoryzacyjng powazniejsze
sumy.

Deklaracja, o ktorej mowa, byta do-
piero luzng forma, prowizoryczng oferta. De-
klaranci zobowigzali sie przedstawi¢ konkret-
ne warunki, — przy ktorych mogliby urze-
czywistni¢ swe zamiary podwojenia produkcji,
bez inwestowania kapitatu panstwowego —
do dnia | lutego.

Data | lutego mineta i... nic. Cisza, ci-
sza zupetna. Nie mozemy sie dopatrze¢ ani
cienia tej gorliwosci w informowaniu prasy o
szczegobtach oferty na podwojenie produkciji,
z jaka informowano w okresie koncypowania
i podpisywania deklaracji wstepnej. Czyzby
sie cos$ popsuto, czyzby projekt konkretnych
warunkéw byt tak mato efektowny, ze sie go
az potrzeba wstydzi¢? Smakowite dania po-

dano na przekaske, ale na wiasciwy obiad nie
mozemy sie jako$ doczekac.

Zapewne sg konkretne przyczyny, ze tak
bardzo réznie potraktowano prase w dwoch
podobnych wypadkach.

Nie dane mi byto Zdficjalnie ogladac¢
tych ,,konkretnych propozycyj" mimo, ze juz
14 dni uptyneto od | lutego. Ale mnie nie
wolno uwolni¢ sie od obowigzku informowa-
nia Czytelnikébw o rzeczach waznych (powie-
dziates ,,A", to powiedz i ,,B*) i dlatego
uchyle ragbka wstydliwie krytej tajemnicy.

. Konkretne propozycje" zawierajg, sko-
ro sie z nich wyciagnie to, co w nich jest istot-
nego — dwa zasadnicze zadania: 1) finanso-
wego zagwarantowania odbioru catkowitej
produkcji, 2) przyjmowania wytwarzanych
samochodoéw nie nizej, jak sie premjuje do-
tychczasowg produkcje P. Z. inzynierji.

Mysle, ze komentowanie tych zadan jest
zbedne. Przypuszczam, ze na takich warun-
kach zgodzitoby sie zatozy¢ fabryke samocho-
dow w Polsce bardzo wielu Kkapitalistow.
I mozna gwarantowac¢ z lekkiem sercem, ze
na tak zioty interes znajdg sie kapitaty kra-
jowe, mimo naszego skromniusienkiego ryn-
ku, we wszelkiej zgdanej wysokosci.

Dla wypetnienia obrazu przypomne, ze
do pazdziernika 1935 roku skarb premjowat
kazdg ,,508-ke" Polskiego Fiata sumg 3.000
zt., a od pazdziernika 1935 roku znizono pre-
mje na 2.200 zt. Przy produkcji 3.000 wo-
zoéw ,,508" skarb wydatby na premje 6,6 mil-
jonoéw ziotych. Suma zbyt powazna, aby sie
zgodzi¢ na jej wydatkowanie, nie przekalku-
lowawszy jej tysigckrotnie, nie zrobiwszy
wszelkich mozliwych wysitkéw, zeby ten sam
efekt motoryzacyjny osiagnag¢ drogag znacznie
tansza i skuteczniejsza. Jesli do tego dodamy,
ze 508-ka nie jest wozem, ktéry moze byc
zaliczony do ,,Mob* — catoksztatt zagadnie-
nia rysuje sie zupetnie wyraznie.

Bylo sporo oso6b, ktore bez zastrzezen
uwierzylty w zapowiedz podwojenia krajowej
produkcji pojazdéw motorowych bez inwesto-
wania wielomilionowych sum z kieszeni skar-
bu panstwa. Nie dziwig sie im zbytnio — kon-
cepcja byta zbyt ponetna, zeby jej z radoscig
nie podchwyci¢. Ale scista mys$l kalkulatora
jest bezwzgledna jak lancet chirurga — musi
odrézni¢ checi od mozliwosci. Dobre checi
mamy wszyscy, niestety znacznie gorzej jest
z mozliwosciami.

¥

Omawiajac ,,deklaracje szesciu" w ,,Kur.
Porannym™ z dn. |8 stycznia nazwatem te de-
klaracje torpeda i scharakteryzowatem ja na-
stepujaco:

Dopiero 1-go lutego bedziemy w stanie
blizej oceni¢, czy torpeda natadowana jest
wysokocennym materjalem wybuchowym o
poteznej sile dziatania, czy tez wielka torpeda
niesie w sobie skromny tadunek ekrazytu, kto-



ry notabene narazony jest w czasie swej wod-
nej drogi na zamokniecie.

Co6z dzi$ mozna powiedzie¢, ze torpeda
natadowana byta bardzo marnym tadunkiem,
ktéry do tego zamokt w czasie swej wodnej
drogi i pocisk wogodle nie eksplodowat. Albo,
ze torpeda wrecz byta pusta?

Blizsza prawda, jaka wytonita sie z ofer-
ty szesciu deklarantéw wskazuje na to, ze je-
dynym celem tej akcji byto storpedowanie
koncepcji dopuszczenia do produkcji monto-
wni zagranicznych.

Podobno niszczy¢ wolno tylko wtedy,
jesli sie naprawde potTafi na temze miejscu
co$ konkretnego zbudowac.

*

Sprawg ,,deklaracji szesciu” zajmowat
sie juz Komitet Motoryzacyjny. SpTawa ta
znajdzie sie zapewne na najblizszem posie-
dzeniu Komitetu Ekonomicznego Ministrow.

Z nastrojow, jakie panujg wsrod sfer zaj-
mujacych sie blizej zagadnieniem motoryza-
cyjnem trudno omawianej ofercie wrézy¢ po-
wodzenie.
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Jest rzeczg zastugujacg na uwage, ze ,,de-
klaracje szesciu” w imieniu metalowych za-
ktadéw przemystowych podpisat nie prezes
Grupy Przemystu Motoryzacyjnego — inz.
Klamer, lecz prezes Polskiego Zwigzku Prze-
mystowcow Metalowych — inz. Piotr Drze-
wiecki.”

W nr. 52 z dn. 21. Il. b. r. warszawskie-

stawia sie ona optakanie. A przeciez — na-
lezy to podkreslic — samochdéd nie jest juz
dzi$ tylko zabawkag sportowa lub zbednym
luksusem zamozniejszych obywateli, lecz ar-
tykutem pierwszej potrzeby, bez ktérego zad-
ne panstwo nie moze sie obejs¢ nawet w wa-
runkach normalnego, pokojowego rozwoju,
nie moéwiac juz, oczywiscie, o chwilach po-
trzeby wojennej, w czasie ktorej samochdéd
staje sie czesto jedynag zdolng do opanowania
sytuacji lokomocja. Paryz z czaséw wielkiej
wojny o tern dobrze pamietat. Nie powinnis-
my wiec i my o tern zapominac.

Tymczasem w Polsce samochéd uwaza-
ny jest jeszcze w dalszym ciggu za zbytek mi-
mo, ze nie posiadamy wiasnego przemystu
samochodowego nastawionego na skale dosta-
teczng do catkowitego zaspokojenia potrzeb
catlego kraju i jesteSmy, biorgc pod uwage
ilos¢ posiadanych maszyn, daleko wtyle w sto-
sunku do innych panstw europejskich. Nie-
pokojaca ze wzgledu na bezpieczenstwo kraju
sytuacja braku taboTU samochodowego, po-
winna zmieni¢ poglad na te sprawe.

Dopoéki nie powstanie w Polsce nalezy-
cie rozbudowany i na gospodarczych podsta-
wach oparty przemyst samochodowy, nalezy
nietylko umozliwia¢ sprowadzanie maszyn
z zagranicy, ale nadto udostepnia¢ ich naby-
cie i utrzymanie. Tylko w ten spos6b mozna
w dzisiejszych warunkach ekonomicznych,
przy ogolnej pauperyzacji, marzy¢ o posunie-
ciu zagadnienia motoryzacji o krok naprzod.

Pozatem za$ nalezy réwniez usilnie po-

piera¢ i otoczy¢ troskliwg opieka panstwowag
kazda inicjatywe prywatng, zmierzajagcg do
stworzenia wilasnego przemystu samochodo-
wego, choc¢by na drobnym odcinku.

Dotychczas jednak .nasza polityka moto-
ryzacyjna nie zdradzata nalezytego zaintere-
sowania powyzszemi sprawami.

go ,,Kurjera Porannego” znajdujemy artykut
p. R. Weinsteina, noszacy tytut: ,,Rozmowy
zamiast czynow”, poswiecony wcigz aktual-
nemu i oczekujgcemu rozwigzania — zaga-
dnieniu motoryzacyjnemu. Zaczyna od stoéw:

,.Zatarg wiosko-abisynski, jego krwawe
nastepstwa w Afryce, oraz decyzje zapadia
w Genewie zaktualizowaty niejedno zagadnie-
nie.

Do takich wlasnie zagadnien silnie uwy-
puklonych w ostatnich czasach nalezy u nas
sprawa motoryzacji kraju. Jakkolwiek sporo
sie o tern pisze, jeszcze wiecej moéwi, ale, nie-
stety, mato, a raczej nic sie nie robi, aby ru-
szyta ona z martwego punktu, aby stata sie
sprawg zywa, realizowang natychmiast wspol-
nemi wysitkami rzadu i spoteczenstwa".

Cto na samochody sprowadzane z za-
granicy jest w Polsce olbrzymie; mniejsze sto-
sunkowo cto optacajg samochody matolitra-
zowe, ktore jednak nie majg wiekszego za-
stosowania praktycznego, gdyz nie moga ani
rozwing¢ wiekszej szybkosci, ani przewozic¢
wiekszej ilosci os6b wtedy, kiedy staje sie to
nieodzowng koniecznoscia.

Tak wysokie stawki celne, biorgc pod
uwage brak w naszym kraju przemystu samo-
chodowego, nastawionego na zaspokojenie
wszystkich potrzeb, nie sg stuszne. Wytwor-

czos¢ ,,Polskiego Fiata", ktéry nb. juz na po-
czatku sezonu samochodowego 1935 r. miat
bardzo duze trudnosci z wykonaniem wszyst-
kich zamowien, po6zniej zas podobno dostar-

Porusza krotko znaczenie motoryzacji
dla armji zwilaszcza w czasie operacyj wojen-

nych, powotujac sie na przyktad wojny wiosko
czal zamowione wozy dopiero po kilku mie-

ablsyn_SkleJ I_ na'wy§|+_k| oraz przygo'towanla sigcach — jest zbyt skromna, niewystarcza-
wioskie w tej dziedzinie — poczem pisze: jaca.

W Swietle tych pobieznie przytoczo-
nych faktow z aktualnych wydarzen na tere-
nie miedzynarodowym nalezy zastanowic sie
nad sytuacjg motoryzacyjng w Polsce. Przed-

Kog6z wiec maja chroni¢ nasze wysokie
stawki celne? Czy zamoznych obywateli przed
nabywaniem za wiasne fundusze maszyn, nie-
zbednych dla obrony kraju?



Jak postgpilibysmy gdyby Polska nie
posiadata np. wiasnych fabryk masek gazo-
wych? Czy i woéwczas barjery celne utrudnia-
tyby poszczegélnym obywatelom nabywanie
tego niezbednego sprzetu. Chyba nie trzeba
dowodzi¢, ze analogja jest tutaj az nazbyt
widoczna.

Wysokie cto przywozowe na samochody
jest zupetnie zrozumiate w tych krajach, gdzie
istnieje wiasny, potezny przemyst samocho-
dowy, jak w Niemczech, Francji, Anglji i Wio-
szech. Niskie cto w tych krajach grozitoby po-
waznem niebezpieczenstwem ze strony ame-
rykanskich wytwadrni, produkujacych samo-
chody — ze wzgledu na dewaluacje dolara—
bardzo tanio. Z temi cenami nie moze kon-
kurowac¢ dotychczas zaden w6z europejski.

Gdyby panstwa te nie bronity sie ochro-
ng celng przed zarzuceniem ich rynku taniemi
maszynami amerykanskiemi, byloby to samo,
co dzieje sie np. w Marokku.

Nie widzi sie tam zupeinie europejskich
maszyn, poniewaz cto wynosi tylko | 5% war-
tosci wozu, natomiast spotyka sie na ulicach
jaknajbardziej luksusowe maszyny wszystkich
fabryk amerykanskich.

Dla ilustracji powyzszych stosunkéw wy-
starczy poda¢, ze osmiocylindrowy ,,Ford“
kosztuje w Marokku okoto 5.000 ztotych,
w Polsce za$ ta sama maszyna 13.000. Totez
nie widzi sie tam zupelnie starych gratéw, a
handel samochodowy rozwinagt sie do nieby-
watych rozmiaréw. Jedna z tamtejszych firm
samochodowych rozporzadza sumg 25 milj.
Fr. kapitalu zaktadowego. Zrozumialg jest
rzeczg, ze istnienie tego rodzaju przedsie-
biorstw daje zatrudnienie licznym rzeszom
pracownikow, stwarza olbrzymiag konsumcje
czesci samochodowych materjatéw pednych,
opon i innych artykutéw branzy samochodo-
wej.

Ozywiony handel samochodowy przyczy-
nia sie do znacznej obnizki wszystkich artyku-
6w, zwigzanych z automobilizacjg, a wiec
przedewszystkiem opon i benzyny. Opona np.
kosztuje w Marokku 70 ziotych (u nas dwa
razy tyle), niestala za$ cena benzyny waha
sie miedzy 30—40 gr. za litr (u nas 70 gr.).

Tam wiec, gdzie istnieje wilasny prze-
myst samochodowy wysokie cta sg zrozumiate
i usprawiedliwione, tam za$, gdzie takiego
przemystu niema, tylko utatwienia moga przy-
nies¢ panstwu pozytek. W Polsce zatem na-
lezy narazie wybrac te druga zasade. | to jak-
najszybciej.

Jakkolwiek ostatnie rozporzgdzenie mi-
?|ttra Star™>u 2 dn. 29 pazdziernika 1935 r.
(Dz. U. Nr. 79)' ustanawia pewne ulgi celne
w Przywozie z zagranicy niektorych pot-
fabrykatéw do wyrobu samochodéw, podwo-
zi samochodowych, gotowych czesci i t. p.,
to jednak w niczem nie rozwigzuje palacej
sprawy szybkiej motoryzacji, gdyz nie daje
wiekszych mozliwosci nabywania gotowych
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maszyn zagranicznych i eksploatowania ich
w Kkraju.

Aby nalezycie ruszy¢ z miejsca sprawe
motoryzacyjna, nalezy dopomaéc znikomej na-
razie garstce chetnych obywateli w nabywa-
niu maszyn tanich i dostosowanych do warun-
kéw polskich, obnizajac odpowiednio cta
przywozowe i odliczajgc poniesiony na ten cel
wydatek od sum dochodu, podlegajacego opo-
datkowaniu.

Nalezy rowniez znacznie obnizy¢ cene
benzyny, ktéra mimo pochodzenia krajowego
jest w Polsce zbyt droga.

| co najwazniejsze, trzeba dazyc¢ za wszel-
ka cene do jaknajszybszego stworzenia praw-
dziwie wilasnego przemystu samochodowego
zakrojonego na szersza skale."

Co do drozyzny benzyny, to naprzéd
z ceny jej, wynoszacej w Warszawie 68 gr.
za litr, przypada na podatki i optaty panstwo-
we i samorzagdowe — 35.5 gr., a na koszty
obstugi handlowej 6.5 gr. Dla rafinerji zostaje
26 gr., a nastepnie naszych warunkoéw wydo-
bywczych, czyli naszych kosztéw produkcji
nie mozna poréwnywac z warunkami amery-
kanskiemi. llekro¢ mowi sie o cenie benzyny,
to trzeba to wszystko mie¢ na wzgledzie i pa-
mieta¢ o tem jak wysoko jest ona obcigzona,
Z ceny 26 gr., ktéra pozostaje dla rafineriji,
pokryty by¢ musi koszt surowca i koszt jego
przerobu.

Zwlekanie z rozwigzaniem problemu mo-
toryzacyjnego ma narazie ten skutek, ze kraj
przestaje wierzy¢ w owocnos¢ jakichkolwiek
konferencyj i narad na temat tego niezmier-
nie waznego zagadnienia. Nie widzgc zadnych
pozytywnych rezultatéw, zaczyna ogot tracic¢
wiare we wszelkie komisje i niewiele sobie
obiecuje po ich dziatalnosci. Dowodem tego
jest artykut p. A. B. p. t. ,,Nie nalezy spo-
dziewac sie poprawy!", zamieszczony w nr. 58
zdn. 28. Il. b. r. W artykule tym pisze autor
CO nastepuje:

,.Komunikujg znowu, ze ,,sprawa mo-
toryzacji jest na dobrej drodze". Miedzymi-
nisterialna komisja motoryzacyjna ukonczyta
swe blisko potroczne studja nad catoksztal-
tem zagadnienia i przekazata te sprawe naj-
wyzszej instancji — Komitetowi Ekonomicz-
nemu. W najblizszych dniach, w trybie przy-
$pieszonym, komitet ten, obok innych decy-
zyj, ma nareszcie ustali¢ program motoTyza-



cyjny, ktéry podobno odrazu zacznie sie rea-
lizowac.

Jest rzeczg charakterystyczng, ze powyz-
sze wiadomosci nie wywarty na nikim zadne-
go wrazenia. Przez ostatnie pie¢ lat, co kilka
miesiecy prasa sygnalizowata ,,bliskie i pozy-
tywne rozwigzanie zagadki motoryzacyjnej”.
Niestety. Konczyto sie stale na serji bezowoc-
nych konferencyj i ,,przekazaniu sprawy do
dalszego rozpatrzenia". Jedynem efektywnem
posunieciem ostatnich lat byto nikie obnize-
nie cet na samochody i motocykle angielskie,
ktore zresztg wynikto raczej ze wzgledow han-
dlowej polityki i nie przyniosto donioslejszych
zmian. Alarmy o poprawie, byty z requty alar-
mami falszywemi. To samo byto w czasie per-
traktacyj montownianych. Ciggte oczekiwanie
zmian stepito wreszcie wrazliwo$¢ zaintereso-
wanych. Dzi§, mozemy to stwierdzi¢ z calg
stanowczoscig, nikt nie wierzy w mozliwos¢
poprawy sytuacji motoryzacyjnej. Aktywnos$¢
inicjatywy prywatnej, po gorzkich doswiad-
czeniach zmalata do minimum. Dziedzing mo-
toryzacji nie interesuje sie nawet dziesigta
czes¢ ludzi, ktorzy kiedy$ byli gorgcymi jej
obroncami. Polityka motoryzacji kraju przez
.produkcje krajowg" nie data wynikéw. Dzi$
po ditugiej prébie w tym zakresie nie mamy
w dalszym ciggu ani ,,produkcji krajowej",
samowystarczalnej, ani nalezytego taboru sa-
mochodowego i motocyklowego.

Zlekcewazono prawa i mozliwosci kon-
sumenta polskiego, dajac mu woéz dwukrotnie,
a motocykl czterokrotnie drozszy. Zamiast
utatwien i premjowania podatkowego stoso-
wano w urzedach skarbowych utrudnienia.
Podrazano eksploatacje przez wysokie opo-
datkowanie benzyny co godzito w pierwszym
rzedzie w konsumenta. Ale zato obiecywano
duzo. StyszeliSmy juz o premjowaniu wozéw
zdatnych dla celéw wojskowych, o wielkim
planie rozbudowy drég, i o wielu innych udo-
godnieniach, ktére do dzi$ dnia nie zostaly
zrealizowane.

Stynna sprawa pertraktacyj montownia-
nych i niewyttumaczalne clenie motocykli nie-
wyrabianych w kraju, a cieszacych sie ogrom-
nym stosunkowo popytem, podwazyty osta-
tecznie zaufanie spoteczenstwa do protekto-
row motoryzacji. Obecnie nietylko jesteSmy
bankrutami na polu niedosztej motoryzaciji,
ale co gorsza utraciliSmy zupetnie wiare w lep-
sze jutro. Komitet EKonomiczny moze rzeczy-
wiscie pchna¢ sprawe na wiasciwe tory, moze
spowodowac¢ wydatne obnizenie cen modeli
popularnych, moze wprowadzi¢ premje dla
nabywcoéw i obnizy¢ opodatkowanie benzyny
i autobuséw. Ale smutne doswiadczenie z lat
ubiegtych zabrania nam wierzy¢ w mozliwosé
tych reform i w zerwanie z demotoryzacja.
Raczej wszyscy spodziewajg sie obnizenia cet
na wozy importowane o... pol procent i...
»przekazania oddzielnych zagadnien szerego-
wi specjalnych komisyj". Wiecej nie nalezy

sie spodziewaé, gdyz mozliwos¢ ponownego
rozczarowania jest tysigc razy wieksza, anizeli
skonstatowanie faktycznej, dajgcej sie spraw-
dzi¢, poprawy sytuacji motoryzacyjnej."

Krakowski ,,lIlustrowany Kurjer Codzien-
ny" pisze w nr. 59 z dn. 28. Il. b. r. w arty-
kule ,,1:100, 1:25 i 1:10 — oto poréwnanie
naszej motoryzacji z sgsiadami. Nieodzowny
jest nawrét do koncepcji montowni™. Tres¢
tego artykutu jest nastepujgca:

,,Powracamy znowu do wielokro¢ juz ra-
zy omawianej przez nas koncepcji motoryzo-
wania kraju przy pomocy montowni samocho-
dowych. Przy tej jednak sposobnosci pragnie-
my kilku ogdélnemi rzutami zobrazowac sy-

tuacje.

Polska graniczy z kilkoma panstwami,
a trzy z nich — niewatpliwie dla nas najwaz-
niejsze — <) silnie zmotoryzowane zaréwno

z punktu widzenia wojskowego, jak tez ze
stanowiska komunikacji cywilnej i gospodar-
czej. Stan naszego parku samochodowego
przedstawia sie w stosunku do parku niemiec-
kiego jak: jeden do stu; w stosunku do so-
wieckiego jak: jeden do dwudziestu pieciu;
w stosunku wreszcie do Czechostowacji jak:
jeden do dziesieciu.

Wymowa tych cyfr powinna by¢ az nad-
to przekonywujgca wobec istniejgcej sytuacji
politycznej i mozliwosci konfliktéw. Kraj zde-
motoryzowany jest staby i nie moze wytrzy-
mac¢ owej niewidocznej, a tak ciezkiej walki
gospodarczej, pod ktorej znakiem stoi Swiat
caly. Dodajmy, ze z naszej strony — w oce-
nie parku samochodowego — bierzemy pod
uwage cyfry teoretycznych statystyk urzedo-
wych, a przeciez wiemy, ze znaczna ilo$¢ na-
szych wozéw, to stare, zupetnie zniszczone
gruchoty, ktére nie wchodzg pod uwage jako
realna wartos¢ dla motoryzacji kraju.

Od czterech juz lat jesteSmy Swiadkami
przeciwienstw i dysonansoéw, jakie w sprawie
motoryzacji kraju istniejg pomiedzy matlg gru-
pa ludzi, a calem niemal spoteczenstwem. Ta
mata grupa pragnie oprze¢ motoryzacje kraju
na nierealnej koncepcji jednej jedynej fabry-
ki samochodow dla catej Polski, fabryki u-
przywilejowanej, produkujgcej modele nieod-
powiadajace wymaganiom ogotu. Spoteczen-
two za$ pragnie wolnego rynku, pragnie wo-
z6w przystosowanych do warunkéw drogo-
wych, zada wozéw tanich i domaga sie przy-
chylnych mozliwosci i poparcia dla rozwoju
automobilizmu.

W sporze tym goéruje dotychczas mysl
pryncypjalnal W jej konsekwencji wszystkie
dzialania, majace rzekomo poprawic¢ sytuacje
motoryzacyjng Polski — sg dziataniami po-
towicznemi, sa potsrodkami, ktore wynikow
nie dajg, lub nawet dajg wyniki negatywne.



Tak naprzykifad — traktat handlowy zawarty
przed blisko rokiem z Anglja, (na ktorym
poktadano duze nadzieje w dziedzinie moto-
ryzacji Polski) zawiodt zupetnie, gdyz nie u-
wzgledniat tych kategoryj samochodow, ktére
krajowi byty potrzebne. Na uksztaltowanie
zas tego traktatu wptyneta niewatpliwie owa
mys$l pryncypjalna, majaca na celu obrong in-
teresow jednej fabryki uprzywilejowanej.

Podobnie tez — niedawny traktat
z Niemcami nie przyniést zadnej poprawy.
Wskutek zastosowania tej samej zasady, ktorg
zrealizowano w traktacie z Anglja, uwzgled-
niono tu tylko samochody najmniejszej ka-
tegorji, co oczywircie nie dato zadnego wy-
niku wobec przesgdzonych potrzeb Kkraju.
Zreszta — wskutek sztywnosci handlu kom-
pensacyjnego i wysokiego kursu marki nie-
mieckiej, traktat niemiecko-polski w dziedzi-
nie motoryzacji musial pozosta¢ niezywotng
forma.

Woreszcie z mgtawicy obszernej dyskusji
i przez dlugi czas wysuwanych postulatow,
wytonita sie konkretna kwestja montowni, tj.
zamiar uruchomienia w Polsce wielkich war-
sztatow firm zagranicznych, ktéreby zestawia-
ty samochody z czesci sprowadzanych z za-
granicy i stopniowo przechodzity na produk-
cje krajowag. Mysl ta, usprawiedliwiona ko-
niecznosciami sytuacji w Polsce i przyktadami
panstw zagranicznych, doczekata sie formal-
nego urzeczywistnienia. Ukazata sie ustawa o
koncesjonowanym wyrobie samochodow i
rozporzadzenie wykonawcze do tej ustawy.
Rozpoczeto rozmowy z przedstawicielami firm
zagranicznych i rozmowy te — z mniejszemi
lub wiekszemi trudnosciami — zmierzaty do
uruchomienia montowni w Polsce.

Wypada nam zaznaczy¢, ze od poczatku
byliSmy zwolennikami montowni, jako po-
mochiczego sposobu motoryzowania kraju —
obok dziatalnosci fabryki krajowej, ktora —
naszem zdaniem — jest konieczna i przede-
wszystikiem powinna pracowac¢ dla potrzeb
wojskowosci. UwazaliSmy i uwazamy nadal,
ze montownie tej fabryce zaszkodzi¢ nie mo-
ga, a rownoczesnie za$, ze w dekonjunkturze
motoryzacji kraju moga one spetni¢ swe za-
danie pomocnicze.

Koncepcja montowni w Polsce, niemal
w okresie finalizacji rokowan z przedstawicie-
lami firm zagranicznych, zostata poprostu za-
wieszona w prozni przez protest kilku fabryk
pomocniczego przemystu metalowego. Wespé6t
z P. Z. Inz. fabryki te zmierzaty do ugrunto-
wania tezy jednej wytwdrni samochodéw ja-
ko fabryki monopolicznej. Kompetowano o
wytacznos¢ dostaw czesci samochodowych dla
krajowej montowni P. Z. Inz., obiecano po-
dwojenie produkcji samochoddéw i zapowie-
dziano inwestycje kapitatow. Jako ekwiwalen-
tu jednak zazadano przerwania rozmow
z przedstawicielami firm zagranicznych, czyli

innemi stowy domagano sie zlikwidowania za-
miaru uruchomienia montowni zagranicznych
w Polsce.

Krok ten nazwaliSmy swego czasu dy-
wersjg, uwazajac, ze ma on na celu usuniecie
rzekomego ,,niebezpieczenstwa™ montowni
przynajmniej w biezagcym roku. Nie zamierza-
my dzi§ przesadzaé, czy mechanizm sterowy
torpedy godzacej w montownie zagraniczne
byt nastawiony doktadnie i czy cel zostat de-
finitywnie osiggniety. Juz dzi$ jednak chodzag
stuchy, ze zespot fabryk zazadatl gwarancji
odbioru  produkowanych czesci podwozi
w ciggu pieciu lat, co nie jest tatwe do zapew-
nienia. W tym stanie rzeczy, dotychczas lan-
sowany zamiar owej wielkiej wspotpracy —
wydaje sie mocno zachwiany, a tern samem
sprawa montowni powraca na tapet.

Nieraz juz podkreslalismy, ze okresem
decydujacym o motoryzacji w danym roku
jest pierwsze jego potrocze. W tym czasie bo-
wiem rynek wchiania najwieksze ilosci samo-
chodow, podczas gdy w drugiej potowie roku
wchodza pod uwage nieznaczne juz tylko uzu-
petnienia. Dlatego tez trudno Liczy¢, aby na-
tychmiast nawet utworzone montownie mogty
wplynaé na postep motoryzacji w biezagcym
jeszcze roku. Chodzi nam jednak o dalszg
perspektywe, o zasadnicze wyjscie z impasu
motoryzacyjnego, ktéry bez pomocy mon-
towni nie obejdzie sie.

Jezeli chcemy sobie uzmystowié, jak
w obecnej chwili rzeczywiscie przedstawia sie
stan naszego parku samochodowego — to
dochodzimy do katastrofalnych cyfr. Odrzu-
cajac bowiem statystyki urzedowe, ktére re-
jestrujg wszystko to co jest ,,na biegu™" w kra-
ju — mamy niewatpliwie bardzo znikomg
ilos¢ wozéw, skiadajgcych sie na nasz tabor
samochodowy. Bierzemy wiec pod uwage wo-
zy nie starsze jak czteroletnie, gdyz te mozna
uwaza¢ za normalnie uzyteczne. Wozow ta-
kich mamy nie wiecej, jak 4.000 sztuk w ka-
tegorji samochodoéw osobowych, ciezarowych
wozéw mamy okoto 1.500, autobusow za$
(wliczywszy samochody pasazerskie P. K. P.)
w najlepszym razie okoto 400.

A zatem — optymistycznie nawet liczac
— na terenie catej Polski, ktora jest wielkim
krajem, mamy najwyzej szes¢ tysiecy sztuk
petnowarto$ciowych pojazdéw mechanicz-
nych! Groza chwyta, gdy sie o tern mysli.
Musi wiec nastgpi¢ zasadnicza zmiana, muszg
by¢ naprawione bledy i stan obecny musi
zniknaC.

Teza motoryzowania Kkraju zapomoca
jednej jedynej monopolowej fabryki jest prak-
tycznie biorgc niemozliwa do utrzymania. Ak-
cja motoryzacyjna musi by¢ uzupetniona tak-
ze i innemi sposobami, pomiedzy ktéremi uru-
chomienie montowni zagranicznych wysuwa
sie na plan pierwszy. Rozwdj bowiem ostat-
nich wypadkéw dowiddt, ze taktycznie po-



myslana pidba zblokowania fabryk przemystu
metalowego pod egidg P. Z. Inz. nie wytrzy-
muje nacisku rzeczywistosci.

MieliSmy wiec racje od samego poczat-
ku, a stanowisko, ktére pismo nasze oddawna
zajmowato, jest i byto stuszne. Koncepcja
montowni — obok przemystu krajowego —

powinna znalez¢ w Polsce urzeczywistnienie!
Poglady te sg obecnie podzielane przez czyn-
niki miarodajne, a pertraktacje w sprawie
montowni toczg sie ponownie. Nalezatoby tyl-
ko zyczy¢ sobie, aby wydaty one mozliwie
jaknajrychlej odpowiednie wyniki".

PRZEGLAD PRASY

W ,,Polsce Gospodarczej™ w nr. 3 z dn.

18. I. b. r. pojawit sie artykut p. t. ,,Regulowa-
nie stosunkéw w przemysle paftowym' pod-
pisany kryptonimem ,H. S. F.* — nastepu-
jacej tresci:

W ,,Dz. Ust. R. P." Nr. 3/1936, poz.
|7 ogtoszony zostat dekret Prezydenta
Rzplitej z dn. 14/1 rb., nowelizujacy ustawe
z dnia 18/111 1932 r. (,,Dz. Ust. R. P.” Nr.
30, poz. 306) w sprawie regulowania stosun-
kéw w przemysle naftowym.

Ustawa z dnia 18/111 1932 r. stanowi
wazny instrument polityki naftowej, zmierza-
jacej do podniesienia goérnictwa naftowego
— jako podstawy przemystu naftowego, gdyz
nie posiadanie nawet najwspanialej urzgadzo-
nych rafineryj, lecz posiadanie wiasnej do-
statecznej produkcji surowca (oleju skalne-
go, czyli ropy naftowej) decyduje o tern, czy
dane panstwo moze by¢ uznane za naftowo
samodzielne. Ku wiertnictwu naftowemu, ku
poszukiwaniom nowych zi6z i racjonalnej
eksploatacji juz odkrytych musi by¢ przede-
wszystkiem skierowana dziatalno$¢ przemystu
— zwiaszcza w naszych warunkach, gdy
ciggle pracujemy jeszcze nieomal wyigcznie
na przed laty odkrytych polach, ktérych czas
petnej wydajnosci oddawna minat.

Dlatego w naszych warunkach jest nie-
zbedne zapewnienie kopalniom zbytu ropy,
i to po cenach, optacajacych eksploatacje
i budzacych nadzieje na zysk, gdyz niestety
zbyt produktéw naftowych w kraju jest —
zwilaszcza wobec fatalnego stanu motoryzacji
— bardzo niski i obejmuje zaledwie ok. 55%
wytworczosci produktow, uzyskanych z wy-
dobytego surowca, a reszta musi by¢ wywo-
zona na rynki zagraniczne. Poniewaz eksport
ten jest naogodt niekorzystny — ten ciezar
eksportowy musi by¢ réwnomiernie roztozo-
ny na wszystkie zaktady przerébcze. To wia-
Snie przeprowadzita ustawa z dnia 18/111
1932 r. i oparte na niej rozporzadzenia Mi-
nistra Przemystu i Handlu z dnia 12/>X 1932
r. (,Dz Ust. R. P." Nr. 89. poz. 754) i z
dnia 27/\/ 1933 r. (,,Dz. Ust. R. P." Nr. 40,
poz. 318) w drodze utworzenia przymuso-

wej organizacji eksportu naftowego (,,Pol-
ski Eksport Naftowy") — przez zmuszenie
wszystkich zakladow przerébczych do wy-
dzielania do ,,masy eksportowej" wszystkich
nadwyzek, nieznajdujgcych zbytu w kraju,
i zabronienia lokowania tej ,,masy eksporto-
wej" na rynku krajowym. Poniewaz réwno-
cze$nie kontyngentowanie odbywa sie pro-
porcjonalnie do wytwdrczosci — wiec usta-
wa w rezultacie podtrzymuje popyt na rope
i zacheca do wiercenia.

Poniewaz jednak ws$rdéd przedsiebiorstw
przerébczych znajdujg sie zaklady mniejsze,
technicznie, finansowo i organizacyjnie sta-
be, niezdolne do pracy na rynek eksportowy
— przeto ustawa zezwolita im na swobodne
lokowanie catej ich wytwodrczosci w kraju,
pod warunkiem ograniczenia przerébki przy
rafinerjach do ! tys. t, a przy gazoliniarniach
— wytworczosci do 300 t rocznie. Przy
wiekszej wytworczosci takich zakladéw, do
6 tys. t rocznie, zezwolono réwniez na lo-
kowanie masy eksportowej w kraju, lecz za
optatg, wynoszacag pewien odsetek réznicy
miedzy ceng krajowg a eksportowg (rézny,
stosownie do wysokosci wytworczosci), na
rzecz osobnego funduszu, przeznaczonego na
popieranie wiertnictwa naftowego.

Te przywileje, przyznane mniejszym
przedsiebiorstwom, stanowig pewne obcigze-
nie przedsiebiorstw wigkszych, ponoszacych
ciezar eksportowy, albowiem zmniejszajg ich
kontyngenty krajowe, a wiec i ich globalny
utarg.

Obcigzenie to staje sie coraz dotkliw-
szem, gdyz sytuacja w przemysle stale sie po-
garsza wskutek zmniejszenia sie produkcji
surowca, braku rozwoju konsumpcji we-
wnetrznej, trwajacych trudnosci eksporto-
wych, a zwilaszcza koniecznosci obnizki cen
na rynku krajowym.

Totez ostatnia obnizka cen nafty, prze-
prowadzona przez przemyst naftowy w u-
biegtym miesigcu na wezwanie Rzadu, zmu-
sita do rewizji postanowien ustawy z dnia
18/111 1932 r. Wytworzyta sie bowiem nie-
normalna sytuacja, w ktorej zaktady, tech-
nicznie zacofane, majg zapewniong egzysten-
cje i nawet rentownos$¢, podczas gdy zaktady



na wyzszym poziomie zmuszane sg niejedno-
krotnie do zamykania sie. Zachodzita zatem
obawa, ze ten stan rzeczy odbije sie na ce-
nie oleju skalnego (ropy naftowej), wywo-
ta nierentownos¢ kopaln, a w konsekwencji
— spadek produkcji surowca i zamieranie
ruchu wiertniczego.

Z tych wzgledéw okazato sie koniecz-
nem zmniejszenie przywilejow mniejszych
zakladow — i ten postulat przeprowadza o-
mawiany dekret, ograniczajgc maksymalng
wytworczo$¢ mniejszych zaktadéw, upowaz-
niajacg do lokowania w kraju masy ekspor-
towej za optatg — z 6 tys. t do 4 tys. t rocz-
nie, i znoszac kategorje przedsiebiorstw, zu-
petnie zwolnionych od jakichkolwiek obo-
wigzkow i optat.

Réwnocze$nie dekret upowaznia Mini-
stra Przemystu i Handlu do rozdzielania
kwot, narostych z nowych optat, pomiedzy
przedsiebiorstwa eksportujagce w stosunku do
ilosci, o jakie ich kontyngent wewnetrzny u-
legt zmniejszeniu wskutek zwolnien na ko-
rzy$¢ mniejszych przedsiebiorstw. Dotych-
czas zebrany fundusz bedzie, oczywiscie,
przeznaczony w catosci na popieranie wiert-
nictwa naftowego.

Ostateczne oznaczenie wysokosci optat,
obcigzajacych mniejsze przedsiebiorstwa za
uzyskane zwolnienia od eksportu, oznaczy
Minister Przemystu i Handlu w drodze roz-
porzadzenia, ktore dostosuje dotychczasowe
rozporzadzenia wykonawcze do zmienione-
go tekstu ustawy.

Jak widzimy, omawiany dekret ma na
celu dostosowanie ustawy z dnia 18/111 1932
r. do zmienionych warunkéw, utrzymuje

ZAGRANICA

COruga baza naftowa w Z. S. R. R.

Jak donoszg z Moskwy, rzad sowiecki zdecy-
dowat sie na ulepszenie wyekwipowania technicz-
nego przemystu naftowego dla podniesienia pozio-
mu produkcji naftowej, i poczynit w tym celu
w Ameryce znaczniejsze zamoOwienia.

Duze nadzieje pokiadane sg w nowych ural-
skich terenach naftowych, ktérych zawartos¢ w po-
taczeniu z produkcjg kaukaska, pozwoli prawdo-
podobnie na zaspokojenie ciggle wzrastajagcego za-
potrzebowania. Spodziewane jest podwyzszenie
w ten spos6b produkcji na 4 miljony tonn ropy
rocznie. W zwigzku z tem proponujg, oprocz pro-
wadzenia niezbednych prac poszukiwawczych i wier-
cen — wybudowanie nowej linji kolejowej miedzy
miejscowosciami Gurjew, Emba i Orsk. Wynika
z tego jasno, ze rzad sowiecki pozbyt sie nadzieji
odpowiedniego powiekszenia produkcji w obrebie
znanych miejscowosci naftowych. W ciagu pierw-

konsekwentnie linje przewodniag polityki naf-
towej, zwrécong w kierunku popierania pro-
dukcji surowca, a w stosunku do mniejszych

zakladow przerébczych — cho¢ zmniejsza
ich dotychczasowa rentownos¢ w zwigzku
z zmienionemi warunkami — umozliwia im

jednak nadal byt i przetrwanie.

Poza ta gtdbwng zmiang wprowadza de-
kret mniej istotne zmiany ustawy, majgce na
celu usuniecie formalnych brakéw, ktére u-
jawnity sie w toku jej wykonywania.

Pozatem dekret nadaje Ministrowi Prze-
mystu i Handlu tak wazne w obecnych wa-
runkach gospodarczych prawo do wydawa-
nia zarzadzen w zakresie regulowania cen
produktow naftowych na rynku wewnetrz-
nym, jak to ma juz miejsce w przemysle we-
glowym i hutniczym, oraz umozliwia wptyw
na racjonalizacje przerdbki ropy. Ostatni
przepis zmierza wytgcznie do nalezytego wy-
korzystania surowca w ramach istniejgcych
urzadzen technicznych i stosowanych dotad
metod, oraz zapobiezenia juz stwierdzonej
nadprodukcji pewnych wytworéw (np. oleje
smarowe), przy niedostatecznej wytwaorczo-
$ci innych produktoéw (np. oleje pedne i o-
patowe).

Ze wzgledu na obecny ciezki stan w
przemysle naftowym, nierokujgcy poprawy
w bliskim okresie czasu, a wymagajacy sta-
bilizacji stosunkéw i statlej, obliczonej na
diuzszy okres ingerencji rzgdowej — znosi
dekret ograniczenie waznosci ustawy do dnia
1/1\/ 1937 r. W ten spos6b pozostawia sie
kwestje ograniczenia lub zniesienia reglamen-
tacji w przemysle naftowym uznaniu Rzadu
w odpowiednim czasie".

szych || miesiecy ub. r. plan produkcyjny wyko-
nany zostat jedynie w 87.5%. Zmusito to rzad so-
wiecki do poszukiwania nowych pdl naftowych. Do-
wodem waznosci tego problemu jest fakt, ze eks-
port naftowy, ktory poprzednio posiadat najwieksze
znaczenie, zeszedt na plan dalszy. Pierwsze miejsce
zajmuje obecnie sprawa mechanizacji uprawy roli
i transportéw, motoryzacji armji, marynarki i lot-
nictwa oraz sprawa zapasow naftowych na Dalekim
Wschodzie i na Ukrainie w celach militarnych.
Wszystko to wymaga szybkiego rozwoju produkcji
naftowej, tak ze sprawa nowej bazy ropodajnej
staje sie tam zagadnieniem pierwszorzednej wagi.

Na XVII Kongresie partji komunistycznej
w styczniu 1935 r. Stalin potozyt bardzo silny na-
cisk na konieczno$¢ stworzenia tego rodzaju bazy
na Uralu. Dotychczas jednak dla zrealizowania te-
go projektu zrobiono stosunkowo niewiele. Panuje
atoli ogodlne przekonanie, ze w ciggu najblizszych



5 lat produkcja tych terenéw doréwna produkcji
terendw starych, a catkowita ich wydajnos$¢ obli-
czana jest na 25 miljonéw tonn.

Czy jednak zrealizowanie tych zamiaréw lezy
w sferze mozliwosci? Czy Sowiety mogag opierac
swe przyszte zapotrzebowanie na produkcji ural-
skiej ?

Prof. Gubkin, szef sowieckiej obstugi geolo-
gicznej, opublikowatl niedawno w ,lzwiestjach"
swoje uwagi na temat nowych poél naftowych. Obli-
cza on rezerwy tych p6l na 1.000 miljonéw tonn.
Co do tego nie mozna mie¢ zadnych watpliwosci,
poniewaz — jak moéwi prof. Guoékin — tereny te
sg pod wzgledem geologicznym dobrze znane. Nie
zajmowano sie natomiast zupetnie terenami zacho-
dniemi, potozonemi miedzy Uralem a Wotga, oraz
wschodniemi, miedzy rzekg Emba a réwning Ust-
uUrt.

Rejon Ural - Emba obejmuje przestrzen
500.000 km2, co odpowiada mniej wiecej po-
wierzchni catej Francji, a dotychczas zbadano za-
ledwie 1 30.000 km2. Obok zt6z ropnych, wystepuja
tam wysady solne — podobnie jak w niektorych
miejscowosciach Teksasu, Luiziany i Poéinocnych
Niemiec. Dotychczas oznaczono miejsc 260 tego
rodzaju stupéw solnych. Geologowie rosyjscy obli-
czajg zawarto$¢ ropy w niektérych z nich na
5,000.000 tonn. Prof. Gubkin przypuszcza, ze w o-
brebie tego rejonu znajduje sie 1.100—1.200 stu-
poéw solnych i jezeli tylko 20% tych formacyj za-
wiera rope, to ogolne rezerwy naftowe na tej prze-
strzeni, przewyzszaja 1.100 miljonéw tonn.

Lecz poczynione w innych krajach doswiad-
czenia wykazaly, ze zawartos¢ ropy w ztozach sol-
nych jest procentowo rézna w kazdem zlozu.
W wiekszosci wypadkow ich struktura geologiczna
jest tak nieregularna i skomplikowana, ze mozliwie
doktadne okreslenie przypuszczalnego nasycenia
ztoza, wymaga przeprowadzenia Kkilku prébnych
wiercen. Nie trzeba chyba wskazywac¢ na potaczone
z tern znaczne trudnosci tak natury pienieznej jak
i co do czasu.

Lecz gdyby nawet sprawdzity sie wszystkie
przewidywania co do terenéw uralskich, to i tak
niewiadomo czy poézniejsze zapotrzebowanie rosyj-
skie bedzie mogto oprze¢ sie na eksploatacji tych
zt6z. Trzeba liczy¢ sie bowiem z tern, co juz zostato
zrobione w tym kierunku, a takze i z trudnosciami,
ktére trzeba przezwyciezy¢, azeby postawié¢ pro-
dukcje na odpowiednio wysokim poziomie. Z tych
wzgleddéw nie nalezy bra¢ zbyt powaznie fantastycz-
nych przewidywan Stalina, a raczej nalezy sie oprzec¢
na opinji prof. Gubkina, jednak rowniez nie ze
100% pewnoscig, ktdéry uwaza, ze w przeciagu naj-
wyzej 2—3 lat roczne wydobycie z owych pdl naf-
towych wyniesie 2.5 miljona tonn ropy.

Jezeli chodzi o produkcje dotychczasowa, to
rezultaty osiagniete w rejonie Ural-Emba nie sg
zadawalniajgce w stopniu wystarczajagcym. Eksploa-
tacja tego okregu rozpoczeta sie w roku 1911, mi-
mo to dotad produkcja roczna nie przekroczyta
300.000 tonn. W ostatnich latach nawet spadia
i wynosita np. w roku 1934 — 196.000 tonn.
W pierwszych || miesigcach 1935 r. naftowy plan

wydobycia wykonany zostat tylko w 67.5%, a plan
wiercen w 43.5%. Wydatne powiekszenie produk-
cji osiggna¢ mozna tylko przy pomocy znacznie
wzmozonego ruchu wiertniczego.

Tereny Ural - Emba sg, w przeciwienstwie do
rejonu Baku, dzikie i potozone bardzo daleko. Kili-
mat pozostawia TOwniez wiele do zyczenia spowodu
wysokiej temperatury w lecie i bardzo silnych mro-
zOw w zimie. Précz tego znaczna ich cze$¢ znajduje
sie w miejscach pustynnych i jest zupetnie pozba-
wiona wody, ktdorg musi sie dowozi¢. Warunki zas
dla dowozu sg zupetnie zle. Niema tam zadnych
drég ani kolei. Rowniez nie mozna liczy¢ na droge
wodng, gdyz komunikacja Morzem Kaspijskiem
przerwana jest przez 6 miesiecy w roku.

Znajduje sie tam wprawdzie rurocigg diugo-
sci 830 km, taczacy Orsk z Morzem Kaspijskiem,
a drugi mniejszy o diugosci 55 km z Iskinu do
Makatu — jest w trakcie budowy. Lecz a.ni jeden
ani drugi nie rozwigzuje sprawy transportow. Z za-
gadnieniem tern tgczy sie nierozerwalnie sprawa wy-
ekwipowania technicznego, ktore jest niezbedne dla
racjonalnej eksploatacji. Ten wyjatkowo niekorzyst-
ny stan rzeczy, ktory dziatal hamujgco na rozwdj
produkcji naftowej w dotychczasowych miejscowo-
éciach, nie pozostanie — zdaniem prasy sowieckiej
— bez wptywu na eksploatacje terenéw Ural-Emba.

Z przyczyn zatem wyzej wskazanych odnosic¢

sie nalezy do powyzszych zamierzen ze znaczng
rezerwa.

Sytuacja rynkowa zagranica

Uzupetniajac osSwietlenie rynkowe zagranica,
zamieszczone w zeszycie poprzednim, stwierdzic¢
trzeba, ze pomimo zmniejszenia sie sezonowego za-
potrzebowania w znacznej czesci St. Zjednoczo-
nych, sytuacja byta naogét niezta. Z koncem listo-
pada ub. r. sygnalizowano coprawda pewne osta-
bienie na rynkach Mid Continent'u, ale byto to
wynikiem panujgcych w zachodnim Teksasie spe-
cyficznych warunkéw. Stan zapaséw byt w dalszym
ciggu pomysiny i miat duze szanse utrzymania sie
a to dlatego, ze zmniejszenie si¢ zapotrzebowania
zostawato natychmiast réwnowazone odpowiednio
dostosowanym poziomem przerdbki rafineryjnej.

Z poczgtkiem grudnia ub. r. produkcja ropy
byta ciggle duzo wieksza od zalecanej przez Biuro
Gornicze. Najwiekszg réznice wykazywata produk-
cja kalifornijska, na ktéra jednak nie zwracano
zbytniej uwagi w przekonaniu, ze pomysiny stan
zapasOw nie pozwoli na ostabienie tendencji ryn-
kowej. Potwierdzeniem tego jest do pewnego sto-
pnia fakt podniesienia przez Standard Oil of Cali-
fornia ceny ropy o 10 ct. na barylce. W pierwszym
tygodniu grudnia ub. r. zapasy produktow w rafi-
nerjach uleglty znacznemu zmniejszeniu, bo o
24.632.000 barytek. Sezonowe zapotrzebowanie
w poprzednich tygodniach na olej pedny wptyneto
W znacznym stopniu na zmniejszenie jego zapasow,
ktére 7 grudnia ub. r. wynosity 104.574.000 bary-
tek t. j. o 1.707.000 barytek mniej niz w poprze-
dnim tygodniu, a o 7.829.000 barytek mniej od
zapaséw w dniu 7. XII. r. 1934. Duze znaczenie
nalezy przypisa¢ zapotrzebowaniu na benzyne. Jak



podaje p. Axtel J. Byle, prezes A. P. |., amerykan-
skie spozycie benzyny wynosito w roku 1935 —
| 8.1 50.000.000 galionéw, co jest nowym rekordem
w tej dziedzinie. Rok 1936 powinien przynies¢ no-
we zwiekszenie konsumcji, co zalezne jest przede-
wszystkiem od pomys$linego rozwoju przemystu sa-
mochodowego. Wedle obliczenn przeprowadzonych
przez Zwigzek Fabrykantow Automobili, wzrost
ilosci samochodéw w r. 1935 wynosit 4.5% czyli
4.150.000 wozoéw. llos¢ samochoddéw bedacych
w ruchu z koricem r. 1934 byla mniejsza, niz z kon-
cem r. 1935. Prawdopodobnie w ciggu roku bie-
zacedo nastgpi w Ameryce ponowny znaczny wzrost
sprzedazy nowych samochodow.

Z koncem grudnia ub. r. i z poczatkiem stycz-
nia b. r. sytuacja na rynkach naftowych mimo pew-
nego wzrostu zapasow benzyny, ksztattowata sie na-
dal pomysinie.

Duze znaczenie dla przemystu naftowego miec
bedzie stanowisko jakie zajmie wobec niego kon-
gres na najblizszej sesji. Przemyst naftowy nie jest
nalezycie zorjentowany — czy i jakie pelnomoc-
nictwa zostang nadane rzadowi. Przeciwko udzie-
leniu rzadowi jakichkolwiek petnomocnictw prze-
mawia to, ze pakt Dallas, ktéry jest wynikiem do-
browolnej wspoétpracy poszczegdlnych Stanéw oka-
zat sie znakomitym Srodkiem ograniczajacym nad-
mierny poziom produkcji, mimo to, ze obowigzuje
stosunkowo niedtugo.

Z poczatkiem stycznia na rynkach Mid Con-
tinent’u nastgpito pewne ozywienie cen, popiera-
ne przez cze$¢ Srednich i matych producentéw.
Ozywienie to nie wywotato jednak znaczniejszych
zmian. Ciekawe jest stanowisko wiceprezydenta
Humble Oil Refining Company p. W. L. Pratta,
ktéory oswiadczyt, ze dla poprawienia sytuacji
mniejszych producentéw niezbedna jest zwyzka
cen ropy.

Naogoét jednak na rynkach Mid Continent’u
panuje tendencja o charakterze statym. Ceny
wszystkich niemal produktow z wyjatkiem olejéw
pednych, nie wykazujg zadnych zmian.

Ceny na rynkach Golfu i na rynkach Pacyfiku
pomimo zmniejszenia sie ilosci transakcyj, utrzy-
muja sie naogo6t na poprzednim poziomie.

P. H. M. Daves, prezes Pure Oil Company,
wykazuje, ze sytuacja w amerykanskim przemysle
naftowym ulegta zdecydowanej poprawie, a pre-
zes Philips Petroleum Company p. Frank Philips,
omawiajac wyniki osiggniete w r. 1935, utrzymu-
je, ze poprawa sytuacji w przemysle naftowym ma
charakter trwaty.

Na rynkach Teksasu podwyzszono z dniem
9. L b. r. cene benzyny o 10—15 ct. na baryice.
Ceny wzrosty nietylko pod wpltywem akcji
producentow, lecz w znacznej mierze wskutek po-
mys$lnego stanu zapasow w Tozmaitych osrodkach
Stanéw Zjednoczonych.

Produkcja w tygodniu konczacym sie 4. 1. b. r.
wynosita zamiast ustalonych 2,559.000 barytek ----
2,803.000 barytek. Nadprodukcja miata miejsce
jedynie w Stanach Kalifornja i Luiziana. W innych
Stanach produkcja utrzymywata sie na poziomie
mniej lub wiecej normalnym, przy réwnoczesnem

duzem zapotrzebowaniu, co wptywato na zmniej-
szenie sie lokalnych zapaséw i przez to posrednio
— na ksztattowanie sie cen. Akcja towarzystw naf-
towych stanowita jedynie punkt wyjscia dla ogoél-
nej zwyzki cen na rynkach Gor Skalistych.

Zapasy surowca naftowego w ciggu tygodnia
konczacego sie 28. XIl. ub. r. — zmniejszyly sie
ponownie do 297,051.000 barytek, podczas gdy
w tym samym czasie w roku 1934 stan ich wyrazat
sie cyfrg 322,262.000 barytek. Zapasy za$ benzy-
ny w ciggu ostatnich tygodni wzrosty i wynosity
4. 1. b. r. — 52,81 1.000 barytek, t. j. o 3,763.000
barytek wiecej, niz przed rokiem. W kazdym badz
razie tegoroczna sprzedaz zimowa jest stosunkowo
dosy¢ ozywiona. Niemniej jednak jezeli ma nasta-
pi¢ lepsza akumulacja z zapotrzebowaniem, to im-
peratywem Kilku najblizszych tygodni musi sie stac¢
zmniejszenie aktywnosci rafineryj.

W pierwszym tygodniu stycznia b. r. — ceny
eksportowe na rynkach Golfu pozostaty na poprze-
dnim poziomie, z wyjatkiem 10 centowej zwyzkKi
ceny oleju pednego. Na rynkach rumunskich nasta-
pita ponowna znizka.

Zwyzka ceny ropy w Teksasie stata sie sygna-
tem do ogo6lnej dos¢ znacznej zwyzki w catej Ka-
lifornji, co znow pociagneto za sobg — po dniu
15 stycznia b. r. — podrozenie ropy w Pensylwanji
0 10—15 ct. na barytce — zaleznie od gatunku.
Nastepstwem tej zwyzki byto podrozenie benzyny
0 |—2 ct. na galionie — w zaleznosci od wa-
runkéw lokalnych. Tak znaczna poprawa w cenach
w petni sezonu zimowego, w momencie kiedy spo-
zycie jest moze najmniejsze, wskazuje réwniez na
pomysine widoki na przyszto$¢. Wzrost konsumcji
jest tak znaczny, ze roéwnowazy w peini ujemne
skutki nadprodukcji. Niemniej jednak minie jeszcze
sporo czasu, nim potozenie przemystu naftowego
wyjasni sie catkowicie. Wskazana jest zatem mimo
wszystko ostrozno$¢ co do wyprowadzania wnios-
kéw na dalszg przysztos¢. Prezydent Roosevelt nie
wyrzekt sie bynajmniej zamiaru kontrolowania dzia-
talnosci przemystu naftowego, a sekretarz stanu dla
spraw wewnetrznych czeka tylko na sposobnosc,
aby odzyskac¢ utracone z chwilg upadku N. R. A. —
wpltywy. Na najblizszej sesji kongresu rozpatrywa-
nych bedzie caly szereg ustaw posiadajgcych duze
znaczenie dla przemystu naftowego. Do najwaz-
niejszych nalezy t. zw. Lloyd Bill, ktéry w celu
wykluczenia wspotzawodnictwa miedzy weglem
a naftg, przewiduje opodatkowanie oleju pednego
i gazowego w wysokosci % ct. na galionie. Latwo
sobie wyobrazi¢ jakie bylyby konsekwencje tego
nowego podatku.

Wobec tego, ze w Kalifornji nie utozyty sie
warunki w ten sposob, jak oczekiwano — posta-
nowiono w drugim tygodniu stycznia b. r. —
zmniejszy¢ dzienng produkcje ropy na 600.000 ba-
rytek (w dniach 4—1 1 stycznia b. r. Srednia dzien-
na produkcja ropy wynosita tam 682.000 barytek).
Aby jednak mogta nastgpi¢ zdecydowana popra-
wa, musieliby wszyscy producenci zastosowac sie
do tego zarzadzenia. Z drugiej znéw strony nie po-
wiodtly sie rokowania o kodeks cen rynkowych i ce-
ny benzyny na rynkach Pacyfiku spadty. Ceny su-



rowca w Kalifomji nie wykazywaly w odnosnym
czasie zadnych zmian na korzys¢, co jest wynikiem
trudnosci, na jakie natrafiajg mate rafinerje chcac
sie zaopatrzy¢ w surowiec na dogodnych warunkach.

Najwieksze zainteresowanie wzbudzito w o-
wym czasie ozywienie na rynkach potudniowych
Gor Skalistych.

Sytuacja na rynkach Mid Continent'u ksztat-
towata sie w czasie od | 1—18. I. b. r. w dalszym
ciggu pomyslnie. Cena benzyny U. S. Motor 62 oct.
podniosta sie z 4.75—4.875 na 5.125 ct. za galion.
Benzyna 63—70 oct. zwyzkowata z 5.625—5.75
na 6.125 ct. za galion. Zwyzka cen innych produk-
tow stata sie juz tylko kwestjg czasu.

Notowania cen na rynkach Golfu przedsta-
wiajg s:e podobnie. Benzyna zwyzkowata o 0.06
—0.1 25 ct. na galionie. Cena nafty ,,prime—white"
utrzymywata sie w dalszym ciggu. Ceny smarow
nie wykazaty w tym czasie zadnych zmian. Trans-
akcje na rynkach Golfu byly naogdt ograniczone.

W tym samym czasie na rynkach rumunskich
panowata w dalszym ciggu tendencja znizkowa. Ben-
zyne lzejsza notowano po 52 sh, podczas gdy w kon-
cu pazdziernika ub. r. cena jej wynosita 71 ct. Ben-
zyna ciezka spadfa w cenie z 54/6 sh na 41 sh.
Nastgpito zatem zréwnanie sie cen rumunskich
z amerykanskiemu Produkcja rumunska wynosita
w grudniu ub. r. 712.000 tonn. Odwiercono tam
27.000 metrow.

Wahania cen powstate wskutek zwyzki ceny
ropy, cho¢ byly rzeczg nieunikniong, moga miec
rowniez niekorzystne nastepstwa.

Z wyjatkiem Kalifomji, ktéra spowodu wy-
jatkowego potozenia, nie mogta réwnoczesnie z in-
nemi miejscowosciami naftowemi podnies¢ cen ryn-
kowych — na wszystkich innych rynkach benzyna
w tygodniu konczacym sie Il. I. b. r. — zwyzko-
wata przecietnie o ® ct. na galionie. Rowniez w ce-
nie nafty data sie zauwazy¢ pewna zwyzka, pod-
czas gdy ceny oleju pednego i smarowego utrzy-
maty sie na poprzednim poziomie.

Warunki panujace na rynkach wschodnich Goér
Skalistych przynajmniej do tego czasu nie daty sie
odczu¢ na rynkach kalifornijskich. Réwniez nie daty
oczekiwanych rezultatow wysitki znacznej czesci
producentéw zmierzajgce do podniesienia cen, a to
dlatego, ze nie rozporzadzajg oni zadnemi $rod-
kami, przy pomocy ktérych mogliby zmusi¢ matych
producentéw do niezbednego ograniczenia produk-
cji. Plan produkcyjny na pierwsze po6trocze b. r.
przewiduje ograniczenie wydobycia przecietnie do
550.000 barytek dziennie. W grudniu ub. r. prze-
cietna dzienna produkcja wynosita 680.251 bary-
tek. Jezeli wyniesie ona w pierwszych miesigcach
b. r. 670.000 barytek dziennie, to juz | kwietnia
b. r., albo nawet i wczesniej, nie bedg gromadzi¢
sie zadne dalsze zapasy.

W tygodniu konczacym sie 18. I. b. r., Srednia
dzienna produkcja kalifornijska wynosita 684.000
barytek. Wskutek tego 6 najwiekszych towarzystw
naftowych dazy wszelkiemi sposobami do znaczne-
go ograniczenia produkcji, ktora miataby wynosic¢
537.000 dziennie. Azeby niedopusci¢ do wyzyska-
nia przez drobnych producentéw wytworzonej w ten

sposob sytuacji — Standard Oil of Califomia przy-
stosowat do niej cene ropy. Pociggniecie to miato
na celu przeszkodzenie ewentualnym prébom pod-
bijania cen.

Sytuacja na rynkach amerykanskich pogorszy-
ta sie o tyle, ze w tygodniu konczacym sie 18. I.
b. r. wzrosta tak produkcja surowca jak i wytwor-
czo$¢ produktéw koncowych. Przecietna dzienna
produkcja ropy wynosita w powyzszym tygodniu
— 2,833.000 barytek, t. j. o 23.450 barytek wie-
cej, nizeli w tygodniu poprzednim. Wytworczosc
rafineryjna wzrosta w odnosnym czasie o 105.000
barytek. Przecietna dzienna przerébka rafineryjna
wynosita 2,800.000 barytek. Zapasy benzyny wy-
nosity 58,779.000 barytek, podczas gdy w tygodniu
poprzednim — 57,235.000 baryitek.

Na rynkach Golfu nie zanotowano zadnych
zmian w cenach w czasie od dnia | 7—24. |. b. r.
Warunki rynkowe réwniez nie ulegly zmianie.

Roéwniez z koncem stycznia b. r. sytuacja na
amerykanskich rynkach naftowych ksztattowata sie
w dalszym ciggu pomyslnie. Produkcja utrzymata
sie na poziomie zupelnie niezagrazajgcym cenom
rynkowym, a takze zapasy nie wywarty na nie ujem-
nego wplywu. Sezonowy wzrost zapasow okazat
sie zupetnie normalny, a zapasy surowca od pew-
nego czasu prawie sie nie zmienity. Konsumcja
benzyny oczywiscie spadta, co jest w sezonie zimo-
wym zjawiskiem zupeinie naturalnem. Popyt nato-
miast na olej pedny i nafte swietlng byt bardzo du-
zy. Jezeli na przeszkodzie nie stanie wzrost pro-
dukcji ropy w najblizszym czasie, to nalezy ocze-
kiwa¢ znacznego zmniejszenia sie zapasOw oleju
pednego, gdyz spozycie tego produktu — uzywa-
nego tak dla celéw domowych, jak i przemysto-
wych — ustawicznie wzrasta. Spozycie benzyny
spadto w obecnym sezonie zimowym w stopniu
znacznie mniejszym niz w latach poprzednich, wsku-
tek tego zapasy jej nie wykazywaty znaczniejszych
zmian i nie wykraczaty poza poziom normalny.

Wedle przypuszczen A. P. |. zapotrzebowanie
amerykanskie wyniesie w pierwszym kwartale b. r.
95 miljonéw barytek, podczas gdy w tym samym
okresie ub. r. zuzyto 87 miljonéw barytek, t. j.
mniej o 9.2%.

Nastgpito w koncu stycznia b. r. projektowane
przedtem ograniczenie produkcji i ustalenie jej, po-
czawszy od dnia 10 lutego b. r. $rednio na pozio-
mie 537.000 barytek dziennie.

Roéwniez i w tym czasie sytuacja na rynkach
Mid Continent‘u nie ulegta zmianie. Ceny benzyny
i nafty pozostaty te same. Zwyzkowata jedynie ce-
na benzyny surowej o /i ® na galionie i oleju
pednego o 2% ct. na baryice.

Na rynkach rumunskich nastgpita ponowna
znizka cen. Cena benzyny lekkiej spadta na 48/—
sh zt., ciezkiej na 35/— sh zt. — za tonne. Powyz-
szy poziom cen byt jednym z najnizszych w ostat-
nich latach.

Na poczatku lutego nie zaszty zadne zmiany
na amerykanskich rynkach naftowych. W tygodniu
konczacym sie 1. Il. b. r., przecietna dzienna pro-
dukcja wynosita 2,81 5,550 barytek, gdy tymczasem
wedle ustalenia przez Biuro Goérnicze na odnosny



tydzien — wynosi¢ miata 2,648.100 barytek. Na
okres pierwszego kwartatu b. r. okreslono wyso-
kos$¢ przecietnej dziennej produkcji na 2,682.000
barytek. Odpowiednio wieksze byty rowniez w po-
wyzszym tygodniu dostawy do rafineryj. Przewi-
dywano zwiekszenie sie z tego powodu zapasow,
zwilaszcza benzyny, ktére wynosity zamiast przewi-
dywanych 60,230.000 barytek — 62,627.000. Je-
zeli sytuacja pod tym wzgledem nie ulegnie zmia-
nie, to przewidywany stan zapaséw na dzien 31. 111
b. r. zostanie znacznie przekroczony. Zapasy su-
rowca wynosity w odnosnym czasie 16 miljonéw
barytek.

Na rynkach Mid Continent‘'u zaznaczyta sie
tendencja zwyzkowa dla oleju pednego. Zmniejszo-
ny réwnoczesnie popyt na benzyne nie wywotat
znizki jej ceny.

Ceny na rynkach Golfu nie uleglty w powyz-
szym okresie zadnym zmianom. Nie jest jednak
wykluczone, a nawet nalezy sie z tern liczy¢, ze sil-
na znizka cen rumunskich wywrze na nie nieko-
rzystny wplyw.

Na rynkach rumunskich trwa w dalszym ciggu
tendencja znizkowa. Ceny spadty ponizej poziomu
cen amerykanskich.

W Stanach Zjednoczonych wzrosto w stopniu
bardzo znacznym, pod wptywem warunkéw atmo-
sferycznych, zapotrzebowanie na wszystkie gatunki
oleju pednego, réwnocze$nie zmniejszyta sie ana-
logicznie sprzedaz benzyny.

W tygodniu, ktéry minat 8. Il. b. r., przecietna
dzienna produkcja zmniejszyta sie o 51.800 bary-
tek, za$ dzienne dostawy do rafineryj o 60.000
barytek.

Jako rezultat wprowadzonych ograniczen,
przecietna dzienna produkcja kalifornijska spadta
z 675.000 na 624.300 barytek.

Z dniem 8. Il. b. r. wprowadzono nowy spo-
s6b obliczania zapaséw. Okazato sie, ze zapasy ben-
zyny wzrosty, wynosity bowiem w tym dniu
64,738.000 barytek, t. j. o 1,378.000 wiecej we-
ditug obliczenia nowym systemem, a o 2,104.000

WIADOMOSCI

Nowelizacja marcowej ustawy naftowej z ro-
ku 1932. Dekretem Prezydenta Rzplitej z dn. 14.
I. 1936 r. Dz. U. R. P. 3/36, poz. 17, zmieniona
zostata ustawa z dn. 18. Ill. 1932 r. w sprawie re-
gulowania stosunkéw w przemysle naftowym.
Zmieniony tekst ustawy ogtoszony zostat w Dz.
U. R. P. Nr. 7/36, poz. 83, w brzmieniu naste-
pujacem:

Ustawa z dnia 18 marca 1932 r. w sprawie
regulowania stosunkéw w przemysle naftowym.
Art. 1

(1) W celu regulowania wydobycia i przero-
bu oleju skalnego (ropy naftowej) i gazu ziemne-
go, obrotu temi surowcami i produktami naftowemi,

— starym. Zapasy oleju pednego spadlty w tym
czasie ze 100,126.000 barytek na 99,231.000.

W odnosnym tygodniu spozycie benzyny byto
— mimo niekorzystnych warunkéw atmosferycz-
nych — wieksze o 9%, niz w tym samym czasie
w roku 1935.

Przecietna dzienna produkcja naftowa w Ka-
lifomji wynosita dnia 8. 11. b. r. 589.150 barytek,
t. j. o 86.000 barytek mniej, niz w tygodniu po-
przednim.

Na rynkach Mid Continent'u nie zaszty w od-
nosnym czasie zadne wigksze zmiany. Podczas gdy
ceny oleju pednego nie uleglty zmianom — ceny
benzyny pod wptywem zmniejszonego zapotrzebo-
wania nieznacznie spadty.

Na rynkach Golfu sytuacja naogot niezmie-
niona. Spadfa jedynie cena nafty 41/43 ,,prime—
white" o 0.7 ct. na galionie. W cenach smaréw
odchylenia minimalne.

Ceny na rynkach rumunskich ulegty ponowne-
mu ostabieniu, z wndoczng jednak skionnoscig do
opanowania tej znizki.

W drugiej potowie stycznia i w lutym b. r.
ceny rumunskie ksztattowaty sie nastepujaco w sh
ztotych fob Constanza:

16. I. — benzyna lekka 52/— sh, benzyna
ciezka 41 /— sh, nafta 24/— sh, olej gazowy 26/—
sh — za tonne. 23. I. — benzyna lekka 50/6 sh,
benzyna ciezka 38/6 sh, nafta 23/6 sh, olej gazo-
wy 25/6 sh — za tonne. 30. |. — benzyna lekka
48/— sh, benzyna ciezka 35/— sh, nafta 24/— sh,
olej gazowy 24/— sh — za tonne. 6. Il. — ben-
zyna lekka 45/— sh, benzyna ciezka 33/6 sh, naf-
ta 23/6 sh, olej gazoWwy 25/— sh — za tonne.
13. Il. — benzyna lekka 43/6 sh, benzyna ciezka
30/6 sh, nafta 23/— sh, olej gazowy 24/— sh —
za tonne. 20. Il. — benzyna lekka 44/6 sh, ben-
zyna ciezka 31/6 sh, nafta 23/6 sh, olej gazowy
23/6 sh — za tonne. 27. Il. — benzyna lekka
44/6 sh, benzyna ciezka 31/6 sh, nafta 23/6 sh,
olej gazowy 23/6 sh — za tonne.

PRAWNE

t. j. produktami, uzyskiwanemi z tych surowcow.
Ministrowi Przemystu i Handlu przystuguje prawo
do wydawania rozporzadzen i zarzgdzenn w zakre-
sie:

a) wydawania, w razie uzasadnionej potrze-
by, zakazow przywozu i wywozu oleju skalnego
oraz zakazéw przywozu produktoéw naftowych;

b) podwyzszania i znizania stawek celnych
oraz zwalniania od cet wymienionych wyzej surow-
cow i produktow — w porozumieniu z Ministrem
Skarbu;

c) scentralizowania w jednolitej organizacji
catkowitego obrotu zagranicznego tak olejem skal-
nym, jakotez produktami naftowemi;
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d) regulowania cen oleju skalnego po wystu-
chaniu zainteresowanych grup w drodze ustalonego
przez Ministra Przemystu i Handlu arbitrazu; prze-
pis ten nie dotyczy ropy bruttowej, zakupionej
przez Panstwowg Fabryke Olejéow Mineralnych
,»,Polmin™ na podstawie ustawy z dnia | maja 1923
r. (Dz. U. R. P. Nr. 55, poz. 387), ktdra to usta-
wa zachowuje nadal swg moc prawng;

e) regulowania obrotu olejem skalnym w dro-
dze zorganizowania producentéw - rafineréw i ra-
fineréw czystych z jednej strony, a producentow
czystych oleju skalnego z drugiej, na zasadzie row-
norzednosci obu tych grup, z zastrzezeniem na wy-
padek powstania miedzy niemi réznic arbitrazu,
ustalanego przez Ministra Przemystu i Handlu;
przepis ten nie dotyczy ropy bruttowej, zakupionej
przez Panstwowg Fabryke Olejéow Mineralnych
,»,Potmin" na podstawie wymienionej w punkcie d)
ustawy z dnia | maja 1923;

f) ustalania — po wystuchaniu zainteresowa-
nych grup — przydzialu kontyngentéw oleju skal-
nego dla poszczegoélnych zakiaddéw przerébczych,
przy uwzglednieniu ich zdolnosci przerébczej, oraz
przy szczegolnem uwzglednieniu przedsiebiorstw,
posiadajacych wiasng produkcje oleju skalnego,
wreszcie specjalnych warunkéw, bedacych w ruchu
zakladow przerébczych, nalezacych do przedsie-
biorstw mniejszych; przydzielone kontyngenty nie
moga byC¢ przenoszone na inne przedsiebiorstwa,
ani tez organizacje, z wyjatkiem kontyngentéw, nie-
przekraczajgcych dla jednego przedsiebiorstwa
1.000 tonn rocznie, ktére z przyczyn uzasadnionych
wolno bedzie przenosi¢ na inne przedsiebiorstwa
lub organizacje za kazdorazowem zezwoleniem Mi-
nistra Przemystu i Handlu, jednakowoz na okres
nie dluzszy od lat 4, a po uptywie tego terminu
i te kontyngenty nie bedg mogty by¢ przenoszone;
ropa bruttowa uwazana jest za produkcje wiasng
,,Polminu';

g) ustalania globalnych kontyngentéw pro-
duktéw naftowych, przeznaczonych tak do zbycia
na rynku wewnetrznym, jak i zagranicznym, i po-
dziatu tych kontyngentdw pomiedzy poszczegolne
przedsiebiorstwa; te z przedsiebiorstw mniejszych,
ktére wytwarzajag rocznie do 4.000 tonn produk-
tow naftowych, a ktérych zakiady, wedtug uznania
Ministra Przemystu i Handlu, nie sg w moznosci
wytwarza¢ produktéw odpowiadajacych wymaga-
niom rynkéw zagranicznych, beda mogty zwalnia¢
sie od eksportu przez uiszczanie optat wyréwnaw-
czych od ilosci produktow sprzedanych w kraju po-
nad przyznany im kontyngent wewnetrzny; optaty
te okre$la Minister Przemystu i Handlu w wysoko-
$ci nieprzekraczajacej réznicy miedzy cena krajowa
a eksportowg danego produktu; uzyskane z optat
powyzszych sumy moga by¢ przeznaczane przez
Ministra Przemystu i Handlu na rzecz popierania
wiertnictwa naftowego lub rozdzielane pomiedzy
przedsiebiorstwa, niekorzystajagce z powyzszych
zwolnien, w stosunku do ilosci, o jakie ich kontyn-
gent wewnetrzny ulegt zmniejszeniu wskutek tych
zwolnien;

h) ustalenia norm karnych za przekraczanie
przyznanych poszczegdlnym zakladom kontyngen-

tow sprzedazy produktéw naftowych na rynek we-
wnetrzny w granicach do wysokos$ci ceny krajowej
danych produktéw; przepis ten nie narusza wazno-
§ci przepisu punktu g) niniejszego artykutu, doty-
czacego zwalniania sie od eksportu; fundusze, pty-
nace z tych kar, Minister Przemystu i Handlu prze-
Znaczy na poparcie wiertnictwa naftowego;

i) tworzenia zapaséw tak oleju skalnego, jak
i produktow naftowych w réwnym stosunku do
przyznawanych kontyngentéw przerdbczych ropy,
przy uznawaniu tych zapaséw za réwnowaznik eks-
portu;

J) tworzenia i rozwigzywania przymusowych
organizacyj przemystu naftowego, obejmujgcych
badz jego catos¢, badz poszczegoélne dzialy, przy-
czem winny by¢ do tych organizacyj zastosowane
wyluszczone powyzej zasady; organizacja zas przy-
musowa obrotu zagranicznego winna by¢ utworzot-
na najdalej w terminie 6 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy, gdyby do tego terminu
me powstata tego rodzaju jednolita organizacja do-
browolna, odpowiadajgca  zasadzie, zawartej
w punkcie c) niniejszego artykutu; statuty organi-
zacyj przymusowych wydaje lub zatwierdza Mini-
ster Przemystu i Handlu; statuty moga nadawac
tym organizacjom osobowos$¢ prawng i przewidy-
wac powotywanie statych sgdéw polubownych, jako
wiasciwych do rozstrzygania wszystkich lub niekto-
rych spraw spornych, wynikajacych z dziatalnosci
tych organizacyyj;

k) racjonalizacji przerdbki oleju skalnego —
na wniosek wiasciwej organizacji przemystu nafto-
wego, powotanej na podstawie pkt. j);

1) regulowania — po wystuchaniu organiza-
cyj przemystu naftowego — cen produktéow nafto-
wych na rynku wewnetrznym; w celu réwnomier-
nego roztozenia skutkéw stad piynacych miedzy
wszystkie przedsiebiorstwa przerébcze moze byc¢
wprowadzone wspolne rozliczenie utargu;

m) zapobiegania marnotrawstwu naturalnych
zasobow surowca naftowego, na wypadek odkrycia
nowego ztoza oleju skalnego, lub gazu ziemnego
i uzyskania nadmiernej produkcj', przez zabezpie-
czenie racjonalnego zuzycia mozliwie catej produk-
cji oraz przez odpowiednie dostosowanie planu go-
spodarczego;

n) badan i kontroli wytwérczosci, obrotéw
i zapasow tak surowcow naftowych, jak i produk-
tow, z nich uzyskiwanych;

0) dysponowania funduszami, powstatem! na
zasadzie przepisOw niniejszej ustawy, a przezna-
czonemi na popieranie wiertnictwa naftowego;
w tym celu Minister Przemystu i Handlu moze u-
tworzy¢ Fundusz Popierania Wiertnictwa Naftowe-
go i nada¢ temu funduszowi charakter osoby praw-
nej.

(2)0 zaliczeniu przedsiebiorstw do kategorji
przedsiebiorstw mniejszych w rozumieniu ust. 1)
pkt. f) i g) orzeka Minister Przemys$lu i Handlu.

Art. 2.

Rozporzadzenia i zarzadzenia, regulujace
obrét innemi ptynnemi materjatami napedowemi,
niz objete art. 1, a w szczegdélnosci mieszankami



spirytusowemi, wydawane bedg w porozumieniu
z Ministrami Skarbu i Rolnictwa.

Art. 3.
(1) Zarzady przedsiebiorstw naftowych pro-
dukcyjnych, przerébczych i handlowych, oraz

przedsiebiorstw handlujgcych innemi ptynnemi ma-
teriatami napedowemi, sg obowigzane na Zzgdanie
Ministra Przemystu i Handlu do przedstawiania
wszelkich ksigg, rachunkoéw i korespondencji, do
udzielania wiadomosci i okazywania urzadzen za-
ktadowych i planéw, odnoszacych sie do produkcji,
przerobu, przechowywania, zbytu i dostawy surow-
ca i produktow tak pod wzgledem ilosciowym, jak
i jakosciowym, jak réwniez odnoszgcych sie do za-
stosowanych metod przemystowych, ponoszonych
kosztéw wiasnych i uzyskiwanych cen.

(2) Co do stanu interesow badanych przed-
siebiorstw oraz co do wszelkich wogodle faktow, sta-
nowigcych tajemnice przedsiebiorstwa, winna by¢
zachowana Scista poufnos¢; dane te mogg byc¢ o tyle
tylko ujawniane, o ile z natury rzeczy bedzie to
niezbedne przy tworzeniu organizacyj, wymienio-
nych w art. | pod punktem j).

(3) Informacje, otrzymane przy przeprowa-
dzaniu badan i kontroli, nie mogag by¢ w zadnym
razie uzyte dla celow podatkowych.

Art. 4.
Koszty, potaczone z zastosowaniem punktow
J) oraz n) art. | niniejszej ustawy, moze Minister

Przemystu i Handlu natozy¢ na przedsiebiorstwa
lub ich organizacje.

Art. 5.

(1) Winny naruszenia postanowien art. 3 ni-
niejszej ustawy oraz rozporzadzen i zarzadzen, wy-
danych na jej podstawie, podlega karze grzywny do
3.000 zt. lub karze aresztu do 3 miesiecy albo obu
karom tacznie.

(2) Kary wymierza Wyzszy Urzad Goérniczy,
a jezeli naruszenie nastgpito w zakresie obowigz-
koéw, cigzacych na zakiadach handlowych, wiadze
administracji ogdlnej | instancji.

(3) Grzywny przeznacza sie na popieranie
wiertnictwa naftowego.

Art. 6.
Wszystkie naleznosci, okreslone przez Mini-
stra Przemystu i Handlu na podstawie ustawy ni-
niejszej, beda sciggane w drodze administracyjnej.

Art. 7.

(1) Z chwilg wejscia w zycie niniejszej usta-
wy traci moc obowiazujacag ustawa z dnia |0 kwiet-
nia 1924 r. w przedmiocie zakazu wywozu ropy
poza obszar celny Parnstwa (Dz. U. R. P. Nr. 4l,
poz. 435).

(2) Ustawa niniejsza nie narusza mocy praw-
nej ustawy z dnia 2 maja 1919 r. o wytgcznem u-
powaznieniu Parnstwa do zaktadania rurociggoéw, stu-
zacych do prowadzenia gazéw ziemnych, regulo-
wania produkcji i zuzytkowania jej (Dz. P. P. P.
Nr. 39, poz. 292), oraz zmieniajagcego niektére
jej postanowienia rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. (Dz U R
P. Nr. 38, poz. 362).
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Art. 8.
Wykonanie niniejszej ustawy porucza sie Mi-
nistrowi Przemystu i Handlu.

Art. 9.
Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia.

Nowe rozporzadzenie w sprawie Polskiego
Eksportu Naftowego. W Dz. U. R. P. Nr. 10,
poz. 99, z dnia 13. Il. b. r., ogtoszone zostato roz-
porzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia
30 stycznia b. r. o organizacji przymusowej ,,Pol-
ski Eksport Naftowy", tresci nastepujacej:

Na podstawie art. | pkt. a), c), g), h), j), k)
ustawy z dnia 18 marca 1932 r. w sprawie regu-
lowania stosunkéw w przemysle naftowym, zmie-
nionej dekretem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 stycznia 1936 r., w jednolitem brzmieniu ob-
wieszczenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia
23 stycznia 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 7, poz. 83),
zarzagdzam co nastepuje:

§ 1. Dla celow obrotu zagranicznego (przy-
woz i wywoz) olejem skalnym i produktami nafto-
wemi utrzymuje sie organizacje przymusows ,,Pol-
ski Eksport Naftowy" z siedzibg we Lwowie, po-
wotang do zycia rozporzadzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu z dnia 12 pazdziernika 1932 r.
W sprawie przymusowej organizacji obrotu zagra-
nicznego olejem skalnym i produktami naftowemi
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 754).

§ 2. Organizacja ,,Polski Eksport Naftowy"
posiada osobowos$¢ prawna.

Statut organizacji i jego zmiany ogtasza sie
w Dzienniku Urzedowym ,,Monitor Polski".

8 3. Uczestnikami organizacji ,,Polski Eksport
Naftowy" sg wszystkie, znajdujace sie¢ na terytorjum
Rzeczypospolitej Polskiej przedsiebiorstwa nafto-
wo-rafineryjne, gazolinowe i inne, wytwarzajgce
produkty naftowe.

§ 4. Nadzor nad organizacjg ,,Polski Eksport
Naftowy" sprawuje Minister Przemystu i Handlu
przez powotanego przez siebie Komisarza Rzado-
wego.

Szczegotowy zakres dziatalnosci i upowaznien
Komisarza Rzadowego okresla statut organizacji
,,Polski Eksport Naftowy".

§ 5. Koszty, potaczone z nadzorem, sprawo-
wanym przez Komisarza Rzgdowego, ponosi ,,Pol-
ski Eksport Naftowy" w wysokosci, ustalanej pTzez
Ministra Przemystu i Handlu.

8 6. Przedsiebiorstwa, nalezace do organiza-
cji, obowigzane sg wydziela¢ dla eksportu z wszyst-
kich wytwarzanych przez siebie produktéw okres-
lony procent wytworczosci. llosci produktow, wy-
dzielone dla eksportu, stanowig mase eksportowa,
ktéra nie moze by¢ zbywana na rynku krajowym.

Stosunek masy eksportowej do wytwadrczosci,
wyrazony w procencie, bedzie oznaczany dla kaz-
dego produktu oddzielnie na podstawie danych sta-
tystycznych wytworczosci i zbytu krajowego. Szcze-
gotowe zasady obliczen ustala statut ,,Polskiego
Eksportu Naftowego™.

Procenty masy eksportowej mogag by¢ zmie-
nione na wniosek Komisarza Rzgdowego w rario
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powaznych zmian w produkcji surowca, konsump-
cji wewnetrznej lub innych waznych okolicznosci.

Minister Przemystu i Handlu moze zarzadzic,
by masa eksportowa, przypadajgca na przedsiebior-
stwa, zrzeszone w dobrowolnych organizacjach, re-
gulujacych obrét krajowy, byta obliczana dla tych
przedsiebiorstw globalnie.

8 7. Przedsiebiorstwa naftowo - raEneryjne,
ktére wedtug uznania Ministra Przemystu i Handlu
odpowiadajg warunkom, wymienionym w art. |
pkt. g) ustawy z 18 marca 1932 r. w brzmieniu
obwieszczenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia
23 stycznia 1936 r., bedg mogty zwalnia¢ sie od
eksportu przez uiszczanie optat, wynoszacych:

a) dla przedsiebiorstw o wytwoérczosci do

600 tonn rocznie — 1 0% roéznicy miedzy
ceng krajowa a eksportowg danego pro-
duktu,

b) dla przedsiebiorstw o wytwodrczosci do
1.300 tonn rocznie — 40% tej roznicy,

c) dla przedsiebiorstw o wytwoérczosci do
3.000 tonn rocznie — 65% tej roznicy,

d) dla przedsiebiorstw o wytwoérczosci do
4.000 tonn rocznie — 75% tej roznicy.

§ 8. Przedsigbiorstwa gazolinowe, ktore we-
dtug uznania Ministra Przemystu i Handlu odpo-
wiadajg warunkom, wymienionym w art. | pkt. g)
ustawy, beda mogty zwalniac sie od eksportu przez
uiszczanie optat, wynoszacych:

a) dla przedsiebiorstw o wytwodrczosci do
300 tonn rocznie — |1 0% rdznicy miedzy
ceng krajowag a eksportowg danego pro-
duktu,

b) dla przedsiebiorstw o wytworczosci do
4.000 tonn rocznie — 80% tej roznicy.

8 9. Przedsiebiorstwa, ktore chca uzyskaé
uznanie Ministra Przemystu i Handlu o zaliczeniu
ich do przedsiebiorstw mniejszych, nie bedacych
w moznosci wytwarzania produktéw, odpowiada-
jacych wymaganiu rynkow zagranicznych (art. |
ust. (1), pkt. g) i ust. (2) ustawy), musza skia-
da¢ za posrednictwem Zarzadu ,,Polskiego Eks-
portu Naftowego" podania wraz z o$wiadczeniem
0 zamierzonej wytworczosci w danym roku kalen-
darzowym.

Jezeli na zasadzie orzeczenia Ministra Prze-
mystu i Handlu przedsiebiorstwu stuzy prawo ko-
rzystania ze zwolnien, wymienionych w 88 7 i 8
rozporzgdzenia niniejszego. Zarzad ,,Polskiego
Eksportu Naftowego" zaliczy je do odpowiedniej
grupy, przewidzianej w tych paragrafach.

§ 10. Przedsiebiorstwa, ktére nie przerabiajg
surowca lub poétproduktow we wiasnym zakiadzie,
lecz oddajg je do przerébki innym przedsiebiorst-
wom, nie moga korzysta¢ z ulg, przewidzianych
w art. | pkt. g) zdaniu drugiem ustawy.

8§ 1l. Przedsiebiorstwa, zaliczone do jednej
z grup, wymienionych w 88 7 i 8 rozporzadzenia
niniejszego, moga swa wytworczos¢ rozitozy¢ do-
wolnie na poszczego6lne miesigce roku kalendarzo-
wego. Wysytki na rynek krajowy w jednym mie-
sigcu nie moga byc¢ jednak wieksze:

a) dla przedsiebiorstw o wytwoérczosci do

600 tonn, a przedsiebiorstw gazolinowych
do 300 tonn — niz jedna trzecia,

b) dla przedsiebiorstw o wytwadrczosci ponad
600 do 1.300 tonn, z wylgczeniem ga-
zolinowych — niz jedna piata,

c) dla przedsiebiorstw o wytwoérczosci powy-
zej 1.300 tonn do 4.000 tonn, a przed-
siebiorstw gazolinowych powyzej 300
tonn do 4.000 tonn — niz jedna 6sma,
catorocznej wytworczosci, chocby z wy-
twoérczosci miesiecznej inaczej wynikato.

8 12. Komisarz Rzgdowy zawiadamia organa
kontroli skarbowej, sprawujace nadzor nad zakta-
dami, o ilosciach produktow, ktére poszczegolne
zaktady bedg uprawnione wysyta¢ w danym mie-
sigcu na rynek krajowy.

Odpis tego zawiadomienia otrzymuje wiasciwy
zaktad.

§ |3. Optaty, przewidziane w 88 7 i 8 roz-
porzadzenia niniejszego, za ilosci, zwolnione od
eksportu i wysytane w danym miesigcu na rynek
krajowy, powinny by¢ obliczane w miesigcu .na-
stepnym.

Obliczenie to jest prowizoryczne i opiera si¢
na cenach krajowych, ustalonych dla miesigca ob-
liczeniowego, oraz na cenach eksportowych za ostat-
ni okres kwartalny, co do ktérego ustalono ceny.

Ostateczne obliczenie optat przeprowadza sie
po uptywie roku kalendarzowego .na podstawie osta-
tecznego rozliczenia masy eksportowej.

Sposéb obliczenia cen krajowych i eksporto-
wych ustala statut ,,Polskiego Eksportu Naftowego".

Obliczenie optat (wymiar optat), sporzadzo-
ne przez ,,Polski Eksport Naftowy", podpisuje Ko-
misarz Rzadowy.

§ 14. Uiszczenie optaty powinno nastgpic
w terminie dni |4-tu od dnia otrzymania wymiaru.

Komisarz Rzgdowy moze odroczy¢ termin
zaptaty najwyzej o dalsze dni trzydziesci.

W razie nieuiszczenia optaty w terminie beda
wstrzymane wysytki z danego zakiadu na rynek
krajowy z masy eksportowej, az do czasu zaptaty
zalegtych kwot.

Do zalegtych sum bedg doliczane odsetki zwio-
ki, w wysokosci #% miesiecznie, za czas od dnia
powstania zalegtosci, az do jej wyréwnania. Opta-
ta, niewptacona w terminie, bedzie Sciggnieta wraz
z odsetkami w drodze postepowania przymusowe-
go w administracji.

§ 15. Od wymiaru optat stuzy odwotanie do
Ministra Przemystu i Handlu. Odwotanie powinno
by¢ wniesione na rece Komisarza Rzadowego w cia-
gu dni 14-tu od dnia doreczenia wymiaru. Whie-
sienie odwotania nie wstrzymuje obowigzku uisz-
czenia optat.

§ 16. Optaty, wynikajgce z obliczen wedtug
8 |3 rozporzadzenia niniejszego, beda wnoszone
do Pocztowej Kasy Oszczednosci na rachunek spe-
cjalny pod nazwa ,,Fundusz Naftowy".

Sumy, uzyskane z tych optat, przeznaczane
beda wedlug zarzadzenia Ministra Przemystu
i Handlu:



a) na Fundusz Popierania Wiertnictwa Naf-

towego, lub

b) rozdzielane miedzy przedsiebiorstwa, nie-

korzystajgce ze zwolnien od eksportu (88
7 i 8), w stosunku do ilosci, o jakie ich
kontyngenty wewnetrzne uleglty zmniejsze-
niu wskutek tych zwolnien.

W przypadku, przewidzianym w punkcie b),
rozdziat przeprowadza ,,Polski Eksport Naftowy"
w sposob ustalony statutem.

§ | 7. Obrot zagraniczny olejem skalnym moze
odbywac sie jedynie przez organizacje ,,Polski Eks-
port Naftowy", za kazdorazowem zezwoleniem Mi-
nistra Przemystu i Handlu, po wystuchaniu opinji
interesowanych organizacyj przemystu naftowego.

8§ 18. Wszelki obroét zagraniczny produktami
naftowemi poza organizacjg ,,Polski Eksport Naf-
towy" jest wzbroniony. Eksport parafiny odbywa
sie wylgcznie przez ,,Polski Eksport Naftowy™.

Szczego6towe postanowienia zawiera statut tej
organizacji.

8 19. Organizacjg, uprawniong do przedsta-
wiania wnioskéw w sprawie racjonalizacji przerob-
ki oleju skalnego, stosownie do postanowien art. !
ust. (1), pkt. k) ustawy jest ,,Polski Eksport Naf-
towy"'.
§ 20. Woystanie na rynek krajowy wigkszej
ilosci produktow od stwierdzonej przez Komisarza
Rzagdowego w zawiadomieniu (8§ 12) podlega
grzywnie, odpowiadajacej rownowartosci produk-
tow, o ktore zostat przekroczony kontyngent. ROw-
nowartos¢ ta bedzie obliczona na zasadzie krajowej
ceny hurtowej (8 13 ust. 4) danego produktu
z miesigca, w ktdrym nastgpito przekroczenie.

Grzywny wymierza Komisarz Rzadowy w try-
bie postepowania karno-administracyjnego. Wpty-
wajg one na rachunek Funduszu Popierania Wiert-
nictwa Naftowego.

Pozatem naruszenie przepisbw rozporzadzenia
niniejszego podlega karom, wymienionym w art. 5
ustawy z dnia 18 marca 1932 r. w sprawie regu-
lowania stosunkéw w  przemysle naftowym
w brzmieniu obwieszczenia Ministra Przemystu
i Handlu z dnia 23 stycznia 1936 r.

821. Statut organizacji ,,Polski Eksport Naf-
towy" z dnia 31 marca 1933 r. (,,Monitor Pol-
ski” z dnia 4 kwietnia 1933 r. Nr. 78, poz. 101)
pozostaje w mocy z uwzglednieniem zmian, wyni-
kajacych z przepisdw, wydanych do dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia niniejszego.

§ 22. Z chwilg wejscia w zycie rozporzadze-
nia niniejszego traci moc rozporzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 12 pazdziernika 1932 r.
W sprawie przymusowej organizacji obrotu zagra-
nicznego olejem skalnym i produktami naftowemi
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 754) wraz ze zmienia-
jacem je rozporzadzeniem Ministra Przemystu
i Handlu z dnia 5 maja 1935 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 36, poz. 258), oraz rozporzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 27 maja 1933 r. o udzie-
laniu zwolnien od eksportu produktéw naftowych
oraz uiszczaniu optat za zwolnienie (Dz. U. R. P.
Nr. 40, poz. 318), o ile przepisy tych rozporzadzen
nie zostaty juz uchylane na mocy dekretu Prezy-
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denta Rzeczypospolitej z dnia |4 stycznia 1936 r.
0 zmianie ustawy z dnia 18 marca 1932 r. w spra-
wie regulowania stosunkéw w przemysle naftowym
(Dz. U. R. P. Nr. 3, poz. 17).

Przepisy tych rozporzadzen stosuje sie jednak
nadal do stosunkéw i spraw niemi regulowanych,
o ile stosunki te i sprawy odnoszg sie do czasu przed
dniem wejscia w zycie dekretu Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 14 stycznia 1936 r.,, a w szcze-
golnosci do spraw wykonania umow o eksport pa-
rafiny.

8§ 23. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Minister Przemystu i Handlu: Roman Gorecki.

Fundusz popierania wiertnictwa naftowego.
W Dz. U. R. P. Nr. 18 z dnia 9 marca b. r,, poz.
154 pojawito sie rozporzadzenie Ministra Prze-
mystu i Handlu z dnia 26 lutego 1936 r. o Fun-

duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego — na-
stepujacej tresci:
Na podstawie art. | pkt. 0) ustawy z dnia

18 marca 1932 r. w sprawie regulowania stosun-
kow w przemysle naftowym (Dz. U. R. P. z 1936
r. Nr. 7, poz. 83) zarzadzam co nastepuje:

8 1. Tworzy sie Fundusz Popierania Wiert-
nictwa Naftowego i nadaje mu sie osobowos$¢
prawna.

Siedzibg Funduszu Popierania Wiertnictwa

Naftowego jest miasto Lwow.

8§ 2. Na Fundusz Popierania Wiertnictwa

Naftowego sktadajg sie:

1) sumy, ktére w mysl art. | pkt. g) ustawy z
dnia 18 marca 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 30,
poz. 306) nalezaty sie do dnia wejscia w zy-
cie dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 stycznia 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 3, poz.
17) z tytutu optat specjalnych;

2) sumy, ktore w mysl art. | pkt. g) ustawy z
dnia 18 marca 1932 r. w brzmieniu obwiesz-
czenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia 23
stycznia 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr. 7, poz. 83),
naleze¢ sie bedag z tytulu optat wyréwnaw-
czych, jezeli Minister Przemystu i Handlu prze-
znaczy je na rzecz popierania wiertnictwa naf-
towego;

3) kary za przekroczenia przyznanych poszczegol-
nym zakladom kontyngentéw sprzedazy pro-
duktow naftowych na rynek wewnetrzny wy-
mierzane w mys$l art. 5 ustawy z dnia 18 mar-
ca 1932 r.;

4) odsetki od lokat kapitatbw Funduszu i udzie-
lonych pozyczek;

5) inne przychody, ktdére na podstawie odpowie-
dnich tytutdw prawnych mogg by¢ na ten cel
przeznaczone.

8§ 3. Celem Funduszu jest popieranie droga
pozyczek lub subwencyj:

') wiercen, podejmowanych w poszukiwaniu ole-
ju skalnego (ropy naftowej);

2) prac badawczych, odnoszacych sie do goérnic-
twa naftowego;

3) prac, majacych na celu usprawnienie wiertnic-
twa naftowego;

4) publikacyj z dziedziny gornictwa naftowego.
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§ 4. Pozyczki beda udzielane na poszczeg6l-
ne wiercenia, podejmowane w celu poszukiwania

oleju skalnego, jezeli wiercenia te — przedewszyst-
kiem z uwagi na caloksztatt stosunkéw w prze-
mysle naftowym — beda uznane za racjonalne, to

jest uzasadnione pod wzgledem geologicznym,

technicznym i gospodarczym.

Przy zachowaniu powyzszej zasady pozyczki
beda udzielane w szczegdélnosci na:

1) wiercenia poszukiwawcze, odpowiadajgce wy-
maganiom art. 2 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 17 listopada 1927 r.
0 popieraniu naftowego ruchu wiertniczego
(Dz. U. R. P. Nr. 102, poz. 885); jezeli Mi-
nister Przemystu i Handlu oznaczy tereny, kto-
rych zbadanie zapomocg wiercen uzna za szcze-
g6lnie wskazane, wierceniom na tych terenach
bedzie przyznane pierwszenstwo;

2) wiercenia, nie majace w petni charakteru po-
szukiwawczego, okreslonego w punkcie 1),
zmierzajgce jednak do zbadania jakiego$
(cho¢by lokalnego) zagadnienia ztozowego;

3) wiercenia, majgce na celu rozwiniecie eksplo-
atacji znanych juz zt6z oleju skalnego.

§ 5. Wysokos¢ pozyczki na poszczegodlne
wiercenie moze wynosi¢ najwyzej 60% uznanego
przez Rade Funduszu (8 8) preliminarza kosztéw
robocizny i rur wiertniczych.

Pozyczki beda wyptacane zdotlu ratami za
kazde wywiercone piecdziesigt metrow; ostatnia
rata zostanie wyptacona w stosunku do reszty met-
row, faktycznie wywierconych.

W przypadku wyjatkowym, gdy dalsze pogte-
bianie jakiego$ odwiertu, wykonanego bez korzy-
stania z pozyczki Funduszu Popierania Wiertnic-
twa Naftowego, bedzie uznane za szczegdlnie
wskazane, moze by¢ przyznana pozyczka w wy-
sokosci, uwzgledniajacej takze czes¢ kosztéw od-
wiertu, dokonanego przed udzieleniem pozyczki,
z zachowaniem jednak przepisu ustepu pierwszego.

§ 6. Pozyczki beda oprocentowane w wyso-
kosci 60% kazdoczesnej dyskontowej stopy pro-
centowej Banku Polskiego i beda sptacane po za-
konczeniu odwiertu. Wyzsze odsetki moga byc¢
zastrzezone dla przypadkdéw naruszenia zobowig-
zan umownych.

Pozyczki, udzielone na wiercenia, wymienio-
ne w 8 4 pkt. 1), beda umorzone, jezeli wierce-
nie, przeprowadzone zgodnie z warunkami umo-
wy pozyczki, nie da produkcji.

W przypadkach, zastugujgcych na uwzgled-
nienie, moga by¢ réwniez umorzone w catosci lub
w czesci pozyczki, udzielone na wiercenia, wymie-
nione w § 4 pkt. 1, 2 i 3, jezeli nie dadzg produk-
cji o wartosci, przewyzszajacej koszty eksploatacji.

Terminy i sposOb sptaty, rodzaj i wysokos¢
zabezpieczenia oraz inne szczego6towe warunki u-
dzielanych pozyczek okresla Rada Funduszu.

§ 7. Subwencje bezzwrotne moga by¢ udzie-
lane na badania z zakresu: geologji naftowej (a-
cznie z pracami geofizycznemi), wiertnictwa naf-
towego oraz na publikacje z dziedziny gornictwa
naftowego.

§ 8. Funduszem Popierania Wiertnictwa Naf-

towego zarzgdza Rada Funduszu, powotana przez

Ministra Przemystu i Handlu.

W szczegolnosci Rada Funduszu:

1) opracowuje roczny ogolny plan dziatalnosci
pozyczkowo - subwencyjnej, jego uzupetnienia
i zmiany;

2) opracowuje roczny preliminarz wydatkéw, po-
tgczony z administracjg Funduszu i wykony-
waniem rozporzgdzenia niniejszego;

3) opracowuje w ramach rozporzadzenia niniej-
szego ogolne zasady udzielania pozyczek, spo-
s6b ich sptaty, wymaganych zabezpieczen i in-
nych warunkéw umownych;

4) rozpatruje podania i podejmuje uchwaty w
sprawach pozyczek i subwencyj oraz ustala ich
warunki szczego6towe;

5) opinjuje i stawia wnioski co do oznaczenia te-
rendw, na ktérych prowadzenie wiercen jest
szczegOlnie wskazane (84 pkt. 1).

Rada uprawniona jest do zasiegania opinji
wiadz gorniczych i fachowych instytucyj badaw-
czych panstwowych lub przez Panstwo nadzoro-
wanych.

8 9. Rada Funduszu sktada sie z przewodni-
czacego oraz osmiu do dziesieciu cztonkéw, po-
wotanych przez Ministra Przemystu i Handlu z
grona reprezentantdéw nauki, samorzadu gospodar-
czego przemystowo - handlowego, przemystu naf-
towego oraz wiadz goérniczych.

Przewodniczacym Rady jest Prezes Wyzsze-
go Urzedu Goérniczego we Lwowie, a w razie je-
go nieobecnosci lub niemoznosci petnienia funkcyj
— jego statutowo przewidziany zastepca w Urze-
dzie.

Mandaty cztonkéw Rady trwajag do odwo-
tania.

Do waznosci uchwal wymagana jest obecnosc
przewodniczgcego i co najmniej potowy liczby
cztonkéw. Uchwaly zapadaja wiekszoscig gtosow;
w razie réwnosci gloséw rozstrzyga gtos przewod-
niczacego.

Posiedzenia Rady zwotuje w miare potrzeby
przewodniczacy.

Czionkowie Rady otrzymuja zwrot kosztow
podrézy i diety w wysokosci, ustalonej w regula-
minie Rady.

Dziatalnos¢ Rady normuje blizej regulamin,
wydany przez Ministra Przemystu i Handlu.

8 10. Podania o pozyczki i subwencje nalezy
wnosi¢ do Rady Funduszu.

Rada Funduszu podawaé¢ bedzie do wiado-
mosci, za posrednictwem prasy fachowej oraz in-
teresowanych organizacyj, terminy wnoszenia po-
dan oraz warunki, jakim majg one odpowiadac.

§ 1l. Wszystkie uchwaty Rady Funduszu be-
dg przedstawiane przed ich wykonaniem Ministro-
wi Przemystu i Handlu do zatwierdzenia.

Uchwaty, zapadie w sprawach, wymienionych
w punkcie 4 § 8, beda uwazane za zatwierdzone,
jezeli Minister Przemystu i Handlu w ciggu dni
14-tu od ich przedstawienia nie zgtosi sprzeciwu.

§ 12. Przewodniczacy Rady zastepuje Fun-
dusz Popierania Wiertnictwa Naftowego wobec
wiadz, urzedow, saddéw i o0séb prywatnych.



Nadto do obowigzkéw przewodniczacego
nalezy:
') przygotowywanie wnioskébw na posiedzenia
Rady;

2) zwolywanie posiedzern Rady, ustalanie porzad-
ku jej obrad i przewodniczenie obradom;

3) wykonywanie uchwat Rady;

4) nadzér nad wykonywaniem warunkéw udzie-
lonych pozyczek;

5) przedstawianie uchwal Rady Ministrowi Prze-
myslu i Handlu;

6) skladanie sprawozdan Ministrowi Przemystu
i Handlu z dziatalnosci Rady.
§ 3. Obowigzki, wymienione w § 12, prze-

wodniczacy peini przy pomocy podlegtego mu

Biura Rady Funduszu Popierania Wiertnictwa Naf-
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towego, ktore miesci sie przy Wyzszym Urzedzie
Gorniczym we Lwowie.

Organizacje Biura okresli instrukcja, wydana
przez Ministra Przemystu i Handlu.

§ 14. Nadzo6r nad wykonywaniem technicz-
nych warunkéw umow sprawujg okregowe urzedy
goérnicze i w przypadku nieprzestrzegania tych wa-
runkéw zawiadamiajg o tem Fundusz.

§ 15. Nadzo6r nad dzialalnoscia  Funduszu
sprawuje Minister Przemystu i Handlu, przyczem
dla kontroli rachunkowej powota Komisje Rewi-
zyjna. . . .

8§ 16. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia.

Minister Przemystu i Handlu: Roman Gorecki

WIADOMOSCI BIEZACE

OD REDAKUCII. Dla braku miejsca rowniez
i obecnie zmuszeni jesteSmy przesunaé czes¢ a
terjatu redakcyjnego, a miedzy innemi i artykut
w sprawie nowelizacji ustawy marcowej — do
nastepnego zeszytu.

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Zwigzku
Polskich Przemystowcéw Naftowych. Dnia 24 mar-
ca b. r. odbedzie sie we Lwowie N. W. Zgroma-
dzenie Z. P. P. N. celem dokonania wyboru jed-

WIADOMOSCI

nego radcy do Ilzby Przemystowo - Handlowej
w Krakowie, w miejsce p. senatora Diugosza, ktOTy
z mandatu tego zrezygnowat. Z. P. P. N. przyznane
zostato, jak wiadomo, prawo powotania jednego
radcy do tejze lzby.

Wyzszy Urzad Goérniczy we Lwowie. Biura
tego Urzedu przeniesione zostaty z ul. Kosciuszki 7,
na ul. Kraszewskiego I.

STATYSTYCZNE

| GOSPODARCZE

Sytuacja rynkowa w grudniu
1935 r.

Sprzedaz globalna produktéw naftowych prze-
kroczyta w roku 1935 od kilku lat poraz pierw-
szy — 3 lata poprzednie. Nie osiggnela oczywiscie
jeszcze poziomu z roku 1931 W stosunku do tego
roku byta mniejsza o jakie 10%. Przechodzac do
sprzedazy poszczegolnych produktéw, sytuacja
przedstawiata sie pod tym wzgledem nastepujaco:

W benzynie nastgpito pogorszenie nietylko
w stosunku do miesigca poprzedniego, lecz réwniez
w stosunku do grudnia ub. r. Aczkolwiek spadek
konsumcji benzyny zaliczy¢ nalezy na karb sezonu
zimowego, to jednak nie w zupetlnosci. R6Oznica
bowiem w stosunku do analogicznego miesigca ro-
ku ubiegtego jest zbyt znaczna, przekracza 850 t.
Wynika z tego, ze konsumcja benzyny wcigz spada.
W poréwnaniu z rokiem 1934, sprzedano w roku
biezacym mniej o przeszto 300 t. W stosunku do
roku 1931 — spadek spozycia benzyny byt dosé
znaczny, gdyz wyniost okoto 26%.

Roéwniez doznata pogorszenia konsumcja naf-
ty Swietlnej. Sprzedano bowiem w miesigcu spra-
wozdawczym mniej o blisko 500 cystern, niz w mie-
sigcu  poprzednim. W poréwnaniu z grudniem
1 934 r. — spozycie nafty spadto o przeszto |.900 t.
Jest to spadek tak znaczny, ze musi budzi¢ niepo-
koéj. Okolicznos¢ ta wskazuje na to, ze trudno li-
czyC sie z powazniejszym wzrostem konsumcji tego
produktu, mimo przeprowadzonej w grudniu 1935
r. znizki jego ceny. Nalezy raczej przypuszczacé, ze
poziom sprzedazy nafty w roku 1935 jest kulmi-
nacyjnym. Trudno wiec narazie liczy¢ na wyrow-
nanie strat przemystu wskutek znizki ceny przez
wzrost konsumcji.

W stosunku do roku 1934 — krajowa sprze-
daz nafty wzrosta o 6.100 t. ROznica ta nie zre-
kompensowata strat poniesionych przez przemyst
naftowy wskutek znizki jej ceny w roku 1934, ktora
jak wiadomo — byta znaczna.

Zbyt oleju gazowego byt w odnosnym mie-
sigcu znacznie lepszy. W stosunku do listopada b. r.
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konsumcja wzrosta o blisko 800 t, zas$ w stosunku
do grudnia ub. £ — o0 1.1 00 t. Sprzedaz tego pro-
duktu przedstawiata sie w pierwszem potroczu
1935 r. naog6t stabo. Juz jednak w trzecim kwar-
tale, a zwlaszcza czwartym — nastgpita zmiana na
lepsze. W roku 1935 sprzedano nieco wiecej, niz
w roku poprzednim.

W sprzedazy olejow smarowych nastgpito po-
gorszenie. W grudniu 1935 r. sprzedano o blisko
600 t mniej, niz w miesigcu poprzednim, wie-
cej jednakowoz o przeszto 300 t, jak w analogicz-
nym okresie zesztorocznym. O ile sprzedaz olejow
smarowych ksztattowata sie w pierwszem potroczu
1935 r. — zwyzkowo, o tyle znéw w nastepnych
miesigcach zaznaczyto sie znaczne ostabienie. Row-
niez ta sprzedaz przewyzszyta sprzedaz zesztorocz-
ng. Przewyzka wynosita niespetna 600 t. Konsum-
cja olejéw smarowych w roku 1935 zblizyta sie juz
do konsumcji z roku 1931 i byta mniejsza juz tylko
o 160 t.

Parafiny sprzedano w grudniu 1935 r. mniegj
niz w miesigcu poprzednim o przeszto 200 t, lecz
nieco wiecej jak w grudniu 1934 r. Konsumcja pa-
rafiny rozwijata sie w roku 1935 — naogo6t po-
myslnie i rowniez zblizyta sie do roku 1931. W sto-
sunku do roku 1931 sprzedano mniej o |72 t.

Sprzedaz asfaltu osiggneta w roku 1935 po-
ziom najwyzszy. W okresie sprawozdawczym zbyt
oczywiscie spadt, lecz jest to objaw zupetnie natu-
ralny ze wzgledu na sezon zimowy.

Naogo6t zatem sytuacja rynkowa doznata po-
gorszenia. Przypuszczalnie w znacznym stopniu
przyczynita sie do ostabienia rynkowego rzadowa
akcja znizkowa." Akcja ta bowiem wplyneta we-
dle wszelkiego prawdopodobienstwa na powstrzy-
manie sie ogotu od zakupébw w oczekiwaniu na
znizke wszystkich bez wyjatku produktow nafto-
wych.

Tak samo eksport, ktéry w ostatnich miesia-
cach dawat lepsze rezultaty, pod koniec roku
1935 pogorszyt sie znacznie, wskutek tego, ze ce-
ny rumunskie miarodajne dla naszych obliczen
eksportowych, ulegty znacznej obnizce i spadty
ponizej cen amerykanskich, ktére byly nizsze od
rumunskich o okoto 40%.

Podajemy ponizej doktadny obraz ksztatto-
wania sie cen rumunskich, poczawszy od dnia
14 grudnia 1935 r., ze wzgledu na to, ze ceny te
podane zostaty w czesci blednie (,,Nafta™ nr. 1/36,
str. 29 i 30).

Miesigc i rok Benzyna Benzyna Nafta Olej
lekka ciezka gazowy

sh w zfociie za tonne fob C<instanza

14 grudnia 1935 r. 65/- 50/- 29/— 26/6
15 grudnia 1934 r. 46/6 34/- 21/6 21/-
2 stycznia 1936 r. 58/- 44/6 25/- 27/-
3 stycznia 1935 r. 48/6 36/- 21/6 21/6

57/- 43/6 24/6 26/
52/6 39/6 26/ 22/-

9 stycznia 1936 r.
10 stycznia 1935 r.

Polski przemyst naftowy w grud-
Nniu 1935 r.

1. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Grudzien b. r. byt lepszy
pod tym wzgledem od listopada b. r. Wydobyto bowiem
0 1.402 cyst, wiecej, niz w miesigcu poprzednim. W sto,
sunku do grudnia 1934 r. wydobycie byto mniejsze. Sy,
tuacja w miesigcu sprawozdawczym, przedstawia sie na,

stepujaco:

&
0
Okreg 0 a
S u
u
>0
6
t o n n
Jasto 8.809 14 65  3.200
W poréwn. z XI. 35 r. + 275 + 2 — 66 — 12
z XIl.3r. + 520 + 5 + 15 — 1522
Drohobycz
Rej. borystawskil) 23.75.3 10 1369
W poréwn. z XI. 35 r. + 564 — 9 + 915
. z XIl. 34r. — 1024 + 4 — 15
Inne miejscowosci 7.894 4 199
W poréwn. z XI. 35 r. + 334 — + 1
. z XIl. 34r. — 357 — 6 90
Razem okr. Drohobycz  31.647 14 1568 13.415
W poréwn. z XI. 35 r. + 898 — 8 + 96 + 1712
z XIl. 34r. —1381 — 1 — 106 — 952
Stanistawow 3.181 25 21 1.896
W poréwn. z XI. 35 r. + 229 — | + 5 + 485
z XIl.34r. + 37 — 5 + 1 + 1.269
Razem 43.637 53 1.654 18511
W poréwn. z XI. 35 r. + 1402 — 8 + 35 + 2.185
. z XIl. 34r. — 504 — 3 — 91 — 1.206

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w grudniu b. r. 1408 t, t. j. tyle ile w listopadzie b. r.
W stosunku do grudnia 1934 r. byto mniejsze o 16 t.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze.
gllnych okregach gorniczych:

tonn

Okreg Jasielski 284.1
N Drohobycki (z rej.Borystawskim) 1.021.—
Rejon Borystawski (zMraznica II) 770.—
Okreg Stanistawowski 102.6

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujaca:

« kg.
Rejon borystawski 458.8
Wszystkie pozostate miejscowosci razem 1.397.4
Wszystkie okregi razem 253.3

Ropa oddana do towarzystw transportowo,magazy>
nowych i wyekspedjowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspcdjowano z kopalh w poszczegdlnych
okregach gorniczych, nastepujace ilosci:

*) Bez Mrainicy II.



Okreg tonn
Jasto 8.570
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. 4- 184
" z tym samym m»ccm ub. r. + 422
Drohobycz
Rej. Borystawski 22.709
W poréwnaniu z m«ccm poprzednim b. r. + 688
" z tym samym m.ccm ub. TI. — 282
Inne miejscowosci 7.639
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 376
. z tym samym m.ccm ub. r. — 71
Razem okr. Drohobycz 30.348
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 1.064
. z tym samym m.ccm ub. r. — 353
Stanistawow 2.650
W poréwnaniu z m.ccm poprzednim b. r. + 24
. z tym samym m.ccm ub. r. + 27
Razem 41.568
W poréwnaniu z m.ccm poprzednim b. r. + 1272
. z tym samym m.ccm ub. T. + 97

Nowe wiercenia. W grudniu b. r. uruchomiono no<
wych wiercen: w okregu jasielskim, 7 — w okregu dro«
hobyckim, 4 — w okregu stanistawowskim, |I.

Stan otworéw Swidrowych byt w tym czasie w po»
szczegodlnych okregach goérniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Trescé X §
= =
3 S E
2.2 oy N
xS SE &
Samoptynacc — 1 1
W ttokowaniu 308 — 308
W pompowaniu 57 1.003 1.060
W tyzkowaniu 178 13 191
Wyltgcznic gazowe 127 19 146
Razem w eksploatacji 670 1.036 1.706
W wierceniu 10 20 30
W wierceniu i eksploatacji 8 8 16
W instrumcntacji i rekonstrukcji 28 15 43
Razem czynnych 716 1.079 1.795
W montowaniu 1 6 7
Zmontowane a nicuruchomione 3 2 5
Czasowo nieczynne 259 305 564
W  likwidacji 5 5 10
Razem 984 1.397 2.381
Okreg
Trescé ) 2
> =
= Z
2 0o 2 0
° S g
=) 7]
Samoptynacc 1 6 9 16
W ttokowaniu 308 31 11 350
W pompowaniu 1.060 1.062 125 2247

’) Bez Mraznicy li.
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W tyzkowaniu 191 96 104 391
W smoczkowaniu — 10 — 10
Wylacznie gazowe 146 37 11 194
Razem w eksploatacji 1.706 1242 260 3208
W wierceniu 30 41 12 83
W wierceniu i eksploatacji 16 29 10 55
W instrumcntacji i rekonstrukcji 43 6 2 51
Razem czynnych 1.795 1.318 284  3.397
W montowaniu 7 — 4 11
Zmontowane a nicuruchomione 5 — 2 7
Czasowo nieczynne 564 130 39 733
W likwidacji 10 6 6 22
Razem 2.381 1454 335  4.170

Ruch wiertniczy. Odwiercono w grudniu b. r. ogé»
tem 7.378 m, czyli o 1.383 m mniej, jak w listopadzie b. r.
Z tego przypada na poszczeg6lne miejscowosci:

Okreg metry
Jasto 3227
Drohobycz
Rej. borystawski 850
Inne miejscowosci 2.181
Razem okr. Drohobycz 3.031
Stanistawow 1.120
Razem 7.378

W poréwnaniu z tym samym miesigcem ub. r. + 676

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesiacu spra<
wozdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robot.
nikow:

Okreg
Jasto 2.845
Drohobycz
Rej. borystawski 3.723
Inne miejscowosci 1.646
Razem okr. Drohobycz 5.369
Stanistawow 959
Razem 9.173

Il. Przemyst gazowy.

Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byla w gru<
dniu b. r. nastepujaca w poszczegdlnych okregach:

& o 8
< cus
Okreg < == E%E é
g =28 §se
2 32 2g& VY
s 5. 2°E
o N < ==z_ 0
w tysigcach ms
Jasto 12.965 2.785 186 2.995
Drohobycz
Rej. borystawski 11.334
Daszawa i Gelsendorf 14.736
Inne mic;scowosci 1.718
Razem okr. Drohobycz 27.788  8.108 96 19.584
Stanistawow 3.767 3.042 265 460
Razem 44521  13.935 547 23.039
W poréwn. z XI. 35 r. + 2214 + 630 — 11 — 5404
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Przecietna produkcja gazu ziemnego byta tastepu
jaca w poszczegolnych okregach i w catej Polsce:

Okreg m3/min.
Jasto 290.5
Drohobycz 622.5
Stanistawéw 84 4

I1l. Przemyst rafineryjny.

Przerobka ropy w rafinerjach. Rafinerje przerobity
w grudniu b. r. 42.606 t ropy naftowej, z czego wytwo*
rzono:

1935 r. 1934 r.
XI. XII. XII.
t o nn

Benzyna tacznie z gazoling  6.860 6.711 6.457
Nafta 12.059 11.977 12.474
Olej gazowy i opatowy 7.348 8.385 7.732
Oleje smarowe 5.840 6.118 5.349
Parafina i S$wiece 2.045 2.065 2.254
Ogolna wytworczosé 37.115 39.091 37.647

Spozycie krajowe. Wysytka z rafineryj na rynek kra
jowy przedstawiata sie nastepujgco:

1935 r. 1934 r.
XI. XII. XI11.
t o n n

Benzyna tacznic z gazoling  5.063 4.169 5.022
Nafta 15.146 14.653 16.555
Olej gazowy i opatowy 4 528 5.607 4510
Oleje smarowe 3.716 3.132 2.817
Parafina i Swiece 953 711 691

Wszystkich produktéw razem 31.620 29.545 31.176

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport zagranice, byla nastepujaca:

1935 r. 1934 r.
XI. XII. XII.
t o n n

Benzyna tacznie z gazoling  2.153 2.828 8.441
Nafta 3.816 3.670 4.842
Olej gazowy i opatowy 3.728 3488 3.712
Oleje smarowe 464 881 2.860
Parafina i Swiece 1.645 1.323 1.162
Wszystkich produktéw razem 12.033 12.551 21.201

Zapasy w rafinerjach. Zapasy produktéw naftowych
w rafinerjach wynosity:

1935 r. 1934 r.
XI. XI1I. XI11.
t onn

Benzyna facznic z gazoling  16.974 18.997 11.889
Nafta 33.044 26.695 37.178
Olej gazowy i opatowy 7.447 6.755 7.681
Oleje smarowe 67.430 69.526 60.650
Parafina i Swiece 2.484 2.515 4.864

Wszyst. produktow razem  180.651 178.668 174.462

Zapasy ropy w rafinerjach. Zapasy te wynosity
w koncu grudnia b. r. 21.102 t, t. j. mniej o 2.068 t jak
w koncu listopada b. r. i o 6.436 t mniej jak w koncu
grudnia ub. r.

Zatrudnienie w rafinerjach. Rafinerje zatrudniaty
w grudniu b. r. ogétem 3.219 robotnikow, z tej liczby
przy pracach, zwigzanych bezposrednio z ruchem Zakla
déw — 3.160.

Rafinerje czynne. W grudniu b. r. czynnych byto
26 fabryk rafineryjnych.

IV. Przemyst gazolinowy.

Przer6bka gazu w gazoliniarniach. Przerdbka gazu
ziemnego wynosita: w grudniu b. r. 23.530.140m3, w fisto
padzie b. r. 22.747.528 m3, w grudniu ub. r. 24.737.537 m3.

Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu twyproduko
wano gazoliny: w grudniu b. r. 3.515 t, w listopadzie b. r.
3.272 t, w grudniu ub. r. 3.521 t.

Ekspedycje. Wyekspedjowano w odnosnym miesigcu:

1935 r. 1934 r.
XI. XII. XI1I.

t on n
Na rynek krajowy 401 438 444
Do innej rafinerji 1.749 1.864 2.041
Na eksport 24 23 41

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach @a
zoliny wynosity: w koncu grudnia b. r. 359 t, w koncu
listopada b. r. 324 t, w koncu grudnia ub. r. 586 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W gru

dniu b. r. byto w ruchu 25 fabryk, ktore zatrudniaty 325
robotnikow.

Ceny ropy naftowej.

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, a 10.000 kg. f«my
Vacuum Oil Co — luty 1936 r.

Ceny te nic uleglty zadnym zmianom w stosunku
do cen styczniowych (vide ,,Nafta” Nr. 2 — luty 1936 r.,
str. 76).

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst, a 10.000 kg — lu>
ty 1936 r.

Ceny te utrzymane zostaty na poziomic ccn 3tycz
niowych. Réwniez nic zaszty zadne zmiany w odbiorze
ropy przez ,,Polmin”, (vidc ,,Nafta" Nr. 2 — luty 1936
r. str. 76).

Cena gazu ziemnego.

Cena ta ustalona zostata przez lIzbe Przemystowo
Handlowg we Lwowie dla zagtebia Borystaw—Fustano
wice — za luty b. r. na

4.61 groszy za 1 m3.
Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajagcego na

dziaty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny kosz
ty zabierania gazu z kopaln, t. j. koszty ttoczenia i t. p.
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