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Caveant consules!

Sprawa zabezpieczenia swym krajom paliwa napednego i olejow smarowych sta-
nowi przedmiot statej i najwyzszej troski rzadéw wszystkich panstw. Wiadomo, ze otrzy-
muje sie je z ropy naftowej.

Przemyst naftowy posiada dzi$ olbrzymie znaczenie dla catoksztattu zycia gospo-
darczego i cywilizacyjnego, a réwniez dla celobw wojskowych — ze wzgledu na szerokie
zastosowanie jego derywatdéw. Bez derywatdéw tych zycie obecne zadna miarg obejsé
sie nie moze. Kraj, Ktory nie ma benzyny i olejdwvw smaro-
wych, wojny prowadzi¢ nie moze i musi stac¢ sie pastwag
wroga.

Wszedzie tam, gdzie tylko sg choc¢by najmniejsze, catkiem nieraz stabe widoki na
znalezienie zt6z ropodajnych — prowadzone sg w tym celu diugotrwate, mozolne i bar-
dzo kosztowne prace poszukiwawcze. Wszystkie panstwa toza na ten cel w réznej formie
— olbrzymie sumy pieniezne.

Kraje pozbawione wiasnego surowca naftowego sg kalekami i znajdujg sie w sy-
tuacji nieszczesliwej, ktora w pewnej chwili zamieni¢ sie moze w katastrofe i zakonczyé

tragicznie.
Sytuacja nasza pod tym wzgledem jest o tyle lepsza, ze kraj nasz posiada wias-
ne ztoza roponos$ne oraz rozbudowane kopalnictwo naftowe — u siebie na miejscu.

Obecnie nasza produkcja naftowa przekracza w przecieciu dosy¢ nawet znacz-
nie nasze wiasne potrzeby rynkowe. Nie znaczy to jednak, ze mamy jej nadmiar; ze mo-
zemy by¢ zupelnie spokojni o nasza przysztos¢ naftowg; ze nie grozi nam brak derywa-
tow naftowych i ze jesteSmy zabezpieczeni w nie na przecigag bardzo diugiego czasu.

Kraj nasz zuzywa w chwili obecnej w pordwnaniu z innemi krajami — tak mini-
malne iloéci derywatéw naftowych, ze przynosi to nam wstyd i ujme. Swiadczy to bo-
wiem o fakcie, ze stoimy na bardzo niskim szczeblu zycia gospodarczego i cywilizacyj-
nego. Sczasem jednak nastgpi pod tym wzgledem zmiana i na 6w moment musimy by¢

przygotowani.
Musimy rozporzadza¢ nietylko wystarczajgca iloscig surowca naftowego na bie-
zgce codzienne nasze potrzeby, lecz réwniez wystarczajgcemi rezervvami rop-

nemi w postaci nowych odkrytych i przygotowvwanych
do eksploatacji terendow naftowvwych — na ten moment, gdy chton-
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nos¢ naszego rynku wewnetrznego wzrosnie i zwiekszy sie nasze wilasne zapotrzebowa-
nie, abySmy je mogli pokry¢ bez trudu.

Przemyst naftowy jest przemystem nigdy nie konczacych sie inwestycyj. Spra-
wa utrzymania produkcji naftowej na poziomie wystarczajgcym na biezgce potrzeby
rynkowe i sprawa naftowych rezerw terenowych wymaga ciagtosci wier-
cen w wysokim stopniu o charakterze poszukiwawczym. Wiercenia te sg kosztowne —
niezbedne sg zatem na ten cel bardzo znaczne Srodki pieniezne. Sg wielce ryzykowne —
poniewaz znakomita ich wiekszo$¢ konczy sie bez rezultatu, czyli z wynikiem ujemnym.

W naszych warunkach wszelki zywszy ruch wiertniczy ma szanse rozwoju wy-
tacznie niemal w oparciu o wilasne srodki przemystu naftowego. Problem wiercen poszu-
kiwawczych w skali szerokiej, jak tego wymaga nasza koniecznos¢, najbardziej, jak wia-
domo, ryzykownych — rozwigzany by¢ moze wytacznie sitami wiasnemi tego przemy-
stu. Wymaga to odpowiednich warunkéw. W tym celu, azeby sprosta¢ temu zadaniu,
przemyst naftowy musi by¢ rentowny. Biezaca produkcja musi pokry¢ koszty wiercenia
z wigczeniem ryzyka wiertniczego i biezace koszty eksploatacji. Ale mato tego — musi
jeszcze dostarczy¢ Srodkéw na dalsze wiercenia i na nieuniknione dalsze wiert-

nicze prace poszukiwawcze, a wiec musi zawsze pozostawia¢ pewng wystarczajacg nad-
wyzke na te cele.

Jezeli kopalnictwo naftowe stanie sie nieoptacalne, to ustanie wszelki ruch wiert-
niczy, gdyz przemyst naftowy nie bedzie miat pieniedzy na dalsze wiercenia, a na przy-
ptyw kapitatow zzewnatrz przemystu w tych warunkach — réwniez nie bedzie mozna
liczy¢. Z ta chwilg katastrofa tego przemystu stanie sie rzeczg nieunikniong.

Nasze kopalnictwo naftowe chyli sie w zasadzie ku upadkowi. Stare otwory
wiertnicze, liczne zatozone w dawnych latach kopalnie oraz cate ztoza naftowe — wy-
czerpujg sie po diugoletniej eksploatacji. Nasza produkcja naftowa spada z roku na rok.

W roku 1930 wydobycie nasze wynosito jeszcze ponad 66.276 cystern po 10.000 tonn
— w roku 1935 juz tylko 51.476 cystern.

Ruch wiertniczy u nas musi by¢ zwiekszony. Wiercenia musza by¢ prowadzone
intensywnie. W miejsce starych wygasajgcych otworow wiertniczych powstawac¢ muszg
nowe; na miejsce wyczerpujacych sie zt6z ropodajnych musza by¢ odnalezione nowe
— Jezeli niema zabrakng¢ nam surowca naftowego w chwili, gdy bedziemy go wiegcej
potrzebowali, i w momencie bodaj najbardziej krytycznym.

Polska jest krajem wiasnej produkcji naftowej, sa w niej ztoza ropodajne, jest
wilasne w kraju potozone kopalnictwo naftowe — ale wielka kwestja, czy
mamy wiasnie panstwowa polityke naftowag tego rodzaju, ktora-
by mogta by¢ uwazana za wyraz zdecydowanej woli Rzadu jako catosci, za ktérg statby
Rzad jako cato$¢, nie jako osoby, lecz jako instytucja nadrzedna, powotana do Kierowa-

nia panstwem — polityke dokitadnie ustalong, konsekwentnag
i nNniewzruszalng w gtdwnych zatozeniach. Pytanie to coraz czes-
ciej cisnie sie na usta i coraz natarczywiej — dzi$ juz nawet bardzo natarczywie domaga

sie konkretnej i jasnej odpowiedzi. Odpowiedz na nie wcale nie jest tatwa. Sprawia
w kazdym razie sporo kiopotu, jezeli ma by¢ dokiadna.

Postawienie sprawy w ten sposéb wzbudzi by¢ moze zdziwienie w sferach rzag-
dowych. Wywody nasze spotkajg sie z pewnoscig z zaprzeczeniem z tej strony i z odpo-
wiedzig, ze twierdzenie nasze, zarzucajace Rzgdowi brak wyraznych wytycznych w dzie-
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dzinie polityki naftowej, a zatem brak polityki naftowej w ogoélnosci — pozbawione jest
wszelkiej stusznosci. Jako na dowdd, ze nie mamy racji — sfery te powotaja sie na tego
rodzaju widome oznaki pozytywnej dla przemystu naftowego panstwowej polityki naf-
towej — jak ochrona celna i szereg innych poczynan rzadowych w tej dziedzinie. Juze-
Smy to styszeli przy réznych okazjach.

Nie przeczymy, ze znajdg sie w tej polityce pewne momenty dodatnie. Nie
zmienia to jednak w niczem postaci rzeczy i nie podwaza w najmniejszym stopniu traf-
nosci naszego sadu o danej sprawie. Nam bowiem chodzi nie o0 pewne oderwane zja-
wiska, lecz o taka polityke naftowg, kKtoraby tworzyia
skonczong catos¢ programowa i opierata sie na pew-
nych fundamentalnych i niewzruszalnych zasadach, od
ktorych jakiekolwiek odchylenia bytyby rzeczga nie-
mozliwg, i ktoraby koordynowata wszelkie poczynania
w kwestjach tego przemystu i niwelowatlta wszelkie prze-
ciwienstwa — w mysl ustalonej i przyjetej gtovwnej
zasady programowej. A tego wiasnie u nas niema. Tego z czem sie do-
tychczas spotykamy, parnstwowg politykg naftowa w S$cistem i petnem tego stowa zna-
czeniu nazwacé nie mozna, dla braku tych wszystkich zasadniczych cech, o ktérych pi-
szemy wyzej. A przytem, jak wynika z obserwacyj — za tern, co sie robi nie stoi Rzad
Z programem.

tJ nas moze by¢ mowa jedynie o polityce resortowvej. Piecze nad prze-
mystem naftowym sprawuje resort przemystu i handlu. Resort ten reprezentuje
oddawna zupetnie skrystalizowany i jasno sformutowa-
ny Kkierunek polityki naftowej, ktory zastuguje w zu-
petnosci na nazwe programowego. Naczelnym punktem
tej polityki jest stworzenie u nas jaknajlepszych wa-
runkéw bytu dla kopalnictwa naftowego i dla jego
dalszego rozwoju oraz dla wszelkie Inicjaty wy wiertni-
czej. Polityka tego resortu jest racjonalna i zgodna z naszym interesem panstwo-
wym i gospodarczym.

Niestety jednak odnosi sie stale wrazenie, ze polityka naszego ministerstwa prze-
mystu i handlu, ktére w poczuciu odpowiedzialnosci za los i przyszto$¢ polskiego kopal-
nictwa naftowego, otacza ten przemyst opieka — natrafia ustawicznie na przeszkody ze
strony innych resortéw i jest przez nie paralizowana. Poprostu wywraca sie ja bez zad-
nego zastanowienia, przechodzac nad wszelkiemi argumentami do porzadku dziennego.

Stan rzeczy jest obecnie taki, ze jezeli na terenie ministerstwa przemystu i handlu
przemyst naftowy znajduje zrozumienie dla swojej sytuacji i swoich spraw — to poza
obrebem tego ministerstwa wszelkie, najbardziej nawet silne i przekonywujace argu-
menty, poparte niezbitym cyfrowym materjalemm dowodowym — nie przemawiajg ni-
komu do przekonania i zazwyczaj trafiajg w proéznie. Nikt sie z niemi nie liczy. Potoze-
nie przemystu naftowego, tak naprawde — nikogo nie obchodzi.

Spotykamy sie z taka niestychang ignorancjg w sprawach naftowych u réznych
°s6b, ktére z racji swojego stanowiska decyduja w najwazniejszych dla tego przemystu
kwestjach, ze az strach bierze, gdy sie o tern pomysli.

Przez brak zastanowienia w potgczeniu z ignorancjg, zadano temu przemystowi
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niejeden juz dotkliwy cios. Obdarowano przemyst naftowy mieszankg spirytusowsa, ob-
cigzono podatkiem drogowym benzyne i olej gazowy, opodatkowano ten przemyst na
rézne sposoby, gdzie i jak sie tylko dato, znizono mu wielokrotnie ceny — wszystko w
imie jakiej$ koniecznosci i niby dla czyjego$ dobra. Zapomniano zgota o tem, ze prze-
myst ten, to jedna wielka koniecznos¢ — koniecznos¢ nie do
zastgpienia.

Jezeli chodzi o wszelkiego rodzaju obcigzenia, to przemyst ten stanowi dopraw-
dy niezwykty wyjatek i wdzieczne pole do popisu oraz umitowany teren dla wszelkiego
rodzaju nieprawdopodobnych pomystéw. Odnosi sie czesto wrazenie, ze w wyobrazni
licznych niestety osé6b — przemyst naftowy istnieje poto jedynie, aby byto skad czer-
pac¢ na tatanie réznych dziur, niezawsze w interesie publicznym.

Obecnie zada sie od przemystu naftowego znizenia ceny benzyny. Z zadaniem
tem wystgpita Komisja motoryzacyjna w imi¢ motoryzacji kraju. Jest to jednak rzeczg
niestychang i szczytem lekkomys$lnosci, azeby motoryzujac kraj — niszczy¢ réwnocze-
$nie przemyst dla motoryzacji najistotniejszy, ktoéry ma zaopatrywac jg w paliwo na-
pedne i w oleje smarowe.

Jest to zgdanie o tyle jeszcze nierozsadne, ze znizka taka nie przyniesie zaunych
korzysci automobilizmowi, zada natomiast juz ostateczny cios przemystowi naftowemu.

Jezeli ten przemyst przeznaczony zostat na zagtade — wbrew wszelkiemu rozsad-
kowi i najzywotniejszym interesom kraju z wyraZznem narazeniem na szwank naszej
zdolnos$ci obronnej, to operacje te nalezy przeprowadzi¢ odrazu, w spos6b humanitarny
— a nie rozktadac jej na raty.

Pozbawiono przemyst naftowy w rézny sposéb — miljonowych sum obrotowych
i inwestycyjnych, ktérych brak mu obecnie na rozwiniecie ruchu wiertniczego w skali
szerokiej. Dzi$ juz nie pora na nowe ciezary pod tg czy inng nazwa lub forma. Prze-
myst ten jest obecnie juz tak wyczerpany, ze ratowanie podstaw jego egzystencji staje
sie pilng koniecznoscig — jezeli problem naszej samowystarczalnosci w paliwie naped-
nem ma by¢ przez ten przemyst rozwigzany. Nikt bowiem inny, poza tym przemystem
— problemu tego nie rozwigze.

Moze przeciez i w Polsce znajdzie sie kto$, kto wejrzy w te sprawy i potozy
kres temu wszystkiemu, co sie obecnie dzieje — nietyle w interesie te-
go przemystu, co w interesie ogolno-panstvwowym.

Caveant consules!

Przeciw obnizce ceny benzyny

Wobec niepokojacych wiadomosci o zamierzonej obnizce ceny benzyny, Zwig-
zek Polskich Przemystowcoéw Naftowych odnioést sie telegraficznie do czynnikéw miaro-
dajnych z przedstawieniem w tej sprawie. Stosowny telegram wystany zostat: Panu
Premjerowi Generatowi Stawoj-Skitadkowskiemu, Panu Wicepremjerowi inz. Kwiatkow-
skiemu, Panu Ministrowi Przemystu i Handlu A. Romanowi, Panu Ministrowi Komuni-
kacji Ulrychowi i Panu Ministrowi Spraw Wojskowych Generatowi Kasprzyckiemu.
Telegram zawiera nastepujgca tresc:
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W prasie codziennej pojawita sie wiadomos$¢ o zamierzonej obnizce ceny benzy-
ny. Pod wpltywem tych wiadomos$ci zapanowat w przemysle naftowym nastréj wybit-
nie przygnebiajacy.

Gdyby do tej obnizki doszto, to sytuacja przemystu naftowego stataby sie juz zu-
petnie beznadziejna, gdyz przemyst ten znie$¢ jej nie zdota.

W grupie mniejszych przedsiebiorstw kopalnianych zapanowaly nastroje pa-
niczne. Zachodzi bowiem obawa, ze cena ropy naftowej moze by¢ znizona.

Cena obecna daje zaledwie skromne mozliwosci eksploatacji kopalh i prowa-
dzenia dalszych wiercen, nieodzownych dla zycia produkujgacych przedsiebiorstw’.

W wypadku jej obnizenia w konsekwencji obnizenia ceny benzyny, byt licz-
nych mniejszych wiercacych przedsiebiorstw kopalnianych, ktére w liczbie ogdlnej sta-
nowig powazny odiam przemystu naftowego i nalezg nieomal wszystkie do kapitatu kra-
jowego, zostatby zdecydowanie zagrozony.

Wszelkie wiercenia za ropag staltyby sie niemozliwoscig. Ustanie za$s lub chocby
tylko ostabienie ruchu wiertniczego — musiatoby sprowadzi¢ katastrofe polskiego ko-

palnictwa naftowego, gdyz w naszych warunkach wiercenia stanowig podstawe egzy-

stencji tego kopalnictwa i sg nieuniknione.

Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych uwaza za swoéj obowigzek prze-
strzec przed projektowang obnizkg ceny benzyny i prosi o przeciwstawienie sie tym, nie-
obliczalnym w skutkach i wybitnie szkodliwym, rujnujagcym kopalnictwo naftowe —

zamierzeniom.

Znizka ceny benzyny nie przyniesie prawie zadnych korzysci automobilizmowi,
narazi natomiast przemyst naftowy na wielkie straty i wyrzadzi w kopalnictwie nafto-
wem szkody, ktére nie dadza sie juz powetowac ani odrobic.

Przemyst naftowy u Pana Ministra

A. Romana

Od jakiego$ czasu zaczety rozchodzi¢ sie
pogtoski, ze sfery rzedowe nosze sie z zamia-
rem doprowadzenia do znizki ceny benzyny.
Poczetkowo nie dawano temu wiary w prze-
mysle naftowym, gdyz nie przypuszczano, a-
zeby Rzed zdecydowat sie na pociegnie-
cie, ktoreby wprowadzito prze-
myst naftowy w sytuacje bez
WYyjscia. Okazato sie niestety, ze niema nic
nieprawdopodobnego, i ze pewne
czynniki oficjalne, zupelnie nieodpo-
wiedzialne za ten przemyst i nieorjentu-
jece sie w catoksztatcie jego zagadnien, nie li-
czac sie catkiem z sytuacje tego przemystu

i nie wdajec sie zupetnie w jej ocene — przy-
gotowuje w ciszy swych gabinetow te znizke,
aby je przemystowi naftowemu narzuci¢. Do-
wiedziawszy sie o tem, przediozyt przemyst
Panu Ministrowi Przemystu i Handlu A. Ro-
manowi bogaty dowodowy materjat cyfrowy,
wykazujecy absolutna niemozno$¢ znizenia
ceny benzyny w obecnej bardzo ciezkiej sytu-
acji przemystu naftowego. RoOwnoczes$nie
zwrécit sie ten przemyst z prosbe do Pana Mi-
nistra Romana o przyjecie delegacji przemystu
w tej sprawie, celem blizszego jej oSwietlenia.

Jak nas poinformowano u zrédta — Pan
Minister Roman przyjet przedstawicieli prze-
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mystu naftowego dnia 5 czerwca b. r. w obec-
nosci dyrektora departamentu gérniczo-hutni-
czego p. Cz. Pechego i naczelnika wydziatu
nafty p. inz. H. Friedberga. W delegacji wziety
udziat przez swych przedstawicieli wszystkie
odtamy przemystu, a mianowicie prezes inz.
S. Dazwanski, dyr. F. Goldhammer, prezes inz.
Wiktor Hiasko, dyr. Lewandowski, dyr. dr S.
Schaetzel, dyr. inz. L. Sztolcman, inz. M. Szyd-
towski, dr F. Tauber, dyr. W. Waligora, dyr.
inz. D. Wandycz, prezes inz. M. Wielezynski
oraz z przemystu czysto kopalnianego, zorga-
nizowanego w Zwiazku Polskich Przemystow-
cow Naftowych — wiceprezes H. Mikuli, dyr.
J. Szleminski i wicepr. J. Winiarz. Obecni byli
rowniez postowie: dr Jerzy Kozicki i dr B.
Wojciechowski.

Do Pana Ministra Przemystu i Handlu A.
Romana przemowit imieniem catosci przemy-
stu naftowego p. prezes inz. Wiktor Hiasko.
Podziekowawszy za przyjecie delegacji zazna-
czyt na wstepie, ze reprezentowany jest caty
przemyst naftowy, a mianowicie przemysty:
wielki produkcyjno - rafineryjny, czysto ko-
palniany, wielki czysto rafineryjny, maty pro-
dukcyjno rafineryjny i czysto rafineryjny oraz
gazolinowy, dodajac, ze w zasadzie reprezen-
towany jest rowniez i handel, poniewaz oprécz
przemystu czysto kopalnianego, prawie wszy-
stkie pozostate firmy rozporzadzajg wiasnemi
organizacjami handlowemi.

Przechodzgc do meritum sprawy wymie-
nit wszystkie charakterystyczne cechy polskie-
go przemystu naftowego. Wskazat na koniecz-
no$¢ statych inwestycyj w tym przemysle w
postaci wiercen tak pionierskich jak i na od-
krytych juz terenach. Oznajmit, ze polski
przemyst naftowy od lat catych juz nie rozpo-
rzagdza dostatecznemi $rodkami nietylko na
dalszy rozwdj, ale takze na podtrzymanie swej
biezgcej produkcji, dodajac, ze fakt ten stat sie
bezposrednig przyczyng spadku wydobycia
ropy naftowej, ktéry przybrat zastraszajgce
rozmiary. Mowit dalej, ze przemyst ten od ca-
tego szeregu lat nie jest juz przemystem ren-
townym, gdyz Swiatowy kryzys gospodarczy

i spadek konsumcji w kraju, a zwikaszcza serja
obnizek cen najwazniejszych produktow —
podwazyty ostatnio podstawy jego egzystenciji.
Zwrocit rowniez uwage na bardzo niezdrowy
i niebezpieczny objaw tego rodzaju, ze prze-
myst naftowy zmuszony byt, wskutek maleja-
cych w zastraszajgcy sposéb wptywow z utar-
gu w ciggu ostatnich 6 lat ograniczaé coraz
bardziej prace wiertnicze, ktore doprowadzone
zostaty w ten sposéb do granic kraricowosci.
Przemyst, zachwiany wyraznie w podstawach
swej egzystencji — nie ma moznosci rozwija-
nia ekspansywnego ruchu wiertniczego i wy-
konuje wiercenia jedynie w skromnym zakre-
sie, w ramach umow i obligbw wiertniczych.
Objasnit nastepnie, ze skoro wszystkie te re-
strykcje i kompresje nie pomogty, musiat prze-
myst naftowy siegna¢ do wiasnych substancyj
i uciec sie, przed miesigcem zaledwie — do
olbrzymich obnizek zarobkéw swoich pracow
nikbw umystowych, wskutek strat poniesio-
nych na przeprowadzonej w grudniu ub. r.
znizce ceny nafty Swietlnej.

Zaledwie zdotat przemyst naftowy —
mowit dalej p. prezes Htasko — przy pomocy
czesto drastycznych i szkodliwych dla rozwo-
ju tego przemystu — S$rodkdéw, zmniejszy¢
z trudem rosnace bezustannie deficyty, a juz
na nowo grozi mu radykalne poderwanie tego
nowego ,,status quo“ przez propagowang ob-
nizke ceny benzyny, ktGrg zamierza sie prze-
prowadzi¢ mimo, ze juz dwukrotnie, zar6wno
w roku 1934 jak i w roku 1935 —
zapewniano przemyst naftowy ze stro-
ny czynnikéw oficjalnych w sposdb jaknaj-
bardziej kategoryczny, ze ofiary, jakich od te-
go przemystu Owcze$nie zazgdano — bedg
ostatnie.

Oswiadczyt tez w dalszym ciggu, ze prze-
myst naftowy w licznych przedstawieniach
i memorjatach skitadanych od szeregu lat mi-
nistrom i kolejnym szefom oOwczesnych rza-
déw — wskazywat na groznie ksztattujgca sie
sytuacje tego, tak waznego dla obrony kraju
przemystu, proszac réwnoczesnie z naciskiem
o doktadne i wszechstronne zbadanie jego sy-




tuacji i ofiarowujac na dowdd, ze tak jest —
wszystkie swoje ksiegi i bilanse. Lecz z brzmie-
nia wywodow p. prezesa Hiaski wynikato, ze
zamiast z pomoca, kazdy kolejny rzad przy-
chodzit do tego przemystu z zgdaniem coraz to
nowych ofiar, wskutek czego sytuacja przemy-
stu naftowego stawala sie z dnia na dzien coraz
to trudniejsza.

Oznajmit zarazem, ze w chwili obecnej
gdy Komisja motoryzacyjna wysuwa i propa-
guje za posrednictwem prasy zagadnienie ob-
nizki ceny benzyny, przemyst naftowy zmu-
szony jest przeciwstawic sie z calg stanowczo-
$cig tego rodzaju tendencji, chociaz dotychczas
godzit sie dobrowolnie, mimo ciezkiej sytuacji
— na obnizke cen. Woyczerpat juz bowiem
wszystkie mozliwe i niemozliwe zrddta dla te-
go celu i nie sta¢ go juz na zadne nowe ofiary,
gdyz niema juz z czego dawac.

Z oswiadczenia p. prezesa Hiaski wyni-
kato, ze na wypadek dalszego pogorszenia sy-
tuacji przemystu naftowego w ten sposéb, kt6-
raby musiata wtraci¢ 6w przemyst w potozenie
bez wyjscia—nie datoby sie unikng¢ groznych
i niepozadanych komplikacyj w tym przemysile.

Podnidst przy tej sposobnosci, ze rozwoj
konsumcji nafty Swietlnej wykazat dowodnie,
ze dwukrotna powazna obnizka ceny nafty nie
przyniosta w rezultacie wzrostu spozycia, przy-
spozyta natomiast strat przemystowi naftowe-
mu i obnizyfa standing jego zywotnosci i roz-
Woju.

Dat wyraz przeswiadczeniu, ze akcja Ko-
misji motoryzacyjnej, zmierzajaca do osiggnie-
cia znizki ceny benzyny kosztem przemystu
naftowego — wynika z nieznajomosci struktu-
ry tego przemystu i obecnej jego sytuacji. Pod-
kreslit z naciskiem, ze przemyst naftowy po-
winien skrzepng¢ na rozwoju motoryzacji
i rozwingc sie tak, aby mogt sprosta¢ zadaniom
w chwili, gdy motoryzacja rozwinie sie i przy-
bierze szerokie rozmiary, a takze w czasie, gdy
bedzie tego wymagata obrona kraju. Tymcza-
sem — dodat — pragnie sie¢ biednie oprzeé
motoryzacje na zniszczeniu najistotniejszego
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Zzrédfa jej energji, czem jest bezsprzecznie
ptynne paliwo.

Stwierdzit, ze chociaz zagadnienie moto-
ryzacji interesuje zywo przemyst naftowy —
to jednak zmuszony jest oswiadczy¢ imieniem
tego przemystu, ze przemystu naftowego nie
sta¢ absolutnie na sfinansowanie zagadnienia
motoryzacji z wytuszczonych wyzej powodow.
Zgtosit jednak gotowos$¢ poczynienia przez
przemyst pewnych znizek z nadwyzki, jaka
przemyst osiaggnie ze wzrostu konsumcji ben-
zyny w kraju pod wptywem postepu motory-
zacji — w miare jak konsumcja ta bedzie sie
podnosic.

Pod koniec zwrdcit sie do Pana Ministra
Romana z prosbg o zapoznanie si¢ z zestawie-
niami i materjatami cyfrowemi przedtozonemi
przez przemyst do zbadania departamentowi
gorniczo-hutniczemu ministerstwa, ilustrujace-
mi obecng sytuacje przemystu naftowego, o-
Swiadczajagc rownoczesnie, ze w celu spraw-
dzenia ich prawdziwosci stawia przemyst do
dyspozycji ministerstwa wszystkie swoje ksie-
gi i dokumenty. Dat wyraz na ostatku — pet-
nej nadzieji, a nawet pewnosci, ze Pan Mini-
ster Roman roztoczy opieke nad przemystem
naftowym i po zaznajomieniu sie z przedto
zonym i zebranym materjatem dowodowym
— przeciwstawi sie wszelkim zgubnym dla te-
go przemystu tendencjom.

Z odpowiedzi Pana Ministra Romana na
przemowienie prezesa inz. Hiaski wynika, ze
stosunek Pana Ministra do przemystu nafto-
wego jest zupetnie pozytywny i opiera sie na
catkowitem zrozumieniu jego ciezkiego poto-
zenia. Pan Minister oznajmit, ze jego zada-
niem, jako Ministra, jest stworzenie warun-
kow dla rozwoju przemystu naftowego, i ze
tej zasady bedzie przestrzegat.

P. dr S. Schaetzel w krétkich wywodach
dal obraz zwiazku, jaki istnieje miedzy prze-
mystem naftowym a zagadnieniem motoryza-
cji. Podnidst, ze tak jak przemyst ten bez mo-
toryzacji obejs¢ sie nie moze, tak samo moto-
ryzacja jest nie do pomyslenia bez paliwa. Pod
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kreslit réwniez, ze ewentualna obnizka ceny
benzyny databy automobilizmowi tylko bar-
dzo nieznaczne oszczednosci, gdyz koszt pali-
wa wynosi wszystkiego 13—19%> ogodlnych
kosztow eksploatacji wozu, w zaleznosci od
jego wielkosci. Wskazat tez na to, w poczatko-
wej fazie motoryzacji przemyst bedzie sie
musiat liczy¢ z pewnym ubytkiem w utargu
benzynowym, gdy w miejsce starych wozow
wejdg nowe, potrzebujgce znacznie mniej pa-
liwa. Powotat sie na koncu na stosunki panu-
jace pod tym wzgledem w Niemczech, gdzie
stosuje sie zasade: tani samochdd, aby go ku-
powano — drogie paliwo, aby je wytwarzano.

P. H. Mikuli, oznajmiwszy, ze moéwi imie-
niem Zwigzku Polskich Przemystowcéw Naf-
towych, grupujgcego w sobie przemyst czysto
kopalniany — oswiadczyt mniejwiecej co na-
stepuje: Obnizenie ceny benzyny odbitoby sie
niewatpliwie na cenie ropy. Datoby to w re-
zultacie zanik wiercen i przekreslitoby dotych-
czasowe wytyczne polityki naftowej minister-
stwa przemystu i handlu, ktéra wyrazita sie
ostatnio w utworzeniu Funduszu Popierania
Wiertnictwa Naftowego. Zapomina sie ciaggle,
ze z naftowym przemystem kopalnianym po-
tagczone jest wielkie ryzyko. Kazde przedsie-
biorstwo kopalniane z chwilg, gdy wiercenie
zawodzi, narazone jest na bardzo wysokie
straty. Straty te sg nieuniknione, gdyz wierce-
nia suche sa czestem i zupetnie naturalnem
zjawiskiem w wiertnictwie naftowem.

Cena ropy stanowi podstawowy warunek
zarbwno podtrzymania dotychczasowej pro-
dukcji naftowej, jak roéwniez rozwoju wiert-
nictwa naftowego. Jezeli wiercenia nie beda

sie przynajmniej jako tako optacaty, to ich nie
bedzie. Ruch wiertniczy i eksploatacja kopaln,
uzaleznione sg zatem w zupetnosci od dobrej
ceny ropy, ktora musi mie¢ widoki trwatosci.
Co do tego musi panowa¢ pewno$¢ w przemy-
$le naftowym. Wszelka niepewnos¢ dziata u-
jemnie i paralizujgco na ruch wiertniczy. Za-
sada ta byta dotychczas przez czynniki mini-
sterjalne — uznawana i w zupetnosci prze-
strzegana.

Obecna cena ropy umozliwia zaledwie
eksploatacje i z trudem wystarcza na prowa-
dzenie wiercen — w skromnych jednakze roz-
miarach, absolutnie w naszych warunkach nie-
wystarczajacych. To tez jakakolwiek obnizka
ceny ropy musiataby sprowadzi¢ nieuchronnie
niemal zupeiny zast6j w wiertnictwie nafto-
wem, co zawazyloby katastrofalnie na przysz-
tosci polskiego przemystu naftowego, albo-
wiem egzystencja tego przemystu zwigzana
jest Scisle z wierceniami. Ustanie wiercen, to
poczatek korca kopalnictwa naftowego, statg
bowiem cechg tego przemystu sg wiercenia,
ktorych nigdy zaprzestaC nie mozna.

Przedstawiciele przemystu naftowego wy-
szli od Pana Ministra Przemystu i Handlu A.
Romana, petni dobrej mysli i wiary w przysz-
to$¢, gdyz z wywodow Pana Ministra wynika-
o, ze nie pdjdzie on na zadne pociggniecia te-
go rodzaju, ktéreby przyniosty przemystowi
naftowemu wyrazng szkode i nie daty sie go-
spodarczo uzasadni¢. Czy jednak stusznie, i czy
ten optymizm nie byt przedwczesny, czy nie
spotka tego przemystu jeden wiecej zawod —
to sie okaze w najblizszej przysztosci.



Btedne rachuby

Jak dalece btedne sg przypuszczenia, ze
obnizka ceny benzyny posiada duze znacze-
nie dla rozwoju motoryzacji, i jak bardzo do-
tkliwe straty poniostby wskutek tej obnizki
przemyst naftowy — Swiadczy o tern poniz-
sze zestawienie cyfrowe:

I.  Ogdlny zbyt krajowy benzyny i gazoliny

wynosit w roku kalendarzowym 1935

— 6.616 cyst., z czego wypada:

1) na cclc wojskowe 882 cyst.
2) ., , lotn. cywilnego 120 ,,
3) ., ., przemystowe 400
4) ,, ,, napedowe 5.214
Razem 6.616 cyst.

II. Dla celéw napedowych zuzyto:

1) spirytusu — firmy naftowe 364 cyst.
Drago 120 ,, 484 cyst.
2) benzolu 600 ,,
3) benzyny i gazoliny jak wyz. 5214 ,
Razem 6.298 cyst.

Il. Wyzej wykazang ilo$¢ produktéw skon-
sumowanych dla celéw napedowych
przeliczamy na litry i uzyskujemy:

1) spirytusu 484 cyst, oc.g.800

2) benzolu 600 , o0c.g.880 6,820.000 ,

3) benzyny igazoliny 5.214 ,, o¢c.g.730 71,430.000 ,.

Razem 6.298 cyst, co rowna sie 84,300.000 Itr.

IV. Stan pojazdéw mechanicznych w Polsce

na dniu | stycznia 1936 r. (wg. dat.

Min. Kom.)
1) samochodéw osobowych 13.862 sztuk
2) dorozek samochodowych 4298
3) autobusow 1499
4) motocykli 8.395 .,
5) samochodéw ciezarowych 5.000 ,,
6) innych pojazdéw mcchan. 1.075

Razem 34.129 sztuk

Koszty eksploataciji

W posiadaniu naszem znalazia sie kal-
kulacja kosztéw eksploatacji samochodu, o-
parta na wiarogodnych materjatach Zzrédto-
wych. Kalkulacja ta przedstawia sie nastepu-
jaco i dotyczy wozéw nowych, matolitrazo-

6,050.000ltr.
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V. Przyjawszy teoretyczng konsumeje I-go
samochodu osobowego na 100 okresla-
my konsumeje:

I<nej dorozki samochodowej na 150

I»go autobusu ,, 306

I<go samochodu ciezarowego ,» 200

l.go motocykla i innych ,» 50
Temsamem z wykazanej wyzej w p. lll. ogdl-

nej konsumeji dla celéw napedowych w
ilosci 84,300.000 litrow skonsumowaty:

1) samochody osobowe 29,555.580
2) dorozki samochodowe 13,740.900
3) autobusy 9,584.910
4) samochody ciezarowe 21,319.470
5) motocykle 8,952.660
6) inne pojazdy 1,146.480

1 samochod 2.132 litrow rocznie
1 dorozka 3.197
1 autobus 6.394
1 samochdd 4294
1 motocykl 1066 ,,
1 pojazd 1.065 ..
Razem 84,300.000 litréw rocznic

VI. Ewentualna obnizka ceny benzyny o 1

grosz na litrze obcigzytaby:
1) Przemyst naftowy 6.616 cyst.
c. g. 730 réwna sie 90,014.000 Itr. czyli zt. 900.140.—
2) Dyrekcje Panstwowego
Monopolu Spirytu

sowego 6,050.000 Itr. czylizt. 60.500.—
3) Zwigzek Koksowni  6,820.000 Itr. czyli zt. 68.200.--
Razein z}.1,028.840.—

VII. Na obnizce benzyny o 1 grosz zyskatyby
natomiast (vide p. V.).

1) 1 samochdd osobowy zt. 21.32 rocznie
2) 1| dorozka samochodowa ., 3197

3) | autobus , 63.94

4) 1 samochod ciezarowy . 4294

5) 1 motocykl , 10.66

6) 1 inny pojazd .. 10.65
samochodu

wych, ktére sczasem wejda w obieg w miej-
sce wozOw dotychczasowych, jak wiadomo
— w przyttaczajacej wiekszosci juz zupeinie
zuzytych:

Do kalkulacji przyjeto dwa rodzaje sa-
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mochodéw o wymienionych nizej wiasno-
Sciach:

I. woéz lekki, 4-cylindrowy, okoto | do
11 litréw pojemnosci cylindrow. Cena naby-
cia wozu Zt. 8.000.—, amortyzacja 5-ciolet-
nia, z tern, ze woéz ten po 5 latach przedsta-
wiaé jeszcze bedzie 20% swej wartosci pier-
wotnej, t. j. ze amortyzacja dotyczy tylko
80% wartosci wozu. Roczny przebieg przy-
jeto na 10.000 km, t. j. zuzycie benzyny na
1.000 litréw. W alternatywie przyjeto w
miejsce szofera za Zt 150.— miesiecznie
koszt mycia wozu po Zi 40.— miesiecznie.

Il. wéz Sredni, 6-cylindrowy, okoto 2 do
2| litra pojemnosci cylindrow. Cena nabycia
wozu Zt. 15.000.—, do amortyzacji 5-cio let-
niej przyjeto jak wyzej tylko 80% wartosci
wozu. Roczny przebieg przyjeto na 12.000
km, t. j. przy zuzyciu benzyny po 14 litrow
na 100 km 1.680 litréw. W alternatywie
przyjeto w miejsce szofera za zt. 200.— mie-
siecznie, koszt mycia wozu po zt. 50.— mie-
siecznie.

pd

S. p.

Dnia 15 maja b. r. zmart we Lwowie
inz. Kazimierz Gasiorowski w wieku lat 80.

Zmarty urodzit sie w roku 1856. W roku
1876 ukonczyt szkote realng w Krakowie,
gdzie zdat mature, poczem udat sie na
studja goérnicze do Leoben, ktére chlubnie
ukonczyt w roku 1882.

Po ukonczeniu studjow wstgpit do prze-
mystu naftowego jako inzynier gérniczy. Po-
czatkowo pracowat w Steinfelsie koto Bandro-
wa, za$ w roku 1883 objat kierownictwo szy-
bow woskowych Galicyjskiego Banku Kredy-
towego. W roku 1886 zorganizowat szkote
gornicza w Borystawiu, ksztatlcacg dozor-
cow kopalni wosku ziemnego, ktdra nastepnie
— W roku 1897 — zamieniona zostata na
szkote wiertniczo-gorniczg. Do roku 1903 pet-
nit bezinteresownie funkcje dyrektora tej
szkoty.

W roku 1887 rozpoczgt i prowadzit

Koszty eksploatacji rocznie I. samochdod  I1. samochéd
Amortyzacja 5«ciolctnia Zt. 1.280.— Z4. 2.400.—
Ubczp. od odpowiedzialn.

cywilnej 300 — 300.—
Ubczp. od ognia 250.— 450.—
Garaz . 360.— 360.—
Szofer (mies. zt. 150 i zt. 200) ,, 1.800.— ,, 2.400.—
Benzyna po 68 groszy 680.— . 1.140—
Olej smarowy 50.— 70 —
Pneumatyki 160.— 180.—
R6zne: Swiece, zaréwki, aku«

mulator i t. p. 50.- 80.—
Czesci wymienne i remonty ,» 300.— 400.—
Eksploatacja z szoferem Zt. 5.230.- Z}. 7.780.—
Eksploatacja bez szofera Zt. 3.910.— Z}. 5.980.—

Obnizka ceny benzyny o | grosz na lit-
rze databy w efekcie rocznie:
woz I zt. 10—, t. j. w stosunku do sumy
kosztow eksploatacji z szoferem 0,20%
bez szofera 0,25%
woz Il. zt. 16.80, t. j. w stosunku do
sumy kosztow eksploatacji z szo-
ferem 0,22%
bez szofera 0,28%
a wiec kwoty nawet przy kilkogroszowej ob-
nizce ceny zupetnie nieznaczne.

inz. Kazimierz Gasiorowski

w Borystawiu dziatalno$¢ jako rzgdowo upo-
wazniony inzynier goérniczy.

Poswiecat sie réwniez pracom spotecz-
nym. Zorganizowat ,,Kase Bfackg na kopalni
wosku ziemnegdo i stat na jej czele, jako prezes,
do chwili wyjazdu z Borystawia w roku 1903.
Stat réwniez na czele Komitetu budowy rzym-
sko-katolickiego kosciota w Wolance, koto
Borystawia. Dzieki Jego usilnym staraniom,
budowa tego kosSciota ukonczona zostata w ro-
ku 1904.

S. p. inz. Gasiorowski byt przez wiele lat
cztonkiem Rady Powiatowej w Drohobyczu,
w pracach ktorej brat bardzo zywy udziat, a
nadto brat zawsze bardzo czynny udziat we
wszystkich pracach nad wzmocnieniem zywio-
tu polskiego i rozwojem gospodarczym ziem
potudniowo-wschodnich.

Gdy w roku 1884 weszta w zycie ustawa
naftowa, starat sie wszelkiemi sitami o wyda-

*



nie przepiséw gorniczo-policyjnych, ktére mia-
ty potozy¢ kres rabunkowej gospodarce w ko-
palnictwie wosku ziemnego.

Od roku 1905 brat czynny i zywy udziat
w pracach Komitetu powotanego dla reformy
ustawy naftowej, ktora obowigzuje do dzi$
dnia. Ustawa ta wydana zostata w roku 1908.

W roku 1908 kierowat bezinteresownie
budowa zbiornikéw na rope w Popielach, ko-
to Borystawia.

W roku 1913 wybrany zostat prezyden-
tem nowozorganizowanej lzby Inzynierskiej
we Lwowie. Mandat ten piastowat do ostat-
niej chwili swego zycia, cieszac sie¢ ogolnem
powazaniem i petnem zaufaniem na tem sta-
nowisku.

Po odzyskaniu przez nas niepodlegtosci
poswiecat wiele czasu i catg swojg wiedze fa-
chowg sprawom przemystu naftowego i gor-
nictwa w ogolnosci. Zajmowat sie réwniez
organizacjg wiadz technicznych w Polsce.

Od roku 1920 pracowat wytrwale nad
problemem Izb Inzynierskich oraz nad upraw-
nieniem inzynierbw do samodzielnego wy-
konywania zawodu inzyniera w Polsce. Nie
danem Mu jednak byto doczekaé sie realizacji
tych Jego plandw.

Interesowata Go bardzo zywo dziedzina
wszelkich ustaw gospodarczych, zwilaszcza
naftowych i gorniczych. Brat czynny udziat
w pracach nad nowem prawem przemysto-

wem oraz nad projektem ustawy gorniczej.
Byt zdecydowanym wyznawcg zasady peinej
i niesfalszowanej ,,swobody gorniczej" w
przemysle naftowym i dazyt do oparcia no-
wego prawa naftowego na tej zasadzie. W
Swoich uwagach do projektow ustawy gor-
niczej i naftowej — stat na stanowisku wpro-
wadzenia do nich zasad solidaryzmu zawo-
dowego pracodawcéw i pracownikéw. Uwa-
zal bowiem, ze gornictwo ze swojg wielowie-
kowg tradycja — nadaje sie najbardziej do
tego rodzaju préb modyfikujgcych ustréj spo-
teczny.

S. p. Prezes Gasiorowski znany byt po-
zatem z gorgcego patrjotyzmu i z tego, ze
zawsze i chetnie pracowat nad wzmocnieniem
polskosci w tej potaci kraju. W czasach za-
borczych dazyt wytrwale do odzyskania nie-
podlegtosci Polski.

Zmarty w Swej przeszto 50-letniej pracy
tak zawodowej jak rowniez spotecznej i na-
rodowej — potozyt wielkie zastugi dla kraju
i zastuzyt Sobie na wdzieczng pamie€ ze stro-
ny spoteczenstwa i przysztych pokolen.

Dla Swych niepospolitych zalet serca
i umystu cieszyt sie . p. Prezes Gasiorowski
serdeczng sympatjg i gtebokim szacunkiem
wsérod wszystkich, ktérzy Go znali i z Nim sie
kiedykolwiek stykali. Totez wiadomos¢ o Je-
go Smierci spotkata sie z zalem ogdllnym.

Cze$¢ pamieci zastuzonego Obywatela!

MOTORYZACJA

W nr. 17 zdn. 10. VI. b. r. dwutygodnika
,»Polityka Gospodarcza"” znajdujemy nastepu-
jacg ciekawg wzmianke powtdrzong przez to
czasopismo za ,,Gazetg Polska" — noszacg ty-

tut ,,Na manowcach ,,motoryzacji*:

,.Gazeta Polska"™ stusznie napisata: na-
sza polityka motoryzacji moze uchodzi¢ za
podrecznikowy przykiad ,idealnie zlej poli-
tyki gospodarczej”. Dodamy do tego: punk-
tem centralnym tej polityki byto uprzywilejo-
wane stanowisko Panstwowych Zakiadéw In-
zynierii, ktéorym stworzono sztuczny monopol
importu samochodoéw lub czesci samochodo-
wych marki ,,Fiat".

W ostatniem sprawozdaniu N. 1. K. P.
za okres 1934/35 lIzba Kontroli zwrécita u-
wage na ucigzliwe dla Skarbu Panstwa wa-
runki umowy z firmg ,,Polski Fiat” w sprawie

sprzedazy samochodéw tej marki: wymienio-
na spotka pobiera, zgodnie z umowag, wysoka
prowizje réwniez od wozOw, dostarczanych
bezposrednio przez P. Z. Inz. dla wojska i in-
nych instytucyj panstwowych. Stwierdzono, ze
z tytutu sprzedanych w ten sposéb samocho-
doéw P. Z. Inz. wyptacity wspomnianej firmie
w 1933 roku kwote 501.444,82 zi. i w r.
1934 — 409.035,87 zi.

Jak wiadomo, P. Z. Inz. sprowadzajg
z zagranicy bez cta wozy marki ,,Fiat” i sprze-
dajg je jako polskie za posrednictwem spotki
,»Polski Fiat". Jak sie obecnie dowiadujemy,
prowizje placa P. Z. Inz. nawet w takich wy-
padkach, kiedy dostawa nastepuje bezposre-
dnio, t. j. z ominieciem aparatu handlowego
spotki ,,Polski Fiat". Mamy wiec dos¢ ory-
ginalng sytuacje. Z jednej strony panstwo za-
pewnito drogg odpowiednich stawek taryfy
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celnej quasi - monopol samochodem ,,Fiata",
ktére zostaty od cta zwolnione, a jednocze$nie
to samo panstwo ptaci prowizje za samochody
tej samej marki, ktore sprowadza dla wias-
nych potrzeb.

W tych warunkach dos¢ melancholijnie

zwolnienia Skarbu Panstwa na przyszto$¢ od
tych optat (drogg odpowiedniej zmiany wa-
runkbw omawianej ustawy) pozwolitoby na
obnizenie cen, ptaconych przez Ministerstwo
Spraw Wojskowych za sprzet samochodowy".

Zapewne jeszcze rozsadniej bytoby —

brzmi konkluzja N. I. K. P., iz ,,uzyskanie wogole nie zawierac¢ takiej umowy."

PRZEGLAD PRASY

przeprowadzi¢ przy pomocy samochoddéw pro-
dukcji krajowej, nalezy znie$¢ w zupetnosci
cta i ograniczenia przywozu dla samochodow
importowanych.

Dotychczasowe $wiadczenia we formie
czesciowej znizki cen samochodéw krajowych,

W, llustrowanym Kurjerze Codzien-
nym" w nr. 162 z dn. 12 czerwca 1936 r. po-
jawit sie artykut p. S. Weitza zatytutowany:
,,O skoordynowanie prac promotoryzacyjnych.
Czy obnizka cen benzyny spetni Zadanie?'

Po krotkim wstepie na ten temat, pisze

autor co nastepuje:

,.Jest poniekad regutg, ze do bardziej za-
witych probleméw nalezy podejs¢ wzglednie
rozwigza¢ je prostemi $rodkami, dziatajgcemi
bezposrednio na rozum i Kkieszen szerszych
warstw spoteczenstwa. Takim uproszczonym
Srodkiem rozwigzania zagadnienia motoryza-
cji wydaje sie by¢ cena samochodu, dostoso-
wana do sity nabywczej nawet Srednio zamoz-
nych warstw ludnosci. Rozwdéj motoryzacji nie
moze sie opiera¢ wytgcznie na mozliwosci za-
kupienia lub posiadania pojazdéw mechanicz-
nych przez ograniczong ilo$¢ os6b bardziej za-
moznych. Motoryzacja taczy sie ze sprawg go-
towosci obronnej kraju i dlatego nie moze by¢
rzecza obojetng, czy tabor samochodéw w
Polsce wzrosnie o kilka tysiecy, czy o Kkilka-
nascie lub kilkadziesiagt tysiecy sztuk.

To, co dotychczas czynniki opiekujace
sie motoryzacjg uczynity lub w najblizszej
przysztosci uczyni¢ zamierzajg — nie idzie po
linji wyzej nakreslonej. Poczyniono szereg po-
sunie¢, obarczajacych skarb panstwa i projek-
tuje sie zrobi¢ nowe, kosztowniejsze. Wszyst-
kie one wptywajg tylko posrednio na motory-
zacje i dlatego nie mozna przewidzie¢ ich osta-
tecznego efektu. Sadzac na podstawie dotych-
czasowych wynikoéw, nalezy sie raczej liczy¢
z niepowodzeniem, jesli nie skupi sie zawczasu
poszczegoblnych poczynan w jednym celu, ja-
kim jest wydatne potanienie cen samochoddw.

Nalezy sobie jasno zda¢ sprawe z tego,
czy mozemy sie zmotoryzowa¢ zapomocg sa-
mochodéw wyprodukowanych w kraju. Jesli
tak, wowczas do subwencyj, jakie odnosne za-
kiady juz obecnie otrzymuja, nalezatoby jesz-
cze dobi¢ wszystkie Swiadczenia, jakie skarb
panstwa w innej formie tozy lub tozy¢ zamie-
rza na motoryzacje, aby w ostatecznym efek-
cie otrzymac¢ pozadang znizke cen samocho-
dow.

Jezeli natomiast motoryzacja nie da sie

czesciowego znizenia stawek celnych od im-
portowanych samochodéw oraz ulg podatko-
wych moga wprawdzie posrednio uprzystepnic
kupno samochodéw. Jednakze spowodu ich
wielorakiej formy nie dzialajg bezposrednio
i zachecajagco na popyt.

Jednem z zamierzonych w najblizszym
czasie pociaggnie¢ dla ,,nakrecenia” motoryza-
cji jest projekt wydatnego obnizenia ceny
srodkéw napedowych. To zamierzenie wykra-
cza poza dotychczasowy sposéb stosowania
ulg. Dotychczas bowiem wszelkie Swiadczenia
na motoryzacje optacat wzglednie szty w cie-
zar skarbu panstwa. Obecnie ma byc¢ pocia-
gniety do $wiadczenn roéwniez przemyst pry-
watny.

Komisja motoryzacyjna projektuje jako-
by obnizenie ceny benzyny o 18 groszy na
litrze. Ze wzgledéw techniczno-skarbowych
musi znizka obejmowac nie tylko benzyne
konsumowang przez samochody, lecz rowniez
benzyne przemystowg i t. p. Przy rocznem
spozyciu benzyny w Polsce, wynoszacem
66.000 tonn, znizka rozciggnie sie na
90,000.000 litréw i wyniesie w sumie
16,200.000 zt.

Powyzsza suma ma by¢ w ten sposob
roztozona:

') Skarb panstwa obnizy po-

datek spozywczy i drogo-

wy . . o zt. 3,600.000
2) Samorzady majg obnizyc¢

czynsze dzierzawne za

P°mMPY 500.000
3) Ministerstwo Komunikacji

ma obnizy¢ stawki kole-

JSWe 1,500.000

zt. 5,600.000
4) Od przemystu naftowego
zgda sie obnizenia ceny
benzyny na taczng sume ,, 10,600.000

Ogoétem 1zt 16,200.000



Jak z powyzszych cyfr wynika, przemyst
naftowy ma ponies¢ 2/3 z calej sumy, przy-
czem dla zmniejszenia ciezaru znizki dla ra-
fineryj, wskazuje sie na mozliwos¢ redukcji
kosztéw obstugi pomp. Te oszczednosci sg na-
turalnie iluzoryczne, gdyz zarobek obstuguja-
cego pompe waha sie w granicach | 00 zt. mie-
siecznie, z ktérych zyje rodzina sktadajgca sie
czesto z kilku os6b. Pozatem sprzedazg ben-
zyny z pomp zajmujg sie przewaznie rafinerje,
czyli praktycznie na sprawe patrzac, cata su-
ma obarczy przemyst naftowy.

Jest rzecza ogolnie znang, ze przemyst
naftowy, stanowiacy poniekad fundament dla
motoryzacji, a ktory z punktu widzenia obro-
ny panstwa jest tak wazny, jak fabryki amu-
nicji, cierpi od szeregu lat na zanik produkcji
ropy. Przyczyng tego zjawiska jest mata ren-
townos¢ przedsiebiorstw, spowodu niklego
spozycia produktow naftowych w kraju i
znacznego spadku cen eksportowych. Szczu-
pte inwestycje w kopalnictwie, w ostatnich la-
tach byty potgczone ze stratami, gdyz uzyska-
na produkcja nie pokryta kosztéw wiercen.
Woprawdzie byt wzglednie rozwdj przemystu
naftowego jest zawisty od postepu motoryza-
cji kraju, lecz nie jest mozliwe, aby przemyst,
sam ciezko walczacy o swoj byt, mégt w obec-
nym stanie gospodarczym finansowa¢ motory-
zacje. Teoretycznie — przy realnych wido-
kach na szybki wzrost spozycia — bytoby to
mozliwe, praktycznie jednak caly wysitek poj-
dzie tylko na premjowanie dotychczasowych
posiadaczy samochodéw, co mija sie z celem,
ktory wszystkim interesowanym w rozwoju
motoryzacji przyswieca.

Samochody obecnie kursujgce zuzywajg
okoto 2.000 litréw benzyny rocznie. Obnizka
ceny o |8 groszy moze da¢ obecnym posiada-
czom samochodéw oszczedno$¢ w sumie 360
zt. rocznie. Nowe samochody, zuzywajace
mniej benzyny anizeli wozy starszego typu,
moga uzyska¢ maksymalnie 250 zt. oszczed-
nosci rocznie, co odpowiada okoto 5 procen-
tom ceny kupna samochodu. Bedzie to zbyt
matg zachetg do kupowania nowych samocho-
dow.

Nowonabywca bierze pod uwage koszt
wozu, jego szybkie zuzycie, spowodu ztego
stanu naszych drég oraz wysokos¢ statych
kosztow utrzymania samochodu, jak: koszty
garazu, obstugi, gum, reparacyj itp. W ogol-
nych wydatkach koszt paliwa, zalezny zresztg
od stopnia uzywania samochodu, nie odgrywa
tej waznej roli, jaka mu sie pragnie przypisac.
Dowodem tego sa kraje dobrze zmotoryzowa-
ne jak Francja, Wiochy, w ktérych cena pali-
wa jest znacznie wyzszg od ceny w Polsce i
gdzie motoryzacja w dalszym ciggu postepuje
naprzéd, pomimo wyzszych cen paliwa.

Préba nnkrecenia motoryzacji przy po-
mocy tanszego paliwa moze da¢ tylko zniko-
me wyniki, ktére nie beda staty w zadnym
stosunku do niebezpiecznej sytuacji, w jakiej
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z tej racji moze sie znalez¢ przemyst naftowy.
Z tych wzgledéw powinna by¢ zachowana du-
za ostroznosc.

Na obnizke ceny benzyny mogtby prze-
myst naftowy poswieci¢ sczasem — w miare
wzrostu spozycia benzyny ponad obecny stan
— nadwyzki, jakie otrzyma pizez ulokowanie
benzyny dotychczas eksportowanej, na rynku
krajowym.

Motoryzacja jest problemem ogélno-
panstwowym. Dlatego nie moze ona obarczyc¢
pojedynczych gatezi gospodarstwa narodowe-
go, chociazby nig byt przemyst bezposrednio
zwigzany z motoryzacjg. Nie ulega wiecej wat-
pliwosci, ze tylko zapomocag ogoélnego wysitku
i przy pomocy funduszéw ogoélnych mozna za-
poczatkowa¢ motoryzacje na szeroka skale.
Obecnie chodzitoby o takie planowe dziatanie,
ktére w rezultacie koncowym umozliwi pota-
nienie ceny samochodéw do wymaganego w
naszych stosunkach gospodarczych poziomu.
Tylko tanie samochody moga by¢ zachetg do
motoryzowania. Inne problemy z motoryzacja
zwigzane, jak ulepszenie drég, rozbudowa
wiasnego przemystu samochodowego i inne
pomniejsze znajdg naturalne rozwigzanie w
miare zwiekszenia sie ilosci kursujgcych po-
jazdéw mechanicznych.™
Uwagi p. S. Weitza sg trafne i prawdziwe

— niewiadomo tylko czy trafig do przekonania
autorom pomystéw opierania motoryzacji na
gruzach wiasnego kopalnictwa naftowego, cze-

go nikt na catym Swiecie nie robi.

Lezy przed nami szereg wycinkéw z pra-
sy codziennej z wiadomosciami w sprawie ce-
ny benzyny. Niektére z tych gtoséw przyta-
czamy ponizej w dostownem brzmieniu na do-
wad, jak bardzo w sposéb nieprzemyslany, lek-
komyslny i bez zadnego zastanowienia pisze
sie u nas o waznych zagadnieniach gospo-
darczych. | tak np. ,,Dobry wieczér — Kurjer
€zerwony z dn. 13. VI. b. r. pisze pod tytu-
tem: ,,Na tym wdzku jadac niedaleko zajedzie-
my... Benzyna nie stanieje!" — co nastepuje:

,.Jak sie dowiadujemy, obnizenie ceny
benzyny, ktore miato lada dzien nastgpi¢, na-
gle przestato by¢ aktualne! W Ministerstwie

Przemystu i Handlu odbyto sie ostatnio szereg

konferencyj, przy udziale przedstawicieli za-

interesowanych ministerstw oraz przemystu
naftowego, na ktdrych stwierdzono, ze zarow-
no z uwagi na obecng sytuacje przemystu naf-
towego, jak tez na wptywy podatkowe z ben-
zyny — obnizenie jej cen jest... niemozliwe...

Tak wiec nadzieje automobilistow, oraz
zainteresowanych sfer przemystowych rozwiac
sie muszg zupetlnie. W dalszym ciggu ptaci¢
bedziemy za benzyne horendalnie wysoka ce-
ne — 64 do 70 gr. za litr.

Jak decyzje te pogodzi¢ z niedajgca sie
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zakwestjonowac potrzebg motoryzacji — tru-
dno orzec, gdy ma sie w pamieci, iz posia-
damy wilasng benzyne, a caty szereg krajow
importujgcych ten produkt otrzymuje go o
wiele taniej.

Do tych szczesliwych krajow w Europie
naleza: Anglja — gdzie benzyna kosztuje 43
gr., Belgja — 42 gr., Holandja — 49 gr.,
Danja i Szwecja — 36 gr., Norwegja— 34 gr.

Drozsza benzyne od nas majg: Niemcy,
Francja i Szwajcarja — 75 gr. oraz Wiochy
— 90 gr. za litr, ale te kraje importujg ben-
zyne i znajduja sie od nas w duzo lepszych
warunkach motoryzacyjnych. A my za wiasng
benzyne ptacimy 70 gr. za litrl...

Poco komentarze?"

»llustrowany Kurjer Codzienny" z dn.
15. VI. b. r., a wiec zaledwie w trzy dni po
wydrukowaniu rzeczowego artykutu p. S.
Weitza, poSwieconego tej sprawie, ktory cytu-
jemy oddzielnie — zamieszcza tego rodzaju
wiadomos$¢ p. t. ,,Benzyna musi potaniec¢":

»,Warszawa, 13 czerwca (M. G.). Duze
wrazenie wsérdd kot interesujagcych sie motory-
zacjg kraju wywarta wiadomos¢, ze w mini-
sterstwie przemystu i handlu istnieje tenden-
cja, azeby w chwili obecnej benzyna nie ule-
gta obnizce cen.

Ma to sie sta¢ naskutek konferencyj w
ministerstwie przemystu i handlu przy udziale
przedstawicieli zainteresowanych ministerstw
oraz przemystu naftowego, na ktérych stwier-
dzono, zaréwno z uwagi na obecnag sytuacje
przemystu naftowego, jakotez ze wzgledu na
wpltywy podatkowe z benzyny obnizenie cen
benzyny bytoby niewskazane.

Kota, zainteresowane w motoryzacji kra-
ju wskazujag, ze w catym szeregu krajow, ktore
zmuszone sg importowac¢ benzyne, mozna ja
otrzymac znacznie taniej, niz w Polsce, ktéra
posiada wiasng benzyne. To tez zachodzi ko-
nieczno$¢ wydatnego obnizenia cen benzyny,
co przyczyni¢ sie moze w znacznym stopniu
do motoryzacji kraju."

»EXpress Poranny" z dn. 15. VI. b. r.
zamiescit we wszystkich swoich wydaniach
wiadomos$¢ o cenie benzyny, nie pozbawiong
ironji — pod takim oto szumnym i wiele mo-
wigcym tytutem: ,.Benzyna nie potanieje —
Nie ruszymy z martwego punktu motoryzacji,
skoro walg sie takie ktody pod kota". Brzmie-

nie tej notatki jest nastepujace:

»Na bezrybiu i rak ryba.

Ucieszyli sie tedy zwolennicy motoryza-
cji Polski, gdy pojawita sie zapowiedz, ktorej
nie mozna wprawdzie uwaza¢ za fundamen-
talna, ale badz co badz idaca po linji planéw
motoryzacji.

Zapowiedzig tg byt projekt obnizenia

cen benzyny. Nikt oczywiscie nie sadzit, ze
tansza benzyna przyniesie rozkwit polskiej
motoryzacji. Na bezrybiu demotoTyzacyjnem
i to jednak byta stawka, warta zachodu. Po-
tanienie benzyny wesp6t z ulgami podatkowe-
mi dla nabywcéw nowych samochodéw —
to juz pewien punkt wyjscia i zaczepienia,
pewna nadzieja poprawy.

Raka jednak ugotowano zywcem i... po-
zostato bezrybie — bez nadziei i ponure, jak
przedtem. Oto obnizenie benzyny, ktére lada
dzien miatlo nastgpi¢, nagle... przestalo byc¢
aktualnel

W ministerstwie przemystu i handlu od-
byt sie szereg konferencyj z udzialem przed-
stawicieli zainteresowanych ministerstw oraz
przemystu naftowego. Stwierdzono w wyniku
narad, ze z uwagi na obecng sytuacje prze-
mystu naftowego oraz wptywy podatkowe
z benzyny — obnizka ceny jest niemozliwa.

W dalszym ciggu bedg tedy automobi-
lisci ptacili 64 do 70 groszy za litr. Posiadamy
wilasng benzyne, a wiele krajow, zmuszonych

ja importowa¢ — placi taniej.

W AnNglji benzyna kosztuje 43 gr., w
Belgji — 42 gr., Holandji — 49 gr., Danji
i Szwecji — 36 gr., Norwegji — 34 gr.

Drozsza od nas benzyne majga Niemcy,
Francja, Szwajcarja i Wilochy. Te kraje im-
portujg benzyne i znajdujg sie w znacznie lep-
szych warunkach motoryzacyjnych.

Co sadzi¢ o wycofanej zapowiedzi obniz-
ki cen benzyny?

Trudno przedewszystkiem pogodzic¢ sie
z argumentem o ciezkiej sytuacji przemystu
naftowego, ktory doraznie odczutby znizke.
Pomijajac juz egoizm takiego stanowiska,
ktore kaze opinji upatrywac¢ w przemysle naf-
towym jedng z przeszkéd motoryzacji — u-
zna¢ nalezy to stanowisko za krétkowzroczne.
Jak w kazdej bowiem dziedzinie gospodarki
— obnizke cen wyroéwnatby niewatpliwie
wzrost konsumcji, zuzycia benzyny.

Motoryzacja polska tudzita sie juz nikie-
mi nadziejami. Teraz znéw bedzie chyba cze-
kata na opatrznosciowego krolewicza, ktory
obudzi jg z chronicznej $pigczki.

W tern tempie motoryzacja polska ruszy
z miejsca... lada dziesieciolecie."

LA. B. C." zdn. I5 VI b. r, idgc $la-

dem innych dziennikbw — rowniez podnosi
krzyk z tego powodu, piszac p. t. ,,Benzyna
musi potanie¢ — Niepokojgce pogtoski' —

CO nastepuje:

,Duze wrazenie wsrod kot interesuja-
cych sie motoryzacjg kraju, wywarta wiado-
mos¢, ze w Ministerstwie Przemystu i Handlu
istnieje tendencja, azeby w chwili obecnej
benzyna nie ulegta obnizce cen.

Ma to sie sta¢ na skutek konferencyj
w Ministerstwie Przemystu i Handlu przy u-
dziale przedstawicieli zainteresowanych mini-



sterstw oraz przemystu naftowego, na ktérych
stwierdzono, zarbwno z uwagi na obecng sy-
tuacje przemystu naftowego, jakotez ze
wzgledu na wptywy podatkowe z benzyny ob-
nizenie cen benzyny byloby niewskazane.

Kota zainteresowane w motoryzacji kra-
ju wskazuja, ze w catym szeregu krajow, kto-
re zmuszone sg importowac¢ benzyne, mozna
ja otrzymac znacznie taniej, niz w Polsce, kto-
ra posiada wilasng benzyne. Totez zachodzi
konieczno$¢ wydatnego obnizenia cen benzy-
ny, co przyczyni¢ sie moze w znacznym sto-
pniu do motoryzacji kraju."

,,Nowiny Codzienne" (Warszawa) z dn.
7. V1. b. r. snujg wywody na ten temat w no-
tatce zatytutowanej: ,,Cena benzyny przed-
miotem walki z nafciarzami”, widzagc w benzy-
nie czynnik az hamujacy rozwdj motoryzacji.
Wiadomos$¢ podana przez to pismo brzmi:

., W zainteresowanych kotach panuje za-
niepokojenie spowodu opornego stanowiska,
zajetego przez polski przemyst naftowy wo-
bec projektowanej przez rzad obnizki ceny
benzyny, a to ze wzgledu jakoby na koniecz-
no$¢ ochrony eksportu benzyny, przyczem
przemyst naftowy miat zazgdac¢ podwyzki pre-
mji wywozowych, na co rzad p6js¢ nie moze.

Obnizka ceny benzyny miata by¢ czescig
sktadowsg t. zw. programu motoryzacji kraju.
Sprawa omawiana byta na konferencjach mie-
dzyministerialnych od paru tygodni. Ostatecz-
ny wniosek zmierzat do obnizki ceny benzyny
z 70 do 50 gr. za litr, czesciowo kosztem
skarbu panstwa, czesciowo producentow.
W decydujacych kotach rozumiano, ze mniej-
sza obnizka nie databy zadnego efektu. Tym-
czasem ostatnio rozeszty sie uzasadnione po-
gloski, ze obnizka ceny benzyny ma by¢ za-
niechana.

Zainteresowane organizacje spoteczne
i zawodowe zapowiedziaty interwencje, gdyz
dopiero obnizka ceny benzyny bytaby pierw-
szym realnym krokiem na drodze do zmniej-
szenia ciezaréw, hamujacych rozwoéj przemy-
stu automobilowego w Polsce, nad zanikaniem
ktorego wszyscy bolejemy."

., Wieczor Warszawski' z dn. 18. VI.
b. r. tez nie pozostat w tyle i zamieScit wiado-
mos¢ p. t. ,,Co hamuje obnizke ceny benzy-
ny?". Wie nawet i wspomina o do$¢ powaz-
nych jeszcze zyskach przemystu naftowego.
Tres¢ tej wiadomosci jest nastepujaca:
»,Powaznym hamulcem na drodze do
obnizenia ceny benzyny, od ktérej w duzej
mierze uzalezniona jest dalsza akcja motory-
zacji kraju, jest stanowisko przemystu nafto-
wego. Jak wiadomo, przemyst naftowy uza-
leznia obnizke ceny benzyny od wyrdéwnania
premij wywozowych. Tymczasem w samem
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zatozeniu premje wywozowe na benzyne sg
gospodarczo-szkodliwe, gdyz nietylko utrud-
niajg udostepnienie benzyny na rynku we-
wnetrznym, ale powodujg jeszcze ponoszenie
ciezarow eksportowych przez ludnos¢ przez
obcigzenie budzetu panstwowego kredytami
na premje.

Dodac¢ nalezy, ze przemyst naftowy daje
obecnie jeszcze dos$¢ powazne zyski i olbrzy-
mia wiekszo$¢ przedsiebiorstw naftowych na-
lezy do przemystowcow zagranicznych.”

»EXpress Poranny"™ z dn. 18. VI. b. r.
notuje dalszg wiadomos$¢ p. t. ,,Tajemnica cen
benzyny. — Obnizke hamuje przemyst nafto-
wy." Pisze mianowicie tez w swoim rodzaju
interesujgco:

,,Z przedziwnym uporem zorganizowany
przemyst naftowy broni cen benzyny, ktérych
wysoko$¢ w niematym stopniu wpltywa na za-
hamowanie wzrostu motoryzacji kraju.

Przemyst ten uzaleznia obnizke cen ben-
zyny od wyréwnania premij wrywozowych,
ktore sg wogoble gospodarczo szkodliwe, gdyz
przenosza ciezary eksportowe na ludnosg.

Kredyty na premje obcigzajg, jak wia-
domo, budzet panstwowy i w ten sposob Pol-
ska, kraj trakcji konnej, niemogacy sobie za-
fundowa¢ drég i samochodéw, subsydjuje
swojg benzyng inne kraje, znacznie w drogi
i samochody zasobniejsze.

Jak stychaé, czynniki decydujgce posta-
nowity jednak nie uwzgledni¢ zabiegéw prze-
mystu naftowego i cene benzyny obnizyc.

Nalezy sie tego spodziewac jeszcze przed
dniem | lipca, bowiem przemyst naftowy wo-
bec sprzecznych wiadomosci na temat cen
benzyny, sam juz zapewne bedzie dazyt do
radykalnego rozstrzygniecia tej sprawy.

W tej bowiem chwili konsumenci wstrzy-
mujag sie od zakupdéw benzyny, liczac na jej
rychie potanienie, przez co oczywiscie cierpi
produkcja.”

»Kurjer Polski” z dn. 17. VI. b. r. za-
miesScit rOwniez swoje uwagi w tej sprawie p.
t. ,,Przed znizka akcyzy na benzyne?". Sa to
uwagi trafne, lecz watpliwe czy znajda zrozu-
mienie. Z pewnoscig nazwie sie je tendencyj-
nemi:

,,Jest rzecza ogo6lnie wiadoma, ze po
ostatniej znizce cen przemyst naftowy znalazt
sie w sytuacji zupeinie katastrofalnej. Zbyt
nietylko nie wzrést, ale ostatnio zaczat wydat-
nie spada¢ pod wptywem pogtosek o majacej
nastgpi¢ znizce cen benzyny w imie poparcia
motoryzacji.

Nie ulega watpliwosci, ze jesli cena ma
by¢ znizona, to moze tu wchodzi¢ w gre tylko
redukcja nadmiernie wysokiego udziatu, jaki
w tej cenie ma skarb panstwa. Udziat prze-
mystu stoi bowiem ponizej wszelkich granic



192

kalkulacji. To dotyczy cen; jezeli za$ idzie o
zbyt, to takie przykiady, jak wegla, ktorego
ceny obnizono w nadziei... strajku angielskie-
go, czy w nadziei... ostrej zimy, zgory dys-
kredytujg projekty obnizenia cen benzyny w
nadziei... wzrostu motoryzacji.

.,.Czekaj tatka latka", t. j. strajku, zimy,
motoryzacji, a zanim to nastgpi — zgin, chy-
ba zasada ta przestata juz obowigzywac. Dzi$
chodzi przedewszystkiem o ratowanie ging-
cych. Sadzimy, ze moment ten znajdzie petne
uwzglednienie w stosunku do przemystu naf-
towego, ktéry jest jednym z tych, ktéry gi-
nie. Ze, innemi stowy, zmniejszenie cen ben-
zyny bedzie potaczone z odcigzeniem przemy-

stu — t. j. z przywréceniem wiasciwego sto-
sunku miedzy udzialem przemystu i skarbu
W cenie.

Zanim to jednak nastgpi wcigz obowiga-
zuje zasada utrzymywania stanu niepewnosci
rynkowej. Mianowicie, ,Iskra"” komunikuje:
,.studja nad sprawag wysokosci cen benzyny
prowadzone sg nadal tgcznie z catym planem
motoryzacyjnym. Prace te sg juz na ukoncze-
niu i nalezy spodziewac sie, ze cena benzyny
na rynku wewnetrznym zostanie prawdopo-
dobnie obnizona".

,Iskra™ nie jest pewna, czy cena bedzie
obnizona. Natomiast jest rzeczg pewna, ze te-
go rodzaju wiadomo$¢ w agencji, majacej o-
pinje poturzedowej, znakomicie pogtebi strajk
konsumentéw, a w konsekwencji — niezmier-
nie ciezkg sytuacje przemystu."

Wystepujac w tej sprawie, uzasadniacie
Panowie swoje zadania i stawiacie sprawe w
ten sposéb, ze wszelka dyskusja na ten temat
staje sie niemozliwos$cig. Trzebaby bowiem
0 tej sprawie pisaC cate rozprawy, tak dalece
jesteScie Panowie w biedzie i tak bardzo moty-
wy Pandw i ocena przemystu naftowego —
mijajg sie z rzeczywistoscig.

Postepujecie Panowie nierozwaznie, bez

ZAGRANICA

Sytuacja rynkowa zagranica

Amerykanski przemyst naftowy nie wyszedt
jeszcze ze sfery niebezpieczenstw, grozacych mu od
kilku miesiecy — spowodu wielkich zapaséw. Cho-
ciaz oczekiwany jest w lecie znaczny wzrost zuzycia
benzyny, to jednak obecny stan zapaséw wptywa
ujemnie na rynki. Rafineryjne ceny benzyny, wsku-
tek ztych warunkow atmosferycznych — nie ulegty
zmianie. W niektérych okregach po stronie Pacy-
fiku — benzyna na stacjach benzynowych znizko-
wata z przyczyn wyzej wskazanych o do | ct.

cienia odpowiedzialnosci za to, co gtosicie. Osa-
dzacie bowiem rzecz calg bez jej zbadania i bez
poprzedniego poznania przedmiotu, o ktérym
piszecie. Oddajecie Panowie w ten sposéb zig
przystuge krajowi, albowiem przemyst nafto-
wy, to sprawa nie tych czy innych firm nafto-
wych, lecz bardzo wazne zagadnienie panstwo-
we.

Piszac tak dalej, badZcie Panowie przeko-
nani, ze jezeli gtosy Wasze znajdg postuch, to
wkroétce, moze z wiekszg jeszcze energjg —
bedziecie Panowie nawotywali do tworzenia
wiasnej produkcji naftowej dla otrzymania pa
liwa napednego i olejow smarowych. Lecz wte-
dy bedzie juz zap6Zzno. Kopalnictwo naftowe
jest bardzo tatwo zniszczyc, ale stworzy¢ je na
nowo jest rzeczg niestychanie trudng. Nie wy-
starczag na ten cel tylko pienigdze, potrzeba na
to jeszcze bardzo dtugich lat pracy.

Dobrzeby byto, abyScie Panowie pamie-
tali o jednym waznym szczegdle, ze minister
przemystu i handlu nie jest ani agentem ani
nie stoi na ustugach tego przemystu. Skoro
zatem w sprawie obnizki ceny benzyny, czego
Panowie tak natarczywie sie domagacie, zaj-
muje stanowisko negatywne, to widocznie nie
bez gtebokich i uzasadnionych powoddw, nie-
tylko nie chce wzig¢ na siebie odpowiedzial-
nosci za to pociagniecie, lecz w poczuciu tej
cigzacej na nim odpowiedzialnosci uwaza za
swoj obowigzek sprzeciwic sie temu.

Jezeli Panowie blizej calg sprawe rozwa-
zycie, to dojdziecie Panowie z tatwoscig do
whniosku, ze budowanie motoryzacji na gru-
zach wiasnego kopalnictwa naftowego jest
najwiekszym absurdem, ktéry nie moze sie
zdarzy¢ na catym Swiecie.

na galionie. Zmiany w cenach gtéwnie na rynkach
w Bostonie, Filadelfji i Nowym Jorku — nie noszg
ogodlnego charakteru. Znaczna cze$¢ zapasOw znaj-
duje sie w mocnych rekach, a niewielkie nowe po-
daze nie majg najmniejszych szans na zwiekszenie
sie. Tak samo mato, a moze nawet zupetnie nie-
prawdopodobne jest to, aby wielkie towarzystwa
naftowe znizyty bez naglacej potrzeby — ceny ben-
zyny, zwlaszcza teraz — na poczatku sezonu.

W tygodniu uptywajgcym 25. IV. b. r. —
produkcja w Stanach Zjednoczonych wynosita prze-



cietnie 2,932.700 barytek dziennie, t. j. mniej w po-
réwnaniu z poprzednim tygodniem o 2.600 barytek
dziennic. Poziom produkcji zalecony przez Amery-
kanski Instytut Naftowy — przekroczony zostat o
77.000 barytek dziennie, za$ przewidziany przez
Biuro Gornicze o 135.400 barytek. Znaczna czesé
tej nadwyzki przypada na stan Luiziana (tereny
Rodessa), gdzie przekroczono w powyzszym tygo-
dniu przewidziang przez Biuro Gornicze produkcje
— 0 53.250 barytek dziennie. Wysitki rzadu fede-
ralnego, zmierzajgce do ograniczenia produkcji na
terenach Rodessa, ktéra w tygodniu konczacym sie
11 1V, b. r. — wzrosta do 55.000 barytek —
spetzty na niczem. W mniejszym stopniu przekro-
czono produkcje w Stanach: Oklahoma, Teksas.
Kanzas i Kalifornja.

W tygodniu konczacym sie 25. IV. b. r. wzro-
sty ponownie dostawy do rafineryj, osiggajac po-
ziom 2,875.000 barytek dziennie, podczas gdy w
tygodniu poprzednim wynosity 2,795.000 barytek.
Zapasy rafineryjne benzyny podniosty sie o | 74.000
barytek, dochodzac do 44,217.000 barytek. Catos¢
zapasObw benzyny, wynoszaca 72,537.000 barytek
zmalata w poréwnaniu z tygodniem poprzednim —
zaledwie o0 478.000 barytek. Zuzycie benzyny byto
wyzsze w tym czasie o okoto |10%, anizeli w roku
ubiegtym.

Na rynkach Mid Continent’'u panowata naogé6t
niezta tendencja. Transakcje jednak zawierane byty
w rozmiarach do$¢ ograniczonych. W cenach ben-
zyny nie zaszty zadne zmiany. Sytuacja w handlu
naftg Swietlng — ksztatltowata sie pomysinie. No-
towano réwniez znaczne zapotrzebowanie na olej
gazowy do krakowania, i olej pedny 24—26 Be.

Na rynkach Golfu nie notowano zadnych
zmian. Rowniez ceny benzyny utrzymywatly sie na
poziomie niezmienionym. Brak ozywienia na ame-
rykanskich rynkach eksportowych tlumaczy sie
wzgledami ekonomiczno-politycznemi, a takze po-
wstaniem w wielu krajach rodzimego przemystu ra-
fineryjnego.

Na rynkach rumunskich data sie zauwazy¢ w
odnosnym czasie nieco lepsza tendencja. Wszystkie
ceny z wyjatkiem oleju pednego — zwyzkowaty.
Wozrosta bardzo znacznie sprzedaz benzyny. Prze-
cietna dzienna produkcja rumunska wynosita wow-
czas 25.000 tonn. W marcu b. r. wyprodukowano
w Rumunji tgcznie 700.000 tonn.

W tygodniu nastepnym utrzymywat sie w dal-
szym ciggu na rynkach amerykanskich — stan nie-
znacznego naprezenia, wywotany rosngcemi zapasa-
mi benzyny. Zapowiadajgce sie wcale niezle zapo-
trzebowanie wiosenne zawiodto wskutek ziej pogo-
dy. Wptyneto to na wzrost zapaséw, co znéw od-
bito sie fatalnie na sytuacji rynkowej. Dnia 2. V.
b. r. zapasy benzyny wynosity 72,964.000 baryitek,
co jest bardzo duzo. Pewne opdznienie, jakiemu
ulegt wzrost zapotrzebowania sezonowego — wy-
tworzyto na rynkach stan duzej nerwowosci.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze letnie
zapotrzebowanie rynkowe bedzie znacznie wyzsze
w porownaniu z rokiem ubiegtym. Dlatego, chocby
nawet produkcja podniosta sie ponad poziom prze-
widziany przez czynniki kompetentne — to nie by-
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toby to i tak niebezpieczne. Sytuacja rynkowa jest
bowiem w r. b. mimo wszystko o wiele pomysl-
niejsza od zesztorocznej. Wedle danych Biura Gor-
niczego zapasy naftowe byty z konncem lutego b. r.
wyzsze o 25,393.000 barytek, niz w tym samym
czasie w roku ub. Zapasy benzyny wzrosty na ko-
niec lutego b. r. — jak podaje Biuro Goérnicze —
0 5,233.000 barytek—z 63,720.000 na 68,953.000
— w poréwnaniu z tym samym okresem roku ub.
Zmniejszyty sie natomiast zapasy ropy o 26,497.000
oraz zapasy oleju pednego i gazowego o 4,200.000
barytek. W pierwszych dwu miesigcach b. r. sprze-
dano oleju gazowego i pednego 82,434.000 bary-
tek, podczas gdy w tym samym czasie roku ubiegte-
go — 69,352.000 barytek, czyli o 18.9% mniej.
Zapasy tych dwu produktow wynosity, wedle A.
P. I. — w koncu lutego b. r. 96,895.000 barytek,
a w dniu 2. V. b. r. — 96,709.000 barytek. Zu-
zycie zatem, mimo mniejszego zapotrzebowania se-
zonowego — przedstawiato sie zupelnie zadawal-
niajgco.

Znaczny wzrost dostaw ropy do rafineryj byt
wynikiem konieczno$¢' powiekszenia wytwaorczosci
oleju gazowego i pednego. W przeciggu czasu od
! listopada 1935 r. do konca lutego 1936 r. zmniej-
szyly sie zapasy tych derywatéw o 13,067.000 ba-
rytek. Jedynie w Kalifornji zapasy oleju gazowego
i pednego wzrosty w tym czasie o 4,620.000 bary-
tek. W dniu 29. 11. b. r. zapasy te wynosity po
stronie Pacyfiku 71,133.000 barytek, podczas gdy
w pozostatych czesciach Stanéw Zjednoczonych za-
ledwie 25,752.000 barytek. W celu pokrycia bie-
zacego zapotrzebowania na te oleje musiano zwiek-
szy¢ ich wytworczos¢. Z tego powodu nie mogto byc¢
mowy 0 réwnoczesnem szybkiem zmniejszeniu za-
pasow benzyny.

Na rynkach Mid Continent'u nie zanotowano
w odnosnym tygodniu zadnych wiekszych zmian.
Benzyna surowa ulegta pewnemu ostabieniu. W po-
zostatych gatunkach nie zaszty zadne zmiany. Nafta
cieszyta sie w dalszym ciggu znacznym popytem.

Na rynkach Golfu transakcje ograniczone. Ce-
ny utrzymane na poprzednim poziomie. Ostabienie
popytu przypisywano znacznym zakupom poczynio-
nym w jesieni i zima.

Na rynkach rumunskich data sie zauwazyc
pewna poprawa w cenach benzyny i nafty.

W pierwszej potowie kwietnia b. r. pod wpty-
wem niebywatego wzrostu zapaséw benzyny — sy-
tuacja na rynkach ulegta dla niej pewnemu ostabie-
niu. Znizka wynosita okoto 1/8 ct. na galionie.

Wozrost produkcji ropy, datujacy sie od po-
czatku marca b. r. — trwa w dalszym ciggu z mniej-
szemi lub wiekszemi wahaniami. W tygodniu kon-
czacym sie 7. 111 b. r. produkcja ropy wynosita
2,759.000 barytek dziennie, za$ dzienne dostawy
do rafineryj — 2,725.000 barytek. Natomiast w ty-
godniu uptywajgcym 9. V. b. r. produkcja ropy
osiagneta poziom 2,961.000, za$ dostawy do rafi-
neryj doszty do wysokosci 2,870.000 barytek dzien-
nie. W ciggu tych dwu miesiecy wzrosto rowniez
spozycie benzyny. Konsumcja olejow pednego i ga-
zowego utrzymywata sie réwniez na bardzo wyso-
kim poziomie. Jednakze zjawiska tc nie usprawiedli-
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wiaty tak znacznego wzrostu produkcji surowca
i wytworczosci rafineryjnej. Gdyby stan zapaséw
byt normalny, to wzrost produkcji nie miatby wiel-
kiego znaczenia. W obecnych jednakowoz warun-
kach nie moze by¢ mowy o0 znaczniejszem zmniej-
szeniu zapasOw przy pomocy zwiekszonego zapo-
trzebowania sezonowego.

Stan zapasow benzyny byt na dzien 9. V. b. r.
wyzszy o 525.000 barytek, niz tydzien temu —
i osiggnat poziom 73,489.000 barytek. Jest to wiec
zupetnie zrozumiate, ze rynki zareagowaty na ten
stan rzeczy znizka.

Na rynkach Mid Continenfu zanotowano spa-
dek cen benzyny. Benzyna 62 oct. spadta o 5 ct.
na galionie, 63/67 o 56/8 ct.,, 68/70 oct. o 6'/8 ct.
na galionie. Pozostatych rynkéw znizka ta nie ob-
jeta. Potaniata réwniez nafta ,,water-white” o t/8
ct. na galionie. Cena oleju pednego wykazywata
tendencje stata.

Na rynkach Golfu nie zaszty zadne zmiany.
Rynek benzynowy nie doznat ozywienia. W ostat-
nich dniach tygodnia Wiochy poczynity na tych
rynkach znaczne zakupy.

Ceny rumunskie poprawity sie w omawianym
tygodniu ponownie. Ogoélne warunki nie ulegty jed-
nakowoz zmianie. Benzyne lekkg notowano po
58/---- sh zt., ciezkg po 38/---- sh z}. za tonne fob
Constanza. W ciaggu marca b. r. przemyst rumunski
wyekspedjowat 600.000 tonn. Ostatnio produkcja
ropy w Rumunji wynosita 23.000 tonn dziennie,
czyli nieco mniej niz poprzednio.

Amerykanski przemyst naftowy znajduje sie
jednak w niezbyt korzystnem potozeniu. O ile nie
zajdg jakie$ zmiany, to w sytuacji tego przemystu
moze nastgpi¢ pogorszenie. Skiada si¢ na to wielkie
ozywienie w wiertnictwie oraz nadmierna produk-
cja surowca i wytwaorczos¢ rafineryjna. W ciagu ty-
godnia uptywajacego 16. V. b. r. — produkcja
dzienna Standéw przekroczyta poraz pierwszy od
czasu istnienia przemystu naftowego 3,000.000 ba-
rytek. Réwniez dostawy do rafineryj os-agnelty wy-
soko$¢ 2,920.000 barytek dziennie. Zadziwia jed-
nak fakt, ze mimo tak wysokiej produkcji — zapasy
benzyny spadly w odnosnym tygodniu blisko o
1,000.000 barytek. W kazdym razie tak wysoki
poziom produkcji jest niepokojacy.

Pytanie tylko czy wzrost produkcji surowca
i wytworczosci rafineryjnej opiera sie na zwiekszo-
nem zapotrzebowaniu, czy tez jest wynikiem nie
okietznanej konkurencji. Zdaje sie, ze smutne do-
Swiadczenia ostatnich lat poszty w zapomnienie i o-
becna dziatalno$¢ przemystu naftowego nie opiera
sie na fundamentach kooperacyjnych. Z przytoczo-
nego nizej zestawienia wynika, ze wyznaczone kon-
tyngenty produkcyjne zostaty w praktyce w znacz-
nym stopniu przekroczone.

Fakt, ze we wszystkich Stanach panuje stan
nadprodukcji moze by¢ uwazany za oznake ogol-
nego ignorowania programu naftowego. Doswiad-
czenia lat ostatnich wskazujg na to, ze kontyngenty
sg tak dtugo przestrzegane, jak dtugo nadmiar pro-
dukcji nie znajduje zbytu. Z wyjatkiem Luiziany,
gdzie nadprodukcja jest rezultatem nienormalnych

warunkéw panujacych na terenach Rodessa — stan
taki nie zagraza powaznie poszczegolnym rynkom.
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Oklahoma 560.500 538.300 22.200
Teksas 1,170.750a) 1,132.500 38.250
Luiziana 226.800 170.500 56.300
Kansas 160.500 150.100 10.400
Kalifornja 579.800 544.000 35.800
Inne Stany 309.650a) 290.900 18.750
Ogotem 3,008.000 2,286.300 181.700

Na rynkach Mid Continent‘u zaszty stosunko-
wo nieznaczne zmiany. Ceny benzyny utrzymujg sie
na nieco nizszym, niz poprzednio poziomie. Nafta
,,water-white", pod wplywem mniejszego popytu
— znizkowata ponownie o t/8 ct. na galionie. Cena
jej wynosita w tym czasie 4  ct. za galion.

Roéwniez obnizyly sie nieco ceny eksportowe.
Benzyna potaniata przecietnie o * 8 ct. na galionie.
Jak dotad niema widokdéw na wzrost zapotrzebo-
wania krajow importujgcych. Jest bardzo watpliwe
czy znizka cen wywrze w tym Kierunku jakikolwiek
wplyw.

Na rynkach rumunskich panowata w tym cza-
sie tendencja znizkowa. Benzyne lekkg notowano
nizej o 2/6 sh za tonne, niz w tygodniu poprzednim.
Ceny innych przetworow uleglty mniejwiecej takim
samym zmianom.

W maju i w pierwszej potowie czerwca b. r.
ceny rumunskie ksztattowaly sie nastepujagco w sh
ztotych fob Constanza:

14. V. — benzyna lekka 58/— sh, benzyna
ciezka 38/— sh, nafta 24/6 sh, olej gazowy 25/6
sh — za tonne.

21. V. — benzyna lekka 55/6 sh, benzyna
ciezka 37/ —sh, nafta 24/— sh, olej gazowy 25/—
sh — za tonne.

28. V. — benzyna lekka 56/— sh, benzyna
ciezka 37/3 sh, nafta 24/— sh, olej gazowy 25/—
sh — za tonne.

4. V1. — benzyna lekka 55/6 sh, benzyna

ciezka 39/ —sh, nafta 23/6 sh, olej gazowy 25/—
sh — za tonne.

I'I. VI. — benzyna lekka 55/— sh, benzyna
ciezka 41/— sh, nafta 23/— sh, olej gazowy 24/9
sh — za tonne.

Produkcja w Ilraku w roku 1935

W odnosnym roku Tow. ,lrak™ Petroleum
Company pracowato z pelnem natezeniem. Wsku-
tek tego produkcja tamtejsza osiggneta poziom
3,550.000 tonn. Dostawy do portow srédziemno-

a) cyfry przypuszczalne.



morskich wyniosty 3,500.000 tonn. Wyzyskano za-
tem prawie w zupetnosci zdolnos$¢ transportowsg
ropociggu, ktérg oblicza sie na 4,000.000 tonn.
Produkcje naftowg Iraku eksploatujg nastepujace
firmy: Arcy Exploration Company (Anglo Iranian
OiJ), Anglo - Saxon Petroleum Company (Grupa
Royal Dutch Shell), Compagnie Francaise des Pet-
roles, Near Eeast Developpement Corporation),
Standard Oil of New Jersey i Socony Vacuum o-
raz Participations and Inwestments Ltd.

W ciaggu roku 1935 rope naftowg z Iraku im-
portowaty nastepujace kraje:

Kraj tonn
Francja 2,589.750
Anglja 552.170
Teneryfy (Hiszpanja) | 56.000
YWiochy 34.000
Belgja 23.700
Razem 3,355.620

Wzrost Importu naftowego
po Anglji

Roéwnolegle z wzrastajgcem spozyciem nafto-
wem w Anglji, zwieksza sie tam import ropy i jej
przetworéw. Wida¢ to jasno z ponizszego tabela-
rycznego zestawienia. Spozycie wewnetrzne wzrosto
w Anglji w ciagu pierwszych 9 miesiecy 1935 r.

0 4.9% — w pordwnaniu z tym samym okresem
1934 r.

Styczen  Wrzesien  zwyzka (+)

1935 ' 1934 lub znizkaf—)

W miljonach galion. %
Benzyna 925,97 879,67 + 53
Inne produkty lekkie 20,50 19,22 + 6,8
Nafta 139,93 142,55 — 19
Smary 88,36 86,93 + 17
Olej gazowy 57,51 61,26 — 6.2
Olej napedowy 215,06 191,99 + 12,0
Inne olei¢ ciezkie 7,90 5.35 + 46,3

Ogotem 1.455,23 1.386,98 + 49

Najsilniej wzrosto spozycie oleju pednego —
bo o 12%. Nastgpito to wskutek znacznie zwiekszo-
nego zastosowania tego produktu do popedu mo-
torow. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt stoso-
wania w wyzszym stopniu motorow Diesla w ko-
munikacji. Spozycie benzyny byto w tym czasie zu-
petnie normalne i tlumaczy sie silnym rozwojem
motoryzacji.

Spadto spozycie jedynie tylko nafty i oleju
gazowego. Spadek konsumcji nafty jest wynikiem
zakazu mieszania jej z benzyna i uzywania w tej
formie do celow napedowych. Przyczyna spadku
zuzycia oleju gazowego lezy w zmniejszonem uzy-
waniu gazu, jako $rodka pednego, przez fabryki.

Ogoélny wzrost konsumcji utrzymat sie row-
niez we wrzesniu 1935 r. W miesigcu tym wyniost
razem 161.8 miljonéw galionéw, podczas gdy
w tym samym czasie w roku poprzedzajagcym —
154.9 miljonéw galiondw.

*) Styczen—wrzesien
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Francuski import naftowy

Rozpoczety w swoim czasie proces przeksztat-
cajacy sposOb zaopatrywania sie Francji w przetwo-
ry naftowe dobiega obecnie korca wobec odbudo-
wy przemystu rafineryjnego w kraju. Dane staty-
styczne za rok 1935 wykazujg wzrost importu ropy
OTaz zmniejszenie sie importu produktéw konco-
wych. W drugiem poétroczu ub. r. réznica nie byla
juz tak znaczna jak poprzednio.

Ogolny import naftowy do Francji wynosit
w roku 1935 — 6,747.002 tonn, za$ w roku 1934
— 6,099.79! tonn. Wozrost w wysokosci 10.6%
spowodowany zostat magazynowaniem zapasow.
Wartos¢ importu wynosita w roku 1935 —
1.332,370.000 fr. fr., wr. 1934 — 1.467,914.000
fr. fr. Tak znaczna réznica w wartosci ttumaczy sie
zmiang cen. Import ropy podniost sie z 4,321.869
na 5,621.612 tonn, t. j. o 30%, podczas gdy row-
noczesnie spadt import produktéw koricowych
z 1,832.270 w roku 1934 na 1,143.652 tonn w ro-
ku 1935, t. j. o niespetna 37.59%. Doktadny obraz
przemian zachodzacych w imporcie przetworéw
naftowych do Francji daje ponizsze zestawienie
cyfrowe:

Francuski import derywatéw naftowych

w latach 1934 i 1935

1935 1934 Réznica

t o n n %
Benzyna 563.902 1,041.325 — 458
Ropa naftowa 9.503 38.348 — 752
Smary 105.133 154.655 — 320
Olej gazowy 117.816 252.175 — 534
Mazut 293.649 263.916 + 110

Z odnosnych danych cyfrowych za rok 1935
wynika, ze niemal osiggnieto tam juz dolng granice
importu produktowego. Lecz import oleju pednego
byt w roku 1935 wiekszy anizeli w roku poprze-
dnim. Roéwnoczes$nie jednak wywieziono pewng
ilos¢ tego derywatu —np. w roku |1934----234.680,
a w roku 1935 — 234.278 tonn. Swiadczy to o
tern, ze nie wszystkie gatunki oleju pednego moga
by¢ dostarczone przez krajowe rafinerje. A zatem
import brakujgcych gatunkéw nie moze by¢ zmniej-
szony. Dalsze zmniejszenie przywozu jest wogole
mato prawdopodobne, albowiem jest on juz mini-
malny. Przyw6z benzyny jest rezultatem tego, ze
rafinerje nie moga podota¢ zwigekszonym sezono-
wym potrzebom rynkowym.

Wedtug ponizszego tabelarycznego zestawienia
udziat poszczegolnych krajow w imporcie do Fran-
cji przedstawia sie nastepujgco:

Pochodzenie francuskiego importu naftowego

1935 r. 1934 r.

w tonnach  w % wtonnach w %
Irak 2,589.759 38.2 279.053 45
Stany Zjednoczone 1,703.839 25.1 1,893.217 30.6
Vcnezucla 508.018 75 877.373 14.2
Peru 476.833 7.0 483.878 7.8
Rumunja 432.289 6.4 636.922 10.3
Kolumbja 391.503 5.6 327361 53
Rosja 304.118 45 579.119 9.4
Indjc Holenderskie 240.338 35 364.548 5.9
Iran 61.902 0.9 549.436 8.9

Eguador 38.403 0.6 108.684 15
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Pierwsze miejsce w imporcie francuskim zaj-
muje Irak i najprawdopodobniej nie zajdg pod tym
wzgledem w najblizszej przysztosci zadne zmiany.
Roéwniez Ameryka jest od jakiego$ czasu powaz-
nym dostawcg francuskiego przemystu rafineryjne-
go. Inne kraje nie odgrywajg w imporcie francu-
skim wiekszej roli i nie nalezy oczekiwaé, aby sy-
tuacja pod tym wzgledem miata ulec zmianom.

Nowe pola naftowe w okregu
bakinskim na Kaukazie

Prowadzone przez trust ,,Aznieft" poszukiwa-
nia za nowemi terenami naftowemi w okregu ba-
kinskim, uwienczone zostalty pomysinemi rezultata-
mi. Dnia 9 lutego b. r. w Pirsagat obok Aliaty
(okoto 80 km na potudniowy zachéd od Baku)
ukonczono wiercenie proébnego szybu. Poczatkowa
produkcja tego otworu wahata sie w granicach 200
—250 tonn dziennie, poczem podniosta sie do 400
tonn. Silne cisnienie gazu wskazuje na to, ze teren
ten nalezy do bardzo obfitych. Jego znaczenie jest
tem wieksze, ze ropa naftowa, jaka zawiera — na-
lezy do lzejszych.

W ciggu pierwszego kwartalu miano rozpoczac¢
na tym terenie wiercenie dalszych 30 otworéow.'

WIADOMOSCI

Odpowiedzialnos¢ pracodawcy za optaty do
Ubezpieczalni Spotecznej, niepotrgcane pracowni-
kom. Orzeczenie Sadu Najwyzszego lzby Karnej
z dnia 25 marca 1935 r. L. 3K 1937/34, urzedo-
wy zbidér orzeczen Sadu Najwyzszego, lzby Kar-
nej, rok 1935, zeszyt Il, poz. 468.

Przez sumy ,.potrgcone’ nalezy wedle art. 58
prawa o wykroczeniach rozumie¢ sumy, ktére w
mys$l obowigzujgcych przepiséw ,,winne by¢ potra-
cone", niezaleznie od tego, czy istotnie zostaty po-
tracone, przyczem okolicznos$¢ ta jest wobec art. 7
ustep przedostatni ustawy o zabezpieczeniu na wy-
padek bezrobocia (Dz. U. R. P. Nr. 58, poz. 555
z r. 1932) obojetna.

»Sad Najwyzszy, po rozpoznaniu kasacji Sa-
lomona Jakéba R., osk. z art. 58 prawa o wykro-
czeniach, zatozonej od wyroku Sadu Okregowego
w Krakowie z dnia 19 pazdziernika 1934 r., na mo-
cy ust. 569 k. p. p., kasacje Salomona Jakdba R.,
oddalit.

Uzasadnienie:

Kasacja zada uchylenia wyroku spowodu obra-
zy art. 58 prawa o0 wykroczeniach przez zastosowa-
nie tego przepisu do czynu przypisanego oskarzo-
nemu, jakkolwiek czyn ten polegajacy na niewpta-
caniu z wiasnych s$rodkow, nie potrgconych z wy-
nagrodzenia pracownikow wptat na rzecz instytucyj
ubezpieczen spotecznych nie ma znamion przestep-
stwa. Pozatem kasacja podnosi zarzuty na mieszcza-
ce sie w granicach art. 511 k. p. k.

Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje:

Przewidziano réwniez odpowiednie $rodki w celu
zrealizowania tego zamiaru.

Obecnos$¢ ropy w rejonie Pirsagat byta od-
dawna znana. Przez dituzszy jednak czas nie zajmo-
wano sie temi terenami. Dopiero gdy badania geo-
logiczne, przeprowadzone wiosng 1931 r. — daty
pomys$ine wyniki — rozpoczeto na nowo doktad-
niejsze prace badawcze i w lipcu 1932 r. natrafio-
no w gtebokosci 1.356 m na pokiady ropne. Drugi
szyb odwiercony w roku 1932 — dal duze ilosci
gazu, zas$ nastepne daty wprawdzie rope, ale w tak
minimalnych ilosciach, ze nie prowadzono w dal-
szym ciggu intensywnych prac. Précz tego wskutek
ciezkiej struktury gleby i braku wykwalifikowanych
robotnikéw, — caty szereg szybéw zarzucono.

Obecnie wyposazono te tereny w wode i elek-
trycznos¢. Mozna wiec juz tam podjac i prowadzic
eksploatacje na wielkg skale. Na przeszkodzie temu
stojg jednakze wzgledy natury finansowej.

Pismo ,,Za Industrijalizacju” zamiescito opinje
szefa ,,Gtawnieftu™ M. Barinowa i prof. Gubkina,
ktorych zdaniem rejon pirsagatski nalezy do najpo-
wazniejszych w Z. S. R. R. Jednakowoz tego ro-
dzaju optymistyczne przewidywania prasowe Sspo-
tykajg sie z duzemi zastrzezeniami.

PRAWNE

Przez sumy ,,potrgcone™ nalezy na tle art. 58
prawa o wykroczeniach rozumie¢ nie sumy ,,rzeczy-
wiécie potracone, lecz sumy, ktére w mysl obowia-
zujacych przepiséw winne by¢ potracone", nieza-
leznie od tego, czy istotnie zostaly potrgcone czy
tez nie. Ostatnio wspomniana okolicznos$¢ jest wo-
bec art. | ust. przed przedost. ustawy o zabezpie-
czeniu na wypadek bezrobocia (Dz. Ust. Nr. 58,
poz. 555 z r. 1932) obojetna.

Twierdzenie kasacji, ze taka wyktadnia pro-
wadzitaby do tego, ze niewptacanie niepotrgconych
pracownikom naleznos$ci na rzecz instytucyj ubez-
pieczen spotecznych bytoby karalne, niewptacanie
zas$ naleznych od pracodawcy wptat, czyli czyn bar-
dziej naganny, bytoby bezkarne, jest btedne. Nie-
wptacanie bowiem do instytucji spotecznej sum na-
leznych od samego pracodawcy nie jest bezkarne,
lecz ulega karze w mysl art. 34 ust. o zabezpiecze-
niu na wypadek bezrobocia. Pod przepis ten pod-
padato do czasu wejscia w zycie k. k. i prawa o
wykroczeniach wszelkie niewptacanie wkiadek za-
ktadéw pracy. Z chwilg wejscia w zycie kodeksu
karnego i prawa o wykroczeniach zakresu art. 34
ustawy o zabezpieczeniu na wypadek bezrobocia
zostat wylgczony stan faktyczny, przewidziany w
przepisie art. 58 prawa o wykroczeniach.

Z tych zasad Sad Najwyzszy orzekt, jak w sen-
tencji.

Zwyczaje handlowe. Izba Przemystowo-Hand-
lowa we Lwowie wydata nastepujgce orzeczenie



w przedmiocie posrednictwa przy transakcjach dzie-
rzawy kopaln ropy:

Niema zwyczaju handlowego, ktéryby w bra-
ku wyraznej umowy w sposéb jednolity normowat
wysoko$¢ prowizji posrednika niezawodowego lub
zawodowego przy transakcjach dzierzawy kopalni
ropy.

Zastrzegana w tego rodzaju umowach prowizja
waha sie naogot, w zaleznosci od wartosci transak-
cji. w granicach od 5—1% ceny transakcji w za-
leznosci od jej wielkosci, obnizajac sie przy wiel-
kich transakcjach nawet do /2% wartosci przed-
miotu dzierzawy (9/V. 1936. L. 4087/11).

Ulgi podatkowe dla nabywcéw pojazdéw me-
chanicznych. W Dz. U. R. P. z dn. 15 maja b. r.
Nr. 39, poz. 294 ogtoszony zostat dekret Prezyden-
ta Rzeczypospolitej z dn. 7 maja 1936 r. o ulgach
podatkowych dla nabywcéw pojazdéw mechanicz-
nych — nastepujacej tresci:

Na podstawie art. 55 ust. (1) ustawy konsty-
tucyjnej i ustawy z dnia 30 marca 1936 r. o upo-
waznieniu Prezydenta Rzeczypospolitej do wyda-
wania dekretow (Dz. U. R. P. Nr. 23, poz. 186)
postanawiam co nastepuje:

Art. 1. (I) Osobom fizycznym, ktére w o-
kresie czasu od | kwietnia 1936 r. do | stycznia
1938 r. nabeda na wiasnos¢ pojazdy mechaniczne
0 cenie nabycia nieprzekraczajacej 12.000 zi. przy-
stuguje ulga w podatku dochodowym i specjalnym
podatku od wynagrodzen wyptacanych z funduszéw
publicznych, na zasadach, unormowanych w dekre-
cie niniejszym.

(2) Za pojazdy mechaniczne w rozumieniu
ust. (1) uwaza sie wszelkie samochody, ciggniki
i motocykle.

Art. 2. (1) Ulga przystuguje wytgcznie oso-
bom, ktére nabyly nowe pojazdy mechaniczne u
sprzedawcow, trudnigcych sie zawodowo na obsza-
rze Rzeczypospolitej sprzedazg, montazem lub pro-
dukcja pojazdéw mechanicznych.

(2) Nabywcy pojazdéw mechanicznych, kt6-
rym z tytutlu nabycia pojazdéw przystuguje ulga
w podatku dochodowym na podstawie art. 6 ust. 2
ustawy o panstwowym podatku dochodowym (Dz.
U. R. P. z 1936 r. Nr. 2, poz. 6) oraz na podsta-
wie przepiséw dekretu niniejszego, maja prawo wy-
boru podstawy prawnej do zastosowania ulgi.

Art. 3. (1) Ulga, przewidziana w art. | ust.
(1), przyznawana bedzie przez potrgcenie sum wy-
datkowanych na nabycie pojazdu mechanicznego
z opodatkowanego wedtug dziatu ! ustawy o panst-
wowym podatku dochodowym dochodu, uzyskane-
go w roku, w ktérym naleznos$¢ za nabyty pojazd
mechaniczny zostata catkowicie uiszczona, jak réw-
niez z wynagrodzen, opodatkowanych podatkiem
dochodowym wedtug dziatu Il ustawy o panstwo-
wym podatku dochodowym lub podatkiem specjal-
nym od wynagrodzen wyptacanych z funduszoéw pu-
blicznych i otrzymanych w roku nabycia pojazdu
mechanicznego.

(2) Jezeli cena nabycia pojazdu mechanicz-
nego przekracza sume dochodu wedtug dziatu | u-
stawy o panstwowym podatku dochodowym, uzy-
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skanego w roku, w ktérym naleznos$¢ za nabyty po-
jazd zostata catkowicie uiszczona, badz tez sume
otrzymanych w roku nabycia pojazdu wynagrodzen,
podlegajacych podatkowi wedtug dziatu Il ustawy
o panstwowym podatku dochodowym lub specjal-
nemu podatkowi od wynagrodzen wyptacanych z
funduszéw publicznych, nadwyzka ceny nabycia be-
dzie potrgcona z dochodu lub wynagrodzenia, uzy-
skanego w ciggu nastepnych dwoch lat.

Art. 4.(1) Osoby, ubiegajace sie o ulge w po-
datku dochodowym wedtug dziatu | ustawy o panst-
wowym podatku dochodowym, powinny ztozy¢ po-
danie do urzedu skarbowego, wiasciwego dla wy-
miaru panstwowego podatku dochodowego, przed
uprawomocnieniem sie wymiaru tego podatku na
rok podatkowy bezposrednio nastepujacy po roku,
w ktorym nalezno$¢ za nabyty pojazd mechanicz-
ny zostata catkowicie uiszczona.

(2) Osoby, ubiegajace sie o ulge w podatku
dochodowym wedtug dziatu Il ustawy o panstwo-
wym podatku dochodowym, w specjalnym podatku
od wynagrodzen wyptacanych z funduszéw publicz-
nych, badz tez w obydwu tych podatkach réwno-
czesnie, powinny ztozy¢ podanie do urzedu skarbo-
wego, w ktdérego okregu majg miejsce zamieszkania
w czasie wnoszenia podania o ulge. Podanie po-
winno by¢ wniesione w terminie do dnia | kwietnia
roku nastepujacego bezposrednio po roku, w kto-
rym nalezno$¢ za nabyty pojazd mechaniczny zo-
stata catkowicie uiszczona.

(3) Do podan, wymienionych w ust. (1)i(2),
nalezy dotaczy¢ zaswiadczenie sprzedawcy, zawie-
rajace nastepujgce dane:

) imie i nazwisko nabywcy,

2) rodzaj, typ i numer motoru sprzedanego

pojazdu,

3) date zawarcia umowy o0 sprzedaz,

4) wysokos¢ ceny sprzedaznej i date catko-

witego jej uiszczenia,

5) oswiadczenie sprzedawcy, ze sprzedany

pojazd jest nowy,

6) zaznaczenie, iz zaswiadczenie wydane zo-

stato w celu uzyskania ulg, przewidzianych
w dekrecie niniejszym.

(4) Osoby, ubiegajgce sie o ulge w podatku
dochodowym wedtug dziatu Il ustawy o panstwo-
wym podatku dochodowym oraz w specjalnym po-
datku od wynagrodzen wyptacanych z funduszow
publicznych, powinny ponadto dotgczy¢ do poda-
nia zestawienie wynagrodzen otrzymanych w ciggu
roku, w ktérym pojazd nabyto oraz potragconego od
tych wynagrodzenn podatku dochodowego tudziez
specjalnego podatku od wynagrodzen wyptacanych
z funduszéw publicznych.

Art. 5. Od decyzji urzedu skarbowego w spra-
wie przyznania ulgi przystuguje prawo odwotania
w terminie dni trzydziestu od daty doreczenia decy-
zji do wilasciwej wiadzy skarbowej Il instancji.

Art. 6. Sprzedawca pojazdu mechanicznego,
ktory w zaswiadczeniu, wymienionem w art. 4 ust.
(3), podaje $wiadomie nieprawdziwe dane, podle-
ga odpowiedzialnosci jak za przestepstwo, przewi-
dziane w art. 176 Ordynacji Podatkowej (Dz. U,
R. P. z 1936 r. Nr. 14, poz. 134).
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Art. 7. Wykonanie dekretu niniejszego poru-
cza sie Ministrowi Skarbu.

Art. 8. Dekret niniejszy wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.

Ordynacja podatkowa. W Dz. U. R. P. z dn.
26 lutego b. r. Nr. 14, poz. | 34 — ogtoszone zo-
stato obwieszczenie Ministra Skarbu z dn. 14. Il
1936 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy z dn. 15. Ill. 1934 r. zawierajacej ,,Ordy-
nacje Podatkowg".

Ulgi w sprawie zalegtosci podatkowych. W Dz.
U. R. P. z dn. 24 kwietnia b. r. Nr. 30, poz. 243
— ogtoszone zostato rozporzadzenie Ministra Skar-
bu z dn. 3I. Ill. 1936 r. o zmianie rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dn. 15. IV. 1935 r. o ulgach
w sptacie zalegtosci podatkowych.

Przepisy dewizowe. Dz. U. R. P. z dn. 27
kwietnia b. r. Nr. 32 pod poz. 249 — ogtasza de-
kret Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 26. IV.
1936 r. w sprawie obrotu pienieznego z zagranicg
oraz obrotu zagranicznemu i krajowemi $rodkami
ptatniczemi, pod poz. 250 rozporzagdzenie Ministra
Skarbu z dn. 26. IVV. 1936 r. w tym samym przed-
miocie.

Nowe prawo czekowe. W Dz. U. R. P. z dn.
Il maja b. r. Nr. 37, poz. 283 — ogtoszona zo-
stata ustawa z dn. 28. IVV. 1936 r. zawierajgca Pra-
wo czekowe.

Nowe prawo wekslowe. W Dz. U. R. P. z dn.
Il maja b. r. Nr. 37, poz. 282 — ogtoszona zo-
stata ustawa z dn. 28. IV. 1936 r. zawierajgca Pra-
wo wekslowe.

Panstwowy podatek dochodowy. W Dz. U. R.
P. z dn. 20 maja b. r. nr. 40, poz. 30! znajduje
sie rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn. 27. IV.
1936 r. w sprawie wykonania ustawy o panstwo-
wym podatku dochodowym.

Dowdd z zeznania $wiadkéw w postepowaniu
wiadz skarbowych. Jak wiadomo ordynacja podat-
kowa dopuszcza dowodd z zeznan Swiadkow dla
stwierdzenia okolicznosci, ktére moga mie¢ wpltyw
i znaczenie przy wymiarze podatkéw. Platnik ma
prawo zadania przestuchania $wiadkéw na wszyst-
kie te okolicznosci, ktorych stwierdzenie uwaza za
niezbedne przy ustalaniu podstaw wymiaru podatku.
Wiadza skarbowa, wymierzajgca podatek niema
prawa odmowic¢ zbadania swiadkow, chyba, ze u-
zna okolicznosci, ktore swiadkowie ci majg udo-
wodni¢ za udowodnione bez tych zeznan, wzgle-
dnie za nieistotne dla wymiaru podatkdéw, wreszcie
jezeli uzna, ze okolicznosci, ktére ptatnik chce ze-
znaniami $wiadkéw udowodni¢ nie mogag by¢ wo-
goéle zeznaniami $wiadkéw udawadniane.

W pewnej konkretnej sprawie ptatnik zaofia-
rowat dowdd ze Swiadkéw dla stwierdzenia pew-
nych konkretnych okolicznosci, bezposrednio zwig-
zanych z ustaleniem podstawy wymiaru podatku.
Wiadza wymiarowa odmoéwita zbadania tych Swiad-
kéw, motywujac swe stanowisko wylacznie tym

faktem, ze sSwiadkowie podani przez ptatnika po-
zostajg w stosunku stuzbowym do ptatnika.

Sprawa oparia sie o N. T. A., ktory, rozstrzy-
gajac te kwestje, wyjasnit, iz wikadzy wymiarowej
przystuguje wprawdzie prawo swobodnej oceny
wynikéw postepowania dowodowego, jednak u-
prawnienie to nie zwalnia wladzy wymiarowej od
obowigzku rozprawienia sie z wnioskami dowodo-
wemi ptatnika, o ile dowody te sg dopuszczalne a
dla sprawy istotne. Dyskwalifikacja zeznan Swiad-
kéw wytacznie z tego powodu, ze pozostajg one
w stosunku stuzbowym do ptatnika nie moze byc¢
uznang za rozprawienie sie z materjatem dowodo-
wym, gdyz takie stanowisko witadzy skarbowej po-
mija zupetnie przedmiotowg ocene ztozonych ze-
znan.

7 powyzszego wyjasnienia Trybunatu wynika,
ze ptatnik ma prawo zgda¢ badania Swiadkéw na-
wet w tym wypadku, jezeli $wiadkowie ci sg jego
pracownikami. Znaczenie tych zeznan, tak jak i przy
kazdem innem badaniu, bedzie podlegato ocenie ze
strony wiadzy wymiarowej. (Wyrok N. T. A. L.
rej. 6972/32).

Optaty na Fundusz Pracy i Fundusz Bezrobo-
cia. Powszechnie utarto sie mniemanie, ze Fundusz
Pracy i Fundusz Bezrobocia nalezy traktowac réw-
norzednie i, ze tak do jednego, jak i drugiego Fun-
duszu odnoszg sie takie same normy i postanowie-
nia ustawowe.

Chcemy w tern miejscu zwréci¢ uwage P. T.
Firmom na pewne charakterystyczne roéznice, za-
chodzace miedzy tymi Funduszami, zwiaszcza przy
obliczaniu optat.

Podstawe wymiaru optat do Funduszu Bezro-
bocia stanowi faktyczny zarobek robotnika wraz
z naleznemi dodatkami pienieznemi, okreslonemi
w umowie, normujacej stosunek stuzbowy i wyna-
grodzenie za prace a majacemi charakter Swiadczen
statych i regularnych.

W przemysle naftowym podstawg wymiaru
optat od zarobkdéw robotniczych do Funduszu Bez-
robocia i Funduszu Pracy jest wynagrodzenie go-
towkowe a to: dniowki, dodatki do dniéwek, ry-
czalty miesieczne, metrowe, cysternowe, relutum
pieniezne za niedostarczone mieszkanie, Swiatto i o-
pat, relutum za ubrania ochronne i fartuchy.

W mys$l natomiast reskryptu Min. Pracy i O-
pieki Spotecznej z 2. V. 1926 r. Nr. 21 18/0/1'V/.
rownowartosci $wiadczen w naturze nie wlicza sie
do podstawy wymiaru optat do Funduszu Bezro-
bocia. W mysl zas$ instrukcji Min. Opieki Spotecz-
nej z dnia 24. V. 1933 r. Nr. 2129 U. Ch. réwno-
wartos$¢ swiadczen w naturze wlicza sie do podstawy
wymiaru dla optat do Funduszu Pracy.

Do Funduszu Bezrobocia i Funduszu Pracy
nie uiszcza sie optat od odszkodowan za niewyko-
rzystany urlop, za rozwigzanie stosunku stuzbowego
bez wypowiedzenia zasitku pogrzebowego i t. p.

Odnosnie do uczniéw i terminatoréw, to nie
uiszcza sie optat do Funduszu Bezrobocia ze wzgle-
du na ich wiek a do Funduszu Pracy ze wzgledu na
brak stosunku najmu pracy (reskr. Min. Opieki
Spotecznej z | 3.VI. 1934 r. L. 413/M. VII. U. K.).



Co sie tyczy inwalidéw wojskowych, pobiera-
jacych zaopatrzenie inwalidzkie, to od wynagro-
dzen takich inwalidow nie optaca sie sktadek ani do
Funduszu Bezrobocia, ani do Funduszu Pracy. Obo-
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wigzek odprowadzania optat do Funduszu Pracy
powstaje, gdy inwalidzie zostata wstrzymana wy-
ptata renty inwalidzkiej.

WIADOMOSCI BIEZACE

Od Redakcji. O ile nie zajdzie nic waznego,
nastepny — podwojny — zeszyt pisma, ukaze sig,
spowodu wakacyj i okresu urlopowego — dopiero
I5 sierpnia 1936.

Fundusz Popierania Wiertnictwa Naftowego.
W dniach 18 i 19 czerwca b. r. obradowata we
Lwowie Rada Funduszu Popierania Wiertnictwa
Naftowego. Obrady toczyly sie pod przewodnic-
twem Prezesa Rady p. inz. J. Mokrego. W posie-
dzeniu wzigt udziat w charakterze delegata Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu — Zastepca Naczel-
nika Wydziatlu Nafty p. Radca inz. P. Wrangel.
Porzadek dzienny obejmowat:

1) opracowanie o0go6lnych zasad udzielania
pozyczek, sposobu ich sptaty, wymaganych zabez-
pieczen i innych warunkéw umownych,

2) rozpatrzenie wniesionych podan i uchwa-
lenie pozyczek na wiercenia,

3) ustalenie kwoty przeznaczyc¢ sie majacej na
wiercenia na 1936 r.,

4) rozpatrzenie podan o subwencje,

5) ustalenie ogoélnego planu dziatalnosci sub-
wencyjnej na 1936 r.,

6) sprawy administracyjne,

7) wnioski i interpelacje Czionkéw Rady.

Jak sie dowiadujemy, Rada Funduszu rozpa-
trzyta w powyzszych dwu dniach okoto 70 podan
i przyznata pozyczek na wiercenia tgcznie na sume
okoto zt. 570.000.— Wyczerpano w zupetnosci
pierwszy punkt porzadku dziennego i uchwalono
dotyczace zasady. Poniewaz jednak nie zdotano
wyczerpa¢ petnego porzadku dziennego i zatatwic
wszystkich wniesionych podan, wszystkie pozostate
sprawy odroczono do nastepnego posiedzenia Rady,
ktére zwotano juz na dzien 25 czerwca b. r.

Obrady petnej Rady poprzedzito kilka posie-
dzen wytonionej przez Rade Komisji dla opracowa-
nia zasad kredytowych i przygotowania materjatu
podaniowego na peitng Rade. Komisja obradowata
pod przewodnictwem p. prezesa Mokrego.

W sprawie projektu rozporzadzenia o obo-
wigzkowym badaniu uzywanych rur wiertniczych.
Wobec mylnych pogtosek, dotyczacych wymienio-
nego projektu — zawiadamiamy na podstawie in-
formacji otrzymanej z Prezydjum Wyzszego Urze-
du Gorniczego we Lwowie, ze ostateczne zatatwie-
nie tej sprawy uzaleznione zostato od wyniku kon-
ferencji z reprezentantami przemystu naftowego,
ktéra zwotana zostanie wkrétce do Lwowa przez
Wyzszy Urzad Goérniczy we Lwowie.

Podattek przemystowy od obrotu od produkcji
bruttowej. Dowiadujemy sie z wiarogodnego zrédia,
ze Ministerstwo Skarbu, naskutek staran poczynio-
nych przez przemyst naftowy (Zwigzek Polskich
Przemystowcéw Naftowych wnidst w tej sprawie
memorjat do Ministra Skarbu jeszcze w sierpniu
ub. r.) — podzielito stanowisko przemystu w od-
nosnej kwestji i uznato, ze produkcja przypadajgca
na udziaty brutto nie stanowi przychodu przedsie-
biorstwa i temsamem nie podlega podatkowi prze-
mystowemu od obrotu. Za pare tygodni ma sie po-
jawi¢ nowe rozporzadzenie wykonawcze o podatku
przemystowym, ktére obecnie jest w opracowaniu,
i W rozporzagdzeniu tern zamieszczone zostanie wy-
jasnienie tego rodzaju.

W kopalniach ropy naftowej wylgcza sie
z przychodu brutto, stanowigcego obrot przedsie-
biorstw kopalnianych, warto$¢ ropy i gazéw, przy-
padajaca na udziaty bruttowcéw, obcigzone juz po-
datkiem od kapitatéw i rent.

Z zyda przedsiebiorstw naftowych. W dniu
3l maja b. r. obchodzono w Schodnicy w przed-
siebiorstwie f-my ,,Brzozowski — Winiarz" uro-
czysto$¢ 40-lecia pracy w przemysle naftowym i 25-
lecia w tej firmie, na kopalni w Schodnicy — wier-
tacza i dozorcy ruchu p. Tomasza Szpyrki.

W sali domu administracyjnego odbyta sie
przy tej okazji wieczornica z udziatem wspotwiasci-
cieli przedsiebiorstwa oraz wszystkich pracownikéw
i ich rodzin. Wsréd licznych toastéw wznoszonych
na czes$¢ Jubilata — przemowit don wspotwiasciciel
i dyrektor firmy p. Juljan Winiarz w nastepujacych
stowach:

,Kochany Jubilacie i Wy towarzysze wspol-
nej pracy | Obchodzimy w tej chwili, piekng i pod-
niostg uroczystos¢, czczac 25-lecie nieprzerwanej
pracy na naszej kopalni i rownoczesnie 40-lecie pra-
cy w przemysle naftowym — naszego towarzysza
pracy Tomasza Szpyrki.

40 lat przepracowanych w trudzie i znoju w
przemys$le naftowym, w tern 25 w jednym i tym
samym warsztacie pracy, wycisneto Ci, Czcigodny
Jubilacie — niejedng krople potu z czota i zorato
niejedng zmarszczkg Twe oblicze. Zjednato Ci to
jednak powszechny szacunek, mitos¢ i powazanie
otoczenia oraz szczere uznanie i wdzieczno$¢ Twych
przetozonych za Twa dtugoletnia, sumienng i owoc-
ng prace. Szacunek i mito$¢, oraz zaufanie, jakiem
Cie wszyscy — my Twoi wspotpracownicy — da-
rzymy — niech Ci bedzie nagroda za Twe trudy.

Uroczysto$¢ ta jest juz drugg skolei w naszem
gronie i widze z duma, ze w niedtugim czasie cze-
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kaja nas dalsze podobne uroczystosci. Nasuwa mi
to pewne refleksje, ktoremi chciatbym sie z Wami
podzielic. Wydaje mi sie oto, ze przeciwienstwa
miedzy pracg i kapitatem, nie muszg by¢ znoéw tak
wielkie, skoro mozemy przez diugie lata pracowac
wspolnie i w zgodzie przy jednym warsztacie pracy.
Mam przeto nadzieje, ze nadejdzie — moze juz
niedlugo — czas, kiedy najszczytniejszym tytutem
do zastugi bedzie dokonana praca, a polski robot-
nik, polska mysl techniczna i polski przemystowiec
— zjednoczg sie w wspolnym wysitku nad budowsg
sity i potegi naszej Ojczyzny — Rzeczypospolitej
Polskiej. Szczytny ten cel niechaj stanie sie ogni-
wem {gczacem nas w wspolnej pracy dla dobra kra-
ju i przysztych pokolen.

Wznoszagc kielich na Twe zdrowie, skiadam
Ci, Drogi, Czcigodny Jubilacie, serdeczne zyczenia,
by$ nadal w petni sit i zdrowia mégt wspomagac
nas w: naszych dazeniach do tego wielkiego celu.
Najdtuzsze lata zycia niech Ci opromienia to gtebo-
kie przeswiadczenie, ze$ sie Swem zyciem, pracg
i przyktadem przystuzyt dobrze Swemu krajowi."”

W mitym nastroju, uroczysto$¢ ta, urozmaico-
na Spiewem i muzyka — przeciagneta sie do poznej
nocy, pozostawiajgc po sobie niezatarte wspomnie-
nia.

Doroczne Walne Zgromadzenie Polskiego Eks-
portu Naftowego. Dnia 29 maja b. r. odbyto sie
we Lwowie, w sali lzby Przemystowo Handlowej
Walne Zgromadzenie Polskiego Eksportu Naftowe-
go z nastepujacym porzadkiem dziennym:

I ) Odczytanie protokotu z ostatniego Walne-

go Zgromadzenia.

2) Sprawozdanie Zarzadu.

3) Zatwierdzenie zamkniecia rachunkowego
oraz sprawozdan z czynnosci Polskiego
Eksportu Naftowego za rok 1935 i udzie-
lenie absolutorjum Zarzadowi oraz Radzie
Nadzorczej za dziatalno$¢ w roku sprawo-
zdawczym.

4) Wybor Rady Nadzorczej.

5) Wolne wnioski.

WIADOMOSCI

W Zgromadzeniu tern, oprocz uczestnikéw tej
organizacji — wazigt udzial Naczelnik Wydziatu
Nafty Ministerstwa Przemystu i Handlu p. inz. Hen-
ryk Salomon de Friedberg w charakterze jej Ko-
misarza Rzgadowego.

Walne Zgromadzenie otworzyt i zagait Prezes
Rady Nadzorczej p. inz. Wiktor Hiasko, poczem
zaproponowat na przewodniczacego Zgromadzenia
p. dyr. inz. Stefana Dazwarnskiego. Kandydature te
przyjeto przez aklamacje. Przewodniczacy Zgroma-
dzenia powotat na asesoréw pp. dra Joachima Haus-
manna i inz. Marjana Wielezynskiego, a na sekre-
tarza p. dra Jerzego Kozickiego.

Sprawozdanie z dziatalnosci Polskiego Ekspor-
tu Naftowego ztozyt jego dyrektor p. inz. Damian
Wandycz. W sprawozdaniu tern powotat sie na
sprawozdanie cyfrowe, rozestane wszystkim uczest-
nikom organizacji i scharakteryzowat catoksztatt
spraw przemystu naftowego oraz prace dokonane
na terenie Polskiego Eksportu Naftowego.

Ztozone sprawozdanie przyjeto Walne Zgro-
madzenie do zatwierdzajgcej wiadomosci wraz
z zamknieciem rachunkowem za rok sprawozdaw-
czy, poczem udzielito Zarzadowi i Radzie Nadzor-
czej absolutorjum z czynnosci w odnosnym roku.

Przeprowadzono nastepnie wybory do Rady
Nadzorczej na rok 1936. Wybory te wypadty na-
stepujaco:

Inz. Wiktor Htasko — przewodniczacy

Filip Herman — zastepca przewodniczgcego

Dr Marek Aleksandrowicz

Inz. Stefan Dazwanski

Inz. Jozef Gajl

Feliks Goldhammer

Dr Joachim Hausmann

Dr Jerzy Kozicki

Dr Stefan Scipio del Campo

Inz. Ludwik Sztolcmann

Dr Leopold Tiegermann

InZ. Marjan Wielezynski

Inz. Ludwik Wioczewski.

STATYSTYCZNE

| GOSPODARCZE

Sytuacja rynkowa w marcu
1936 r.

W miesigcu sprawozdawczym wyekspedjowa-
no do spozycia na rynek krajowy mniej o jakie 8%,
niz w miesigcu poprzednim. Na obnizenie sie ekspe-
dycji marcowej, wptyneta gtéwnie nafta, w pozo-
statych gtéwnych produktach obserwujemy nawet
wzrost w stosunku do lutego b. r. Wzrost ten jest
wynikiem pewnego ozywienia w innych przemystach
z poczatkiem sezonu wiosennego. Nie wyrownat on

jednakowoz ubytku poniesionego w nafcie Swietlnej.
W stosunku jednakowoz do marca ub. r., ekspedy-
cje wszystkich gtéwnych produktéw, z wyjatkiem
benzyny — wykazujg wzrost.

Sprzedaz benzyny przedstawiata sie w marcu
b. r. lepiej, anizeli w miesigcu poprzednim. Sprze-
dano bowiem o 523 t wiecej, niz w lutym b. r,
jednak o 75 t mniej, niz w marcu ub. r. W pierw-
szych 3-ch miesigcach b. r. wyekspedjowano mniej
0 291 t, anizeli w analogicznym okresie ub. r. A za-
tem sprzedaz benzyny na rynku krajowym wcigz



maleje. W stosunku do roku 1931 spadla o jakie
30%. Powotujemy sie na ten ostatni rok dlatego,
ze w tym roku nastgpito zatamanie sie konjunktury
krajowej. Poniewaz w problemie motoryzacyjnym
nie zaszty dotychczas zadne zmiany, ktoreby wska-
zywaty na szybszy postep procesu motoryzacyjnego
juz w biezgcym sezonie, nie sadzimy, aby w zbycie
benzyny w kraju nastgpito w odnosnym sezonie po-
lepszenie, | azeby sprzedaz benzyny wzrosta ponad
norme biezacego sezonowego zapotrzebowania.

Sprzedaz nafty ksztattowata sie w marcu b. r.
znacznie stabiej, anizeli w miesigcu poprzednim.
Wyekspedjowano mniej o 3.402 t. Jest to duzo.
Woprawdzie spadek spozycia nafty jest w tym wy-
padku naturalnym objawem sezonowym, to jednak
zdaje sie, ze w tym wypadku norma sezonowego
spadku zostata przekroczona, $wiadczy to o tem,
ze grudniowa znizka ceny nafty nie odniosta zad-
nego skutku. W stosunku do marca ub. r. poziom
sprzedazy nafty byt nieco wyzszy, lecz wszystkiego
o 353 t. W pordwnaniu z rokiem 1931 zbyt nafty
byt mniejszy o jakie 8%. W poréwnaniu do ana-
logicznego okresu ub. r., sprzedaz krajowa nafty
w pierwszym kwartale b. r. przewyzszala zeszio-
roczng o 2.106 t.

W zbycie oleju gazowego nastgpita w marcu
b.r. poprawa zaréwno w stosunku do lutego b. r.,
jak i w stosunku do marca ub. r. W stosunku do lu-
tego b. r. wyekspedjowano wiecej o 212 t, w sto-
sunku za$ do marca ub. r. o 260 t. W pierwszym
kwartale b. r. wyekspediowano wiecej o 768 t, niz
w tym samym czasie w roku 1935. w poréwnaniu
z rokiem 1931 sprzedaz krajowa tego produktu by-
ta mniejsza o 10%. Produkt ten obtozony jest nie-
stusznie podatkiem drogowym. Gdyby podatek ten,
zgodnie z postulatem przemystu naftowego — znie-
siono, to sprzedaz oleju gazowego mogtaby rozwijac
sie pomyslniej.

Olejéw smarowych wyekspedjowano w marcu
b. r. wiecej w stosunku do lutego b. r. o 359 t,
w stosunku do marca ub. r. o 316 t. Ekspedycja
pierwszych 3-ch miesiecy r. b. {gcznie — przewyz-
szyta tenze okres ub. r. 0 686 t. Zbyt olejéw sma-
rowych wykazuje w odno$nym trzymiesiecznym o-
kresie nadwyzke w stosunku do roku 1931 o
1.050 t. Niepokojace sg zapasy tego oleju, dlatego
dalsze pomysine ksztattowanie sie sprzedazy olejow
smarowych zalezy od tego rodzaju racjonalizacji
przerébki, ktéraby zapobiegta nadmiernym zapa-
som.

Staty i réwnomierny wzrost wykazuje spozy-
cie parafiny. W okresie sprawozdawczym wyeks-
pedjowano jej o 108 t wiecej, niz w lutym b. r.
i 145 t wiecej, niz w marcu ub. r. Pierwsze tego-
roczne 3 miesigce tgcznie — przewyzszyty analo-
giczny okres ub. r. 0 470 t. Ekspedycja pierwszego
kwartatu r. b. przewyzszyta réwniez pierwszy kwar-
tat roku 1931 o 138 t.

W asfalcie widoczny jest rowniez wzrost kra-
jowego zapotrzebowania. Na rzeczywistg ocene je-
szcze za wczesénie, gdyz wiasciwy sezon asfaltowy
jeszcze sie nie zaczat.

Oceniajgc catoksztatt obrotéw handlowych
w marcu b. r., stwierdzi¢ trzeba, ze w odnosnym
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czasokresie nastgpito pewne ozywienie rynkowe, al-
bowiem, jak juz zauwazyliSmy na wstepie, ekspe-
dycje wszystkich produktow, z wyjatkiem nafty
Swietlnej — wzrosty, jednakowoz obroty obracaty
sie naogdt w skromnych rozmiarach, mimo poczat-
ku sezonu wiosennego. Zbyt benzyny nalezy uwa-
za¢ za staby, tembardziej, ze warunki atmosferycz-
ne byty naogoét sprzyjajace.

Eksport w okresie sprawozdawczym wzrost
w stosunku do lutego b. r. tgcznie o |13%, w sto-
sunku do marca ub. r. — o0 36%. Wozrost ten po-
chodzi stad, ze zwiekszyty sie znacznie dostawy
benzyny do Czechostowacji w tacznosci z sezonem
wiosennym. Wzrést réwniez wywoz nafty do tego
kraju. Spadt natomiast eksport olejow gazowego
i smarowych.

Pierwsze miejsce w naszym eksporcie zajmuje
Czechostowacja. Wywieziono do tego kraju w mie-
sigcu sprawozdawczym 5.728 t benzyny, 1.758 t
nafty, 138 t olejéw smarowych i 15 t asfaltu —
razem wywieziono do Czechostowacji 7.639 t. Na
drugiem miejscu stoi wywo6z przez Gdansk. Ta
drogg wywieziono 1.272 t olejow smarowych,
1.248 t parafiny, 989 t oleju gazowego, 720 t naf-
ty, 367 t benzyny, razem za$ z mniejszemi iloscia-
mi innych jeszcze produktow — 4.65 | t. Do Austrji
wyeksportowano tgcznie 704 t, przewaznie nafty
i oleju gazowego. Do Niemiec wywieziono wszyst-
kiego 500 t. Na te ilos¢ ztozyta sie nafta, benzyna
i oleje smarowe. Mniejsze ilosci parafiny wywiezio-
no: do Grecji 90 t, Jugostawji 62 t, Wegier 50 t,
Austrji 20 t i Nienrec 2 t. Wobec zwyzki notowan
cen rumunskich, poprawity sie réwniez ceny naszych
produktéw naftowych w eksporcie do Czechosto-
wacji.

Z podziatu tacznego zbytu produktow nafto-
wych — przypada na kraj 58.5%, na eksport
41.5%.

Polski przemyst naftowy w marcu
1936 r.

I. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Marzec b. r. byt pod
wzgledem wydobycia ropnego lepszy od lutego b. r. Wy.
dobyto w tym miesigcu o 2.774 t wiecej, jak w miesigcu
poprzednim. W stosunku do marca ub. r. wydobycie ropne
byto w dotyczacym tegorocznym miesigcu wieksze. Sytu«
acja w miesigcu sprawozdawczym przedstawia sie naste.

pujaco:
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Jasto 8.823 14 75 2.796
W poréwn. z Il. 36 r. + 528 + —— 1.075

" z .35 r. + 454 + 2 + 17 — 747



Drohobycz
Rej. boryslaw «kil) 23.700 13 1327
W poréwn. z Il. 36 r. + 1438 — 3 + 159
zIl.3Br. — 688 + 2 + 53
Inne miejscowosci 6.566 — 204
W poréwn. z Il.36r. + 331 — 2 + 11
z 1.3 r. —139% — 3 — 43
Razem okr. Drohobycz  30.266 13 1331 11931
W poréwn. z Il. 36 r. + 1769 — 5 + 169 — 494
. z . 3r -2.084 — 2 + 10 —3.343
Stanistawow 5.019 24 25 1.708
W poréwn. z Il.36r. + 477 — 9 + 6 — 97
z .3 r +2200 — 5 + 2 + 998
Razem 44.108 51 1.631 16.435
W poréwn. z Il. 36 r. + 2774 — 11 + 176 — 1.666

zIM.3%Br. + 570 — 5 + 29 -3.093

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w marcu b. r. 1423 t, t. j. 0 2 t mniej jak w lutym b. r.
i 019 t wiecej jak w marcu ub. r.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze.
g6lnych okregach gorniczych:

tonn

Okreg Jasielski 284.6
» Drohobycki  (z rej.Borystawskim) 976.4
Rejon Borystawski  (z Mraznica 11) 768.1
Okreg Stanistawowski 161.9

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byla nastepujgca:

kg
Rejon Borystawski 1.376
Wszystkie pozostate miejscowosci razem 258
Wszystkie okregi razem 460

Ropa oddana do towarzystw transportowo,magazy.
nowych i wyekspedjowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspedjowano z kopalh w poszczegolnych
okregach gérniczych, nastepujace ilosci:

Okreg tonn
Jasto 9.183
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 1.179

b Z tym samym m.cem ub. r. + 955
Drohobycz
Rej. Borystawski') 22.457
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 1.600
. z tym samym m.cem ub. r. — 26
Inne miejscowosci 6.238
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 150
. z tym samym m.cem ub. r. — 1480
Razem okr. Drohobycz 28.695
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. + 1.750
. Z tym samym m.cem ub. r. — 1.507
Stanistawow 5.067
W poréwnaniu z m.cem poprzednim b. r. — 588
. z tym samym m.cem ub. r. + 2.229
Razem 42.945

*) Bez Mraznicy Il.

W poréwnaniu z m<cem poprzednim b. r. + 2541
. z tym samym m.cem ub. r. + 1.677

Nowe wiercenia. W marcu b. r. uruchomiono nowych
wiercen: w okregu jasielskim, 12 — w okregu drohobyc.
kim, 9 — w okregu stanistawowskim, 2.

Stan otworéw Swidrowych byt w tym czasie w po,
szczegolnych okregach goérniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Tresc = §
w

z g
s2 w2, g
5 c.@ &
x o = e o
Samoplynace — 1 1
W ttokowaniu 303 — 303
W pompowaniu 57 902 959
W tyzkowaniu 185 7 192
Wylgcznie gazowe 132 21 153
Razem w eksploatacji 677 931 1.608
W wierceniu 5 16 21
W wierceniu i eksploatacji 13 1 24
W instrumentacji i rekonstrukcji 31 12 43
Razem czynnych 726 970 1.696
W montowaniu — 1 1
Zmontowane a nicuruchoiu: >nc 4 3 7
Czasowo nieczynne 257 299 556
W  likwidacji 2 5 7
Razem 989 1.278 2.267

Okreg

Tresc N L

>

= b IS
a = 0 x
Samoplynace 1 7 17
W ttokowaniu 303 31 13 347
W pompowaniu 959  1.060 196 2.215
W tyzkowaniu 192 107 145 444
W smoczkowaniu — 10 — 10
Wylacznic gazowe 153 39 13 205
Razem w eksploatacji 1.608 1.254 376  3.238
W wierceniu 21 45 16 82
W wierceniu i eksploatacji 24 24 13 61
W instrumentacji i rekonstrukcji 43 6 3 52
Razem czynnych 1.696 1.329 408 3.433
W montowaniu 1 1 3 5
Zmontowane a nicuruchomionc 7 — 2 9
Czasowo nieczynne 556 123 48 727
W likwidacji 7 8 6 21
Razem 2.267 1461 467 4.195



Ruch wiertniczy. Odwiercono w marcu b. r. ogotem
8.722 m. czyli o 2.232 m wiecej, jak w lutym b. r. Z tego
przypada na poszczegdlne miejscowosci:

Okreg metry
Jasto 3.856
Drohobycz
Rej. Borystawski 437
Inne miejscowosci 2.654
Razem okr. Drohobycz 3.001
Stanistawow 1.775
Razem 8.722

W poréwnaniu z tym samym m*ccm ub. r. + 4.328

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesigcu 3¥pra
wozdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robot
nikow:

Okreg
Jasto 2.844
Drohobycz
Rej. Borystawski 3.557
Inne miejscowosci 1.376
Razem okr. Drohobycz 4,933
Stanistawow 1.353
Razem 9.130

Il. Przemyst gazowy.

Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byta w marcu
b. r. nastepujgca w poszczegélnych okregach:

2 S
3 el
Okreg © E SIS ?
=) o= Q2o 0
X 2L s » =X 2
> RS >3 ¢<S
° > o5 ®
= = >_E 45
a NS =z O
w tysigcach m3
Jasto 11.697 2.566 238 8.893
Drohobycz
Rej. Borystawski 11.143
Daszawa i Gelsendorf 12.160
Inne miejscowosci 2.576

Razem okr. Drohobycz  25.879 6.993 107 18.779

Stanistawow 4.835 701 61 4.074
Razem 42411  10.260 406 31.746
W poréwn. z Il. 36 r. M6 + 521 + 36 —- 1.373

z 1. 35 . — 2743 —3.454 — 336 + 1.048

Przecietna produkcja gazu ziemnego byta nastepujgca
w poszczegolnych okregach i w catej Polsce:

Okreg m/3min.
Jasto 262.—
Drohobycz 579.8
Stanistawéw 108.3
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I1l. Przemyst rafineryjny.
Przerdbka ropy w rafinerjach. Rafinerje przerobity
w marcu b. r. 40.299 t ropy naftowej, z czego wytworzono:
1936 r. 1935 r.
1. I11. 1.
TOoOrh n

Benzyna facznie z gazoling  7.630 7971 7223
Nafta 12.731 11.143 11.904
Olej gazowy i opatowy 5.844 6.325 8.535
Oleje smarowe 7.264 6.084 6.283
Parafina i Swiece 2.521 2.162 2.226
Ogoblna wytwérczose 37.805 36.555 38.163

Spozycie krajowe. Wysytka z rafineryj na rynek kra*

jowy przedstawiata sie nastepujaco:
1936 r. 1935 r.

1. 1. I11.
t [ n n

Benzyna facznie z gazoling  3.751 4.274 4.349
Nafta 11.665 8.263 7.910
Olej gazowy i opatowy 4.432 4.644 4.384
Oleje smarowe 2.951 3.310 2.994
Parafina i Swiece 673 781 636

Wszystkich produktéw razem 24.873 22.859 21.513

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport zagranice, byta nastepujaca:
1936 r. 1935 r.
11. I1. 1.
t ¢ n n

Benzyna #acznic z gazoling 4 S1S 6.371 2.312
Nafta 2.817 3.527 1270
Olej gazowy i opatowy 2.075 1.955 3.266
Oleje smarowe 2.826 2355 2.848
Parafina i Swiece 1.555 1.472 1.888

Wszystkich produktéw razem 14.300 16.197 11.865

Zapasy w rafinerjach. Zapasy produktéw naftowych
w rafinerjach wynosity:
1936 r. 1935 r.
29.11. 31.111. 31.111.
t o n n
Benzyna facznie z gazoling  24.037 24.004 19.459

Nafta 16.587 15.931 32.200
Olej gazowy i opatowy 5285 4.994 6.760
Oleje smarowe 73.430 73.598 64.219
Parafina i Swiece 3.127 3.032 5.061

Wszystkich produktow razem 173.717 172.458 184.477

Zapasy ropy w rafinerjach. Zapasy te wynosity
w koncu marca b. r. 31.161 t, t. j. o 5138 t wiecej jak
w koncu lutego b. r. i o 5.835 t wiecej anizeli w 'koncu
marca ub. r.

Zatrudnienie w rafinerjach. Rafinerje zatrudniaty
w marcu b. r. ogétem 3.103 robotnikéw, z tej liczby przy
pracach, zwigzanych bezposrednio z ruchem zaktadow
— 3.069.

Rafinerje czynne. W marcu b. r. czynnych byto 27
fabryk rafineryjnych.
IV. Przemyst gazolinowy. |

Przer6bka gazu w gazoliniarniach. Przerdbka gazu
ziemnego wynosita: w marcu b. r. 22.998.995 m3, w lutym
b. r. 22.098.278 m3, w marcu ub. r. 24.722.308 m3.
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Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu wyproduko*
wano gazoliny: w marcu b. r. 3.346 t, w lutym b. r. 3.138 t,
w marcu ub. r. 3.525 t.

Ekspedycje. Wyckspedjowano w odnosnym miesigcu:

1936 r. 1935 r.
1. 1. 1l.
t o n n

Na rynek krajowy 391 382 365
Do innej rafinerji 1.753 2.031 1.981
Na eksport 42 71 60

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach ga*
zoliny wynosity: w korficu marca b. r. 460 t, w koncu lu<
tego b. r. 533 t, w koncu marca ub. r. 652 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W thar
cu b. r. byto w ruchu 26 fabryk, ktore zatrudniaty 334
robotnikéw.

Ceny ropy naftowej.

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, 1 10.000 kg fs»my
Vacuum Oil Co — maj 1936 r.:

Bitkéw Stella—Zofja, Urycz . zt. 1.620.-
Grabownica bezparafinowa . 1.782.—
Humniska........ccococveiniiicincnnn, , 1.647.—
Iwonicz, Klimkéwka bezparafinowa . 1.431.-
JAaSZCZEeW......cccoooiiiiiiiiiee . 1.512.—
Krosno bezparafinowa 1.331.64
Krosno parafinowa ,,» 1.282.50
Kryg — Lipinki — _— _ ,. 1.309.50
Kryg zielona, Lipinki — Ruzyca .. 1.350.—
Lipinki, Lipinki — Faworyt . ,» 1.390.50
Lipinki — Lipa — — — _— .. 1.362.02
Mecina Wielka _— _— _ _ ,, 1.444.50
MokKre......veeeeenn, 1.755.—
Polana — Ostre _ _ _ _ ,, 1.242—
Potok s ,, 1.728.—
RajsKie.....iicie, 1.687.50
Rypne — Duba _— _ _ _ ,» 1.319.60
Starowsianka - - - = 1.728.—
Strzelbice .o 1.296.—
Toroszéwka — Petronafta . . 1.890.-

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst, i 10.000 kg — maj
1936 r.:
Biatkdwka—W.innica, Dobrucowa, Kryg zielona zt. 1.289.—

Bitkéw Franco — Polonaisc 1.366.—
Bitkéw — Pasieczna loco Dgbrowa . . 1.490-
Bitkéw Standard — Nobel . . ,, 1.439.—
Bitkow Stella — Zofja, Grabownica — Humnl

ska benzynowa...........cccovviiiiiecciiccsenns 1.663.—
Borystaw, Hotowiecko, Opaka, Orow, Popiele,

Stankowa, Tyrawa Solna . 1.350.—
Grabownica — Humniska parafinowa 1.393.—
Harklowa........ccccccoevvivinnnnne. . ., 1.226-
Humniska — Brzozow . 1.631.—
Iwonicz, Klimkéwka, Lubatéwka, Wulka 1.259.—
JASZCZEWV ...t ,» 1.400.—
KIECZANY ..o . 1.785.-
Kosmacz, Ropienka ad Dukla, Zagorz . . 1.295.—
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa . 1.195—

Wydawvca: Zwiagzek Polskich Przemystowcéw Naftowych we Lwowie, ul.

Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna

od parafiny, Wegléwka .o 1.214.-
Kryg CzZzarnNa.......eieens ., 1107 —
Libusza.....eicseins ., 1.236.—
LI s ., 1215—
LiIpPINKI e ., 1313 —
Lodyna ., 1270 —
Majdan Rosulna........cccocecivvcenn, ., 1.339 —
Mecina Wielka, Mecinka, Pcreprostyna . .., 1391 —
Mecinka parafinowa.........cccccoceevveeiininnenn, ., 1.321-
Miynki Starawvies... ., 1.782.-
Mokre............ ., 1.638.—
Mraznica Wierzchnia ., 1.324—
POtOK ..ot ., 1741 —
RajsKiI€.. e ., 1.300.—
Roztoki, Starawie$ jasna . . . ,, 1.884.—
Réwne Rogi parafinowa _— _ _ _ .., 1.123.-
Réwne Rogi wolna od parafiny .., 1.268.—
Rymandw . s .o, 1211 —
RYPNE e ., 1.328.-
SChOodNICaA....cccv v ., 1.484—
Sloboda RungursKa...........ccococeeviieiennnnnn, ., 1.344.-
StarawieS CIe€IMINA......ccccoevvviieeieeeseins ., 1.750.-
Strzelbice .o ., 1.169.-
SzymMbarK...... ,» 1.329.-
Toroszowka......... , 1.890.—
Toroszéwka — Ewa... ., 1.370.-
Turzcpole.................. ., 1.218.—
LI N YW CZ e ., 1.529.—
WWaNKOWAL........cooiiiiieee s ., 1.199.-
ZataWWie..... e ., 1.754.-
7 0 ¢ 11=T 0 1 o ] L= TS , 1.241.—

Panstwowa Fabryka Olejow Mlneralnych »Polmin!'
wykonata prawo zakupu nastepujgcych marek tejze ropy:
Biatkbwka — Winnica, Bitkbw Franco — Polonaisc, Bit
kow Pasieczna loco Dagbrowa, Bitkéw Standard — Nobel,
Bitkéw Stella — Zofja, Borystaw, Dobrucowa, Grabowni
ca — Humniska benzynowa, Grabownica — Humniska
parafinowa, Harklowa, Humniska — Brzozéw, lwonicz,
Jaszczew, Klimkéwka, Krosno parafinowa, Kroscienko pa
rafinowa, Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna
od parafiny, Kryg czarna, Kryg zielona, Libusza, Lipie,
Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan — Rosulna, Mecina
Wielka, Mecinka, Mecinka parafinowa, Mtynki Starawies,
Mokre, Mraznica Wierzchnia, Opaka, Pcreprostyna, Potok,
Roztoki, Réwne Rogi parafinowa, Roéwne Rogi wolna od
parafiny, Rypne, Schodnica, Stankowa, Starawie$ ciemna,
Strzelbice, Toroszéwka, Toroszéwka — Ewa, Turzcpole,
Tyrawa Solna, Urycz, Wankowa, Wegloéwka, Wulka, Za
tawie.

Cena gazu ziemnego.

Cena ta ustalona zostata przez lzbe Przemystowo
Handlowg we Lwowie dla zagtebia Borystaw—Fustano
wice — za maj b. r. na

4.21 groszy za 1 m3.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajgcego na tidzia
ty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty *a
bierania gazu z kopaln, t. j. koszty ttoczenia i t. p.
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