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Sprawy naftowe w Sejmie

Dnia 28. I. br. obradowata Sejmowa Ko-
misja Budzetowa nad budzetem Ministerstwa
Przemystu i Handlu. W toku debaty byta tam
mowa takze o przemysle naftowym. Pan Mi-
nister Roman wprawdzie wprost o tym prze-
mys$le w swoim expose nie méwit, lecz niekto-
re ustepy jego przemdéwienia dadzg sie bardzo
dobrze zastosowa¢ rowniez w odniesieniu do
przemystu naftowego.

Mowiagc na temat uprzemystowienia kra-
ju, podkreslit Pan Minister Ro-
man niezwykiag wage tego =zagadnienia
dla nas z kazdego stanowiska, przy czym
wyrazit sie przy tej sposobnosci

,---28 rozwoj i stan przemystu w Polsce wi-

nien by¢ osrodkiem zainteresowan, sympatii,

a bodaj i dumy catego spoteczenstwa.”

Dodat nastepnie na usprawiedliwienie, ze
uznat za stosowne poczyni¢ pewne, krotkie
zresztg ale wyrazne uwagi w tej sprawie dla-
tego

,»-.-2€ uznajac zasade uprzemystowienia kraju
jako dogmat, odnosimy sie czesto sami do na-
szego przemystu z pewng niechecig, a nawet
niejednokrotnie moze zbyt ostrol krytykujemy
te lub inne objawy, zachodzace w tym prze-
mysle. Wytwarza sie mimo woli atmosfere,
ktora nie przyczynia sie do spotegowania ini-
cjatywy w kierunku uprzemystowienia."

W ustepie wskazujgcym na zZrédia tej nie-
checi opinii publicznej do przemystu i anali-
zujagcym jej przyczyny — znajdujemy na-
stepujace stowa:

.---MySle, ze jest wspélnym zadaniem nas

wszystkich podjg¢ zdecydowang walke z tym

zgubnym dla przysztosci naszej nastawieniem

opinii publicznej i powtarza¢ gtosno i po-

wszechnie, ze przemyst zajmowac¢ musi nie

tylko zaszczytne miejsce, lecz musi sie rozwi-

ja¢ w atmosferze powszechnej sympatii i po-

wszechnego wspotdziatania.”

Przyczyn tej niecheci dopatruje sie P. Mi-
nister Roman réwniez w fakcie

»---2€ liczne wazne jednostki przemystowe
znajdowaty sie w rekach kapitalistow obcych,
ktérzy nie mogli lub nie chcieli skoordynowac
swej dziatalnosci z ogdlnymi wytycznymi pol-
skiej polityki gospodarczej."

Réwnoczesnie okredlit P. Minister stosu-

nek Rzadu do kapitatdw obcych w sposéb na-
stepujacy:

.--.Korzystam z tej okazji, aby sprecyzowac
nasze stanowisko w stosunku do podstawowe-
go zagadnienia wspotpracy kapitatdw zagra-
nicznych w przemysle polskim. Jesli zwazymy,
ze dla rozwigzania najwazniejszych problema-
tow polskich proces uprzemysto-
wwienia musi sie ozwijac
w najblizszych latach szyb-
ciej, niz rozwingc¢ sie moga
wewwnetrzne procesy kapita-
lizacyjne polskie, to juz z te-
g0 faktu wynika, ze przycia-
gniecie kapitatovw obcych do
rozwoju przemystu jest rze-
czg koniecznga Dlatego tez obcy
kapitat, ktory szuka¢ pragnie w Polsce ren-
townego zatrudnienia, zawsze znajdzie w Rza-
dzie rzecznika, natomiast kazdy Rzad prze-
ciwdziata¢ musi zapewnieniu kapitalom zagra-
nicznym specjalnych przywilejow, przy kto6-
rych nastepowa¢ mogtaby eksploatacja kraju
nie kontrolowana, i ktérej koszt w ogole nie
da sie ustali¢. Kazdy Rzad musi nadto baczy¢
na to, aby jednostki gospodarcze, potozone
w Polsce, a nalezace do kapitalistow, zaanga-
zowanych réwniez w przedsiebiorstwach za-
granicznych, nie byty sztucznie i ze szkodg dla
polskiego- zycia gospodarczego i Polskiego
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Skarbu wykorzystywane na rzecz przedsie-
biorstw zagranicznych.

Wyrazajac przekonanie, ze powazne Kka-
pitaty zagraniczne rozumieja w ten sam spo-
s6b swojg role, raz jeszcze podkreslam, ze
znajda one przez diuzszy czas w Polsce trwate
i szerokie podstawy dla obopdlnie korzystnej
wspotpracy. “

W dalszych wywodach na ten temat,
przypuszczajac stusznie, ze zrodiem niecheci
spoteczenstwa do przemystu sg réwniez kar-
tele i ich dziatalnos¢ — tymi stowy okresla

stosunek Rzadu do tego zagadnienia:
,»---Wiadomo, ze termin ten nalezy do rzedu
tych kilku okreslen zjawisk gospodarczych,
ktorymi wszyscy szafujg i nadaja mu jakby
emocjonalne znaczenie, czesto nie pogtebiajgc
istoty rzeczy. Badajgc problemat Kkarteli,
stwierdzi¢ trzeba, ze w sposéb zasadniczy
zwalcza¢ moga kartele tylko ci, ktorzy sa wy-
znawcami skrajnie liberalnej polityki gospo-
darczej; ci, ktérzy uwazajg, ze o0 wszystkim
decydowa¢ winna wolna i niczym nieskrepo-
wana konkurencja, oczywiscie, zwalcza¢ muszg
samg koncepcje regulowania zagadnien miedzy
poszczegolnymi przedsiebiorstwami w drodze
porozumien. Przypuszczam jedinaik, ze takich
stuprocentowych liberatéw wielu juz na Swie-
cie nie ma, nawet w ojczyznie klasycznego li-
beralizmu, a wiec nie ma ich réwniez w Poi-
sce. W naszych warunkach, w ktérych wytwa-
rzamy nowy organizm gospodarczy z trzech
organizméw odmiennych, w ktérych obron-
nos¢ Panstwa wymaga racjonalnego geogra-
ficznego rozmieszczenia jednostek wytwor-
czych, w ktérych czynnik robotniczy wymaga
specjalnie subtelnego traktowania — trudno
jest broni¢ tezy, ze wolna konkurencja i wy-
nikajaca z niej gospodarka zywiotowa winna
by¢ jedynym regulatorem stosunkéw gospo-
darczych. W tych warunkach porozumienia
miedzy producentami staja sie rzeczg niezbe-
dng. Na zasadnicze zwalcza-
nie istnienia w Polsce po.ro-
zumien organizujgacych ry-

nek, miejsca nie ma, i dobrze
byto by fakt ten raz na zawsze sobie uprzy-
tomnic.

Jeden z poprzednikéw moich stwierdzit
juz prawde niezmiernie prosta, lecz posiadaja-
ca ogromnag doniosto$¢ praktyczng, a miano-
wicie, ze kartele moga by¢ ,,zte" i ,,dobre",
i ze glbwnym zadaniem polityki gospodarczej
by¢ musi to, aby utworzy¢ takg atmosfere, by
kartele zle, egoistyczne i ciasne ginety, a or-
ganizacje zdrowe, mocne i celowe rozwijaty
sie i czuty poparcie zaréwno Rzadu jak i spo-
teczenstwa. Czego wymagac nalezy od karteli,
aby faktycznie mozna by je byto nazwac¢ do-
brymi? Przypuszczam, ze przede wszystkim
wazne jest, zeby powstaty one tylko tam,
gdzie ich potrzeba faktycznie jest niezbedna,

a mysle, ze nie rozmine sie z prawda, stwier-
dzajac, ze pod tym wzgledem tendencje kar-
telizacyjne w przemysle polskim powaznie wy-
przedzity istotne potrzeby. Kartele po-
trzebne sa przede wszystkim
tam, gdzie zdolnosc¢ produk-
cyjna powaznie i bezspornie
przekracza zdolnos¢ konsum-
cyjnag spoteczenstwa. Nato-
miast tam, gdzie zdolnosc
konsumcyjna wyprzedzi¢ mo-
ze iIstniejgce mozlivwosci
produikcyjne, kazde hamow a-
nie produkcji przez porozu-
mienia kartelowe jest btedne.
Rzeczg Rzadu jest czuwac¢ nad tym, zeby te
nadmierne tendencje kartelizacyjne hamowac,
i przypuszczam, zZe i organizacje przemystowe
powotane sg do tego, aby w walce z nadmier-
na kartelizacja wspotdziata¢ z Rzgdem.

Aby kartel byt ,,dobry", wymagac trzeba
od niego nadto, aby .nie tamowat on nadmier-
nie indywidualnej inicjatywy swych cztonkéw.
Jesli kartel zmienia kierownikdéw przedsie-
biorstw w urzednikéw — a tak nieraz sie u nas
dzieje — to kartel, w zatozeniu swoim nawet
stuszny, moze sta¢ sie kartelem ztym. Prez-
nos$¢ nidywidualna przedsiebiorstw, ich inicja-
tywa w poprawianiu produkcji i pobudzaniu
konsumcji, ich indywidualna preznos¢ ekspor-
towa — wszystko to znalez¢ musi w umowach
kartelowych odpowiedni wyraz, zwiaszcza je-
zeli idzie o kartele, organizujace najwazniejsze
dziaty przemystu w kraju.

Przypuszczam, ze po zreformowaniu po-
lityki kartelowej tam, gdzie istnieje tego po-
trzeba, i przy ciaglym czuwaniu czynnikéw,
kierujacych polityka przemystowa nad tym,
aby instrument kartetizacyjny nie podlegat de-
generacji, spoteczenstwo ustosunkuje sie do
karteli we wiasciwy sposéb i tak, aby samo
istnienie karteli nie stanowito muru, dzielgce-
go opinie publiczng od idei uprzemystowienia
kraju."

Wypowiedziat sie rowniez P. Minister

Roman w sprawie cen artykutdw przemysto-
wych:

,»---W moim przekonaniu problem ten rozwia-
zany by¢ moze catkowicie przy Scistym prze-
strzeganiu jednej, w gruncie rzeczy prostej,
formutki. Zwalczac¢ nalezy wszel-
kie tendencje do zapewnienia
poszczegolnym przemystom,
czy przedsiebiorstwom nad-
miernych zyskow kosztem in-
nych warstw spoteczenstwwa,
lecz rownoczesnie .nie mozna
zadnych gatezi lub jednostek
produkcyjnych skazywac¢ na
trwata deficytowosc, chyba, ze
sie przyjdzie do przekonania, ze dane dziaty
wytworcze sg zbedne i zastugujg w czesci lub
w catosci na likwidacje. W okresie szalejacego



kryzysu sprzedawane byty liczne artykuty
przemystowe w sposdb wyraznie deficytowy,
to znaczy bez uwzglednienia normalnych ele-
mentoéw kalkulacyjnych, a zwlaszcza bez u-
wzglednienia kosztow amortyzacji. Byfa to
sprzedaz likwidacyjna, dokonywana kosztem
substancji majatkowej zaktadéw wytwoérczych;
obserwowalismy ja w ubiegtych latach niemal
w catym rolnictwie, a rowniez w licznych za-
ktadach przemystowych. Tego rodzaju sprze-
daz likwidacyjna mogta trwaé przez pewien
okres kryzysowy, lecz .nie moze trwac stale.
Z drugiej strony pamietaC trzeba, ze po okre-
sie cen deficytowych istnieje tendencja natu-
ralna, by wraz z poprawiajgca sie koniunkturg
natychmiast przeskoczy¢ do cen opfacalnych.
Tymczasem ten proces rekonwalescencji wy-
maga rowniez spokoju i réwnowagi. Szybki
postep statby sie grobem dla gospodarstwa
i koniunktury. Dlatego tez prze-
civvstawviac sie bedziemy
w sposob kategoryczny, kon-
sekwentny i celowy wszelkim
tendencjom do zwyzKi cen,
Nnie opartym na IiIstotnych
motywach gospodarczych.'
Wszystkie te ustepy z expose P. Ministra
Romana dadzg sie przenies¢ na grunt naftowy.
Stosunek opinii publicznej do przemystu naf-
towego nie nalezat do najlepszych i szczesli-
wych. Musiat tez budzi¢ powazne zastrzezenia.
Przy pierwszej lepszej okazji napadano na ten
przemyst i wystepowano wobec niego z zada-
niami i z zarzutami zgota nieprawdopodobny-
mi. Pamietamy co sie dziato w lecie ub. r., gdy
na warsztacie znajdowata sie obnizka ceny
benzyny. Odsadzano wowczas w prasie co-
dziennej przemyst naftowy od czci i wiary za
to, ze jakoby utrudnia motoryzacje z pobudek
czysto egoistycznych, przez zwyklg zachlan-
nos¢ i krétkowzrocznos$é. Gtosy odmienne na-
lezaty do rzadkosci. Prasa codzienna, z matymi
wyjatkami urabiata opinie publiczng przeciwko
temu przemystowi bez najmniejszych stusz-
nych podstaw. Przedstawiata przemyst nafto-
wy jako zdzierce. Mimo to Komisja Motoryza-
cyjna nie wydata komunikatu, ze zada od tego
przemystu nie rezygnacji z czesci zyskoéw, lecz
po prostu ofiary na rzecz motoryzacji, wiedzac
0 tym, bo cyfrowo jej to udowodniono, ze na
zadne juz ofiary przemystu naftowego nie stac.
Roztoczenie kontroli opinii publicznej

nad zyciem gospodarczym kraju jest pozadane
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i moze wyda¢ owoce ale tylko woweczas, gdy
krytyka bedzie sie odbywata i bedzie utrzymy-
wana w granicach rzeczowosci i obiektywiz-
mu. Kazda inna przynosi tylko szkode, bo znie-
checa i odstrasza ludzi i kapitaty od przemystu.

Kapitaty obce sg nam w przemysle nafto-
wym niewatpliwie potrzebne. Totez stosunek
kot naftowych i opinii publicznej do tego za-
gadnienia musi by¢ réwniez pozytywny. Ro-
zumie sie jednak, ze musimy zadac¢ od tych ka-
pitatdw, izby ich dziatalno$¢ ograniczata sie do
dziedziny zyskéw, a poza tym pozostawata
w zupetnej zgodzie z podstawowymi zatoze-
niami naszej polityki — w tym wypadku —
naftowej. Os$rodki dyspozycyjne naszego
przemystu naftowego nie mogg sie znajdo-
wac poza obrebem Polski. Tak samo dzialal-
no$¢ przemystowa obcych kapitatbw nie mo-
ze sprawiac¢ trudnosci przedsiebiorstwom opar-
tym o Kkapitaty i elementy rodzime, ani tez
hamowac ich rozwoju i rozrastania sie.

Potrzebne bylo roéwniez autorytatywne
oSwietlenie  zagadnienia  organizacyjnego.
W warunkach obecnych przemyst naftowy bez
organizacyjnego systemu dziatania obejsC sie
absolutnie nie moze. Wymaga tej formy dzia-
fania i przerost produkcji nad konsumcja
i przerost aparatu przetwoérczego nad produk-
cjg surowcowsa. Praca w uregulowanych sto-
sunkach jest tak wazna dla przemystu nafto-
wego, iz Smiato rzec mozna, ze stanowi to wa-
runek zasadniczy nie tylko rozwoju tego prze-
mystu, ale takze jego egzystencji.

W czasach ostatniego kartelu naftowego,
stosunki naftowe pozostawiaty pod pewnymi
wzgledami niewatpliwie wiele do 2zyczenia.
Obsiadty wéwczas przemyst naftowy i pasozy-
towaty na jego organiZmie elementy rozktado-
we i ostabiajgce ten przemyst. Lecz stan rze-
czy pod tym wzgledem ulegt w ostatnich latach
radykalnej zmianie na korzy$¢. Obecna orga-
nizacja Pen‘owska, oparta na przymusie, przy-
czynifa sie w decydujgcym stopniu do uzdro-
wienia i uporzadkowania stosunkéw nafto-
wych pod niejednym wzgledem. Uzyteczno$¢
tej organizacji dla przemystu naftowego nie
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moze by¢ kwestionowana. Polski Eksport Naf-
towy uwolnit zaréwno przemyst naftowy jak
i kraj od elementéw zbednych i dla rozwoju
przemystu naftowego szkodliwych, a przynaj-
mniej je ubezwiadnit. Jest w tym duza zastuga
naszej oficjalnej polityki naftowej.

Dobrze sie stato, ze P. Minister Roman
nie pomingt kwestii cen artykutéw przemy-
stowych i zajat réwniez w tej sprawie wy-
razne stanowisko. Potrzebne to byto bardzo.
Przypuszczamy, ze P. Minister byt w tym wy-
padku wyrazicielem nie tylko wiasnych po-
gladéw na te wazng sprawe, lecz i Rzadu ja-
ko catosci.

Przemyst naftowy nie nalezat do kate-
gorii tych przemystéw, ktérych tendencje do
nadmiernych zyskéw trzeba byto ukrocac. Od
dtuzszego juz czasu wegetuje i jako catos¢
pracuje w warunkach deficytowych. Wiek-
szych zyskOw, nie méwigc juz zupeinie o
zyskach typowo naftowych — juz dawno
nie widziat. Zdazyt juz skonsumowac swoje
rezerwy pieniezne, obecnie za$ zyje z przeja-
dania w dalszym ciggu wiasnych substancyj
majatkowych.

Przemyst ten nie nadaje sie zupetnie do
pracy w warunkach deficytowych, poniewaz
w przeciwienstwie do kazdego innego prze-
mystu — jest on wystawiony na state wielkie
straty ze wzgledu na niepewnos$¢ kazdego
wiercenia. Je$li wiec poza normalnym ryzy-
kiem wiertniczym, przemyst 6w ma by¢ je-
szcze deficytowy, to inwestowanie wen kapi-
tatdw traci juz catkiem dla kazdego wszelki
logiczny sens.

Ze stéw P. Ministra Romana wynika, ze
Rzad przygotowany jest na wzrost cen prze-
mystowych réwnoczesnie z poprawg gospo-
darcza. Zamierza jedynie przeciwdziata¢
zwyzkom nie opartym na istotnych moty-
wach gospodarczych. Jesli idzie o przemyst
naftowy, to motywy gospodarcze sg tutaj az
nadto widoczne, zbyt nawet razaco bijg w o-
czy. Dlatego przypuszczamy, ze Rzad powi-
nien sie zgodzi¢ na kilkogroszowg podwyzke
ceny nafty Swietlnej dla doraznej, chocby nie-

znacznej poprawy sytuacji przemystu nafto-
wego. Podwyzka taka obcigzytaby konsumcje
w stopniu minimalnym, miataby natomiast
dla tego przemystu, w jego obecnym ciezkim
potozeniu, duze znaczenie i stanowitaby dlan
dos$¢ znaczng ulge. Postulat ten wysunat prze-
myst naftowy na konferencji grudniowej
w Warszawie i bedzie musial zapewne don
powrdcic, bo stan taki jak obecnie trwac prze-
ciez nie moze.
¥

Poswiecit rowniez krotkag wzmianke
przemystowi naftowemu referent budzetu
Ministerstwa Przemystu i Handlu p. poset
Sowinski. Potozenie tego przemystu

scharakteryzowat w sposéb nastepujacy:

»Niewesoto przedstawia sie¢ sytuacja
w przemysle naftowym, ktéry jest bardzo sil-
nie zwigzany z motoryzacjg kraju. Wedtug o-
bticzen inzyniera B. Cywinskiego, w okresie
od 1928 do 1933 r. 31 spotek akcyjnych
w przemysle .naftowym poniosto straty w su-
mie, przekraczajacej 170 milionéw zt.  Nic
dziwnego, ze przemyst ten nie wzmaga sie,
powodujac staty spadek produkcji rocznej.
Sytuacja jest grozna tak, ze mozemy wkroétce
by¢ zmuszeni do importu ropy i gotowych
kwalifikowanych przedmiotéw. Ze wzgledu na
to, iz w Polsce cena produktéw naftowych jest
wyzsza, hiz u naszych sgsiadéw, .nawet nie pro-
ducentéw nafty, a rozwdj motoryzacji wyma-
ga dostepnej ceny tych artykutdw, podniesie-
nie ceny dla konsumentéw nie byto by wska-
zane. A wiec jest tylko jedna droga — obni-
zenie Swiadczen drogg odpowiedniego zrefor-
mowania ustawodawstwa goérniczo-naftowego.

Wydaje sie réwniez koniecznoscig pomoc
panstwowa na wiercenia poszukiwawcze przez
pozyczki do wysokosci 50% kosztow wierce-
nia, co juz za granicg jest stosowane.“

Bardzo dobrze, ze p. poset Sowinski po-
ruszyt sprawe pomocy panstwowej na wier-
cenia poszukiwawcze. Jest to problem duzej
wagi i sprawa bardzo pilna. Przez okres Kkil-
koletni, do budzetu parnstwowego powinna
by¢ wstawiana wigksza suma na popieranie
naftowych wierceri odkrywczych, z natury
rzeczy bardzo ryzykownych. Na ten cel brak
jest srodkéw w przemysle naftowym i bez
pomocy z funduszéw publicznych tu sie nie
obejdzie. Jest to sprawa bardzo wazna, o zna-
czeniu panstwowym, dlatego, chociaz sytua-



cja budzetowa jest bezsprzecznie ciezka, to
jednak S$rodki pieniezne na przyspieszenie ro-
zwigzania tego kapitalnego problemu znalez¢
sie bezwarunkowo powinny.

¥

W toku dyskusji zabierat gltos w spra-
wach naftowych takze p. poset dr
Kozicki. Wedle doniesien prasy codzien-
nej mowit o tego rodzaju spawach:

.,P. Kozicki zajmuje sie na wstepie dzia-
talnoscig Panstwowego Instytutu Geologicz-
nego, uwazajac dotacje na ten instytut za
zbyt niska.

Podczas, gdy np. w Niemczech pracuje
364 geologébw nad zbadaniem kraju, to
w Polsce tylko 90, gdy na | geologa w Niem-
czech wypada ok. 1.300 km kw. do opra-
cowania, to w Polsce 4.300 km kw. Ponie-
waz mamy geologéw 90, a z tych tylko 40
pracuje w terenie, wobec tego dopiero po
140 latach poznamy w zarysach naszg geo-
logie.

Uniwersytety nasze dysponujg zaledwie
8 katedrami i '20 profesorami geologii. Atlas
map geologicznych Polski winien obejmowac
489 arkuszy, z tych jest w opracowaniu 60,
opracowano juz 11, wydano natomiast 2.
Nad wydaniem tych dwoéch map pracowano
15 lat. Jezeli praca pdjdzie dalej w tym tem-
pie, to na opracowanie catoSci map bedzie-
my czeka¢ 660 lat, a na ich wydawanie
3.300 (Wesotos€). Tymczasem sgsiedzi na-
si zdajg sobie sprawe ze znaczenia surowcow
dla przemystu jako pierwszej podstawy o-
bronnosci kraju. Rzesza Niemiecka przezna-
cza 30 milionbw marek rocznie na badania
geologiczne, ktére zakoriczone beda w ciggu
4 lat. U nas te prace nawet nie zostaty zai-
nicjowane.

Nastepnie moéweca zajat sie bardzo obszer-
nie polityka ,,Polminu™ w naszym przemysle
naftowym. Przede wszystkim kwestionuje p.
Kozicki sposéb bilansowania w ,,Polminie”,
niepraktykowany w zadnym innym przedsie-
biorstwie. Wykazywany wysoki czysty zysk,
jest osiggany droga niewykonywania szeregu
statutowych obowigzkéw przez ,,Polmin™. Je-
dnym ze zrodet tego zysku jest uprzywilejo-
wana dostawa ropy i benzyny dla Marynarki
Wojennej, ktéra daje ,,Polminowi" ukrytg
subwencje w wysokosci okoto 750.000 zio-
tych rocznie. Najciekawszym jednak zrodiem
dochodu — to tak zwana ,,biata ropa"”. Tym
mianem okreslit jeden z dyrektoréw ,,Polmi-
nu" zwyklg gazoling, otrzymywana podczas
eksploatowania wspaniatych, niedawno do-
wierco.nych przez ,,Polmin" Zzrédet gazu
w Krosnienskim. Gazolinata, pod nazwa ,,bia-
tej ropy" korzysta, mimo interwencji ze stro-

S

ny prywatnego przemystu, z ulgowych frach-
tow przewozowych oraz réznych ulg podatko-
wych, dajac ,,Polminowi” rocznie okoto
800.000 ziotych niczym nie umotywowanego
zysku.

Wiaczenie do ,,Polminu" miedzymiasto-
wego rurociggu gazowego' uwaza mowca za
bezprawne.

Kapitat zagraniczny, zaangazowany w na-
szym przemysle naftowym, nie moze by¢ za-
liczony do kapitatobw rabunkowych.

Omawiajac zagadnienie kapitatu miedzy-
narodowego w przemysle naftowym poset Ko-
zicki uznaje, ze wysokos$¢ jego siega 70 proc,
i nie nalezy sie temu dziwi¢, bo na catym sSwie-
cie rodzimy kapitat nie angazuje sie w prze-
mysle naftowym wiasnego kraju. Przemyst ten
nalezy do tak ryzykownych przedsiebiorstw,
ze tylko olbrzymie koncerny, ktére moga roz-
ktada¢ swoje ryzyka na wszystkie czesci Swia-
ta, zdolne sg do prowadzenia racjonalnej go-
spodarki. Kapitat zagraniczny angazowany
w polskim przemysle naftowym nie moze by¢
uwazany za ,kapitat rabunkowy". Dowodza
tego fakty, ze od 1926 do 1935 r. tylko dwa
towarzystwa ,,Gazy Wschodnie" i ,,Gazolina"
wyptacity dywidendy. W tym okresie te same
towarzystwa nie zaptacity ani grosza na sptate
dtugbw zagranicznych a tylko 2 towarzystwa
zaptacity odsetki biezace.

W zakoriczeniu moéweca apeluje do p. mi-
nistra, aby ze wzgledu ina znaczenie przemy-
stu naftowego dla obrony panstwa poddat re-
wizji dotychczasows polityke celng.”
Stusznie postgpit p. poset Kozicki pod-

dajac krytycznej ocenie dziatalno$¢ Panstwo-
wego Instytutu Geologicznego. Wykazat bo-
wiem w ten sposob, jak bardzo 6w niestycha-
nie wazny dziat stuzby panstwowej jest za-
niedbany. PragnelibySmy tylko, azeby to je-
go wystgpienie nie przebrzmiato bez echa
i nie bylo gtosem wolajgcego na puszczy.
Panstwowa stuzba geologiczna powinna by¢
nalezycie zorganizowana, a przede wszystkim
wyposazona W potrzebne S$rodki pieniezne.
Skutki zaniedbania pod tym wzgledem prze-
myst naftowy odczuwa bardzo dotkliwie.
Miat réwniez zupetng racje p. poset Ko-
zicki, gdy moéwit o tzw. ,biatej ropie*. Nie
byto nigdy zadnych réznic w przemysle naf-
towym co do tego, ze produkt ten, nie jest
zadng ropa, ani bialg, ani tez zabarwiong na
inny mniej niewinny kolor, a takze co do te-
go, ze sprawa ta powinna bya by¢ juz dawno
uporzadkowana. Przemyst naftowy domagat
sie tego od dawna, majgc catg stuszno$¢ po
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swojej stronie. Dziwi¢ sie tylko nalezy, ze
zwlekano z tym tak diugo, az sie doczekano
poruszenia tej sprawy na forum sejmowym.
System gospodarowania tg gazoling, nazwa-
ng ,,biatg ropg”“ — naraza niewatpliwie na
straty wszystkie inne przedsiebiorstwa nafto-
we i dlatego powinien by¢ jak najrychlej
usuniety.

Lecz p. poset Kozicki wypowiedziat réw-
niez przy tej sposobnosci pare uwag w kwe-
stii zagadnienia kapitatlowego w przemysle
naftowym jako takim, gdzieby to nie byio,
i na temat zatrudnionych w tym przemysle
u nas kapitatbw obcych. Po przeczytaniu tych
uwag (powtorzyliSmy je za lwowska ,,Chwi-
1a*), przecietny, nieSwiadomy stanu rzeczy
i nie zorientowany nalezycie w problemie
naftowym — czytelnik bedzie musiat odnie$é
wrazenie, ze wszelkie mniejsze, Srednie,
a nawet wigksze przedsiebiorstwa naftowe nie
majg w przemysle naftowym poniekad racji
bytu. Zwlaszcza mozna by sadzié, ze mniej-
sze i $rednie przedsiebiorstwa sg juz oczywis-
tym absurdem i efemerydami bez zadnych
widokow na trwatos¢. Przypuszczamy, ze my-
$li te mogly by¢ p. postowi Kozickiemu zu-
petnie obce. Jest nawet bardzo prawdopo-
dobne, ze nastapito tu pewne przeinaczenie al-
bo zgota mimowolne wypaczenie jego praw-
dziwych intencyj. Nie jest takze wykluczone,
ze opuszczenie w sprawozdaniu niektorych
wyrazéw, czy ogniw koordynujgcych catos¢
—- mogto zmieni¢ catkowicie prawdziwy sens
zdania do niepoznania. Pewnosci co do tego
jednak nie ma. Wrazenie ujemne wiec pozo-
stato. Tak, czy inaczej, wyszto przeciez nato,
ze rozw0j naszego kopalnictwa naftowego na-
lezato by oprze¢ wytacznie na wielkich kon-
cernach i tym koncernom przede wszystkim
utatwiaé prace w przemysle naftowym.
Wszelkie za$ inne przedsiebiorstwa w mniej-
szej skali, mogtyby byc¢ tylko tolerowane.

Bez watpienia wiertniczy przemyst naf-
towy nalezy do bardzo ryzykownych. Kito
wkiada kapitat w wiercenie naftowe, ten mu-
si by¢ przygotowany na utrate go nawet

w catosci. To wiadomo, lecz fakt ten nie do-
wodzi jeszcze, ze przemyst naftowy wszedzie
i zawsze moze by¢ stworzony i rozbudowany
oraz nalezycie gospodarowany wylgcznie tyl-
ko przez olbrzymie koncerny naftowe.
Wszystko zalezy od miejsca i warunkow lo-
kalnych. Bez kwestii, ze na zupelnym odlu-
dziu, w miejscach pustynnych i lesistych,
w wielkim oddaleniu od wszelkich centr cy-
wilizacyjnych, gdzie nie ma ani drég, ani

zadnych ludzkich osiedli — w takich wa-
runkach oczywiscie, do prowadzenia wier-
cen i zakladania kopalh naftowych, po-

trzebne sg olbrzymie kapitaty. Tylko olbrzy-
my naftowe mogg sobie pozwoli¢ na wierce-
nia w takich miejscowosciach. Bo wtedy
koszty nie ograniczajg sie do odwiercenia
jednego lub paru szybéw naftowych. Docho-
dzg do nich inwestycje tak wielkie, ze nie da-
dzg sie nawet poréwna¢ z czystymi kosztami
wiercenia. Przew0z urzadzen wiertniczych
z miejsc nieraz bardzo odlegltych na miejsce
przeznaczenia w warunkach ucigzliwych, bu-
dowa osiedli, drég, wszelkich urzadzen tran-
sportowych, dowo6z zywnosci itp. — wszyst-
ko to wymaga olbrzymich kapitatéw, no i o-
czywiscie, ryzykuje sie w takich razach bez
zadnego porownania wiecej na wypadek, gdy
sie cale przedsiewziecie nie powiedzie.

Inna rzecz gdy idzie o wiercenia, przy
ktorych wszystkie te specjalne inwestycje
odpadajg. W Polsce sg wiercenia bardzo roz-
maite, tanie na ogol i tak kosztowne jak gdzie
indziej. Wszystko zalezy od gtebokosci.
Znaczna cze$¢ naszych pél naftowych nadaje
sie raczej do eksploatacji przez mniejszy ka-
pitat i tak sie tez w istocie dzieje. Pracuje
przeciez u nas mnéstwo mniejszych przedsieg-
biorstw. Przedsiebiorstwa te wiercg na ogot
intensywnie i ryzykuja. Tracg na wierceniach
i nie zrazajg sie tym.

Polski przemyst naftowy ani w czesci
nie jest dzielem kolos6w naftowych i olbrzy-
mich w skali Swiatowej koncernow. PioO-
nierami byly i przemyst ten
u nas stworzyty i rozbudo-



waty elementy polskie. Moz-
na sie sprzecza¢ o to, czy wylgcznie kapita-
fami miejscowymi wzglednie polskimi, czy
tez przy udziale kapitatbw obcych. To jed-
nak jest rzeczg zupetnie pewna, ze nie byly
to kapitaty olbrzymie ani pochodzace od ol-
brzyméw naftowych. Byia to raczej koopera-
cja kapitatbw matych i Srednich wsparta kre-
dytami bankowymi i towarowymi.

Przez diluzszy czas bardzo wyraznie
przewazat w przemysle naftowym typ mniej-
szych i Srednich przedsiebiorstw naftowych,
opartych o kapitat i element krajowy. Wia-
$nie historia naszego kopalnictwa naftowego
poucza nas, ze obcy wielki, a Scislej wiekszy
kapitat po najwiekszej czesSci zdecydowanie
stronit od zaktadania kopaln od nowa. Wotat
dochodzi¢ do nich nie drogg ryzykownych
wiercen, a przez skup catych komplekséw
odwierconych juz i produktywnych szybow
naftowych. Ta droga przewaznie powstaty
u nas wielkie na nasze stosunki przedsiebior-
stwa naftowe. Lecz wraz z ich powstaniem
nie naptynety do kraju z zagranicy S$wieze
kapitaty na wiercenia naftowe. Nastgpita tyl-
ko zmiana wiasnosci, polegajgca na tym, ze
kopalnie odwviercone przez ele-
menty polskie, wiasnie przez
mniejsze kapitaty — przesziy
na wiasno$¢ wiekszych kapitatbw obcych.
Rola nowych wiascicieli ogranicza sie do eks-
ploatacji tych dawniejszych kopaln. Wiercg
za$ oni za pienigdze nie przywiezione tutaj,
lecz osiggniete z eksploatacji tych kopaln.
Zadnych olbrzyméw naftowych w naszym
przemys$le naftowym dawniej nie byto zupet-
nie i dzisiaj whasciwie nie ma. Sg tylko dwie
placéwki amerykanskich, rzeczywiscie wiel-
kich koncernéw, lecz udziat ich w tym prze-
mysle jest maty, a w kopalnictwie naftowym
catkiem nikty. ,,Matopolska" jest niewatpli-
wie duzym koncernem, lecz na nasze stosun-
ki — nie w skali Swiatowej.

Jezeli obecnie nie naptywajg do polskiej
nafty Swieze mniejsze kapitaty w tym stop-
niu co dawniej, jezeli tak kapitat jak i element

my

rodzimy nie garnie sie do tego przemystu i nie
regeneruje w dostatecznej mierze, to raz dla-
tego, ze czasy sag ciezkie i daje sie odczuwaé
brak kapitatdbw w ogolnosci, a po wtore, ze
nasze wiertnictwo naftowe w tej chwili przy-
-najmniej—stracito sile przyciggajaca i przesta-
fo by¢ atrakcjg. Deficytowos¢ tego przemystu
i fakt, ze stat sie on zanadto przemystem
w Scistym tego stowa znaczeniu przez to, ze
losowos$¢ jego sprowadza sie obecnie niemal
w zupetnos$ci do perspektywy przegranej bez
szans na wygrang — odstrasza od niego i lu-
dzi i kapitaty tak wieksze jak i mniejsze, tak
krajowe jak i zagraniczne. W tym wiasnie le-
zy sedno rzeczy i jedna z gtébwnych przyczyn
dzisiejszej tragedii naszego przemystu nafto-
wego. Niech no jednak to sie zmieni, niech
temu przemystowi przywrécona zostanie pet-
na rentowno$¢ i szanse na wiekszg wygrana,
a woéweczas zaczng don naptywaé z powrotem
kapitaty roznej wielkoSci — tak mniejsze jak
i wieksze. Pokaze sie wtedy na nowo, ze pol-
skie kopalnictwo naftowe jest réwniez, a
moze w wiekszym stopniu
jak sie to wydaje kto wie
czy nawet nie przede wszy-
stkim — przemystem matego
i Sredniego kapitatu i ze e-
lement rodzimy stanowi dla
tego przemystu moze naj-
pewniejsze i najtrwalsze o-
parcie.

Piszemy te stowa zupelnie nie w checi
wzbudzenia nieufnosci lub przedstawienia
w ztym Swietle zatrudnionych obecnie w pol-
skim przemysle naftowym wiekszych przed-
siebiorstw opartych o kapitaty obce, lub
pomniejszenia znaczenia takich kapitatow dla
tego naszego przemystu. Nic podobnego.
W tej chwili nawet wiekszo$¢ tych przedsie-
biorstw pracuje niewatpliwie z pozytkiem
i dla przemystu naftowego i dla kraju, ale
gtéwnie dzieki temu, Zze na czele niektorych
z nich stojg osoby owiane jak najlepszymi
checiami i o duzym poczuciu obywatelskim.
Chetnie to przyznajemy. Lecz czy tak bedzie
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zawsze — zupetnie nie wiadomo. Wszystko
zalezy tu od o0sOb, a wszak o0soby sie zmie-
niaja. Zupetng pewnos$¢ pod tym wzgledem
dajg tylko przedsiebiorstwa oparte o element
miejscowy, wzglednie nawet o kapitat obcy,
lecz zwigzane silnymi weztami tylko z na-
szym przemystem naftowym. Na tego rodza-
ju przedsigbiorstwach Panstwo moze sie o-
prze¢ zawsze — w catosci. PrzypomnieliSmy
tutaj dawne minione czasy jedynie dla od$wie-
zenia w pamieci pewnych znanych faktow
z przesztosci, juz dzi$ historycznych, na dowdd,
ze mniejsze kapitaty sg dla nasze-
go przemystu naftowego co najmniej tak
samo wazne i majg to samo znacze-
nie co wieksze, i ze uwaga naszej oficjalnej
polityki naftowej powinna byc¢
zwrocona na pierwsze, co
najmniej w tym samym stop-
Nniu, co na ostatnie. Bylo by ciezkim grze-
chem nie do wybaczenia juz nie tylko to,
gdyby Rzad dopuscit do zu-
petnej likwidacji naszego
wiasnego stanu posiadania
w  przemysle naftowym, ale réwniez
gdyby nie umiat lub nie
chciat stworzy¢ na przysz-
tos¢ warunkdéw dla jego po-
wiekszenia w pewnym okresie czasu.
O to nam tylko chodzi.

Oswiadczenie p. posta Kozickiego w

sprawie kapitatdbw obcych, wywarto bardzo
zte wrazenie pos$réd mniejszych przedsie-
biorstw kopalnianych i przyjete zostato przez
ich og6t z duzym zdziwieniem. Przypuszcza-
my, ze p. poset Kozicki zabierze gtos w tej
sprawie i ja wyjasni. Woéwczas dopiero okaze
sie, czy zaszio tutaj nieporozumienie, czy tez
rzeczywiscie stowa wypowiedziane przezeh
w Sejmie stanowig wierne odbicie jego mysli,
w co jednak watpimy.

Na wywody p. posta dra Kozickiego od-
powiedziat P. Minister Roman
w stowach:

,»Poruszono tu kwestie ,,Polminu®. Jest
to zagadnienie skomplikowane, specjalne i nie
sadze, zeby byto warto méwié szerzej na ten
temat, gdyz wiemy, ze jest tak zwana komisja
antyetatystyczna i nie watpie, ze wytknie ona
wszelkie ewentualnie istniejgce przerosty
i wskaze wiasciwg linie postepowania.

Poruszone bytly takze sprawy przemystu
naftowego. Ustawa, dotyczaca tak zwanej nie-
fortunnie ,,biatej ropy*, jest obecnie w opra-
cowaniu. Prace nad nig sg w toku i nie watpie,
ze poset Kozicki bedzie z niej zupetnie zado-
wolony, gdyz bedg tam uwzglednione wszel-
kie istotne potrzeby naszej produkcji.

Z ta sprawa #taczy sie inna, poruszona
przez p. Kozickiego, to jest sprawa Instytutu
Geologicznego. P. poset ma racje, ze Instytut
ten nie rozwingt sie jeszcze nalezycie. Moge
zapewnic¢, ze w tej chwili sprawa tego Insty-
tutu jest na porzadku i nie watpie, ze bedzie-
my ja mogli dobrze rozwigzac."

Polityka naftowa w swietle dyskusji

W warszawskiej ,,Depeszy” z dn. 10
grudnia ub. r. nr 65, pojawit sie artykut
podpisany kryptonimem L,, zatytutowany:

»W odpowiedzi ,Nafcie" — Zwigzek Pol-
skich Przemystowcow Naftowych broni swych
interesow (30 procent) — Reszta przemystu

(70 procent) ma rowniez prawo do tego sa-
mego*. Tytut szumny i bardzo obszerny. Ma
to by¢ odpowiedz na nasz artykut redakcyj-
ny w sprawie panstwowej polityki naftowej

— p. t. ,,Ataki na polska polityke naftowa",
umieszczony w nr |1 pisma z roku zesziego.
Dziwna rzecz jednak. Autor nie przeciwsta-
wia naszym wywodom, w kwestiach wylgcz-
nie obecnego ustroju organizacyjnego prze-
mystu naftowego i podstawowych zatozen tej
polityki, zadnych zgota argumentéw przeciw-
nych. Usituje natomiast sprowadzi¢ dyskusje
na temat dzisiejszego ciezkiego potozenia te-
go przemystu, tak jakbysmy kiedykolwiek te-



mu przeczyli lub co wiecej — dowodzili, ze
tak nie jest, wzglednie ze potozenie to jest zu-
petnie dobre i nie wymaga poprawy.

Nie bedziemy sie rowniez sprzeczali z p.
L. w kwestii, czy mamy lub nie prawo przema-
wiania w takich razach imieniem catosci lub
chociazby tylko wiekszosci przemystu nafto-
wego. Nigdy sobie bowiem nie arogowalismy
i nie arogujemy najmniejszego prawa do te-
go. Co najwyzej stwierdzaliSmy czasami ten
czy 6w znany nam dobrze fakt. To samo mia-
to miejsce i w danym konkretnym wypadku.
PrzedstawiliSmy po prostu znang nam blizej
sprawe stosunku znakomitej wiekszosci prze-
mystu naftowego do obecnego kursu naszej
oficjalnej polityki naftowej i ustroju organi-
zacyjnego tego przemystu w Swietle najzupet-
niej prawdziwym i zgodnym z rzeczywisto-
écig. Ze jednak ogloszone przez nas fakty wy-
padlty nie po mysli p. L,, to juz nie nasza
w tym wina, ze jego insynuacje sg niepraw-
dziwe i catkowicie tendencyjne. Odpowiemy
tylko tyle p. L., ze mamy bez. poréwnania
wiecej niz on warunkéw do zabierania gtosu
w tego rodzaju sprawach i ich oswietlania
z tej prostej przyczyny, ze pismo nasze po-
zostaje jednak w bliskiej stycznosci z prze-
mystem naftowym, jesli nie bezposrednio, to
przez osoby stojace na czele organizacji, kto-
rej jest organem. Dlatego jest zupetnie dobrze
zorientowane w nastrojach w nim panujg-
cych i w jego pogladach na te sprawy.

Najlepszym dowodem prawdziwosci na-
szego sadu o calej tej sprawie jest fakt, ze
wystgpienia londynskie, a tym samym i wy-
stgpienia p. L. na tamach ,,Depeszy" w kwes-
tiach dotyczacych obecnej organizacji prze-
mystu naftowego oraz naszego eksportu pro-
duktowego, a réwniez w sprawie skierowania
uwagi przez naszg oficjalng polityke naftowg
przede wszystkim na potrzeby kopalnictwa
naftowego i wiertnictwa w ogo6lnosci — spot-
katy sie z kategorycznym sprzeciwem i suro-
wg oceng na tamach ,,Przemystu Naftowego".
Bardzo za$ dosadnie scharakteryzowat je p.
dr T. M. w ,,Codziennej Gazecie Handlowej".
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Dostarczyta rowniez w tej sprawie wystarcza-
jacych zupetnie dowodéw grudniowa konfe-
rencja warszawska. Znakomita wigkszo$¢
przemystu naftowego wecale nie domagata sie
zwiniecia obecnej przymusowej organizacji,
ani tez nie podnosita zadnych zastrzezen prze-
ciwko jej dziatalnoSci. Przebieg dyskusji
w sprawie podstawowych zatozen polskiej poli-
tyki naftowej oraz w Kwestii Polskiego Eks-
portu Naftowego, p. prezes inz. W. Hiasko
zreasumowat wowczas w sposob nastepujacy:

.Przewazajaca wiekszo$¢ przemystu naf-
towego uwaza, ze dotychczasowy Kkierunek
panstwowej polityki naftowej, polegajacy na
skierowaniu uwagi przede wszystkim na ko-
palnictwo naftowe, a w szczeg6lnosci na roz-
woOj wiercen poszukiwawczych, jest zgodny
z interesami przemystu naftowego..."

»Przewazajaca wiekszos$¢ przemystu naf-
towego uwaza, ze istniejagca forma organiza-
cyjna, ujeta w ramach Polskiego Eksportu
Naftowego, odpowiada w obecnych warun-
kach interesom przemystu..."

Zupetnie niepotrzebnie broni sie p. L.
przed przypisywaniem mu autorstwa artyku-
téw londynskich. Tego mu bowiem nie zarzu-
calismy. My$my tylko twierdzili i twierdz’my
nadal, ze artykuty londynskie nie réznig sie
pod wzgledem merytorycznej tresci i sposo-
bu stawiania sprawy — od jego wiasnych wy-
woddéw na ten temat, i to tak dalece sg z so-
ba identyczne, ze mimo woli odnosi sie wra-
zenie, jakby byly pisane przez jedng i te sa-
mg osobe. TwierdziliSmy réwniez i to nasze
twierdzenie podtrzymujemy w dalszym ciagu
w catej rozciggtosci, ze obaj niefortunni i do-
statecznie skompromitowani autorzy czerpali
materiat informacyjny do swych publikacyj
z jednego i tego samego Zzrodia, a wiec od
przedstawicieli pewnej kategorii obcych ele-
mentow w polskim przemysle naftowym.
Zresztg takie odzegnywanie sie przez p. L. od
autorstwa londynskiego nie ma w gruncie rze-
czy zadnego praktycznego znaczenia, gdyz
tak jak pod wzgledem tresci i pod wzgledem
formy stylistycznej nie ma miedzy nimi zad-
nej istotnej réznicy. Jedne i drugie nie grzeszg
przyzwoitoscig. Jezeli nastepnie p. L. skon-
sternowany ogolnym potepieniem artykutow
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londynskich — pisze w jednym z numeréw
,Depeszy"

,---2e artykut w tej formie i w takim to-
nie nie powinien byt znalezé sie w obcej
prasie fachowej...”

to przez to samo juz zupeinie dostatecznie

skwalifikowat réwniez swoje wiasne artyku-
ty. Wiasciwie jeszcze gorzej. Bo jezeli obrona
specyficznych intereséw obcych przez pismo
zagraniczne, stojgce blisko danej grupy kapi-
tatowej, da sie jeszcze wytlumaczy¢, o ile o-
czywiscie nie wykracza poza granice dozwo-
lone, to taka sama obrona tego rodzaju swo-
istych interesOw, prowadzona przez pismo
polskie w kraju, budzi¢ musi powazne za-
strzezenia, zwlaszcza jesli sposdb jej prowa-
dzenia rowniez pozostawia wiele do zyczenia.
¥

Od dtuzszego juz czasu np. uprawia p.
L. na tamach ,,Depeszy" nie krytyke rzeczo-
wg poszczeg6lnych fragmentéw dziatalnosci
Polskiego Eksportu Naftowego, lecz konsek-
wentnie zwalcza te organizacje w sposob jak
najbardziej stanowczy i z calg zawzietosScia.
W atakach na nig posuwa sie nawet az tak
daleko, ze zada jej rozwiagzania, tak jakby nie
co innego, a tylko ta organizacja byta gtéwng
i najbardziej istotng przyczyna, wszystkiego
zta w przemysle naftowym i elementem ha-
mujacym jego dalszy prawidtowy rozwoj.
Wszystko to jednak nic. Ostatecznie kazde-
mu wolno ukladaé swoj stosunek do tej orga-
nizacji w sposob taki, jaki uznaje za stosowny
i odpowiadajacy jego wilasnym interesom lub
poglagdom na te sprawe — wolno wiec i p. L.
Ale wdanym, konkretnym wypadku, postepu-
je on zupeinie inaczej i stosuje metody catko-
wicie niedopuszczalne. Pisze  mianowicie
w ten sposéb i nadaje swoim artykutom ton
taki, jakby artykuty te stanowity wierne od-
bicie mysli i dazenn oraz stanowiska co naj-
mniej przewazajacej wiekszosci przemystu
naftowego. Po przeczytaniu jego artykutow,
przecietny czytelnik nieobeznany z przemy-
stem naftowym, stojgc zdata od jego codzien-
nego zycia i biezacych spraw, musi dojs¢ do
whniosku, ze caly przemyst naftowy uwaza o-

becng przymusowa organizacje tego przemy-
stu, wraz z calg jej dziatalnosScig, za wybit-
nie szkodliwg z punktu widzenia swoich inte-
reséw i dlatego dazy do co najpredszego jej
zniesienia. Podczas gdy Rzad jest przeciwne-
go zdania i organizacje te utrzymuje po pros-
tu gwattem, wbrew woli przemystu naftowe-
go, z pobudek czysto etatystycznych i gwoli
gtebokiej ingerencji panstwowej w sprawy
naftowe, ze szkodg dla rozwoju tego przemy-
stu. Oczywiscie nie ma w tym ani stowa
prawdy. Sg to sobie najzwyklejsze w Swiecie
tendencyjne insynuacje. Autor artykutéw
naftowych w ,,Depeszy"” imputuje po prostu
prawie catemu przemystowi naftowemu mysli
i zamiary, ktérych przewazajgca wiekszo$¢
tego przemystu nie zywi.

Oczywiscie byto by rzeczg o wiele przy-
jemniejsza dla wszystkich, a wiec przy-
puszczamy — tak dla sfer rzadowych jak
i dla przemystu naftowego, gdyby sie dato
przemyst ten zorganizowa¢ na zasadach do-
browolnego porozumienia. Jest to jednako-
woz w obecnych warunkach prawdziwg nie-
mozliwoscig — jezeli oczywiscie miataby to
by¢ organizacja oparta na zdrowych i racjo-
nalnych zasadach, z wykluczeniem 2z niegj
z miejsca wszelkich momentoéw spekulacyj-
nych na wyzsze koncesje ze strony pewnych
jednostek naftowych, z ktérych jedne juz
dawno sie przezyly i pragng jedynie przediu-
zy¢ swoéj zywot na jaki$ czas jeszcze na
koszt przemystu naftowego, inne zndéw roz-
budowaty nadmiernie swoj aparat handlowy
i nie moga wyzyska¢ go obecnie dla braku
towaru. Zdaje sobie z tego bardzo dobrze
sprawe znakomita wiekszo$¢ przemystu naf-
towego i dlatego stoi na stanowisku utrzyma-
nia Polskiego Eksportu Naftowego. Tymcza-
sem jednak p. L. wmawia od roku na tamach
»Depeszy" w opinie publiczng zupeinie co
innego i Swiadomie fatszuje prawde. Przeciw-
ko temu wiasnie wystgpiliSmy w naszym ar-
tykule listopadowym.

Nie bedziemy tutaj wyliczali po raz wto-
ry wszystkich dodatnich stron obecnej orga-



nizacji przymusowej dla przemystu naftowe-
go, ani tez wykazywali jej przewagi nad daw-
niejszymi organizacjami dobrowolnymi. Zda-
niem naszym jednak, a mamy wszelkie powo-
dy do wnioskowania, ze w sadzie naszym nie
jesteSmy odosobnieni i ze przekonanie nasze
pod tym wzgledem podziela prawie caty prze-
myst produkcyjny — panujg obecnie w prze-
mys$le naftowym bez poréwnania zdrowsze
stosunki, niz w czasach nie tak znéw bardzo
dawnych, kiedy to na ksztaltowanie sie
stosunkéw naftowych u nas wywieraty bar-
dzo silny wptyw elementy w zasadzie obce
organicznie temu naszemu przemystowi. By-
ty to czasy, kiedy przemyst surowcowy mu-
siat nieraz ustepowaé przed wygdrowanymi
zadaniami interesOw drugorzednych, nie ma-
jacych zadnego zgota szerszego znaczenia, a
raczej ujemne dla przemystu naftowego. Cza-
sy te, chwali¢ Boga, nalezg juz do przeszio-
éci i oby nie wrdcity. Wydaje nam sie, ze
znaczna wiekszo$¢ przemystu naftowego
wecale do nich nie teskni i rowniez nie pragnie
ich powrotu. Gdy idzie o nasze stanowisko,
to wcale nie kryjemy sie z tym, ze uwazamy
za wysoce niepozadane dla naszego przemy-
stu naftowego wszelkie silniejsze oddziatywa-
nie np. Swiatowych trustow naftowych na na-
sze sprawy naftowe i na uklad oraz rozwoj
stosunkéw w tym przemysle. JesteSmy zde-
cydowanymi  zwolennikami  sprowadzenia
wptywow i roli tych kapitatéw do takich je-
dynie rozmiaréw w przemysle naftowym, ja-
kie sg potrzebne do osiggania przez nie stusz-
nych zarobkéw z dokonanych inwestycyj
przemystowych — nic poza tym. W naszych
warunkach, gdy znaczna wigkszo$¢ przemy-
stu naftowego znajduje sie w posiadaniu ob-
cym, Panstwo nie moze wyrzec sie wptywu
na ten przemyst. Wptyw ten musi by¢ nawet
do$¢ znaczny. Oczywiscie, stosunek Panstwa
do przemystu naftowego powinna zawsze
w tego rodzaju sytuacji cechowac rozwaga o-
raz duza ostrozno$¢ i tak tez jest obecnie.
Lecz z gory wykluczamy takg rzecz, jak spro-
wadzenie Panstwa do roli biernego obserwa-
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tora, ktory nie miatby nic, albo prawie nic
do powiedzenia w tym przemysle i w sprawie
stosunkOw w nim panujacych. Na postawie-
nie sprawy w ten sposéb zadng miarg zgodzic¢
sie nie mozna.

Lecz p. L. nie pisze na pewno tych arty-
kutéw bez powodu, ani tak sobie dla wiasnej
przyjemnosci lub dla zabicia czasu. Przeciw-
nikiem obecnych stosunkéw w przemysle
naftowym i obecnej naszej polityki naftowej,
nastawionej na kopalnictwo, jest u nas wy-
facznie drobny w stosunku do catosci — od-
tam przemystu naftowego, oparty o wielko-
Swiatowy kapitat naftowy. Odtam ten repre-
zentuje w tym naszym przemysle nieznaczny
na og6t udziat w przerébce, catkiem nikly
udziat w produkcji surowcowej, ale rozpo-
rzagdza za to aparatem dystrybucyjnym o po-
jemnosci obliczonej na kilkadziesigt procent
naszego wewnetrznego handlu produktowe-
go. Po czesci nie ma wiec w tym nic dziwne-
go. Przed powstaniem Polskiego Eksportu
Naftowego, stanowisko tego odtamu w prze-
mys$le naftowym byto dosy¢ silne. Dysponu-
jac przewaga kapitatowag nad innymi przedsie-
biorstwami, odtam ten wpltywat bardzo po-
waznie na bieg zycia naftowego w Polsce
i na rozwdj stosunkéw w przemysle nafto-
wym. Reszta tego przemystu zmuszona byta
z reguty liczy¢ sie bardzo powaznie z kazdym
stanowiskiem tych dwu firm i po najwiekszej
czesci stosowaé sie do ich zadan z obawy
przed powiktaniami, jakie firmy te mogty
zawsze wywotaé, narazajac przemyst nafto-
wy na dos¢ znaczne perturbacje. Wbrew woli
tych firm i w razie ich oporu nic si¢ wiasciwie
sta¢ nie mogto. Kazde porozumienie w prze-
mysle naftowym musiato w zasadzie uwzgled-
nia¢ ich interesy i zadania w takim zakresie,
jak sobie tego w gruncie rzeczy zyczyly.
Z chwilg utworzenia przymusowej organiza-
cji i regulowania przez nig stosunkow nafto-
wych, panowanie ich skonczyto sie. Przewaga
znikta. Warunkéw juz ani dyktowaé ani na-
rzuca¢ nie mozna. Trzeba sie stosowa¢ do
regut ogolnie przyjetych i wszystkich jedna-
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kowo obowigzujacych. Opor nie na wiele sie
przydaje. Nic wiec dziwnego, ze w tych oko-
licznosciach, odtam ten wyraza zywe nieza-
dowolenie z obecnego ustroju organizacyjne-
go i dazy do zmiany dzisiejszych stosunkdw
na inne, bardziej odpowiadajgce jego intere-
som, a moze i potrzebom. Czy jednak wszyst-
kie potrzeby tych firm pokrywajg sie z pod-
stawowymi interesami przemystu naftowego
— to zndéw inna sprawa. Przede wszystkim
za$ odtam ten dazy do rozwigzania obecnej
przymusowej organizacji i zastgpienia jej do-
browolng. Bo woOwczas dopiero otwiera sie
przed tymi firmami pewne pole dziatania
i mozliwos¢ realizacji wszystkich ich koncep-
cyj. Wplywy ich wéwczas na nasze stosunki
naftowe musiatyby wzrés¢ wybitnie. Czy jest
to jednak wskazane? Nam sie zdaje, ze lepigj
jest jesli stosunki naftowe w Polsce reguluje
aparat organizacyjny powotany przez Rzad,
a wiec niezalezny, w ktérym przemyst nafto-
wy ma petny gtos i niekrepowane stanowisko
w ramach ustalonych zasad, anizeli gdyby
miat je normowa¢ miedzynarodowy kapitat
naftowy wedtug swej woli, przede wszystkim
stosownie do swoich wiasnych potrzeb i w ten
sposob, jak mu to dyktujg jego wihasne interesy.
Jest to pytanie bardzo wazne. ,,Depesza** stoi
zatem catkowicie na ustugach bardzo nie-
znacznego odlamu przemystu naftowego
w Polsce, zwigzanego kapitatowo z wielkim
Swiatowym przemystem naftowym, ktory in-
teresuje sie Polskg przede wszystkim jako
Tynkiem zbytu, a nie ze stanowiska wiercen
i eksploatacji w ich konsekwencji naszych pol
naftowych. Przez usta p. L. wypowiada sie nie
catos¢ polskiego przemystu naftowego lub
przewazajaca jego wiekszos¢, a wyitacznie tyl-
ko ten jego odtam. P. L. dzierzy moze pioro
w dioniach, jezeli nalezy do zespotu redak-
cyjnego ,,Depeszy**, cho¢ i to nie jest zndéw
tak bardzo pewne, bo nie jest wykluczone, ze
dostaje gotowe wypracowania, jesli za$ dzier-
zy je rzeczywiscie, to w kazdym razie reka
jego kieruje kto inny. Pisze pod dyktatem.

Z réwng pasjg wojuje ,,Depesza** z na-
szym eksportem naftowym. Nie ma co do te-
go dwu zdan, ze na eksporcie tym przemyst
naftowy traci. Jest on jednakowoz technicz-
ng koniecznosciag. Dato by sie go uniknaé tyl-
ko wtedy, gdyby cala naftowa wytworczosc
produktowa znalazta zbyt w kraju. A to znéw
jest niemozliwe. Nadwyzka bowiem musi po-
zosta¢ zawsze, gdyz jest ona nieodzowng ce-
chg przemystu naftowego. Nawet kraje im-
portujgce rope do przerébki u siebie majg
nadwyzke i muszg wobec tego eksportowac.
Prawda, pewng nadwyzke surowca przerabia-
my obecnie wyltgcznie na eksport. Ale mamy
tego juz bardzo niewiele. W roku biezacym
ilos¢ ta prawdopodobnie znéw sie zmniejszy.
Nadwyzka ropy ponad ilo$¢, ktéra musi by¢
poddana przerobowi dla wydostania potrzeb-
nej ilosci nafty Swietlnej — pozostanie juz
niewielka.

Dla uniknigecia eksportu pozostaje
jeszcze wyjscie w postaci magazynowania
w kraju nadwyzek przeznaczonych na ten cel.
Rzecz taka jest w zasadzie mozliwa. Rowniez
i z tej racji obwinia p. L. nasza oficjalng poli-
tyke naftowa. W jego oswietleniu sprawa ta
przedstawia sie w ten spos6b, ze przemyst
naftowy jako cato$¢ jest przeciwnikiem eks-
portu i dla unikniecia strat broni sie przed
nim jak moze, jednak bezskutecznie, gdyz
sfery rzagdowe zadajg utrzymania go i wprost
zmuszajg ten przemyst do statego kontynuo-
wania wywozu. W tym oswietleniu réwniez
nie ma ani stowa prawdy. JesteSmy prze-
Swiadczeni gleboko, ze gdyby przemyst nafto-
wy uznat, ze magazynowanie nadwyzki ropy
bardziej odpowiada jego potrzebom, niz cai-
kowita jej przerobka i eksport produktowy,
i moze przyczynic sie do polepszenia jego sy-
tuacji, to sfery rzadowe zgodzityby sie na nie
bez chwili namystu. Sprawa ta poruszana jest
w tej formie od przeszto trzech lat. Przeciw-
stawia sie za$ temu nie kto inny, jak tylko
i wylacznie znakomita, wiekszo$¢ tego prze-
mystu, caly bez mata przemyst produkcyjny,
wychodzac z zatozenia, ze ewentualne maga-



zynowanie ropy przez przemyst nie tylko
W niczym nie poprawi jego sytuacji, ale prze-
ciwnie — nawet jg znacznie pogorszy. Ru-
chowi za$ wiertniczemu w og6lnosci oraz
wierceniom poszukiwawczym, tak bardzo dla
nas waznym, czemu przeciez i p. L. nie prze-
czy, odda zdaniem wiekszosci przemystu
prawdziwie niedzwiedzig przystuge.

Sprawa magazynowania nadwyzek eks-
portowych nie jest ani taka fatwa, ani nie
przedstawia sie tak prosto dla przemystu naf-
towego, jak to sie moze w pierwszej chwili
wydawaé. Pomijajac juz wcale powazne trud-
nosci natury technicznej, ktore cho¢ ciezko
moze przeciez balyby sie przezwyciezyé, to
jednak ewentualne magazynowanie tych nad-
wyzek pozbawitoby przemyst naftowy znacz-
nych na dzisiejsze czasy S$rodkdéw pieniez-
nych. Brak za$ tych $rodkéw, w tym wypad-
ku nieunikniony, musiatby sta¢ sie przyczyna
catkowitego niemal zatrzymania wszelkiego
ruchu wiertniczego. Powstataby z tego powo-
du wielka szkoda dla przemystu naftowego,
zwlaszcza jeszcze dlatego, ze nie odbywatyby
sie wtedy rowniez i wiercenia poszukiwaw-
cze. Objecie natomiast nadwyzek eksporto-
wych przez Panstwo w celu ich zamagazyno-
wania, oczywiscie na warunkach do przyjecia
przez ten przemyst, zupetnie nie zalezy od
woli przemystu naftowego.

Bardzo niepowaznie brzmi wigzanie
kwestii magazynowania nadwyzek eksporto-
wych ze sprawg poprawienia rentownosci
przemystu naftowego. Na rentownos$¢ tego
przemystu, zniesienie eksportu  miatoby
wptyw tylko woéwczas, gdyby catg te nad-
wyzke zakupito Panstwo po cenach krajo-
wych, nie na biezgce potrzeby konsumcyjne,
lecz na utworzenie rezerwy na odlegta przysz-
to$¢. Gdyby za$ miat ja magazynowac prze-
myst, to oczywiscie przez sam ten fakt, do-
chdéd przemystu naftowego jeszcze by sie nie
zwiegkszyt i jego potozenie nie ulegtoby przez
to zmianie na lepsze. Przeciwnie, zwiekszyty-
by sie tylko koszty przerobu ropy w rafine-
riach na jednostke, przybytyby koszty maga-
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zynowania, manka, odsetki itp. Stowem, na
razie musiatby przemyst naftowy jeszcze wie-
cej traci¢. Czy jednak zdotatby sobie straty
te kiedy$S w przysztosci powetowaé, to wiel-
kie pytanie. Ale jak juz powiedzieliSmy, bar-
dzo wazng rzeczg jest to, ze przemyst nafto-
wy nie ma na ten cel absolutnie $rodkéw.
Materialnie przemystu tego nie sta¢ obecnie
na magazynowanie nadwyzek, ani tez na zad-
ne takie rozwigzanie tej kwestii, ktére by na-
razito przemyst naftowy na jeszcze wyzsze
straty. W tym stanie rzeczy, gdyby sfery rzg-
dowe zeszly z dotychczasowego stanowiska,
to postgpityby wbrew woli i opinii bez mata
catego przemystu naftowego i to bytby dopie-
ro prawdziwy przymus. Jezeli wiec sprawe
eksportowg zanalizujemy dokfadnie i przyj-
rzymy sie jej z bliska, to sie okaze, ze za
zniesieniem eksportu i za magazynowaniem
nadwyzek oswiadczajg sie jedynie dwie fir-
my amerykanskie, zatrudnione w naszym
przemysle naftowym. Tak sprawa ta wyglada
w rzeczywistosci. Widzimy, ze catkiem od-
miennie, niz przedstawia jg autor artykutow
naftowych w ,,Depeszy**.
*

P. L. obarcza rOowniez pelng odpowie-
dzialno$cig polskg oficjalng polityke naftowa
za obnizke cen produktow naftowych w kra-
ju — zdaniem naszym niestusznie. Bez
kwestii, ze zwilaszcza ostatnia, z konca roku
1935, obnizka ceny nafty Swietlnej i obnizka
ceny benzyny w lecie ub. r. — nie dadzg sie
niczym usprawiedliwi¢. Dla rynku konsum-
cyjnego obie te znizki nie miaty prawie zad-
nego znaczenia. Moze sobie i wiele po nich
obiecywano, ale to prawda, ze praktycznie
ich znaczenie byto czysto demonstracyjne.
Gospodarczej roli nie odegraty zadnej, ulgi
istotnej konsumcji nie przyniosty. Przeciwnie
nawet, jesli majg by¢ oceniane ze stanowiska
czysto gospodarczego, to nalezy je uznaé za
bezwarunkowo szkodliwe, gdyz przemyst
naftowy stracit na nich ogromnie na dzisiej-
sze czasy duzo i czuje to, podczas gdy kon-
sumcja zyskata bardzo niewiele. Byly to po-
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ciggniecia z gruntu fatszywe, ktérych mieli-
Smy w naszym zyciu gospodarczym niestety
sporo.

Niewatpliwie, bolesne skutki tych znizek
dla przemystu naftowego, obcigzajg bardzo
silnie sfery rzadowe, déwczesnie kierujace ca-
toscig naszej polityki gospodarczej. Rzad o-
becny réwniez nie jest wolny od tej odpowie-
dzialnosci. Lecz nie spada ona na osoby, ktére
wytyczyty obecng linie polityki naftowej i jg
realizowatly i w dalszym ciggu podtrzymuja.
Ponosza jg w catosci osoby, ktore stworzyty
u nas i wcielity w zycie system gospodarczy
tzw. deflacyjny, uczynity z niego bozyszcze
i temu fetyszowi wszystko poswiecaly. Ostat-
nia obnizka ceny benzyny obcigza réwniez
bardzo silnie Komisje Motoryzacyjng, ktéra
nie liczac sie zupetlnie z wytrzymatoscig prze-
mystu naftowego i z jego bardzo ciezkg sytua-
cja, uparta sie jednak przy niej i w koncu ja
przeforsowata, chociaz wiadomo byto, ze to
nic a nic motoryzacji nie pomoze. Byt to ze
strony tej Komisji gest, obliczony na wraze-
nie na zewnatrz. Moze je i do pewnego stop-
nia osiggnieto, ale przemyst naftowy musiat
za to zaptaci¢, cho¢ nie miat z czego.

P. L. jednak odpowiedzialno$¢ te usitu-
je przerzuci¢ na czynniki oficjalne, kierujace
bezposrednio politykg naftowa, ktéra pew-
nym kotom nie przypada do smaku. W tym
celu stara sie wpoi¢ w og6t przekonanie i wy-
wotac¢ wrazenie, ze znizka cen produktéw naf-
towych nie stata w zadnym zwigzku z pan-
stwowag polityka deflacyjnag, lecz ze przepro-
wadzito jg zupetnie samodzielnie Minister-
stwo Przemystu i Handlu, w oderwaniu od
catoksztattu polityki gospodarczej Panstwa,
jedynie dla podniesienia ta drogg rentownosci
przemystu naftowego. W tym sie wiasnie
przejawia cata zta wola autora i tendencyjne
przedstawienie calej tej sprawy w sposob
sprzeczny z rzeczywistoscig. Tak bowiem nie
bylo.

¥

Publicysta naftowy ,,Depeszy“ w o0g0l-

nosci obcigza wylgcznie panstwowa polityke

naftowg, prowadzona przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu, za caly obecny ciezki
stan przemystu naftowego. Jest konsekwent-
ny, gdyz twierdzi, ze nie co innego — jeno
gteboka ingerencja panstwowa doprowadzita
przemyst ten do upadku. Tak stawia¢ kwestii
nie mozna i w ogole nie mozna zatatwiac sie
z tg sprawg w sposob tak bardzo uproszczony
— jesli sie juz do niej przystepuje. Gioéwna
przyczyna obecnej ciezkiej sytuacji przemy-
stu naftowego lezy przeciez w kryzysie go-
spodarczym i w spadku cen eksportowych,
ktére w okresie przedkryzysowym byty znacz-
nie wyzsze, w niedorozwoju gospodarczym
naszego kraju i w powszechnym zubozeniu
jego ludnosci. To sg przyczyny najbardziej
istotne. Lecz i poczynania rzgdowe w tym
czasie miaty réwniez swojg wymowe i nie
mogty pozosta¢ bez wpltywu na sytuacje te-
go przemystu. Niewatpliwie zacigzyta fatalnie
na przemysle naftowym deflacyjna polityka
gospodarcza kolejnych rzadow. Brak koordy-
nacji w pociagnieciach gospodarczych, spi-
rytus, podatek drogowy, no i oczywiscie bar-
dzo wygOlrowane na nasze stosunki obcigze-
nie przetworéw naftowych podatkiem kon-
sumcyjnym — tez zrobity swoje i znakomicie
przyczynity sie do pogorszenia tej sytuacji.
Ale nie sg to wszystko poczynania z zakre-
su polityki naftowej i dlatego polityki tej ja-
ko takiej — zupetnie nie obcigzajg. Za skut-
ki stad pochodzace, nie ponoszg absolutnie
winy osoby, ktore polityke obecng poniekad
stworzyty, ja realizowaly i realizujg. Przeciw-
nie, stwierdzi¢ trzeba w imie obiektywnej
prawdy, ze polityka ta jest w zatozeniu dobra
i ma wobec przemystu naftowego duze za-
stugi. Jej wielkg zastuga jest skierowanie uwa-
gi przede wszystkim na kopalnictwo. Urato-
wata ona przemyst naftowy od nieobliczal-
nego w skutkach wstrzagsu, grozacego mu
w okresie rozwigzania ostatniego kartelu naf-
towego w poczatku roku 1933. Nastepnie
przez zorganizowanie tego przemystu — ure-
gulowata stosunki naftowe i stworzyta dlan
warunki i moznos$¢ spokojnej pracy. Réwniez



uwolnita przemyst naftowy z zywiotéw paso-
zytniczych, ktére w bardzo wysokim stopniu
przyczynity sie do jego ostabienia. Zywioty te
kosztowaty przemyst naftowy olbrzymie su-
my. Sa to zastugi nieprzecietne, bardzo duze.
Nalezy je zatem uzna¢, a nie pomniejszac,
jak to czyni z wiasnego wyrachowania p. L.

¥

»,Depesza** w polemice z nami na po-
wyzsze tematy zarzuca nam i Zwigzkowi Pol-
skich Przemystowcéw Naftowych —ni stad ni
zowad — zupetng obojetnos¢ i brak zrozu-
mienia dla sprawy rentownosci pozostatej
wiekszej reszty przemystu naftowego wzgled-
nie przedsiebiorstw, ktorych Zwigzek ten nie
reprezentuje. Jest to juz zupetnie dowolna
kombinacja autora, zarzut catkowicie wymy-
Slony i oczywiscie na niczym nie oparty. Nie
bedziemy sie zbytnio rozwodzili ani wdawali
w szerokie dysputy na ten temat. Odpowie-
my nan catkiem krétko. Przemyst naftowy
tworzy jeden zwarty organizm. Jezeli w kto-
rymkolwiek miejscu organizm ten ulegnie
schorzeniu, to gdy sie nie przystgpi do wyle-
czenia tego miejsca i catkowitego usuniecia
przyczyn trawigcej go choroby, to z czasem
rozszerzy sie ona na jego catos¢ i wyczerpie
oraz ostabi go do tego stopnia, ze albo nie be-
dzie on zdolny do zycia w ogo6lnosci dla bra-
ku sit, albo tez bedzie widdt zycie wiecznego
kaleki. Z tych wzgledéw przemyst czysto ko-
palniany, zorganizowany w Zwiazku Pol-
skich Przemystowcow Naftowych — zainte-
resowany jest w rentownosci przemystu naf-
towego jako catosci w tym samym stopniu,
co kazdy inny jego odtam lub kazde przedsie-
biorstwo zrosniete z tym przemystem orga-
nicznie. Tylko bowiem w warunkach petnej
trwatej rentownos$ci przemystu jako catosci
— mozliwa jest trwata i na zdrowych podsta-
wach oparta rentowno$¢ zar6wno oddziel-
nych jego odtaméw jak i poszczegdllnych
przedsiebiorstw. Bedac wyznawcami tych
wiasnie zasad dawaliSmy im wyraz stale, ile-
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kro¢ na tamach naszego pisma zabieraliSmy
gtos w tego rodzaju sprawach.

Pojmujemy bardzo dobrze, ze przemyst
moze przezywac pewne fazy przejsciowe, Kie-
dy w interesie catoSci musi sie poswiecac inte-
resy mniej wazne na rzecz wazniejszych
i bardziej istotnych, muszg to by¢ jednak fazy
mozliwie jak najkrétsze. Okres strat nie mo-
ze przeciggac sie w nieskonczonos$¢ ani trwacé
wiecznie, gdyz stan taki wczesniej czy poz-
niej — musi jednak doprowadzi¢ do Kkata-
strofy.

Nikt bardziej od przemystu czysto kopal-
nianego nie pragnie, azeby zdrowy przemyst
czysto rafineryjny pracowat na roOwni z catym
przemystem naftowym w warunkach petnej
rentownosci. Nie uwazamy jednak, azeby ja-
kiekolwiek pogorszenie sytuacji przemystu
czysto surowcowego w celu polepszenia sytu-
acji rafineryj — prowadzito w ogéle do celu.
Byltby to krok szalericzy. Przemyst ten nie znaj-
duje sie bowiem w dobrej sytuacji. Walczy na
0ogo6t z powaznymi trudnosciami i z ciezka
biedg daje sobie rade. Nie bytby to wiec za-
den S$rodek ani zaradczy ani skuteczny. Re-
zultat bytby taki, ze wkrotce oba te przemy-
sty znalaztyby sie w sytuacji bez wyjscia, w o-
bliczu kompletnej i pewnej katastrofy.

W tej chwili sytuacja przemystu nafto-
wego jest wyjatkowo ciezka, a nawet niebez-
pieczna. Jako cato$¢ przemyst ten jest defi-
cytowy. To tez bije na alarm i caly bez wy-
jatku dopomina sie gtosno o warunki, ktore
by przywrécity rentowno$¢ wszystkim jego
odgatezieniom. Jest to zagdanie stuszne i bar-
dzo pilne.

[

¥

Gdy idzie o wrazenie ogo6lne, to p. L.
zdazyt w ciggu roku napisa¢ z gérg 40 ob-
szernych artykutow, ktére pod wzgledem
tresci prawie niczym nie roznig sie od siebie.
Powtarza w nich jedno i to samo w koétko:
.,Pen*, eksport, ingerencja i zndéw ingerencja,
eksport i ,,Pen*. Od poczatku nic tylko nega-
cja. Ani S$ladu pozytywnych mysli.
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Gazyfikacja kraju w planie

nym

Przeméwienie Pana Ministra P. i H. A.
Romana, wygtoszone w Sejmie dn. 5. II. br.
w czasie rozpatrywania planu inwestycyjnego
— zawiera nastepujgce ustepy, dotyczace ga-
zyfikacji kraju:

Przystepujac do omoOwienia inwestycyj
w zakresie gazyfikacji, stwierdzi¢
nalezy, ze znaczenie gazu ziemnego dla go-
spodarstwa narodowego jest réwniez ogrom-
nie donioste, aczkolwiek dotychczas mato do-
ceniane.

Przede wszystkim gaz ziemny stanowi
bardzo wydatne i dogodne zrédto energii
cieplnej, a to ze wzgledu na wysokag warto$¢
opatowa, oraz z uwagi na jednostajnos$¢ skita-
du i swg forme. Gaz ziemny bowiem moze nie
tylko zastgpi¢ wszelkie inne Zrodia energii
cieplnej, ale umozliwia przeprowadzanie
szczegOlnych proceséw termicznych, Kktore
w takiej doskonatosci za pomocg innych ma-
teriatbw opatowych nie mogg by¢ uzyskane.
Ponadto gaz ziemny moze stuzy¢ jako mate-
riat wyjsciowy dla szeregu procesOw che-
micznych.

Gaz ziemny towarzyszy na o0gol ropie
naftowej we wszystkich jej ztozach, przy
czym ilosci jego sg rozmaite. Bywajg bowiem
ztoza, z ktérych gaz ziemny jest catkowicie
zuzywany do ruchu kopalin naftowych, i sg
takie ztoza, ktére dajg tak wiele nadwyzki ga-
zu, ze mogga one by¢ uzyte do gazyfikacji kra-
ju. Ponadto sg znane ztoza czysto gazowe,
zupetnie pozbawione ropy lub wydajgce jej
minimalne ilosci.

Do wazniejszych zt6z gazowych w Pol-
sce naleza:- a) Borystaw, b) Bitkow—Pa-
sieczna, c) siodto potockie miedzy Jastem a
Krosnem, d) siodto Goérki—Strachocin (ko-
to Brzozowa), e) Daszawa koto Stryja.

Wykorzystanie wiec gazu ziemnego, ja-
ko zrodta energetycznego, odpowiada postu-
latowi decentralizacji zrédet energetycznych.
Przez racjonalne bowiem wykorzystanie zt6z
gazowych uzyskamy drugie centrum energe-
tyczne (po centrum weglowym). Uwzgled-
niajac poza tym zrodta energii wodnej, otrzy-
mamy system energetyczny odpowiadajacy
najzywotniejszym naszym celom.

Wyliczone ztoza gazowe stwarzajg wiel-

iINnwestycyj-

kie mozliwosci gazyfikacji kraju. W ramach
obecnego planu inwestycyjnego  nalezato
skoncentrowaé sie na jednym zagadnieniu.
Wybrano, jako najpilniejsze,, gazyfikacje po-
faci kraju, obejmujgcej centralny rejon prze-
mystowy radomski i rejon miedzy Wistg a Sa-
nem, w ktérym powsta¢ majg wkrétce powaz-
niejsze zaktady przemystowe. Jako zrodio e-
nergetyczne ustalono kopalnie w Roztokach,
ktéra obecnie rozporzadza 615 m3 gazu na |
minute. Kopalnia ta, przez odwiercenie nowe-
go otworu, wykazata tak wielkie bogactwo
ztoza, ze przede wszystkim powinna by¢
przyjeta za baze gazyfikacyjng, tym bardziej,
ze jako dalsze rezerwy stuzy¢ moga inne ko-
palnie siodta pctockiego oraz kopalnie w Stra-
chocinie i Gérkach.

Wobec tego planem inwestycyjnym ob-
jeto budowe gazociggu o trasie, ktora prowa-
dzi¢ bedzie z Roztok przez Kolbuszowe, Tar-
nobrzeg do Sandomierza, gdzie przekroczy
Wiste, a nastepnie przez Ostrowiec do Lu-
bieni; w tym punkcie rozdzieli sie na odnoge
zachodnig do Skarzyska i p6tnocng: Lubienia
—Kiedrzyn—Pionki z odnogg Kiedrzyn—
Radom. W czesci potudniowej sa przewidzia-
ne odnogi do Rzeszowa, do Mielca i do Niska.
Ponadto poprowadzi sie z istniejgcego gazo-
ciggu Roztoki—Moscice odnoge od Pilzna do
Debicy. Diugos¢ gtéwnej trasy wynosi ok.
250 km, a odgatezien — ok. 100 km.

Rurocigg bedzie sporzadzony ze stalo-
wych rur bez szwu, spawanych ze sobg samo-
rodnie. Rurociggiem tym bedzie mozna prze-
ttoczy¢ do 500 m3 gazu na | minute.

Ogolny koszt projektowanej inwestyciji,
ktérag zamierza sie wykona¢ w ciaggu 2 lat,
wynosi¢ bedzie ok. zt 12 miln.,, przy czym
koszt ten roztozy sie na nastepujgce pozycje
(w tys. zb) .

Robocizna - - = = 1.670
Przemyst krajowy (gtéwnie hutniczy) . 9.000

Przemyst zagraniczny (nie wyrabiane w kras
ju kompresory i aparaty pomiarowe) . 500
Transporty, odszkodowanie terenowe itp. . 830
Razem: 12.000

Giéwna cze$é kwoty inwestycyjnej przy-
padnie hutnictwu $laskiemu, natomiast robo-
cizna przy samym wykonywaniu rurociggu



przypadnie wojewodztwom: krakowskiemu,
Iwowskiemu i kieleckiemu.

Rozwazajagc gospodarcza celowo$¢ tej
inwestycji, nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja
ta dostarczy wysokocennego i taniego opalu
gazowego dla szeregu zakiadéw przemysto-
wych w centralnym rejonie przemystowym
i tym samym przyczyni sie do udoskonalenia
i potanienia fabrykacji w istniejgcych zakta-
dach, zachecajac zarazem do powstawania
nowych zakladéw przemystowych, jak row-
niez i do nowych wiercen za gazem i ropa
naftowa w rejonie miedzy Wistg a Sanem.
Ponadto inwestycja ta przyczyni sie¢ do wy-
datnego roztadowania bezrobocia w tych sil-
nie zaludnionych okolicach, w ktorych nie-
watpliwie spowoduje powstanie szeregu no-
wych placoéwek przemystowych.

Wykonanie tej inwestycji nastgpi w la-

Nafta... Naftal...

Ponizej cytujemy artykut p. Kazimierza
Rozen-Zawadzkiego, ktory autor wydrukowat
w ,,Polsce Zbrojnej* z dn. 30. XII. 1936 r.
ze wzgledu na jego interesujaca tres¢. P. Ro-
zen-Zawadzki przedstawia w wyraznych bar-
wach znaczenie i wartos¢ surowca naftowego
i jego derywatdéw w obecnych czasach. Wywo-
dy autora na powyzszy temat poprzedza na-
stepujacy cytat:

»,Rzeka, niel — Szerokie potoki ropy

naftowej muszg ptynac¢ bez przerwy do tego,
kto prowadzi wojne...

Gen. v. Eimannsberger — der Kampf-
wagenkrieg .

.MOwi sie dzisiaj czesto o koniecznosci
motoryzacji i mechanizacji przemystu, ko-

munikacji, gospodarki, armii lgdowej, rozbu-
dowie lotnictwa i floty, w przewidywaniu
przysztych zmagan wojennych. Glosi o tym
zgodnym chérem, cata Europa, ba, $wiat ca-
ty! No i prowadzi sie juz teraz pospiesznie
te motoryzacje i mechanizacje, by przypad-
kiem nie by¢ zaskoczonym.

Jednak wymagania i potrzeby wojennne
beda znacznie, stokro¢ wieksze, od dzisiej-
szych, pokojowych. Dlatego motto gen. Ei-
mannsbergera jest chyba bardzo aktualne.
Przed przemystem nafciarskim kazdego pan-
stwa stojg powazne i ciezkie obowigzki za-
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tach: 1937 i 1938, przy czym w pierwszym
roku ma by¢ wykonany — kosztem zt 10
miln., przewidzianych w zgtoszonym projek-
cie ustawy — gtowny gazociag na trasie Roz-
toki — Kolbuszowa — Tarnobrzeg — San-
domierz — Ostrowiec — Lubienia — Stara-
chowice — Skarzysko, oraz odnoga do Rze-
szowa, natomiast w roku 1938 bedzie wybu-
dowany gazocigg na trasie Lubienia — Kied-
rzyh — Pionki oraz odnogi do Radomia, do
Niska, do Mielca i odnoga gazociggu moscic-
kiego: Pilzno — Debica.

W ten sposob dokonana inwestycja po-
winna stanowi¢ wstep do dalszej planowej
gazyfikacji kraju gazem ziemnym. Punktem
wyjscia tego planu powinno by¢ wykorzysta-
nie wszystkich istniejgcych Zrédet energii ga-
zowej i przydzielenie im odpowiednich rejo-
noéw utylizacyjnych.

pewnienia, na wypadek wojny, armii lado-
wej, powietrznej i morskiej, Kkrajowi i prze-
mystowi  dostatecznych ilosci materiatow
pednych i smarnych. Ropa naftowa, paliwo
zastepcze lub syntetyczne — to niezbedne
w czasie wojny czynniki zycia samolotow,
okretow, czolgébw i samochodéw ciezaro-
wych.

Czy mozna dzi$, podczas pokoju, obli-
czy¢, przewidzie¢, ile ton ropy naftowej be-
dzie potrzeba jakiemus$ panstwu X na | dzien,
| tydzien, miesigc lub rok wojny? Mozna
i trzeba.

Komu i czemu podczas wojny bedzie
potrzebna ropa naftowa? Woyliczone juz:
armia lgdowa, flota powietrzna, flota mor-
ska wojenna i handlowa, gospodarka, prze-
myst i komunikacje kraju! Autor niniejszych
rozwazan, 100-procentowy lgdowiec, nie
orientuje sie w sprawach floty powietrznej
i morskiej i wskutek tego je pominie. Niech
lotnicy i marynarze obliczg i dodadzg sobie
tyle, ile im jeszcze potrzeba ton ropy...

*

Armia pokojowa jest stosunkowo nie-
wielka i zaopatrzenie jej w rope naftows jest
fatwe i proste. Lecz juz samo obliczenie ilo-
§ci paliwa potrzebnego na | rok wojny jest
rzeczg trudnag, a c6z dopiero jego dostarcze-
nie..

.Powiedzmy, ze armia hipotetycznego
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panstwa X zmobilizowata duzo: 100 dywizyj
piechoty, 10 dywizyj zmotoryzowanej pie-
choty i 10 dywizyj kawalerii.

Dywizja piechoty bedzie miata przy-
puszczalnie 40 samochodéw ciezarowych na
kazdy putk. Putk artylerii — 40 samocho-
déw. Oddziaty tgcznosci dywizji — 20, sa-
perow — 20, oddziat sanitarny rowniez 20
samochodéw. Kolumna samochodowa dywi-
zji bedzie rozporzadza¢ 80 samochodami.
Ogoétem w dywizji byto by wiec okoto 300
samochodoéw cigzarowych.

Z tych 300 maszyn — 200 stuzy dla
celéw transportu, pozostale za$ 100, to
ciggniki dziat artylerii, radiostacyj, sprzetu
tacznosci itp. Sztab dywizji w wojnie nowo-
czesnej musi by¢ ruchliwy, bedzie wiec dy-
sponowat 75 samochodami osobowymi i 150
motocyklami.

Dywizje w nieistniejgcej armii hipote-
tycznego panstwa X beda tworzy¢ poza tym
korpusy, grupy i armie. A wiec po 3 dywizje
w korpusie, po 3 korpusy w grupie i po 3
grupy w armii. Razem byto by tego okoto 33
korpuséw, ! grup i 4 armii oraz ich sztaby.
Armia bedzie miata do wiasnej dyspozycji
50 czolgéw, 150 samochodéw ciezarowych,
100 maszyn osobowych i 100 motocykli.
Podobne cyfry sprzetu pancerno-motorowe-
go nalezy przydzieli¢ grupie i korpusowi.

Dywizja kawalerii bedzie dysponowaé
nie mniej niz 200 czotgami, 420 samochoda-
mi ciezarowymi, 135 samochodami osobo-
wymi, 210 motocyklami.

Dywizja zmotoryzowana bedzie w swym
sktadzie posiada¢ réwniez 200 czoilgow, ale
za to imponujaca cyfre 1515 samochodéw
ciezarowych, 280 samochodéw osobowych
oraz 41 0 motocykli.

Trzeba tu jeszcze doda¢ wiasny sprzet
pancerno-motorowy korpuséw i grup dywi-
zyj zmotoryzowanych i kawalerii.

Mozolny rachunek da wiec w cyfrach za-
okraglonych dla podobnej armii lgdowej o-
koto 3.500 czotgéw, 45.000 samochodéw cie-
zarowych, 13.000 samochodéw osobowych
i 20.000 motocykli.

Z kolei trzeba obliczy¢ przypuszczalne
zuzycie materiatbw pednych i smarnych.

Przy zatozeniu, ze:

— czolg z silnikiem Diesla mocy 100
K. M. pracuje przecietnie 3 godziny dzien-
nie,

— samochody ciezarowe z silnikami
benzynowymi i Diesla mocy 75 K. M. pra-
cuja dziennie 6 godzin,

— maszyny osobowe, majg silniki mocy
30 K. M., a motocykle 10 K. M., i ze pra-
cujg dziennie po 4 godziny,
mozna ustali¢ normy potrzebne dlu uru-
chomienia sprzetu pancernego armii panstwa
X.

3.500 czolgdw, pracujac dziennie po 3
godziny silnikami Diesla, zuzyje na rok

65.152 ton ropy naftowej oraz 6.515 ton
smarow.

45.000 samochodoéw ciezarowych, z sil-
nikami benzynowymi i Diesla, mocy 75 K.
M., pracujac dziennie po 6 godzin, zuzyje
930.750 ton ropy, 431.521 ton benzyny o-
raz 136.227 ton smarow.

13.000 samochodéw osobowych, pracu-
jac 4 godziny dziennie na benzynowych sil-
nikach mocy 30 K. M., zuzyje 45.000 ton
benzyny i 4.500 ton smaréw.

Wreszcie 20.000 motocykli, z silnikami
benzynowymi mocy 10 K. M., pracujac
dziennie po 4 godziny, zuzyje 65.700 ton
benzyny i 6.570 ton smardw.

W przyblizeniu wiec roczne zuzycie wy-
niesie dla armii ladowej 1,000.000 ton ropy,
700.000 ton benzyny i | 70.000 ton smaréw.

Pozostaje nierozstrzygnieta, nieobliczo-
na ilo$¢ ton, potrzebna lotnictwu i flocie mor-
skigj panstwa X.

Tyly wojujacego panstwa! llez to po-
trzeba ton ropy, benzyny, smaréw, by pra-
cowaly one sprawnie, by zapewnity armii na
froncie, formacjom, etapowym, zakitadom,
kadrom itp. moznos$¢ walki, pracy, organiza-
cji i zycia? Tu trzeba wzigé¢ pod uwage tran-
sport miejski i wiejski, autobusy, samocho-
dy osobowe i ciezarowe, straz pozarng, pocz-
te, transport techniczny, zywnosciowy i odzie-
zowy, przemystowy, koleje Zzelazne, maszy-
ny rolnicze, ciggniki, przemystowg produk-
cje mechaniczng i tak dalej i tak dalej. Dane
te zalezg i sg funkcja rozwoju przemystowego
panstwa X. Przyjmujemy bowiem, ze jest to
panstwo przygotowane do obrony, samowy-
starczalne, na ktérym wycisneta swoje silne
pietno odnowiona i wskrzeszona zasada mer-
kantylizmu w postaci autarkii.

Jest to panstwo rolniczo-przemystowe.

Ma ono 50.000 — 60.000 samochoddw
ciezarowych, ciagnikéw i autobuséw, 50.000
samochodéw osobowych, 100.000 moto-
cykli.

Tu na tylach pracuje sie wiecej, cho¢ nie
tak nerwowo, jak na froncie, a wiec prawo 3
6semek. 8 godzin pracy, 8 godzin rozrywki
i 8 godzin snu. Gospodarczy sprzet moto-
rowy panstwa X pracuje 8 godzin dziennie.

Znowu mozolne obliczenia dadzg rocz-
ne zuzycie paliwa dla tyléw panstwa w ilo-
$ci 1, 865.000 ton ropy, 1, 315.000 ton ben-
zyny i 320.000 ton smaréw.

Razem wiec na armie lgdowag oraz go-
spodarke proste dodawanie da olbrzymie, o-
szatamiajace cyfry. Cyfry te sztab generalny
panstwa X przesle ministerstwu przemystu
i handlu, dodajac ma sie rozumie¢ normy po-
trzebne dla floty wojennej, powietrznej
i morskiej oraz morskiej floty handlowej.

Cyfry wiec zapotrzebowania rocznego
materiatdow pednych i smarnych na wypadek
wojny panstwa X tylko dla armii ladowej
i gospodarki wyniosg:



2,865.000 ton ropy naftowej,

2,015.000 ton benzyny,

490.000 ton smaréw.

Razem wiec produkcja roczna ropy naf-
towej ma da¢ panstwu X 5,370.000 ton!

Czy panstwo X ma niewyczerpane zaso-
by ropy naftowej, czy tez wiercenia sg coraz
kosztowniejsze, gtebsze, a wyniki coraz
mniejsze? Czy kopalnie ropy naftowej nie sg
potozone zbyt blisko granic? Jedli tak, to
niech patriotycznie nastrojone sfery przemy-
stu narodowego wykorzystajg natychmiast
centralnie potozone zagtebia weglowe i z wia-
snych kapitatéw zainicjujg od razu, juz teraz,
utworzenie i rozbudowe poteznych zaktadéw
produkcji i destylacji zastepczego oraz syn-
tetycznego paliwa. Jednak tu znowu moze
przeciwstawic¢ sie, postawi¢ swoje veto mi-
nisterstwo obrony narodowej. Wydobywanie
wegla pochtania zbyt duzo sity ludzkiej, tak
bardzo potrzebnej na wojnie.

Jakiz wniosek? Moze wiec panstwo X,
nie majac naturalnych, przyrodzonych wa-
runkéw do motoryzacji i mechanizacji kraju
i armii podczas wojny, zredukuje lub zmieni
swoéj plan mobilizacyjny? C6z bowiem po
nowoczesnych zmotoryzowanych i zmechani-
zowanych dywizjach, c6z po lotnictwie i flo-
cie, gdy w czasie wojny maja one stanac,
zamrze¢ z braku potrzebnej dla ich zycia
i ruchu drogocennej, ba, bezcennej dzis ropy
naftowej.

A transportowac¢ bedzie trudno, gdyz
embargo w czasie wojny nie jest fikcja.

Aut-aut albo miliony i tysigce ton ropy
naftowej lub jakiego$ innego zastepczego pa-
liwa, albo pozostawi¢ w nieistniejgcym pan-
stwie X w sferze marzen i fantazji sprawe
mechanizacji i motoryzacji armii na stopie
wojennej.”

Biata ropa ,,Polminu*

W pisSmie ,Depesza** z dn. 25. I. br.

znajdujemy pod powyzszym tytutem naste-
pujaca wiadomosc:

»W jednym z ostatnich numeréw ,,Ga-
zety Polskiej” ukazat sie komunikat M-wa
Skarbu o zamierzonym ztozeniu lzbom Usta-
wodawczym projektu ustawy, zmierzajacej do
opodatkowania ropy naftowej, idgcej bezpo-
$rednio’ do konsumcji. Ustawa ta ma by¢ u-
chwalona jeszcze podczas biezgcej sesji par-
lamentarnej. W ten sposéb znajdzie nareszcie
rozwigzanie wielokrotnie poruszana przez nas
sprawa strat Skarbu Panstwa, powodowa-
nych przez kierowanie do spozycia bez opo-
datkowania spozywczego i drogowego ropy
naftowej. Bedzie to jednakze tylko czesciowe
zalatwienie sprawy na odcinku skarbowym,
dalszym bowiem krokiem winno by¢ wciag-
niecie produkcji takiej ropy do kontyngento-
wania przez P. E. N.
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Przypominamy naszym czytelnikom, ze
sprawa ta powstata na skutek praktyki ,,Pol-
minu”, ktéry zakwalifikowat niestusznie pro-
dukowang na kopalni ,,Zygmunt” w Rozto-
kach gazoline, jako ,biatg rope” i, korzy-
stajagc z tego, ze ropa surowa wolna jest od
podatku spozywczego i drogowego oraz nie
podlega kontyngentowaniu, kierowat jg do
konsumcji krajowej.

W praktyce tej byty nastepujace niepra-
widtowosci z punktu widzenia ustawodawstwa
podatkowego: a) gazolina, ktéra jest pro-
duktem przerébki gazéw ziemnych, podlega-
jacym opodatkowaniu, niestusznie zakwalifi-
kowana zostata, jako ropa, wolna od podat-
kéw; b) gazolina ta, ze wzgledu na wysoka
preznos¢ par., nie mogta by¢ uzywana w sta-
nie naturalnym do popedu silnikéw, wobec
czego niewatpliwie musiata by¢ mieszana
z benzyng ciezka, ze spirytusem lub benzo-
lem, a wiec z opodatkowanymi produktami,
co jest wbrew przepisom skarbowym. Projek-
towana ustawa praktyke te ureguluje.

Pozostaje jednakze otwarta sprawa kon-
tyngentowania tej gazoliny. Pominiecie jej
przy kontyngentowaniu powoduje powazne
straty dla prywatnego przemystu. Po uregu-
lowaniu sprawy na odcinku skarbowym musi
nastgpi¢ uregulowanie jej na odcinku przemy-
stowym."

Z treSci tej notatki wynika, ze ,,Depe-
sza“ przyjmuje z uznaniem projektowany
sposob uporzadkowania tej sprawy. Jest on
dla kopalnictwa naftowego bardzo nieszcze-
Sliwy i niebezpieczny. Traktuje calg rzecz wy-
tacznie z punktu widzenia fiskalnego, prze-
myst naftowy natomiast nic na tego rodzaju
zatatwieniu nie zyskuje. Ktos widocznie jed-
nak pismo to doprowadzit do przytomnosci,

bo juz dnia 1. Il. br. w nr 8 pisze:

,»Na skutek licznych protestow prywat-
nego przemystu M-wo P. i H. w koncu ubieg-
tego roku przygotowato projekt dekretu, ma-
jacego sprawe te uregulowaé. Projekt ten nie
znalazt aprobaty w M-wie Skarbu, ktére
wygotowato ostatnio wiasny projekt ustawy
0 zmianie opodatkowania olejow mineral-
nych i zapowiedzialo w pismach ztozenie te-
go projektu do ciat ustawodawczych.

Projekt wspomniany nosi wszelkie cechy
niefachowej i nieprzemys$lanej twodrczosci u-
stawodawczej, ktéra cechuje naszg rzeczy-
wistos€. Juz raz pisaliSmy o tym, omawiajac
dekret o rozrachunku z tytutu kresowych ob-
nizek cen nafty. Przede wszystkim projekt
M-wa Skarbu nie zatatwia calej sprawy na
odcinku podatkowym, gdyz kwalifikuje do
optaty podatku tylko rope o gestosci do
0.790. W ten sposob powstaje luka dla rop
naftowych ciezszych, ktérych kierowanie do
spozycia bez podatku stale wzrasta. Nastepnie
ustala on jako ceche dla opodatkowania ges-



tos¢, zamiast stworzenia obowiazku opodat-
kowania tylko tych rop, ktére niezaleznie od
gestosci kierowane sg bezposrednio do spo-
zycia.

Istnieje liczny szereg kopaln, produku-
jacych rope lekka o gestosci do 0.790, kto-
re nigdy nie kierowaty swej ropy bezposred-
nio do spozycia chociazby ze wzgledu na
wiasciwosci, nie zezwalajace na jej uzycie do
napedu w stanie surowym. Przymus stworze-
nia Kontroli Skarbowej z jej normalnymi
przepisami na takich kopalniach bedzie réw-
noznaczny z ich unieruchomieniem, gdyz pod-
niesie koszta produkcji bez Zzadnej potrzeby,
a na przyszto$¢ w znacznym stopniu utrudni
jesli nie uniemozliwi ich rozwdj. Bedzie to
w jaskrawej sprzecznosci z podstawg polityki
naftowej Rzadu, mianowicie z zasadg popie-
rania produkcji ropnej. Jezeli ta niebezpiecz-
na ustawa w zaprojektowanej formie bedzie
przyjeta, to bedzie to dalsza smutna, a brze-
mienna w ujemne skutki gospodarcze kon-
sekwencja tolerowania niestusznych przywile-
jow panstwowego przedsiebiorstwa. Co na
to powie rzecznik intereséw czystej produk-
cji ropnej, stojagce na bacznos$¢ przed Polmi-
nem czasopismo ,,Nafta’?

Ogolne wrazenie, jakie czyni omawiany
projekt ustawy, wypracowany przez M-wo
Skarbu, jest takie, ze autorom, chodzi o ta-
kie zatatwienie sprawy, przez ktére by ,,Pol-
min” otrzymat rozgrzeszenie za lata ubiegte,
bez niebezpieczenstwa dochodzenia na nim
przez przemyst prywatny strat, ktére, wsku-

tek tych praktyk Polminu, przemyst ten po-
niést. Za jednym zamachem nakiada sie lek-
komyslnie niepotrzebne ciezary na produku-
jace rope o gestosci do 0.790 kopalnie, kto6-
re nigdy nie wysylalty ropy swej bezposrednio
dc spozycia.”

A wiec poczatkowo uznanie, a w pare
dni pézniej catkiem krytyczne uwagi i stusz-
ne obawy. Po co jednak bylo zachwycaé sie
przedwczesnie.

Stanowisko nasze w tej sprawie jest zna-
ne. lIstotnie, sprawa ta wymaga uporzadko-
wania przede wszystkim pod katem widzenia
interesOw przemystu. Takiego rozwigzania
projektowana ustawa nie daje, grozi nato-
miast wprowadzeniem powaznych komplika-
cyj do kopalnictwa.

»Depesza” zarzuca nam stanie na bacz-
no$¢ przed ,,Polminem®, na jakiej podsta-
wie, to juz pozostaje tajemnicg autora. Nie
byliSmy i nie jesteSmy zwolennikami przywi-
lejow ,,Polminu“ ze szkoda dla pozostatego
przemystu. W tej sprawie stanowisko nasze
i reprezentowanej przez nas grupy byto od po-
czatku jasne i wyrazito sie w konicu wl pozy-
tywnym ustosunkowaniu sie¢ naszym i tej
grupy do projektowanego w lecie ub. r. usta-
wowego sposobu zatatwienia tej kwestii.

MOTORYZACJA

W sprawie uig podatkowych dla
nabywcow samochoddow

W dziale ,,skarbowos$¢ i finanse” ,,Pol-

ski Gospodarczej” z dn. 7. Xl. ub. r. nr. 45

+— zabiera w tej sprawie gtos autor podpisa-

ny inicjatami S. K. w artykule, ktéry nosi

tytut ten sam co wyzej. Artykut ten w czesci
gtobwnej cytujemy w dostownym brzmieniu:

,»,Kazdy akt ustawodawczy w sprawach

natury gospodarczej jest, szczego6lnie w cza-

sach obecnych, przedmiotem 2zywego zainte-

resowania opinii publicznej, znajdujacego

swoj wyraz na famach prasy. Ze sumienna

i rzeczowa ocena posunie¢ gospodarczych

Rzadu stanowi zjawisko wybitnie dodatnie

i pozagdane — o tym nikt nie watpi; w na-

szych jednak warunkach spotka¢ sie mozna

czesto z krytyka nie tylko nie przemyslana,

ale wprost opartg na niestarannym oraz nie-

dokitadnym przestudiowaniu materiatu, ktéry
poddaje sie ocenie, i w konsekwencji prowa-
dzagca do powstawania w spoteczenstwie bied-
nych wrazen co do istotnych zamierzeh na-
szej polityki gospodarczej.

Przyktadem takiego wiasnie ustosunko-
wania sie do przedmiotu jest ogtoszony w Nr
284 ,Kuriera Polskiego z dn. [ 5/X br. arty-
kut pt. ,,Popieranie motoryzacji przez racjo-
nalng polityke skarbowg — O ustawie nie-
przemyslanej dokiadnie”, w ktérym autor,
przyznajac w zasadzie korzystny wplyw de-
kretu o ulgach podatkowych dla nabywcéw
pojazdéw mechanicznych na rozwdj motory-
zacji kraju i wyrazajgc Ministerstwu Skarbu
uznanie za przychylne ustosunkowanie sie do
automobilizmu, dostrzega jednak w konstruk-
cji dekretu szereg brakéw, znacznie ostabia-
jacych skuteczno$¢ jego dziatania.

Pierwsza wiec wada dekretu, w pojeciu
autora artykutu, jest to, ze premiuje wieksze



dochody, przyznajac tym wiegksze ulgi, im

wiekszy dochdéd osigga nabywca samochodu.

Istotnie, ptatnik podatku dochodowego, kto6-

ry osiggnagt w roku nabycia wozu wiekszy do-

choéd, uzyska procentowo ulge wieksza ani-
zeli ptatnik o dochodzie matym; jednakze
nie nalezy zapomina¢ o tym, ze ze wzgledu
na progresje podatkowsa, pierwszy zaptacit
podatku wigcej. Skoro wiec Panstwo godzi
sie na to, by obywatel miat wolnhg od podat-
ku te cze$¢ dochodu, ktérg zuzyt na kupno
samochodu, tedy logiczng konsekwencja tej
zasady jest, by temu, kto wiecej podatku za-
ptacit, zwrécono wiecej, anizeli temu, ktory
zaptacit mniej. Problem ten w omawianym
dekrecie zostat i tak w stosunku do podob-
nych ulg, przyznawanych z tytutu nowych bu-
dowli — zlagodzony w tym sensie, ze gdy
przy nowych budowlach po potragceniu ich
kosztu platnik jest opodatkowany wediug
skali, jaka przypada od pozostatego dochodu,
a wiec nizszej — to nabywca samochodu pta-
ci podatek wprawdzie od dochodu, znizone-
go o koszt nabycia samochodu, jednak wed-
tug tej skali, pod ktérg podpadat peilny do-
chod, przed dokonaniem potracenia. Inne
rozstrzygniecie kwestii w plaszczyznie ulg
w podatku dochodowym, opartym, jak wspo-
mniano, na zasadzie progresji, nie bylo moz-
liwe. Gdyby bowiem, jak tego zapewne zgda
autor artykuhlu, przyznaé¢ wszystkim nabyw-
com bonifikate w jednakowym stosunku pro-
centowym — zaleznie od ceny nhabycia wo-
zu, tedy nie bytaby to juz ulga podatkowa,
lecz zwykta subwencja. Nie bytaby ulga po-
datkowa dlatego, ze przy statej stawce boni-
fikaty, np. 10%, niezaleznie od wysokosci
zaptaconego podatku, powstatyby takie sytu-
acje, ze bonifikata moglaby przewyzszy¢ su-
me zaptaconego podatku, czyli, ze albo nie
byto by z czego zwrdcié¢, albo tez nalezato by
zwroci¢ wiecej, anizeli wynosi zaptacony po-
datek. W pierwszym wypadku nabywca sa-
mochodu o dochodzie matym réwniez uzy-
skatby mniej anizeli nabywca o dochodzie
wielkim, czyli ze znéw istniato by premiowa-
nie dochodéw znaczniejszych. Moze i stusz-
na jest zasada subwencji w zaleznosci od ce-

ny wozu,ale trzeba sobie uswiadamia¢ jej o-

drebnos¢ i nie miesza¢ tej sprawy z ulgami

w podatku dochodowym, ktérego konstruk-

cja nie moze by¢ naginana do dowolnych

koncepcyj.”

Nie uwazamy, azeby p. S. K. mial me-
rytorycznie racje. Pewnie, ze gdyby chodzito
tutaj tylko o rozwigzanie tej sprawy w Spo-
séb jak najbardziej prosty i czysto mechanicz-
ny, przez potracenie z dochodu przypadajg-
cego do opodatkowania, sumy wytozonej na
kupno wozu, bez wdawania sie¢ w szczegoty,
to w tym wypadku niewatpliwie cata stusz-

no$¢ bytaby po stronie wywodéw p. S. K.
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Lecz tu idzie catkiem o co innego, 0 rzecz
bardzo wazng — o0 motoryzacje kraju wyso-
ce zaniedbanego pod tym wzgledem.

Powiedzenie, ze szybki postep motory-
zacji lezy w interesie kraju, bytoby w tym wy-
padku zbyt stabym okresleniem stopnia waz-
nosci tego problemu. Potrzeba tutaj stow o
wiele mocniejszych. Smiato rzec mozna, ze
jest to problem na dzi$ najbardziej kapitalny
i najbardziej wszechstronny o znaczeniu ol-
brzymim dla calego naszego zycia gospodar-
czego i dla naszej cywilizacji. Ma réwniez to
samo znaczenie wojskowe, albo i wieksze
jeszcze. Drogi i motoryzacja wysuwajg sie
w chwili obecnej na pierwsze miejsce w rze-
dzie waznych i pilnych spraw panstwowych,
ktore czekajg na rozwigzanie. Nie mamy juz
ani chwili czasu do stracenia, jesli nie chcemy
upodobni¢ sie do Abisynii i znalezé sie w jej
sytuacji na wypadek zbrojnego konfliktu.

Wozy sg u nas drogie, znacznie drozsze
niz w innych krajach, gdzie ludnos¢ jest za-
mozniejsza i zyje w daleko lepszych warun-
kach i na wyzszej stopie. Gdzie réwniez wa-
runki ogoélne dla motoryzacji sg dogodniejsze
i bardziej sprzyjajagce. Nic tez dziwnego, ze
przecietny kandydat na nabywce samochodu
przyjmuje ulge podatkows jako obnizke ce-
ny wozu, udzielong mu tg drogg, i ma zupet-
ng racje. Powinna wiec ulga ta by¢ taka, aze-
by rzeczywiscie co$ znaczylta.

Jezeli wiec fakt drozyzny samochodu nie
ulega dla nikogo zadnej watpliwosci, to nale-
zy wyciagna¢ z tej Swiadomosci petne kon-
sekwencje i skonstruowa¢ ulgi podatkowe
w taki sposob, azeby rzeczywiscie przez ich
udzielanie nastgpito potanienie wozéw przede
wszystkim dla os6b ze $rednimi dochodami
(osoby z catkiem matymi dochodami aut ku-
powac nie beda, bo nie moga). Ulgi nieznacz-
ne i wszelkie potsrodki nic tu nie pomoga, al-
bo przynajmniej nie tak wiele. Efekt konco-
wy bedzie zawsze mizerny. Dlatego pomoc
panstwowa i wszelkie ufatwienia muszg is¢
mozliwie jak najdalej.

Problem motoryzacji rozwigzemy mozli-
wie szybko i skutecznie tylko wtedy, gdy
kupno wozow udostepnimy przy pomocy ob-
nizki ich ceny w drodze bonifikat — jak naj-
szerszym kotom naszej ludnosci.

W sprawie motoryzacji kraju nalezy jak
najrychlej potozy¢ kres wszelkim wahaniom
i namystom; nalezy zerwaé¢ ze wszelkim



kunktatorstwem i z kunktatorskg metodg
dziatania, bo tylko wtedy sprawa ta ruszy
z miejsca zdecydowanym i szybkim krokiem
naprzad.

Jezeli dotychczasowy system udzielania
ulg podatkowych zostanie utrzymany nadal
bez zmian, to nabywca samochodu z mniej-
szym dochodem nie zrozumie nigdy dlaczego
jemu wypada¢ ma kupno samochodu drozej,
niz osobie ze znacznie wiekszym dochodem.
Zasada pozostanie nienaruszona — to praw-
da. Ale proces motoryzacji, kraju bedzie po-
wolniejszy i znacznie sie opdzni. Nie wiadomo
co wazniejsze. Trzeba koniecznie zda¢ sobie
sprawe z faktu, ze o ulgach zdecydowato
przeSwiadczenie, ze ceny wozOw u nas stojg
w razacej dysproporcji do zamoznosci i do-
chodéw znakomitej wigkszosci naszego spo-
teczenstwa. Wtedy tatwo zrozumiemy, ze ul-
gi majg znaczenie przede wszystkim dla osob
z mniejszym dochodem. Jezeli samoch6d ma
by¢ u nas szeroko rozpowszechniony, to
z faktem tym musimy sie liczy¢. Osobom
z wiekszym dochodem mniej oczywiscie na
ulgach zalezy.

P. S. K. ma wiec racje tylko ze stanowi-
ska czysto formalnego. Zyciowo natomiast
nie ma zadnej racji. Forme wzglednie system
nalezy przystosowa¢ do potrzeb zycia, a nie
odwrotnie. Ze wywody nasze na ten temat sg
trafne, dowodzg tego gtosy prasy, ktére cytu-
jemy ponizej.

Rok 1936 — jako rok gruntownych
przemian w motoryzacji Polski

Tytut ten nosi artykut p. Tadeusza Gra-
bowskiego zamieszczony w nr 12 — z grud-
nia 1936 r. — miesiecznika ,,A. T. S.*. Rok
ubiegty nazywa autor przetomowym w zakre-
sie motoryzacji. Przyznaje, ze po 5-letniej

gruntownej demotoryzacji — sprawa ta ru-
szyta z miejsca:
,,C0z spowodowato te zmiange? — sta-
wia pytanie.
Mysle — pisze — ze przede wszystkim

wprowadzenie w zycie ulg podatkowych dla
nabywcow pojazdéw mechanicznych. Zarzu-
cono wreszcie metode ogtaszania imponujg-
cych pod wzgledem stylu, a ubozuchnych
w tres¢ istotna, ~manifestow" i rzucono na
bardzo wygtodniaty, ale mimo to wcigz wy-
trwale wyczekujacy rynek wigzanke ulg praw-
dziwych.

Fakt ten przyniést w konsekwencji diwa
rodzaje skutkéw: 1) zainteresowat finansowo

dzieki powaznej obnizce ceny pojazdu (dro-
ga ulg podatkowych), niezdecydowanych na
razie kandydatéw na nabywcow pojazdéw
mechanicznych, 2) powaznie wyszczerbit,
wznoszony rekami pracowitych zacofancéw
z nad biurek ministerialnych, mur dokota za-
grody uprzedzen, w jaka zagnano wiascicieli
pojazdoéw mechanicznych, szczutych konsek-
wentnie, bezlitosnie i skutecznie ,,poszukiwa-
niami" kréotkowzrocznych poborcéw podatko-
wych i ich starszych kolegow.

| ten punkt drugi ma znaczenie ogromne,
moze nawet wigksze od ulg podatkowych, po-
niewaz usituje zmieni¢ nastawienie urzedni-
kow skarbowych i catego spoteczenstwa, pod-
kopujac nawarstwiong przez wiele lat sterte
uprzedzen. Doniosto$¢ tego wydarzenia w na-
szych warunkach nalezy specjalnie mocno
podkreslic.

Niewatpliwie karta w meczu skarbj
z wiascicielami pojazdéw mechanicznych od-
wrocita sie: ,,gora" oddata automobilistom
i motocyklistom honory, ale nizsze kondygna-
cje czesto trwajg jeszcze w uporze i niecheci
dla zrozumienia prawdziwych intencji ,,gory".
Walka nie zostata bynajmniej zakonczona —
Swiadczy o tym wymownie potrzeba wydawa-
nia przez Ministerstwo Skarbu specjalnych o-
koélnikéw nakazujacych zwrot sum przypada-
jacych z tytulu omawianych ulg nie pdzniej,
jak w ciggu dwodch tygodni. Glosy z terenu
Swiadcza, ze termin ten ciagle jest przekra-
czany, zwiaszcza z winy izb skarbowych.

Wrota w zagrodzie uprzedzen wylama-
no, ale zwyciestwo nie jest jeszcze zupetne —
teraz czas na glebsza propagande znaczenia
pojazdéw motorowych dla zycia gospodarcze-
go kraju, obronnosci panstwa oraz... osobiste-
go pozytku wsérdd sfer urzedniczych i szerszych
warstw spoteczenstwa.

¥

Ulgi podatkowe i skutki z nich ptynace
to byt jeden filar, na ktéorym oparta sie po-
mys$Ino$¢ motoryzacyjna roku 1936. Dalszym
bodzcem, ktéry wptynat na pewne ozywienie
rynku, byty: wzrost krajowej produkcji samo-
chodéw i obnizenie ich ceny, dopuszczenie
na rynek samochodéw importowanych z za-
granicy oraz udzielenie koncesji nha montowa-
nie samochodéw koncernu Generat Motors
Corp.

Udzielenie koncesji na montowanie w kra-
ju samochodoéw zagranicznych w pierwszym
rzedzie odbito sie dodatnio na handlu samo-
chodami zagranicznymi, gdyz potozyto kres
fantastycznym pogtoskom o rzekomych nie-
zwykle niskich cenach montowanych samo-
chodéw amerykanskich.

Decyzja w sprawie uruchomienia mon-
towni zapadia po diugich debatach w tonie
kompetentnych czynnikéw i zgodnie z o$wiad-
czeniem P. Viceministra Komunikacji uzyska-
ta catkowita aprobate wszystkich czynnikéw
w tych sprawach zainteresowanych, nie wylg-



czajac przedstawicieli wojska, z natury rzeczy
winnych mie¢ na sprawy motoryzacji kraju
wptyw decydujacy.

Nie zamierzam w tej chwili dyskutowacé
nad dodatnimi i ujemnymi (kazde zagadnie-
nie ma dwie strony medalu) stronami oma-
wianego posuniecia, musze jednakze stwier-
dzi¢, ze uruchomienie montowni spowodowato
w roku 1936 obnizenie cen na samochody,
zwlaszcza typow Sredlnich i drozszych, udo-
stepniajac nabycie wozu tego gatunku, ktére
przy cenach dotychczasowych byty dla rynku
polskiego nie do przyjecia.

Omawiajac przyczyny pchnigecia naprzéd
sprawy motoryzacji w roku 1936 nie mozna
poming¢ duzej zastugi Panstwowych Zakta-
déw Inzynierii, ktoére w roku 1936 zdotaty
wypusci¢ na rynek prywatny okoto 2.000 sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych wilasnej
produkcji, w czym prawie tysigc sztuk popu-
larnych Polskich Fiatow 508.

Wyprodukowanie w kraju tak powaznej
jak na nasze stosunki, ilosci samochodéw pod-
nosi wiare we wiasne sity i Swiadczy jedno-
czesnie, ze rozwdj krajowej produkcji lezy na
sercu czynnikom rzagdowym podobnie jak
sprawa rozszerzania rynku zbytu.

*

Ulgi podatkowe i wydatne obnizenie cen
na niektére typy samochodéw spowodowaty,
ze w okresie maj—czerwiec 1936 roku sprze-
daz ostro ruszyla z miejsca. W rezultacie
w ciggu roku 1936 wprowadzono do ruchu
okoto 6.500 nowych pojazdéw mechanicz-
nych — ilos¢ o jakiej dotychczas mozna byto
zaledwie marzy¢.

Obraz sytuacji nje bytby peiny, gdyby
nie zaznaczy¢, iz zapotrzebowanie na pewne
typy wozow przekraczato mozliwosci pokry-
cia popytu. Opierajgc sie na prowizorycznych
danych mozna stwierdzié¢, ze popyt przekro-
czyt w roku 1936 o 1.500 jednostek mozli-
wosci obstuzenia rynku wozami zadanymi.

Motoryzacja zdobyta w roku 1936 nie-
zmiernie wazng pozycje — zaczynamy two-
rzy¢ rynek zbytu.

Dla podkreslenia réznicy miedzy rokiem
1935, kiedy sie méwito o ulgach, i rokiem
1936, kiedy sie te ulgi realnie nabywcom dato,
przypomne, ze w roku 1935 nasz tabor mo-
toryzacyjny wzbogacit sie o niespetha 2.000
wozow osobowych i ciezarowych przy jedno-
czesnym ubytku wozéw przekraczajacym nie-
znacznie te ilos¢ (procentowo ubytek pojaz-
déw mechanicznych w roku 1935 wynio6st
w stosunku do roku 1934 — 2,6%). Tak
wiec w roku 1935 liczba bezwzgledna nasze-
go taboru motorowego nieco spadia, uzyska-
lismy jednakze pewnag poprawe gatunkowa.

Rok 1936 przynidst juz, po raz pierwszy
od lat szesciu, powazniejszy wzrost taboru mo-
torowego — albo: na dzien | pazdziernika
1936 roku przyrost sumy globalnej taboru

motorowego wykazuje 4.1 | 7 jednostek w po-
réwnaniu ze stanem na 1. X. 1935. A wiec
rok 1936 nie tylko zahamowat demotoryza.-
cje, lecz nadto w okresie tym motoryzacja, po
szesciu latach cofania sie, ruszyla z martwego
punktu. Miejmy nadzieje, ze z tych wzgledéw
rok 1936 w historii polskiej motoryzacji be-
dzie zastugiwat na miano okresu przetomo-
wego.

Do liczb przyrostu nalezy dorzuci¢ co-
najmniej dwa tysigce jednostek, ktére zastag-
pity rozsypujace sie stare pojazdy, rozbite wie-
loletnig praca nad sity najlepszych nawet ma-
teriatow.

Z kolei wymieni¢ nalezy trzecia, nie-
zmiernie wazng przyczyne wzmozonego zain-
teresowania spoteczenstwa pojazdami mecha-
nicznymi — wyrazna poprawe stanu drég.

Trudno bylo propagowaé ws$roéd szer-
szych mas pojazd budowany na gtadkie, no-
woczesne drogi, skoro w Polsce drog tych
prawie wcale nie byto. Dwuletni wysitek Mi-
nisterstwa Komunikacji w kierunku zamiany
wiecznie rozbitych drég szutrowych pod wiek-
szymi miastami na drogi o gtadkiej nowocze-
snej nawierzchni zostat uwienczony, mimo o-
gromnych ‘rudnosci zjawiajgcych sie z najroz-
niejszych stron, pieknym' sukcesem — dwu-
letni plan rzucony na papier z poczatkiem ro-
ku 1935 zostat niemal catkowicie zrealizowa-
ny w terenie. To sukces olbrzymi, zwazywszy
jak wielkie byty trudnosci do pokonania i jak
skromne $rodki stalty do dyspozycji.

Doda¢ nalezy do tego, ze dzieki inten-
sywnej propagandzie prowadzonej za posred-
nictwem prasy i radia, droga odczytéw, poga-
danek, wieczoréow 'dyskusyjnych itp. zrozumie-
nie potrzeby nalezytej pielegnacji drég dru-
giej, trzeciej i czwartej kategorii (wojewodz-
kich, powiatowych i gminnych) wzrosto bar-
dzo wydatnie, zaréwno w wigkszych osrod-
kach miejskich, jak réwniez i w terenie —
wojewoOdztwa, powiaty i gminy potozyty na
0go6t znacznie wiekszy nacisk na budowe i kon-
serwacje drég w okresie 1935 i 1936, niz
w latach poprzednich, dzieki czemu przysto-
wiowe polskie bezdroza, wyraznie zmienity
swoj stan na lepsze.

W chwili obecnej spotyka sie juz wiele
powiatéw, na terenie ktérych drogi zostaty
doprowadzone do wzorowego porzadku. Wy-
krycie i ujawnienie tych powiatow i tworcow
poprawy drég oraz postawienie ich za wzor
innym, bardziej zaniedbanym lub uposledzo-
nym powiatom posunie sprawe o dalszy krok
naprzod.

Dzieki dwuletnim wysitkom rzadu moz-
na juz zaryzykowac twierdzenie, ze w Polsce
dzi$ jest juz po czym jezdzi¢ samochodem.
Jeszcze nie caty kraj ma ten przywilej, ale
sprawa posuneta sie naprzoéd i idzie dalej ku
lepszemu. To atut dla automobilizmu ol-
brzymi.



¥

Trzy wyzej pobieznie oméwione zasadni-
cze posuniecia czynnikéw decydujacych w za-
gadnieniu motoryzacyjnym spowodowaty —
jak tu naszkicowatem—powazne skutki. Wy-
daje mi sie jednakze, iz ani jedno z trzech
wyzej poruszonych zagadnien nie jest ,,zala-
twione" ostatecznie i wyczerpujgco.

Prasa codzienna zajmujaca sie sprawami
motoryzacyjnymi strzepi przewaznie piéra od
strony widzenia produkcji i przemystu, nie zaj-
mujac sie wcale lub bardzo niewiele skromnag,
bezbronng osoba... konsumenta pojazdu me-
chanicznego. Rachunki na wszelkie tematy
produkcyjne robi sie zazwyczaj bez tego, kto-
ry ptaci. A ten kto ptaci, chce ptaci¢ mato za
rzecz dobra, no i najwazniejsze chce ptaci¢
tyle ile moze, na pewno nie wiecej.

W rozpracowaniu tego niezmiernie waz-
nego odcinka zrobiono niestety bardizo nie-
wiele, prawie nic. Nie ruszono z miejsca ani
0 jote podstawowego w warunkach zachodnio-
europejskich zagadnienia kosztow utrzymania
samochodu. W warunkach polskiego ubdstwa
srodkéw sprawa ta ima znaczenie wielokrotnie
wieksze niz na Zachodzie Europy, gdzie ostrze
motoryzacji skierowane jest obecnie nie w Kie-
runku obnizania cen pojazdéw mechanicznych,
uznanych na odcinkach opanowanych za do-
statecznie juz niskie, lecz wiasnie w kierunku
obnizania kosztow utrzymania pojazdu.

Ruszono wprawdzie z miejsca cene ben-
zyny, lecz obnizenie ceny z 70 na 60 groszy
(wzglednie z 68 na 58 groszy) za litr nie jest
ani posunieciem zdecydowanym ani dostatecz-
nym. Zagadnienie to trzeba rozwikta¢ w ten
sposéb, aby zwykly Smiertelnik, odmawiajacy
sobie wielu innych przyjemnosci dla zaspoko-
jenia pasji jazdy samochodem badz motocy-
klem, nie musial zastanawia¢ sie godzinami,
czy jego budzet wytrzyma wycieczke ! 00-ki-
lometrowg, a nie wytrzyma wycieczki 150-
kilometrowej, lecz zeby wydatek na paliwo
mogt by¢ traktowany jako wydatek drugo-
rzedny. Wodéwczas zuzycie benzyny wzrosnie
powaznie i to tak wazne dla motoryzacji kot-
ko obracac¢ sie bedzie znacznie szybciej. Bez
znacznego obciecia wygoérowanych podatké.v
od benzyny sprawa ta jest nie dio rozwiktania.

Drugim palacym zagadnieniem, ktére ma
na celu obnizenie kosztéw utrzymania pojaz-
déw mechanicznych, jest sprawa warsztatow
naprawczych i garazy. Zagadnienia tego mimo
licznych zapowiedzi, nie ruszono, w roku u-
bieglym ani o centymetr z miejsca. Garazy
prawdziwych, w zachodnio-europejskim zna-
czeniu tego, stowa, w (Polsce w ogdle nie ma.
W mniejszych miastach garazuje sie w szo-
pach, stajniach i klitkach. W wiekszych mia-
stach samochody stojg w halach, budowanych
ongi$ na sktady stodu, piwa Ilub jarzyn —
przewaznie zupelnie nie przerabianych, nie
wyposazonych w najbardziej prymitywne na-
rzedzia i urzadzenia (w Warszawie znam ga-

raz lokujacy okoto 100 samochodéw, gdzie
nie tylko nie ma podnos$nika mechanicznego
ani kanatu, ale nawet brak recznego lewarka
i recznej pompki do powietrzal!!). Garaze o-
grzewane w zimie znamy Zz... opis6w w pis-
mach zagranicznych.

Warsztaty stojg na ogét na wyzszym po-
ziomie. Czotowe warsztaty, ktorych jest nie-
wiele, sg jednak horendalnie drogie, a drugo-
rzedne — bardzo zte. Te braki skracajg oczy-
wiscie zycie i sprawnos$¢ samochoddéw oraz po-
wodujg podwyzszenie kosztow utrzymania.
O sdrodkach zaradczych moéwito sie niemal
przez caty rok 1936 — bez zadnych wyni-
koéw praktycznych.

Podobnie wyglada sprawa wiasciwej or-
ganizacji kredytu na zakup samochodéw —
nie zatatwiono tej sprawy, nie przepracowano
jej nawet gruntowniej. Miedzyministerialna
Komisja Motoryzacyjna otrzymata szereg me-
moriatbw od organizacji zainteresowanych
w tej sprawie i... na tym koniec.

Zapomniano widocznie, ze zagadnienie
taniego, dogodnego i racjonalnego kredytu, to
sprawa tak samo wazna jak zagadnienie ni-
skich cen samochodéw i motocykli. Bez roz-
wikitania tego problemu nie rozbudujemy sze-
rzej motoryzacji, tak jak nie pdjdziemy szyb-
ciej naprzod bez wyraznego obnizenia kosztow
utrzymania samochodu. Sarkastyczne powie-
dzenie szeroko kolportowane w spoteczenst-
wie, ze ,,maty samochdd zjada duzy do-
chod"”, jest dzisiaj czym$ wiecej niz zto$liwo-
Scia.

Do tejze grupy niezatatwioinych, a bar-
dzo pilnych zagadnien zaliczy¢ nalezy sprawe
odliczania od osiggnietego dochodu sum wy-
datkowanych na utrzymanie samochodu. Do
chwili kiedy wielka grupa lepiej sytuowanych
urzednikéw panstwowych i prywatnych nie
otrzyma tego przywileju — pojazd mecha-
niczny bedzie obcy dla nich, zaréwno z przy-
czyn materialnych jak i psychologicznych —
nie przetamie sie samg tylko perswazjg i pro-
paganda oporu wywotanego innym traktowa-
niem podatkowym  (w zwiazku z utrzyma-
niem samochodu) zawodéw wolnych, maja-
cych prawo (z punktu widzenia istoty przepi-
sow skarbowych) do posiadania i utrzymy-
wania samochodu (zatozono, ze samochéd
tylko zawodom wolnym stuzy za pomoc przy
osiggnieciu dochodu) od innych zawodow,
ktorym przepisy skarbowe taskawie pozosta-
wiajg dla komunikacji do wyboru: dorozke,
tramwaj lub... wiasne nogi.

Niedocenianie faktu, ze samochoéd dzi$
kupiony dla przyjemnosci jutro sta¢ sie moze
srodkiem zarobkowania, powiekszenia obrotu
i wzrostu zamoznosci wiasciciela pojazdu (za-
sada: im zamozniejszy obywatel tym bogatsze
panstwo — zupetnie nie znajduje zrozumie-
nia), ktéremu dzi$ przepisy skarbowe nie uzy-
czajg prawa korzystania z dobrodziejstw no-
woczesnej komunikacji, jest bledem ogrom-



nym. Jesli sie chce wciggna¢ do kota motory-
zacji rzesze, ktére z najwiekszym tylko wy-
sitkiem finansowym (to jest jedyna grupa
w Polsce, ktérg mozna obecnie wciggna¢ do
motoryzacji) sg w stanie naby¢ i utrzymac po-
jazd tak bardzo cenny dla ruchu gospodarcze-
go i obrony panstwa, trzeba tym checiom
wyjs¢ naprzeciw i da¢ maksymalne ulgi, jakie
da¢ mozna.

Bez racjonalnego przepracowania poru-
szonych zagadnien i gtebokich zmian w istnie-
jacych stosunkach, motoryzacja wszerz nie
pojdzie. Zniszczony tabor zostanie odnowiony,
z pewnoscig nawet poprawi sie nieco kompro-
mitujgca nasz kraj liczba statystyczna, stawia-
jaca nas na rowni z krajami o zupetnym pry-
mitywie cywilizacyjnym, ale Polska nie zosta-
nie zmotoryzowana we wilasciwym tego okres-
lenia znaczeniu.

Witamy rok 1937 w nadziei, ze te pa-
lace problemy zostang w tym okresie zatatwio-
ne, czego zyczymy nie tylko polskiemu S$wia-
towi motorowemu ale catemu krajowi."

Jak widzimy, p. Tadeusz Grabowski u-
waza dokonang w lecie ub. r. obnizke ceny
benzyny za niewystarczajacg i zada dalszego
jej pogtebienia.

Sz. autor juz raz z wiosng ub. r. — zaj-
mowat sie tg sprawg na tamach ,,Kuriera
Porannego". Juz woéwczas zadat sprowadze-
nia ceny benzyny do poziomu znacznie niz-
szego, lecz sprawiedliwo$¢ nakazuje przy-
zna¢, ze gtos jego nalezat do rzedu tych rzad-
kich, ktore stawiaty wowczas sprawe w spo-
séb rozsadny, nie po doktrynersku i nie dema-
gogicznie. Owszem, wchodzit w potozenie
przemystu naftowego i znizke ceny benzyny
chcial przeprowadzi¢ w taki spos6b, azeby
to nie zaszkodzito temu przemystowi i nie
narazato go na straty bardzo niebezpieczne
dla egzystencji kopalnictwa naftowego w Pol-
sce.

Majac w zywej pamieci Owczesne wy-
stgpienie p. T. Grabowskiego, przypuszczamy,
ze i obecnie domaga sie jej nie od przemystu
naftowego, lecz ma na mysli wytgcznie nad-
mierne ciezary podatkowe. Swiadczy o tym
choéby koncowe zdanie dotyczacego ustepu
jego artykutu.

Nikt rozsagdny ani nie moze ani przypu-
szczamy — nie bedzie zadatl od przemystu
naftowego dalszej obnizki ceny benzyny,
gdyz przemyst ten juz by jej z pewnoscig wy-
trzymacé me magt. \Vszak ostatnig obnizke od-
czuwa bardzo dotkliwie. Rafineriom zostaje
obecnie zaledwie okoto 21 gr z litra. Azeby

pokry¢ straty przemystu naftowego z powodu
znizki przeprowadzonej w lecie ub. r. musia-
taby konsumcja krajowa benzyny wzrd$¢ o
ponad 29% w stosunku do roku 1935, czyli
do wysokosci bardzo zblizonej do spozycia
w pierwszym roku kryzysowym, jakim byt
rok 1931. Jak dotgd jednak sprzedaz np. te-
goroczna w pierwszych |1 miesigcach byita
nizsza od sprzedazy w roku 1931 na prze-
strzeni tego samego czasokresu — o0 23%.
Niepredko wiec bedzie mégt przemyst nafto-
wy powetowacé sobie straty poniesione wsku-
tek ostatniej obnizki ceny benzyny. A prze-
ciez nie byfa to jedyna obnizka, gdyz przemy-
stowi temu znizono w grudniu 1935 r. row-
niez cene nafty Swietlnej. Byfa to druga z ko-
lei obnizka ceny tego produktu po niespetna
1 6 miesigcach. Pierwsza byta bardzo wysoka.
O jakichkolwiek wiec dalszych ofiarach ze
strony przemystu naftowego na rzecz dajmy
na to motoryzacji — nie moze by¢ w tej chwi-
li mowy. Przeciwnie, przemyst ten znajduje
sie obecnie w tak bardzo ciezkiej sytuacji, ze
ratowanie go przed grozacg mu inaczej ka-
tastrofg — stato sie juz po prostu nakazem
chwili i bardzo pilng koniecznoscig. Dtuzej
juz z akcjg ratunkowa zwlekaé¢ absolutnie
nie mozna, jezeli ratunek ma przyjs¢ w pore
a nie poniewczasie. To nie sg zadne zarty ani
fatszywe alarmy, lecz bardzo tatwa do spraw-
dzenia rzeczywisto$¢. Nie ma juz chwili cza-
su do stracenia, jezeli przemyst naftowy
w Polsce ma sie ostac i spetni¢ cigzacy na nim
obowigzek zaréwno wobec teraZzniejszosci,
jak rowniez blizszej i dalszej przysztosci.

Zupetnie stusznie zalicza p. T. Grabow-
ski do rzedu bardzo pilnych i waznych zadan
sprawe zwolnienia od podatku dochodowego
kosztow utrzymania samochodu. Z prawa
tego korzysta obecnie tylko pewna kategoria
ptatnikdw tego podatku. Powinno sie je bez-
warunkowo rozszerzy¢ na caly ich ogét. Fakt
taki przyczynitby sie z pewnoscig do spopula-
ryzowania samochodu.

Uprzystepnienie dobrodziejstwa
ulg

W zesztorocznym nr 10 pisma zacytowa-
lismy artykut zamieszczony w warszawskim
»Kurierze Polskim" p. t. ,,Popieranie motory-
zacji przez racjonalng polityke skarbowsg .
Byta tam mowa o brakach w ustawie o0 ul-
gach dla nabywcow samochodéw. Ustawa



przyznaje je w wyzszym stopniu zamozniej-
szym, w grubo za$ nizszym, osobom z mniej-
szym dochodem. Przytgczywszy sie do wywo-
doéw autora powyzszego artykutu, juz woéw-
czas wypowiedzieliSmy sie za potrgcaniem
z dochoddéw kosztow eksploatacji samocho-
déw. Obecnie pojawiajg sie dalsze gltosy w tej
sprawie, zadajace stusznie przeprowadzenia
zmian wzglednie korektury w ustawie o ul-
gach samochodowych. Krakowski ,llustrowa-
ny Kuryer Codzienny'! w nr 1 z dn I I br,
drukuje pod powyzszym tytutem artykut
w tej sprawie z podpisem ,,Wujot". Oto waz-
niejsze wyjatki z tego artykutu:

»StwierdziliSmy bowiem, ze w wyniku
zastosowania ustawowego dobrodziejstwa naj-
lepiej i najtaniej kalkuluje sie kupno pojaz-
du mechanicznego tylko dla os6b majgtkowo
bardzo dobrze sytuowanych. W takim przy-
padku cena auta czy motocykla ulegata bar-
dzo znacznej redukcji. Na przyktad: maty
,»Polski Fiat” zamiast katalogowej ceny sze-
Sciu tysiecy ziotych kosztuje prawie cztery
i pot tysigca zt. Oczywiscie kosztuje tyle .na-
bywce, ktérego dochdd z uposazen wynosi
miesiecznie tysigc piec¢set zt. i podlega podat-
kowi dochodowemu oraz podatkowi specjal-
nemu.”

,»Trudno nam przypusci¢, aby ustawo-
dawca bawit sie w pedagoga i w ten sposéb
(mato przekonywujacy zresztg) pozwalat na
kupno ,luksusu™ (jakim mimo wszystko u
nas jest kazdy wehikut motorowy) tylko
tym, ktérych sta¢ na to, za$ odstraszat
wszystkich innych cd ,rujnowania” sie na
taki wydatek.

Niedemokratyczno$¢ ulg motoryzacyj-
nych nie zasadza sie tylko na tym. Wzgledy
stusznosci nie pozwalaja nam przemilcze¢
jeszcze innej rzucajacej sie w oczy prawdy.

ByliSmy zawsze obiektywni i nikt nas
nie moze posadzi¢ o jaka$ tendencyjnosc je-
zeli bedziemy sie starali znalez¢ wyttdmacze-
nie nie wiadomo czym, uzasadnionego fawo-
ryzowania przez dekret tych wszystkich, kto-
rzy pobierajg wynagrodzenia z funduszéw pu-
blicznych.

W nastepstwie tego stanu rzeczy wyni-
ka niezwykta dysproporcja miedzy korzy-
$ciami osigganymi z tytulu ulg motoryzacyj-
nych przez osoby prywatne w Scistym tego
stowa znaczeniu, a miedzj' urzednikami pu-
blicznymi.

R6znica ta wynosi 100% i wiecej.

Moze nieréwnie korzystniejsze potrakto-
wanie jednej kategorii nabywcéw zostato
spowodowane nadziejg, ze ilos¢ jednostek
naszego taboru motorowego wzrosnie w tym
samym stosunku do przyznanych korzysci
dzieki zainteresowaniu si¢ automobilizmem
przez osoby piastujgce urzedy publiczne?

Zatozenia takie sg jednak bledne. Pan-
stwowy lub komunalny urzednik jest rzeczy-
wiscie w przewazajacej ilosci wypadkéw za
biedny na kupno nawet motocykla z woz-
kiem. Dzisiejsze stosunki i warunki stuzbo-
we stanowczo nie zachecajg nawet skadingd
zamozniejszych ,,pionkow" Swiata urzedni-
czego do denerwowania — jakze czesto —
zazdrosnych przetozonych standardem zycia,
ktorego poziom musi by¢ bardzo wysoko
szacowany z tytulu posiadania pojazdu me-
chanicznego. Natomiast wyzsi funkcjonariusze
i dostojnicy nie majg potrzeby wydawac¢ badz
co badz powaznej kwoty na kupno wiasnego
srodka lokomocji — skoro do dyspozycji ich
stojg auta stuzbowe oraz bardzo tanie albo
darmowe przejazdy kolejg lub samolotem.

A wiec: ozywienie i zwrost motoryzacji
uzaleznione sg od zainteresowania sie nig
w pierwszej linii jak najszerszego ogétu spo-

teczenstwa.
Nasza przyszta — majaca cho¢by w cze-
§ci doréwna¢ sasiadom zachodnim — zmoto-

ryzowana armia nie moze wylgcznie liczy¢ na
tabor i kadry dostarczone przez sfere urzed-
nikéw publicznych. PisaliSmy juz o tym. Po-
lega¢ mozemy i musimy na catym spoteczen-
stwie. Dlatego tez faworyzowanie rozwoju
automobilizmu winno znalez¢ wyraz w usta-
wie o ulgach, celowo i konsekwentnie po-
myslanej.”

W dalszym ciggu domaga sie autor roz-
szerzenia ulg na spotki kilkoosobowe, stowa-
rzyszenia, korporacje, organizacje itp. Jest
zdania, ze osoby, ktérych nie sta¢ na samo-
chod wytacznie dla siebie, tworzytyby spotki
w celu zakupienia auta na wspélny uzytek.
Przypuszcza réwniez, ze tworzytyby sie kon-
sorcja rodzinne dla kupna samochodu na
wspOlng wiasnos¢ i wspolng eksploatacje.

Mozna sie spiera¢ o to, czy bedg powsta-
waty spotki w tym celu, czy tez nie, albo czy
przyjmg sie u nas samochody ,rodzinne".
Lecz to jest pewne, ze ulgi podatkowe dla na-
bywcoéw samochoddéw skonstruowane zostaty
wadliwie i wymagajg na gwaht korektury.

Koncowe uwagi autora artykutu sg na-
stepujace:

»Skoro jednak zasada stosowania ulg
podatkowych dla poparcia naszej motoryza-
cji juz zostata wcielona w zycie — dla dobra
tej zasady i dla ziszczalno$ci zamierzonych ce-
low, o ktorych doniostosci nikt watpi¢ nie
moze — musimy domagac¢ sie, aby wynika-
jace z praktyki i zycia spostrzezenia i wska-
zania zostaty uwzglednione w jak najszerszym
zakresie.

Analogie z ulg budowlanych winny by¢
zastosowane w catej rozciaggtosci, poniewaz
zapewnig stabszym, ekonomicznie — Zze tak



powiemy — , kandydatom na nabywcow”
pojazdéw mechanicznych wydatne i mozliwie
kalkulujace sie korzysci, zachecajgce do za-
interesowania sie samochodem, jako prak-
tycznym s$rodkiem lokomaocji.

Zmiana ulg motoryzacyjnych zmierzaja-
ca do usuniecia nieko.nsekwencyj, dyspropor-
cji w korzysciach, a nadto do uzgodnienia
z wczesniej juz istniejgcym systemem, ulg bu-
dowlanych w podatku dochodowym — oto
pilne zadanie do odrobienia.”

Nowa kampania motoryzacyjna

Tenze sam ,l. K. C.“w nr 8 z dn. 8. I.
br., w artykule pod powyzszym tytutem zaj-
muje sie w dalszym ciagu problemem moto-
ryzacyjnym. Przyznaje, ze w r. ub. sprawa ta
rzeczywiscie weszta w poczatkowe stadium
waznych zmian, ale roéwnocze$nie czytamy
tam:

.. Trzeba stwierdzi¢, ze zmiany polityki
motoryzacyjnej w Polsce dokonywane byty

w 1936 r. z bardzo wielkg powsciagliwoscig

i z duzymi oporami. Bezposrednie skutki tych

zmian nie moga by¢ oczywiscie jeszcze w pet-

ni widoczne, gdyz na to potrzeba znacznie
dtuzszego czasu, a ponadto same zmiany tu-

dziez zasadnicze pociggniecia wiadz — m.u-

siatyby by¢ daleko bardziej istotne, od

przedsiewzietych."

Dalej dziennik ten pisze, ze pod wpty-
wem zmienionej polityki motoryzacyjnej
zaszty juz w r. ub. pewne fakty, ktore

....... dowiodty, ze przy sprzyjajacych warun-

kach motoryzacja Polski moze istotnie posu-

na¢ sie naprzdd w tempie szybszym niz do-
tychczas.
Przy ocenie wzglednej poprawy jaka juz

w zesztym roku nastgpita — wzig¢ trzeba pod

uwage, ze ujawnita sie ona wiasciwie po bar-

dzo krotkim okresie czasu. Ponadto nie moz-
na przeoczy¢, ze w catym kraju trwat w dal-
szym ciggu nader niekorzystny uktad warun-
kéw drogowych, ktoére przeciez decydujg

0- motoryzacyjnych mozliwosciach.”

Ponownie tez zwraca uwage na koniecz-
nos$¢ rewizji ulg podatkowych, po czym kon-
czy swoje wywody na ten temat nastepujgco:

,Dalecy wiec od optymizmu mozemy u-
zna¢, ze wchodzimy w nowy okres motory-
zacyjny z widokami na lepsza przysztosc.

Obecnie chodzi o to, aby zarysowujaca sie

koniunkture wyzyska¢ w jak najszerszej mie-

rze, tym wiecej, ze intensywnej akcji motory-
zacyjnej sprzyja¢ moze zaznaczajgca sie po-
prawa gospodarcza. Do tego celu jednak po-
trzeba bardzo istotnych czynnikéw, bez kto6-
rych motoryzacja Polski w dalszym ciggu be-
dzie tylko wegetowac.

Przede wszystkim wiec skrystalizowac sie

musi ostatecznie zasadnicza linia postepowa-
nia czynnikéw rzadowych odpowiedzialnych
za motoryzacje kraju. Nie mozna bowiem
twierdzi¢, aby dotychczasowy zwrot polityki
motoryzacyjnej zaznaczony nieSmiato w 1936
r. byt juz zupelny i jasno zdecydowany.
Przy jednym kroku naprzéd robito sie zwykle
pot kroku w tyl, a kazde bardziej $Smiate po-
ciggniecie obwarowywato sie tysigcem za-
strzezen i refleksyj.

Tymczasem jest rzeczg jasna, Zze moz-
liwie jak najszybsza motoryzacja jest bez-
wzglednym nakazem. Chcgc w mozliwie rych-
tym czasie osiggna¢ pozadany wynik moto-
ryzacyjny, musi sie i$¢ calg sitg naprzéd i to
po tej wiasnie drodze, ktorej poczatki wy-
tknieto w roku 1936. IS¢ po niej trzeba szyb-
ko, bez ogladania sie na nieistotne sprzeci-
wy i zastrzezenia.

Nie ma dzi$ dwoch zdan co do tego, ze
motoryzacja kraju jest jednym z najdonio-
Slejszych probleméw, a czas, w jakim osigg-
niete zostang pozadane wyniki na tym polu
winien by¢ mozliwie jak najkrotszy. Popar-
cie wiec doniostej akcji motoryzacyjnej win-
no by¢ jak najwszechstronniejsze i jak najzu-
petniejsze. Dla motoryzacji powinny by¢
stworzone cieplarniane wprost warunki. Oby-
watel biorgcy udziat w motoryzowaniu Kkraju
winien by¢ uwazany za czynnik tworczy i za-
stugujacy na pomoc. Motoryzacja ma byc¢
spotecznym nakazem i frontem uporczywej
walki.

Czynniki panstwowe Kkierujace motory-
zacyjng politykg w Polsce muszg mozliwie
rychto sprecyzowac i ujawni¢ swg zasadniczg

koncepcje i konsekwentnie jag realizowac.
Nie mozna bowiem na tak waznym odcinku
pracowa¢ w atmosferze niepewnosci i ,,krot-

kiego dystansu”. Akcja winna by¢ wytknieta
na wiele lat naprzéd i zywiona ciagla inicja-
tywa i poparciem.

Likwidacji winien ulec spér o produkcje,
gdyz jedna fabryka krajowa nie moze pokry¢
catego tak bardzo réznorodnego zapotrzebo-
wania. Sprzeciwy wysuwane w stosunku dc
koncepcji montowni nie znalazty i nie znaj-
da zyciowego i gospodarczego uzasadnienia.
Wobec umoéw koncesyjnych, ktére na mon-
townie nakiadaja obowigzek stopniowego
przechodzenia na produkcje krajowa — nie
ma zadnych istotnych przyczyn, aby nie sko-
rzystaé z pozytywnych mozliwosci, jakie
montownia moze zapewni¢ dla motoryzacji
kraju.

Przedwczesng wydaje sie tez tendencja,
aby juz dzi$ rozstrzyga¢ motoryzacyjne za-
gadnienie ze stanowiska konkurencji z kolej-
nictwem. Bedzie na to czas wtedy, gdy
w Polsce — w kraju o rzadkiej sieci kolejo-
wej — bedzie co najmniej sto tysiecy pojaz-
déw mechanicznych. Na to jednak potrzeba
kilku lat, podczas ktérych zastrzezenia kon-
kurencyjnosci hamuja postep motoryzacji.



Rewizja dekretu o ulgach podatkowych,
gtéwnie w kierunku udostepnienia kupna sa-
mochodéw dla jak najszerszych rzesz, jest
takze jednym, z gtéwnych postulatéw. Ure-
gulowanie stosunkéw w branzy samochodo-
wej, wprowadzenie odpowiedniego zastawu
rejestracyjnego, rozwigzanie zagadnienia kre-
dytowego itp., oto problemy, ktére czekajg
urzeczywistnienia w nadchodzgcym okresie
motoryzacyjnym. Najwazniejszym za$ warun-
kiem decydujagcym o powodzeniu bedzie po-
step na niwie budownictwa drogowego, kto-
re, oby doczekato sie lepszego traktowania
niz w roku 1936.

Propaganda motoryzacji poczynita w o-
statnich latach bardzo wielkie postepy w sze-
rokich kotach spoteczenstwa. Istniejg wiec
obecnie warunki do zebrania plonéw tej wiel-
kiej akcji. Ciezkim btedem bytoby niedosta-
teczne wykorzystanie zarysowujgcych sie mo-
zliwosci. Przy jasno wytyczonej linii postepo-
wania, przy dalszych akcjach popierajgcych,
powinnismy osiaggna¢ w 1937 r. bardziej po-
kazne wyniki na polu motoryzacji Polski.”

Duzo jeszcze brakuje aby popra-
wic warunki motoryzacyjne w Pol-
sce

Tytut ten nosi artykut ,l1. K. C.*“ za-
mieszczony w nr 22 z dn. 22. I. br. Stanowi
on zarazem doskonate streszczenie jego tre-
§ci. Mamy zrobiony dopiero poczatek — gto-
si artykut — ale wiele, bardzo wiele jeszcze
brakuje, aby sprawa ta ruszyla naprzod
w szybkim zdecydowanym tempie:

,,Trzeba wzig¢ pod uwage, ze c.d dawna
juz powstat przychylny nastréj dla motory-
zacji, wywotany w szerokich kotach spote-
czenstwa droga stosownej propagandy. Lud-
nos$¢ calego kraju odczuwa gieboka potrzebe
motoryzacji i reaguje bardzo zywo na popu-
larne hasta — o ile tylko pozwalaja na to
warunki gospodarcze i rzeczowe.

Mozemy zatem (jak to juz zaznaczali-
Smy) uznac¢, ze istniejg skromne zadatki lep-
szej przysztosci w tej zaniedbanej dotychczas
dziedzinie. O ile poprawa gospodarcza sekun-
dowac bedzie catej akcji i o ile zarzadzenia
promotoryzacyjne bedg wielostronne i/sku-
teczne — wtedy wyniki akcji motoryzacyj-
nej powinny by¢ pokazne.

Wszystko to jednak nie znaczy bynaj-
mniej, aby dotychczasowe tempo poprawy
byto zadawalajgce, lub tez by byto ono do-
stosowane do istniejacych mozliwosci. Po-
dobnie tez zaznaczajgca sie¢ poprawa nie
Swiadczy bynajmniej o tym, aby wiekszo$é
dotychczasowych pociagnie¢ byta celowa lub
tez, ze wydane zarzadzenia sg doskonate i nie
wymagajg dalszej korektury.

Wrecz przeciwnie! W dalszym ciggu ma-
my do czynienia z powolnoscig, ustawicznym

wahaniem sie¢ i brakiem zdecydowania. Po-
za tym dziata ciggle jeszcze wpltyw resztek
zbankrutowanej, niedawnej polityki motory-
zacyjnej. Resztki te ciagle jeszcze pokutujg
w poblizu osrodkéw dyspozycyjnych i dzia-
tajg jako hamulce prawidtowych, tak bardzo
potrzebnych rozstrzygniec.”

Dalsze wazniejsze uwagi, zawarte w po-

wyzszym artykule sg nastepujace:

,,Odbudowa btedéw i wieloletnich ciez-
kich zaniedban wymaga przede wszystkim
czasu. Stosunkowo tatwo bylo doprowadzi¢
do ujemnych wynikéw, ale daleko trudniej
bedzie wydoby¢ sie z impasu. Tym bardziej
przeto potrzebny jest energiczny nacisk
i Swiadoma celu wola, zdazajgca do poprawy
ogoélnych warunkéw motoryzacyjnych kraju.
Potrzebna jest przede wszystkim konsekwen-
cja.”

,»Zagadnienie kupna samochodéw i utat-
wien kredytowych dla szerokich rzesz nabyw-
cOw, pozostato problemem nierozwigzanym.
A przeciez jest pewne, ze tylko szeroko roz-
budowana mozno$¢ nabywania samochodéw
na raty moglaby przyczyni¢ sie do przyspie-
szenia tempa motoryzacji. Wprawdzie w o-
statnich dniach zanotowa¢ mozna zaczatki
tych utatwien stosowanych juz przez banki
panstwowe dla niektérych instytucyj, ale na
razie jest to dziatalno$¢ ograniczona, ktora
powinna by¢ jak najbardziej rozbudowana.

W zwigzku z powyzszym pozostaje o-
twarta kwestia wprowadzenia tzw. ,,zastawu
rejestracyjnego” na nabywane samochody.
Zastaw ten m.ogtby utatwi¢ kupcom samo-
chodowym szersza ekspansje i bardziej Smiatg
inicjatywe.”

,Przeprowadzona niedawno nieznaczna
obnizka cen materiatbw pednych byla wyra-
zem troski o inny nader wazny warunek ro-
zwoju motoryzacji w Polsce. Nie ulega bo-
wiem watpliwosci, ze tansza benzyna uprzy-
stepni¢ moze eksploatacje samochodu sferom
bardzo szerokim, zwiaszcza tym, dla ktérych
nie tylko nabycie samochodu, ale koszta jego
utrzymania stanowig doniosty problem.

Jednakze obnizka ta byla tak minimal-
na, ze jej wplyw na rozwoéj motoryzacji jest
bardzo mato istotny i ma raczej znaczenie
moralne. Konieczne wiec jest dalsze rozwia-
zywanie tego trudnego niewatpliwie zagad-
nienia. Sadzimy jednak, ze szuka¢ go trzeba
nie na drodze dalszych strat przemystu naf-
towego, lecz przez rewizje obcigzen, ktore
powodujg nadmiernie wysokg cene benzyny
w Polsce....".

,»,Zarobkowanie pojazdami mechanicz-
nymi na zasadzie obowigzujacej ustawy kon-
cesyjnej, byto do ostatnich czaséw utrudnio-
ne w nadmierny sposob. Przyznawanie kon-
cesyj, wymagato bardzo diugiego postepowa-
nia wladz. Nastawienie byto na ogét nieprzy-
chylne i opierato sie na btednym przekona-



niu o konkurencji, jaka samochodowy prze-
myst transportowy moze sprawi¢ dla kolej-
nictwa. Wszystko to wptywato hamujgco na
rozwoj tej waznej dziedziny.

W ostatnich czasach pojawity sie zapo-
wiedzi ulg w optatach oraz eksploatacji kon-
cesyjnego przewozu. Zmiany te jednak nie sg
jeszcze dokladnie sprecyzowane, a poza tym
— jak styszeliSmy — przedsiewziete zostaty
bez wystuchania zainteresowanych czynnikéw
gcspodarczych. Dodajmy tu, ze prawidiowe
rozstrzygniecie tego =zagadnienia jest praw-
dziwie donioste, gdyz zarobkowy przewoz
0s6b i towaréw pojazdami mechanicznymi ma
wielkie znaczenie dla motoryzacji.

Dotknelismy tylko kilku dziedzin traktu-
jac je raczej przyktadowo. PomineliSmy np.
tak kapitalne zagadnienie jak drogowe, gdyz
rychta poprawa na tym odcinku nie jest moz-
liwa. Natomiast mozliwe sg najrozmaitsze
praktyczne pociggniecia w dziedzinach powy-
zej omoéwionych.

ZAGRANICA

Sytuacja rynkowa za granica

Mozliwos$¢ zwyzki ceny ropy, o czym byita juz
niejednokrotnie mowa, przyjety amerykanskie kota
naftowe z duzym zainteresowaniem. Z dniem 4
stycznia br. ropa z niektérych Stanéw miata podro-
ze¢ 0 |7 ct. na barylce. Barylka repy z Kansas,
zamiast 1.18 doi. — kosztowa¢ ma 1.35 doi. Po-
lepszajgca sie cd Kilku miesiecy sytuacja na amery-
kanskich rynkach naftowych usprawiedliwia w zu-
petnosci zwyzke cen surowca. Za koniecznoscig
podniesienia tych cen przemawia znaczny spadek
zapasow, Sciste przestrzeganie przez kontrahentéw
paktu miedzystanowego i wysokie zapotrzebowanie
rynkowe. Rozstrzygniecie co bedzie korzystniejsze,
czy podniesienie cen, czy tez wprowadzenie nowych
kontyngentéw — nalezy do przemystowcow. Zda-
nia sg podzielone, gdyz sg obawy, ze zwyzka ceny
ropy wplynie na wzrost wiercen. Mimo to jed.nak
przewazato przekonanie, ze cena ta zostanie pod-
niesiona.

W pierwszych 9 miesigcach 1936 r. odwier-
cono w Stanach ogoétem [8.518 nowych szybéw,

w tej liczbie produktywnych — [3.284. W tym sa-
mym czasie w roku 1935 odwiercono ich 16.081,
w tym produktywnych — | 1.398.

W tygodniu, ktéry mingt 5. XII. 1936 r. cena
benzyny na rynkach Mid Continenfu byta zupet-
nie dobra, zwiaszcza jesli sie wezmie pod uwage
pore roku. Zapotrzebowanie roéwniez byto zada-
walajace. Cena nafty Swietlnej gat. 41 — 43
,L,water-white" podniosta sie 0 1/8 ct. na galonie.
Zwyzkowat réwniez olej gazowy. Wzrést w cenie
otej palny, za ktéry ptacono 0.755 doi. za baryt-

»Zelazo trzeba kué¢ poki gorace". Zary-
sowujacg sie koniunkture motoryzacyjng na-
lezy wyzyska¢ przez energiczng rozbudowe
i poprawe warunkéw nabywania i uzywania
samochodu w Polsce.”

Na uwage zastuguje ustep dotyczacy
materiatbw pednych. Dziennik ten kiadzie
wprawdzie nacisk na dalsze potanienie pali-
wa. Lecz stwierdza zarazem wyraznie, ze nie
moze sie to odby¢ kosztem przemystu nafto-
wego. Wida¢ w tym zmiane stosunku do te-
go przemystu i fakt ten notujemy jako wiel-
ce pocieszajacy i obiecujgcy na przysziosc.
Dotad bowiem wysuwano pod adresem prze-
mystu naftowego zadania obnizkowe, nie
wdajac sie zupeinie w to, czy przemyst ten
moze im sprosta¢ czy tez nie. Bezpodstaw-
nym atakom nie bylo po prostu przy kazdej
takiej okazji — konca.

ke. Zwiekszeniu ulegto zapotrzebowanie na ciezkie
srodki napedowe.

Na rynkach Gulfu zwyzkowata cena nafty
i oleju gazowego o 1/8 ct. na galonie. Zwyzka na-
stgpita pod wpltywem, zwiekszonego zapotrzebowa-
nia eksportowego. W Nowym Jorku notowano
zwyzke olejéw pensylwanskich.

Na rynkach rumunskich panowata w odno-
$nym czasie tendencja znizkowa. Ceny z trudem
utrzymywaty sie na poprzednim poziomie. Osta-
bienie to miato raczej charakter przemijajacy, ze
wzgledu na brak widocznych przyczyn do znizki.

W tygodniu nastepnym spozycie benzyny
utrzymywato sie na rynkach amerykanskich w dal-
szym ciggu, na poziomie wysokim., mimo znaczne-
go oziebienia. Z pordéwnania zapasoéw i dostaw do
rafineryj wynika, ze w listopadzie 1936 r. sprzeda-
no benzyny wiecej o 12 — 149%, niz w listopadzie
1935 r., podczas gdy przewidywany byt wzrost
zapotrzebowania w stosunku do roku poprzedniego
— wszystkiego o 7 1/2%-

Rafinerie liczg sie ze wzrostem zapotrzebowa-
nia na benzyne w pierwszym kwartale 1937 r.,
w stosunku do analogicznego okresu roku poprzed-
niego, 0 8 — 10%. W tym wypadku utrzyma-
nie dostaw do rafineryj w granicach dotychczaso-
wych bytoby trudne, zwilaszcza, ze wchodzi tu w ra-
chube jeszcze staty wzrost zapotrzebowania na ole-
je pedne.

Na rynkach Mid Continenfu nastgpita w ty-
godniu, ktéry skonczyt sie 12. XIl. 1936 r. zwyzka
ceny benzyny, prawdopodobnie pod wpltywem wia-
domosci o bliskim podrozeniu ropy. Wypadek taki
nalezy do rzadkosci o tej porze roku. Benzyna



U. S. Motor 62 oct. i nizejoktanowa oraz 68 — 70
oct. — zwyzkowala przecietnie o 0.06 ct. na ga-
lonie, podczas gdy cena benzyny 63 — 67 oct. nie
ulegta zmianie. Pod wplywem zwiekszonego zapo-
trzebowania podniosta sie réwniez cena nafty, gat.
41 — 43,,water white’”’, o 1/8 ct. na galonie. Ce-
ny oleju gazowego i innych olejow ciezkich obja-
wialy coraz silniejsze tendencje zwyzkowe.

Na rynkach Gulfu zanotowano w tym czasie
podwyzke ceny nafty gat. 41 — 43 ,,prime-white”
i 44 ,water-white” — o 1/8 ct. Cena pierwszego
gatunku wynosita 4.125 ct., za$ drugiego 4.50 ct.
— za galon. Ceny innych produktéw, nie wytacza-
jac benzyny — nie ulegty zadnym zmianom. Roéw-
niez na nowojorskim rynku smarowym nic sie nie
zmienito.

Na rynkach rumunskich nastapito dalsze o-
stabienie cen wszystkich niemal produktéw gtéwnie
wskutek wstrzymania eksportu do Niemiec. W paz-
dzierniku 1936 r. catkowity eksport rumunski wy-
niést 650.000 t, podczas gdy we wrzesniu tego sa-
mego roku wynosit ponad 670.000' t.

W ciagu tygodnia nastepnego, ktory skonczyt
sig 19. XIl. 1936 r. podniosta sie ponownie pro-
dukcja surowca naftowego w Stanach. Nie bez
wptywu na te zwyzke produkcji byt znaczny wzrost
zapotrzebowania na wszystkie oleje ciezkie. Fakt
ten sprowadzit nawet pewne trudnosci w przemysle
rafineryjnym, co wyrazito sie w ten sposéb, ze wie-
le rafineryj, nie mogac podota¢ zamoéwieniom na
dostawe oleju palnego — nie przyjeto ich.

Na rynkach Mid Continenfu panowala w od-
nos$nym tygodniu sytuacja niezmieniona, bez zad-
nych sktonnosci do zmian. Sprzedaz benzyny utrzy-
mywata sie na poziomie zupeinie zadawalajgcym.
Ceny zaréwno benzyny jak i nafty oraz olejow
ciezkich — rowniez nie ulegty zadnym zmianom
w stosunku do tygodnia poprzedniego. Utrzymy-
wato sie przekonanie, ze w niedalekiej przysztosci
nastgpi zwyzka cen niektérych tych produktéw’.
W Nowym Jorku i Nowej Anglii zwyzkowat olej
palny nr 2 i nr 4 o 0.25 ct. na galonie.

Na rynkach Gulfu zwyzkowata nafta gat. 41
— 43 ,,prime-white” z 4.125 na 4.375 ct., za$
gat. 44 ,water-white” z 4.50 na 4.875 ct. za ga-
lon. Innych zmian na rynkach Gulfu — w powyz-
szym tygodniu nie zanotowano.

Na rynkach rumunskich panowato w dalszym
ciggu ostabienie. Przyczyng tego ostabienia sg trud-
nosci wywotane wstrzymaniem eksportu do Nie-
miec. Znizkowaty ponownie benzyna i nafta. Wy-
jatek stanowity zwyzkujace lekko — oleje gazowy
i palny.

W tygodniu nastepnym,, ktéry minat 26. XII.
1936 r. sytuacja na rynkach Mid Continenfu
ksztattowata sie cokolwiek gorzej, niz w poprzed-
nim tygodniu. Ceny na ogoét nie ulegly zadnym
zmianom, jednakowoz dawata sie odczu¢ pewna
chwiejnos¢ pod wptywem prawdopodobnych zmian
w cenie ropy. Znizkowata jedynie benzyna natural-
na. Bylo to jednak zjawiskiem normalnym wobec
poprzedniego jej wzrostu. Cena nafty i olejéw
ciezkich nie tylko nie spadla, ale nawet zdradzata
pewng sktonnos¢ do zwyzki.

Na rynkach Gulfu zwyzkowata bardzo silnie
nafta. Wzrosta rowniez cena oleju gazowego, pod-
czas gdy w notowaniach benzyny nie wida¢ byto
zadnych zmian.

Na rumunskich rynkach naftowych nastgpita
pewna poprawa w cenach.

W pierwszych dniach stycznia 1937 r. pare
mniejszych towarzystw kupujacych podwyzszyto
cene ropy o |7 ct. na barylce. Jednakowoz og6t
wiekszych firm podwyzki tej nie stosuje.

Roéwniez w tygodniu, ktéry mingt dn. 2. 1.
1937 r. ceny na rynkach Mid Continenfu nie uleg-
ty zadnym zmianom.

Na rynkach Gulfu zwyzka objeta wszystkie
produkty z wyjatkiem oleju palnego. Bardzo silnie
zwyzkowata nafta wskutek bardzo duzego =zapo-
trzebowania. Notowania jej sa bardzo bliskie ceny
benzyny.

Na rynkach rumunskich sytuacja ulegta dal-
szej poprawie, co sie wyrazito w zwyzce cen.

Na rynkach amerykanskich zapotrzebowanie
na oleje ciezkie, przeznaczone do celéw opatowych,
byto tak bardzo znaczne, ze rafinerie tylko z naj-
wiekszg trudnoscia, mogty mu sprosta¢. Réwnocze-
$nie spozycie benzyny spadto w calym szeregu
miejscowosci do najnizszego poziomu.

Na rynkach Mid Continenfu, w dniach 2 —
9. I. 1937 r., w cenach nafty i oleju palnego nie
zaszty Zzadne zmiany. Benzyna ulegla zachwianiu,
lecz nie wptyneto to na obnizke jej ceny. Znizko-
wata jedynie benzyna naturalna.

Rowniez na rynkach Gulfu nie byto w odno-
$nym czasie zadnych zmian, oprocz zwyzki cen
ropy.

Sytuacja na rynkach rumunskich zmienita sie
o tyle, ze pojawity sie na nowo tendencje znizko-
we. Jedynym, produktem zwyzkujacym byt olej
gazowy.

W nastepnym tygodniu sytuacja na rynkach
amerykanskich ksztattowata sie Scisle wedle wa-
runkéw atmosferycznych. Wzrosto znéw zapotrze-
bowanie na oleje ciezkie. Powodem tego wzrostu
sg zainstalowane nowe urzadzenia opatowe.

Produkcja surowca naftowego skianiata sie
w tym czasie wyraznie ku wzrostowi. RoOwniez
przerébka w rafineriach byta znacznie wyzsza, niz
normalnie o tej porze roku. Pod wplywem tych
zmian rosnhg bezustannie zapasy benzyny. Spadajg
natomiast zapasy oleju palnego i gazowego.

Na rynkach Mid Continenfu nie zanotowano
w odnosnym tygodniu zadnych zmian godnych u-
wagi. Zapotrzebowanie na benzyne bylo catkiem
mate, natomiast na olej gazowy i palny duze —
ze statg tendencjg do wzrostu. Zwyzkowata jedy-
nie gazolina o 1/4 ct. na galonie.

Na rynkach Gulfu zmiany minimalne.

Sytuacja na rynkach rumunskich polepszyta
sie w tym czasie. Podniosty sie ceny wszystkich
produktow, z wyjatkiem oleju palnego. Spadia na-
tomiast produkcja ropy.

Najwieksza uwage zwraca na siebie podwyz-
szona produkcja surowca, utrzymujaca sie juz od
dtuzszego czasu mimo zimy. Powodem, dla ktore-
go nastgpito podwyzszenie produkcji ropy, jest



niewatpliwie wysokie zapotrzebowanie na oleje
pedne. Dowodem koniecznosci podwyzszenia pro-
dukcji z tych wiasnie powodéw jest fakt, ze pod-
niesiona zostata przez Biuro Goérnicze — na luty
1 937 r. maksymalna granica dziennego wydobycia
z 2,998.400 Dbarytek w styczniu 1937 r. na
3,068. 600 barytek. Granica ta jest zatem w sto-
sunku do stycznia 1937 r. wyzsza o 70.200 ba-
rylek.

W odnosnym czasie nastgpito na rynkach
Mid Ccntinenfu pewne ostabienie, ktore jednak
nie pociggneto za sobg spadku cen. Stal temu na
przeszkodzie dosy¢ wysoki poziom spozycia pro-
duktow naftowych. Nie zaszty réwniez zadne zmia-
ny w cenach poza nafta, ktéra zwyzkowata o /8
ct. na galonie. Zapotrzebowanie na oleje opatowe
utrzymywato sie wcigz na bardzo wysokim pozio-
mie.

Na rynkach Gulfu sytuacja ulegta poprawie
pod wpltywem ograniczenia przerébki rafineryjnej
w Indiach Holenderskich. Lecz mimo to ceny sie
nie zmienity. Sytuacja na nowojorskim rynku sma-
rowym ksztattowata sie w odnosnym tygodniu po-
myslnie.

Wypadki, ktére wptynelty na polepszenie sy-
tuacji na rynkach Gulfu podziataty w ten sam
sposob na rynki rumunskie. Rezultat byl ten, ze
podniosta sie w cenie benzyna i nafta. Cena nato-
miast oleju palnego ulegta obnizce wskutek matego
zapotrzebowania.

Z dniem 29 stycznia 1937 r. podwyzszona
zostata ostatecznie cena ropy na rynkach Mid Con-
tinent’u przecietnie o 12 ct. na barylce. Wzrost ten
znajduje usprawiedliwienie w rozwoju stosunkéw
rynkowych. Jest jednakowoz rzeczg watpliwg, czy
wobec wzrastajgcych zapaséw benzyny bedzie
mozna podwyzszy¢ jej cene w proporcji do wzro-
stu ceny ropy. Jezeli cene nafty bedzie mégt prze-
myst naftowy przystosowaé¢ do podwyzszonej ce-
ny ropy, to z ceng benzyny bedzie o wiele trud-
niej. Dla benzyny nastanag lepsze warunki dopie-
ro z wiosng.

W ostatnim tygodniu stycznia 1937 r., pod
wpltywem podwyzszenia ceny ropy poszty w gore
o f/j—JL ct. na galonie — ceny produktéw konco-
wych. Réwnoczesnie podskoczyta o 5 ct. na baryice
cena ropy przeznaczonej na tworzenie zapasow.
Z tego powodu wzrosta cena smaréw na rynku no-
wojorskim przecietnie o V->—| ct- na galonie.

W tym samym czasie sytuacja na rynkach
Gulfu ksztattowata sie pomyslnie. Zadnych jedna-
kowoz zmian w cenach nie zanotowano.

Podobnie przedstawiata sie wowczas sytuacja
na rynkach rumunskich.

Przecietna dzienna produkcja Stanéw Zjedno-
czonych wynosita w okresie od 29. XI. 1936 r. do
30. I. 1937 r. — 3,139.364 barytek, podczas gdy
w poprzednim analogicznym okresie sprawozdaw-
czym od dnia 27. IX. do 28. XI. 1936 r. —
3,047.751 barytek. Dzienne dostawy do rafineryj
wynosity w tym samym czasie przecietnie 2,984.048
tj. o 63.63Z barylek wiecej, niz w poprzednich
dziewieciu tygodniach. W odnosnym dziewigcioty-
godniowym czasokresie, o0go6lne zapasy benzyny
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wzrosty o 12,092.000 barytek i wynosity z koricem
tego okresu 69,540.000 barytek. Réwnoczesnie ra-
fineryjne zapasy benzyny wzrosty w tym samym
czasie z 32,136.000 na 41,906.000 baryitek.

W drugiej potowie grudnia 1936 r. i w stycz-
niu 1937 r. ceny rumunskie ksztatltowaty sie naste-
pujaco w sh ziotych fob Constanza:

23. XlIl. — benzyna lekka 54/4 sh, benzyna
ciezka 46/3 sh, nafta 35/— sh, olej gazowy 28/9
sh — za tone.

30. XIl. — benzyna lekka 55/6 sh, benzyna
ciezka 46/6 sh, nafta 36/— sh, olej gazowy 29/—
sh — za tone.

6. . — benzyna lekka 57/9 sh, benzyna ciez-
ka 48/— sh, nafta 39/— sh, olej gazowy 29/6 sh
— za tone.

13. . — benzyna lekka 57/— sh, benzyna

ciezka 48/— sh, nafta 39/— sh, olej gazowy 32/6
sh — za tone.

20. 1. — benzyna lekka 59/— sh, benzyna
ciezka 49/— sh, nafta 40/6 sh, olej gazowy 34/—
sh — za tone.

27. 1. — benzyna lekka 59/6 sh, benzyna
ciezka 49/6 sh, nafta 41/9 sh, olej gazowy 34/—
sh — za tone.

Lekki wzrost niemieckiej produk-
Ccji ropy

Podczas gdy w latach poprzednich niemiecka
produkcja wzrastata bardzo silnie, to w roku 1936
zanotowa¢ mozna tylko bardzo umiarkowany
wzrost. W roku 1935 wyprodukowano 429.673
ton, a w roku 1936 o 3.5% wiecej, tj. 444.640
ton. Produkcja w roku 1935 wzrosta o 36.6%, a
w roku 1934 o 31.9%. Ponizsze zestawienie przed-
stawia nam produkcje w poszczegoélnych okregach
naftowych w latach 1933 — 1936:

Niemiecka produkcja ropy
Nienhagen Wietze Oberg Inne tereny Razem
t 0 n

1933 144.979 53.804 33.906 5.873 238.562
1934 240.733 51.874 20.245 1.750 314.602
1935 331.211 50.265 35.517 12.680 429.673
1936 333.266 46.835 23..125 41.414 444.640

Sadzac po wydobyciu na terenach Nienhagen,
niemiecka produkcja ropy osiggneta maksymalny
poziom. Produkcja na terenach Wietze i Oberg
obnizyta sig, natomiast wzrosta bardzo silnie na
nowych terenach. Zestawienia miesieczne wykazu-
ja, ze najwyzszy poziom wydobycia na tych tere-
nach osiggnieto w czerwcu 1936 r. w wysokosci
4.159 ton. W grudniu 1936 r. produkcja ta wyno-
sifa juz tylko 2.944 ton.

Eksport naftowy Wschodnich
Indyj Holenderskich

Eksport Wschodnich Indyj Holenderskich
(Curagao i Aruba) w pierwszym poétroczu 1936 r.
wzrést bardzo znacznie. W tym samym czasie
w roku 1935, wynosit 58,562.000 barytek, w ro-
ku biezagcym za$ osiggnat poziom 70,074.000 ba-
rylek. Podnidst sie zatem o 19,6%. Na wzrost ten



ztozyty sie: znaczne zwiekszenie Swiatowego spozy-
cia naftowego, zmniejszony eksport sowiecki oraz
to, ze przemyst rumunski miat do zwalczenia caty

szereg trudnosci.
Ponizsze zestawienie cyfrowe daje dokiadny

obraz wzrostu eksportu wszystkich bez wyjatku
derywatow naftowych.

Eksport produktéw naftowych z Curaeao i Aruba

styczen — czerwiec Ro6znica
1936 1935 w %%

w 1.000 barytek
Ropa naftowa 5.162 3.587 459
Benzyna 17.368 13.907 -+ 249
Nafta 2.488 1.301 + 901
Oleje smarowe 966 651 “r 485

Olej gazowy

i DiesPowy 8.403 5.980 +~ 405
Olej pedny 35.687 33.136 7.7
W .najwyzszym stopniu pod wzgledem iloscio-
wym, nie w stosunku procentowym — wzrést eks-

port benzyny, bo o 3,480.000 barylek. Roéwno-
cze$nie amerykanski wywo6z, benzyny powiekszyt
sie 0 583.000 barytek — do 13,380.000 barytek,
a rumunski o 313.000 barylek — do 8,707.000
barytek.

W r. b. wywo6z nafty z Indyj zblizyt sie bar-
dzo znacznie do poziomu amerykanskiego. Cyfro-
wo wyglada to nastepujgco: Stany Zjednoczone —
3,046.000, Indie Holenderskie — 2,488.000 ba-
rylek. Wywo6z smaréw nie byt zbyt wielki, niemniej
jednak i tu nastgpit znaczny wzrost.

Odbiorcami eksportu Indyj Flolenderskich sag
wszystkie niemal panstwa na $wiecie. Do najpo-
wazniejszych zaliczajg sie: Wielka Brytania i Sta-
ny Zjednoczone, do mniejszych zas: Holandia,
Niemcy, Argentyna i Francja.

Eksport Indyj Holenderskich do poszczegélnych

krajow
styczen — czerwiec

1936 1935

w 1.000 barytek
Wielka Brytania 16.829 16.475
Stany Zjednoczone 10.968 10.900
Holandia 6.370 3.930
Niemcy 3.843 2.738
Argentyna 2.954 2.764
Francja 1.919 1.544
Brazylia 1.903 1.257
Szwecja 1.491 721
Belgia 1.128 503
mEgipt 1.048 537
Wiochy 310 1.839

Jak wida¢ jedynie Wiochy zmniejszyty swoj
import z Indyj, zakupujac zaledwie siédmag czes¢
tego co w roku ubiegtym.

Swiatowa produkcja ropy nafto-
wej

Produkcja ta osiggneta w roku 1936 poziom
rekordowy, nie notowany w historii $wiatowego
przemystu naftowego. W roku ubiegtym wydobyto

246,461.410 ton ropy naftowej, co w poréwna-
niu z iloscig 226,471.783 ton, wyprodukowang
w roku 1935 — oznacza wzrost o 19,989.627 t,
tj. o 8,8%. W stosunku do maksymalnego stanu
przedkryzysowego—210,656.760 t, w roku 1929
— produkcja $wiatowa podniosta sie o 17%. Naj-
nizszy za$ w okresie kryzysowym rok 1932, prze-
kroczony zostat w roku 1936 o 37%. Po latach
kryzysu, produkcja naftowa nie tylko powrdcita
do dawnego poziomu, ale w wielu wypadkach
poziom, ten przekroczyta.

Swiatowa produkcja ropy naftowej

ton ton
1929 210,656.760 1933 196,694.230
1930 195,908.750 1934 208,261.200
1931 189,271.770 1935 226,471.783
1932 179,905.200 1936 246,461.410

Najwiekszg pod wzgledem, ilosciowym zwyzke
produkcji osiagnety Stany Zjednoczone. Przypada
na nie 73% zwyzki ogoélnej w roku 1936. W sto-
sunku do roku 1935, produkcja Stanéw wzrosta o
10,8%. Zwyzka ogolna produkcji naftowej ttuma-
czy sie wzrostem zapotrzebowania $wiatowego na
produkty naftowe, oraz tworzeniem z nich w Euro-
pie zapaséw na cele wojskowe.

Catkowita produkcja ropy naftowej i gazu
ziemnego Z. S. R. R. podniosta sie¢ w roku 1936,
w stosunku do roku poprzedniego — o 7,4%. Nie
osiggneta jednakowoz poziomu przewidzianego
w planie produkcyjnym na rok 1936. Plan ten prze-
widywat wzrost produkcji do 30,000.000 t, w rze-
czywistosci za$ wydobyto duzo mniej. Zwiekszenie
produkcji w Z. S. R. R. nastgpito gtéwnie w obrebie
pol naftowych Groznego pod wptywem ich wydat-
niejszej eksploatacji. Poniewaz wzrost produkcji
w tym kraju nie osiagngt przewidzianego poziomu,
niezbednego na wilasne potrzeby rynkowe, przeto
Sowiety zmuszone zostaty do dalszej redukcji swego
eksportu naftowego.

Produkcja Wenezueli wzrosta w roku 1936,
w poréwnaniu z rokiem 1935 — wszystkiego o
3,7%. Odbywat sie tam strajk pracownikéw nafto-
wych i w zwiazku z tym strajkiem produkcja w gru-
dniu 1936 r. spadia.

Rumunia podniosta swojg produkcje w roku
1936, w stosunku do roku 1935 — o 3,8%. W dal-
szym ciggu utrzymuje sie na czwartym miejscu
wsrod krajow produkujacych surowiec naftowy. Je-
zeli jednak nie zwiekszy swej produkcji w roku
1937, to czwarte miejsce zajmie woéwczas Iran, kto-
rego produkcja wzrosta w roku 1936, w stosunku
do roku poprzedniego — o 9,5%. Ré6znica pomie-
dzy Rumunig, a Iranem wynosi obecnie wszystkiego
272.000 t na korzys¢ pierwszej.

Na sytuacji przemystu naftowego w Meksyku
zacigzyt fatalnie strajk pracownikéw naftowych, kto-
ry wybucht tam w koncu roku.

Dalszy wzrost produkcji Iraku zalezny jest od
zwiekszenia zdolnosci przettoczeniowej rurociggu
naftowego, prowadzacego z miejsc produkcyjnych
do wybrzezy Morza Srédziemnego.



Produkcja krajow Potudniowej Ameryki, jak:
Kolumbii, Peru i Argentyny ksztattowata sie z ma-
tymi zmianami podobnie jak w roku 1935.

Energiczne wysitki przedsiewziete w Trinida-
dzie, najwiekszej i najwazniejszej miejscowosci naf-
towej Wielkiej Brytanii — doprowadzity do pod-
nesienia tam produkcji o 7,1%.

W Indiach Brytyjskich produkcja ropy nafto-
wej w roku 1936 wzrosta w stosunku do roku po-
przedniego, podczas gdy na Borneo — spadia.

Produkcja ropy naftowej spadta w roku 1936
jedynie w Polsce i na Borneo. Przyczyng spadku
produkcji na Borneo jest wyczerpanie sie tamtej-
szych starych poél naftowych.

Ekwador i Kanada utrzymaty swojg produkcje
w przyblizeniu na poziomie z roku 1935.

Wyspa Bahrein podniosta produkcje niemal
trzykrotnie. Znajduje sie tam w budowie rafineria,
ktéora ma by¢ uruchomiona w potowie 1937 r.
A bwczas prawdopodobnie nastgpi tam dalsze
zwiekszenie produkcji.

Produkcja Niemiec zwiekszyta sie bardzo nie-
znacznie, mimo bardzo intensywnych wysitkoéw
przedsiewzietych dla wydatniejszego jej podniesie-
nia.

Jest bardzo prawdopodobne, ze wspdlna po-
lityka produkcyjna i handlowa towarzystw nafto-
wych Standard Oil Company of Califor.nia i Texas
Corp. — rozpocznie juz w .najblizszych latach nowy
okres w historii przemystu naftowego Azji Mniej-
szej.

WIADOMOSCI

Wyjasnienia w sprawie ulg podatkowych dla
nabywcéw pojazdéw mechanicznych. Nawigzujgc
do § ! rozporzadzenia Ministra Skarbu w sprawie
wykonania dekretu Prezydenta Rzplitej z dn. 7/V.
1936 r. o ulgach podatkowych dla nabywcéw po-
jazdéw mechanicznych, Ministerstwo Skarbu okél-
nikiem z dn. 28/XIl. 1936 r. L. D. V. 25310/2/36
wyjasnia, ze przy przyznawaniu ulg nalezy uwzgle-
dnia¢ jedynie cene nabycia normalnie wyekwipo-
wanego i nadajacego sie do natychmiastowego u-
zycia pojazdu (samochodu).

Natomiast nie nalezy uwzglednia¢ ceny ekwi-
punku (wyposazenia) dodatkowego, jak: nadlicz-
bowe kota zapasowe, zainstalowane na zyczenie
klienta odbiorniki radiowe, dodatkowe czeSci zapa-
sowe, dodatkowe przyrzady warsztatowe itp.

Fakt, ze cena nabycia samochodu — na sku-
tek doliczenia ceny dodatkowego wyposazenia —
przekroczy kwote zI 12.000, nie pozbawia ptatnika
prawa do korzystania z ulgi, jednakze przy usta-
laniu sumy przypadajagcego do zwrotu podatku pod
uwage nalezy bra¢ wyltacznie cene za samochdd, bez
uwzglednienia wartosci dodatkowego ekwipunku.
W tym celu dotgczane przy podaniach ¢ ulgi ra-
chunki winny odrebnie wymienia¢ cene normalnie
wyekwipowanego samochodu, odrebnie za$ wy-

Okazuje sig, ze wszedzie podejmowane sg wy-
sitki w celu podniesienia produkcji naftowej ze
wzgledu na stale zwiekszajace sie potrzeby rynkowe.

Produkcja ropy naftowej w poszczegdlnych krajach

TonN Réznica
1936 1935 w %
Stany Ziedczone 149,575,000  134,980.000 + 108
Z. S R R 27,000.000  25,138.500 + 74
Wenezuela 22,800.000  21,990.370 + 37
Rumunia 8,703.000 8,385.000 + 38
Iran 8,331.000 7,607.400 + 95
Indie Holenderskie
Wschodnie 6,350.000  6,060.795 + 47
Meksyk 6,124.000 5,871.175 + 43
Irak 3,959.000 3,728.680 + 6.2
Kolumbia 2,616.000 2,461.000 + 6,3
Peru 2,321.000 2,294.000 + 12
Argentyna 2,187.000 2,031.000 + 17
Trynidad 1,828.000 1,706.830 + 71
Indie Brytyjskie 1,371.000 1,272.725 + 17
Borneo (bryt.) 660.000 729.120 — 95
Polska 513.770 514.760 — 02
Wyspy Bahrein 500.000 174.000 +187,4
Niemcy 444,640 429.678 + 35
Japonia (tgcznie z Taiwan) 290.000 264.625 + 96
Ekwador 286.000 246.890 + 59
Kanada 214.000 204.215 + 48
Egipt 178.000 176.435 490
Inne kraje 210.000 204.585 2,6
Razem 246,461.410 226,471.783 + 88

PRAWNE

szczegolnia¢ ekwipunek dodatkowy i cene jego na-
bycia.

Obliczanie ulg podatkowych dla nabywcéw
pojazdéw mechanicznych. (,,Polska Gospodarcza"
nr 6 z dn. 6. Il. 1937 r.). Zdarzyly sie wypadki
.niewtasciwego komentowania zarzadzen, zawartych
w okélniku z dn. 28/XIl. 1936 r. Nr D. V.
25310/2/36, mianow:cie kwestionowani przy roz-
patrywaniu podann o przyznanie ulg dla nabywcéw
pojazdéw mechanicznych potrgcaincsci wartosci
czesci zapasowych, stanowigcych normalne wyek-
wipowanie nabywanych wozow.

Poniewaz tego rodzaju sposéb postepowania
komplikuje niepotrzebnie procedure przyznawania
ulg, z drugiej za$ strony dodatkowo na zyczenie na-
bywcy dostarczany ekwipunek wozu (nadliczbowe
kota zapasowe itp.) posiada przy samochodach ta-
nich z reguly warto$¢ stosunkowo niewielka w po-
rOwnaniu z warto$cia samego wozu, Ministerstwo
Skarbu okoélnikiem z dn. 30/1. 1937 r. L. D. V.
20297/2/37 polecito nie kwestionowaé ceny wy-
kazywanej w zaswiadczeniu sprzedawcy, o ile nie
przekracza ona zt 12.000 — nawet, gdyby cena
ta obejmowata warto$¢ dodatkowego wyekwipowa-
nia, nie wykazanego osobno w zaswiadczeniu sprze-
dawcy.



Natomiast gdy cena samochodu #gcznie z do-
datkowym ekwipunkiem przekracza zt 12.000,
wowczas stosownie do ust. ostatniego okdlnika z dn.
28/XI11. 1936 r. Nr D. V. 25310/2/36 nabywca,
ubiegajacy sie o ulge, winien do podania dolgczy¢
rachunek sprzedawcy, wymieniajacy odrebnie cene
samochodu, wyekwipowanego normalnie, oraz od-
rebnie ekwipunek -dodatkowy i cene jego nabycia.
Wysokos¢ ulgi obliczy¢ woéwczas nalezy jedynie od
wartosci samochodu, wyekwipowanego normalnie,
bez uwzglednienia ceny zaopatrzenia dodatkowego.

Na przyktad, cena wozu, normalnie wyekwipo-
wanego (z jednym kotem zapasowym i fabrycznym
kompletem narzedzi), wynosi z+ | 1.800; na zycze-
nie nabywcy sprzedawca instaluje w samochodzie
odbiornik radiowy oraz dodaje drugie koto zapa-
sowe, doliczajac z tego tytutu do rachunku zt 600
— 1gczna wiec cena wozu wynosi z+ 12.400; dota-
czone do podania o ulge zaswiadczenie sprzedawcy
wymienia osobno cene samochodu normalnie wyek-
wipowanego (zt !!1.800) oraz osobno warto$¢ od-
biornika radiowego i nadliczbowego kota zapaso-
wego (zt 600) ; ulge oblicza sie od sumy zt |1 .800.

Wazne wyjasnienie w sprawie protestéow wek-
slowych. (,,Chwila” z dn. 6. XIl. 1936 r.) W od-
powiedzi na memoriat Rady Notarialnej w spra-
wie przepisbw protestowych nowego prawa wek-
slowego, Min. Sprawiedliwosci reskryptem z dnia
14. X1. 1936 wyjasnito co nastepuje:

Wedtug wyraznego brzmienia ust. 3 art. 44
prawa wekslowego z 1936 r., protest z powodu nie-
zaptacenia wekslu, ptatnego w oznaczonym dniu
albo w pewien czas po dacie lub po okazaniu, mo-
ze by¢ dokonany tylko w jednym z dwodch dni po-
wszednich, nastepujacych po dniu ptatnosci.

W skiad zatem tego terminu wchodzg wy-
tacznie dni powszednie; tym samym, prawo wek-
slowe stwarza tu pewien szczegdlny rodzaj terminu,
oderwany od normalnej kolejnosci kalendarzowej.
Dlatego tez nie mozna tu stosowac¢ zasady zdania
ostatniego art. 72 prawa wekslowego, wedtug kto-
rego dni Swigteczne, przypadajgce w ciggu terminu,
wlicza sie do tego terminu. Ta bowiem zasada do-
tyczy tylko takich warunkéw, ktére oparte sg na
uwzglednianiu wszystkich dni w porzadku kalenda-
rzowym.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, ze do doko-
nania protestu z powodu niezaptacenia weksli, wy-
mienionych w ust. 3 art. 44, zawsze muszg pozo-
sta¢ petne dwa dni powszednie.

Zestawiajac przepisy ait. 38 ust. | i art. 44
ust. 3, pozostajgce z sobg w najscislejszym zwigz-
ku, nalezy doj$¢ do wniosku, ze ,,dzien” w ktérym
mozna wymagac¢ zaptaty (art. 38) i ,,dzien plat-
nosci” (art. 44) oznaczaja jeden i ten sam dzien,
a mianowicie — ten, w ktérym zgodnie z przepi-
sem art. 72 ust. | mozna domagac sie zaptaty. Be-
dzie nim normalnie dzieh, wynikajacy z wekslu,
jako termin ptatnosci, a jezeli ten dzieh przypadiby
na dzien Swigteczny — najblizszy dzien powszedni.

W ten sposéb posiadacz wekslu, platnego
w oznaczonym dniu albo w pewien czas po dacie
lub po okazaniu, bedzie zawsze miat do dyspozycji

trzy dni powszednie do przedstawienia wekslu do
zaptaty, dwa dni za$§ powszednie do dokonania
protestu, przy czym w pierwszym dniu, w ktérym
mozna zada¢ zaptaty, piotest nie moze by¢ doko-
nany.

Rozwigzanie umowy o prace. Orzeczenie Sad.i
Najwyzszego z dnia 29. IV. 1936 r. Nr Spr. C Il.
2341/35:

,.Cofniecie pracownikowi przez wikasciwg wia-
dze administracyjng upowaznienia do kierownictwa
ruchu w przedsiebiorstwie, w ktéorym pracownik ten
byt jako kierownik ruchu zatrudniony, stanowi u-
trate uprawnien, koniecznych do zajmowania da-
nego stanowiska i uprawnia pracodawce do nie-

zwlocznego rozwigzania umowy o prace . (G. S. L
nr il — LI Il 1937 r.).

Dodatkowe wymiary podatkéw. Przepisy po-
stepowania podatkowego zawarte w Ordynacji Po-
datkowej (art. 98 — 100 Dz. U. R. P. z r. 1936
Nr 14, poz. 134) uprawniajg wiadze skarbowe do
dokonywania w pewnych przypadkach dodatko-
wych wymiaréw podatkéw: przemystowego, docho-
dowego, gruntowego, od nieruchomosci, od lokali
i od energii elektrycznej. Podatek wymierza sie do-
datkowo za caly czas ubiegly tym platnikom, kto-
rych przy wymiarze podatku opuszczono lub nie-
wiasciwie uwolniono, albo co do ktérych wymiar,
wskutek pézniej ujawnionych konkretnych okolicz-
nosci faktycznych, okaze sie za niski. Prawo do
uskutecznienia wymiaru podatku przedawnia sie
z uptywem 5 lat, liczac od konca roku kalendarzo-
wego, w ktérym powstat obowigzek podatkowy.

Stosownie do orzecznictwa Najwyzszego Try-
bunatu Administracyjnego, jezeli wladza wymiaro-
wa przy pierwotnym wymiarze nie zaznajomita sie
dostatecznie z konkretnym wymiarem faktycznym
---- wynikajagcym z ksigg handlowych ptatnika, kto-
rym to materiatem rozporzgdzata lecz nie wyko-
rzystata go nalezycie — to dane w tym materiale
zawarte nie mogg w stosunku do wiadzy podatko-
wej uchodzi¢ za pdzniej ujawnione, a tym samym
nie moga uzasadnia¢ pdzniejszego sprostowania wy-
miaru. Natomiast np. stwierdzenie nieksiegowania
przez ptatnika niektérych pozycyj, ujawnione na
podstawie wyciggu z ksigg handlowych jego kontra-
henta (z zewnatrz) lub tez stwierdzenie falszywos-i
uskutecznionych zapiséw na podstawie pézniej u-
jawnionych okoliczno$ci — moze stuzy¢ za podstawe
do dokonania dodatkowego wymiaru podatku.

Okolicznosci, ktore widoczne byty z ksigg han-
dlowych ptatnika ofiarowanych przez niego jako
dowdd i zbadanych przez wiadze skarbowe przed
wymiarem podatku, nie mogg by¢ zatem uwazane
jako po6zniej ujawnione i uzasadniajgce dokonanie
dodatkowego wymiaru podatku. (G. S. I. nr || —
11. 1l. 1937 r.).

Optaty na Fundusz Pracy. Wobec stwierdze-
nia, iz przepis art. 15 ust. (!) ustawy z dnia 16
marca 1933 r. o Funduszu Pracy (Dz. U. R. P.
Nr 22, poz. 163) jest niejednokrotnie mylnie in-
terpretowany, Ministerstwo Opieki Spotecznej pis-
mem z dnia 24. XIl. 1936 r. Nr Pzm. | 19/37 — 6



wyjasnito iz: ,intencja cytowanego przepisu jest
obcigzenie optata catkowitego dochodu, osiggnie-
tego przez piatnika z uposazenia stuzbowego lub
stalego wynagrodzenia za najemng prace, a wiec
zarbwno z poboréw stuzbowych (pensji), jak
i z wszelkich innych wyptat opartych na umowie
lub zwyczaju (bilansowek, Swigtecznych itp)”.
(G.Ss. Lnr. 1 —9 I 1937).

Wyroki dotyczagce Kodeksu Handlowego.
Orzeczenie Sgdu Najwyzszego z dn. 23. I. 1936 r.
Nr Spr. C Il 2083/35:

1. ,,Prokurent nie moze by¢ w procesie prze-
stuchany w charakterze strony, a tylko w charak-
terze Swiadka™.

Orzeczenie Sadu Nzgv\?/zszego z d.n. 20. IV.
1936 r. Nr spr. C Il 2937/35: ~

2. ,,Do os6b interesowanych, na wniosek kt6-
rych sad rejestrowy moze odwotaé¢ likwidatorow
spotki i mianowac innych, nie nalezg wierzyciele
spotki”. (G. S. I. nr | — 9. I. 1937).

Fundusz Drogowy. Teza z orzeczenia Najwyz-
szego Trybunatu Administracyjnego z dn. 27. Il
1935 r. L. Rej. 3224/32 (Ruch Prawn. Ekon.
i Socjol. 111/35 str. 733):

»,Wobec tresci art. 6 ustawy o Panstwowym
Funduszu Drogowym z 3/Il. 1931 (poz. 81 Dz.
U.) obowigzek optaty trwa¢ moze tylko tak dtu-
go, dopoki istnieje obcigzony nia pojazd mecha-
niczny”. (G. S. I. nr 15——23. XII. 36.)

Roszczenia wdoéw po pracownikach. Sad Naj-
wyzszy w orzeczeniu z dnia 9. . 1936 r. L. C. Il
1988/35 wyjasnit, ze wdowa po pracowniku, kto-
ra utracita prawo do renty wdowiej, wskutek za-
niechania przez pracodawce zgtoszenia do ubez-
pieczenia meza — moze zgda¢ od pracodawcy po-
krycia wynikiej dla niej szkody, chociazby pra-
cownik 6w za zycia nie dochodzit naleznej mu
renty inwalidzkiej lub starczej. (G. S. 1L nr 3 —
6. XI. 36.)

Opodatkowanie réznic kursowych. Zgodnie
z wyrokiem Najwyzszego Trybunatu Administra-
cyjnego z dn. 4. IX. 1936 r. L. Rej. 3411, 12,
13, 14/35 zyski z tytutu réznic kursowych na na-
leznosciach i zobowigzaniach w walutach obcych
— podlegaja opodatkowaniu, i to zaréwno wte-
dy, gdy zostaly juz osiagniete, jak wtedy, gdy zo-
stalty jedynie zarachowane w ksiegach handlowych
i znalazty swéj wyraz w rocznym zamknieciu ra-
chunkéw. (G. S. I. nr 12 — 12. XIl. 36.)

Wynagrodzenia wyptacane za granicg. Wyna-
grodzenia wyptacane przez pracodawcow za grani-
ca podlegaja — w mysl wyroku Najwyzszego Try-
bunatu Administracyjnego z dnia 2. X. 1936 r.
L. Rej. 1848/34 — kumulacji (fgcznemu opo-
datkowaniu) na réwni z takimi samymi wynagro-
dzeniami wyptacanymi w kraju, w zwiazku z wy-
miarem podatku dochodowego (obecnie na za-

sadzie art. 45 pkt a) ustawy — Dz. U. R. P.
zr. 1936 Nr 2, poz. 6). (G. S. I nr 12 —
12.XI1. 36.)

Rozwigzanie umowy z pracownikiem. ,,Ter-

min miesieczny do rozwigzania umowy 0 prace
z winy strony przeciwnej przewidziany w art. 36
ust. 2 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospoli-

tej z dnia 16 marca 1928 r. 0 umowie o0 prace
pracownikéw umystowych (Dz. U. R. P. Nr 35
poz. 323) nie obejmuje czasu potrzebnego do zba-
dania, czy wiadomo$¢ o winie strony przeciwnej
jest prawdziwa”.

(Z orzeczenia Sadu Najwyzszego lzby Cywil-
nej z dnia 28. IV. 1936 r. L. Rej. C. Il. 2876/35).

,Zatajenie przez pracownika umystowego,
przy zawieraniu umowy 0 prace, swego wydalenia
ze stuzby panstwowej za naduzycia stanowi wazng
przyczyne, upowazniajgcg pracodawce do nie-
zwiocznego rozwigzania umowy o0 prace”’.

(Z orzeczenia Sadu Najwyzszego lzby Cywil-
nej z dnia 27. XI. 1935 r. L. C I. 1516/35).
(G. S. I. nr 12 — 12. XIl. 36.)

Sprawa optat na Fundusz Pracy od inwalidéw
zatrudnionych w przedsiebiorstwach. Z Wojewoédz-
kiego Biura Funduszu Pracy we Lwowie otrzyma-
liSmy nastepujacy komunikat:

Podaje sie do wiadomosci pismo okolne Mi-
nisterstwa Opieki Spotecznej z dnia 25. IX. 1936
r. Nr Pzm. 1 19/16-6 w sprawie optaty na Fundusz
Pracy od inwalidow:

»,Wobec nasuwajacych sie watpliwosci przy
stosowaniu w praktyce art. 15 ust. (3) lit. a) u-
stawy z dnia 16 marca 1933 r. O Funduszu Pra-
cy (Dz. U. R. P. Nr 22, poz. 163), Ministerstwo
Opieki Spotecznej wyjasnia co nastepuje:

Celem art. 15 ust. (3) lit. a) jest zwolnienie
od optaty na Fundusz Pracy zaopatrzenia inwa-
lidzkiego, pobieranego na podstawie ustawy z dnia
17 marca 1932 r. (Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 5,
poz. 31), nie za$ zwolnienie wszelkich innych do-
chodow inwalidy od takiej opfiaty.

Jezeli wiec inwalida pobiera uposazenie stuz-
bowe, badz stale wynagrodzenie za najemnag pra-
ce, to od dochodu osiggnietego z tych zrédet obo-
wigzany jest uiszcza¢ ! % na rzecz Funduszu Pra-
cy; okoliczno$é¢, czy inwalida otrzymuje zaopatrze-
nie, czy tez go nie otrzymuje, jest w tym przypad-
ku bez znaczenia.

Wszelkie sprzeczne z niniejszym pismem okol-
nym wyijasnienia i zarzgdzenia nalezy uwazaé¢ za
nieobowiagzujace, w szczegolnosci dotyczy to wy-
jasnienia, zawartego w pismie Prezydium Rady Mi-
nistrow z dnia 30 listopada 1933 r. Nr 70
—53/96.”

Woptata sktadek ubezpieczeniowych. Art. 272
ustawy z dnia 28. Ill. 1933 r. o ubezpieczeniu spo-
tecznym (Dz. U. R. P. Nr 51 poz. 396) przewi-
duje, ze niewptacenie przez pracodawce w termi-
nie skiadek ubezpieczeniowych, przypadajacych
na pracownikéw zatrudnionych przez tegoz praco-
dawce, powoduje odpowiedzialno$¢ karng przewi-
dziang w art. 58 prawa o wykroczeniach.

Art. 58 prawa o wykroczeniach (Dz. U. R.
P. z 1932 r. Nr 60 poz. 572) postanawia, ze ,,kto,
kierujac zaktadem pracy, nie wplaca do instytucji
ubezpieczen spotecznych sum, potrgcanych na rzecz
tych instytucyj przy wyptacie pracujgcym wyna-
grodzenia, podlega karze aresztu do 3 miesiecy lub
grzywny do 3.000 ziotych.”

Na tle powyzszych przepiséw powstata kwes-
tia sporna, czy pracodawca ponosi wymieniong od-



powiedzialno$¢ karna, tylko wtedy, gdy nie wpta-
cit potrgcanych pracownikom skiadek, czy tez gdy
nie wplacit skladek, ktére obowigzany byt potra-
ci¢ (art. 219 ust. 2 cyt. ustawy). Watpliwos¢ te
rozstrzygnagt Sad Najwyzszy, lzba Karna orzecze-
niem z dnia 24. X. 1936 r., wypowiadajgc naste-
pujaca zasade prawna: ,,Art. 58 prawa o wykro-
czeniach, méwiac o sumach ,,potrgcanych” na rzecz
instytucyj ubezpieczen spotecznych, ma na uwadze
tak sum.y rzeczywiscie potracane jak i niepotraca-
ne, ale ktére powinny byty by¢ potragcane ” (G. S.
. rr9 — 1. 1. 1937).

Ksiegowanie pozyczek towarowych. Niezaksie-
gowanie pozyczki towarowej moze — zgodnie
z wyrokiem Najwyzszego Trybunatu Administra-
cyjnego z dnia 6. IV. 1936 r. L. Rej. 4658/36 —
by¢ dla wladzy orzekajacej (wymiarowej lub od-
wotawczej) podstawg do uznania ksigg handlo-
wych za nieprawidtowe.

Pozyczka zaciggnieta w towarach jest zdarze-
niem gospodarczym, powodujacym zmiane w skia-
dzie doébr gospodarczych kupca; winna wiec zna-
lez¢ takze wyraz w jego ksiegach handlowych na
rowni z takimi zdarzeniami gospodarczymi jak
transakcje kupna-sprzedazy. Ujawnienie transak-
cji dokonanej, a niezapisanej moze stanowic¢ przy-
czyne do uznania ksigg za nieprawidtowe lub nie-
rzetelne. (G. S. I. nr 6 — 21. Xl. 36.)

Obowigzek dostarczania dowodéw w postepo-
waniu podatkowym. W mysl wyroku Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego, ptatnik obowiagza-
ny jest dostarczy¢ wiladzy skarbowej — na jej za-
danie — dowodoéw, potrzebnych do wykazania
wydatkéw, wytozonych przez ptatnika na ustawo-
wo dopuszczalne potrgcenia w zakresie podatku
dochodowego.

Wystarczy, gdy ptatnik przeditozy wiadzy
skarbowej wierzytelne odpisy dokumentéw, badz
tez okaze dokumenty te wiadzy do wgladu pod-
czas protokoélarnego przestuchania.

(Wyrok N. T. A. z 17. IV. 1936 r. 1 rej.
698/34) (G. S. I. nr | — 21. X. 36.)

Prawo do urlopu. Sad Najwyzszy (lzba Cywil-
na Nr C | 1304/35 z dn. 16 pazdziernika 1935
r.) ustalit nastepujgcg zasade prawng: Pracowniko-
wi umystowemu, ktéry zostat zwolniony po prze-
pracowaniu 6 miesiecy wskutek ekspiracji umowy,
zawartej na ten okres czasu stuzy prawo do 2 ty-
godniowego urlopu. (G. S. I. nr | — 21 X. 36.)

Gratyfikacja a skiadki ubezpieczeniowe. Sad
Najwyzszy (lzba Cywilna L. C | 1643/35 z dn.
15 stycznia 1935 r.) ustalit nastepujgce zasady
prawne odnosnie optaty skladek na ubezpieczenia
spoteczne od gratyfikacyj:

1. Gratyfikacje, wyptacane pracownikom, tyl-
ko wtedy powinny by¢ doliczane do zarobkow przy
obliczaniu skladek ubezpieczeniowych w mysl u-
stawy o ubezpieczeniu spotecznym, gdy byly bra-
ne w rachube w chwili zawarcia umowy lub gdy
wyptata ich wynikata z przyjetego lub znanego
zwyczaju. Nie mozna jednak mowi¢ o zwyczaju
wyptacania gratyfikacji, gdy sa one uzaleznione od
swobodnego uznania pracodawcy i nie sg trwatym

dodatkiem do pensji w okreslonej stalej wyso-
kosci.

2. Dobrowolne uiszczanie przez pracodawce
w ciggu pewnego czasu skitadek ubezpieczeniowych
takze cd gratyfikacyj, niepodlegajacych doliczeniu
do zarobkéw przy obliczaniu skladek ubezpiecze-
niowych, nie pozbawia pracodawcy moznosci wy-
stapienia o zwolnienie go od obowigzku dalszego
ptacenia tych skiadek od gratyfikacji. (G. S. I. nr
1—21. X. 1936).

Ofiary i skfadki. Ofiary i skiadki na rzecz o-
brony przeciwlotniczej i przeciwgazowej nie moga
by¢ uwazane za koszty osiggania dochodu i win-
ny by¢ wilaczone do dochodu, podlegajacego opo-
datkowaniu. (G. S. I. nr 6 — 23. |. 1937).

Wypowiedzenie w czasie choroby. W mysl
przepiséw art. 29 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 16. Ill. 1928 r. o umowie o
prace pracownikéw umystowych (Dz. U. R. P.
Nr 35 poz. 323), pracodawca nie moze wypowie-
dzie¢ umowy o prace w pewnych przypadkach, a
m. in. podczas choroby pracownika. Na podstawie
tego przepisu Sad Najwyzszy w orzeczeniu z dnia
15. V. 1936 r. Nr C. 111 922/33)G. S. 1. Nr 2(18)
»Sprawy socjalne” (2)) stangt na stanowisku, ze
,»,Wypowiedzenie nie staje sie dopuszczalne nawet
podczas choroby pracownika przez to, ze trwala
ona dtuzej anizeli trzy miesigce”. Z tego orzecze-
nia nie nalezy jednak wysnuwa¢ wniosku, ze pra-
codawca nie moze rozwigza¢ z pracownikiem umo-
wy, gdy choroba trwa dluzej niz trzy miesigce.
Przepis bowiem art. 32 lit. b) cytowanego rozpo-
rzadzenia normuje wyraznie, ze ,,pracodawcy stu-
Zy prawo niezwlocznego rozwigzania umowy z waz-
nych przyczyn, a w szczegolnosci:... w razie nie-
stawienia sie pracownika do pracy wskutek nie-
szczesliwego wypadku lub choroby w ciagu wiecej
niz 3 miesiecy”. W konsekwencji nalezy opinie
prawng zawartg w powotanym wyroku Sadu Naj-
wyzszego rozumie¢ w ten sposdb, ze Sad Najwyz-
szy uznat za prawnie niedopuszczalne wypowiedze-
nie pracownikowi umystowemu pracy w okresie
choroby, co w niczym nie narusza uprawnien pra-
codawcy do niezwiocznego (bez wypowiedzenia)
rozwigzania umowy z chwilg, gdy choroba pracow-
nika trwa diuzej niz trzy miesigce. (G. S. L nr 5
— 21.1. 1937).

Zeznania dla wymiaru podatku dochodowego.
W mysl postanowienn art. 69 Ordynacji Podatko-
wej (Dz. U. R. P. Nr 14/1936; poz. 134) —
zeznania dla wymiaru podatku przemystowego od
obrotu i podatku dochodowego nalezy sklada¢
w terminie do dnia | marca kazdego roku. Osoby
prawne winny sktada¢ zeznania dla wymiaru tych
podatkéw w terminie do dnia | maja kazdego
roku.

Rozporzadzeniem Ministra Skarbu z dn. 6. Il
1937 r. (Dz. U. R. P. Nr. 9/1937) termin
sktadania zeznan do wymiaru podatku dochodo-
wego dla os6b fizycznych i spadkéw wakujacych
(nieobjetych), prowadzacych ksiegi handlowe lub
gospodarcze (uproszczone) — zostat przesuniety
na dzien ! kwietnia 1937 r. Termin ptatnosci



przedptaty na podatek dochodowy dla wymienio-
nych ptatnikbw — zostal automatycznie przesunie-
ty rowniez na dzien 1. IV- 1937 r. (G. S. I. Nr 12
— 13. 1I. 1937).

Wspolne rozliczanie utargu nafty na rynku
wewnetrznym. Dz. U. R. P. zdn. 29 grudnia
1936 r. Nr 93 poz. 655 ogtasza rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu z dnia 22 grudnia
1936 r. nastepujgcej tresci:

Na podstawie art. | punkt j) i punkt 1) u-
stawy z dnia 18 marca 1932 r. w sprawie regu-
lowania stosunkéw w przemysle naftowym w jed-
nolitym brzmieniu obwieszczenia Ministra Prze-
mystu i Handlu z dnia 23 stycznia 1936 r. (Dz.
U. R. P. Nr 7, poz. 83) zarzagdzam co nastepuje:

§ |. Dla wyréwnania skutkéw, ptynacych
z uregulowania przez Ministra Przemystu i Handlu
od dnia 16 grudnia 1935 r. cen nafty na rynku
wewnetrznym, ustalajgcego specjalnie nizsze ceny
dla nafty sprzedawanej w wojewoddztwach: wilen-
skim, nowogrdédzkim, poleskim, wotynskim i cze-
§ci wojewddztwa biatostockiego — zarzadza  sie
wspolne rozliczenie pomiedzy wszystkimi przedsie-
biorstwami wytwarzajgcymi nafte i wysytajgcymi
ja na rynek krajowy, bez wzgledu na to, czy fak-
tycznie sprzedawaty nafte w wymienionych woje-
wodztwach, czy tez nie.

Rozliczenie to i wyréwnanie pieniezne prze-
prowadza organizacja ,,Polski Eksport Naftowy"
we Lwowie.

§ 2. Wspolne rozliczenie (8 1) polega na
tym, ze roznice pieniezng wynikla ze stosowania
specjalnych obnizek rozktada sie na wszystkie
przedsiebiorstwa w stosunku do ilosci nafty, wy-
stanej przez kazde z .nich na rynek wewnetrzny
w okresie rozliczeniowym.

Podstawe rozliczenia stanowi cennik nafty,
obowigzujacy od dnia 16 grudnia 1935 r.

Zmiany cennika, ktére wynikng z nowego u-
regulowania ceny nafty, zarbwno w wojewdOdz-
twach wymienionych w § [, jak w reszcie obszaru
Rzeczypospolitej Polskiej, lub wskutek zmian ta-
ryfy kolejowej, czy tez innych elementéw kalku-
lacyjnych ceny nafty, winny by¢ uwzglednione
w rozliczeniu, poczawszy od terminu, w ktorym
wejdg w zycie.

Wigczenie do obowigzujgcego cennika miej-
scowosci, nie uwzglednionych w cenniku, a poto-
zonych w obszarach wymienionych w § 1, prze-
prowadza ,,Polski Eksport Naftowy", po zatwier-
dzeniu przez Komisarza Rzadowego.

§ 3. Definitywne rozliczenie nastepuje po u-
ptywie roku rozliczeniowego, ktorym jest rok ka-
lendarzowy.

Prowizoryczne rozliczenia bedg dokonywane
co miesigc.

Pierwsze rozliczenie obejmuje
stycznia 1936 r. do konca tego roku.

§ 4. Kwoty wynikajace do zaptaty na podsta-
wie rozestanych przedsiebiorstwom rozliczen, tak
prowizorycznych, jak i definitywnych, winny by¢
przekazane do Pocztowej Kasy Oszczednosci na ra-
chunek ,,Polskiego Eksportu Naftowego” w ter-

okres od 15

minie do 14 dni, od dnia doreczenia tych rozli-
czen.

W razie nieuiszczenia kwot w powyzszym ter-
minie, zalegajacy beda obowigzani zaptaci¢ odset-
ki prawne na rzecz przedsiebiorstw, ktdre odnos$ne
kwoty majg otrzymac.

§ 5. Postanowienie statutu ,,Polskiego Eks-
portu Naftowego” w szczegolnosci co do trybu po-
stepowania i wiasciwosci Sadu Polubownego, sg
wigzgce we wszystkich sprawach, wynikajgcych
z postanowien rozporzadzenia niniejszego.

§ 6. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Egzekucje skiltadek ubezpieczeniowych. Art.
230 ustawy z dnia 28. Ill. 1933 r. o ubezpieczeniu
spotecznym (Dz. U. R. P. Nr 51 poz. 396) upo-
waznia ubezpieczalnie spoteczne do wdrazania eg-
zekucji przeciwko osobom nieuiszczajgcym nalez-
nych skltadek w terminach ich ptatnosci (ust. 1).
Przepis ust. 2 tegoz artykutu — postanawiajacy, ze
zalegtosci te moga by¢ egzekwowane badz przez
wilasne organy egzekucyjne ubezpieczalni, badz tez

w drodze egzekucji sgdowej — zostat przepisem
art. 315 powotanej ustawy zawieszony na czas obo-
wigzywania ustawy z dnia 10. Ill. 1932 r. o prze-

jeciu egzekucji administracyjnej przez wiadze skar-
bowe (Dz. U. R. P. Nr 32 poz. 328). W konsek-
wencji tego $ciaganie naleznosci ubezpieczeniowych
przez ubezpieczalnie moze by¢ przeprowadzane tyl-
ko za posrednictwem urzedéw skarbowych. Na tle
powyzszych przepisow powstaty watpliwosci, czy
zalegle optaty ubezpieczeniowe moga by¢ $ciggane
w drodze egzekucji sadowej. Watpliwosci rozstrzy-
gneto  Ministerstwo Sprawiedliwosci  okoélnikiem
z dnia 16. XI. 1936 r. Nr 1822/11. A 36, normu-
jac, ze:

,»Przepis art. 315 ustawy o ubezpieczeniu spo-
tecznym zawiesit przepisy art. 230 tylko o tyle, o ile
one uprawniaty ubezpieczalnie spoteczne do wszczy-
nania bezposrednio egzekucji sadowej. Egzekucja
sgdowa naleznosci ubezpieczalni spotecznych moze
by¢ jednak wszczynana na wniosek urzedu skar-
bowego”. (G. S. I. nr 10—6. Il. 1937).

Petnomocnicy ptatnikéw. W Dzienniku Urze-
dowym Ministerstwa Skarbu Nr 3/1937 ukazat sie
okélnik Min. Skarbu z dnia 20 stycznia 1937 r.
L. D. V. 14638/1 /36 do wiadz skarbowych w spra-
wie uwierzytelniania podpisu na petnomocnictwach
okazywanych przez petnomocnikow platnikéw.
W okdlniku tym:

,»Ministerstwo Skarbu poleca wiadzom skarbo-
wym, aby w zasadzie zadaty uwierzytelnienia pod-
pisu na pelnomocnictwie, przedstawionym przez
osobe nie bedaca adwokatem, 'ktéra kiedykolwiek
byta funkcjonariuszem panstwowym lub samorza-
dowym (na mocy stosunku publiczno-prawnego)”.
Ponadto okoélnik powyzszy wyjasnia, ze osoby nie
majgce prawa do prowadzenia zawodowo (zarob-
kowo jak np. biura pisania podan — patrz Ustawa
zdn. 28. Ill. 1933 r. — Dz. U. R. P. Nr 31 zr.
1933, poz. 269) cudzych spraw w urzedach — nie
moga by¢ petnhomocnikami platnikdw a zatem



i kwestia uwierzytelnienia podpisu nie jest w ogole
aktualna. Oko6lnik moéwi, ze:

,Jesli wiec wiladzy skarbowej zostato ztozone
pethomocnictwo,, udzielone przez ptatnika osobie,
ktéra zajmuje sie zawodowo (zarobkowo) prowa-
dzeniem cudzych spraw w urzedach, nie majac do
tego prawa, 'to wiladza skarbowa powinna nie do-
pusci¢ tej osoby do dziatania imieniem mocodaw-
cy". (G. S. I. nr 10 — 6. Il. 1937).

Swiadectwa przemystowe na biura przedsie-
biorstw. Stosownie do zarzadzenia Ministerstwa
Skarbu (rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o
panstwowym podatku przemystowym z dn. 1. XII.
1936 r. — Dz. U. R. P. Nr 93, poz. 649) biura
spotek handlowych (akcyjnych, z ograniczona od-
powiedzialnoscia itp.), w ktdrych nie sa dokonywa-
ne zadne operacje (transakcje) handlowe i ktére
stuzg wytacznie dla prowadzonej przez firme biuro-
wosci (ksiegowosci itp.) — nie podlegaja obowiaz-
kowi wykupienia S$wiadectwa przemystowego lub
karty rejestracyjnej. Natomiast na biura w ktérych
nawet sporadycznie dokonywane sg transakcje han-
dlowe (zawieranie uméw sprzedazy itp.) powinny
by¢ nabyte odpowiednie $wiadectwa przemystowe
dla przedsiebiorstw handlowych. (G. S. I. nr 1|0 —
6. 1. 1937).

Optaty na Panstwowy Fundusz Drogowy. Roz-
porzadzeniem Rady Ministréow z dnia 21.1. 1937 r.
(Dz. U. R. P. Nr 7, poz. 58) dodatek drogowy do
panstwowego podatku od olejéw mineralnych, po-
bierany na rzecz Panstwowego Funduszu Drogowe-
go, zostat ustalony w wysokosci: |) dla produktow
otrzymanych z gazu ziemnego i ropy naftowej (ole-
ju ziemnego) o ciezarze wiasciwym do 0,790 przy
+ 15°C — 10,86 groszy od ! kg, za$ 2) dla pro-
duktéw ropy naftowej (oleju ziemnego) o ciezarze
wiasciwym od 0,865 do 0,880 przy + 15°C —:
4 groszy od | kg. (G. S. I. nr 10 — 6. Il. 1937).

Rozporzadzenie wykonawcze do Ustawy o
panstwowym podatku przemystowym. Rozporza-

dzenie Ministra Skarbu, z dnia 1! grudnia 1936 r.
Dz. U. Nr 93, poz. 649 — o wykonaniu ustawy
z dnia 15 lipca 1925 r. 0 panstwowym podatku
przemystowym — ktoérej tekst jednolity ogtoszony
zostat w roku 1936 w Dz. U. Nr 46, poz. 339 +—
zawiera nastepujace postanowienia dotyczgce spe-
cjalnie przemystu naftowego.

§ 28 (do art. 5 ust. (1) p. 7) w kopalniach
ropy naftowej wylgcza sie z przychodu brutto, sta-
nowigcego obrot przedsiebiorstwa wartos¢ ropy
i gazoéw, przypadajgca na udziaty brutto, obcigzo-
ne juz podatkiem od kapitatéw i rent.

§ 46 (do art. 13 ustawy). Za oddzielne
przedsiebiorstwo gornicze uwaza sie: w kopalniach
nafty — zesp6t szybdéw, wiez wiertniczych i tym
podobnych urzadzeh, nalezagcych do jednego
przedsiebiorstwa, a znajdujacych sie w obrebie
jednego pola naftowego lub nawet kilku poél naf-
towych, pozostajacych jednak w bezposredniej
z sobg stycznosci.

§ 74 (do art. 26 ustawy oraz rozdziatu | cze-
sci Il lit. A taryfy, stanowigcej zatgcznik do art.
23)... nadto zalicza sie... do kateg. IV. przedsie-
biorstw handlowyh: stacje benzynowe i stacje
obstugi.

Ulgi w optatach stemplowych. Ministerstwo
Skarbu zwolnito od optat stemplowych — na pod-

stawie art. 123 i 213 ordynacji podatkowej —
nastepujagce pisma (Dzien. Urzed. Min. Skarbu
z r. 1936 Nr 34, poz. 1012):

| ) podania wnoszone w sprawach: a) do-

puszczenia pojazdoéw mechanicznych do ruchu na
drogach publicznych oraz ich rejestracji, b) po-
zwolen na prowadzenie pojazdéw mechanicznych,
c) wydawania koéncesyj na zarobkowy przewoz
os6b i towaréw pojazdami mechanicznymi oraz

2) Swiadectwa wydawane na skutek wnie-
sienia powyzej wymienionych podan.

Ulga w optatach stemplowych dotyczy podan
whniesionych od dnia 20. XIl. 1936 r. oraz Swia-
dectw, wydanych od tej daty. (G. S. L. nr | —
9. I. 1937).
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Od redakcji. Z powodu parodniowej choroby
i udzialu w pracach Komisji Naftowej redaktora
naszego pisma p. Jozefa Szleminskiegp — zeszyt
styczniowy pisma ulegt op6znieniu. Wskutek tego
nastgpito potaczenie zeszytu styczniowego z luto-
wym i wydanie zeszytu podwdjnego w podwojnej
objetosci. Redakcja prosi swoich czytelnikow o
usprawiedliwienie tej zwiloki, ktéra nastgpita
z przyczyn waznych, od niej niezaleznych.

Rada Zwigzku Polskich Przemystowcéw Naf-
towych. Dnia 3 stycznia br. obradowala we Lwo-
wie, w gmachu lIzby Przemystowo-Handlowej, Ra-
da Zwiazku Polskich Przemystowcoéw Naftowych

pod przewodnictwem prezesa gen. Stanistawa hr.
Szeptyckiego. Rada wystuchata sprawozdania pre-
zesa gen. Szeptyckiego i dyr. Szleminskiego z kon-
ferencji naftowej, odbytej w grudniu ub. r. w Mi-
nisterstwie Przemys$lu i Handlu pod przewodnic-
twem wiceministra p. dra A. Rosego. Omawiane
bylty roéwniez postulaty na Komisje Naftowa,
w skiad ktérej wszedt z ramienia Zwigzku p. gen.
Szeptycki. Rada postanowita przede wszystkim za-
da¢ wraz z calym przemystem warunkéw polep-
szajacych jego o0go6lna sytuacje. Wypowiedziata
sie za popieraniem wiercen poszukiwawczych
w stopniu wyzszym niz 60% preliminarza rur i ro-



bocizny, za zwiekszeniem eksploatacyjnego ruchu
wiertniczego w celu utrzymania i podniesienia bie-
zacej produkcji, za udzielaniem tym wierceniom
w dalszym ciggu pomocy z Funduszu Popierania
Wiertnictwa Naftowego i za uruchomieniem na in-
westycyjne cele .naftowe kredytow w Banku Go-
spodarstwa Krajowego. Zgtoszono poza tym
jeszcze kilka innych postulatéw, niemniej istotnych
dla kopalnictwa naftowego, celem przedstawienia
ich wspomnianej Komisji.

Komisja Naftowa. We Lwowie toczg sie od
dtuzszego juz czasu obrady Komisji, powotanej do
zycia przez p. wiceministra przemystu i handlu dra
A. Rcsego, nad aktualnymi sprawami przemystu
naftowego. Komisja odbyta juz kilkanascie posie-
dzen pod przewodnictwem dyr. inz. D. Wandy-
cza. W obradach oprécz cztonkéw Komisji — bio-
ra przewaznie udzial inne jeszcze osoby sposrod
przemystu w charakterze rzeczoznawcéw. W pra-
cach tej Komisji bierze réwniez udziat w tym cha-
rakterze p. J. Szleminski, dyrektor Zwigzku Pol-
skich Przemystowcéw Naftowych.

Nowe Kuratorium Karpackiego Instytutu Ge-
ologiczno - Naftowego w Borystawiu. W Okrego-
wym Urzedzie Goérniczym w Drohobyczu odbyty
sie dnia 15 lutego br. wybory 36 czlonkéw Kura-
torii Karpackiego Instytutu Geologiczno-Naftowe-
go w Borystawiu na przeciag 3 lat. Uprawnionymi
do glosowania byli wiasciciele 1.752 szybéw nafto-
wych, potozonych w obrebie okregu Okregowego
Urzedu Gorniczego w Drohobyczu. Wybrani zo-
stali: z ramienia ,,Matopolski": dyr. inz. Jozef
Gajl, dyr. dr Jerzy Kozicki, dyr. inz. Mieczystaw
Wyszynski, dyr. inz. Wiodzimierz Wojciechowski,
dyr. Maurycy Freund, inz. Tadeusz Bielski, inz.
Pawet Setkowicz i geolog Alojzy Trnobransky;
z ramienia ,,Polminu’”; dyr. inz. Stefan Dazwan-
ski, dyr. inz. Zygmunt Biluchowski i dyr. Leopold
Szerauc; z ramienia ,,Galicji" i ,,Limanowy . dyr.
Tadeusz Chiapowski, dyr. Feliks Goldhamer, inz.
Mieczystaw Lodzinski, dyr. Karol Marty i geolog
Bolestaw Bujalski; z ramienia ,,Pioniera": dyr. dr
Ignacy Wygard i dyr. inz. Stanistaw Paraszczak;
jako geologowie: inz. Jerzy Strzetelski i inz. Jan
Jakob Zielinski; z ramienia ,,Gazéw Ziemnych":
dyr. dr Marek Aleksandrowicz, dyr. inz Wiady-
staw Goérecki, dyr. inz. Jozef Bloch i Wiadystaw
Schindler; z ramienia ,,Standard-Nobel : dyr.
Stanistaw Henning i dr Zenon Majewski; z ramie-
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nia ,,Gazoliny” : inz. J6zef Kowalczewski; z ramie-
nia Zwiazku Polskich Przemystowcéw Naftowych:
Bronistaw Chabowski, inz. Roman Machnicki, Joa-
chim Schiffer, Leon Schutzman, Julian Winiarz
i Czestaw Zatuski. Wybrani ponadto zostali z ,,U-
ryckiej Spotki’”: dr Henryk Gartenberg i inz. lzak
Stiefel. RoOwnoczes$nie wyjasniamy na podstawie
upowaznienia z miarodajnej strony, ze pp. dr Gar-
tenberg i inz. |. Stiefel wybrani zostali nie z ramie-
nia Zwigzku Polskich Przemystowcéw Naftowych,
jak to mylnie podaje prasa codzienna, lecz weszli
do Kuratorii w innym charakterze, nie jako przed-
stawiciele powyzszego Zwigzku.

Sprawa opodatkowania ropy naftowej uzywa-
nej do celéw konsumcyjnych. Dotychczas ropa
naftowa w stanie surowym wolna byta w zupetno-
sci od podatku spozywczego. Obecnie, wedle do-
niesien prasy codziennej, Ministerstwo Skarbu
przygotowato projekt ustawy w sprawie zmiany
rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 7. 11L
1928 r. o podatku od olejéw mineralnych. Projek-
towana ustawa przewiduje opodatkowanie ,na réw-
ni z benzyng réwniez tych ilosci ropy naftowej o-
ciez. gat. do 0.790, ktére nie s3 oddawane do prze-
robki w rafineriach, lecz sg uzywane bezposrednio
do celéow konsumcyjnych.

Sprawa zamierzonego opodatkowania ropy
naftowej w sposéb przewidziany dla gotowych
wyrobow naftowych, wzbudzita duze zaniepokoje-
nie w przemysle naftowym, poniewaz tego rodza-
ju rozwiagzanie grozi duzymi komplikacjami kopal-
niom nafty. Dowiadujemy sie jednak, ze sprawa
ta przybrala ostatnio znacznie pomyslniejszy obrot
dla przemystu naftowego i ma by¢ zatatwiona
w sposob odmienny od projektowanego przez Mi-
nisterstwo Skarbu, — przystosowany w zupetnosci
do interesow tego przemystu. Z nowym projektem
wystgpit, jak sie dowiadujemy, zgodnie caly prze-
myst naftowy. Nowy sposéb rozwigzania tej spra-
wy, zblizony jest do projektowanego w lecie ub. r.
Wewnatrz przemystu naftowego z inicjatywg tag
wystgpit tym razem ,,Polmin".

Na budowe szybowca L.O.P.P. Znany prze-
mystowiec naftowy w Jasle p. lzydor Igler ziozyt
do rak Starosty powiatowego w Krosnie kwote
500 zt na budowe szybowca dla L.O.P.P. w Kro-
$nie.

STATYSTYCZNE

| GOSPODARCZE

Sytuacja rynkowa w pazdzierniku
1936 r.

W  miesigcu sprawozdawczym  ekspedycje
produktow naftowych na rynek krajowy wzrosty
w stosunku do wrzesnia 1936 r. o 2.046 t, tj.

0 6%, w stosunku za$ do tego samego miesigca
roku 1935 o 628 t, tj. 0 2%. Poprawa w stosun-
ku do miesigca poprzedniego jest wynikiem sezo-
nowego wzrostu zapotrzebowania na parafine i naf-
te Swietlng. W pierwszych 10 miesigcach 1936 .
zbyt krajowy produktéw naftowych wzrést w po-
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rownaniu z tym samyim okresem 1935 roku — o
10.647 t, czyli o 4%. Pozostat jednak jeszcze
w tyle 0o 7% w stosunku do przetomowego roku
1931.

Od dwu lat poczgwszy widoczna jest pewna
nieznaczna poprawa na rynku krajowym. Wzrost
spozycia nie objat jednakowoz wszystkich produk-
tow. Pocieszajacy objaw stanowi fakt zwiegksze-
nia sie w roku biezacym réwniez spozycia benzy-
ny, dotgd bowiem konsumcja jej stale spadata,
przy czym spadek ten byt bardzo silny. Nie wiado-
mo tylko czy w dziedzinie zbytu tego produktu na-
stgpit juz moment zwrotny. Jest bardzo prawdopo-
dobne, ze wzrost pazdziernikowy jest nastepstwem
matych zakupéw w miesigcu poprzedzajacym.

Zbyt benzyny wzrést w pazdzierniku 1936 r.
0 528 t, tj. o niespetha 9% w stosunku do mie-
sigca poprzedniego, w stosunku za$ do pazdzierni-
ka 1935 r. — 0 5%. W okresie pierwszych 10 mie-
siecy 1936 r. zbyt benzyny w kraju przewyzszyt
analogiczny okres roku 1935 — o 1.027 t, czyli
0 niespetna 2%. W stosunku do przelomowego ro-
ku 1931 sprzedaz krajowa byla mniejsza o 24%.
Zdecydowana poprawa w krajowej sprzedazy ben-
zyny nastgpi¢ moze i moze przybra¢ pewne rozmia-
ry tylko réwnocze$nie z rozwojem motoryzacji
w Kkraju. Sytuacja pod tym wzgledem przypuszcza-
my — wyjasni sie w znacznym stopniu w roku
1937. Wowczas, dopiero okaze sig, czy przemyst
naftowy wkroczyt juz definitywnie w okres trwatej
zwyzKi spozycia tego produktu.

Sprzedaz nafty Swietlnej wzrosta w stosunku
do wrze$nia 1936 r. bardzo znacznie, bo o0 2.180 t,
tj. o 17%. W stosunku natomiast do pazdziernika
1935 r. spadta 0 320 t, tj. 0 2%. W zbycie zatem
tego produktu nie nastgpita poprawa, albowiem
wzrost pazdziernikowy w stosunku do wrze$niowe-
go — nastgpit na podiozu czysto sezonowym.
W okresie pierwszych 10 miesiecy roku 1936,
ekspedycje krajowe nafty Swietlnej wzrosty w sto-
sunku do tego samego okresu roku poprzedniego
— 0 2.230 t, tj. 0 ponad 2%. W stosunku do ro-
ku 1931, zbyt byt mniejszy o 8%. Jesli porowna-
my sprzedaze nafty w roku 1936 ze sprzedazami
w roku poprzednim, to sie okaze, Zze nastgpito
pewne ostabienie tempa wzrostu spozycia tego
produktu. Niektére miesigce w roku 1936 byty
nawet stabsze w pordéwnaniu z rokiem poprzednim.
Jest jednak bardzo prawdopodobne, ze nastepne
miesigce przyniosg poprawe, i ze rok 1936 wyka-
ze jednak znaczniejsza zwyzke w zestawieniu z ro-
kiem 1935. Oznaczato by to koniunkturalng po-
prawe pod tym wzgledem.

Zbyt oleju gazowego obnizyt sie w miesigcu
sprawozdawczym w stosunku do miesigca poprze-
dzajacego ten okres — o 345 t, tj. 0o 6%, wzrést
jednak w stosunku do pazdziernika 1935 r. —
0 868 t, tj. 0 20%. W okresie pierwszych 10 mie-
siecy roku 1936 wzrost zbyt tego oleju o 3.558 t,
czyli 0 8% w poréwnaniu z tym samym czasokre-
sem roku poprzedzajacego. Byt jednak jeszcze
0 3% mniejszy niz w roku 1931, réwniez w okre-
sie | 0 miesiecznym. Spozycie oleju gazowego roz-
wija sie na ogét pomysinie.

W olejach smarowych widoczna jest popra-
wa w stosunku do miesigca poprzedzajgcego mie-
sigc sprawozdawczy. Zwyzka wynosi tutaj 296 t,
tj. 8%. Jednakowoz w stosunku do pazdziernika
1935 r. nastgpit nieznaczny, bo zaledwie 1% spa-
dek spozycia. W 10 miesiecznym czasokresie w ro-
ku 1936—-nastgpit wzrost spozycia olejéw smaro-
wych o 1.092 t, tj. - 3% w poréwnaniu z 10 mie-
sigcami roku poprzedniego. W stosunku do roku
1931 zwyzka jest nieznaczna.

Sprzedaz parafiny rozwija sie zupetlnie po-
mys$inie. Wzrost spozycia, zaréwno w stosunku do
miesigca poprzedzajacego jak i do wrze$nia 1935
r., wskazuje na poprawe nie tylko sezonows, lecz
rowniez koniunkturalng. W stosunku do wrzes$nia
1935 r., zbyt wzrést o 155 t, tj. o 16%, w stosun-
ku za$ do pazdziernika 1935 r. 0 244 t, tj. 0 27%.
Pierwsze 10 miesiecy roku 1936 przewyzszajag
analogiczny okres roku 1935 do$¢ znacznie, bo
0 14%. W tym samym stopniu przekroczony zostat
rok 1931. Rozwdj sprzedazy parafiny przedstawia
sie zatem, najkorzystnie;j.

Poniewaz minat juz sezon asfaltowy, zatem
i wysytki tego produktu spadty wydatnie, przewyz-
szyly jednakowoz w pierwszych 10" miesigcach
1936 r. — ten sam okres roku poprzedniego.

Stan zapaséw ulegt obnizce, a to wskutek
znaczniejszych ekspedycyj w miesigcu sprawozdaw-
czym. Spadty przede wszystkim zapasy nafty Swietl-
nej, nastepnie obnizyly sie zapasy benzyny, a row-
niez w dalszym ciagu olejéw smarowych. Wzrosty
nieco zapasy oleju gazowego i olejow lekkich.
Wozrost zapaséw parafiny jest bardzo nieznaczny.

Eksport produktéw naftowych spadt w odnos-
nym miesigcu w stosunku do miesigca poprzedza-
jacego — o 1.050 t, tj. o 7%, gtdéwnie wskutek
znacznie zmniejszonych wysytek oleju gazowego.
Odpadt zupetlnie wywoz tego oleju do Szwajcarii.
Mniejsze tez byly ekspedycje olejéw smarowych
i opatowych do celéw bunkrowych. Wywieziono na-
tomiast wiecej benzyny i parafiny.

W pazdzierniku 1936 r. wystano do Czecho-
stowacji, w ramach zawartej z nig rocznej umowy:
benzyny 4.274 t, nafty 3.061 t, olejéw smarowych
202 t, parafiny 35 t — razem 7.572 t. Stanowi co
przeszto 50% calego naszego eksportu naftowego.
Do Gdanska wyekspediowano: olejéow smarowych
1.629 t, oleju gazowego 862 t, nafty 443 t, ben-
zyny 324 t, parafiny 348 t — {gcznie z innymi pro-
duktami 3.665 t; do Gdyni: olejéw smarowych
i opalowych 1.186 t, nafty 292 t, benzyny 59 t —
ogétem 1.537 t; do Austrii: oleju gazowego 369 t,
parafiny 105 t, — {acznie z naftg i koksem 568 t;
do Jugostawii: parafiny 373 t, olejow smarowych
135 t — razem 508 t; do Niemiec: asfaltu 146 t,
benzyny 127 t, olejow smarowych 45 t, nafty 30 t,
parafiny 28 t — ogoétem 377 t. Prbécz tego, para-
fina eksportowana byla bezposrednio do: Wegier
120 t, Grecji 61 ti Wioch 55 t.

Zbyt w miesigcu sprawozdawczym ksztattowat
sie nastepujgco: kraj 70,4%, eksport 29,6%.

Na rynkach amerykanskich utrzymywata sie
w dalszym ciggu zupetnie dobra koniunktura dla
przemystu naftowego. Wysoki poziom spozycia



i zwiekszony popyt na nafte i oleje ciezkie wpltywa
korzystnie na ksztaltowanie sie cen zaréwno we-
wnatrz kraju, jak i na rynkach eksportowych.

Nastgpito réwniez po kroétkiej przerwie ozy-
wienie na rynkach rumunskich. Pod wptywem znacz-
nie zwiekszonych dostaw do Niemiec, w ramach od-
nowionego ukiadu handlowego, do Francji i innych
krajow-----podniosta sie cena 'benzyny, a w wyzszym
stopniu jeszcze nafty Swietlnej, wobec znacznie
zwigkszonego na nig popytu. Zyskat na tym polski
przemyst naftowy, poniewaz dostawy do Czechosto-
wacji opieraja sie na notowaniach rumunskich.

Obroty eksportowe polskiego przemystu naf-
towego ulegly pewnemu $cie$nieniu pod wptywem
zasztych zmian walutowych. Na pewne trudnosci
napotyka réwniez przemyst w rozrachunkach ze
Szwajcarig za dostarczony olej gazowy. Na razie
wiec wywoOz do Szwajcarii zostat wskutek tego
wstrzymany, az do czasu uregulowania tej sprawy
i wyrdwnania przez nig dtugu.

Notowania orientacyjne cen eksportowych pol-
skich z koncem listopada br. loco granica za 100 kg
w dolarach ztotych (parafina w dolarach papiero-
wych) — przedstawiaty sie nastepujgco:

Benzyna 720/30" rektyf. 1.50
720/30 surowa 1.62
" 741/50 1.54
" lakowa 1.50—1.60
Nafta destylowana 1.22
Olej gazowy 0.90
» Wrzecion.-rafin. 0.90—0.95
., Mmaszyn.-rafin. 3—4/50 1—
" » » 4—5/50 1.15
» » »  6—7/50 1.35
Parafina taflowa 50/52 cif 9.60
Asfalt boryst. luzem 0.70
»  bezparafin. luzem 1.25
,  boryst. w bebnach 0.90
Koks z 1—2% zawart. popiotu 1.10
Koks z 2—4% zawart. popiotu 0.70

Polski przemyst naftowy
w pazdzierniku 1936 r.

. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Pazdziernik 1936 r. byt pod
wzgledem wydobycia ropnego lepszy od. wrzesnia 1936 r.
Wydobyto w tym miesigcu o 826 t wiecej, niz w miesigcu
poprzednim. W stosunku za$ do pazdziernika 1935 r. wy*
dobycie ropne bylo w roku 1936 — mniejsze o 1.347 t.
Sytuacja w odnosnym miesigcu sprawozdawczym przed*
stawiata sie nastepujgco:

ni o » ds ©3
g é N Q R+
, ns DY
Okreg o ?D XN G a3
8 "o °3 £
g wo, w24
>5 N s N G £
t o n
Jasto 9.550 10 116  3.235

W poréwn. z IX. 36 r. + 219 + 1 4 12 + 322
zX.3r + 724 — 1 + 38+ 180
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Drohobycz
Rej. Borystawskil) 22.263 16 1.357
W poréwn. z IX. 36 r. + 176 4- 10 4- 141
zX.3%r —2061 — 1 — 161
Inne miejscowosci 6.824 1 181
W poréwn. z IX. 36r. + 314 — 1 4 13
z X.3%r —1175 — 3 — 174
Razem okr. Drohobycz  29.087 17 1538 10.448
W poréwn. z IX. 36 r. 4- 490 + 9 4- 154 — 2.262
z X. 3 r —3236 — 4 — 337 —2871
Stanistawow 4.210 31 24 1.023
W poréwn. z IX. 36 r. + 117 — 5 — 2 —2058
» z X. 35 r. + 1166 4- 7 — — 104
Razem 42.847 58 1.678 14.706

W poréwn. z IX. 36 r. + 826 4 5 4- 164 — 3.998

z X. 3 r. —1347 4 2 — 298 — 2.795

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem

w pazdzierniku 1936 r. 1.382 t, tj. o 18 t mniej, anizeli

we wrzesniu 1936 r. i o 44 t mniej, niz w pazdzierniku
1935 r.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze*
g6lnych okregach gorniczych:

ton

Okreg Jasielski 308.-
, Drohobycki (z rej. Borystawskim) 938.4
Rejon Borystawski (z Mraznica II) 722.2
Okreg Stanistawowski 135.8

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujaca:

kg
Rejon Borystawski 1.294
Wszystkie pozostate miejscowosci 253
Wszystkie okregi razem 436

Ropa oddana do towarzystw transportowosmagazy™
nowych i wyekspediowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspediowano z kopaln w poszczegdllnych
okregach gorniczych, nastepujace ilosci:

Okreg ton
Jasto 9.206
W poréwnaniu z 1X. 1936 r. - 188

” z X. 1935 r. 4- 342
Drohobycz
Rej. Borystawskil) 20.924
W poréwnaniu z IX. 1936 r. 4- 94
z X. 1935 r. — 1832
Inne miejscowosci 6.909
W poréwnaniu z 1X. 1936 r. 4- 680
z X. 1935 r. — 570
Razem okr. Drohobycz 27.833
W poréwnaniu z IX. 1936 r. 4- 773
z X. 1935 r. — 2402
Stanistawow 4.458
W poréwnaniu z 1X. 1936 r. 4- 526
N z X. 1935 r. 4- 1593
Razem 41.497
W poréwnaniu z IX. 1936 r. + 1111
z X. 1935 r. — 467

X) Bez Mraznicy II.



Nowe wiercenia. W pazdzierniku 1936 r. uruchomio*
no nowych wiercen: w okregu jasielskim, 13 — w okregu
drohobyckim, 8 — w okregu stanistawowskim, 3.

Stan otwordéw Swidrowych byt w tym czasie w po*
szczegolnych okregach goérniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Tresc i~ 2

= =
s 3 £
22> 23 N
¢S =& &
Samoptynace — — —
W ttokowaniu 295 — 295
W pompowaniu 54 930 984
W tyzkowaniu 202 10 212
Wylacznie gazowe 140 21 161
Razem w eksploatacji 691 961 1.652
W wierceniu 9 23 32
W wierceniu i eksploatacji 7 6 13
W instrumentacji i rekonstrukcjli 40 14 54
Razem czynnych 747 1.004 1.751
W montowaniu 2 7 9
Zmontowane a nieuruchomione 3 1 4
Czasowo hieczynne 254 307 561
W likwidacji 2 1 3
Razem 1.008 1.320 2.328

O k r e g

N &

Tresc £
Lfg ] {Q
a uo cz
Samoptynace — 11 9 20
W ttokowaniu 295 34 9 338
W pompowaniu 984 1.085 198 2.267
W tyzkowaniu 212 112 160 484
W smoczkowaniu — 7 — 7
Wylacznie gazowe 161 39 12 212
Razem w eksploatacji 1.652 1.288 388 3.328
W wierceniu 32 51 13 96
W wierceniu i eksploatacji 13 28 13 54
W instrumentacji i rekonstrukcji 54 4 6 64
Razem czynnych 1751 1371 420 3.542
W montowaniu 9 — 6 15
Zmontowane a nieuruchomione 4 — 2 6
Czasowo nieczynne 561 140 47 748
W likwidacji 3 4 9 16
Razem 2328 ' 1515 484 4.327

Ruch wiertniczy. Odwiercono w pazdzierniku 1936 r.
ogotem 10.323 m, czyli o 468 m mniej, jak we wrzesniu
1936 r. Z tego przypada na poszczeg6lne miejscowosci:

Okreg metry

Jasto 4.950
Drohobycz

Rej. Borystawski 638
Inne miejscowosci 2.685
Razem okr. Drohobycz 3.323
Stanistawow 2.050
Razem 10.323
W poréwnaniu z pazdziernikiem 1935 r. + 211

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesigcu sprawo*
zdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robotnikéw:

Okreg
Jasto 3.094
Drohobycz
Rej. Borystawski 3.497
Inne miejscowosci 1.428
Razem okr. Drohobycz 4.925
Stanistawow 1.514
Razem 9.533

Il. Przemyst gazowy.
Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byta w paz*
dzierniku 1936 r. nastepujaca w poszczegdlnych okregach:

Okreg
w tysigcach m3
Jasto 11.846 2.464 270 9.112
Drohobycz
Rej. Borystawski 10.819
Daszawa 13.224
Oleksice nowe 2.989
Chodowice 864
Inne miejscowosci 696
Razem okr. Drohobycz 28.592  6.712 70 21.810
Stanistawow 5290 3.627 633 1.030
Razem 45,728 12.803 973 31.952
W poréwn. z IX. 36 r. + 7.048 + 475 — 38 +6.612
z X. 35 r. + 6643 -779 + 410 +7.012

Przecietna produkcja gazu ziemnego byta nastepujaca
w poszczegoblnych okregach i w catej Polsce:

Okreg m3/min.
Jasto 265.37
Drohobycz 640.56
Stanistawow 119.08

I1l. Przemyst rafineryjny.

Przer6bka ropy w rafineriach. Rafinerie przerobity
w pazdzierniku 1936 r. 43.189 t ropy naftowej, z czego
wytworzono:



1936 . 1935 r.
1X. X. X.
t o n
Benzyna tacznie z gazoling 7.290 7.210 6.797
Nafta 11.800  13.187  12.902
Olej gazowy i opatowy 8.606 7.838 9.172
Oleje smarowe 4.249 5.958 5.734
Parafina i Swiece 2.261 2.319 2.045
Ogoblna wytwdrczosé 36.877 39.728  40.128

Spozycie krajowe. Wysytka z rafineryj na rynek kra*
jowy przedstawiata sie nastepujgco:

1936 r. 1935 r.
IX. X. X.
t o n
Benzyna tgcznie z gazoling 6.038 6.566 6.232
Nafta 12.939 15.119 15.439
Olej gazowy i opatowy 5.505 5.160 4.292
Oleje smarowe 3.844 4.140 4.179
Parafina i Swiece 998 1.153 909

Wszystkich produktéw razem 32.616  34.662 34.034

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport za granice, byta nastepujaca:

1936 r. 1935 r.
IX. X. X.
t o n
Benzyna tgcznie z gazoling 4.672 4.798 3.698
Nafta 3.128 3.856 3.343
Olej gazowy i opalowy 3.467 1.726 5.167
Oleje smarowe 3.204 2.821 846
Parafina i $wiece 952 1.125 1.535

Wszystkich produktow razem 15.617 14.567 14.934

Zapasy w rafineriach. Zapasy produktow naftowych
w rafineriach wynosity:

1936 r. 1935 r.
30. IX. 31. X. 31. X.
t o n

Benzyna tacznie z gazoling 20.144 18.937 15.012
Nafta 35.416  29.612  39.959
Olej gazowy i opatowy 8.833 9.780 8.662
Oleje smarowe 57.672  56.706  65.704
Parafina i Swiece 5.006 5.034 2.946
Wszystkich produktéw razem  179.875 172.136 185.635

Zapasy ropy w rafineriach. Zapasy te wynosity
w koncu pazdziernika 1936 r. 33.448 t, czyli o 1.429 t wie*
cej, jak w koncu wrzesnia 1936 r. i o 12.252 t wiecej, ani*
zeli w koncu pazdziernika 1935 r.

Zatrudnienie w rafineriach. Rafinerie zatrudniaty
w pazdzierniku 1936 r. ogétem 33.447 robotnikow, z tej
liczby przy pracach zwigzanych bezposrednio z ruchem
zaktadéw — 3.153.

Rafinerie czynne. W pazdzierniku 1936 r. czynnych
byto 30 fabryk rafineryjnych.

1V. Przemyst gazoliirnwy.

Przer6bka gazu w gazoliniarniach. Przerdobka gazu
ziemnego wynosita: w pazdzierniku 1936 r. 22,811.639 m3,
we wrzesniu 1936 r. 21,887.356 m3, w pazdzierniku 1935 r.
22,660.821 m3.

Produkcja gazoliny. Z tej ilosci wyprodukowano ga*
zoliny: w pazdzierniku 1936.r. 3.252 t, we wrze$niu 1936 r,
3.138 t, w pazdzierniku 1935 r. 3.295 t,

Ekspedycje. Wyekspediowano w odno$nym miesigcu:

1936 r. 1935 r.
IX. X. X.
t o n
Na rynek krajowy 460 428 436
Do innej rafinerii 1.809 1.874 1.780
Na eksport 33 11 49

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach ga»
zoliny wynosity: w koncu pazdziernika 1936 r. 305 t,
w koncu wrze$nia 1936 r. 353 t, w koncu pazdziernika
1935 r. 311 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W paz*
id.zierniku 1936 r. byto w ruchu 26 fabryk, ktére zatrudnia*
ty 336 robotnikéw.

Ceny ropy naftowej

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, a 10.000 kg f=my
Vacuum Oil Co — grudzien 1936 r.:
Bitkéw Stella—Zofia, Urycz .zt 1.740.—
Borystaw, Krosno bezparafinowa, Kryg zioto*

na, Strzelbica

Humniska - _— _— _ 1.769.-
lwonicz - - - - 1.537.-
Jaszczew - - - = ., 1.624 —
Kosmacz e e e e e ——— 1.489.20
Krosno parafinowa = s 1.377.50
Kryg czarna . » 1.406.50
Lipinki e e e e e ————— 1.484.01
Mokre - - - - ., 1.885.-
Mecina Wielka . 1.551.50
Potok - - - = ., 185171
Rajskie e e e e e ——— 1.812.50
Rypne — Duba . ,» 1.413.10
Toroszéwka — Petronafta . , 2.030.—

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, a 10.000 kg f=my
Vacuum Oil Co — styczeh 1937 r.:

Bitkow Stella—Zofia . .zt 1.620.-
Borystaw, Mraznica, Rypne--Duba . , 1.350.—
Humniska - _— _— _ , 1.647—
Jaszczew - - = = , 1.552.50
Krosno parafinowa ., 1.282.50
Lipinki e e e —— 1.358.65
Mokre - - - = ., 1.755.-
POtOK. ...t e 1.748.65
Rajskie - - - - ., 1.687.50
Toroszéwka e 1.890.—

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst, a 10.000 kg
grudzien 1936 r.:

Biatkdwka—Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zt 1.364.—

Bitkbw Franco—Polonaise ... 1.446.—
Bitkbw—Pasieczna loco Dabrowa . » 1576 —
Bitkow Standard—Nobel............coccveveinnn. " 1.522.—
Bitkéw Stella—Zofia, Grabownica—Humniska

beNZYNOWaL........ccccovviir e w 1.760-
Borystaw, Hotowiecko, Opaka, Oréw, Popiele,

Stankowa, Tyrawa Solna » 1.429.—
Grabownica — Humniska parafinowa » 1474 —
Harklowa...........cccoeieiiiiciccn, 1. .o 1297 —
Humniska — BrzozOww.............eeeenenane. " 1.725.—
lwonicz, Jaszczew - - — — — =, 1481—
Kleczany ‘ . ‘ ‘ . . . » 1.888.-
Klimkéwka, Lubatéwka, Wulka..........cccoeuee. 1.332.-
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Kosmacz, Ropianka ad Dukla, Zagoérz . , 1.370.—
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa . , 1.264 —
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna

od parafiny, Weglowka , 1.285.—
Kryg czarna , 1171 —
Libusza , 1.308.—
Lipie , 1.286.—
Lipinki , 1.389 —
todyna , 1.344.—
Majdan Rosulna » 1.416.—
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna , 1472 —
Mecinka parafinowa . » 1.397.-
Miynki Starawie$ » 1.885.—
Mokre » 1.733.-
Mraznica Wierzchnia ,» 1.400.—
Potok , 1.842.—
Rajskie ,» 1.368.—
Roztoki, Starawie$ jasna » 1.994.—
Réwne Rogi parafinowa , 1.188.—
Réwne Rogi wolna od parafiny , 1.341—
Rymanoéw » 1.281.—
Rypne ,» 1.405—
Schodinica » 1.570.—
Stoboda Rungurska » 1.421.—
Starawie$ ciemna , 1.852.—
Strzelbice » 1.236.—
Szymbark ,» 1.406 —
Toroszéwka » 2.030.—
Toroszéwka — Ewa , 1.450 —
Turzepole ,» 1.289.—
Urycz , 1.618.—
Warnkowa . , 1.268.—
Zatawie , 1.856.-
Zmiennica , 1.313-

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst a 10.000 kg
— styczen 1937 r.:
Bialkéwka—Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zt 1.289.—

LipinNKi s . » 1.513.-
EOAYNA s . » L1.270.-
Majdan Rosulna.......vveeeieene, . . 1.339.-
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna . . . 1.391.-
Mecinka parafinowa..........ccccocoeveveecucienne, .o, 1321 —
Miynki Starawies..........cccocoveveeuennn. .o 1782—
NMOKFE....eeeeeeeeeeeee e , 1.638-
Mraznica Wierzchnia - - - - , 1.324.-

, L741—

, 1.300.-
Roztoki, Starawie$ jasna — — _— _— , 1.884.—
Réwne—Rogi  parafinowa , 1.123.-
Réwne—Rogi wolna od parafiny . , 1.268-
Rymandw e , 1.211-
RYPNE s , 1.328.-
Schodnica . ., 1.484.-
Stoboda Rungurska........cccccccevveicinniinnnnn, ., 1.344—
Starawie$ cliemMNa......cccceeveeicinennens ., 1.750.-
Strzelbice..... ., 1169 —
Szymbark ........ ., 1.329.-
Toroszowka... ,» 1.890.—
Toroszéwka — Ewa. , 1.370.-
Turzepole , 1.218—
UINYCZ e . 1.529 —
Wankowa s , 1.199.—
Zatawie.......ccce , 1.754—
ZMIeNNICa s , 1.241.-

Panstwowa Fabryka Olejéow Mineralnych ,,Polmin”
wykonata prawo zakupu nastepujgcych marek tejze
ropy z produkcji grudniowej: Bialkbwka — Win=
nica, Bitkbw Franco — Polonaise, Bitkéw Pasieczs
na loco Dabrowa, Bitkébw Standard — Nobel, Bit=
kéw Stella—Zofia, Borystaw, Dobrucowa, Grabownica—
Humniska benzynowa, Grabownica—Humniska parafino®
wa, Harklowa, Humniska—Brzozéw, lwonicz, Jaszczew,
Klimkoéwka, Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa,
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna od parafiny,
Kryg czarna, Kryg zielona, Libusza, Lipie, Lipinki, Lubaa

B!tk(?w Fra_nco—PoIonalse ' ' : - w 1.366.— téwka, todyna, Majdan—Rosulna, Mecina Wielka, Mes
B!tkqw Pasieczna loco Dabrowa ' ‘ - 1.490— cinka, Mecinka parafinowa, Mitynki Starawie$, Mokre,
B_'tk(,)w Standard—_NobeI " ' oo 1.439— Mraznica Wierzchnia, Opaka, Pereprostyna, Potok, Roz»
Bitkéw Stella—Zofia, Grabownica—Humniska toki, Réwne Rogi parafinowa, Réwne Rogi wolna od pas
benzynowa L e e ey 1.663.— rafiny, Rypne, Schodnica, Stankowa, Starawie$ ciemna,
Borys’ra\fv, Hotowiecko, Opaka, Or6w, Popiele, Strzelbice, Toroszowka, Toroszéwka—Ewa, Turzepole,
Starkowa, Tyrawa Solna . : ' . w 1.350— Tyrawa Solna, Urycz, Wankowa, Wegloéwka, Wulka,
DoliNaA.....cee e ,  1.485.— Zatawie.
Grabownica, — Humniska parafinowa . ., 1.393— Z produkcji styczniowej wykonata prawo zakupu
Harklo_wa """"""""""""""""""""""""""""" n  1226— wszystkich powyzszych marek oraz marki Dolina.
Humniska—BrzozoOWwv........eeceeiinne. , 1631—
IWONICZ, JASZCZEW......ocoveeveereeeseeeeeeee e ,»  1.400.— Ceny gazu ziemnego
Klfgcza,ny """""""" S »  1785— Ceny te ustalone zostaty przez Izbe Przemystowo*
Klimkowka, Lubatéwka, Wulka C e 1259~ Handlowa we Lwowie dla zagtebia Borystaw—Tustano*
Kosmacz, Ropianka ad Dukla, Zagérz . ., 1.295.— wice
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa. ,, 1.195.— .
Krosno wolna od parafiny, Kroécienko wolna 2 grud2|?n 1936 1. na 4.56 groszy za 1 m3
od parafiny, Wegléwka . . . . 1.214— » Styczen 19371, 442 " o
Kryg CzarnNa......., - 1107— Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajacego na udzia*
Libusza 1.236.— ty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty za*
LIPI€. s 1.215.— bierania gazu z kopaln, tj. koszty ttoczenia itp.
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