Rocznik XVI

Rzecz bez tytutu

Od jakiego$ czasu rozlegajg sie¢ na nowo
z taméw prasy codziennej — nawotywania do
dalszej obnizki ceny benzyny.
Argumentacja bywa rozmaita. Przewaznie nie
grzeszy ani obiektywizmem ani znajomoscig rze=
czy, jesli idzie o przemyst naftowy oczywiscie.
Ale mniejsza o to. Nie bedziemy jej tutaj przy=
taczali, bo ostatecznie obca nam jest, przynaj-
mniej w tej chwili, my$l polemizowania z nig
lub tez obalania tych wszystkich bardzo watpli-
wych — argumentéw. Na jeden jedyny tylko
szczeg6t pragniemy zwrécié uwage opinii pu=
blicznej, zabierajacej gtos w tych sprawach.

Nie ma dwu zdan, ze mozliwie jak najszyb-
sza motoryzacja kraju stanowi w tej chwili naj=
wazniejsze i bardzo pilne zadanie. Ale nie jest
ona w naszej sytuacji jedynym najwazniejszym
na dzi§ problemem.

Roéwniez rzecza ogromnej wagi jest zaopa=
trzenie kraju w paliwo napedne i oleje smarowe
na lata cale naprzéd. Dostarcza tych derywatow
przemyst naftowy.

Potski przemyst naftowy od tat catych juz
upada. Wydobycie surowcowe kurczy sie z roku
na rok w sposob widoczny i niepokojacy. Ratu=
nek lezy w wierceniach zwiekszonych do granic
maksymalnych. Bo tylko intensywne wiercenia
moga odkry¢ nowe ztoza ropodajne. Tytko wier=
cenig moga zwiekszy¢ radykalnie wydobycie
i zaopatrzy¢ kraj w surowiec naftowy na lata.
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Ale wiercenia wymagajg znacznych, a jak
na nasze stosunki — nawet wielkich wkitadow
pienieznych. Nastepnie wiercenia naftowe to
rzecz bardzo ryzykowna. Tu sie mozna sptukac
w krotkim czasie do cna.

Wiercenia prowadzi¢ ma przede wszystkim
przemyst naftowy. W zasadzie na tym przemysle
spoczywa ciezar sprostania zadaniom odkryw=
czym. Ale przemyst naftowy moze im podotaé
tylko woéwczas, gdy ma ku temu sity i Srodki
materialne, gdy sta¢ go na rozped wiertniczy i na
straty wynikajgce z wielkiego ryzyka, oraz na
zywa inicjatywe i na zakrojong na szeroka skale
ekspansje.

A czy nasz przemyst naftowy sta¢ na to?
Tego rodzaju pytanie nalezy sobie postawic i od=
powiedzie¢ na nie.

Polski przemyst naftowy od lat catych znaj*
duje sie w ciezkiej sytuacji. Choruje od dawna,
przewlekle i powaznie. W rzeczywistosci goni
ostatkiem sit. Niektére jednostki gospodarcze
wigzg moze w tym przemysle, z wiekszym lub
mniejszym trudem, koniec z koncem. Ale na
kosztowny rozmach wiertniczy nikt sobie po=
zwoli¢ nie moze. A nam potrzeba wiercen nie
tylko na latanie dziur, aby zy¢ z dnia na dzien,
ale takich, ktore by podciggnety nasze kopalnic-
two naftowe zdecydowanie ku gorze. A na to
przemyst nie ma pieniedzy, bo dochody spadty
i zarobku albo nie ma wcale albo jesli nawet jest
to catkiem nikly. Dlatego polskie kopalnictwo
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naftowe stacza si¢ coraz bardziej w dot. | tak
jest wiasciwie od lat.

Zamiast wczas mysle¢ 6 wierceniach, o no?
wych ztozach naftowych i niezbednych $rodkach
pienieznych na ten cel — wpakowano temu prze?
mystowi prze'd paroma laty spirytus w interesie
Kilku gorzeln.

Znizono nastepnie cene nafty Swietlnej.
Oczywiscie straty miatl pokry¢ z nadwyzka
zwiekszony utarg. Nie pokryt, ale cene nafty
znizono powtdrnie.

W lecie ub. r. znizono cene benzyny. Prze?
myst naftowy stracit na tej obnizce miliony. Po?
cieszano ten przemyst, ze wkrotce odbije
sobie te straty z nawigzka, skoro spozycie ben?
zyny wzrosnie.

PrzywroOcenie utargu do poziomu z przed
czasu tej obnizki nastgpi dopiero z chwilg wzro?
stu spozycia benzyny o okoto 30%. Tego wzro?
stu jeszcze przemyst naftowy nie osiggnat. Do-
skonale, ale gdzie w takim razie wyréwnanie
blisko catorocznego ubytku? Gdzie oczekiwana
od dawna poprawa sytuacji materialnej przemy?
siu? Bo wszak potozenie przemystu naftowego
od lat jest bardzo ciezkie, nie dla czego innego,
tylko wskutek niewystarczajgcego utargu. Prze?
mysi ten wyczekuje od lat kilku juz z roku na
rok momentu znaczniejszej poprawy, jak dotad
naprozno niestety. A tymczasem w ciggu tych

Memoriat w sprawie

Do

Pana Ministra Przemystu i Handlu
w Warszawie

25. V. 1937 r. nr 270/JS
Panie Ministrze!

W ostatnich zwfaszcza miesigcach zaszty
wypadki, ktore zmuszajg Zwigzek Polskich
Przemystowcow Naftowych do zgdania od ra-

paru lat sytuacja przemystu naftowego pogor?
szyta sie rowniez od strony og6lnego dochodu,
gdyz dochdd ten zmniejszyt sie bardzo znacznie,
wskutek spadku wydobycia surowcowego w ko?
palniach i obnizonej przerébki w rafineriach.

I w chwili, gdy bardzo powazna sytuacja
przemystu naftowego wymaga na gwatt ratunku,
za$ nasze potozenie naftowe obmyslenia natych?
miastowych $rodkéw zaradczych; gdy nad ob?
mys$leniem tych S$rodkéw pracowata niedawno
specjalna Komisja Naftowa; gdy wszystkie sity
wytezy¢ nalezy w kierunku znacznego zwieksze?
nia wiercen, na co potrzeba olbrzymich na nasze
obecne stosunki, srodkéw pienieznych — zjawia
sie nowe zgdanie obnizkowe, ktére podobno po?
pierane jest przez pewne sfery rzadowe.

Wiec po co Komisja Naftowa, po co Fun?
dusz Popierania Wiertnictwa Naftowego, po co
wszelkie Narady Geologiczne. Co to wszystko
ma za sens w takim razie? Gdziez tu konsek?
wencja? Resort przemystu i handlu gtowi sie nad
sposobami ratowania polskiego przemystu naf?
towego od ostatecznej ruiny, a tu réwnoczesnie,
w oparciu i przy poparciu innych kot rzadowych
— wysuwane sg zadania wrecz przeciwne, ktore
uniemozliwiajg wszelki ratunek i czynig po pro?
stu zbytecznymi wszelkie wysitki w tym kierun?
ku. Czy nie zawiele w tym wszystkim sprzecz?
nosci? Przyjrzyjmy sie innym Kkrajom, tam tozg
olbrzymie miliony na stworzenie wtasnej produk?
cji naftowej w kraju macierzystym lut poza jego
granicami. A U nas......

ceny ropy

fineryj podwyzszenia obecnej
ceny ropy i do przedstawienia tej spra-
wy Panu Ministrowi. Sytuacja bowiem w ko-
palnictwie naftowym doznata wyraznie w tym
czasie znacznego pogorszenia.

Jak wiadomo rury wiertnicze stanowig
w kosztach wiercenia pozycje najwyzsza.
Przez lata cate, w okresie powojennym, przed-
siebiorstwa kopalniane postugiwaty sie w prze-
waznej czesci rurami uzywanymi, wyciagany-



mi z otworow starych, odwierconych w daw-
nych latach przed wojng. Lecz rury te juz sie
wyczerpaty i obecnie kopalnictwo naftowe
musi sie zaopatrywac¢ w rury nowe, znacznie
drozsze od rur uzywanych.

Nie tak dawno jeszcze réznica w cenie
miedzy rurami uzywanymi a nowymi byta do-
sy¢ znaczna. Rury uzywane kosztowaty oko-
to 35—40% taniej, niz nowe. Obecnie rdznica
ta zmniejszyta sie, gdyz zupeiny niemal brak
rur uzywanych wptynat na ich bardzo znacz-
ne podrozenie. W tej chwili rury te kosztuja
niewiele mniej od nowych.

Juz bodaj przez to samo, ze kopalnictwo
naftowe musi obecnie postugiwac sie wytacz-
nie niemal znacznie drozszymi rurami nowy-
mi, gdyz o wiele tanszych do niedawna rur
uzywanych dosta¢ juz nie mozna prawie zu-
petnie — musiato z natury rzeczy nastgpic¢
réwnoczesnie znaczne podrozenie wierceh naf-
towych. Lecz ostatnio podrozaty rowniez i ru-
ry nowe w przyblizeniu o 20—25% w skia-
dach miejscowych, liny o przeszto 100%, zer-
dzie wiertnicze i pasy o okoto 30%, smary
i wegiel kuzienny o okoto 10%, materiat
drzewny o okoto 100% i robocizna o 7%, a
w niektorych wypadkach w przemysle czysto
kopalnianym i wiecej. W tych z gruntu zmie-
nionych warunkach, wiercenie stato sie obec-
nie znacznie kosztowniejsze, niz w niedaw-
nych jeszcze czasach.

Dzisiejsza cena ropy w zasadzie dawniej
réwniez, mimo o6wczesnych nizszych kosztow
wiercenia, nie byla do tego stopnia wystar-
czajgca, azeby mogta wplywaé¢ na rozwoj
wiertnictwa naftowego w skali wybitnie sze-
rokiej, zwlaszcza wszedzie tam, gdzie wierce-
nia sg kosztowniejsze lub bardziej ryzykowne.
Z koniecznos$ci i z obawy przed nieoptacalno-
§cig, wobec znacznie wyzszych kosztow —
przewaznie unikano wiercen w miegjscach,
gdzie spodziewano sie ropy naftowej gteboko
lub w $rednich gtebokos$ciach, chocby nawet
w ilosciach na ogét zadowalajacych, lecz mi-
mo to jeszcze nie wystarczajgcych ze wzgledu
na nieproporcjonalng w danej chwili w sto-
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sunku do nich — cene ropy. Réwniez z ko-
niecznosci, z uwagi na mniejszy koszt i pew-
niejszg wskutek tego optacalnos¢, zaktadano
wiercenia najchetniej tam, gdzie ztoza nafto-
we znajdujg sie ptytko. Wiercenia do giebo-
kich, czy tez znacznie gtebszych horyzontow
naftowych, w skali rozlegtej, ogarniajgcej
wielkie przestrzenie terenowe — mozliwe sg
tylko wtedy, gdy usprawiedliwia je badz wiek-
sza dzienna wydajnos¢, proporcjonalna do
ceny ropy, badZz odwrotnie — proporcjonalna
w stosunku do wydajnosci cena ropy. Tylko
woweczas tego rodzaju wiercenia moga sie
optacac.

W wypadkach gdy cena ropy staje sie nie
wystarczajgca w stosunku do kosztéw wierce-
nia wzglednie eksploatacji, a $cislej w stosun-
ku do osigganego wydobycia — kopalnictwo
naftowe przystosowuje sie do niej w ten spo-
sob, ze rozpoczyna wiercenia tylko tam, gdzie
sie to optaca i eksploatuje tylko te ilosci, kto-
re sie optacajg. W dobrych warunkach ren-
townosciowych — naftowy ruch wiertniczy
z natury rzeczy szybko i samorzutnie rozsze-
rza sie i na glebsze wiercenia, ktére przy od-
powiedniej cenie ropy zaczynajg sie optacac,
a réwniez coraz bardziej na wiercenia wiecej
ryzykowne, czysto eksploracyjne. Zyskuje na
tym problem poszukiwawczy. Nie ulega bo-
wiem najmniejszej watpliwosci, ze tego ro-
dzaju stan rzeczy podnieca w znacznie wyz-
szym stopniu, zarbwno czynne przedsiebior-
stwa naftowe jak i kapitaty postronne — dé
wiercen pionierskich.

Zaleznie od stopnia optacalnosci, ruch
wiertniczy i eksploatacyjny w przemysle naf-
towym albo sie ozywia i jest prowadzony
w wiekszych rozmiarach, albo tez kurczy sie
coraz bardziej w miare tego, jak dochodowos$¢
przedsiebiorstw naftowych spada. Zalezy za$
ona w przedsiebiorstwach czysto kopalnianych
— wylgcznie od ceny ropy, z wyjatkiem tych
wypadkéw, gdy wydobycie nie dopisuje
i przedsigbiorstwo takie nie rozporzadza nie-
zbedng rezerwg terenowg dla utrzymania ko-
palni na poziomie optacalnosci.
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O poziomie tym decyduje przewaznie ce-
na ropy. W razie gorszej lub nie wystarczaja-
cej ceny ropy — poziom ten musi by¢ wyzszy.
Stan taki wptywa jednakowoz na wzrost kosz-
tébw wydobycia, gdyz wymaga nowych wier-
cen, ktére moga sie juz nie optacaé. Szczegot
ten jest bardzo wazny w naszych specjalnie
warunkach, gdyz u nas w wiegkszosci wypad-
kéw, optacalnos$é eksploatacji opiera sie nie na
wydobyciu jednego, lecz kilku, a czesto nawet
catlego szeregu otworéw. W Borystawiu taka
kumulacja eksploatacji jest najczesciej nie-
mozliwa z przyczyn natury technicznej i dla-
tego o optacalnosci tamtejszych kopali decy-
duje w licznych wypadkach — wydobycie
kazdego otworu z osobna, gdyz kopalnie bo-
rystawskie sktadajg sie bardzo czesto z jedne-
go otworu, w kazdym zas$ razie z bardzo matej
ich liczby. O dalszych wierceniach w obrebie
przedsiebiorstw borystawskich — w celu po-
lepszenia tg drogg ich rentownosci, mowy by¢
nie moze, po pierwsze dla braku miejsca, a po
wtdre ze wzgledu na bardzo wysokie koszty
wiercenia w tym rejonie, nie stojgce w zad-
nym stosunku do rezultatow.

Z tego wynika, ze zaréwno rozwoj jak
i egzystencja wszystkich przedsiebiorstw poza-
borystawskich — wymaga ciggtych wiercen.
Wszelka natomiast gorsza i nie wystarczajgca
cena ropy od razu odbija sie ujemnie na ko-
palniach borystawskich, ostabia ich optacal-
no$¢ i w konsekwencji przyspiesza wydatnie
spadek wydobycia surowcowego w tym rejo-
nie. Wiec tez o ile nie nastgpi rychto podwyz-
szenie ceny ropy — najprawdopodobniej doj-
dzie w niedtugim czasie do unieruchomienia
wielu tamtejszych kopalhi z mniejszg produk-
cjg, gdyz ich eksploatacja przestanie sie opta-
cac.

Jezeli wiec dotychczasowa cena ropy fak-
tycznie nie sprzyjata rozwojowi wiercen naf-
towych w skali rozlegtej, ani tez rozszerzaniu
sie ich na tereny mniej znane, mimo znacznie
nizszych kosztéw wiercenia i eksploatacji, to
wobec ich zwyzki nalezy sie liczy¢ bardzo po-

waznie ze spadkiem tych wiercen do granic
wrecz niebezpiecznych.

O ile cena ropy nie zostanie podniesiona,
to i tak zbyt waski krag wiercen zaciesni sie
jeszcze bardziej. Przemyst naftowy chcac czy
nie, bedzie musiat zrezygnowac z wielu wier-
cen i ograniczy¢ je do najmniej kosztownych
i najpotrzebniejszych — jedynie dla utrzyma-
nia wydobycia surowcowego na poziomie o-
ptacalnosci tak dtugo, jak dtugo sie to da. Tam
gdzie zadanie takie bedzie trudne do wykona-
nia ze wzgledu na koszty, nastapi przyspieszo-
na likwidacja kopaln. Odpadnie caty szereg za-
mierzonych nowych wiercen mniej wydaj-
nych, bo przestang sie optacac. W obrebie te-
rendw z mniejszg wydajnoscia, takg jednako-
woz, ktora dotychczas sie optacata, wzrost
kosztéw wiercenia i eksploatacji bez réwno-
czesnej zwyzki ceny ropy — bedzie musiat
wstrzymac zakladanie nowych kopali, co
zwykle potgczone jest z wiekszymi wydatka-
mi. Pociagnie to za sobg dalsze skurczenie sie
naszego wydobycia. Przyspieszy wydatnie je-
go spadek. Straci na tym wiele polski problem
naftowy, bo ten stan rzeczy zatrzyma lub co
najmniej zmniejszy znacznie rowniez wierce-
nia poszukiwawcze z wielkg szkodg dla naszej
przysztosci naftowe;j.

W tej sytuacji Zwiazek Polskich Prze-
mystowcow Naftowych zwraca sie do Pana
Ministra z prosbg o zarzadzenie poczynienia
krokbw w celu rychitego podwyz-
szenia obecnej ceny ropy
przynajmniej o 150 zt na cy-
sternie (10 ton) podstawowej marki bo-
rystawskiej i w odpowiednim stosunku —
wszystkich pozostatych marek. Oznaczato by
to przywrocenie tej ceny do poziomu z konhca
pierwszego potrocza 1934 r. W gruncie rzeczy
nie bytaby to podwyzka w istotnym i petnym
tego stowa znaczeniu, lecz zaledwie wyréwna-
nie tego ubytku, jaki ponosi kopalnictwo naf-
towe wskutek ostatniej zwyzki gtdwnych ele-
mentéw w kosztach wiercenia i eksploatacji.

W zasadzie jednak nalezato by cene ropy



podnie$¢ jeszcze wyzej. Sytuacja naftowa
w kraju wymaga przynajmniej podwoje-
nia wiercen i koniecznie roz-
szerzenia ich na wszystkie bez wy-
jatku tereny geologicznie ropodajne i na
wszystkie gtebokosci, dla podniesienia wydo-
bycia surowcowego i w celu odkrycia nowych
rezerw terenowych. Ruch wiertniczy ozywi sie
wszechstronnie i rozwinie w znacznie wyz-
szym stopniu oraz obejmie samorzutnie, silg
wiasnego rozpedu — réwniez tereny jeszcze
nie odwiercone, a jedynie sprawdzone geolo-
gicznie, tylko wtedy, gdy wiertnictwo naftowe
stanie sie w catej peini opita-
calne i przynosi¢ bedzie dochdd usprawie-
dliwiajacy to olbrzymie ryzyko
wiertnicze, jakiego nie zna oprécz kopalnictwa
naftowego — zaden inny przemyst na Swiecie.

Wiertnictwo naftowe nie jest wolne od
tego ryzyka i od olbrzymich, nieraz r'uj n u-
jacych wiertnika strat — nawet w chwi-
lach najlepszej koniunktury. Pewnosci bo-
wiem ani jedno wiercenie nie daje. Przy wier-
ceniach pionierskich ryzyko jest wielokrotnie
wyzsze. Réwniez w obrebie terenéw juz od-
krytych, liczne suche wiercenia sg w znacz-
nym procencie nieuniknione. Z faktem tym li
czy sie kazdy wiertnik i jest na to z géry przy-
gotowany, ze bedzie musiat odwiercic¢ pare lub
kilka, zaleznie od wielkosci terenu, otwordéw
zupeinie pustych. Sg to najzupeiniej normal-
ne zjawiska w kopalnictwie naftowym. Dla-
tego tez w warunkach nieoptacalnych lub sta-
bo optacalnych — na wiecej ryzykowne lub
kosztowne przedsiewziecia wiertniczo naftowe
liczy¢ nie mozna.

Wskutek podrozenia podstawowych ele-
mentéw w kosztach wiercenia i eksploatacji,
w ciezkiej sytuacji znalazty sie mniejsze przed-
siebiorstwa czysto kopalniane. Zwyzka tych
kosztow, o ile cena ropy nie wzro$nie, ostabi
niewatpliwie energie wiertniczg i eksploatacyj-
na tego waznego dziatu przemystu naftowego,
reprezentujgcego powazny udziat w produkcji
surowcowej (w roku 1936 — 33,87%)
i w wierceniach (w roku 1936—ponad 47%).
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Naftowy przemyst czysto kopalniany, re-
prezentowany przez Zwigzek Polskich Prze-
mystowcéw Naftowych, nalezy prawie w ca-
tosci do kapitatu krajowego i w matej zaledwie
czesci do mniejszych kapitatdw obcych, nie
uprawiajgcych zadnej polityki naftowej. Ma to
duze znaczenie dla sprawy przemystu nafto-
wego. O ile bowiem interesy przedsiebiorstw,
opierajagcych sie o wielkie obce kapitaty, a
zwiaszcza o Swiatowy kapitat naftowy — mo-
gg byC sprzeczne i przewaznie nie pokrywaja
sie z interesami danego kraju naftowego, a
z interesami naszymi na pewno, to pomiedzy
interesami przedsiebiorstw krajowych i kra-
jowego przemystu naftowego — nie ma zupet-
nie i nie moze by¢ zadnych rozbieznosci.

Ponadto przedsiebiorstwa krajowe, skia-
dajace sie na cato$¢ przemystu czysto kopal-
nianego (oprocz niewielkiej liczby obcych),
stanowig element niezmiernie pozyteczny dla
rozwoju przemystu naftowego, na co sg licz-
ne dowody.

Przeszto$¢ juz dzi$ historyczna — pol-
skiego przemystu naftowego, nalezy w catosci
do przedsiebiorstw tego typu. Catg niemal naf-
towg prace pionierskg w polskim
przemys$le naftowym wykonat element miej-
scowy. Przemyst naftowy zrodzita na ziemiach
polskich wytacznie tylko bogata inicjatywa
i przedsiebiorczo$¢ tego wiasnie elementu
Element obcy w zaraniu tego przemystu
i w pierwszej, najbujniejszej fazie jego rozwo-
ju, badZ nie odgrywat w tym przemysle zad-
nej zgota roli, albo przynajmniej bardzo nie-
znaczng. | obecnie rowniez element krajowy,
chociaz juz nie przedstawia tej sity co dawniej
i znajduje sie w mniejszosci, rozwija jednak
nadal tworcza i wielce pozyteczng dziatalnos¢
w przemysle naftowym, przede wszystkim
w dziale wiertniczym.

Poczawszy od roku 1927 (niewatpliwie
i dawniej udziat przedsiebiorstw czysto kopal-
nianych w wierceniach byt znaczny, lecz z lat
wczesniejszych brak danych cyfrowych z po-
dzialem na poszczegdllne odgatezienia nafto-
we) wiercenia w przemysle czysto kopalnia-



nym utrzymuja sie nieprzerwanie na wysokim
poziomie. Po chwilowym ostabieniu w roku
1932, wiercenia w tym przemys$le podnosity
sie z roku na rok i w roku 1936 przekroczyty
juz cyfre 50.200 metrow. Wielkie firmy obco
kapitatowe odwiercity w roku 1936 — ponad
41.800 metrow. Reszta odwierconych metréw
w roku 1936 przypada na ,,Polmin” (ponad
9.900 m), S. A. ,Pionier” (ponad 530 m)
i na S. A. ,,Gazoling” (4.000 m). Znaczna
wiegkszo$¢ odwierconych metrow w dziale czy-
sto kopalnianym przypada wprawdzie na ptyt-
kie wiercenia w okregu jasielskim, lecz i w po-
zostatych okregach wudziat w wierceniach
mniejszych przedsiebiorstw, nalezgcych do te-
go dzialu — wazr6st znacznie. Zywy udziat
w ruchu wiertniczym tych przedsiebiorstw,
w miejscach gdzie sie wiercenia optacajg, do-
wodzi tylko tego, ze gdyby panowaty lepsze
warunki i lepsza optacalno$¢ wiercen nafto-
wych, to przedsiebiorstwa te rozszerzytyby je
z pewnoscig rowniez na tereny giebsze i kosz-
towniejsze.

Pod wpltywem ozywionego ruchu wiert-
niczego, produkcja w przemysle czysto kopal-
nianym wzrosta w roku 1936 o 1.000 cystern
w stosunku do roku poprzedniego. Przyrost
wiec wydobycia w przedsiebiorstwach nalezg-
cych do tego przemystu, nie tylko wyréwnat
normalny roczny ubytek i znaczniejszy spadek
w rejonie borystawskim w tym dziale, lecz dat
nadto znaczng nadwyzke. Jest to objaw wielce
pocieszajacy i zastugujacy na szczegoOlniejszg
uwage. W wielkich natomiast obco krajowych
przedsiebiorstwach, wydobycie naftowe spadio
wskutek stabego ruchu wiertniczego.

Brak rentownosci w przedsiebiorstwach
czysto kopalnianych wskutek nie wystarcza-
jacej ceny ropy — musiatby doprowadzi¢ po-
woli do dalszego uszczuplenia naszego wiasne-
go stanu posiadania w przemysle naftowym.
A to byto by szkodliwe. Na wycofywaniu sie
tych przedsiebiorstw stracitby kraj bardzo wie-
le. Bo z jednej strony do eksploatacji znacznej
czesci naszych zt6z naftowych predestynowa-
ne sg przede wszystkim mniejsze przedsigbior-

stwa, a nastepnie wowczas polski przemyst
naftowy dostatby sie juz zupeinie pod wplyw
wielkich kapitatéw obcych, posiadajacych o-
Srodki dyspozycyjne i odrebne interesy nafto-
we poza granicami Kraju, nie moéwigc juz o in-
nych powaznych stratach gospodarczych.

Dopuszczenie do zupeinego wyelimino-
wania z przemystu naftowego w ten czy inny
sposéb mniejszych kapitatdw ulokowanych
w przemysle czysto kopalnianym, doprowa-
dzitoby do utraty przez nas z czasem wiasnej
produkcji surowcowej i do eksploatacji ryn-
kowej naszego kraju przez obcy przemyst naf-
towy. Nie mielibySmy wtedy zadnej pewnosci,
czy kraj nasz moégtby liczy¢ na derywaty naf-
towe w chwilach najbardziej krytycznych.

Obecna sytuacja w przemysle naftowym
jest o tyle niebezpieczna, ze produkcja surow-
cowa ustawicznie spada. Jakiekolwiek wiec
pogorszenie warunkow musi spadek ten przy-
spiesza¢. Nalezy zatem, zdaniem Zwigzku —
usuwa¢ wszystkie przeszkody wstrzymujace
rozwoj wydobycia surowcowego w kraju i da-
zy¢ wszelkimi sitami do powiekszenia tego wy-
dobycia przynajmniej o pare tysiecy cystern
rocznie.

Z rozmOw przeprowadzonych przez
Zwiazek Polskich Przemystowcow Naftowych
na terenie Ministerstwa Przemystu i Handlu,
W czasie ostatniej obnizki ceny ropy w roku
1934, o 150 zt na cysternie ropy marki bo-
rystawskiej — wynikato, ze Ministerstwo u-
znawalo cene obnizong za wystarczajgca na
razie cene eksploatacyjna. Nie uwazato jej jed-
nakowoz za odpowiednig dla rozwiniecia ru-
chu wiertniczego w szerokim zakresie. Na tej
podstawie Zwigzek juz wowczas byt przeko-
nany, ze éwczesna znizka bedzie chwilowa
i ze w porze stosownej pierwotna cena pod-
stawowa — 1.500 zt za cysterne — zostanie
przywrocona. Obecnie stato sie to juz w prze-
Swiadczeniu Zwigzku — naglacg konieczno-
Scig z przyczyn wyzej wskazanych.

Za zwyzkag ceny ropy dla Borystawia
przemawia jeszcze ta okoliczno$¢, ze ztoza
tamtejsze wyczerpujg sie systematycznie i dla-



tego eksploatacja wielu kopaln, przy obecnej
cenie ropy — przestaje sie tam optacac.
Zwigzek nie watpi, ze sprawa pomysl-
nych warunkow rozwojowych dla kopalnictwa
naftowego stanowi przedmiot najwyzszej tro-
ski Rzadu i dlatego zwraca sie do Pana Mi-

Memoriat w sprawie

cele naftowve

Do
Pana Ministra Przemystu i Flandlu

w Warszawie
29. V. 1937 r. nr 287/JS.

Panie Ministrze!

) Sprawa rur wiertniczych

Od czasu gdy wskutek zupetnego nie-
mal wyczerpania sie rur uzywanych, kopal-
nictwo naftowe musi zaopatrywac si¢ w no-
we rury wiertnicze — odczuwa dotkliwie nie
tylko drozyzne tych rur, ale réwniez niesty-
chanie ciezkie warunki ich dostawy. Warunki
te sg tak bardzo uciagzliwe, Zze rury te stajg
sie po prostu niedostepne dla licznych przed-
siebiorstw kopalnianych. Przede wszystkim
nie mozna ich dosta¢, kazdej chwili i trzeba
je zamawia¢ w hucie na pare miesiecy na-
przod. Nastepnie huta przyjmuje zamdwienia
nie po cenie z gory oznaczonej, lecz po ta-
kiej, jaka bedzie w dniu dostawy. Zada réw-
niez ztozenia przy zamoOwieniu 40% ceny
kupna w gotéwce i wyréwnania gotowkowe-
go 60% reszty rownocze$nie z dostawg rur
do kolejowej stacji przeznaczenia. Sg to wa-
iunki czesto nie do przyjecia nawet dla wigk-
szych i finansowo silniejszych przedsiebiorstw
kopalnianych. Posréd mniejszych przedsie-
biorstw czysto kopalnianych nie ma ani jed-
nego takiego, ktére by mogto im sprostac.

Woyrabiajgca rury wiertnicze huta ,,Ba-
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nistra z tym przedstawieniem w nadziei, ze
prosba ta nie przebrzmi bez echa.

Prezydium Zarzadu Z. P. P. N.

Sekretarz
J. Szleminski

Prezes
Generat Szeptycki

rur i pozyczek na

tory”, stanowi posrednio wiasno$¢ panstwo-
wa, a w kazdym razie znajduje sie pod decy-"
dujgcym wptywem Rzagdu. Fakt ten upowaz-
nia Zwigzek Polskich Przemystowcéw Nafto-
wych do wnioskowania, ze gdyby nastapita
rzagdowa interwencja w zarzadzie tej huty —
0 udostepnienie rur wiertniczych zorganizo-
wanym w Zwigzku mniejszym przedsiebior-
stwom czysto kopalnianym, to bardzo dzisiaj
ciezkie i absolutnie niewykonalne dla tego
rodzaju przedsiebiorstw warunki dostawy
tych rur — datyby sie bez watpienia znacznie
ztagodzi¢ i przystosowa¢ do mozliwosci finan-
sowych tych przedsiebiorstw.

Zwigzek zwraca sie zatem do Pana Mi-
nistra z proshg o wydanie zarzadzenia w celu
poczynienia krokéw interwencyjnych w tym
wiasnie kierunku. Zwigzek nie watpi, ze in-
terwencja taka nie pozostataby bezskuteczna.

Gdyby warunki te miaty by¢ utrzymane
nadal bez zadnej zmiany na lepsze, to miato
by to dla wiertnictwa naftowego skutki niesty-
chanie ujemne. Liczne mniejsze przedsigbior-
stwa kopalniane musiatyby w takim razie zre-
zygnowac¢ w wielu wypadkach z wiercen, lub
€O najmniej powaznie je ograniczyé. Utatwie-
nie natomiast tym przedsiebiorstwom zao-
patrywania sie w rury wiertnicze na warun-
kach dogodnych moze przyczyni¢ sie w wy-
sokim stopniu do znacznego oOzywienia
i zwiekszenia naftowego ruchu wiertniczego.

Zdaniem Zwigzku nalezato by umozli-
wi¢ cztonkom Zwigzku kupno tych rur na do-
godnych warunkach kredytowych, ustalonych
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w drodze bezposrednich uktadow Zwigzku
z hutg przy wspétudziale Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu.

Gdyby natomiast z jakichkolwiek przy-
czyn ztagodzenia tych warunkoéw nie dato sie
przeprowadzi¢, czego jednakowoz Zwigzek
nie przypuszcza — to nalezato by uruchomic¢
na ten cel odpowiednie kredyty dla cztonkéw
Zwigzku w panstwowej instytucji finanso-
wej. Spos6b za$ i warunki korzystania z tych
kredytéw — mogtyby by¢ tak samo ustalone
w bezposrednich rozmowach Zwigzku z Ban-
kiem Gospodarstwa Krajowego rowniez przy
wspotudziale Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu.

Zwigzek przywigzuje bardzo duzag wage
do sprawy udostepnienia rur wiertniczych
cztonkom Zwigzku, ktorymi sg mniejsze,
W przewazajgcej czesci krajowe przedsiebior-
stwa czysto kopalniane, z uwagi na jej pierw-
szorzedne znaczenie zar6wno dla tych przed-
siebiorstw, jak i dla kwestii wiercen w ogdlno-
§ci. Dlatego Zwigzek jest zdania, ze starania
0 udostepnienie tych rur powinny by¢ prowa-
dzone z calg energia, az do wyczerpania
wszystkich dostepnych Srodkéw dla osiagnie-
cia tego celu i o to Zwigzek prosi Pana Mini-
stra. Albowiem wszelkie utrudnienia w dosta
wie rur wiertniczych musza z natury rzeczy
dziata¢ ujemnie i wptywaé hamujaco na roz-
woj wiertnictwa naftowego.

Zwiazek kiadzie nadto silny nacisk na
konieczno$¢ jak najrychlejszej interwencji
w tej sprawie, gdyz kwestia ta nalezy do rze-
du bardzo pilnych, wprost niecierpigcycih naj-
mniejszej zwioki.

2) Sprawa kredytébw w Banku Gospodar-
stwa Krajowego

Zwiagzek zalicza réwniez do rzedu spraw
bardzo waznych dla ozywienia ruchu nafto-
wego — kwestie udostepnienia zorganizowa-
nym w Zwigzku mniejszym przedsiebior-
stwom czysto kopalnianym kredytéw w Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego. Dotychczas

przedsiebiorstwa te z pomocy kredytowej
Banku Gospodarstwa Krajowego korzystac
w szerszym zakresie nie mogty, gdyz Bank ten
zajmowat w zasadzie stanowisko odmowne
w stosunku do potrzeb kredytowych tych
przedsiebiorstw w formie i na warunkach dla
nich dostepnych. Zdarza sie wprawdzie, ze
niektére przedsiebiorstwa kopalniane korzy-
stajg z tej pomocy w stopniu nieznacznym,
lecz w formie dosy¢ niewygodnej, a przy tym
wypadki takie nalezg do rzadkosSci i sg naj-
zupeiniej odosobnione.

W wielu wypadkach sytuacja przedsie-
biorstwa naftowego wymaga poczynienia nie-
zbednych inwestycyj badZz w celu podniesie-
nia wydobycia naftowego, badZz tez w celu
usprawnienia i udoskonalenia eksploatacji.
Wieksze sumy pieniezne od razu sg réwniez
czesto w tych przedsiebiorstwach niezbedne
na zakup nowych wzglednie ulepszonych
urzadzen kopalnianych dla celéw wiertni-
czych i eksploatacyjnych, przedstawiajgcych
warto$¢ trwalg i powiegkszajgcych majatek
przedsiebiorstwa. W takich razach przedsie-
biorstwa kopalniane znajdujg sie czesto w te-
go rodzaju sytuacji, ze chociaz w zasadzie
materialnie sta¢ je bezposrednio wzglednie
ich wihascicieli — na poczynienie potrzebnych
wiekszych wkiadow pienieznych w rozwdj
obiektu, i chociaz ich stan majgtkowy oraz do-
chéd z kopaln najzupetniej zezwalajg na po-
niesienie kosztow podobnych inwestycyj, to
jednak nie mogg ich przeprowadzi¢ badz wca-
le, badZz tez w odpowiedniej porze, chocby
byty najbardziej potrzebne i celowe, ze wzgle-
dow czysto gotéwkowych. Cata trudnos¢ lezy
w takich wypadkach w niemozliwosci urucho-
mienia na te cele od razu wiekszej gotowki
i w braku odpowiednich zrédet kredytowych,
ktore iby ulatwiaty kazdocze$nie rozwigzanie
sprawy w sposob pozytywny. W takich sytu-
acjach kopalnictwo naftowe odczuwa bardzo
dotkliwie brak tanich kredytéw, udzielanych
na nieco diuzsze terminy i na dogodnych wa-
runkach ogdlnych.

W pewnych wypadkach Bank Gospo-



darstwa Krajowego nie odmawia przedsie-
biorstwom kopalnianym pomocy kredytowej,
lecz na warunkach i w formie dla nich niewy-
konalnej. Ofiaruje mianowicie tym przedsie-
biorstwom kredyt wekslowy na weksle z obro-
tébw gospodarczych. Lecz z tego rodzaju kre-
dytu zadne z przedsigbiorstw czysto kopalnia-
nych korzysta¢ nie moze. Zadne bowiem z tej
kategorii przedsiebiorstw — nie rozporzadza
wekslami kupieckimi, pochodzacymi z wy-
miany handlowej. Jest to zatem forma kredy-
tu zupetnie dla tych przedsiebiorstw nieprzy-
datna.

Dla przedsiebiorstw czysto kopalnianych
potrzebne sg kredyty finansowe, udzielane im
wprost na ich wiasne potrzeby inwestycyjne.
Ale Bank Gospodarstwa Krajowego zajmuje
wobec tego rodzaju kredytow stanowisko od-
mowne i ich nie udziela, mimo ze nic w za-
sadzie nie stoi temu na przeszkodzie i ze
wszystkie argumenty przemawiajg za alimen-
towaniem przez tenze Bank naftowych przed-
siebiorstw kopalnianych w ten wiasnie spo-
sob.

Stanowisko Banku Gospodarstwa Kra-
jowego jest tym bardziej niestuszne, ze nie
rozchodzi sie tutaj o pozyczki niepewne co do
zwrotu, z racji ktérych Bank ten miatby po-
nosi¢ zwiekszone ryzyko, lecz o kredyty, kto-
re miatyby by¢ udzielane w warunkach zupet-
nego bezpieczenstwa i pewnosci pod tym
wzgledem. Zwigzek bowiem ma na mysli
przyznawanie na te cele kredytéw wytacznie
tylko tym przedsigbiorstwom i osobom, ktére
dawac¢ beda petng gwarancje zwrotu i dostar-
czg takiego zabezpieczenia, jakie sie okaze
w danym razie niezbedne i uznane zostanie
przez Bank Gospodarstwa Krajowego za wy-
starczajagce w tym celu. Rozchodzi sie o to,
azeby dla nieistotnych fikcyj lub ze wzgledow
czysto formalnych — naftowy przemyst ko-
palniany nie byt pozbawiony moznosci korzy-
stania z kredytow w instytucji panstwowej,
przede wszystkim powotanej do okazywania
mu naleznej pomocy finansowej — do kto-
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rych ma prawo na réwni z kazdym innym
przemystem.

Kredyty inwestycyjne w Banku Gospo-
darstwa Krajowego dla kopalnictwa naftowe-
go — moga odegra¢ wybitng nawet role w ro-
zwoju tego kopalnictwa, rozwoj ten znacznie
przyspieszy¢ i w duzym stopniu przyczynic¢
sie do podniesienia wydobycia naftowego
w Kkraju. A nadto stanowityby doskonate uzu-
petnienie akcji pozyczkowej Funduszu Popie-
rania Wiertnictwa Naftowego, gdyz wtedy
akcja ta doznataby znacznego rozszerzenia.
Sitg faktu nastgpitby wtedy pewien po-
dziat tej akcji pomiedzy Fundusz Popierania
Wiertnictwa Naftowego i Bank Gospodar-
stwa Krajowego w ten sposéb, ze Fundusz
udzielatby pozyczek na wszelkie wiercenia ry-
zykowne, a nastepnie przedsiebiorstwom
stabszym na wiercenia eksploatacyjne. Bank
Gospodarstwa Krajowego mogtby natomiast
finansowa¢ przedsiewziecia naftowe wytacz-
nie przedsiebiorstw i 0séb majgtkowo silniej-
szych, na odmiennych warunkach i z catkowi-
tym wykluczeniem wszelkiego ryzyka, pod
warunkiem bezwzglednej pewnosci zwrotu
wyptaconych, przedtem nalezycie zabezpie-
czonych — pozyczek.

Zwiazek ogranicza sie na razie d o
prosby o interwwencje w tej spra-
wie w Banku Gospodarstwa Krajowego
z podkresleniem jej waznosci dla kopalnictwa
naftowego. Co sie za$ tyczy szczegotdéw i wa-
runkéw pozyczkowych, to na razie Zwigzek
nie zabiera gtosu w tej sprawie, gdyz jest zda-
nia, ze szczegO6ty te i warunki nadajg sie do
omowienia i ustalenia w drodze bezposred-
nich rozméw z Bankiem Gospodarstwa Kra-
jowego, przeprowadzonych przy wspétudzia-
le Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Postulat ten zglosit Zwigzek Polskich
Przemystowcow Naftowych na Komisji Naf-
towej, powotanej przez Pana Wiceministra
Dra A. Rosego. Obecnie sprawe te ponawia,
gdyz w kwestii uruchomienia kredytéw na
potrzeby kopalnictwa naftowego sg najsilniej
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zainteresowane mniejsze  przedsiebiorstwa
czysto kopalniane, ktére brak tych kredytéw
odczuwajg najbardziej. Zwigzek prosi réwno-
czeSnie 0 przyspieszenie interwencji w tej
sprawie.

3) Sprawa stawek pozyczkowych w Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Nafto-
wego

Bilans catorocznej dziatalno$ci Funduszu
Popierania Wiertnictwa Naftowego obejmuje
ilos¢ wiercen niewatpliwie pionierskich choé-
by dlatego, ze wszystkie te wiercenia nalezg
do kategorii o wiele bardziej ryzykownych —
wcale nie tak matg jak na nasze stosunki i do-
sy¢ mocno ograniczone mozliwosci pieniezne
przedsiebiorstw i osob, ktére sie ich podjety..
Lecz mimo to cyfra tych wierceh odbiega je-
szcze bardzo daleko od tej, jaka jest w na-
szych warunkach nieodzowna dla co najrych-
lejszego rozwigzania naszego problemu po-
szukiwawczego i przygotowania pod eksploa-
tacje nowych terenéw ropodajnych. Okazuje
sie wiec, ze pomoc subwencyjna Funduszu
Popierania Wiertnictwa Naftowego nie zdo-
tata — jak dotagd — wptyna¢ na o wiele zyw
szy i szerszy rozwOj wiercen poszukiwaw
czych, zwilaszcza w obrebie terendw jeszcze
nie odwierconych.

Przyczyna niedostatecznosci odkrywcze-
go ruchu wiertniczego w oparciu 0 pomoc pie-
niezng z Funduszu Popierania Wiertnictwa
Naftowego — lezy niewatpliwie w niskich
stawkach subwencyjnych, stosowanych przez
ten Fundusz, zupelnie nieproporcjonalnych
do znacznie wyzszych od normalnych — kosz-
tébw wiercenia i olbrzymiego ryzyka zwigza-
nego z tego rodzaju wierceniami. Obecnie
dopuszczalne stawki pozyczkowe sg tak ni-
skie, ze w zestawieniu zaréwno z wielkimi
kosztami wiercern odkrywczych jak i z kolo-
salnym ryzykiem przy tych wierceniach —
zastugujag w zupetnosSci na miano naprawde
niktej pomocy z tego zrodia.

Doswiadczenie z rocznej dziatalnoSci
subwencyjno pozyczkowej Funduszu Popie-

rania Wiertnictwa Naftowego poucza az nad-
to dobrze, ze o ile pionierski ruch wiertniczy
ma sie rozwijaC intensywnie i przybiera¢ co-
raz szersze rozmiary, a takze rozprzestrzeniac
sie na wszystkie tereny geologicznie ropodaj-
ne, to wiercenia tego typu muszg by¢ koniecz-
nie popierane w sposéb o wiele skuteczniej-
szy i w stopniu wyzszym niz dotychczas.

Fundusz Popierania Wiertnictwa Nafto-
wego wtedy tylko dopomoze do ozywienia
wiercen odkrywczych w wyzszym stopniu,
gdy zwiekszy znacznie swoje stawki subwen-
cyjne i przystosuje je tym sposobem do rze-
czywistych kosztow i wielkiego ryzyka zwig-
zanego z wierceniami pionierskimi. W prze-
ciwnym razie nie odegra wiekszej roli w roz-
woju wiertnictwa poszukiwawczego. Jezeli
pomoc z tego zrodta bedzie okazalsza, to wier-
cen tych bedzie znacznie wiecej niz dotych-
czas, i beda mogty byé wbwczas zakladane
w miejscach witasciwszych dla odkrycia no-
wych zt6z ropodajnych.

O ile Zwigzkowi wiadomo, to Rada Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego po-
wzieta na ostatnim posiedzeniu w maju br.
uchwate, w ktdérej wypowiedziata sie za pod-
wyzszeniem stawek pozyczkowo subwencyj-
nych dla ryzykownych wiercen odkrywczych
— do wysokosci catosci kosztoéw rur i robo-
cizny. Rowniez Komisja Naftowa, powotana
w wyniku zesziorocznej konferencji grudnio-
wej u Pana Wiceministra Dra Rosego, uzna-
ta, ze wiercenia pionierskie premiowac¢ nalezy
w skali znacznie wyzszej od stawek dotych-
czas stosowanych.

Powotujgc sie zatem zar6wno na uchwa-
te Rady Funduszu Popierania Wiertnictwa
Naftowego jak i na stanowisko Komisji Naf-
towej — Zwigzek zwraca sie dlo Pana Mini-
stra z proshg o zmiane rozporzadzenia z dnia
26 lutego 1936 r. w Kierunku pod-
wyzszajacym stawki pozyczkowe dla
wiercen odkrywczych do wysokosci oznaczo-
nej w uchwale Rady Funduszu Popierania
Wiertnictwa Naftowego i przez te Rade w tej
formie zawnioskowanej, a wiec do wy s o-



kosci peitnych kosztéw robo-
cizny i rur wiertniczych.

Postulat podniesienia stawki pozyczko-
wo subwencyjnej dla tego typu wiercen jest
ze wszech miar usprawiedliwiony. W innych
zgota warunkach materialnych odbywa sie
wiercenie w obrebie kopalni juz zagospodaro-
wanej, gdzie caty szereg wydatkéw odpada,
a najzupetniej w innych kazde pierwsze wier-
cenie. Wotedy bowiem do Scistych kosztow
wiercenia przybywajg dodatkowe wysokie
koszty, zwigzane z zatozeniem kopalni i wy-
posazeniem jej w budynki kopalniane oraz
wszystkie urzgdzenia niezbedne dla ruchu.
Czesto pierwsze wiercenia rozpoczynane sg
w znacznym oddaleniu od sieci komunikacyj-
nej i wtedy spada na przedsiebiorstwo ciezar
budowy parokilometrowej drogi dojazdowej,
co tez wymaga wcale znacznych dalszych
wkiadow pienieznych.

Réwnoczesnie z podwyzszeniem stawek
pozyczkowych dla wiercen pionierskich, do
wysokosci petnych kosztow robocizny i rur
wiertniczych — nalezato by przeprowadzi¢
zmiang w systemie ustalania wysokosci po-
zyczek, a do pewnego stopnia rowniez ich
wyptaty. Dotychczas podstawe ustalania po-
zyczek stanowi aproksymatywny koszt rur
i robocizny. Po podwyzszeniu tych stawek
nalezatlo by system ten w stosunku do wier-
cen poszukiwawczych oprze¢ na rzeczywi-
stych kosztach rur i robocizny. Poniewaz ku-
pno rur wiertniczych wymaga od razu wiek-
szej gotowki i stagd powstaje z miejsca duza
trudno$¢ dla kazdego takiego przedsiewziecia
wiertniczego — nalezato by do obecnego sy-
stemu wyplaty wprowadzi¢ tego rodzaju
zmiane, ze cze$¢ pozyczek, w stosunku do
kosztu rur, bedzie lub tez moze by¢ wypta-
cana w catosci badZ po przedtozeniu rachunku
dostawcy, badz tez przekazana dostawcy rur
wprost.

Podwyzszenie stawki pozyczkowej Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego da
nadto dwojaka jeszcze korzy$¢ ogodlng duzej
doniostosci. Bez watpienia zwiekszy sie wte-
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dy znacznie doptyw kapitatbw miejscowych
do kopalnictwa naftowego. Po wtére wy-
ksztalcg sie przy tej sposobnosci i przygotujg
do przysztych zadan w przemysle naftowym
— Swieze zastepy samodzielnych przemystow-
cow naftowych, na ktérych o wiele pewniej
i skuteczniej bedzie mozna oprze¢ dalszy roz-
woj kopalnictwa naftowego w kraju. W ten
spos6b Fundusz Popierania Wiertnictwa Naf-
towego miatby jeszcze te zastuge, ze dopo-
mogtby zdecydowanie do odrodzenia i po-
wiekszenia naszego wiasnego stanu posiada-
nia w przemysle naftowym. A z zdaniem
Zwigzku nalezy to réwniez do zadan tego
Funduszu.

4) Sprawa przeznaczenia na Fundusz Po-
pierania Wiertnictwa Naftowego optat
wyrownawczych, uiszczanych przez za-
ktady przetworcze

Fundusz Popierania Wiertnictwa Nafto-
wego oddat juz duze ustugi sprawie wiercen
naftowych w kraju. Wobec wyjatkowo waz
nych i pilnych zadan, jakie przed Funduszem
tym stojg, nie moze ulega¢ najmniejszej wat-
pliwosci, ze wymaga on znacznego powiek-
szenia. Tylko rozporzadzajgc wiekszym kapi-
tatem, zdota Fundusz Popierania Wiertnictwa
Naftowego odegra¢ powazniejsza i bardziej
pozyteczng role w rozwoju polskiego kopal
nictwa naftowego. Wtedy jedynie bedzie mogt
dopomo6c skutecznie do rozwigzania problemu
odkrywczego, gdyz majac do dyspozycji
wzglednie przynajmniej wystarczajace $rodki
pieniezne, bedzie mogt w znacznie wyzszym
stopniu wptywac na zaktadanie nowych wier-
cen odkrywczych w obrebie terendéw geolo-
gicznie ropodajnych, a takze na zwigkszenie
sity potencjonalnej mniejszego przemystu
wiertniczego, co jest rzecza réwniez bardzo
wazna.

Jest to sprawa tak istotna i tak bardzo
jasna, ze dtuzsze rozwodzenie sie na ten temat
staje sie zbyteczne. Z tych zatem motywodw,
zgodnie z intencjg ustawy z dnia 18. Il
1932 r. w sprawie regulowania stosunkow
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w przemysle naftowym, Zwigzek zwraca sie
do Pana Ministra z prosbhg o przezna-
czenie optat wyrodwnawczych
wnoszonych przez mniejsze
zaktady przetwdrcze na specjal-
ny Fundusz Naftowy do dyspozycji Pana Mi-
nistra — na powiekszenie Funduszu Popie-
rania Wiertnictwa Naftowego.

5) Sprawa wiercen w obrebie terenéw zna-
nych

Poswiecajac w tym memoriale tak wiele
miejsca sprawie wiercen odkrywczych, Zwig-
zek Polskich Przemystowcéw Naftowych nie
chcialby byé zrozumiany w ten sposob, ze
dziedzina wiercen w obrebie terendw znanych
— powinna by¢ pozostawiona wiasnemu lo-
sowi i znalez¢ sie poza ramami dziatalnosci
pozyczkowej Funduszu Popierania Wiertnic-
twa Naftowego. Przeciwnie, Zwigzek pod-
trzymuje nadal w calej rozciggtosci swoje
pierwotne stanowisko w tej sprawie, ze wier-
cenia te powinny by¢ réwniez w dalszym cia-

gu wspierane materialnie przez ten Fundusz,
gdyz w obecnej sytuacji naftowej przedsta-
wiajg tak samo znaczenie problemowe wiel-
kiej wagi. Liczne mniejsze przedsiebiorstwa
wiertnicze nie mogg zadng miarg obej$¢ sie
bez dogodnej pomocy pozyczkowej w poczat-
kowej fazie rozwoju. Bez tej pomocy wiele
wiercen musiatoby odpas¢ i wiele przedsie-
biorstw upas¢. A Zwigzek uwaza, ze ograni-
czenie wiercen nie lezy absolutnie ani w inte-
resie rodzimej produkcji naftowej, ani tez
w interesie kraju. Zwigzek wyznaje poglad
wrecz przeciwny, Kktory niewatpliwie jest
stuszny, ze wszelki ruch wviert-
niczy nalezy znacznie zwiegk-
szyc.

W zakonczeniu Zwigzek prosi Pana Mi-
nistra o przychylne ustosunkowanie sie do
wszystkich spraw wyszczegolnionych w tym
memoriale i w nim uzasadnionych.

Prezydium Zarzadu Z. P. P. N.

Sekretarz
J. Szleminski

Prezes
Generat Szeptycki

MOTORYZACJA

Sprawa motoryzacyjna, mimo pewnej
widocznej poprawy na tym odcinku — nie
przestaje w dalszym ciggu zajmowa¢ umy-
stow. | catkiem stusznie, bo jakkolwiek posu-
neliSmy sie w motoryzacji nieco naprzod, to
jednak do rozwigzania tego problemu i juz nie
do peinej, ale bodaj do jako tako wystarcza-
jacej motoryzacji — jest nam jeszcze bardzo
daleko.

Z wielu wzgledéw proces motoryzacyj-
ny posuwa sie u nas bardzo powoli naprzod.
Obok wecigz wysokich cen wozéw, niewspot-
miernych zupetnie do naszej zamoznosci, o-
bok wielu brakéw i dokuczliwos$ci na tym po-
lu — prawidtowy i szybszy rozwG6j motory-
zacji hamuje w wysokim stopniu catkiem roz-
paczliwy stan naszych drég i miejscami brak
zupetny arteryj komunikacyjnych. W parze
wiec z rozwojem motoryzacji musi iS¢ rozbu-

dowa i udoskonalenie sieci drogowej. Dopoki
nie wyjdziemy z naszych bezdrozy — nie
osiggniemy petni zycia gospodarczego i cy-
wilizacyjnego. Stusznie wiec panuje ogoélne
przekonanie, ze w obecnej chwili motoryzacja
i budowa drog stanowig u nas punkt wyjscio-
wy dla ozywienia gospodarczego prawie na
catej linii.

Doceniajgc w catej peini wage problemu
motoryzacyjnego i drogowego dla podniesie-
nia gospodarczego kraju — opinia publiczna
coraz zywiej interesuje sie tymi sprawami
i coraz natarczywiej domaga sie ich pelnego
rozwigzania. O sprawach tych pisat ostatnio
krakowski ,,llustrowany Kurier Codzienny'.

WOz i droga

W nr 90 z dn. 2. IV. br. dziennik ten
w artykule pod powyzszym tytutem, opisuje



poczatki rozwoju komunikacji i jej wptyw od
zamierzchtych czaséw — na postep cywiliza-
cyjny i gospodarczy narodow, po czym czy-
tamy:

.W krotkim okresie potowy wieku sa-
mochdd wywiera olbrzymi wptyw na dalszg
linie rozwoju narodéw. Postep komunikacji,
kultury i dobrobytu staje sie widoczny w pan-
stwach posiadajacych najliczniejsze tabory’
samochodowe. Samochéd staje sie synoni-
mem niezaleznosci poszczegélnego obywate-
la. Silniejsze kraje budujg samochody w mi-
lionach sztuk rocznie. llo$¢ samochodow
w stosunku do liczby mieszkarncow wykazuje
ogromne nasycenie taboru, a gdzieniegdzie
cena samochodu dochodzi dp wysokosci mie-
siecznego zarobku dobrego rzemiesinika.

W innych krajach — cale nastawienie
polityki gospodarczej zmierza do tego, aby
stworzy¢ samochdod dostepny w cenie dla
kazdego niemal zarobkujgcego. Roéwnocze-
$nie za$ panstwa stwarzajg nowe podstawy
dla ulatwienia pracy samochodom. Przede
wszystkim wiec mimo olbrzymich nieraz o-
fiar, rozbudowujg sie¢ drogowa, bedaca
glownym warunkiem rozwoju komunikacji
samochodowej. Powstajg wielkie szosy i au-

tostrady.

Nie tu miejsce na wspominanie, ze w hi-
storii naszego kraju — zagadnienie droég
i kwestia komunikacji — nigdy nie staty na

odpowiednim poziomie. Nie méwimy o prze-
sztosci, ale aktualng jest chwila dzisiejsza,
gdy padio hasto, aby podciagng¢ Polske
wzwyz, gdy inwestujemy i gdy stwarza¢ ma-
my nowe osrodki przemystu. Wszystkie te
hasta w niedostatecznej mierze ujmujg spra-
we bodaj najwazniejszg — sprawe drog. Bu-
dujmy najszybciej drogi i motoryzujmy kraj
— tu leze¢ winno sedno sprawy!

Budujmy drogi — bo w Polsce jesteSmy
w tej dziedzinie najbardziej zaniedbani.
Przeciez drogi to wiasnos¢ i uzytkowanie ca-
tego narodu. Drogi wymagaja pracy najwiek-
szego zastepu bezrobotnych. Materiat dro-
gowy mamy w kraju w dowolnej ilosci, a je-
go wyréb dla potrzeb budownictwa drogo-
wego — takze zmniejszy bezrobocie. Buduj-
my drogi — bo dobrobyt 70 proc, ludnosci
(rolnikéw), jest Scisle zwigzany z dobrg ko-
munikacja. Budujmy drogi, bé sa one bro-
nig na wypadek potrzeby dziejowej. Polgczy¢
Polske ,,A" z Polska ,,B*“ i stworzy¢ jeden
silny kraj ----mozemy gtdwnie przez budowe
drég nowoczesnych.

Dzi$ niestety — juz mate roztopy wio-
senne powodujg przerwe w komunikacji na
najwazniejszych szlakach, taczacych gtdéwne
miasta ze sobg. Na waznych odcinkach grze-
zng samochody po osie. Wozy pozarnicze,
$pieszace do katastrofy ogniowej, wycigga
sie na drogach wotami z btota... Do najwiek-
szego uzdrowiska w Polsce buduje sie droge

juz przez pie¢ lat, a postep tej roboty wska-
zZuje, ze w tym tempie budowana droga nie-
rychto bedzie ukonczona. Jeden chocby wy-
raz ,,Zakopane" wystarcza, aby okresli¢ ca-
ty rozpaczliwy stan naszej sprawy drogowej,
a ,,wyrazow" takich jest... wiele.

Stwierdzi¢ za$ musimy, ze sprawa roz-
budowy droég ciagle jeszcze nie ma u nas pet-
nego zrozumienia, ze ciggle jeszcze nie ma
swojego oredownika. Dotacje na budownic-
two drogowe nie wystarczajg nawet na utrzy-
manie obecnego stanu posiadania, ktory jest
bardzo mizerny wobec naszego stanowiska
i dorobku na inych polach rozwoju kultural-
nego ludzkosci. Zapomniano przez cate lata
o tym, ze drogi powinny by¢ podstawag pro-
gramu inwestycyjnego, ze rozbudowa drég
— sitg faktu — stworzytaby samorzutnie ca-
ty szereg dalszych inwestycyj, ze znalaziaby
sie praca dla setek tysiecy bezrobotnych.

Budownictwo drogowe, przy uzyciu ma-
teriatbw wydobytych w kraju i obrobionych
polskimi rekami, rozwiazatoby w sposéb naj-
kompletniejszy sprawe motoryzacji kraju.
Roéwnoczes$nie za$ ozywitby sie przemyst,
gdyz kazdy samochéd potrzebuje wielu wy-
tworéw innych dziatbw produkcji. Drogi
w Polsce sg dzi$ zagadnieniem pierwszopla-
nowym! Podciagna¢ Polske wzwyz mozna
tylko przez silng akcje inwestycyjna, a w niej
budowa drég powinna zajmowac¢ gtéwne
miejsce. “

Drogi i jeszcze raz drogi

W artykule tym (nr 111 z dn. 23. IV.

br.) stusznie dopatruje sie w niemozliwym
stanie naszych drég — hamulca motoryzacji:

,---Warunkiem tym jest sprawa drogowa.
Przed rokiem twierdziliSmy, ze motoryzacja
to nie jest jedna tylko fabryka krajowa. Dzi$
twierdzimy, ze motoryzacja to nie jest tylko
produkcja samochodéw w kraju, ale jest
moznos$¢ pracy samochodem.

Tej moznosci za$ w pierwszym rzedzie
stoi na przeszkodzie stan naszych drég. Spra-
we te, pominieto niemal zupelnie przy stwa-
rzaniu programu rozbudowy Polski i opraco-
wywaniu planu inwestycyjnego. A przeciez
nie moze by¢ ona pominietal Nie mozna
przy urzeczywistnianiu planu inwestycyjnego
przej$¢ obojetnie obok zagadnienia drogo-
wego.

Jezeli wielki program inwestycyjny uto-
zony na cale lgta naprzéd ma przynies¢ po-
trzebny sukces, to pierwsze kroki w jego za-
kresie muszg stworzy¢ najpierw podwaliny
rozwoju, na ktérych dopiero pdézniej wznie-
sie sie zrgb wiasciwej budowy. Tg podwaling
powinien by¢ przede wszystkim program
drogowy. Z jakiegokolwiek punktu widzenia
podejdziemy do tej sprawy — wszystko
przemawia¢ bedzie za rozwigzaniem kwestii
drogowej w pierwszej mierze. Urzeczywist-
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nienie postulatu rozbudowy naszej sieci dro-
gowej jest najbardziej konieczne, gdyz przy-
niesie korzysci catemu panstwu, catemu spo-
teczenstwu i kazdej jednostce.

Bardzo tatwo jest udowodni¢ powyzsze
twierdzenie. Dobra sie¢ drogowa taczy pan-
stwo w jedna catos¢. W Polsce do niedawna
rozdzielonej na trzy odrebne czesci gospo-
darcze — sprawa ta jest szczegOlnie donio-
sta. Przy dobrej drodze znikaja odlegtosci
miedzy osrodkami a centralg, jak réwniez od-
legtosci miedzy poszczegolnymi osrodkami
dzielnicowymi. Dzi$ osrodki te potgczone sa
takimi drogami, na ktérych komunikacja sa-
mochodowa na wigksza skale jest prawie nie-
mozliwa.

Trzeba sie liczy¢ z tym, ze samochdd
prawie zawsze wyszukuje sobie nowe tereny
dla pracy. Widoczne to jest cho¢by na nowo
powstatych odcinkach drég. Trzeba dodac,
ze dobre drogi zniwelowatyby niemal na-
tychmiast istniejace ciagle jeszcze roéznice
dzielnicowe. Problemowi temu nikt nie moze
odmoéwi¢ ogdélnopanstwowej waznosci.

Nastepnym argumentem przemawiaja-
cym za rozbudowg drdog, jest ogolnie znana
prawda, ze tworzy sie prace dla duzej ilosci
bezrobotnych i to w pierwszym rzedzie ro-
botnikdw niewykwalifikowanych, ktérych
jest najwiecej, a dla ktérych najtrudniej jest
znalez¢ zajecie w innych dziatach. Bezrobotni
znajdujg prace przy budowie drég w miej-
scach statlego zamieszkania — jest to wzglad
doniosty.

Caty materiat potrzebny do budowy
drég znajduje sie w Polsce. Poza niewielkim
wydatkiem na pierwsze urzadzenia maszy-
nowe nie wywozi sie¢ niemal zupetnie kapita-
téw za granice. Nastepuje ozywienie w wielu
dziatach zycia gospodarczego. Czy to fabry-
ki cementu, czy wydobycie kamienia lub pia-
sku, czy to huty zelaza, lub fabryki konstruk-
cyj metalowych — wszystko wymaga wielu
rgk roboczych. Tworzg sie nowe osrodki
wzdtuz drég, powstaje nowe zycie. Koszty
przewozu maleja, rodzi sie inicjatywa nowych
budowli, powstajg cate osiedla itp.

Przy zadnych innych inwestycjach do-
brodziejstwa te nie sg do uzyskania na tak
wielka skale. Zadne nowe os$rodki przemy-
stowe stworzone przed rozbudowa drég, nie
moga dla spoteczenstwa i kraju przynies¢ ty-
le korzysci, co sama budowa drog. Sitg fak-
tu, opierajac sie na istniejacej i dobrze roz-
budowanej komunikacji drogowej — po-
wstang w korzystnych komunikacyjnie osrod-
kach nowe przemysty, niezbedne dla zaspo-
kojenia potrzeb spoteczenstwa dzwignietego
przez rozbudowe drég i mozliwosci zarob-
koéw. Powstang nawet bez inicjatywy ,,od-
gornej

Przede wszystkim wiec nalezy rozbudo-
wacé podstawy. Stwdorzmy nareszcie racjonal-
ny plan rozbudowy drég zgodny z planem

inwestycyjnym i na nim oparty. Rozbudowa
drég jest podstawowym czynnikiem parstwa
w kazdym kierunku. Budowa drég daje naj-
wiecej pracy najszerszemu ogoétowi, a w o-
becnych warunkach — najwiecej korzysci.
Droga jest wilasnoscig panstwa i majgtkiem
kazdego obywatela.”

Najpotezniejszy hamulec moto-
ryzacji

W artykule pod powyzszym tytutem
(nr. 139 z dn. 21. V. br.) oswietla w dal-
szym ciggu sprawe drogowa:

.---W catej bowiem Polsce z wyjatkiem
moze dwoéch — trzech wojewdédztw, drogi
sg tak zle, ze o wiekszym nasileniu i wzmo-
zeniu parku samochodowego nie moze by¢
mowy. Zty stan drég w Polsce jest najsilniej-
szym hamulcem motoryzacji. W stanie tym
tkwi niebezpieczenstwo grozace tym, ze nasz
park samochodowy osiggnie rychto najnie-
odzowniejszg liczbe pojazdéw, po czym dal-
szy jego rozwoj zostanie wstrzymany. O nie-
prawdopodobnych wprost warunkach, w ja-
kich pracowa¢ musi nowy samochdd na na-
szych drogach, wiadomo powszechnie. Wia-
domosci jednak o tym docieraja stosunkowo
rzadko na tamy prasy, gdyz przerazliwe na-
sze bolgczki drogowe sg tak ogodlnie znane,
ze niemal przyzwyczajono sie do nich.

Oczywiscie — zrezygnowane poniecha-
nie skarg na bolaczki drogowe nie jest by-
najmniej korzystne. Skargi, choc¢by bezna-
dziejne, muszg by¢ ciagle wnoszone przez
wszystkich tych, ktérzy majg jakakolwiek
styczno$¢ z nasza droga i cierpig z powodu
ztego jej stanu. Inaczej uzna sie milczgco, ze
katastrofa drogowa jest nie do opanowania
i ze trzeba zadowoli¢ sie obecnym tak fatal-
nym stanem sieci Szosowej.

Bywa, ze problemy drogowe rozstrzy-
gane sg u nas przez ludzi, ktorzy na wiasnej
skorze nie odczuwajg bynajmniej przykrych
stosunkéw drogowych istniejagcych w catym
kraju. Sprawy te bowiem rozwazane sa
w centralnych urzedach, a przeciez ogolnie
wiadomo, ze Warszawa ma juz wszystkie no-
woczesnie wybudowane wyjscia drogowe ze
stolicy. Kilkaset kilometrow doskonatych szos
stwarza tatwo ztudzenie, ze i gdzie indziej jest
w porzadku. Ponadto inspekcje i objazdy od-
bywa sie zwykle u nas dobrymi pojazdami,
ktore stosunkowo najmniej pozwalajg odczu-
wacé¢ w jak rozpaczliwym stanie znajduje sie
droga na danym odcinku.

Z dotychczasowego doswiadczenia oraz
z przebiegu dyskusji prowadzonej nad spra-
wa motoryzacyjng w calym szeregu dzienni-
kow, wiemy dowodnie, ze tylko ciagte i u-
stawiczne wertowanie tej sprawy moze zwro-
ci¢ na nig dos¢ dosadnie uwage. Dlatego tez
ciggle wracamy do sprawy drogowej i ciggle
twierdzimy, ze takze i w tym dziale musi ko-



niecznie nastgpi¢ zmiana polityki — gdyz tak
dalej by¢ nie moze.

Na odcinku drogowym unikng¢ trzeba
tej analogii, z jaka mieliSmy do czynienia
w czasie motoryzacyjnej kampanii. Tam do-
piero u dna nedzy i kryzysu nastgpito zrozu-
mienie i nawrot. PonieslibySmy niewatpliwie
duzo mniejsze straty, gdyby nawroét ten uczy-
niony byt wczesniegj.

W akcji motoryzacyjnej dosadne infor-
mowanie 0 pogarszaniu sie stosunkoéw byto
stosunkowo tatwe. Mozna byto operowac
cyframi i faktami oraz wskazywac¢ na upadek
liczbowy w danych okresach. Mozna byto
z tego wszystkiego wysuwac logiczne wnioski.
Natomiast w sprawie drogowej trudno jest
operowac¢ czynnikami podobnymi. Dostep do
statystyki drogowej nie jest tatwy, a zresztg
nie daje ona prawie nigdy nalezytego obra-
zu. W kazdym razie kto tylko ma stycznos$é
z naszymi drogami, ten widzi, ze w ciagu
ostatnich lat upadek na tym odcinku jest
ustawiczny.

Przy dalszym tolerowaniu obecnej sy-
tuacji drogowej grozi, ze w znacznej czesci
kraju bedzie bezdroze. Grozi takze, ze o-
becne zaczatki motoryzacji zostang zaczatka-
mi bez nadziei na lepszg przysztosc.

W jaki sposéb dobra droga moze od-
dziata¢ na inne gatezie zycia gospodarczego,
jak ona sta¢ sie moze motorem ogdlnego roz-
woju, przykiad tego widzimy obecnie w wo-
jewodztwie krakowskim. Wojewddztwo to,
z wszystkich wojewddztw Polski ,,A“ ma
z pewnoscig najgorsze drogi. A jednak gdy
tylko w wojewoédztwie tym otwarto wczesng
wioshg nowg droge asfaltowg miedzy Kra-
kowem a Katowicami — sytuacja na tym od-
cinku ulegta ogromnej zmianie na korzys¢.

Czym jest ta droga — cho¢ tgczaca tyl-
ko dwa miasta wojewddzkie — przekonac¢
moze kazdego krétka wycieczka samochodo-
wa na ten odcinek. Zapanowato tu obecnie
zupetnie inne zycie komunikacyjne, niz na
wszystkich innych drogach wojewoédztwa, zy-
cie od wielu lat nieobserwowane. Samochdd
za samochodem z Gérnego Slaska lub Zagte-
bia Dagbrowskiego mknie po tej szosie do
Krakowa. W dni $wigteczne mozna policzy¢
setki wozéw, jadacych w obu kierunkach.

Od dawna juz nie widziano w dnie po-
wszednie samochodu ciezarowego na tym od-
cinku. Teraz jednak kursuje ich sporo ku za-
dowoleniu ludnosci. Kursuje mnéstwo moto-
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cykli i bardzo znaczna ilo$¢ roweréw, na kto-
rych pracujacy zdazajg do swych siedzib,
czy tez warsztatow pracy. Wzdtuz catej dro-
gi rosnie warto$¢ gruntéw, powstajg plany
osiedli i week-endowych siedzib. Ruch wy-
mienny miedzy dwoma wojewoédztwami na-
biera na tej drodze zywotnosci dawniej zu-
petnie nieznanej. Wymiana towarow jest
szybsza i intensywniejsza. Wzajemne odwie-
dzanie mieszkanncéw obydwu miast znacznie
czestsze niz przedtem, pomaga niezwykle do
zniwelowania réznic dzielnicowych. Wszyst-
ko to i wiele jeszcze innych momentéw ko-
rzystnych data w wyniku budowa tej jednej
jedynej drogi.

ZwrociliSmy na powyzszy fakt nieco
szersza uwage, gdyz poucza on i daje dowodd
ile drobodziejstw przynosi danej potaci kra-
ju dobra droga. | dlatego raz jeszcze zazna-
czy¢ musimy, ze jezeli program inwestycyjny
ma podciggna¢ Polske wzwyz, to musi on by¢
oparty na szerokim planie rozbudowy drég.

Zty stan drog jest hamulcem motory-
zacji kraju. W réwnej mierze przeszkadza on
we wszystkich gtownych dziatach motoryza-
cji, a wiec zarbwno w dziale samochodow
osobowych, jak ciezarowych, jak wreszcie
autobuséw. Z trzech tych dziatdw najlepiej
stosunkowo rozwija sie ten, w ktérym znie-
siono wreszcie niedawne ograniczenia. Jest to
dzial samochodéw ciezarowych, tak prywat-
nych, jak tez pracujgcych zarobkowo przez
koncesje. Takze jednak i ten dziat cierpi nie-
zwykle z powodu ztego stanu drég. Jeszcze
gorzej wplywajg zte warunki szosowe na
mozliwo$¢ powiekszenia parku samochodéw
osobowych. Najgorzej wreszcie rozwija sie
w obecnej chwili dziat autobusowy, gdyz ten
précz ztych drog, natrafia jeszcze na inne
ogolnie znane przeszkody.

Nie raz i nie dziesie¢ razy omawialismy
zagadnienie drogowe na naszych #amach.
Wielkie tworzywo dobrobytu gospodarczego,
jakim jest odpowiednia sie¢ drogowa, nigdy
nie miato w Polsce tego uznania, na jakie za-
stuzyto. Czas najwyzszy, aby przy zmianie
pogladéw na dziatalno$¢ inwestycyjng, u-
wzgledni¢ w najszerszej mierze zagadnienie
drogowe. Tylko réwnomierna rozbudowa
drég, a przez nie réwnomierna rozbudowa
gospodarcza catej Polski moga podciagnaé
caty kraj, potegujac mozliwosci zycia
i wzmacniajac jego site."”
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Sytuacja rynkowa za granica

(Service cTInformations Petrolieres, Lon-
dyn). Trwajgca od potowy marca br. poprawa
sytuacji na gtownych rynkach amerykanskich,
uwydatnita sie w tygodniu, ktéry minagt 3. 1V. br.,
w stopniu jeszcze wyrazniejszym.

W przeciwienstwie do mocnej tendencji
w handlu benzyng, nastgpito na rynkach Mid
Continent u ponowne ostabienie w tym czasie
w olejach ciezkich. Jednakowoz w cenach tych
produktéw nie zaszty widoczne zmiany. Cena
benzyny wzrosta jedynie z powodu podwyzki
ptac. Zanotowano znaczny wzrost spozycia i dal-
szy pomysiny rozwdj sytuacji rynkowej. Jednako-
wo0zZ ponowna zwyzka ceny benzyny nie byta juz
brana pod uwage.

Na rynkach Guli‘u panowato w powyzszym
tygodniu duze ozywienie. Lecz i tam ceny na ogot
nie ulegly zmianom. Wskutek zmniejszonego za-
potrzebowania spadfa jedynie cena nafty i oleju
gazowego. Sytuacja na nowojorskim rynku sma-
rowym ksztattowala sie pomysinie przy niezmie-
nionym poziomie cen.

Na rynkach rumunskich spadly ponow-
nie ceny olejow ciezkich z wyjatkiem oleju palne-
go. Gtéwng przyczyna tego byty trudnosci eks-
portowe do Austrii i Niemiec.

W tygodniu nastepnym sytuacja na amery-
kanskich rynkach naftowych rozwijata sie w spo-
s6b rokujacy jak najlepsze nadzieje na przysz-
tos¢. Miedzy podazg a popytem na gtdwniejsze
produkty — panowata réwnowaga. Zapasy
ksztattowaly sie proporcjonalnie do potrzeb bie-
zacych i przewidywanych na przysztos¢. Ze
wzgledu na spodziewany w ciggu najblizszych
miesiecy wzrost spozycia rynkowego — panowa-
ta tendencja do zwiekszenia wydobycia surowco-
wego. W tym stanie rzeczy, ze wzgledu na szczu-
pte zapasy ropy w rafineriach, podwyzka ceny
surowca stata sie niemal nieunikniona.

W powyzszym tygodniu sytuacja na ryn-
kach Mid Continent'u ksztattowata sie najzupel-
niej pomyslnie. Nastgpit wzrost cen rafineryjnych.

Na rynkach Gulf‘u zanotowano jedynie spa-
dek ceny nafty Swietlnej. Ceny benzyny utrzymy-
waty sie na poziomie niezmienionym. Poprawita
sie cena oleju gazowego.

Na rynkach rumunskich sytuacja w tym cza-
sie ulegla ogdélnemu ostabieniu. Wyjatek stanowit
jedynie olej palny. Przecietne dzienne wydobycie
wynosito w tygodniu sprawozdawczym 20.000
ton. W marcu br. wydobyto ogdétem 620.000 ton
ropy.

W pobzniejszym z kolei tygodniu, od 10—
7. IV. br., na rynkach Gulf‘'u zwyzkowata cena
benzyny przecietnie 0.125 ct. Z notowan tych
wynika, ze cena benzyny osiggneta w tym czasie
poziom najwyzszy od roku |1930. W tym samym
stopniu podniosta sie cena oleju gazowego. Na
rynkach w Nowym Jorku w sprzedazy smaréw —

nie zaszty zadne zmiany. Panowata tendencja
mocna i zapotrzebowanie byto zupetnie zadowa-
lajace.

Na rynkach Mid Continent‘'u nastgpita w do-
tyczacym tygodniu wyrazna poprawa W sprzeda-
zy benzyny. Ceny jej nie uleglty wprawdzie zad-
nym w tym czasie zmianom, lecz oczekiwano
przystosowania ich do podniesionej ceny ropy.
W handlu naftg panowata tendencja mocna,
wskutek zapotrzebowania na nig w rolnictwie do
popedu traktoréow. W wiekszosci wypadkoéw ce-
ny olejow ciezkich utrzymaty sie na poprzednim
poziomie pod wpltywem dos$¢ znacznego jeszcze
zapotrzebowania na nie.

Sytuacja natomiast na rynkach rumunskich
pozostawiata bardzo wiele do zyczenia. W prze-
ciwienstwie do pomys$lnego rozwoju stosunkéw
na rynkach amerykanskich, stosunki rynkowe ru-
munskie uktadaty sie raczej niepomyslnie, mimo
ze produkcja ropy naftowej jest tam w dalszym
ciggu nieproporcjonalna w stosunku do potrzeb.
Eksport ostabt. Trudnosci ptatnicze w réznych
krajach wniosty duzy niepokdéj do rumunskiego
przemystu naftowego i uniemozliwiajg temu prze-
mystowi wyzyskanie w peini pomysinej koniunktu-
ry na Swiatowych rynkach naftowych. Wobec
tych trudnosci cena ropy rumunskiej spadia.

W tygodniu koriczacym sie 24. IV. br. sy-
tuacja na -amerykanskich rynkach naftowych
ksztattowata sie w dalszym ciggu bardzo pomysl-
nie. Krajowa sprzedaz naftowa rozwijata sie
w tym czasie w sposob zupeilnie zadowalajacy.
Eksport za$ przeszedt wszelkie oczekiwania. Z ob-
serwacji sytuacji rynkowej nalezatlo wnosi¢, ze
dla amerykanskiego przemystu naftowego nad-
szedt dtuzszy okres pomysinej koniunktury. Wy-
dobycie surowcowe i przerébka rafineryjna
w Stanach doszty do poziomu bardzo wysokiego.
Swiadczy to niezbicie o wzroécie spozycia nafto-
wego tamze.

Na rynkach Mid Continent'u zwyzkowata
ponownie w powyzszym tygodniu cena benzyny
0 0.06 ct. na- galonie. Lecz notowania rafineryj-
ne dla benzyn wysokogatunkowych byty mini-
malnie zaledwie wyzsze od analogicznych noto-
wan zesztorocznych, chociaz cena ropy zwyzko-
wata przecietnie o 12 ct. na barylce w stosunku
do czasu Owczesnego. Jesli warunki rynkowe
z trzeciego tygodnia kwietnia br. w niczym sie
nie zmienig, to cena benzyny, a nie jest wyklu-
czone ze i innych produktéw — z pewnoscig
wzrosnie.

Na rynkach Gulf‘u zapotrzebowanie na olej
gazowy bylo w tym czasie bardzo duze. W sprze-
dazach benzyny nie zaszty zadne zmiany, spadia
natomiast nieco cena nafty S$wietlnej. Na uwage
zastuguje wzrost ceny oleju palnego nr 6, fob
Nowy Jork z 1.20'—1.30 doi. am. na 1.20'—1.50
doi. am. za barytke. W Nowym Jorku podrozaty
jedynie oleje pensylwanskie o 0.50 do ! ct. na
galonie.



Na ostabienie rumuniskich notowan rynko-
wych wplyneto decydujgco wstrzymanie wywozu
naftowego do Austrii i Wegier, a réwniez znacz-
nie mniejszy wywoéz do Niemiec. Przecietne dzien-
ne wydobycie rumunskie wynosito w dotyczacym
tygodniu — 20.200 ton. W marcu br. wydobyto
ogotem surowca 629.524 ton, podczas gdy w tym
samym miesigcu w roku ubiegtym — 714.260 ton.
Nastgpit wiec znaczny spadek rumunskiego wydo-
bycia surowcowego.

Przecietna dzienna produkcja Stanow Zjed-
noczonych wynosita w czasie od 28. Ill. br. do
24. 1IV. br. — 3,451.572 barytek, podczas gdy
w poprzednim czterotygodniowym okresie —
3,351.860 barytek. Dzienne dostawy do rafine-
ryj wynosity w powyzszym okresie sprawozdaw-
czym przecietnie 3,047.500 barytek, tj. o 27.144
barytek wiecej, niz w poprzednich czterech tygo-
dniach. W dotyczacym 4-tygodniowym czaso-
kresie cato$¢ zapaséw benzyny zmniejszyta sie o
1,233.000 barytek i wynosita z koricem tego cza-
sokresu — 82,303.000 barytek. Rownoczesnie
spadty rafineryjne zapasy benzyny z 53,079.000
na 52,783.000 baryitek.

W czasie od dnia 10i marca br. do dnia
26 maja br. ceny rumunskie ksztattowaty sie na-
stepujaco w sh ztotych fob Constanza:

10. 111. — benzyna lekka 65/6 sh, benzyna
ciezka 55/6 sh, nafta 48/ —sh, olej gazowy 41/6
sh — za tone.

17. 1ll. — benzyna lekka 65/— sh, benzy-
na ciezka 55/7 sh, nafta 48/— sh, olej gazowy
41/6 sh — za tone.

24. 1. — benzyna lekka 64/6 sh, benzyna
ciezka 56/5 sh, nafta 47/6 sh, olej gazowy 41/6
sh — za tone.

31 Illl. — benzyna lekka 64/— sh, benzy-
na ciezka 55/8 sh, nafta 46/9 sh, olej gazowy
43/9 sh — za tone.

7. IV. — benzyna lekka 62/6 sh, benzyna
ciezka 54/10 sh, nafta 46/5 sh, olej gazowy 43/7
sh — za tone.

14. IV. — benzyna lekka 60/9 sh, benzyna
ciezka 53/9 sh, nafta 46/1 sh, olej gazowy 42/2
sh — za tone.

21 IV. — benzyna lekka 60/— sh, benzy-
na ciezka 54/— sh, nafta 46/— sh, olej gazowy
42/— sh — za tone.

28. IV. — benzyna lekka 58/6 sh, benzyna
ciezka 52/6 sh, nafta 45/6 sh, olej gazowy 41/—
sh — za tone.

5. V. — benzyna lekka 58/6 sh, benzyna
ciezka 52/6 sh, nafta 45/9 sh, olej gazowy 41/9
sh — za tone.

12.V. — benzyna lekka 58/— sh, benzyna
ciezka 52/6 sh, nafta 44/6 sh, olej gazowy 42/—
sh — za tone.

19. V. — benzyna lekka 58/6 sh, benzyna
ciezka 53/— sh, nafta 44/6 sh, olej gazowy 42/6
sh — za tone.

26. V. — benzyna lekka 58/— sh, benzyna
ciezka 52/6 sh, nafta 43/6 sh, olej gazowy 42/6
sh — za tone.

Spadek wydobycia i wyczerpywa-
nie sie zt6z rumunskich

, ragliche Berichte" w nr 86 z dn. 5. V. br.
powtarza za ,,Ost. VVolkswirt. nastepujace uwagi
na temat perspektyw rumunskiego przemystu naf-
towego: W toku obrad Swiatowej konferencji
naftowej poruszono roéwniez sprawe rezerw nafto-
wych i zwrécono uwage na ich wyczerpywanie sie.
Prezydent Anglo-lranian Oil Cy, Sir John Cad-
man dat wyraz obawom, Ze znane rezerwy nafto-
we nie wystarcza na zbyt dilugo, i ze prawdopo-
dobnie grozi ich wyczerpanie sie w ciggu najbliz-
szych lat 20. Ewentualno$¢ ta skiania go do gteb-
szego zainteresowania sie sprawa fabrykacji za-
stepczych materiatdw pednych z wegla kamien-
nego.

W Rumunii przemyst naftowy stanowi pod
stawe zycia gospodarczego. Dlatego ewentualnosé
wyczerpania sie tamtejszych zt6z ropodajnych ma
tak wielkie i zasadnicze znaczenie dla tego kraju
i przedstawia dlan problem pierwszorzednej do-
niostosci. Mimo wytezonego ruchu wiertniczego
w roku 1936, dzienne wydobycie Rumunii spadlo.
Podczas gdy w czerwcu 1936 r. wydobywano
dziennie surowca naftowego 2.550 wagonéw (a
10.000 t), to w lutym br. juz tylko — 1.950 wa-
gonow.

W Rumunii przemyst naftowy stanowi pod-
naftowych — rezerwy naftowe dzieli sie na zna-
ne, prawdopodobne i mozliwe. Na podstawie
przeprowadzonych badan obliczono, ze na znane
i prawdopodobne rezerwy przypada tam okoto
6.100 ha, za$ na kazdy hektar — 10.000 t ropy
naftowej. Znaczylo by to, ze rumunskie zitoza
naftowe zawierajg obecnie 61 milionéw ton ropy.
Poniewaz wedle obliczen Zwigzku Inzynieréw
Gorniczych — podziemne rezerwy naftowe Ru-
munii wynosi¢ miaty w roku 1931 — 111,11 mi-
lionéw ton, to jak sie okazuje spadly przez ten
czas o 65 milionéw ton. Gdyby wiec roczne wy-
dobycie utrzymywato sie tam w dalszym ciggu
na poziomie z roku 1936, tj. na wysokosci 8,7
milionéw ton, to rezerwy te wystarczyltyby Ru-
munii zaledwie na 6 lat. Z tego wynika, ze Ru-
munia stoi w obliczu koniecznosci odkrycia jak
najrychlej nowych rezerw terenowych, i ze jest
to zadanie dla niej bardzo pilne.

Na przypuszczalne zapasy ropne w obrebie
Walachei przypada 6.000 ha, na Bukowinie —
200.000 ha. Lecz na razie nic pewnego co do
zawartosci tych terendw powiedzie¢ nie mozna,
gdyz dotychczas nie przeprowadzono tam zad-
nych badan geologicznych. Prace poszukiwawcze
utrudnia w wysokim stopniu znaczny koszt wier-
cen, ktoéry przy jednym otworze dochodzi do
20 milionow lei.

Wobec tego, ze znowelizowana ustawa gor-
nicza postawita w gorszej sytuacji zatrudnione
w rumunskim przemysle naftowym przedsiebior-
stwa zagraniczne — towarzystwa te zwrocity sie
do rzadu tamtejszego z zgdaniem zrdAwnania ich
w prawach z przedsiebiorstwami krajowymi oraz
zwolnienia ich z dodatkowych obciazen i od te-



go uzalezniajg dalsze inwestycje w wiercenia po-
szukiwawcze, idace w setki milionéw lei.

Jak wielkie ryzyko zwigzane jest z wierce-
niami poszukiwawczymi najlepszym dowodem te-
go jest fakt, ze na 22 wiercen w obrebie terenéw
przypuszczalnie ropodajnych — przypada [6 zu-
petnie suchych, reszta za$ data produkcje tak nie-
znaczng, ze jej eksploatacja absolutnie sie nie
optacata.

Wiele obiecywano sobie po badaniach tere-
néw przypuszczalnie naftowych — Dambovitza,
Buzau i Prahova. Lecz mimo wieloletnich wysit-
koéw i licznych wiercen poszukiwawczych — nie
natrafiono tam, a wiec i nie odkryto dotychczas
zupetnie — zasobniejszych horyzontéw ropnych.

Znane i prawdopodobne rumunskie pod-
ziemne rezerwy naftowe skoncza sie juz wkrotce,
gdyz 99% obecnego wydobycia surowcowego po-
chodzi ze z¥6z z wysoka lecz krotkotrwatlg pro-
dukcja. Jezeli wiec w najblizszym czasie nie zo-
stang tam odkryte catkiem nowe i obfite ztoza ro-
podajne, to Rumunia nie tylko nie zwiekszy swe-
go wydobycia naftowego, lecz nie bedzie nawet
w stanie utrzyma¢ go na dotychczasowym pozio-
mie.

Los meksykanskiego przemystu naftowego,
gdzie wydobycie surowcowe spadto w latach 192!
—1933 z 25,50 milionéw ton na 5,12 milionéw
ton, a dalej sytuacja w polskim przemysle nafto-
wym, gdzie wydobycie naftowe spadto z 2,05 mi-
lionbw ton w roku 1909, na 0,51 milionéw ton
w roku 1933 — powinny sta¢ sie dostatecznie
silng przestroga dla rzadu i przemystu rumun-
skiego.

Poniewaz wielkie Swiatowe koncerny nafto-
we, stojace za rumunskimi towarzystwami: Astra,
Steaua i Romana - Americana — natrafity w Ira-
ku, na wyspach Bahrein i w Poludniowej Ame-
ryce na wyjagtkowo bogate ztoza ropne, dlatego
mniejsze odkrycia rumunskie nie przedstawiajg
dla tych koncernéw wiekszego znaczenia.

Soadek rumunskiego wydobycia naftowego
pochodzi przede wszystkim z wyczerpywania sie
terendbw potozonych w okolicach Bucsani, ktore
w potaczeniu z innymi terenami, odwierconymi
w ostatnich latach — stanowiag gtdwna podstawe
eksploatacyjng rumunskiego przemystu naftowe-
go. Nadzieje pokiadane w odkryciu nowych, bo-
gatych w surowiec pol naftowych w Rumunii, do-
tychczas nie ziscity sie. Przez ustawiczny spadek,
wydobycie rumunskie dochodzi juz do tak niskie-
go poziomu, ze pod wpltywem dobrej Swiatowej
koniunktury ceny ropy rumunskiej podnoszg sie
do poziomu rekordowego w poréwnaniu z latami
ubiegtymi. Podczas gdy w okresie kryzysowym
Rumunia podwyzszyta swoje wydobycie naftowe
i wyzyskata wzrost cen naftowych, to obecnie nie
moze juz przez podniesienie cen nadrobi¢ strat,
pochodzacych wskutek spadku wydobycia.

W ostatnich latach zostat rozbudowany bar-
dzo silnie rumunski przemyst rafineryjny. Wsku-
tek zwiekszenia sie ogolnej liczby zakladoéw prze
tworczych, nastgpit wzrost zapotrzebowania su-
rowcowego do przerdbki. Obecnie z jednej stro-

ny spadek wydobycia, z drugiej za$ rownoczesny
wzrost liczby rafineryj — dziala na zwyzke cen
ropy. W tych warunkach w lepszej sytuacji znaj-
duja sie przedsiebiorstwa wydobywcze, niz rafi-
neryjne. Stosunki w przemysle czysto rafineryj-
nym uktadajg sie wskutek tego coraz gorzej i nie
mozna liczy¢ na ich zmiane na lepsze przynaj-
mniej tak diugo, jak diugo zakiady przetwdrcze
nie zostang wyposazone w nowoczesne urzgdze-
nia techniczne oraz w instalacje krakowe do prze-
robki olejow opatowych.

Diugo jeszcze rumunski przemyst czysto ra-
fineryjny bedzie musiat zmagac sie z trudnoscia-
mi i walczy¢ o rentownos$¢ dla tej gatezi przemy-
stu naftowego.

Obecne potozenie przemystu naf-
towego w Z. S. R. R.

,.Tagliche Berichte* w nr 77 z dn. 22. IV. br.
pisze: Przemyst naftowy nalezy do kategorii klu-
czowych w Z. S. R. R. Dlatego jego rozwdj sta-
nowi przedmiot niestabnacej troski rzadu sowiec-
kiego. Mimo to wydobycie tamtejsze nie przed-
stawia sie zadowalajgco. Chtonnos$¢ rynku krajo
wego powieksza sie ustawicznie ze wzgledu na
wzrastajgce z roku na rok potrzeby naftowe dla
celéw wojskowych, przemystowych i gospodar-
czych. Wydobycie naftowe natomiast nie docho-
dzi do spodziewanego i uplanowanego poziomu.

Skionito to rzad sowiecki do przeprowadze-
nia gruntownej reorganizacji przemystu naftowego
i oparcia jego rozwoju na doswiadczeniach Sta-
néw Zjednoczonych. Chcac blizej poznaé¢ system
i metody stosowane w amerykanskiej gospodarce
naftowej, wyprawiono w marcu 1936 r. do Sta-
néw specjalng komisje, ztozong z przedstawicieli
sowieckiego przemystu naftowego. Po powrocie
tej komisji, zwotano do Moskwy konferencje naf-
towg w celu zastosowania amerykariskich metod
eksploatacyjnych we wilasnym przemysle nafto-
wym. Nie dato to jednakowoz oczekiwanych wy-
nikéw. Réwniez i druga piatiletka nie spetnita po-
kfadanych w niej nadziei.

Wydobycie ropy naftowej w Rosji Sowieckiej
(tacznie z wydobyciem gazu ziemnego)

1933 1934 1935 1936

w milionach ton
Wydobycie planowane w/g
drugiej piatiletki 23,0 30,6 35,0 40,5
Wydobycie rzeczywiste 22,4 25,5 26,7 29,2
Stosunek procentowy wy<
dobycia rzeczywistego do
planowanego 97,4 83,2 76,3 722

Poczawszy od pierwszego roku drugiej piatl-
letki, tj. od roku 1933, zwieksza sie co rocznie
rozpieto$¢ miedzy planowanym a rzeczywistym
wydobyciem. W roku [936 wydobyto zaledwie
72,2% spodziewanej ilosci. Deficyt wyniost 11.3
miln. ton.

Znacznie gorzej przedstawia sie sprawa
z eksploatacjg po6l naftowych. Wydobycie kon-



centruje sie nadal w obrebie znanych, zdawna od-
krytych terenéw Baku i Groznego, potozonych na
Kaukazie. 82% catosci wydobycia sowieckiego
w roku 1936 pochodzito z pol naftowych Baku.
Stosunek wydobycia nowych pél naftowych: Maj-
kop, Emba, republika Baszkiryjska, rosyjska Azja
Srodkowa, Sachalin i innych — do catoéci pro-
dukcji jest bardzo nieznaczny. Sytuacja pod tym
wzgledem przedstawia sie o tyle niepokojaco, ze
rzad sowiecki czynit wielkie wysitki w celu stwo-
rzenia drugiej bazy naftowej w obrebie terenéw
wschodnich. Najwieksze nadzieje pokiadano w te-
renach Emba (potudniowy Ural) i baszkiryjskich
spodziewajgc sie natrafienia tam na bogate ztoza
naftowe. Rzad sowiecki zmuszony byt podja¢ wy-
sitki w celu stworzenia drugiego basenu naftowe-
go dlatego, ze w niedalekiej juz przysztosci grozi
wyczerpanie si¢ zt6z ropnych Kaukazu.

Stosunek procentowy wydobycia terenéw no-
wych do catosci wydobycia sowieckiego — wy-
gladat nastepujgco:

Wydobycie ropne (fgcznie z gazowym)
ze wschodnich terenow

1933 1934 1935 1936
w milionach ton

Wydobycie planowane w/g
drugiej piatiletki 0,65 13 2,05 3,4
Wydobycie rzeczywiste 0,64 0,64 1,43 2,35

Stosunek procentowy wy«
dobycia rzeczywistego do
planowanego 985 49,2 69,7 69,3

Stosunek procentowy wys
dobycia wschodnich tere«
néw do catosci wydobycia 2,8 25 53 81

Jak sie okazuje z przytoczonych wyzej da-
nych cyfrowych, wyniki eksploatacji terenéw
wschodnich  sg  jeszcze stabsze, niz w o-
brebie pozostatych pol naftowych. W roku 1936
wschodnie pola naftowe wydatly zaledwie 69,3%
ilosci przewidywanej, a wiec mniej o | miln. ton.
Stosunek procentowy wydobycia tych pdél do ca-
tosci wydobycia sowieckiego prawie nic sie nie
zmienit w pordéwnaniu z rokiem 1935, mimo du-
zych wysitkbw rzadu, i wyniost 8,1%.

Decydujagce znaczenie dla przyrostu wydoby-
cia ropnego majg wiercenia. W roku 1936 od-
wiercono w Sowietach ogétem 2,118.996 m.
Lecz pomimo, ze cyfra ta jest wyzsza od cyfry
z roku 1935 o 635.107 m, to jednak program
wiertniczy na rok 1936 zrealizowano zaledwie
w 75%.

Najstabszg strong tamtejszych wiercen jest
to, ze mimo znacznej poprawy — szybkos¢ ich
jest mata. Wiercono tam w roku 1936 przecietnie
z szybkoscig 435 m miesiecznie na jeden otwor.
Stanowi to dos¢ duzy postep, gdyz w roku 1935
wiercono 234.6 m, za$ w roku 1934 zaledwie
157.4 m. Natomiast komisja sowiecka okresla
przecietng szybkos$¢ wiercen w przemysle nafto-
wym Standéw Zjednoczonych, na podstawie stu-
diow tam przeorowadzonych — na 1.000 do
1.200 m.

Proces rozwojowy przemystu naftowego Z. S. R. R.
w latach 1933—1936
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1933 850.148 21,414.000 18,799.000
1934 1,256.635 24,121.000 20,734.000
1935 1,483.889 25,241.000 20,958.000
1936 2,118.966 27,416.000 24,467.000

W marcu br. nastgpita pewna poprawa w sy-
tuacji sowieckiego przemystu naftowego. Lecz nie
na tyle, azeby osiggniete rezultaty zblizyty sie
znacznie do poziomu przewidzianego w progra-
mie. W pierwszych trzech miesigcach br. wydoby-
cie surowca naftowego osiggneto zaledwie 19,5%
przewidywanej rocznej ilosci, zas wydobycie gazu
ziemnego — 24,7%.

W pierwszym kwartale br. wydobycie naf-
towe Z. S. R. R. bylo mniejsze od zesztorocznego
0 6,9%. Podczas gdy w roku ub. wydobyto
w pierwszych trzech miesigcach 8,521.500 ton, to
w roku biezagcym juz tylko 6,727.500 ton. Prze-
widywana produkcja surowcowa na rok biezacy
wynies¢ ma 34,500.000 ton.

Rosyjski eksport naftowy w la-
tach 1932 - 1936

(,,Tagi. Berichte" nr 18 z r. 1937). W ro-
zwoju rosyjskiego eksportu produktéw naftowych
rok 1932 osiggnat, jak wiadomo, punkt szczyto-
wy. Od tego czasu wywo6z zmniejszat sie usta-
wicznie i najnizszy poziom osiggnat w roku 1936.

Wywb6z olejéw mineralnych w 1."000 ton

Rok Rok
1932 6.106,0 1935 3.353,8
1933 4.894,5 1936 (I. potrocze) 1.355,6

1934 4.314,8 W I. potroczu 1935 1.633,8

W ciagu ostatnich czterech lat eksport naf-
towy Z. S. R. R. obnizyt sie o 45%.

W stosunku do produkcji poszczegélnych lat
eksport rosyjski ksztattowat sie nastepujgco:

Wywoéz produkcji ropnej w procentach

Rok Procent Rok Procent
1932 28,5 1935 13,3
1933 22,8 1936 (l. polrocze) 9,9

1934 17,8

W  latach tych wydobyto ropy naftowej
w 1.000 ton:
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Rok Roznica

w %
1932 21.413,2 —
1933 21.481,4 + 0,3
1934 24.204,9 + 12,7
1935 25.135,7 + 38

1936 (I potrocze) 13.699,8 4- 14,5

W okresie tym wywieziono
iloSci w [.000 ton:

nastepujace

1932 1933 1934 1935 1936

(I péb

rocze)
Ropy naftowej 526 526 459 207 178
Benzyny 2018 1296 1.119 658 230
Nafty Swietlnej 828 570 436 416 200
Olejow smarowych 187 253 305 308 146
Oleju gazowego 627 676 650 516 252

Oleju opalowego 1870 1534 1300 1.134 484
Innych produktéw 50 39,5 458 1148 65,6

Razem 6.106 4.894,5 4.314,8 3.353,8 1.555,6

Rosyjski eksport naftowy skierowany byt do
nastepujacych krajow w 1.000" ton:

1932 1933 1934 1935 1936

(1 pot?

rocze)
Niemcy 516,9 427,17 395,1 403,8 105.2
Francja 967,2 719,2 730,5 4131 228,0
Anglia 1.094,6 589,2 452.8 328,2 160,3
Wiochy 1.055,9 998,6 622,1 205,4 48,9
Hiszpania 431,1 342,2 493,6 178,5 37,6
Szwecja 271,6 218,6 153,2 148,1 731
Belgia 277,9 259,7 148,1 119,3 71,8
Dania 103,0 1225 158,3 100,6 50,5

Zwyzka cen benzyny na rynkach
Swiatowych

(Service dInformations Petrolieres, Londyn).
Ceny benzyny na rynkach s$wiatowych podnoszag
sie od jakiego$ czasu bez przerwy. Pod wplywem
ustawicznie wzrastajgcego zapotrzebowania S$wia-
towego, w notowaniach cen benzyny na amerykan-
skich rynkach eksportowych, utrzymywata sie
w ostatnich miesigcach tendencja bardzo mocnha.
Przed niedawnym czasem rozpoczagt sie bardzo
silny wzrost kosztéw transportu droga morska.
Wzrost ten zatrzymat sie na bardzo wysokim po-
ziomie. Lecz sytuacja na amerykanskich rynkach
wewnetrznych rozwija sie nadal tak pomyslinie,
ze sg tam wszelkie warunki dla dalszej zwyzki cen.
Niewatpliwie wyzsze ceny beda miaty cechy trwa-
tosci dlatego, ze ceny detaliczne w krajach kon-
sumcyjnych bedg musiaty przystosowac sie do no-
towan na rynkach $wiatowych.

W Wielkiej Brytanii krajowe zakilady prze
tworcze podniosty z dniem 27. IV. br. cene ben-
zyny w pompach o pensa na galonie. Podobnie
stato sie z ceng nafty Swietlnej i oleju dieslow-
skiego, uzywanego do popedu samochodoéw. Ce-
ny te zwyzkowaly o i % pensa na galonie.

Zwyzka ta tgcznie z poprzednimi podwyzkami
— o0znacza przystosowanie tych cen do notowan
Swiatowych.

We Francji ceny przetworéw naftowych row-
niez wzrosty. Benzyna podrozata o 4 fr.,, nafta
Swietlna — o 3 fr., olej gazowy — o 4.50 fr. na
hektolitrze. Olej palny podrozat o 48—55 fr. na
tonie w zaleznosci od gatunku. Ceny francuskie
nie doszty jednakowoz jeszcze do poziomu cen
Swiatowych i nie przystosowaty sie jeszcze do
wzrostu kosztéw robocizny w zwigzku z wprowa-
dzeniem we Francji 40-godzinnego tygodnia pra-
cy. Rzad francuski bedzie musiat zatem obmysle¢
jakie$ inne sposoby w celu zréwnowazenia tej
réznicy.

Rzad wioski zdecydowat sie réwniez po diu-
gim namys$le na podwyzke cen naftowych w kra-
ju. Benzyna w pompach podrozata tam o 0.07 lir.
na litrze, olej gazowy o 8—1!0i liréw, olej palny
0 7.50—38 lirbw na 100 kg. Lecz ceny te nie wy-
réownuja jeszcze powiekszonych kosztéw impor-
terow i rafinerow. Notowania benzyny amerykan-
skiej gat. 64/66 zwyzkowatly od poczatku roku
biezacego fob Gulf — o0 0.50 ct. na galonie. Koszt
transportu do Triestu podrozat i wzrost z 15/6
na 42/— sh za tone. Zwyzka ta, cen detalicznych,
pokrywa zatem wzrost kosztow zaledwie w 60-%.
W ostatnich czasach potaniata co prawda benzy-
na rumunska. Dla Iltalii fakt ten jednak nie przed-
stawia prawie zadnego znaczenia, ze wzgledu na
to, ze zaopatruje sie ona w derywaty rumunskie
w stopniu minimalnym.

Roéwniez w Niemczech rzad niemiecki, po
dotychczasowych  sprzeciwach, zgodzit sie na
zwyzke ceny oleiu gazowego o0 2 RM na 100 kg.
Co do innych cen naftowych, to rzad Rzeszy u-
znat, ze nie ma na razie potrzeby ich zwyzki.

Z chwilg gdy Austria przestata sprowadzac
przetwory naftowe z Rumunii, wzrosty znacznie
koszty importu naftowego do tego kraju. Dla
zrobwnowazenia tej zwyzki, rzad austriacki zde-
cydowat sie wprowadzi¢ zarzadzeniem z dnia
23. IV. br. jednolite cto na wszystkie gatunki ben-
zyny w wysokosci 4.50 koron ziotych od 100 kg,
podczas gdy dotychczasowe cto wynosito od 4.50
koron ztotych (9.72 S) do 10 koron ziotych
(21.59 S) w zaleznosci od wwozonego gatunku.
Od benzyny o ciezarze gat. do 0.740' cto wyno-
sito 10 koron, o ciezarze od 0.740—0.750 —
7 koron zt., za$ powyzej 0.750 — 4.50' koron zit.
Miato to ten skutek, ze od szeregu lat Austria im-
portowata jedynie benzyne ciezka, jako obcigzo-
ng najnizszym clem. Poniewaz za$ do sprowadza-
nej pozniej benzyny amerykanskiej, jako lzejszej
od rumunskiej, stosowano cto wyzsze, wiec byta
ona drozsza o 4 groszy na litrze. Obecnie nastgpi
pod tym wzgledem zmiana.

Dalszy wzrost swiatowe; produk-
cji pojazdow mechanicznych

(Service d‘Informations Petrolieres, Londyn).
Ogodlnoswiatowy park samochodowy zwiekszyt sie
w roku 1936 o 5,850.000 nowo zmontowanych
jednostek. Poniewaz w roku 1935 wytworzono



5,127.000 wozow, okazuje sie zatem, ze w roku
1936 wytworczos¢ samochodowa wzrosta o 14%.
Byta réwniez nizsza zaledwie o 428.000 jednostek
od wytworczosci w roku 1929, trzykrotnie nato-
miast przewyzszata wytworczosé z roku 1932.

Procentowy udzial poszczegdélnych krajow
w wytworczosci samochodowej w latach 1929—
1936 — przedstawial sie nastepujaco:

1929 6.278 853 38 20 39 42 00 09
1932 1977 693 118 26 92 31 13 15
1933 2683 716 107 40 74 25 19 16
1934 3.749 741 91 47 53 31 19 12
1935 5127 77,2 79 47 35 34 19 09

1936b) 5850 745 79 51 35 26 ¢ o

Po raz pierwszy od roku 1932 zmniejszy!
sie udzial Stanéw Zjednoczonych w ogélnoswia-
towej wytworczosci samochodowej. Lecz iloscio-
wo zmontowaty Stany wiecej samochodow tury-
stycznych o 3,630.000, tj. o 10,5%, ciezarowych
za$ — o0 775.000, czyli o 6,5%. Wytwodrczos¢ za-
tem samochodéw ciezarowych w Stanach prze-
kroczyta w roku 1936 — rekordowy rok 1929
0 773.000 jednostek. Natomiast wytworczos¢ po-
jazdoéw turystycznych byta mniejsza w poréwna-
niu z rokiem 1929 — o 4,587.000 jednostek.

Wytworczo$¢  samochodéw  turystycznych
Wielkiej Brytanii wzrosta w roku 1936 o 12,1%
i wynosita 353.800 sztuk. Ciezarowych samocho-
doéw wytworzono tam w roku 1936 — 108.1 00,

a) samochody ciezarowe i turystyczne; b) prawdo*
podobne; c) brak danych.

WIADOMOSCI

Obowigzek ubezpieczenia pracownikéw umy-
stowych. Na podstawie przepiséw art. 106, 112
i 132 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospoli-
tej o ubezpieczeniu pracownikéw umystowych
(Dz. U. R. P. z 1927 r. Nr 10-6, poz. 911) Sad
Najwyzszy, lzba Cywilna, wydat dnia 14. XIlI.
1936 r. L. C. Il 718/35 nast. orzeczenie:

»Sprzeciw pracownika, by zostat on zgtoszo-
ny do ubezpieczenia, jak rowniez ewentualne zrze-
czenie sie przez niego przysztych uprawnien ubez-
pieczeniowych, sg niewazne i bezskuteczne.

Pracodawca, ktory z powyzszych przyczyn
nie ubezpieczyt pracownika, jest odpowiedzialny
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czyli 0 17,2% wiecej. Cyfry te przewyzszajg pra-
wie dwukrotnie wytworczos¢ z roku 1929. W ro-
ku tym wytworzyta Wielka Brytania 182.300 wo-
z6w turystycznych i 56.500 ciezarowych.

W roku 1936 nastapito do pewnego stopnia
zwolnienie tempa wytwdrczosci samochodowej
w Niemczech. Tamtejszy przemyst samochodowy
wypuscit jednak w roku 1936 — 240.300 nowych
pojazdéw turystycznych (w roku 1935 —
205.100) i 71.200 samochodéw ciezarowych
(w roku 1935 — 53.600). Lecz jak sie okazuje
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, produkcja
samochodowa w Niemczech wzrosta.

Francja zajmuje obecnie czwarte miejsce
w rzedzie krajow wytwarzajgcych pojazdy mecha-
niczne. W roku 1936 zwiekszyla wydatnie swojg
wytwoérczos¢  samochodowa, podnoszac  ja
z 177.362 w roku 1935 na 210.166 jednostek
w roku 1936.

Z gtéwnych wytworcéw samochodowych, je-
dynie Kanada obnizyla w roku 1936 swoja pro-
dukcje. Zmontowano tam 125.000 nowych wo-
zOw turystycznych, a wiec w poréwnaniu z rokiem
1935 mniej o 14.700. Samochoddéw ciezarowych
zmontowano 43.000, czyli o 4.600 mniej, niz
w roku 1935 i o 143.200, niz w roku 1929. Spa-
dek wytwadrczosci samochodowej w Kanadzie na-
stapit pod wptywem zmian w polityce samocho-
dowej tamtejszego przemystu, zaleznej w wyso-
kim stopniu od polityki samochodowej Stanéw
Zjednoczonych.

Na razie brak danych statystycznych, doty-
czacych rozwoju wytworczosci samochodowej
w Z. S. R. R. Najprawdopodobniej jednak wy-
tworczos¢ sowiecka nie osiggneta cyfry 161.500
pojazdéw, przewidywanej w planie na rok 1936.

Nie wiadomo tez w jakim stopniu na wy-
tworczos¢ samochodowag we Wiloszech wywarta
wptyw kampania abisynska, sankcje naftowe i o-
graniczenie w kraju spozycia materiatdw pednych.

Jak wiadomo, rozwdj wytwdrczosci samo-
chodowej wptywa w wysokim stopniu na spozycie
naftowe.

PRAWNE

materialnie za szkody, wyrzadzone pracownikowi
lub jego rodzinie przez zaniedbanie przepisanych
zgtoszen”. (G. S. 1. nr 32 — 5. V. 1937).

Splata papierami procentowymi zalegtosci
w Ubezpieczalniach. Zakiad Ubezpieczen Spotecz-
nych Okodlnikiem Nr 59 z dnia 18. V. 1937 r. ze-
zwolit ubezpieczalniom spotecznym na przyjmo-
wanie od pracodawcow papierdw procentowych
(panstwowych lub przez panstwo gwarantowa-
nych oraz emitowanych przez instytucje lub przed-
siebiorstwa w kraju potozone) na pokrycie zaleg-
tosci z tytutu skladek ubezpieczeniowych, powsta-
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tych przed dniem | stycznia 1936 r. Do zalegosci
tych wliczane beda réwniez odsetki zwitoki, kary
i grzywny wedtug stanu z dnia 31 grudnia 1935 r.
Papiery procentowe przyjmowane bedg poczawszy
od dnia | czerwca 1937 r.

Przyjmowane bedg one po kursie o |0 punk-
tow wyzszym od gietdowego ustalanego na kazdy
miesigc przez Zakitad Ubezpieczen Spot. na pod-
stawie notowan gietdy warszawskiej, wzglednie in-
nych gield dziatajacych na terenie R. P. (G. S. I
nr 37 __ 26. V. 1'937).

W tej sprawie z Ubezpieczalni Spotecznej
w Drohobyczu otrzymaliSmy wiadomos¢ nastepu-
jacg do umieszczenia:

Na pokrycie zalegltych skiadek ubezpiecze-
niowych, powstatych przed dniem | stycznia
1936 r. wraz z odsetkami zwioki i kosztami, Ubez-
pieczalnia Spoteczna przyjmuje obligacje 3% Pre-
miowej Pozyczki Inwestycyjnej z 1935 r. na na-
stepujacych warunkach:

Obligacje 3% Premiowej Pozyczki Inwesty-
cyjnej przyjmowane sg po kursie o 10% wyzszym
od kursu gietdowego, nie wyzej jednak jak po
zt 85.— za zt 100.— nominalnej wartosci. Kurs
ustalony bedzie oddzielnie dla 1 i Il emisji na kaz-
da dekade (10 dni) na podstawie kursu Srednie-
go, zanotowanego na gieldzie warszawskiej
w przedostatnim dniu poprzedniej dekady.

Ustalony w wyzej podany sposOb kurs be-
dzie obowigzywat rowniez dla peinych serii.

Obligacje 3% Premiowej Pozyczki Inwesty-
cyjnej nalezy nadestaé przy zataczonej deklaracji
wraz z wszystkimi kuponami, ktérych termin pitat-
nosci jeszcze nie mingt, przy czym warto$¢ kupo
nu biezgcego nie bedzie zaliczona na rachunek pra-
codawcy, ani w czesci, ani tez w catosci.

Prawidtowos$¢ zapiséw ksigzkowych. Wedtug
orzeczenia Najwyzszego Trybunatu Administracyj-
nego z dnia 3. Il. 1937 r. L. Rej. 6775/34 opar-
tego o przepis art. 8 kodeksu handlowego (Napo-
leona) — kupiec prowadzacy ksiegi handlowe
ma obowigzek ujawniania w swych ksiegach takze
i tych swoich wydatkéw, wzglednie naleznosci, ja-

kie zwigzane sg z poniesieniem przez niego jakich-
kolwiek kosztow, majacych zwigzek z zawartymi
przez kupca transakcjami. Obojetnym jest przy
tym, czy koszty te miaty by¢é ponoszone przez
drugiego kontrahenta i czy stanowity one dla ksie-
gotowosci kupca tylko pozycje przechodnie. Nie-
wpisanie zatem do ksiag tego rodzaju naleznosci,
objetych wystang kontrahentowi fakturg jest —
wedtug omawianego wyroku N. T. A. — , mate-
rialng nieprawidtowoscia w ich prowadzeniu bez
wzgledu na to, czy przy wymiarze podatku prze-
mystowego wchodzityby one w skiad obrotu pod-
legajacego opodatkowaniu, czy tez nadawatyby sie
do wylaczenia z tego obrotu”. (G. S. 1L nr 35 —
21. V. 1937).

Uiszczanie naleznosci podatkowych papiera-
mi wartosciowymi. W Nrze 37 Dziennika Ustaw
R. P. (pozycja 285) zostalo ogtoszone rozporza-
dzenie Min. Skarbu z dnia 15. V. 1937 r. 0 zmia-
nie rozporzadzenia Ministra Skarbu z dnia 18. 11L
1937 r. o uiszczaniu naleznosci podatkowych pa-
pierami wartosciowymi (patrz ,,Nafta” Nr 4/1 937,
str. 124).

Zmiana rozporzadzenia z dnia 18. Ill. 1937 r.
polega na tym, iz naleznosci podatkowe (w panst-
wowych podatkach: gruntowym, od nieruchomo-
§ci, przemystowym, dochodowym (Dz. 1.), docho-
dowym (Dz. Il.), wojskowym, majagtkowym, nad-
zwyczajnej daninie majgtkowej, daninie lasowej
oraz w grzywnach i odsetkach dot. tych podat-
kéw) powstate przed dniem 1. IV. 1934 r. moga
by¢ sptacane w czesciach przypadajacych na rzecz
Skarbu Panstwa rowniez 4*4% Wewnetrzng Po-
zyczka Panstwowg 1937 r.

Ponadto naleznosci w podatkach: spadko-
wym i od darowizn wraz z dodatkiem panstwo-
wym oraz naleznymi odsetkami i odsetkami ulgo-
wymi — powstate przed dniem | kwietnia 1934 r.
moga by¢ takze sptacane 4%% Wewn. Pozyczka
Panstwowa.

Rozporzadzenie weszto w zycie w dn. 20 ma-
ja 1937 r. (G. S. I. nr 37 — 26. V. 1937).

WIADOMOSCI BIEZACE

Bip. Nikodem Polak. Zmart we Lwowie dnia
Il kwietnia br. bip. Nikodem Polak, wicedyrektor
S. A. ,,Gazy Ziemne".

Zmarty urodzit sie w Warszawie w roku 1891.
Wskutek bojkotu szkdét rosyjskich przeniést sie na
studia do Paryza i tam ukonczyt wydziat praw-
niczy w Sorbonie.

Z chwila wybuchu wojny $wiatowej zgtosit
sie jako ochotnik do armii francuskiej i na froncie
zachodnim odbyt catg kampanie przeciwko Niem-
com, na odcinku pod Verdun, w forcie Vaux. Ja-
ko jeden z pierwszych wstgpit w roku 1917 do
armii polskiej we Francji i brat udziat w walkach

w Szampanii. Wordcit do Polski razem z armig
Hallera i walczyt na froncie ukrainskim i bolsze-
wickim w 43 p. p. Odznaczony zostat za walecz-
no$¢ Krzyzem orderu Virtuti Militari, Krzyzem
Walecznych i Krzyzem Niepodlegtosci. Z odzna-
czen francuskich posiadat: Croix de Guerre, me-
dal Interallie Victoire i Commemorative.

Po wojnie wstgpit do przemystu naftowego,
poczatkowo do Syndykatu Przemystu Naftowego,
po czym w r. 1930' objat stanowisko wicedyrekto-
ra S. A. ,,Gazy Ziemne".

Bip. Nikodem Polak cieszyt sie ogélnym sza-
cunkiem i duzg sympatia. W Zmartym stracit prze-



myst naftowy jednego z najlepszych pracownikow,
czowieka prawego charakteru i o duzych warto-
$ciach duchowych. Kraj za$ stracit w Nim dobrego
i zastuzonego Obywatela.

Czes$¢ Jego pamieci!

Postulaty Zwigzku Polskich Przemystowcéw
Naftowych. W zeszycie niniejszym pisma zamie-
szczamy dwa memoriaty Z. P. P. N. w sprawie
ceny ropy i w paru innych sprawach. Dowiadu-
jemy sie, ze niezaleznie od przedtozenia tych me-
moriatéw, w kwestiach tych przyjmuje Pan Mi-
nister Przemystu i Handlu Roman wzglednie Pan
Wiceminister dr A. Rose Prezydium Zwigzku dnia
12 czerwca br. Przed przyjeciem przez Pana Mi-
nistra Romana wzglednie Pana Wiceministra Ro-
sego — delegacja odbedzie konferencje na od-
nosne tematy z Panem Dyrektorem Departamentu
Cz. Peche. Zadaniem delegacji bedzie przedsta-
wi¢ Panu Ministrowi obecne potozenie przemystu
czysto kopalnianego na tle mocno zmienionych
warunkéw na gorsze.

Z dziatalnosci Funduszu Popierania Wiert-
nictwa Naftowego. Kolejne szoste posiedzenie
Rady Funduszu Popierania Wiertnictwa Naftowe-
go odbyto sie w dniu 20 maja 1937 r.

Na posiedzeniu tym rozpatrywano szereg
dalszych présb o pozyczki na wiercenia. W |4 wy-
padkach przyznano pozyczek na tgczng kwote
zt 325.050, — na odwiercenie 5.690 m, ! ! présb
zatatwiono odmownie, za$ merytoryczne zalatwie-
nie trzech odroczono do jednego z nastepnych
posiedzen.

W pieciu wypadkach podwyzszono pozyczki
przewaznie z tego wzgledu, ze wiercenia majg by¢
prowadzone do giebszych horyzontéw, niz pier-
wotnie projektowano. Kwota z tego tytulu wy-
nosi zt 84.400.—

Prosby powtérnie wniesione zalatwiono od-
mownie, ze wzgledu na brak podstaw zaréwno
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geologicznych jak i gospodarczych dla zmiany po-
przednio powzietej decyzji.

Rada wystuchata ponadto sprawozdania o
postepie prac Biura Rady. Uznata nastepnie wy-
niki Narady Geologicznej, opublikowane w nr 4
naszego czasopisma, za wytyczne dla dalszej dzia-
talnosci pozyczkowej.

Ponadto Rada rozpatrzyta szereg wnioskow
zgtoszonych przez Czilonkéw Rady i niektore
z tych wnioskéw uchwalita, dyskusje za$ nad in-
nymi odroczyta do nastepnego posiedzenia.

W zakresie spraw administracyjnych zatwier-
dzono budzet oraz rachunek strat i zyskéw za
rok 1936.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie Spotdziel-
ni Zwigzku Polskich Przemystowcow Naftowych,
Spoétdzielni z ograniczong odpowiedzialnoscia
w likwidacji we Lwowie, odbedzie sie dnia
18 czerwca 1937 r. o godz. 12 w lokalu Banku
Naftowego S. A. we Lwowie, ul. Leona Sapie-
hy 3, z nastepujgcym porzadkiem dziennym:

1. Otwarcie Zgromadzenia i wybor Przewodni-

czacego.

2. Odczytanie protokétu z ostatniego Walnego

Zgromadzenia.

3. Sprawozdanie likwidatorow i Komisji Rewi-

zyjnej za rok 1936.

4. Zatwierdzenie zamkniecia rachunkéw za rok
1936, udzielenie absolutorium Radzie i Li-
kwidatorom za okres sprawozdawczy i po-
wziecie uchwaty o uzyciu, wynikéw bilanso-
wych.

Uzupetniajagce wybory do Rady.
6. Wolne wnioski.

o

Sprostowanie. Przez pomyike podano cene
gazu ziemnego na sir. 136 nr 4 z r. 1937 w wy-
sokosci 4.30 gr za m3, podczas gdy cena marcowa
oznaczona zostata na 4.28 gr za ma3.

STATYSTYCZNE

| GOSPODARCZE

Sytuacja rynkowa w lutym 1937 r.

W miesigcu sprawozdawczym wyekspedio-
wano na rynek krajowy mniej o 2.454 t, tj. o nie-
spetna 8%, niz w styczniu br. Spadek nastapit
jedynie wskutek sezonowego obnizenia sie spozy-
cia nafty Swietlnej, co zresztg jest objawem zupet-
nie naturalnym. W innych produktach natomiast
nastapito ozywienie i obroty zwiekszyty sie. W po-
rownaniu z lutym ub. r. wysylki tegoroczne wzro-
sty 0 3.941 t, tj. 0 16%. Zupeinie zadowalajgco
rozwijata sie sprzedaz rynkowa w pierwszych dwu
tegorocznych miesigcach. Wzrosta mianowicie
w poréwnaniu z tym samym okresem zesziorocz-

nym — 0 4.298 t, tj. o blisko 8%. W poréwna-
niu z przetomowym rokiem 193 1, zbyt w pierw-
szych dwu miesigcach br. — byt wyzszy o |57 t,
tj. o 0,3%. Rozwdj tegorocznej sprzedazy Swiad-
czy o koniunkturalnej poprawie. W stosunku bo-
wiem do lat poprzednich sytuacja wyraznie zmie-
nita sie na lepsze.

Znaczng poprawe zanotowano w sprzedazy
benzyny. W stosunku do stycznia br. wyekspe-
diowano jej do sprzedazy w kraju — o 287 t, tj.
prawie o 7% wiecej. W lutym br. nastgpita zwyzka
jeszcze znaczniejsza, gdyz wyekspediowano jej o
812 t, tj. o przeszto 21% wiecej, niz w lutym
ub. r. Sprzedaz benzyny w pierwszych dwu mie-
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sigcach w br. przekroczyta sprzedaz zeszioroczng
w tych samych miesigcach — o 1.323 t, czyli
blisko o 18%. Jednakowoz zbyt benzyny w kra-
ju nie doszedt jeszcze w. tym czasie do poziomu
z roku 1931. W pordwnaniu z tym rokiem, sprze-
daz w pierwszych dwu miesigcach br. stata na
poziomie nizszym o 20%. Po latach catych, do-
piero od niedawna zaszta zmiana na lepsze w zby-
cie benzyny. Przypuszczaé¢ nalezy, ze bedzie to
poprawa moze stopniowa, ale za to trwala.
Wzrost spozycia benzyny nastgpit bez watpienia
pod wpltywem pewnego ozywienia motoryzacyj-
nego.

Spadek ekspedycji nafty swietlnej jest w tym
czasie zjawiskiem zupetnie normalnym. Nafta jest
bowiem artykutem sezonowym i dlatego z wiosng
rozpoczyna sie spadek jej spozycia. Wystano jej
do sprzedazy w lutym br. o 3.499 t, tj. 0o 21%
mniej, niz w styczniu br. W stosunku natomiast
do lutego ub. r. ekspedycje krajowe wzrosty o
1.669 t, czyli o 14%. W tegorocznym dwumie-
siecznym okresie, zbyt nafty s$wietlnej nie tylko
przekroczyt r. ub. o 1.249 t, tj. o przeszio 4%,
lecz réwniez o 2,3% ten sam okres 1931 r. W ro-
ku biezgcym zatem sezon naftowy zamkniety zo-
stat saldem dodatnim. Cyfry te Swiadczg réwniez
o0 tym, ze w sprzedazy tego produktu nastgpit
zasadniczy zwrot na lepsze. Wzrost spozycia naf-
ty Swietlnej nie jest z pewnos$cig wynikiem jej
potanienia, lecz przede wszystkim poprawy sy-
tuacji materialnej ludnosci wiejskiej. Dopokad
bowiem potozenie ludnosci rolniczej byto znacz-
nie gorsze, to nizsza cena na wzrost spozycia nie
wptywala.

Sprzedaze oleju gazowego wzrosty w mie-
sigcu sprawozdawczym w stosunku do miesigca
poprzedniego o 308 t, czyli o przeszto 5%, w sto-
sunku zas$ do lutego ub. r. — o0 1.548 t, tj. 0 35%.
Sprzedaz oleju gazowego przewyzszyla w pierw-
szych dwu miesigcach br. o 2.260 t, czyli o 24%,
sprzedaz z tego samego okresu roku zesziego.
Przekroczony zostat réwniez rok 1931 w analo-
gicznym okresie — o niespetna 17%. Tak znacz-
ny zwilaszcza w ostatnim czasie wzrost spozycia
oleju gazowego ttumaczy sie tym, ze stuzy on nie
tylko do celéw przemystowych, lecz réwniez do
popedu autobuséw i wozéw motorowych, wpro-
wadzonych w uzycie przez kolej.

Zbyt olejéw smarowych wzrést w lutym br.
w stosunku do stycznia br. — bardzo nieznacznie,
bo wszystkiego o 54 t, czyli o 2%. W stosunku
natomiast do lutego ub. r. ekspedycje rynkowe
spadlty o 370 t, ti. o blisko 13%. W pierwszych
dwu miesigcach br. wystano do sprzedazy o
1.018 t mniej, czyli o okoto 17% mniej, niz
w tym samym czasie w roku ubiegtym. W tych
samych dwu miesigcach w roku ubiegtym wysta-
no na rynek krajowy wiecej, niz w roku 1931,
w roku biezagcym natomiast — mniej o przeszio
14%. A zatem w zbycie tego produktu nastgpito
w pewnym stopniu koniunkturalne pogorszenie.
Po czesci jednak mniejsze wysytki ttumacza sie
tym, ze sprzedawane byly zapasy znajdujgce sie
w skitadach. Tych za$ sprzedazy statystyka nie

obejmuje, gdyz ogranicza sie do notowania eks-
pedycyj z rafineryj.

Ekspedycje parafiny wzrosty w lutym br.
w stosunku do poprzedniego miesigca o 25 t, czy-
li o przeszto 3%, w stosunku za$ do lutego ub. r.
0 128 t, czyli o 19%. W pierwszych dwu miesig-
cach br. wystano parafiny na rynek krajowy o
133 t, tj. o przeszto 9% wiecej, niz w tych samych
miesigcach w r. ub. W poréwnaniu natomiast z ro-
kiem 1931 wyekspediowano jej w roku biezgcym,
w pierwszych dwu miesigcach — o 12% wiecej
Okazuje sie zatem, ze sprzedaz parafiny rozwija
sie bez przerwy pomysinie.

Co do spozycia asfaltu, to przemyst naftowy
jest juz przygotowany do pokrycia zapotrzebowa-
nia. Na razie w obliczu zblizajgcego sie sezonu,
oczekuje zamoéwien. Zbyt i rozwoj spozycia asfal-
tu zalezy niemal w zupetnosci od programu dro-
gowego na rok 1937.

Catos¢ zapaséw produktowych nieco sie
zwiekszyta — o niespetna 1 %. Gidéwnie wzrosty
zapasy asfaltu, potproduktéow i pozostatosci, cze-
sciowo roéwniez nastapit wzrost zapaséw benzyny.
Spadty natomiast zapasy nafty Swietlnej z powodu
wyczerpania ich w sezonie zimowym.

Eksport lutowy spadt w stosunku do poprze-
dniego miesigca o0 601 t, czyli o przeszio 5%,
w stosunku za$ do lutego ub. r. 0 3.932 t, tj. o
niespeltna 28%. Powaznie spadt wywo6z nafty
Swietlnej, oleju gazowego i olejéw smarowych.
Wywieziono natomiast wiecej benzyny i parafiny

W lutym br. kierunek eksportu byt nastepu-
jacy: do Czechostowacji: benzyny ---- 3.364 t.
nafty — 188 t, olejéow smarowych — [23 t, ra-
zem — 3.675 t; do Gdanska: parafiny — 1.167 t,
olejow smarowych (przygotowanie tadunkéw o-
kretowych) — 1.117 t, olejow opatowych na do-
stawy bunkrowe — 886 t, benzyny — 480 t,
nafty 60< t i asfaltu — 10 t, razem — 3.824 t; do
Gdyni: olejéw opatowych — 446 t, nafty — 18 t,
benzyny — 8 t, ogdotem — 472 t; do Austrii:
nafty — 926 t, oleju gazowego — 451 t, parafi-
ny— 50/ t, benzyny i koksu—-po 38t, razem —
1.503 t; do Niemiec: benzyny — 235 t, asfaltu
— 182 t, nafty — 60' t, olejéw smarowych —
45 t, parafiny — 40 t, razem 562 t. Do Szwaj-
carii wywieziono tylko drobne ilosci benzyny i naf-
ty, wywieziono réwniez pewne ilosci réznych pro-
duktow do innych krajow. Transakcje te miaty
charakter sporadyczny. Oprdcz tego wywieziono
parafiny do: Jugostawii — 106 t, Wegier — 35 t
i Wioch — 21 t. Eksport kierowano do krajow
najlepiej taryfowo potozonych, dla uzyskania
mozliwie najlepszych cen.

Na rynkach rumunskich i amerykanskich pa-
nowata w tym czasie tendencja zwyzkowa. Wy-
roby naftowe podrozaty w Austrii, Holandii, Da-
nii i Norwegii. Na rynkach amerykanskich noto-
wania olejow opatowego i ciezkiego osiagnety bar-
dzo wysoki poziom. Zmusito to przemyst amery-
kanski do utrzymywania wydobycia i przerébki
w granicach maksymalnych wysokosci. Wskutek
tego nagromadzity sie wieksze zapasy benzyny,
co wptyneto ostabiajgco na jej tendencje. Na ryn-



kach rumunskich zmniejszyty sie nieco obroty
eksportowe wobec wstrzymania transportéw na
Dunaju. Jednakze rychto nastgpita poprawa, gdyz
Rumunia zawarta umowy handlowe z Jugostawig
i Wiochami. Sprowadzito to ozywienie na rynkach
eksportowych i zwyzke cen wszystkich produktow.

Ze zwyzki cen na rynkach swiatowych pol-
ski przemyst naftowy odnosi korzys¢ na ogot nie-
znaczng. W kazdym razie ceny eksportowe, mimo
ich zwyzki, nie réwnowazg strat wywozowych, ze
wzgledu na zupeinie inne nasze warunki i catkiem
inny koszt wydobycia surowca i przerobu rafina-
cyjnego.

Na podkreslenie zastuguje fakt odnowienia
z rafineriami czeskimi umowy na rok 1937. W u-
mowach tych obnizona zostata dostawa nafty
w pordéwnaniu z iloscig zesztoroczng. Pozostale
dostawy majg by¢ utrzymane na poziomie nie-
zmienionym.

Notowania orientacyjne cen eksportowych
polskich z koncem lutego br. loko granica za
100 kg w dolarach ztotych (parafina w dolarach

papierowych) — przedstawiaty sie nastepujgco:
Benzyna 720/30 rektyf. 1.70
. 720/30 surowa 1.70
741/50 1.62
. lakowa 1.70
Nafta destylowana 1.40

Olej gazowy 0.95—

., wrzecion.-rafin. 1.—
., Mmaszyn, rafin. 3—4/50' 1.10
" 4—5/50 1.20
" 6—7/50 1.50
Parafina taflowa 50/52 cif 9.65
Asfalt boryst. luzem 0.70
. bezparafin. luzem 1.25
» boryst. w bebnach 0.90
Koks z 1—2% zawart. popiotu 1.10
Koks z 2—4% zawart. popiotu 0.70

Polski przemyst naftowy
w lutym 1937r.

. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Luty br. byt pod wzgle*
dem wydobycia ropnego gorszy od stycznia br. Wydo*
byto w tym miesigcu o 3.303 t mniej, niz w miesiagcu po*
przednim. Réwniez w stosunku do lutego ub. r. wydoby¢
cie ropne bylo w dotyczacym tegorocznym miesigcu —
mniejsze. Sytuacja w odnos$nym miesiacu sprawozdawczym
przedstawiata sie nastepujgco:
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b 58S ®©3&
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Okreg g 2 22 =3F
2z @ o8 -3
o (&} ~ = n S
=] P = = c5C
> 5§ &3 g8%
= N =1 Ntz
t o n
Jasio 8.719 10 121 4.107
W poréwn. z 1. 37 r. — 663 — — 20 + 60
” z Il.36r. + 424 — 1 + 46 + 29

Drohobycz
Rej. Borystawskil) 20.385 8 1163
W poréwn. z |. 37 r. —1782 t 2 — 715
zIl.36r —187 — 8 — 5
Inne miejscowosci 6.016 — 190
W poréwn. z I. 37 r. — 553 + 2 + 18
» zIl.3r. — 219 — 2 — 3
Razem okr. Drohobycz  26.401 8 1353 11.640
W poréwn. z I. 37 r. -2.335 — — 57 — 624
" zIl.36r. —206 — 10 — 8 — 785
Stanistawow 3.635 29 33 1741
W poréwn. z 1. 37 r. — 305 — 1 + 10 + 274
zIl.36r. — 97 — 4 + 14 — 64
Razem 38.755 47 1507 17.488
W poréwn. z I. 37 r. —3303 — | — 67 — 290
zIl.36r —2579 — 16 + 52 — 613

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w lutym br. 1.384 t, tj. 0 27 t wiecej, anizeli w styczniu br.
i 0 41 t mniej, niz w lutym ub. .

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze*
g6lnych okregach gorniczych:

ton

Okreg Jasielski 311.—
» Drohobycki (z rei. Borystawskim) 942.8
Rejon Borystawski (z Mraznicg II) 727.8
Okreg Stanistawowski 129.8

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujaca:

kg
Rejon Borystawski 1.272
Wszystkie pozostate miejscowosci razem 201
Wszystkie okregi razem 428

Ropa oddana do towarzystw transportowo=magazy*
nowych i wyekspediowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspediowano z kopalh w poszczegélnych
okregach gérniczych, nastepujace ilosci:

Okreg ton
Jasto 8.662
W poréwnaniu z 1. 37 r. — 132

z Il.36r. 4- 658

Drohobycz
Rej. Borystawskil) 19.732
W poréwnaniu z I. 37 r. - 281
z 1. 36T — 1125
Inne miejscowosci 5.828
W poréwnaniu z 1. 37 r. — 215
z 1. 36r. — 261
Razem okr. Drohobycz 25.560
W poréwnaniu z 1. 37 r. - 496
” z 11. 36 r. — 1385
Stanistawow 3.299
W poréwnaniu z I. 37 r. — 729
” zIl. 36T — 2356
Razem 37.521

J) Bez Mraznicy Il.
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W poréwnaniu z I. 37 r. — 1357
z Il. 36 . — 3.084

Nowe wiercenia. W lutym br. uruchomiono nowych
wiercen: w okregu jasielskim, 4 — w okregu drohobycs
kim, 6 — w okregu stanistawowskim, 4.

Stan otworéw $Swidrowych byt w tym czasie w po»
szczegolnych okregach gorniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Tresc i~ 3

= =
s 3 £
22 gy &
S E£E &
Samoptynace — — —
W ttokowaniu 289 — 289
W pompowaniu 61 945 1.006
W tyzkowaniu 211 8 219
Wyiacznie gazowe 138 24 162
Razem w eksploatacji 699 977 1.676
W wierceniu 6 24 30
W wierceniu i eksploatacji 11 8 19
W instrumentacji i rekonstrukcji 16 11 27
Razem czynnych 732 1.020 1.752
W montowaniu 1 6 7
Zmontowane a nieuruchomione 4 — 4
Czasowo nieczynne 274 314 588
W likwidacji 2 1 3
Razem 1.013 1.341 2.354

Okreg

y %

Tresc 2 ﬁ

o i q
S jd &
n f] 13
Q cC
Samoptynace — 10 10 20
W ttokowaniu 289 31 9 329
W pompowaniu 1.006 1.117 203 2.326
W tyzkowaniu 219 120 159 498
W smoczkowaniu — 5 — 5
Wytacznie gazowe 162 39 12 213
Razem w eksploatacji 1676 1.322 393 3.391
W wierceniu 30 42 13 85
W wierceniu i eksploatacji 19 23 14 56
W instrumentacji i rekonstrukcjii 27 5 5 37
Razem czynnych 1.752  1.392 425 3.569
W montowaniu 7 1 5 13
Zmontowane a nieuruchomione 4 — 2 6
Czasowo nieczynne 588 135 52 775
W likwidacji 3 11 7 21

Razem 2.354 1539 491 4.384

Ruch wiertniczy. Odwiercono w lutym br. ogétem
8.343 m, czyli o 672 m mniej, jak w styczniu br. Z tego
przypada na poszczeg6lne miejscowosci:

Okreg metry
Jasto 3.721
Drohobycz
Rej. Borystawski 621
Inne miejscowosci 2.426
Razem okr. Drohobycz 3.047
Stanistawéw 1.575
Razem 8.343

W poréwnaniu z tym samym imcem ub. r. + 1.853

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesigcu spra«
wozdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robotnis
kow:

Okreg
Jasto 3.219
Drohobycz
Rej. Borystawski 3.356
Inne miejscowosci 1.431
Razem okr. Drohobycz 4.787
Stanistawow 1-494
Razem 9.500

Il. Przemyst gazowy.

Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byta
w lutym br. nastepujaca w poszczego6lnych okregach:

o
Q 9
C 1)
Okreg nt £c NB M
o' D Gd ?.2 [e]
5 - 30c¢C
e Mg T
P-l N C
w tysigcach m3
Jasto 12512  2.765 384 9.363
Drohobycz
Rej. Borystawski 9.682
Daszawa 9.296
Oleksice Nowe 4.908
Schodnica 468
Inne miejscowosci 532
Razem okr. Drohobycz 24886  6.173 62 18.651
Stanistawow 5.111 3.514 683 914
Razem 42509 12.452 1.129 28.928
W poréwn. z 1.37r. — 6977 — 900 — 62+6.015
z 11.36r. — 718 +2.713 + 729 -4.191

Przecietna produkcja gazu ziemnego byta nastepujgca
w poszczeg6lnych okregach i w catej Polsce:

Okreg m3/min.
Jasto 310,31
Drohobycz 617,19
Stanistawow 126,77



I1l. Przemyst rafineryjny.

Przerébka ropy w rafineriach. Rafinerie przerobity
w lutym br. 42.184 t ropy naftowej, z czego wytworzono:

1937 r. 1936 r.
. 1. 1.
t o n
Benzyna tacznie z gazoling 7.523 6.879 7.630
Nafta 13.482 12.328 12.731
Olej gazowy i opatowy 7.280 6.751 5.844
Oleje smarowe 5.810 4.149 7.264
Parafina i $wiece 2.113 1.927 2.521
Ogodlna wytworczosé 41659  38.647  37.805

Spozycie krajowe. Wysytka z rafineryj na rynek kra;
jowy przedstawiata sie nastepujaco:

1937 r. 1936 r.
1 1. 1.
t o n
Benzyna #acznie z gazoling 4.276 4.563 3.751
Nafta 16.833 13334  11.665
Olej gazowy i opatowy 4921 5.187 4.432
Oleje smarowe 3.278 3.374 2.951
Parafina i $Swiece 776 801 673

Wszystkich produktéw razem 31.268 28.804  24.873

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport za granice, byla nastepujaca:

1937 r. 1936 r.
. 1. 1.
t o n
Benzyna tgcznie z gazoling 3.470 4.157 4.818
Nafta 1.624 1.256 2.817
Olej gazowy i opatowy 2.034 1.748 2.075
Oleje smarowe 2.280 1.477 2.826
Parafina i Swiece 1.247 1.419 1.555

Wszystkich produktéw razem 10.969 10.368 14.300

Zapasy w rafineriach. Zapasy produktéw naftowych
w rafineriach wynosity:

1937 r. 1936 r.
31 1. 28.11. 29.11.
t o n

Benzyna tacznie z gazoling 20.663 21.343 24.037
Nafta 10.882 8.604  16.587
Olej gazowy i opatowy 10.955 10.779 5.285
Oleje smarowe 56.556  55.825  73.430
Parafina i Swiece 6.152 5.859 3.127

Wszystkich produktéw razem  158.762 159.594  173.717

Zapasy ropy w rafineriach. Zapasy te wynosity
w konhcu lutego br. 23913 t, czyli o 4.203 t mniej, jak
w koncu stycznia br. i o 2.110 t mniej, anizeli w koncu
lutego ub. .

Zatrudnienie w rafineriach. Rafinerie zatrudniaty
w lutym br. ogétem 3.167 robotnikéw, z tej liczby przy
pracach zwigzanych bezposrednio z ruchem zakladoéw —
3.162.

Rafinerie czynne. W lutym br. czynnych byto 24 fa’
bryk rafineryjnych.

IV. Przemyst gazolinowy.

Przerébka gazu w gazoliniarniach. Przerébka gazu
ziemnego wynosita: w lutym br. 20,414.222 m3, w styczniu
br. 23,868.452 m3, w lutym ub. r. 22,098.278 m3.
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Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu wyprodukowano
gazoliny: w lutym br. 2.977 m3, w styczniu br. 3.281 m3
w lutym ub. r. 3.138 m3.

Ekspedycje. Wyekspediowano w odnosnym czaso»
kresie:

1937 r. 1936 r.
. 1. 1.
ToO M
Na rynek krajowy 429 397 391
Do innej rafinerii 1.861 1.692 1.753
Na eksport 147 35 42

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach ga»
zoliny wynosity: w koncu lutego br. 592 t, w koncu stycz-
nia br. 562 t, w koncu lutego ub. r. 533 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W lus
tym br. bylo w ruchu 27 fabryk, ktére zatrudniaty 334
robotnikow.

Ceny ropy naftowej

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, a 10.000 kg f=my
Vacuum Oil Co —
kwiecieri 1937 r..

Bitkéw Stella—Zofia......ccooo.ooorvvceererceererceenrrenn, zt. 1.620.-
Borystaw, Mraznica, Kryg czarna, Rypne—

Duba v, 1350 —
Humniska.... ., 1.647.-
JASZCZEW ..o » 1.552.50
Krosno parafinowa » 1.282.50
[T o Y 1 1 2 T » 1.375.60
Mokre... . L1755 -
Potok o L752—
ToroszOéwka — Petronafta............cccoeovevveveevrennen. » 1.890.-

maj 1937 r.:

Bitkow Stella—ZOF T @.eovveeeervereeeeceseren zl 1.632.-
Borystaw—Mraznica, Kryg czarna, Strzelbice , 1.360.-
Humniska , 1.659.20
Jaszczew. , 1.564.-
Kobylany » 1.468.80
Krosno parafinowa............ccccoocveeecneecennnnnn. » 1.292—
Lipinki , 1.385.96
Potok , 1.764.78
Rajskie , 1.700.-
Toroszowka — Petronafta . ‘ ‘ . 1.904.-

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst, a 10.000 kg —
kwiecien 1937 r.:
Biatk6wka—Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zl 1.289.—

Bitkéw Franco—Polonaise ., 1.366.—
Bitkéw Pasieczna loco Dagbrowa » 1.490.—
Bitkéw Standard—Nobel ., 1.439.—

Bitkéw Stella—Zofia - — — — — — 1663—
Borystaw, Hotowiecko, Opaka, Oréw, Popiele,

Stankowa, Tyrawa Solna . . ., 1.350.—
DOIINA... e 1.485—

Gorlice, lwonicz, Jaszczew . ,, 1.400.—
Grabownica—Humniska bezparafinowa , 1.755.—
Grabownica—Humniska parafinowa ., 1.485—
Harklowa e . 1.226.—
HUumMnNiska—BrzoOZOW..........ovviieieeieieee ,1.631.—
KIECZANY e . 1.785.—
Klimkéwka, Lubatéwka, Wulka ., 1.259.—
Kosmacz, Ropianka ad Dukla, Zago6rz ., 1.295.—
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa . ,, 1.195—
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Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna Mecinka parafinowa . . 1.330—
od parafiny, Wegléwka ., 1.214.- Miynki Starawie$ . 1.795-
Kryg czarna . 1.107.- MoKre........veen. ., 1.650—
Libusza . 1236 — Mraznica Wierzchnia . 1.333.—
Lipie . - - - ., 1.215.- Potok e ., 1754—
Lipinki ., 1.313.— RajsKie.....enn ., 1.309 —
todyna ., 1.270 — Roztoki, Starawie$ jasna . ., 1.898.-
Majdan Rosulna ., 1.339.- Roéwne—Rogi parafinowa . ., 1.131.-
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna ., 1391 — Réwne—Rogi wolna od parafiny Cow 1277 —
Mecinka parafinowa . ., 1.321.— RymManOW........cccooeniiecnnnns ., 1.220.—
Miynki Starawie$ ., 1.782— Rypne ., 1.338-
Mokre ., 1638— Schodnica - — - _ ., 1.495—
Mraznica Wierzchnia . 1.324.- Stoboda Rungurska . . » 1.354.-
Potok _ _ _ _ ., 1.741.- Starawie$ ciemna ., 1763 —
Rajskie ., 1.300 — Strzelbice - - = - .o 1177 —
Roztoki, Starawie$ jasna ., 1.884.— Szymbark - — _— _— _ ., 1.339-
Réwne—Rogi parafinowa ., 1123 — Toroszéwka - - - - ., 1.904—
Réwne—Rogi wolna od parafi:ny ., 1.268.- Turaszowka — Ewa . . » 1.380.-
Rymanéow — — — — — 1211 — Turzepole........iiiiiin ., 1.227.-
RYPNE oot ., 1.328— UIFNYCZ. e ., 1.540—
Schodnica _ o _ _ ., 1484— Wankowa - - = - ., 1.269.—
Stoboda Rungurska . 1.344— Zatawie - - - - = - L767—
Starawie$ ciemna ., 1.750— ZMIeNNICa......cccovvicnieieens ., 1.250-
Strzelbice ..o ., 1.169.-
Szymbark - — - - _ ., 1329 — Panstwowa Fabryka Olejéow Mineralnych ,,Polmin"
Toroszéwka - _ _ _ . 1.890— wykonata prawo zakupu nastepujacych marek tejze ropy
Toroszéwka — Ewa . ., 1.370— z produkcji kwietniowej: Bialkébwka — Winnica, Bib
Turzepole _ o _ . 1218— kéw Franco — Polonaise, Bitkéw Pasieczna loco
UIYCZ oo .. 1529.— Dabrowa, Bitkéw Standard — Nobel, Bitkéw Stella
Warikowa _ o _ . 1225— — Zofia, Borystaw, Dobrucowa, Dolina, Gorlice,
ZaktaWie. .. 1.754.- Grabownica — Humniska bezparafinowa, Grabownica —
Zmiennica o _ .. 1.241.- Humniska parafinowa, Harklowa, Humniska — Brzozow,
maj 1937 r.. lwonicz, Jaszczew, Klimkoéwka, Krosno parafinowa, Kros
Bialkéwka—Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona z+ 1.298. — Scienko parafinowa, ~Krosno wolna od parafiny, Kros
Bitkdr Franco—POlONAISE.............oorvecreeerereeercesennne 1.376.— Scienko wolna od parafiny, Kryg czarna, Kryg zielona,
Bitkéw Pasieczna loco Dabrowa ‘ ‘ 1501 — Libusza, Lipie, Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan—
Bitkdw Standard—mNODBEl.... oo . 1449 — Rosulna, Mecina Wielka, Mecinka, Mecinka parafinos

1.675.— wa, Mitynki Starawies, Mokre, Mraznica Wierzchnia,
Opaka, Pereprostyna, Potok, Roztoki, Réwne Rogi pas
rafinowa, Roéwne Rogi wolna od parafiny, Rypne,

Bitkéw Stella—ZoOFia........ccccceevvieeiecn,
Borystaw, Hotowiecko, Opaka, Oréw, Popiele,

Stankowa, Tyrawa Solna . . - 1.360.—
Dolina . — - — - - _— _ _ 153— Schodnica, Stankowa, Starawie$s ciemna, Strzelbice, Tos
Gorlice, Iwonicz, JASZCZEWW.......cccoooorrrrvveeeiin. 1.410 — roszéwka, Toroszbwka—Ewa, Turzepole, Tyrawa Solna,
Grabownica — Humniska bezparafinowa . , 1.768.— Urycz, Wankowa, Weglowka, Wulka, Zatawie.
Grabownica — Humniska parafinowa . L, 1.496— Z produkcji majowej wykonata prawo zakupu
Harklowa 1.235.- wszystkich powyzszych marek z wyjatkiem marki Tos
Humniska Brzozéw 1.643.— roszéwka.
Kleczany 1.798. — .
Klimkéwka, Lubatéwka, Wulka 1.268— Ceny gazu ziemnego
Kosmacz, Ropianka ad Dukla, Zagorz 1.304.— Ceny te ustalone zostaty przez lzbe Przemystowo*
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa 1.204.— Handlowa dla zagtebia Borystaw—Tustanowice
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna za marzec br. na 4.28 groszy za 1 m3 (przez pos

od parafiny, Wegléwka 1.223.— mytke podano cene marcowa w zeszycie
Kryg czarna........cen, 1.115— nr 4 — kwiecien br. — w wysokosci
Libusza - - - - - - - 1.245.— 4.30 groszy)
LIPIC s 1.224.— za kwiecien br. na 4.25 groszy za 1 m3
Lipinki - - - = = = = 1.322.— , maj . . 4.23 N "
todyna 1.279- Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajagcego na udzias
Majdan Rosulna....................... 1.349.— ty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty za*
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna . 1.401.— bierania gazu z kopaln, tj. koszty ttoczenia itp.
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