Rocznik XVI

Zwyzka ceny ropy

W ciggu ostatnich niespetna dwu miesiecy
cena ropy podskoczyta stosunkowo bardzo na=
wet znacznie w goére — na ponad 1.600 zt za
cysterne 10=tonowg standardowej marki bory;
stawskiej. Nie tak dawno jeszcze ptacono za nig
1.550 z4, albo niewiele ponadto. Mocna tenden;
cja utrzymuje sie nadal i nie jest wykluczone, ze
cena ta osiggnie albo i przekroczy 1.700 zt za
cysterne.

Czym sie ttumaczy ta zwyzka i czy sie, co
najwazniejsza — utrwali i utrzyma przez czas
dtuzszy, oto pytanie, ktére sie cisnie na usta.
Starajmy sie wiec da¢ na nie odpowiedZz mozti=
wie doktadng i wyczerpujaca.

Nie ma dwu zdan co do tego, ze zwyzka ta
jest najzupetniej usprawiedliwiona i uzasadnio;
na. Gtownych jej przyczyn doszukiwac sie nale;
zy nie w czym innym, jak tylko w poprawie sy=
tuacji utargowej przemystu naftowego. Zbyt
w kraju rozszerzyt sie, cho¢ jeszcze w stopniu
niedostatecznym, ale na ogét spozycie naftowe
wzrosto wcale tadnie, oczywiscie w st o s un=
ku do poziomu niedawnego,
niemal katastrofalnego dla prze;
mystu. Ceny w eksporcie takze sie podniosty,
wprawdzie nie nadzwyczajnie, fecz w kazdym
razie dosy¢ znacznie, jesli sie wezmie pod uwa;
ge ich niedawny strasznie niski poziom. Wszyst-
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ko to sg przyczyny istotne, lecz nie jedyne. Nie
da sie zaprzeczy¢, ze i inne momenty, nie wylg=
czajgc spekulacyjnych — odgrywajg tutaj tez
pewng role, ale niewatpliwie duzo mniejszg i raczej
drugorzedna. Do nich nalezy réwniez wydziera;
nie sobie ropy przez rafinerie i brak ostatnio po=
rozumienia na tym tle miedzy nimi. Tego wydzie;
rania jej sobie wzajemnie nie bytoby jednakowoz,
gdyby sie kupno ropy po wyzszej cenie w zasa=
dzie nie optacalo. Przyczyny wiec stuszne do
zwyzKi ceny ropy sg i na nich gtéwnie i przede
wszystkim zwyzka ta sie opiera.

Pewna zatem poprawa nadeszta. Na chwile
te caty przemyst naftowy wyczekiwat od dawna.
Gdyby stan pierwotny z przed kilku miesiecy,
albo z przed roku — miat trwa¢ czas diuzszy
jeszcze, (o katastrofa polskiego prze;
mystu naftowego bytaby tylko kwwestig
takiego czy innego czasu, ale unikng¢ jej
najprawdopodobniej nie dato by sie. Lecz po=
prawa ta jest jeszcze absolutnie nie wystarczajg;
ca do postawienia przemystu naftowego na sil;
nych podstawach i wyprowadzanie przez czyn;
niki postronne odmiennych wnioskéw juz
obecnie, byloby btedem nie do darowania. Po;
prawa ta jest raczej nikta w stosunku do potrzeb
naszego kopalnictwa naftowego i do zadan, ja;
kie w tej chwili przed przemystem naftowym
stojg. W catosci wiec musi by¢ obrdcona na cele
naftowe i na wzmocnienie sytuacji przemystu



naftowego, wyczerpanego juz do ostatnich gra*
nic.

Nie przypuszczamy, azeby obecna zwyzka
ceny ropy miata lub mogta mie¢ charakter chwi*
lowy, przemijajacy. Nie wyobrazamy tez sobie
zupetnie powrotu tej ceny np. do 1.350 zt za
cysterng. Do tego dopusci¢ nie wolno i nikt chy*
ba o tym obecnie nie mysli. Cena ropy z przed
paru miesiecy byla ceng zupetnie niewystarcza*
jacg dla wszelkiej wiekszej i kosztowniejszej
ekspansji wiertniczej. z chwilg natomiast znacz*
nego podrozenia wszystkich gtdwnych elemen*
tow wiertniczych i eksploatacyjnych, stata sie
juz catkiem [niemozliwa i wrecz niebezpieczna
nie tylko dla wszelkiego ruchu wiertniczego, ale
i rowniez dla znajdujgcych sie w eksploatacji ko*
paln, ktérym po czesci grozito unieruchomienie
z braku optacalnosci. W tych warunkach ko*
niecznos¢ podwyzszenia ceny ropy nie ulegata
najmniejszej watpliwosci i nie mogta by¢ przez
nikogo kwestionowana.

Wiemy z
py z reguly

doSwiadczenia, ze cena ro*
nigdy nie wutrwala sie na
poziomie, do ktérego dochodzi w czasie
zwyzki. Uwazamy jednak, ze obecnie po*
winna by¢ utrwalona na poziomie przynaj*
mniej 0 20% wyzszym od ceny 1.350 zt (przyj*
mujgc za podstawe rope borystawska). Trwala
zwyzka ceny ropy, na razie przynajmniej w tej
wysokosci, jest zupelnie usprawiedliwiona.
Owczesna bowiem cena, nie wystarczata nawet
przy dawniejszych, znacznie nizszych kosztach
wiercenia i eksploatacji.

Jesli natomiast podwyzka ma by¢ skuteczna
i zawazy¢ silniej na szali rozwoju wiertnictwa
naftowego, to w zaden spos6b nie moze sie spro*
wadza¢ wytacznie tylko do wyréwnania réznicy
z tytubu zwyzki gtéwnych elementow kalkula*
cyjnych. W tym wypadku jeszcze jej prawdopo*

dobnie nie przekroczy, a przypuszczalnie za*
ledwie jg pokryje. Wiadomo bowiem, ze zwyz*
ka tych kosztow jest dosyC znaczna. Juz sam
fakt, ze wiertnictwo naftowe postugiwac sie musi
wytgcznie rurami nowymi, w miejsce bez po*
réwnania tanszych do niedawna — uzywanych,
wpltywa bardzo silnie na podrozenie wiercen.
Jednakowoz zwyzka cen nie ogranicza sie do
rur. Objeta roéwniez robocizng, zerdzie, liny,
drzewo. Stowem, wszystkie materiaty. Wiadomo
rowniez, ze cena ropy [pare lat temu byla jeszcze
wyzsza od obechie notowanej i nikt nie uwazat
jej za gospodarczo nieuzasadniong, chociaz prze*
myst naftowy pracowat wowczas o wiele tafnszy*
mi rurami uzywanymi. Dzi$ juz nie ma wiasciwie
zadnej roznicy w cenie miedzy jednymi a dru*
gimi, bo rur uzywanych jest brak zupeiny, a no*
we poszly od tego czasu w gore. Bytaby wiec
w zasadzie w peini uzasadniona zwyzka jeszcze
znaczniejsza.

Przemyst czysto kopalniany musi zatem sta¢
twardo na stanowisku, ze cene ropy przystoso*
wac nalezy w catosci do zmienionych warunkow
i utrwali¢ na poziomie takim, ktoéry by pozwalat
na wiercenia kosztowniejsze i wiecej ryzykowne.

Stoi przed nami wielkie i bardzo pilne za*
danie nie tylko wstrzymania spadku wydobycia
naftowego, ale rowniez podniesienie produkcji
i to dosyC znacznie, bo inaczej po pewnym cza*
sie bedzie nam jej brakowato, a oprocz tego
jeszcze jedno wielkie zadanie — znalezienia no*
wych z6z naftowych. Zadania te mogg by¢ wy*
konane tylko przy pomocy znacznie zwigkszo*
nego i rozszerzonego rowniez i w gigb — ruchu
wiertniczego. Lecz stworzy¢ ku temu nalezy pet*
ne i w calym tego stowa znaczeniu — dobre wa-
runki. Chwila jest bardzo powazna, zagadnienie
wielkiej wagi. W tej sytuacji wszelka potowicz*
nos$¢, chwiejnos¢ i niezdecydowanie musialyby
sie zemsci¢ i przynie$¢ trudng do odrobienia
szkode.



ByliSmy w ostatnim paroteciu kryzysowym,
a nawet w zupetnie niedawnych czasach —
Swiadkami nieraz znacznej stosunkowo zwyzki
ceny ropy. Przemyst czysto kopalniany rozumie*
jac jednakowoz, ze na Owczesne zwyzki ztozyly
sie catkiem inne przyczyny, nie majgce nic
wspdlnego z jakimkolwiek polepszeniem rynko*
wym, i zdajac sobie w catosci sprawe z ciezkie*
go potozenia réwniez przemystu rafineryjnego
oraz z niewtasciwej do zwyzki chwili, uwazat je
za przejsciowe i z zgdaniami utrwatenia tych zwy*
zek na czas dtuzszy wtedy ani razu nie wystepom
wat. Gdy natomiast cena ta wracata do poprzed*
niego poziomu—przeciwko temu nie protestowat.
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Lecz obecnie sytuacja wyglada zgota inaczej
z obu stron. Poprawa utargu zezwala na zwyzke
ceny ropy i umozliwia rafineriom jej ptacenie.
Z drugiej zndw strony, obecne potozenie kopat*
nictwa naftowego i potrzeby wiertnictwa nafto*
wego wymagajg gwaltownie znacznie wyzszej
ceny ropy. Dlatego tez wysuwa dzi$ przemyst
czysto kopalniany zadanie utrwalenia obecnie
ceny ropy na poziomie czeSciowo zblizonym do
czaséw, gdy pracowat w lepszych warunkach
w poroéwnaniu z dzisiejszymi (gtéwnie tanie ru*
ry uzywane). Zadanie to nie powinno nikogo
dziwi¢, bo jest usprawiedliwione i wyplywa
Z przyczyn bardzo istotnych.

Sprawa odkrycia Lipia

W dwutygodniku ,,Przemyst Naftowy",
nr Il z dn. 10. VI. br,, przeczytatem pismo
$p. dra Stanistawa Weignera z dn. 20 lutego
1935 r. do p. inz. Titlingera w sprawie tere-
néw naftowych w Lipiu, obok Czarnej
i Michniowca. Umieszczajgc to pismo, zaopa-
trzyta je redakcja ,,Przemystu Naftowego"
w tytut: ,,Kto odkryt Lipie?"”, dodajac od sie-
bie, ze jak sie okazuje — odkrywcyg fatdu
naftowego w Lipiu jest $p. dr Stanistaw
Weigner.

Cieszy¢ sie nalezy, ze pismo to sie odna-
lazto i bardzo dobrze sie stato, ze je opubli-
kowano. W zwigzku bowiem z wierceniami
w tej miejscowosci, zastuge odkrycia Lipia —
jezeli w ogole o odkryciu w peilnym tego sto-
wa znaczeniu moze tu by¢ mowa z uwagi na
to, ze pierwsza znaczniejsza produkcja nicze-
go jeszcze nie dowodzita, a nastepne wierce-
nia nie daty oczekiwanych rezultatbw — sta-
rat sie przywilaszczy¢ sobie zupetnie kto inny,
oczywiscie prawem kaduka. Uwazam jedna-
kowoz, ze kwestia ta wymaga dokiadniejsze-
go wyjasnienia chocby dlatego, zeby sie takie
rzeczy na przyszto$¢ nie powtarzaty. Mimo
wiec, ze jest to sprawa tak jakby juz prze-
brzmiata, to jednak zabieram w niej glos, sko-

ro tak sie szcze$liwie ztozyto, ze ,,Przemyst
Naftowy" wydobyt jg ponownie na S$wiatto
dzienne.

Gdy w roku 1935 nawiercono w Lipiu
rope w wiekszej ilosci, okoto czego zupehnie
niepotrzebnie narobiono tak duzo hatasu —
odkrywcg Lipia okrzyczano poczatkujgcego
miodego geologa p. inz. Bohdana Trze$niow-
skiego. Ukrainski ,,Nowij Czas" z dn. 3 mar-
ca 1936 r. zamiescit nawet specjalny artykut
w tej sprawie, nazywajac p. inz. Trzesniow-
skiego szumnie odkrywcg nowych terenéw
naftowych i podkre$lajac, ze odkryt on te te-
reny, wbrew opinii polskich geologéw i mi-
mo, ze poprzednie badania, przeprowadzone
przez nich, nie doprowadzity do niczego. Nie
wiadomo tylko w jakim celu przypomina
»Nowij Czas", ze w czasie walk polsko-ukra-
inskich p. inz. Trzesniowski, wodwczas jako
mitody porucznik ukrainski, stat w Zotobku
ze swojg baterig. Czyzby juz woOwczas, nie
bedac oczywiscie jeszcze geologiem — zwré6-
cit jednak uwage na ropono$nos$¢ tych tere-
néw? Chyba na to bylo jeszcze nieco za
wczesnie. Mniejsza zresztg o to. Byt to, rzecz
jasna, falsz oczywisty. Pomijam juz fakt, ze
w Lipiu i okolicy niczego w zasadzie dotad
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wyjatkowego w ogole nie odkryto, to jednak
niczego zwiaszcza szczegdlnego tam nie od-
kryt p. inz. Trze$niowski. Bardzo daleki
jestem w tej chwili od poddawania w watpli-
wos¢ choéby w najmniejszym stopniu wiado-
mosci  fachowych p. inz. TrzesSniowskiego.
Wecale nie w tym celu zabieram glos w tej
sprawie. Skoro jednakowoz p. inz. TrzeSniow-
ski, gdy mu zastuge tego odkrycia niestusznie
przypisywano, nie zaprzeczyt temu i nie spro-
stowat publicznie z gruntu btednej wersji, to
nalezy moim zdaniem, rzecz te wyswietli¢
w catosci, kiedy sie juz na te droge weszio.
Znajac te sprawe blizej, od poczatku do kon-
ca, zdecydowatem sie przeméwic, aczkolwiek
dotad milczatem, a dlaczego — to sie dopiero
pokaze. Mysle tez, ze takie, znacznie szersze
wyjasnienie, moze si¢ tutaj przyda¢ w ogol-
nosci z innych jeszcze wzgledoéw, a nie tylko
jako nauka ma przyszto$¢, ze tak zachowywac
sie nie nalezy, bo to po prostu nie uchodzi.

P. inz. Bohdan Trze$niowski pracowat
u mnie w lecie 1935 r. Wowczas to, w lipcu
— zgtosit sie do mnie z mapg katastralng, na
ktorej, jak sie okazato, reka $p. dra Weignera,
narysowana byta dwiema zielonymi liniami
szczytowa partia siodta w Lipiu i dokladny
przebieg tego siodfa. Procz tego, czerwonymi
kreskami oznaczone byty parcele, ktére, zda-
niem $p. dra Weignera, nalezato by wykupi¢
pod wiercenia. Praca ta stanowita, moim zda-
niem, skonczong cato$¢. Oznajmit mi rowno-
czeSnie p. inz. TrzesSniowski, ze jest to zdje-
cie dra Stanistawa Weignera, b. dyrektora
S. A. ,Pionier”. Chcac podnies¢ w moich
oczach warto$¢ naniesionego na mape terenu
naftowego w Lipiu, dodat inz. Trzesniowski,
ze wedle jego wiadomosci — dr Weigner go-
tébw jest osobiscie przystapi¢ do spotki, ktora
by zgodzita sie teren ten zakupi¢ i rozpoczac
na nim wiercenia — z udzialem w sumie
zt 8.000.—, co miato by¢ najlepszym dowo-
dem jego wiary w ropono$nos¢ tego terenu.
Nie wiedziatem do kogo mapa ta nalezata,
gdyz mi tego p. inz. Trze$niowski nie powie-
dziat. Dopiero po jakim$ czasie dowiedziatem

sie, ze zdjecie to wykonat dr Weigner dla inz.
Tillingera, ktéry mi pozniej potwierdzit w ca-
tosci opowiadanie p. inz. Trzesniowskiego.
W czasie rozmowy zapytatem p. inz.
Trzesniowskiego, czy byt na miejscu w Lipiu.
Otrzymatem odpowiedZ twierdzacg z dodat-
kowym wyjasnieniem, ze jeszcze przed woj-
ng wystawiono tam szyb naftowy, po ktérym
pozostat do ostatniej chwili $lad w postaci
tzw. dotu tyzkowego. Po tej rozmowie, za-
czatem blizej i doktadniej studiowac prace $p.
dra Weignera. Odnalaztem wdéwczas w moim
archiwum raport geologiczny dra Kropaczka
z 4 lipca 1914 r. z mapg w skali | ;. 25.000,
na ktorej narysowany jest schematyczny prze-
kr6j Bystrego i Lipia. Dr B. Kropaczek zgi-
nal na wojnie, lecz zapewne na podstawie je-
go raportu, zatozono 6w szyb w Lipiu, po
ktérym wiasnie pozostaty tam $lady. Oprécz
tego podobny przekréj, rowniez schematycz-
ny, znalaztem w ksigzce J. Notha pt. ,,Ver-
breitung d. Erdoelzone....” na str. 77, ktéra
wydana zostata w Wiedniu w roku 1917.
Zaréwno dr Kropaczek, jak i Noth, mie-
li jak najlepsze mniemanie o Lipiu i wyrazali
sie bardzo optymistycznie o jego przysztosci
naftowej. Innego zdania byt prof. Hofer, kto-
ry w swoim epokowym dziele pt. ,,Das Er-
doel* wydanym w roku 1909, wyraza si¢ o ca-
tej tej okolicy z duzym nawet pesymizmem.
Gdy wiec zwrdcit sie do mnie ,,Polmin“
0 wskazanie terenéw geologicznie ropodaj-
nych, wybratem miedzy innymi i Lipie, kwa-
lifikujac je réwnoczes$nie jako obiekt catko-
wicie eksploracyjny, na co od razu, w sposob
wyrazny zwrocitem uwage. Wybratem za$ je,
mimo ze nie bylem na miejscu, bo mialem
przed sobg zgodng i zachecajgca opinie az
trzech geologéw, potwierdzong przez p. inz.
TrzeSniowskiego, O6weczesnie zatrudnionego
u mnie w charakterze wspotpracownika.
Wkroétce tez wybratem sie w towarzystwie
naczelnego dyrektora ,,Polminu” p. inz.
Dazwanskiego na obejrzenie paru terendw na
miejscu, lecz obejrze¢ ich wdwczas nie mogli-
Smy, gdyz stangt temu na przeszkodzie ulew-



ny deszcz. Nie dojechaliSmy réwniez wtedy
miedzy innymi i do Lipia, wskutek szalejgce-
go w tym czasie huraganu.

O ile wiem, to na Lipie zapatrywano sie
w ,,Polminie” rdéznie i panowato tam poczat-
kowo znaczne nawet niezdecydowanie co do
ewentualnosci zakontraktowania praw nafto-
wych w tej miejscowosci. Wobec duzych na
ogo6t watpliwosci, zwrdcono sie 0o dodatkowa
opinie co do Lipia do dra K. Totwinskiego.
Opinia ta wypadta korzystnie i woéwczas zde-
cydowat sie ,,Polmin“ odkupi¢ prawa nafto-
we w Lipiu od inz. Tillingera, ktory byt juz
ich wiascicielem.

Gdy nastepnie osobiscie opracowywa-
tem Lipie dla ,,Polminu“ — przekonatem sie,
ze zdjecie dra Weignera byto najzupetniej
prawidtowe i bez zarzutu. Caty pas naftowy
uznany przezen za geologicznie ropodajny,
obejmowat w przyblizeniu przestrzen okoto
400 m. Zdjecie oddane przeze mnie ,,Polmi-
nowi“ i wykonane na zasadzie badan przepro-
wadzonych na miejscu — zgadzato sie co do
joty ze zdjeciem dra Weignera. Dlaczego
jednakowoz zakontraktowano tam znacznie
wieksze, idgce w tysigce morgOw partie tere-
nowe, tego oczywiscie nie wiem i przyznam
sie, ze pozostaje to dla mnie zagadkg. Moim
zdaniem, zadnego stusznego powodu ku temu
nie byito;

Niewatpliwie dziatano wowczas zbytnio
pospiesznie i zdecydowanie pod wptywem
atrakcyjnych i mocno pociggajagcych wiado-
mosci o nawierceniu wiekszej produkcji
w pierwszym otworze. Pierwsze wiesci
brzmiaty wprost fantastycznie i dziataly na
wyobraznie nafciarzy bardzo silnie. Masowy
wykup sasiednich i pobliskich, a nawet nieco
oddalonych terenéw odbywat sie bez zadnego
zgota usprawiedliwienia wzgledami rzeczo-
wymi, wylgcznie pod wrazeniem chwili,
w atmosferze rozwielmoznionej psychozy.
Bylo to niejako uleganie sugestii. Moze tu
i 6wdzie pojawiata sie chtodna rozwaga, ale
pokusa byla zbyt wielka, azeby mozna byito
jej sie oprze¢. Po czesci wiec moze i nie nale-

213

zato dziwi¢ sie temu, ze mimo wszystko wy-
kupowano miejscowe i okoliczne tereny tak
na wszelki wypadek, dla uspokojenia, bo my-
$lano sobie, ze kto wie, a nuz cala okolica
okaze sie nadspodziewanie wysoce ropodajna.
Zawiedziono sie i skonczyto sie na razie tak,
jak to zwykle bywa w takich razach. Jedni po-
tracili, inni znéw catkiem nieoczekiwanie
i najmniej sie tego spodziewajgc — zarobili.

Mysle, ze nie tylko dla mnie, ale jestem
gteboko przeswiadczony, ze i dla wszystkich
polskich geologéw naftowych — Lipie przed-
stawiato Owczesnie obiekt czysto eksploracyj-
ny. Nawiercenie obfitej ropy w plytkiej gle-
bokosci nie mogto niczego jeszcze przesadzac.
Roéwniez i obecnie Lipie, moim zdaniem, to
juz co najmniej w dalszym ciggu zagadnienie
gteboko eksploracyjne, zwilaszcza wobec nik-
tych ostatnich rezultatow. Jezeliby jednak
ewentualne dalsze bardzo gtebokie (okoto
[ .500 m) wiercenia badawcze daty w Lipiu
znacznie lepsze wyniki i wiekszg oraz trwal-
szg produkcje naftowa, to wtedy dopiero be-
dzie mogta by¢ mowa o odkryciu Lipia i be-
dzie to w catosci zastugg $p. dra Stanistawa
Weignera, a po czesci i jego poprzednikow.
W kazdym razie nie p. inz. Trze$niowskiego,
ktéry w zasadzie nic nowego do Lipia nie
wniost. By¢ moze tylko, ze wyprowadzat
przedwczesnie niefortunne, wiele obiecujace
wnioski i dla wiasnej chwaly — dzielit sie
nimi, przyczyniajgc sie tym  sposobem
W znacznym stopniu do wytworzenia i spote-
gowania gorgczkowej atmosfery wokoto Li-
pia i okolicy.

Jezeli w sprawie samej wartosci Lipia
i widokow, jakie mogto ewentualnie przedsta-
wia¢ na przysztoS¢ po nawierceniu ropy
W pierwszym otworze — nie zabieralem gto-
su publicznie, to dlatego, ze uwazatem wtedy,
iz jest to zgota zbyteczne. Nie krylem sie na-
tomiast z moim przekonaniem i w rozmo-
wach osobistych wypowiadatem sie w tej
sprawie w sposOb jasny i nie pozostawiajacy
najmniejszych watpliwosci co do tego, co
0 tej sprawie mysle. Powstrzymywata mnie
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rowniez obawa, ze moge by¢ niezastuzenie
posadzony o wiasne ukryte cele lub animozje,
a tego chciatem unikngé. Bylem tez prze-
Swiadczony, ze moje wystgpienie nie bytoby
w pewnych kotach mile widziane. Co si¢ za$
tyczy przypisywania odkrycia Lipia p. inz.
Trze$niowskiemu (co dzi$ z perspektywy cza-
su wyglada troche groteskowo), to wersji tej

nie prostowatem, gdyz jedyny dowod w po-
staci mapy, nie znajdowat sie juz wtedy
w moim posiadaniu. Lecz i z tym sie nie skry-
watem, a gdy p. inz. TrzeSniowski zwrécit sie
do mnie w tej sprawie listownie, to mu odpo-
wiedziatem wyraznie w sensie powyzszych
wywodow.
inz. Jerzy Strzetelski

PRZEGLAD PRASY

Trzeba ratowac przemyst naf-
towy

W ,,Robotniku™ z dn. 15 sierpnia br.
nr 240, pisze na ten temat, pod powyzszym
tytutem, p. Jan Stanczyk, znany dziatacz ro-
botniczy i b. poset socjalistyczny na Sejm.
Jezeli niektére uwagi i mysli autora zastugu-
ja w zupetnosci na podkres$lenie, to znéw o
niektérych innych ustepach artykutu nie
mozna tego samego powiedzieg.

To prawda, ze wzajemne stosunki mig-
dzy robotnikami i pracodawcami sa w prze-
mysle naftowym na og6t nawet bardzo do-
bre, znacznie lepsze niz gdzie indziej. Jest to
bez watpienia zastuga obu stron. Przemyst
naftowy na og6t ceni i szanuje swojego ro-
botnika, tak samo sympatyczny stosunek
rzesz robotniczych do pracodawcy nie jest
w tym przemys$le zadng rzadkoscia, przywia-
zanie do warsztatow pracy — réwniez. Jezeli
przedstawiciel robotnikéw stwierdza publicz-
nie ten wzajemny stosunek, to fakt ten nalezy
przyja¢ z zywym zadowoleniem.

Lecz niezrozumiata juz jest uwaga wska-
zujaca na przyczyny zamierania przemystu
naftowego. Ma to byé, zdaniem p. J. Stan-
czyka, rezultat wadliwej struktury gospodar-
ki naftowej. Jest to rozumowanie zanadto
uproszczone, a samo okreSlenie niezupetnie
jasne i zrozumiate. Przemyst naftowy zamie-
ra, bo jednak znane i dotychczas eksploato-
wane gldwne ztoza ropodajne (Borystaw)
przecie sie wyczerpuja. Wszystko na $wiecie
z czasem sie konczy. Oczywiscie w zaleznosci
od skali i tempa wiercen, spadek wydobycia
moze byC¢ szybszy lub powolniejszy, tak

samo jak i ogOllne wyczerpywanie sie zt0z.
Ale stabg strong naszego przemystu naftowe-
go jest wiasnie to, ze nie posiadamy, w tej
chwili przynajmniej, wiekszych i zasobniej-
szych w surowiec naftowy rezerw tereno-
wych, wzglednie, jak kto woli, odkrytych no-
wych zt6z roponos$nych. Wysitek, i to bardzo
duzy wysitek, musi wiec by¢ i w tym kierun-
ku zwrécony. Tzw. ,losowosci, czyli wiel-
kiego ryzyka wiertniczego — nigdy nie da
sie omingé. Zadne ,planowanie” nic tu nie
pomoze. llo$¢ tzw. suchych wiercen nigdy
prawdopodobnie nie spadnie az do ,,niklego”
odsetka. Szanse np. wiercen poszukiwaw-
czych w Karpatach fliszowych szacuje sie
w ten sposéb, ze przyjmuje sie jedno wierce-
nie produktywne na 9 — 10 suchych, oczy-
wiscie wtedy tylko, gdy obiekt wiertniczy jest
geologicznie dobrze opracowany (opinia $p.
dra Stanistawa Weignera), w przeciwnym ra-
zie szanse te wydatnie sie obnizajg. Na Przed-
gbérzu szanse natrafienia na produkcje opta-
calng sg znacznie mniejsze. Przyjmuje sie
tam jedno wiercenie produktywne przynaj-
mniej na Kilkanascie suchych, jesli teren jest
dobrze geologicznie przygotowany. A bez
wiercen odkrywczych nie ma wiercehn eksplo-
atacyjnych, pierwsze poprzedzajg drugie. Jest
to zwykta i znana rzecz w wiertnictwie nafto-
wym. Czy wiec moze by¢ w tych warunkach
mowa o0 jakim$§ minimum ryzyka? Rowniez
wiercenia eksploatacyjne, zakltadane w obre-
bie terenéw znanych i catkowicie odkrytych,
potaczone sg ze znacznym ryzykiem. | tutaj
tez nie ma nigdy bezwzglednej stuprocento-
wej pewnosci. Obecnie nikt bez geologiczne-



go zbadania terenu nie pracuje i wiercen nie
zaktada.

Lecz to prawda, ze obstuga geologiczna
jest u nas zupetnie niedostateczna. Olbrzymie
potacie kraju lezg odtogiem i nie sg geologicz-
nie zbadane. Dlatego ma racje p. J. Stanczyk,
piszac o0 zaniedbaniach w tej dziedzinie.
Chcac ozywié pionierski ruch wiertniczy —
trzeba koniecznie przedtem wiedzie¢, dokad,
w ktérg stronge nalezy ruch ten skierowac
i gdzie w ogoélnosci mamy wierci¢. Wszelki
ruch wiertniczy, a zwiaszcza odkrywczy musi
by¢ poprzednio przygotowany i poprzedzony
badaniami geologicznymi. Obecnie sytuacja
jest taka, ze wierci sie tam, gdzie sg szanse na
uzyskanie produkcji. Wiercenia wiec zaktada
sie wytacznie niemal w obrebie terenéw zna-
nych i juz odkrytych. Poza obreb tych tere-
néw ruch wiertniczy nie wychodzi i wyjs¢ nie
moze, bo inne przestrzenie sg jeszcze zupetnie
niezbadane, a wiec nie gotowe do wiercen.

Niewatpliwie badania geologiczne, za-
krojone na szerokag skale, sg rzeczg koszto-
wna, ale na ten cel $rodki rzeczywiscie zna-
lez¢ sie powinny, bo inaczej nie ruszy sie
z miejsca. Na tereny niezbadane i nie obro-
bione nalezycie geologicznie nikt z wiercenia-
mi nie pojdzie.

Przyczyna ograniczania si¢ do wiercen
ptytkich lezy na razie gtébwnie w tym, ze
z matymi wyjatkami wiercenia tego rodzaju,
to eksploracja w gigb, kosztowna i wielce ry-
zykowna. Wiercenia takie, jako wymagajace
wiekszych wkiadow pienieznych, mogg by¢
prowadzone w szerszych rozmiarach (po geo-
logicznym przygotowaniu) tylko w odpo-
wiednich warunkach. Pierwszy i zasadniczy
warunek, to petna, w dostownym tego stowa
znaczeniu, optacalnos¢, taka, azeby po prostu
optacato sie ryzykowacé. Cena ropy musi wiec
by¢ taka, aby gwarantowata te optacalnosé
(z uwzglednieniem ryzyka wiertniczego)
przy produkcji na pewnym, uznanym za
stuszny — poziomie. Wtedy dopiero, gdy
bedzie pewnos$¢ pod tym wzgledem, glebsze
wiercenia stang sie przyciggajace na rowni
z ptytkimi. Bez pojetej w ten sposob optacal-
nosci, wszelkie nawotywania do glebszych
wiercen beda bezskuteczne. Bedziemy wcigz
mieli do czynienia z wierceniami ptytkimi,
mniej kosztownymi i mniej ryzykownymi.
Duza przeszkode w rozwoju wiercen poszu-
kiwawczych stanowi obecnie wyczerpanie fi-

nansowe, jakiemu nasz przemyst naftowy
ulegt w ostatnich latach.

P. Stanczyk jedyny ratunek naszej sytu-
acji naftowej widzi w upanstwowieniu prze-
mystu naftowego. Nie bedziemy na ten temat
prowadzili dyskusji. W danym bowiem wy-
padku rozumuje on zgodnie z zasadami tej
ideologii, jaka wyznaje. Powiemy tylko tyle,
ze fakt upanstwowienia nic tutaj nie pomoze,
nie przywrdéci temu przemystowi ani utraco-
nych sit, ani tez nie stworzy sie przez to pod-
staw dla rentownos$ci wiertnictwa naftowego
w Polsce.

Glos p. Jana Stanczyka cytujemy z tego
wzgledu przede wszystkim, a gtéwnie na do-
wobd, ze w jednym jesteSmy zgodni z soba,
a mianowicie w tym, ze rzeczywiscie trzeba ra-
towa¢ przemyst naftowy. Lecz dazy¢ do tego
celu nalezy przy pomocy niezawodnych, naj-
szybszych i najbardziej skutecznych $rodkow.

Ponizej przytaczamy w dostownym
brzmieniu artykut p. J. Stanczyka, zastuguja-
cy, naszym zdaniem, na uwage:

»Dla przemystu naftowego mam swoi-
sty, specjalny sentyment. Majg go i wszyscy
robotnicy naftowi. Przemyst ten ma co$ ta-
kiego w sobie, co przyciaga i wigze.

Atmosfera w przemysle naftowym nie
jest az tak zatruta ponurg wzajemng nieuf-
noscig i nienawiscig, jak w innych gateziach
przemystu. A przeciez tocza sie i tu i toczy¢
sie jeszcze beda wzajemne walki. Strajki
w przemysle naftowym, jezeli juz wybuchajg
po wyczerpaniu wszelkich argumentéw za
i przeciw, odznaczajg sie jednak nawet szcze-
goélnym uporem. Ale toczg sie na wysokim
poziomie bez uciekania sie do nieprzyzwoi-
tych chwytéw.

Wysokie wyrobienie spoteczne robotni-
kéw naftowych, nabyte w diugoletniej daw-
nej szkole P. P. S. D. Galicji i Slaska a w nie-
podlegtej juz Polsce w P. P. S. i klasowych
Zwigzkach Zawodowych, utatwia im ocene
doniostego znaczenia tego przemystu dla ca-
toksztattu zycia gospodarczego i obronnosci
Panstwa.

Totez robotnicy naftowi Sledzg z praw-
dziwym niepokojem state i coraz szybsze za-
mieranie przemystu naftowego.

Cyfry, ilustrujace stan przemystu nafto-
wego na przestrzeni czasu od roku 1928 do
roku 1936 sg w istocie niepokojgce.

Produkcja ropy spadia o 32%. Prze-
cietna wydajnos¢ szybu spadita o 15%. Wy-
tworczosé produktéw naftowych tgcznie z ga-
zoling spadfa o 31%. Utargi za sprzedane
produkty naftowe w kraju i zagranicg obni-
zyty sie o okoto 45%.
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Te cyfry sa wymowne. Przemyst nafto-
wy zamiera nie na skutek wyczerpania sie
roponosnych zrédet, lecz na skutek wadliwej
struktury gospodarki.

Jak wiadomo wiercenia w Polsce w po-
szukiwaniu nowych zrédet ropy sg nie tylko
bardzo kosztowne, ze wzgledu na koniecz-
nos$¢ gtebokich wiercen, ale i wybitnie ,,loso-
we", niepewne. Wysokich kosztéw wiercen
nie bedziemy mogli nigdy powaznie zreduko-
wac¢, gdyz wynika to z przyczyn geologicz-
nych. Natomiast ,,losowos$¢" wiercen moze-
my zredukowa¢ do minimum przez planowe
pionierskie badanie terenéw roponosnych.
Te wilasnie prace pioniersko-badawcze sg cal-
kiem zaniedbane. Prawda, ze i one sg kosz-
towne. Ale zaryzykuje twierdzenie, ze straty
na nieudatych wierceniach sg conajmniej tak
samo wielkie; wyréwnalyby sie sumami, ja-
kie trzeba by wyda¢ na roboty poszukiwaw-
cze.

Na zbadanych terenach ilo$¢ nieudatych
wiercen spadiaby do nieznacznego odsetka.
Dzi$ obawa przed nieudatymi wierceniami
wstrzymuje kazdego przed poszukiwaniem
ropy w gtebokich pokiadach. Stad wiasnie
pochodzi stosowanie z matymi wyjatkami za-
sady wiercen ptytkich i podwiercan szybow
starych.

Wiercenia ptytkie i podwiercanie daja
w wyniku minimalne ilosci ropy, ale sg za to
pewne. Jest to jednak gospodarka na krotka
mete. Plytkie zrédia roponosne wnet sie wy-
czerpia, a podwiercanie starych szybow
wkroétce stanie sie bezcelowe.

Zblizamy sie wiec do niebezpiecznego
momentu zalamania sie naszego przemystu
naftowego, czego najwymowniejszym obja-
wem jest staty i coraz szybszy spadek prze-
cietnej wydajnosci bedacych obecnie w ruchu
szybow.

A przeciez jezeli jaki kraj, to wilasnie
Polska, nie moze sobie pozwoli¢ na zniszcze-
nie jej przemystu naftowego. Wszyscy, a
szczegOlnie masy ludowe w Polsce pragng
szczerze pokoju. Ale réwnoczesnie zbrojg sie
gwaittownie sasiedzi nasi i granice naszego
Panstwa moga by¢ w niedalekiej przysztosci
zagrozone. Obrona granic bez dostatecznej

ilosci wlasnych produktéw naftowych, byta-
by trudna, omal, ze nie beznadziejna.

Produktow naftowych potrzebujemy
i na pokrywanie normalnych potrzeb zycia
gospodarczego. Bez ropy nie mozna powaz-
nie mysle¢ o rozwoju naszego zacofanego
przemystu.

Czy sa i jakie sa mozliwosci ratowania
naszego przemystu naftowego przed grozaca
mu zagtadg?

Aczkolwiek nie odmawiam dobrej woli
i zdolnosci fachowych dzisiejszym kierowni-
kom (nie kapitalistom) przemystu naftowe-
go, to jednak nie podzielam ich zdania, ze
przemyst naftowy mozna rozwing¢ przy po-
mocy prywatnego kapitatu i przez podniesie-
nie cen produktéw naftowych.

Nasz przemyst naftowy jest w wiekszo-
sci w rekach obcego kapitatu, zaangazowane-
go roéwnoczesnie w innych krajach. Jestem

przekonany, — wiedzg o tym zresztg dzi-
siejsi kierownicy naszego przemystu naftowe-
go, — ze tamci, obcy kapitalisci chetnie wi-

dzieliby upadek naszego przemystu naftowe-
go. Zrobiliby dobry interes, pozbawiajgc sie
niewygodnego konkurenta (ze wzgledu na
wysokie koszty gtebokich wiercen i niepew-
nos$¢ trafienia na rope) i zdobywajac nasz
rynek dla mniej kosztownej produkcji kra-
jow innych.

Kapitat obcy nie bedzie sie wiec anga-
zowat, skoro w innych krajach koszta pro-
dukcji naftowej sa tansze. Kapitaty pclskie
tez nie p6jda do przemystu z takim stopniem
ryzyka. Beda sie najwyzej papraty na tere-
nach ptytkich i w dowiercaniach starych szy-
béw. Pozostaje zatem jedyna droga do ura-
towania i rozwiniecia przemystu naftowego
w Polsce: upanstwowienie i panstwowe kapi-
taty. Juz stysze okrzyk: Znowu etatyzm: —
nieudolna gospodarka, biurokracja. Na to od-
powiedz: trzeba wybiera¢ miedzy teoria ra-
towania i rozbudowy przemystu naftowego
przez kapitat prywatny, a miedzy zelazng ko-
niecznoscig praktycznego uratowania tego
przemystu od zagtady i rozbudowania go do
rozmiaréw, jakie nam narzucajg potrzeby zy-
cia gospodarczego i konieczno$¢ obrony gra-
nic."

MOTORYZACJA

Gitéwne hamulce

W ,,Codziennej Gazecie Handlowej“ nr
167 z dn. 25/26. VII. br. znajdujemy pod
powyzszym tytulem rozwazania p. St. Misia-
kowskiego, poswiecone sprawie motoryzacji
kraju. Sz. autor konkluduje stusznie, ze na

przeszkodzie znacznie  szerszemu rozpo-
wszechnieniu samochoddéw u nas stoi cena
wozOw, znacznie wyzsza jak gdzie indziej,
mimo naszej mniejszej zamoznosci, a na-
stepnie nasze nieszczesne drogi. Nasze drogi
stanowia bodaj najistotniejszg przyczyne



znacznie kosztowniejszej eksploatacji samo-
chodéw u nas, niz w innych Kkrajach. Lecz
niezaleznie od tego stan naszych drog w wie-
lu wypadkach wrecz uniemozliwia jazde. Ha-
muje tez, zdaniem autora, rozwéj motoryza-
cji wysoka cena paliwa napednego. Ma racje
p. Misiakowski, piszac, ze paliwo to jest dro-
gie wskutek wysokiego opodatkowania. Nie-
watpliwie, dla automobilisty kazda, nawet
drobna znizka kosztow eksploatacji jest poza-
dana i nic dziwnego, ze sie o nig kota automo-
bilowe upominajg. Ale réwnoczesnie nalezy
zrozumieC, ze przemyst naftowy znajduje sie
w tego rodzaju potozeniu i tak juz niewiele
za ten produkt dostaje, ze na zadnag obnizke
w obecnych warunkach zgodzi¢ sie nie moze.
W koncu pewna réznica w cenie benzyny nie
odgrywa znéw u nas tak wielkiej roli, azeby
az miata wazy¢ decydujaco na szali rozwoju
motoryzacji. W Niemczech np. i we Wio-
szech benzyna jest drozsza niz u nas, a w nie-
ktorych innych krajach albo nie tansza wcale,
albo przynajmniej niewiele, mimo to motory-
zacja tam sie rozwija dlatego, ze wozy sg tan-
sze i drogi dobre.

Zupeinie trafna jest uwaga autora, ze
tak bardzo pozadane u nas potanienie wozéw
osiggng¢ mozemy tylko drogg zwiekszonej
ich wytwdrczosci. Stusznie przy tym wska-
zuje na model wozu matolitrazowego, jako na
ten, ktory cieszy sie u nas duzym wzieciem,
jest jednakowoz na nasze stosunki stanowczo
za drogi. Duza role w potanieniu tego mode-
lu i w udostepnieniu go szerokiemu ogétowi,
a zatem réwnocze$nie w zwiekszeniu jego
produkcji, odegra¢ mogtyby odpowiednio zre-
konstruowane ulgi podatkowe. Obecnie o0so-
by mniej zarabiajgce zyskujg na ulgach bar-
dzo niewiele, znacznie natomiast wiecej
zyskuja osoby z wiekszym  dochodem.
Kto wiec stosunkowo duzo zarabia, ten osig-
ga w drodze ulg podatkowych — wcale
znaczng znizke ceny wozu. Podatek dochodo-
wy oparty jest na zasadzie progresji z tg in-
tencjg, azeby osoby z wiekszym dochodem
ptacity wiecej. Ale jezeli sie juz wprowadza
ulgi podatkowe, to chyba dlatego, ze uznaje
sie cene woz6w za niedostepng wiasnie dla
0s6b mniej zarabiajagcych i w ten sposéb
obniza sie jg po to, azeby uprzystepni¢ kup-
no wozow osobom z mniejszym dochodem.
Dla osoby zarabiajacej 36.000 lub ewentual-
nie 48.000 zt rocznie — wydanie tysigca pa-
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ruset ziotych wiecej na kupno samochodu
przedstawia bez poréwnania mniejsze znacze-
nie, niz dla osoby z dochodem 12.000, albo
nawet 18.000 zt rocznie. A tymczasem z ta-
kiej wyzszej wiasnie bonifikaty korzystajg
obecnie tylko wieksze dochody. Uwazamy to
za rzecz anormalng.

Nalezy rowniez naszym zdaniem uru-
chomi¢ co najrychlej odpowiednie Kkredyty
w celu umozliwienia ratalnej sprzedazy na
dogodne dtuzsze terminy. Ogromnie tez do-
pomogtoby tutaj zezwolenie wszystkim na
potracania z dochodu podatkowego przynaj-
mniej przez pewien czas, dajmy na to —
przez okres dwuletni, liczagc od daty nabycia
— kosztéw utrzymania samochodu. Obecnie
prawo to ograniczone jest do pewnej katego-
rii ptatnikdw, nalezato by wiec rozciggnaé je
na wszystkich ptatnikéw bez wyjatku. Gdyby
sie wiec ulgi podatkowe zreformowato i roz-
szerzyto, to wtedy niewatpliwie mozna by li-
czy¢ na znacznie szybszy i szerszy rozwdj
autcmobilizmu. Inaczej, jezeli sie tego nie zro-
bi — motoryzacja bedzie musiata z koniecz-
nosci rozwija¢ sie w tempie znacznie powol-
niejszym. Ostatecznie pewna ilos¢ oséb za-
mozniejszych, lub lepiej uposazonych — zao-
patrzy sie w wozy i na tym bedzie koniec.
Dalszy szerszy zbyt bedzie juz zalezat od ich
potanienia i od faktycznego podniesienia sie
zarobkow wzglednie wzrostu zamoznosci
szerszych warstw. Ale czy to tak rychio na-
stgpi? Droga wielostronnych i znacznych ulg
mozemy proces ten znacznie przyspieszyC.

P. Misiakowski pisze na ten temat
w sposéb nastepujacy:

,,Piszac przed tygodniem na tym miej-
scu o0 tegorocznym wzroscie liczby pojazdow
mechanicznych w Polsce, wykazalismy, ze
przyrost ten, aczkolwiek wyrazny, jest, nie-
stety, Smiesznie maty.

Istotnie, w ciggu pierwszych 6 mie-
siecy biezacego roku przybyto 4.780 pojaz-
déw mechanicznych: na dzien | lipca br.
byto zarejestrowanych w Polsce 42.248 po-
jazdoéw mechanicznych, gdy na koniec roku
ubiegtego — 37.468.

W drugim pétroczu biezacego roku przy-
bedzie niewatpliwie mniej maszyn, niz
w pierwszym poétroczu, gdyz nastepne mie-
sigce sg zawsze dla rynku samochodowego
stabsze, niz pierwsze.

Opierajgc sie na cyfrach dotychczaso-
wych, nalezy doj$¢ do wniosku, ze w ciagu
calego roku biezacego liczba pojazdéw me-
chanicznych  zarejestrowanych w Polsce
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wzrosnie najwyzej o 8.000 wozoéw. Na ko-
niec 1937 roku bedziemy wiec posiadali za-
pewne ok. 45.000 pojazdéw mechanicznych,
wliczajgc w to samochody osobowe, cieza-
rowe, autobusy, motocykle oraz réznego ro-
dzaju specjalne wozy motorowe, jak trakto-
ry, ciagniki, wozy pozarnicze, polewaczki
mechaniczne itp.

Kto zdaje sobie sprawe z olbrzymiego
postepu motoryzacji na catym Swiecie i kto
uswiadamia sobie, jaka role spelnia dzisiaj
pojazd mechaniczny i jakie jest jego znacze-
nie w rozwoju kulturalnym i gospodarczym
spoteczenstwa, ten musi dojs¢ do wniosku, ze
stan naszej motoryzacji jest w dalszym ciagu
katastrofalny i ze poprawa, jaka w tej dzie-
dzinie nastepuje, jest tak nikla, iz wynikami
dotychczasowymi nie mozemy sig, hiestety,
szczycic.

Mimo woli nasuwa sie pytanie: czym ob-
jasni¢, ze w Polsce pomimo niewatpliwie
przychylnego nastawienia do motoryzacji
czynnikéw rzadowych i catej Swiattej opinii
publicznej, motoryzacja posuwa sie w iscie
z6kwim tempie? W odpowiedzi na to pyta-
nie bardzo czesto styszy sie i czyta poglad,
ze w Polsce motoryzacja dlatego jest tak ni-
kia, gdyz kraj nasz jest za biedny, a dochdéd
spoteczenstwa za maty, aby kupowac i po-
stugiwac sie pojazdem mechanicznym. Zwo-
lennicy tej tezy bardzo czesto popierajg swe
wywody zestawieniami urzedoéw statystycz-
nych, wykazujgcych, ze tylko bardzo nie-
wielka ilos¢ w Polsce o0s6b, bo niespetna
40.000, zarabia miesiecznie ponad 1.000 zi,
a tylko takie osoby moga sobie ewent. po-
zwoli¢ na kupno i utrzymanie samochodu.
A poniewaz cze$¢ obywateli, zarabiajgcych
miesiecznie ponad 1.O00 zt nie chce z tych
czy innych wzgledéw posiada¢ samochodu,
wiec z tego wynikato by, ze mozliwosci roz-
woju motoryzacji w Polsce muszg by¢ bardzo
minimalne.

Nie ulega kwestii, ze w rozumowaniach
tych jest duza doza stusznosci, gdyz rozwoj
motoryzacji jest funkcja zamoznosci obywa-
teli. Im wieksza zasobnos$¢ kraju i im wiek-
szy dochdod spoteczny, tym, rzecz naturalna,
wieksze jest nasilenie rynku pojazdami me-
chanicznymi.

Ale, jezeli nawet wytgcznie bedziemy
uzalezniali stan motoryzacji od zamoznosci
spoteczenstwa, to i tak nie bedziemy w sta-
nie catkowicie wytlumaczy¢ naszego ubodstwa
motoryzacyjnego. Bo stojac Scisle na stano-
wisku tezy wyzej wymienionej, trzeba by
dojs¢ do wniosku, ze w krajach ubozszych
od Polski motoryzacja jest jeszcze gorsza niz
u nas. Tymczasem obserwujemy zjawisko
wrecz odwrotne. Tak nedznej motoryzacji
jak w Polsce nie ma dostownie w zadnym
z krajow europejskich, z wyjatkiem moze go-
rzystej i potdzikiej Albanii. Rumunia, Jugo-
stawia, Grecja, Bulgaria i kraje battyckie po-

siadajg procentowo znacznie wiecej pojaz-
doéw mechanicznych, niz Polska. Roéwniez
miedzy stanem motoryzacji w krajach za-
chodnio-europejskich, a u nas jest tak olbrzy-
mia réznica, ze nie da sie ona usprawiedliwi¢
réznicg pod wzgledem stopnia zamoznosci,
uprzemystowienia, gestosci ludnosci itp. Nasz
zachodni sasiad — Niemcy liczy obecnie bez
mata 3,000.000 pojazdéw mechanicznych, a
my niespetna 42.300 sztuk. Czyzby istotnie
Niemcy byly od nas bogatsze az 70 razy,
czyzby w Niemczech dochéd spoteczny byt
70 razy wiekszy, niz w Polsce. Ze statystyki
wiemy, ze nie.

Zastanawiaé tez nas musi réznica w roz-
woju motoryzacji w Niemczech i w Polsce:

Tam przybywa w ciggu jednego dnia
przecietnie wiecej samochodoéw, niz u nas
w ciggu catego miesigca. A przeciez powin-
no byc¢ raczej odwrotnie, gdyz w Niemczech
rynek jest juz bardzo nasycony pojazdami
mechanicznymi, natomiast w Polsce odczuwa
sie ogromny gtdd motoréw i potrzeby nasze
sg tutaj olbrzymie.

Wiec musza by¢ inne jeszcze przyczyny,
poza ubdéstwem naszego spoteczenstwa, kto-
re powodujg naszg nedze motoryzacyjng
i hamujg normalny przyrost pojazdéw me-
chanicznych. | w rzeczywistosci przyczyny
sg specyficzne i bardzo réznorodne. Z grub-
sza dadza sie one ujg¢ w trzy grupy:

1. zbyt wysoka cena pojazdéw mecha-
nicznych;

2. nadmierne koszty eksploataciji;

3. niedostateczna podaz.

Cena kazdego towaru musi by¢ dosto-
sowana do sity nabywczej spoteczenstwa.
Zasada ta odnosi sie rowniez i do rynku sa-
mochodowego. Niestety, w Polsce ceny sa-
mochodoéw i motocykli sg w dalszym ciagu
zbyt wysokie, aczkolwiek pod tym wzgledem
zaszty w ciggu ostatniego roku dos$¢ duze
zmiany na lepsze, zwlaszcza w zakresie mato-
litrazowych samochodoéw osobowych, ktoé-
rych cena wybitnie spadta. Ale mimo to ce-
ny pojazdéw mechanicznych sg w Polsce na
ogo6t wyzsze niz w innych krajach. Zwiaszcza
niewspotmiernie drogie sg samochody S$red-
niolitrazowe, a wiec wozy, ktére mogg miec
u nas najwieksze zastosowanie.

Daleko wiekszym hamulcem, niz cena
samochodu, jest nadmierny koszt jego eks-
ploatacji. Jest faktem bezspornym, ze w Pol-
sce koszty utrzymania pojazdu mechaniczne-
go sg bez pordéwnania znacznie wiegksze, niz
w kazdym innym kraju. To powoduje, ze
u nas ludzie przewaznie dlatego nie kupujg
samochodoéw, gdyz obawiajg sie nadmiernych
kosztow, zwigzanych z jego utrzymaniem.

Na wysoka pozycje kosztow utrzymania
pojazdu mechanicznego w Polsce skiada sie
dtugi szereg elementéw, z ktérych najwaz-
niejsze bodaj sg zty stan droég, powodujacy
nadmierne niszczenie wozu i czeste a bardzo



kosztowne naprawy, wysoka cena $Srodkéw
napedowych, wskutek nadmiernych optat
panstwowych i komunalnych, tkwiacych
w cenie sprzedaznej benzyny i smaréw, da-
lej katastrofalny brak garazy, zwiaszcza
w wiekszych miastach, gdzie niejednokrotnie
za zwykla bude na pomieszczenie dla samo-
chodu, trzeba placi¢ wyzsze komorne, niz za
wygodny i dobrze umeblowany pokdj,
i wreszcie zbyt duze oplaty, nakladane na
wiascicieli pojazdéw mechanicznych. Mamy
tu glownie na mysli Panstwowy Fundusz
Drogowy, ktérego stawki sg bardzo wysokie,
zwiaszcza dla samochodéw, przeznaczonych
do zarobkowego przewozu oso6b i towardw.

Te wygoérowane optaty panstwowe, do
ktérych dochodzag jeszcze rézne optaty ko-
munalne, ustanowione niejednokrotnie pra-
wem kaduka (naprz. rézne dworcowe i po-
stojowe w miastach prowincjonalnych, Scig-
gane od ciezarowek i autobusow) tacznie
z drozyznag $rodkéw napedowych powoduja,
ze nie moze sie u nas rozwing¢ transport sa-
mochodowy zaréwno w zakresie o0os6b jak
i towaréw, gdyz trakcja konna, nieobciazona
zadnymi optatami i Swiadczeniami, kalkuluje
sie bez pordwnania taniej. Jaskrawymi wy-
razami tej sytuacji sg takie paradoksalne zja-
wiska, jak rozwoj dorozek konnych, a upa-
dek takséwek w Woarszawie, lub jak rozwo-
zenie benzyny przez jedna z wielkich firm
naftowych przy pomocy furmanek konnych
i to nie tylko na Kresach, lecz réwniez w oko-
licach podstotecznych.

Do tych czynnikéw, hamujgcych roz-
woj, u nas motoryzacji dochodzi jeszcze je-
den wazny moment: niedostateczna podaz,
ba, nawet wyrazny gtéd pojazdéw mecha-
nicznych na rynku polskim. Brak samocho-
déw, zwiaszcza niektérych typow i kategorii
jest u nas tak silny, ze nabywca musi czesto
czekac¢ diugie miesigce na dostarczenie z gory
zaptaconego wozu. Jest to sytuacja nie tylko
anormalna, ale wrecz skandaliczna. Bo po-
mysImy tylko. Nasze zacofanie motoryzacyj-
ne jest tak olbrzymie, ze, zdawato by sie, po-
winnismy robi¢ wszystko, aby nie traci¢ ani
jednego kandydata na automobiliste. W co
jak w co, ale w pojazdy mechaniczne rynek
powinien by¢ nalezycie zaopatrzony. Tym-
czasem podaz jest tak niedostateczna, ze nie
jest nawet w stanie zaspokoi¢ tego $miesznie
matego popytu, jaki u nas istnieje. Znane sg
wypadki, ze osoby, ktore zamoéwily samo-
chody w marcu br., do chwili obecnej nie
otrzymaty jeszcze zamoéwionych wozow.

Rzecz oczywista, w takich warunkach
trudno jest moéwi¢ o naturalnym rozwoju
rynku samochodowego, tak samo jak trudno
sie zorientowac, jaka jest faktycznie jego po-
jemnos¢é. Obecnie sprzedawca samochodowy,
zamiast propagowac¢ swoj towar, zjednywac
nabywcow i zwieksza¢ konsumcje motorowa,
ogranicza swe funkcje tylko do — taskawego
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przydzielania uprzednio zamoéwionych i za-
ptaconych samochodow...

Brak podazy to zndw nieodzowny wy-
nik braku wyraznego programu w dziedzinie
rodzimej produkcji motoryzacyjnej. JesteSmy
za ubodzy, aby otworzy¢ granice importowi
zagranicznemu i gtéd samochodowy zaspo-
koi¢ bezctowym przywozem zagranicznym.
Rozwdéj motoryzacji w Polsce moze by¢ prze-
prowadzony tylko droga rozbudowy wiasne-
go przemystu. Zasade te uznajg zaréwno
czynniki panstwowe jak i cata uswiadomiona
opinia publiczna. Ale, niestety, czynniki, Kie-
rujagce naszg polityka motoryzacyjng, nie po-
myslaty zawczasu, aby doprowadzi¢ nasz
przemyst motoryzacyjny do takiego stanu,
zeby mogt zaspokoié, jezeli nie catkowicie,
to przynajmniej w lwiej czesci obecne skro-
mne przeciez potrzeby rynku wewnetrznego.

Woprawdzie w czerwcu 1936 r. rzad
udzielit koncesji Zaktadom Lilpopa na mon-
taz samochodéw amerykanskich, ale byto
przeciez rzecza fatwg do przewidzenia, ze
program dziatalnosci tej wytwoérni, zwiaszcza
w pierwszej fazie jej istnienia, tj. w okresie
czystego montazu, musi by¢ ograniczony
choéby z tego wzgledu, ze za importowane
z zagranicy zespoty musimy ptaci¢ dewizami.
Wzglad na bilans handlowy i platniczy kraju
nie pozwala wiec na zaspokojenie gtodu sa-
mochodowego wozami produkcji amerykan-
skiej.

Totez tylko rozbudowa wilasnego prze-
mystu samochodowego, moze nam zapewnic
wiasciwy rozwoéj motoryzacji, bez uszczerbku
dla naszego bilansu ptatniczego, a z pozyt-
kiem dla zycia gospodarczego, stanu zatru-
dnienia itp. Co wiecej, tylko droga zwieksze-
nia produkcji krajowej mozemy osiggna¢ tak
pozadane u nas potanienie wozéw. Bo gdy
sie popularny i ogromnym wzieciem sie cie-
szacy model malolitrazowego samochodu
produkuje w ilosci zaledwie poétora tysigca
sztuk, zamiast co najmniej szesciu tysiecy, to
nic dziwnego, ze cena tego wozu jest duza,
a produkcja nieoptacalna.

To sg prawdy bezsporne i niejednokro-
tnie juz byty omawiane przez nas na tym
miejscu. Ale trzeba, widaé, ciggle o nich
przypominaé, bo jako$ nie moga sie docze-
ka¢ zrealizowania."

Sprawa kredytow na budowe drog

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej,

odbyty w Warszawie dn. 13. V. br. uchwalit
w tej sprawie nastepujacg rezolucje:

.1 ) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogo-
wej obradujacy w Warszawie stwierdza, ze
dotychczasowy stan gospodarki drogowej
w Polsce nie jest normalny, gdyz w budze-
tach Panstwa nie sg przewidywane state zré
dia pokrycia kosztow budowy i utrzymania
drég panstwowych.



W szczego6lnosci w odniesieniu do utrzy-
mania drég zrédiem tym winien by¢ zwy-
czajny budzet Panstwa jako jedyne, normal-
ne, zrodto pokrycia amortyzacji majatku na-
rodowego, jakimi sg drogi panstwowe.

Bez zapewnienia w budzecie zwyczaj-
nym odpowiednich kredytéw na utrzymanie
drég, budzet panstwowy nie moze by¢ uwa-
zany za zréwnowazony.

Poza tym, zapewnienie drogom panst-
wowym statych funduszéw w budzecie Pan-
stwa jest podstawg do zdrowej, planowej
i oszczednej gospodarki.

Na budowe i utrzymanie drég panstwo-
wych i subwencjonowanie inwestycyj drogo-
wych samorzadéw powinny by¢ przewidzia-
ne state, coroczne, dotacje dla Panstwowego
Funduszu Drogowego w budzecie zwyczaj-
nym i nadzwyczajnym (inwestycyjnym) Pan-
stwa.

Na utrzymanie drég panstwowych win-
no by¢ przewidziane w budzecie zwyczajnym
Panstwa co najmniej 2,5 proc, globalnej su-
my budzetu Panstwa, niezaleznie od kredy-
tow preliminowanych z dochodéw Panstwo-
wego Funduszu Drogowego w tym budzecie

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej
zwraca uwage, ze dotychczasowe pokrywa-
nie kosztéw konserwacji drég panstwowych
z budzetéw inwestycyjnych jest nienormalne
i nie powinno mie¢ miejsca. Kredyty za$
z dochodéw Panstwowego Funduszu Drogo-
wego, jako optaty od pojazdéw mechanicz-
nych, winny i$¢ catkowicie na dostosowanie
tych drég do ruchu mechanicznego.

Obecnie, gdy wplywy od pojazdéw me-
chanicznych na P. F. D. sg jeszcze zbyt ma-
te, budowa nowych drég oraz budowa na-
wierzchni ulepszonych powinna by¢ finanso-
wana z budzetu nadzwyczajnego Panstwa,
poza tym na roboty drogowe inwestycyjne
winna by¢ przeznaczona wieksza cze$¢ kre-
dytow z Funduszu Pracy.

Kredyty na budowe, ulepszanie i utrzy-
manie drég panstwowych winny wynosi¢ co
najmniej 7 proc, globalnego budzetu zwy-
czajnego Panstwa.

2) Walny Zjazd Delegatow Ligi Dro-
gowej konstatujgc, ze samorzadowe opilaty
drogowe sg wnoszone przez ludnos¢ z catym
zrozumieniem koniecznosci odbudowy sieci

ZAGRANICA

Sytuacja rynkowa za granica
(Service d‘Informations Petrolieres, Lon-
dyn). Amerykanski przemyst naftowy wszedt
juz w pelny sezon benzynowy. W sezonie letnim
benzyna odgrywa w handlu produktowym te sa-

drogowej, z catym naciskiem zwraca uwage
na to, ze pod zadnym pozorem nie nalezy
dopuszczaé, aby sumy uzyskiwane z optat
i doptat drogowych byly uzywane na inne
cele, niezwigzane z utrzymaniem i budowsg
drég.

3) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Dro-
gowej stwierdza, ze gminy, majac jako jedy-
ny $rodek utrzymania swoich dréog swiadcze -
nia w naturze, nie mogg bez odpowiednich
zapomog ze strony Panstwa wzglednie sa-
morzadéw powiatowych catkowicie $wiad-
czenia w naturze wyzyska¢ i racjonalnie je
wykorzystaé, nie majac srodkoéw pienieznych
na dozor techniczny, robocizne fachowa
wzglednie na materiat kamienny.

Tymczasem kategoria drég gminnych,
do ktoérych jest zaliczonych przeszto 250.000
km drég, iest niezmiernie wazna dla rolnic-
twa i dla szerszego rozwoju motoryzacji.
Podniesienie stanu tych drég jest konieczne
i dlatego nalezy gminom dostarczy¢ odpo-
wiednich $rodkow finansowych.

W tym celu nalezy:

a) umozliwi¢ gminom czesciowa zamia-
ne Swiadczen w naturze na gotowke;

b) zobowigza¢ powiatowe zwigzki sa-
morzagdowe do udzielania zapomoég na bu-
dowe drég gminnych w wysokosci nie mniej-
szej jak 10- proc, wpltywoéw z optat drogo-
wych z tym, ze samorzgdowe zwigzki bedg
mogly w tym celu podnies¢ o te wysokosé
istnieiace optaty.

Walny Zjazd z uznaniem podkresla, ze
w budzecie Ministerstwa Komunikacji u-
wzgledniono w roku obecnym pozycje na
zapomogi gminom, ktére racjonalnie wyko-
rzystujag Swiadczenia w naturze. Jednak za-
pomogi te. wynoszace w roku obecnym sume
zt 500.000, muszg by¢ na przysztos¢ wydat-
nie podwyzszone.

4) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogo-
wej uwaza, ze przy ustalaniu granic obcig-
zenia S$wiadczeniami drogowymi winny by¢
uwzgledniane specyficzne warunki, jakie
istnieja na terenie poszczegblnych powiatow.
Granice norm $wiadczenn drogowych ustala-
ne przez Wydziaty Wojewoddzkie winnv by¢
dla poszczegdlnych powiatéw rézne i dosto-
sowane do warunkéw lokalnych."”

ma role, co olej palny w sezonie zimowym. Od
stopnia rozwoju sprzedazy benzyny zalezy wy-
tworczosé rafineryjna, rozwodj wydobycia surow-
cowego, a w koncu stopien nasilenia ruchu
wiertniczego i poszukiwawczego.



Sytuacja na rynkach Mid Continentu
ksztattowata sie w tygodniu, ktéry mingt 19. VI.
br., najzupelniej pomysinie — z takimi samymi
widokami na przyszto$¢. Ceny nie tylko benzyny
i innych produktéw koncowych, ale réwniez i ro-
py — nie zdradzaty zadnych sklonnosci do
zmian.

Sprzedaz benzyny na rynkach Gulf‘u ksztal-
towata sie rowniez dobrze. Cena nafty Swietlnej
i wszystkich gatunkéw oleju gazowego utrzymy-
wata sie na poziomie bardzo wysokim wobec
matej podazy przy znacznie wiekszym popycie.
Nafta Swietlna zwyzkowala w tym czasie prze-
cietnie o 0,06 ct.,, za$ olej gazowy o 0,125 —
0,19 ct. na galonie. Sytuacja na rynkach smaro-
wych w Nowym Jorku ksztattowata sie niejedno-
licie. Oleje zo6kte i ré6zowe, przeznaczone na eks-
port, notowano bardzo wysoko, podczas gdy
ceny olejow pensylwanskich byly znacznie niz-
sze.

Sytuacja na rumunskich rynkach naftowych
ulegta dalszej poprawie. Zwyzkowaty wszystkie
niemal produkty koncowe. Wzmogto sie réowniez
zapotrzebowanie na wszystkie przetwory z wy-
jatkiem nafty Swietlnej.

W nastepnym tygodniu sytuacja rynkowa
ksztattowata sie jeszcze pomyslniej. W stanie wy-
dobycia nie zaszly zadne zmiany w poréwnaniu
z tygodniem poprzednim. Z tej strony nie grozito
zatem cenom rynkowym zadne niebezpieczen-
stwo. Prawdopodobnie nie da sie unikng¢ w przy-
sztosci nowej zwyzki cen wobec podrozenia in-
nych materiatéw, wzrostu ciezarOw podatkowych
i skrécenia dnia roboczego.

Na rynkach Mid Continent'u sprzedaz ben-
zyny przedstawiata sie w tygodniu konczacym sie
26. VI. br., mimo lekkiej znizki cen, wcale zado-
walajgco. Benzyna naturalna gat. 26/70 podnio-
sta sie w cenie z 3,625 na 3, 75 ct, za galon.
Zwyzka ta nastgpita pod wptywem trwajacego juz
od pewnego czasu zwiekszonego zapotrzebowa-
nia na ten produkt.

Na rynkach Gulf‘'u panowata w dotyczacym
tygodniu sytuacja bardzo mocna wskutek znacz-
nego wzrostu zapotrzebowania na produkty naf-
towe w krajach konsumcyjnych. Ceny jednako-
woz na og6t nie uleglty zmianie. Natomiast sytu-
acja na nowojorskim rynku smarowym nieco sie
pogorszyta, ceny jednak utrzymaty sie na po-
przednim poziomie.

Roéwniez pomyslnie przedstawiata sie sytua-
cja na rynkach rumunskich. Zanotowano w tym
czasie lekka zwyzke ceny benzyny lekkiej i sil-
niejsza benzyny ciezkiej. Podrozat takze olej pal-
ny, podczas gdy olej gazowy nieznacznie pota-
niat. Tegoroczny kwietniowy rumunski eksport
naftowy osiggnat cyfre 477.648 t. Przecietne
dzienne wydobycie wynosito okoto 19.000 ton.
W kwietniu br. wydobyto 604.345 t, w maju br.
natomiast 615.750 t.

W nastepnym kolejnym tygodniu cena ben-
zyny na rynkach Mid Continent'u powrdcita, po
niedawnej lekkiej znizce, do normalnego pozio-
mu. Tak samo wydobycie surowcowe utrzymywa-

to sie w tym czasie w zupeinej proporcji do zapo-
trzebowania.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci dalszy
wzrost spozycia benzyny w Stanach Zjednoczo-
nych w dalszych miesiacach letnich, chocby wo-
bec tego, ze ilos¢ samochoddéw na dzien 1. VII.
br. wzrosta o 1,500.000 sztuk w stosunku do tego
samego okresu roku zesztego, i wzrasta w dalszym
ciggu. Zapotrzebowanie na oleje ciezkie ksztatto-
walto sie réwniez pomysinie.

Na rynkach Gulf'u zanotowano w tygodniu
konczacym sie 3. VII. br. dalszy wzrost cen ben-
zyny przecietnie o 0,06 ct. na galonie. Zapotrze-
bowanie bylo w tym czasie bardzo duze. We
wszystkich produktach koricowych utrzymywata sie
tendencja bardzo mocna. Na rynku smarowym
w Nowym Jorku nie zaszty zadne zmiany w sto-
sunku do tygodnia poprzedniego.

Na rynkach naftowych rumunskich nastgpi-
ta dalsza poprawa. Wozrosta ilos¢ zawartych
transakcyj i podniosty sie ceny wszystkich niemal
przetworow.

W tygodniu od 3 — 10. VIIL. br. pod wpty-
wem bardzo duzego zapotrzebowania, ceny na
rynkach Mid Continent'u utrzymaty sie na pozio-
mie niezmienionym w stosunku do czasu po-
przedniego. Na rynkach Gulf‘'u zanotowano
znaczny wzrost transakcyj. W zachodnich okre-
gach nad Pacyfikiem, ceny ulegly pewnemu
obnizeniu.

Bardzo pomysinie ksztattowala sie sprzedaz
benzyny naturalnej na rynkach Mid Continent'u.
Wobec znacznego zapotrzebowania i stosunkowo
nieznacznych zapaséw cena jej wzrosta. Podczas
gdy dnia 21. IV. br. placono za galon gat. 26 —
70 — 3,125 ct., to w powyzszym tygodniu pta-
cono juz 4,00 ct. za galon. Benzyna rafineryjna
nie ma szans na tak szybki wzrost, nie ulega
jednakowoz najmniejszej watpliwosci, ze w kon-
cu, wobec duzego zapotrzebowania, i jej cena
rowniez sie podniesie.

Na rynkach Gulf'u zanotowano w dotyczg-
cym tygodniu sprawozdawczym wzrost ceny ole-
ju gazowego gat. 26 — 30 przecietnie o 0,06 ct.
na galonie. Na rynkach smarowych w Nowym
Jorku zanotowano znizke ceny olejow pensylwan-
skich o0 0,50 — 1,00 ct. na galonie.

Na rynkach rumunskich sytuacja znacznie
sie poprawita. Panowal duzy popyt przy matej
podazy. Ceny osiggnety poziom bardzo wysoki.
Produkcja spadta w dalszym ciggu. W dotycza-
cym tygodniu wynosita przecietnie dziennie okoto
18.500 t. W czerwcu br. wydobyto ogo6tem
570.000 t ropy. W pierwszym potroczu br. wydo-
byto w Rumunii ogétem 3,650.000 t. podczas
gdy w tym samym czasokresie roku 1936 —
4,348.1 19 t.

W tygodniu od 10 — 1 7. VII. br. zarbwno
zapotrzebowanie na benzyne, jak i ilos¢ transakcyj
na amerykanskich rynkach naftowych osiggneta
poziom nadzwyczajnie wysoki. Faktyczne sprze-
daze przewyzszajg zawsze przewidywania.

Na rynkach Mid Continent'u nie zanotowa-
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no w tygodniu sprawozdawczym znaczniejszych
zmian w cenach przetworéw naftowych. Obroty
w oleju gazowym i olejach opatowych byty dos¢
ozywione jak na sezon martwy.

Na rynkach Gulf'u utrzymywata sie tenden-
cja mocna. Zwyzkowata nieznacznie benzyna gat.
U. S. Motor. Na rynku smarowym w Nowym Jor-
ku ceny olejéw smarowych spadly, bez widocz-
nych jednakowoz przyczyn.

Na rynkach rumunskich réwniez tendencja
w dalszym ciggu mocna. Ceny przewaznie zwyz-
kowaly. Przecietna dzienna produkcja nie prze-
kraczata 18.000 t. Cena ropy podniosta sie
w ostatnich tygodniach bardzo znacznie.

W tygodniu nastepnym trwata w dalszym
ciaggu na amerykanskich rynkach naftowych ten-
dencja mocna. Ceny pozostaty na poziomie nie-
zmienionym. Silny popyt na benzyne trwat nie-
przerwanie. Wzrost spozycia nie grozi jednako-
woz zachwianiem réwnowagi rynkowej, poniewaz
rownomiernie wzrasta wydobycie i wytwoérczosc
rafineryjna. Wykluczone sg zatem w najblizszej
przysztosci jakiekolwiek zmiany w sytuacji ryn-
kowej.

Wobec stale rosngcego zapotrzebowania na
oleje dieslowskie i olej opatowy, spozycie tych
produktéw osiggneto rekordowa wysokosc.

Sytuacja na rynkach Mid Continent‘'u w dal-
szym ciggu dobra. Ceny olejéw ciezkich nie
ostabty. Wszystkie niemal notowania byly wyz-
sze, niz w roku ubiegtym. Podaz benzyny natu-
ralnej staba.

Na rynkach Gulf‘u nie zanotowano zadnych
wazniejszych zmian. Eksport benzyny zmalat ze
wzgledéw sezonowych, jednakowoz w dalszym
ciagu istniata tendencja mocna. Na eksportowych
rynkach smarowych zanotowano pewne ostabie-
nie.

Na rynkach rumunskich ptacono wysokie ce-
ny za nafte Swietlng i oleje smarowe.

W ostatnim tygodniu lipca br. zapotrzebo-
wanie na benzyne przeszio wszelkie oczekiwania.
Przetworczos¢ rafineryjna osiggneta punkt szczy-
towy. Na wybrzezu zachodnim nastgpita zwyzka
cen. Natomiast ceny na rynkach Mid Continent‘u
nie wzrosty, chociaz utrzymywaty sie na wyso-
kim poziomie. Z przyczyn wyzej wskazanych
wzrost spozycia benzyny nie wptyngt na podnie-
sienie jej ceny. Lekko znizkowala nafta Swietlna.
Notowania natomiast olejow gazowego i opato-
wych nie wykazywaty zadnych zmian.

WIADOMOSCI

Sprawa podatku od olejéw mineralnych.
W sprawie tej Ministerstwo Skarbu rozestato do
podlegtych sobie wiadz skarbowych okdlnik z dn.
1. VI. br. L. D. VI 5210/3/37 nastepujacej
tresci:

Na rynkach Gulf'u sytuacja nie ulegla zmia-
nie. Pewne ozywienie nastgpito w sprzedazy ben-
zyny i oleju gazowego. Podniosta sie cena nafty
Swietlnej gat. 44 ,,water white".

Na rynkach nowojorskich znizka cen olejow
pensylwanskich wzbudzita na nowo pewne ozy-
wienie wsroéd nabywcow.

Na rynkach rumunskich wysylki eksportowe
osiggnely poziom wysoki. Zanotowano dalszy
spadek wydobycia, ktore nie przekraczato ! 7.500
— 18.000 t dziennie. Wobec braku surowca, nie-
ktore rafinerie zmuszone byty przerabia¢ pozo-
statosci. Tym sie czesciowo thumaczy ostatnia
zwyzka ceny oleju opatowego.

Przecietne dzienne wydobycie Stanéw Zje-
dnoczonych wynosito w czasie od [3. VI. do

31. VII. br. — 3,543.031 barytek, podczas gdy
w poprzednim analogicznym okresie (24. IV. —
12. VI. br.) — 3,530.735 barytek. Dzienne do-

stawy do rafineryj wynosity w tym czasie prze-
cietnie — 3,338.571 barylek, w ubiegtlym zas§ —
7-tygodniowym okresie — 3,204.285 baryilek.
W dotyczacych 7 tygodniach ogolne zapasy ben-
zyny spadly o 6,124.000 barytek i wynosity
z konncem tego okresu — 70,872.000 barytek.
Rafineryjne zapasy benzyny zmniejszyly sie
w tym samym czasie o 7,287.000 barytek i wy-
nosity — 39,616.000 baryitek.

W lipcu oraz w pierwszej potowie sierpnia
br. ceny rumunskie ksztattowaly sie nastepujgco
w sh ziotych fob Constanza:

14. VII. — benzyna lekka 64/3 sh, benzy-
na ciezka 58/2 sh, nafta 44/— sh, olej gazowy
44/9 sh — za tone.

21 VII. — benzyna lekka 65/— sh, ben-
zyna ciezka 58/3 sh, nafta 45/3 sh, olej gazowy
44/9 sh — za tone.

28. VII. — benzyna lekka 66/— sh, ben-
zyna ciezka 59/—sh, nafta 47/— sh, olej gazo-
wy 45/6 sh — za tone.

4. VIII. — benzyna lekka 66/— sh, benzy-
na ciezka 60/ — sh, nafta 47/6 sh, olej gazowy
46/6 sh — za tone.

11 VII. — benzyna lekka 65/6 sh, benzy-
na ciezka 58/6 sh, nafta 46/9 sh, olej gazowy
46/— sh — za tone.

18. VIIl. — benzyna lekka 65/1 sh, ben-
zyna ciezka 58/3 sh, nafta 45/6 sh, olej gazowy
45/2 sh — za tone.

PRAWNE

W zwigzku ze zmiang art. 3 ust. 2) roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
7 marca 1928 r. o podatku od olejow mineral-
nych (Dz. U. R. P. Nr 27, poz. 252), wprowa-
dzong ustawag z dnia 7 kwietnia 1937 r. (Dz.



U. R. P. Nr 28, poz. 208) i polegajaca na skres-
leniu w ustepie 2) tegoz artykulu punktéow b)
i ¢), Ministerstwo Skarbu na prosbe Zwiazku Pol-
skich Producentow i Rafineréw Olejéw Mineral-
nych w Warszawie wyjasnia, ze surowa ropa naf-
towa, gaz ziemny jako gaz i wosk ziemny w sta-
nie surowym w dalszym ciagu nie podlegajg opo-
datkowaniu. Wynika to wyraznie z tresci posta-
nowien art. | powolanego wyzej rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej, w mysl ktoérych po-
datkowi od olejéw mineralnych podlegaja jedy-
nie przetwory ropy naftowej i gazu ziemnego,
wymienione w art. 2 tegoz rozporzadzenia. Skres-
lenie wspomnianych wyzej punktoéw b) i c) miato
na celu jedynie usuniecie ich, jako zbednych."

Bilans zamkniecia a prawidlowos¢ ksiag.
Najwyzszy Trybunat Administracyjny w wyroku
z dnia 12. V. 1937 r. L. Rej. 5032/35, 58,92/35
ustalit teze, ,,ze brak bilansu zamkniecia jest u-
chybieniem w zakresie formalnej prawidtowosci
ksiag, lecz nie ma cechy uchybienia, ktérego by
p6zniej nie mozna byto usunaé; w razie usuniecia
takiego uchybienia, stwierdzonego w postepowa-
niu wymiarowym, w toku postepowania odwo-
tawczego, przepisy ustawy o panstwowym podat-
ku przemystowym (— obecnie: Ordynacja Po-
datkowa —) nie stoja na przeszkodzie ponowne-
mu zbadaniu ksigg i uznaniu ich za prawidtowe".

Przykitad: W chwili rewizji ksigg handlowych
w pewnej firmie przez rewidenta skarbowego
w dniu np. 10 kwietnia 1936 r. (przed dokona-
niem wymiaru podatku) stwierdzono brak bilan-
su zamkniecia.

Poniewaz jednak przy ponownym badaniu
ksiagg w dniu 5 grudnia 1936 r. (po wniesieniu
przez firme odwotania) ustalono protokélarnie,
ze w tej ostatniej dacie zostat sporzadzony bilans
zamkniecia — przeszkody do uznania ksiag za
prawidtowe zostaty tym samym — w Swietle po-
wyzszego wyroku N. T. A. — usuniete. (G. S. 1
nr 51 — 26. VII. 1937).

Umowa o prace. Na tle przepisow art. 25
i 39 rozporzadzenia Prez. Rzeczypospolitej z dnia
16 marca 1928 r. o umowie 0 prace pracowni-
kéw umystowych (Dz. Ust. R. P. Nr 35, poz.
323) normujacych w jakich okresach rozwigzuje
sie umowa o prace (art. 25), oraz jakie wynagro-
dzenie nalezy sie pracownikowi, jezeli umowa zo-
stata rozwigzana w sposob niezgodny z tymi prze-
pisami (art. 39), Sad Najwyzszy lzba Cywilna
w orzeczeniu z dnia 15. IX. 1936 r. L. C. |l
910/36 wypowiedziat nastepujgca opinie:

1. ,,Umowa o prace, w ktérej pracodawca
zastrzegt sobie prawo zwolnienia pracownika bez
wypowiedzenia w razie sprzedania lub wydzierza-
wienia przedsiebiorstwa, stanowi umowe, zawartg
na czas nieokreslony i rozwigzanie takiej umowy
moze nastgpi¢ tylko za uprzednim trzymiesiecz-
nym wypowiedzeniem;

2. Czas trwania umowy, zawartej na czas
,okreslony", nie musi by¢ okresSlony data kalen-
darza, jednak okreslajace czas ten zdarzenie musi
mie¢ cechy zajscia tak pewnego w przysztosci, jak
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data kalendarza, nie moze za$ mie¢ cech warun-
ku rozwigzujacego, ktdrego zajécie w przysztosci
nie jest pewne". (G. S. I. nr 47 — 13. VIL
1937).

Godziny nadliczbowe. Sad Najwyzszy lzba
Cywilna w orzeczeniu z dnia 18. Ill. 1937 r. L.
C. 1. 2877/36, stanagt na stanowisku, ze:

,»Pracownik nie moze dochodzi¢ wynagro-
dzenia za prace w godzinach nadliczbowych, je-
zeli jego pobory obejmowaty takze ryczatt za go-
dziny nadliczbowe i gdy ryczalt ten nie byt mniej-
szy od naleznosci obliczonej w mys$l art. 16 usta-
wy z dnia 18. XII. 1919 r. o czasie pracy w prze-
mys$le i handlu (Dz. U. R. P. z 1920 r. Nr 2
poz. 7)“. (G. S. I. nr 51 — 26. VII. 1937).

Pojecie zatrudnienia. Najwyzszy Trybunat
Administracyjny, w wyroku z dnia 13. IV. 1937
r. L. Rej. 417/35, dat nastepujacg interpretacje
pojecia ,,zatrudnienie" — zawartego w przepisie
art. 2 pkt. | rozporzadzenia Prezydenta z dnia
24. Xl. 1927 r. o ubezpieczeniu pracownikow
umystowych (Dz. U. R. P. Nr 106).

..Przez zatrudnienie u innej osoby, ktore
w mys$l art. 2 pkt. | rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 24. XI. 1927 r. o ubez-
pieczeniu pracownikéw umystowych uzasadnia
obowigzek ubezpieczenia, rozumie¢ nalezy, poza
przypadkami pracy na podstawie nominacji, pra-
ce opartg na chociazby milczagcym porozumieniu
stron, majacym jednak cechy umowy o prace,
przy czym praca ta nie musi by¢ odptatna”. (G.
S.I. nr 52 — 31. VII. 1937).

Odszkodowanie pracodawcy z tytutu nie-
ubezpieczenia. Na tle przepiséw art. | 12 ust. 3
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 24. Xl. 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr 106, poz.
911) przewidujacych m. in., ze: ,,przy orzekaniu
o wysokosci szkody, wyrzadzonej pracownikowi
lub jego rodzinie wskutek zaniedbania przepisa-
nych zgloszen, sad jest zwigzany prawomocnym
orzeczeniem o istnieniu obowigzku ubezpieczenia"
— oraz w zwigzku z przepisami art. 5 pkt. |
i art. 22 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia, wytacza-
jacymi z obowiazku ubezpieczenia osoby, kto-
rych zdolno$¢ do wykonywania zawodu ,,0bni-
zyla sie ponizej 50% zdolnosci oséb zdrowych
fizycznie i umystowo, o podobnym uzdolnieniu
zawodowym" — Sad Najwyzszy lzba Cywilna
w orzeczeniu z dnia 2. XIl. 1936 r. L. C. I
1553/36 wypowiedziat nastepujaca opinie:

,»Pracownik, ktoérego zdolno$¢ do wykony-
wania zawodu byta w chwili obejmowania posady
oraz podczas jej trwania ograniczona z powodu
choroby ponizej 50% zdolnosci oséb zdrowych,
nie moze dochodzi¢ odszkodowania od pracodaw-
cy z powodu niezgloszenia go do ubezpieczenia”.
(G. S. L nr 54 — 7. VIII. 1937).

Zaptata wekslem. Wyrok Sadu Najwyzszego
z dn. 23. Il. 1937 r. Nr spr. C Il 2647/36:

»Wreczenie wekslu za nalezno$¢ towarowsg
nie jest zaptatg diugu, lecz ma na celu umozliwie-
nie uzyskania zaptaty w trybie przyspieszonym™.
(G. S. I. nr 55 — 12. VIII. 1937).



WIADOMOSCI BIEZACE

Sprawa nowej ustawy naftowej. W prasie
codziennej pojawita sie w potowie sierpnia br.
wiadomos$¢ o zamierzonej jakoby gruntownej
zmianie ustawodawstwa naftowego, podyktowa-
nej gwaltowng potrzebg zwiekszenia i rozszerze-
nia wiercen naftowych w celu odkrycia nowych
terendbw ropodajnych. Wedle tego co podaja
dzienniki, nie ma to by¢ nowelizacja dotychczas
obowigzujgcego prawa naftowego, lecz zupetna
jego zmiana, polegajgca na opracowaniu i wnie-
sieniu do Sejmu na sesje jesienng, catkowicie no-
wej ustawy, regulujacej catoksztalt zagadnien naf-

WIADOMOSCI

towych w Polsce. Nie wydaje nam sie, azeby wia-
domos$¢ ta byta Scista, i aby zapadty juz w tym
kierunku jakie$ ostateczne postanowienia, chocby
dlatego, ze w czasie kiedy sie pojawita, P. Mini-
ster Przemystu i Handlu A. Roman bawit na ur-
lopie wypoczynkowym, z ktdérego powraca dopie-
ro pod koniec sierpnia. Na urlopach bawili réw-
niez pp. Wiceminister Rose i Dyr. Depart. Peche.
Najprawdopodobniej sprawa ta wyjasni sie do-
piero w miesigcach jesiennych, we wrzes$niu lub
w pazdzierniku.

STATYSTYCZNE

| GOSPODARCZE

Sytuacja rynkowa w maju 1937 r.

W maju br. wystano na rynek krajowy mniej
wszystkich produktéw razem o 2.275 t, tj. 0 9,1 %,
niz w miesigcu poprzednim, wiecej jednakowoz
0 1.482 t, tj. 6,9%, niz w tym samym miesigcu
w ub. r. W pierwszych tegorocznych pieciu mie-
sigcach wysytka na rynek krajowy wzrosta o
| 2.055 t, czyli 0 9,9% w stosunku do roku ze-
sztego, w stosunku za$ do analogicznego okresu
roku 193i — o 3,6%.

Od stycznia br. poczawszy zatem rozpoczat
sie spadek spozycia i trwa bez przerwy, oczywi-
scie na podiozu sezonowym, a nie koniunktural-
nym. Spadto gtdwnie spozycie nafty Swietlnej, co
jest zupetnie zrozumiale ze wzgledu na pore let-
nig. W stosunku do stycznia br. spadfo spozycie
krajowe ogo6lnie o 27%. Koniunkturalnie nato-
miast, w stosunku do roku ubiegtego, wzrosto
spozycie ogolne o 7%. Zwyzka objeta gtownie
benzyne, nafte i olej gazowy. W innych produk-
tach zaznaczyt sie koniunkturalny spadek. Wy-
sytka benzyny w miesigcu sprawozdawczym pod-
niosta sie rowniez w stosunku do miesigca poprze-
dniego, jednakowoz oczekiwany byt znaczniejszy
wzrost spozycia benzyny.

W miesigcu sprawozdawczym wystano do
sprzedazy w kraju benzyny o 234 t, tj. o 3,7%
wiecej, niz w kwietniu br. W stosunku do maja
ub. r. wystano wiecej o 1.449 t, czyli o 28%.
W pordéwnaniu z zesztorocznym okresem 5 mie-
siecznym — wystano w br., w pierwszych 5 mie-
sigcach, wiecej 0 5.246 t, tj. 0 24,1 %. Lecz mimo
to zbyt benzyny nie osiggnat jeszcze poziomu
z roku 193 1. Wystano w 5 miesiecznym tegorocz-
nym okresie o 3.570' t, tj. o 11,7% mniej, niz
W roku 1931. Jesli sie weZzmie pod uwage dobra
tegoroczng pogode i fakt, ze miesigc sprawozdawv-

czy nalezat juz do sezonu automobilowego, to sie
okaze, ze wzrost spozycia benzyny byt stosunko-
wo staby. Wzrost spozycia tego produktu nie wy-
réownuje jeszcze strat poniesionych wskutek ob-
nizki ceny w roku zesztym.

Nafty Swietlnej wystano na sprzedaz o
1.309 t, czyli o 19,2% mniej, niz w kwietniu br.,
wiecej jednakowoz o 855 t, czyli o 18,4%, niz
w maju ub. r. W pierwszych 5 miesigcach br. zbyt
nafty wzrést w stosunku do ub. r. 0o 3.247 t, tj.
0 6,7% i osiaggnat poziom bliski poziomowi z ro-
ku 1931. Spadek spozycia w stosunku do miesigca
poprzedniego ma znaczenie czysto sezonowe,
koniunkturalne natomiast spozycie jej wzrosto.

Sprzedaz oleju gazowego ulegta w miesigcu
sprawozdawczym pogorszeniu i to znacznemu —
w stosunku do miesigca poprzedniego. Wyekspe-
diowano na rynek o 850 t, czyli o 14,6% mniej,
niz w kwietniu br. W kazdym jednak razie o 366 t,
czyli o 7,9% wiecej, niz w maju ub. r. W pierw-
szych 5 tegorocznych miesigcach ekspedycje
w stosunku do roku poprzedniego wzrosty o
5316 t, tj. o 22,8% i przewyzszyly analogiczny
okres roku 1931 — o0 20,2%. Koniunkturalnie
zatem nastgpita w zbycie oleju gazowego znaczna
nawet poprawa. Spadek w stosunku do miesigca
poprzedniego tlumaczy sie znacznie zwiekszony-
mi wysytkami w miesigcach poprzednich. Powi-
nien by¢ zatem przejsciowy.

Ekspedycje majowe olejéow smarowych
zmniejszyty sie w stosunku do miesigca poprze-
dniego o 407 t, czyli o 14,2% i o 806 t, czyli
0 24,7% w stosunku do maja ub. r. Roéwniez
w przeciggu pierwszych 5 miesiecy br. wystano
na sprzedaz w kraju o 2.698 t, tj. o 17% mniej,
niz w ciggu tego samego czasokresu w ub. r. oraz
0 7,9% mniej, niz w roku 1931, gdy tymczasem



wysytki w paru poprzednich latach przewyzszaty
rok 1931. W ten sposob przedstawia sie zbyt ole-
jow smarowych w Swietle danych statystycznych
Ministerstwa Przemystu i Handlu. Obraz przed-
stawiony przez ,,Pen“ jest jednak odmienny. Pol-
ski Eksport Naftowy prowadzi oddzielnie ewiden-
cje olejow smarowych o c. g. powyzej 0,890, kto-
rych uzywa sie do wiasciwych celéw smarowych.
Wedle zatem danych statystycznych ,,Penu* zbyt
tych olejéow w okresie pierwszych 5 miesiecy br.
osiagnat 13.155 t, podczas gdy w ub. r. —
12.490 t. Byt wiec wyzszy od ub. r. o przeszito
5%. Lecz rowniez na podstawie tych samych dat
statystycznych, spozycie majowe tych olejéw spa-
dito z 2.879 t w kwietniu br. do 2 446 t w maju
br. Daje to spadek 15%. Zbyt tych olejéw sma-
rowych, zwiaszcza samochodowych powinien jed-
nak sie zwiekszy¢.

W zbycie parafiny nastgpito znaczne pogor-
szenie. Spadek spozycia ma w tym wypadku ce-
chy koniunkturalne. Wystano jej na sprzedaz
w kraju w maju br. o 77 t, tj. o 14,2% mniej,
niz w miesigcu poprzednim, i o 167 t, tj. 0 24,1 %
mniej, niz w maiu ub. r. Tak samo w pierwszych
5 tegorocznych miesigcach spozycie parafiny
spadto w poréwnaniu z tym samym okresem ub. r.
o 100 t, czyli o 2,8%. W kazdym razie w doty-
czacym czasokresie wyekspediowano w br. wie-
cej o 5,9%, niz w r. 1931. By¢ moze, ze spadek
spozycia parafiny jest wynikiem nasycenia rynku
parafinowego, przypuszczalnie jednak jest to tak-
Zze rezultat znacznie wiekszego zapotrzebowania
na ten produkt w roku ubiegtym.

W zbycie asfaltu drogowego nie zaszta zadna
zmiana, poniewaz w budownictwie drogowym pa-
nuje wiasciwie zastoj.

Zapasy wzrosty o 6.761 t w stosunku do
miesigca poprzedniego, co daje zwyzke 4%.
Wzrost nastgpit wskutek zmniejszonego spozycia
nafty Swietlnej, oleju gazowego, olejéw smaro-
wych i poétproduktow. Z drugiej znoéw strony na-
stgpit spadek zapaséw z powodu znacznego sto-
sunkowo wywozu parafiny i zwiekszonej sprzeda-
zy benzyny.

Eksport spadt w stosunku do miesigca po-
przedniego o 2.065 t, tj. o 15,7%, w stosunku
zas do maja ub. r. — o 13,6%. Spadek objat
gtownie oleje smarowe i gazowy oraz benzyne.
Zwiekszyt sie natomiast wywo6z nafty Swietlnej,
a zwilaszcza bardzo znacznie — parafiny.

W maju br. wyeksportowano: do Czecho-
stowacji: benzyny — 3.475 t, nafty — 1.225 t,
olejow smarowych — 42 t, parafiny — 15 t;
tranzytem przez Gdansk: parafiny — 1.559 t,
olejow smarowych — 663 t, benzyny — 563 t,
nafty — 286 t, oleju gazowego — 280 t, innych

produktéw — 195 t, ogoétem — 3.546 t; do
Gdyni: oleju gazowego, olejow smarowych i opa-
towych — 66 t, benzyny — 48 t, nafty — 16 t,
razem 730" t; do Austrii: oleju gazowego — 624 t,
benzyny — 219 t, parafiny — 77 t, nafty —
72 t, olejow smarowych — 58 t, koksu — 10 t,
ogotem — 1.060 t; do Niemiec: benzyny —

166 t, asfaltu —- 151 t, parafiny — 76 t, olejow
smarowych — 60 t, oleju gazowego — 16 t, ra-

zem — 469 t. Ze Szwajcariag umowy ha dostawe
oleju gazowego wprawdzie nie odnowiono, mimo
to jednak wystano tam: oleju gazowego — 122 t,
nafty — 30 t, asfaltu — 30 t, koksu — 29 t,
benzyny — 14 t, razem — 225 t. Ponadto wy-
stano parafiny: Wegry — 40' t, Wiochy — 27 t,
Jugostawia — 20 t. Oprocz tego sprzedano do
Danii 60 t benzyny, za$ do Szwecji 14 t benzyny
i 15 t olejéw smarowych.

Z wysylek majowych przypada na kraj
67,5%, na eksport 32,5%.

Sytuacja na amerykanskich rynkach ekspor-
towych ulegta dalszej poprawie. Benzyna zwyz-
kowata w miesigcu sprawozdawczym w dalszym
ciggu. Ulegta tez wzmocnieniu i stabilizacji sprze-
daz innych produktéw, do czego przyczynito sie
zahamowanie w pewnym stopniu wzrostu wydo-
bycia i spadek zapasow.

Rumunskie ceny eksportowe utrzymaty sie
w miesigcu sprawozdawczym nha poziomie miesie-
cy poprzednich, z nieznacznymi odchyleniami
w dot i w goére. Brak porozumien handlowych
i trudnosci dewizowe paralizowaty w dalszym cia-
gu wywoOz rumunskich przetworéw naftowych do
Wegier i Austrii, ktore to kraje stanowig naturalne
rynki zbytu dla rumunskiego eksportu naftowego.

Odpowiednio do powyzszej sytuacji ksztal-
towaty sie polskie ceny eksportowe. Trudnosci
z jakimi spotykat sie eksport rumunski, pozwolity
polskiemu przemystowi naftowemu na wywoéz
pewnych ilosci benzyny i oleju gazowego na wa-
runkach dogodniejszych z powazniejszg zwyzka
notowan. Zwyzka objeta rowniez asfalt. Ostabta
nieco nafta Swietlna.

Notowania orientacyjne polskich cen ekspor-
towych z koncem maia br. loko granica za 100 kg
w dolarach ztotych (parafina w dolarach papie-

rowych) — przedstawiaty sie nastepujaco:
Benzyna 720/30rektyf. 2.00
. 720/30surowa 1.75
741/50 1.65
Y lakowa 1.75
Nafta destylowana 1 45
Olej gazowy 1.60
., wrzecion.-rafin. 1.05
" maszyn, rafin.3—4/50 1.15
4—5/50 1.25
6—7/50 1.55
Parafina taflowa 50/52 cif 9.65
Asfalt boryst. luzem 0.75
" bezparafin. luzem 1.30
" boryst. w bebnach 0.95
Koks z 1—2% zawart. popiotu 1.10
Koks z 2—4% zawart. popiotu 0.70

Polski przemyst naftowy w maju
1937 r.

I. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Mai br. byt pod wzgle*
dcm wydobycia ropnego lepszy oid kwietnia br. Wydo*
byto w tym miesigcu o 458 t wiecej, niz w miesigcu po*
przednim. W stosunku za$ do maja ub. r, wydobycie
w dotyczacym tegorocznym miesigcu byto mniejsze.
Sytuacja w odno$nym miesigcu sprawozdawczym przed*
stawiata sie nastepujgco:
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Okreg

t 0 n
Jasto 9.732 14 124 4111
W poréwn. z IV. 37r. + 462 + 2 — 11 4- 900
z V. 36r. + 926 + 7 4- 54 4-1640

Drohobycz

Rej. Borystawskil) 21.617 4 1155

W poréwn. z IV. 37r. — 84 + 1 — 83

» z V. 36r. —1048 — 1 — 24

Inne miejscowosci 6.643 6 205

W poréwn. z IV. 37r. + 69 + 2 + 23

» z V. 36r. 4 89 + 2 4 8
Razem okr. Drohobycz  28.260 10 1360 12.458
W poréwn. z IV. 37r. — 15 4 3 — 60 — 64
" z V.36r. — 960 + 1 4 32 + 719
Stanistawow 3.884 41 27 1.693
W poréwn. z IV. 37r. + 11 4- 11 — 13 4 1%
” z V. 36r. — 539 4- 10 4- 12 4- 637
Razem 41.876 65 1511 18.262
W poréwn. z IV. 37r. + 458 4- 16 — 84 4- 2529
.z V.3r. — 573 - 17 4 100 4-2.99

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w maju br. 1351 t, tj. o 30 t mniej, anizeli w kwietniu br.
i 0o 18 t mniej, niz w maju ub. r.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze®
g6lnych okregach gorniczych:

ton

Okreg Jasielski 313.9
» Drohobycki (z rej.Borystawskim) 911.6
Rejon Borystawski  (z Mraznicg Il) 697.4
Okreg Stanistawowski 125.3

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujgca:

kg '
Rejon Borystawski 1.223
Wszystkie pozostate miejscowosci 239
Wszystkie okregi razem 409

Ropa oddana do towarzystw transportowo=magazy=
nowych i wyekspediowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspediowano z kopalh w poszczegélnych
okregach goérniczych, nastepujace ilosci:

Okreg ton
Jasto 9.314
W  poréwnaniu z V. 37r. — 166

» z V. 36r. + 472
Drohobycz

Rej. Borystawskil) 20.197

W  poréwnaniu z V. 37r. — 505

» z V. 36r. — 894

Inne miejscowosci 6.694

W  poréwnaniu z V. 37r. — 1

z V. 36r. — 191

Razem okr. Drohobycz 26.891

1) Bez Mraznicy Il.

W poréwnaniu z IV. 37 r. 506
z V.36r. 1.086

Stanistawow 3.621
W poréwnaniu z IV. 37 r. 310
z V. 36r. 617

Razem 39.826
W poréwnaniu z IV. 37 r. — 982
z V. 36r. — 1231

Nowe wiercenia. W maju br. uruchomiono nowych
wiercen: w okregu jasielskim, 13 — w okregu droho«

byckim, 9 — w okregu stanistawowskim, 3.

Stan otworéw Swidrowych byt w tym czasie w po»
szczegOlnych okregach goérniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Tresc ‘8
0] Ig
25 03, ﬁ
o o a 4
D g Ot
Samoplynace
W ttokowaniu 289 1 290
W pompowaniu 63 958 1.021
W tyzkowaniu 205 9 214
Wylgcznie gazowe 140 24 164
Razem w eksploatacji 697 992 1.689
W wierceniu 11 32 43
W wierceniu i eksploatacji 13 6 19
W instrumentacji i rekonstrukcji 24 17 41
Razem czynnych 745 1.047 1.792
W montowaniu — 3 3
Zmontowane a nieuruchomione 3 2 5
Czasowo nieczynne 264 309 573
W likwidacji 4 4 8
Razem 1.016 1.365 2.381
Okreg
[
0
Trescé "
. g
@
Samoplynace — 12 10 22
W ttokowaniu 290 33 8 331
W pompowaniu 1.021 1.133 208 2.362
W tyzkowaniu 214 126 160 500
W smoczkowaniu — 5 — 5
Wylacznie gazowe 164 43 12 219
Razem w eksploatacji 689 1.352 398 3439
W wierceniu 43 47 22 112
W wierceniu i eksploatacji 19 43 17 79
W instrumentacji i rekonstrukcji 41 5 7 53
Razem czynnych 792 1.447 444  3.683



W montowaniu 3 2 6 11

Zmontowane a nieuruchomione 5 — 2 7
Czasowo nieczynne 573 126 43 742
W likwidacji 8 10 8 26
Razem 1.381 1585 503 4.469

Ruch wiertniczy. Odwiercono w maju br. ogdtem
10.542 m, czyli o 911 m mniej, jak w kwietniu br. Z tego
przypada na poszczegdlne miejscowosci:

Okreg metry
Jasto 4.334
Drohobycz
Rej. Borystawski 1.338
Inne miejscowosci 3.120
Razem okr. Drohobycz 4.458
Stanistawow 1.750
Razem 10.542

W poréwnaniu z tym samym mscem ub. r.  + 1.704

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesiacu spra*
wozdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robota
nikoéw:

Okreg

Jasto 3.513
Drohobycz

Rej. Borystawski 3.516
Inne miejscowosci 1.550
Razem okr. Drohobycz 5.066
Stanistawéw 1.686
Razem 10.265

Il. Przemyst gazowy.

Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byta w ma»
ju br. nastepujagca w poszczeg6lnych okregach:

s )
& o o
£ SX5 o
Okreg - =z RE= =
el —_ (S5 o
L 28  NES N
=1 (=) >S5S o
= > o5 ® =
o N = ==z (@)
w tysigcach m3
Jasto 11442  2.604 384 8.454
Drohobycz
Rej. Borystawski 10.294
Daszawa 7.635
Oleksice Nowe 4.030
Schodnica 514
Inne miejscowosci 390
Razem okr. Drohobycz 22.863  6.465 109 16289
Stanistawéw 5358 3.731 616  1.011
Razem 39.663 12.800 1.109 25.754

W poréwn. z IV. 37 r. — 2882 — 166 4-201 -3.102
” z V.36 r. 4 4616 4 94 4 33 +4.489
Przecietna produkcja gazu ziemnego byta nastepujgca

w poszczegolnych okregach i w catej Polsce:

Okreg m3/min.
Jasto 256,31
Drohobycz 512,22
Stanistawow 120,01

I1l. Przemyst rafineryjny.

Przerébka ropy w rafineriach. Rafinerie przerobity
w maju br. 42.088 t ropy naftowej, z czego wytworzono:

1937 r. 1936 r.
V. V. V.
t o n
Benzyna tacznie z gazoting 7.822 7.986 7.399
Nafta 11.581 11.922 12.074
Olej gazowy i opatowy 8.900 7.239 5.661
Oleje smarowe 6.519 4,793 5.761
Parafina i $wiece 2.136 1.821 1.817
Ogodlna wytwdrczosé 37.894  39.201 37.871

Spozycie krajowe. Wysyitka z rafineryj na rynek kra«
jowy przedstawiata sie nastepujaco:

1937 r. 1936 r.
V. V. V.
t o n
Benzyna facznie z gazoting 6.387 6.621 5.172
Nafta 6.813 5.504 4.649
Olej gazowy i opatowy 5.031 4.164 4.615
Oleje smarowe 3.670 3.280 3.269
Parafina i $wiece 612 525 692

Wszystkich produktéw razem 25257 22982  21.500

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport za granice, byla nastepujaca:

1937 r. 1936 r.
V. V. V.
t o n
Benzyna #acznie z gazoting 4.856 4.553 5.479
Nafta 1.599 1.629 1.708
Olej gazowy i opatowy 2.495 1.719 598
Oleje smarowe 2.323 966 4.194
Parafina i $wiece 1.267 1.814 393

Wszystkich produktéw razem 13.139 11.074 12.815

Zapasy w rafineriach. Zapasy produktow naftowych
w rafineriach wynosity:

1937 r. 1936 r.
30. IV. 31.V. 31.V.
t o n

Benzyna facznie z gazoting 20.691 19.966  25.534
Nafta 13.1563  17.920  25.893
Olej gazowy i opatowy 11145  12.495 6.690
Oleje smarowe 54979 55516  72.795
Parafina i $wiece 6.350 5.802 4.150

Wszystkich produktéw razem  161.527 168.292  185.552

Zapasy ropy w rafineriach. Zapasy te wynosity
w kohAcu maja br. 21.237 t, czyli o 1.717 t mniej, jak
w koncu kwietnia br. i o 14.681 t mniej, anizeli w koncu
maja ub. .

Zatrudnienie w rafineriach. Rafinerie zatrudniaty
w maju br. ogotem 3.330 robotnikéw, z tej liczby przy
pracach zwigzanych bezposrednio z ruchem zaktadéw
— 3.262.

Rafinerie czynne. W maju br. czynnych bylo 26
fabryk rafineryjnych.
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1VV. Przemyst gazolinowy.

Przerébka gazu w gazoliniarniach. Przerébka gazu
ziemnego wynosita: w maju br. 22,415.194 m3, w kwietniu
br. 22,627.190 m3, w maju ub. .r. 20,767.471 m3.

Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu wyproduko®
wano gazoliny: w maju br. 3.255 t, w kwietniu br.
3267 t, w maju ub. r. 3.147 t.

Ekspedycje. Wwyekspediowano w odnosnym mie*
sigcu:

1937 r. 1936 r.

V. V. V.
t o n

Na rynek krajowy 470 397 379

Do innej rafinerii 2.002 1.861 1.707

Na eksport 23 16 29

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach
gazoliny wynosity: w koncu maja br. 571 t, w koncu
kwietnia br. 474 t, w koncu maja ub. r. 579 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W ma*
ju br. byto w ruchu 27 fabryk, ktére zatrudniaty 355
robotnikow.

Ceny ropy naftowej

Przecietne ceny ropy za 1 cyst, a 10.000 kg f=my
Vacuum Oil Co — lipiec 1937 r.:

Bitkow Stella—ZoOFia......ccccovvvvvrin, zt  1.800.—
Borystaw, Kryg czarna, Strzelbice . ‘ . . 1.500.—
Humniska e n 1.830—
JASZCZEWV ..ottt 1.725—
Kobylany........... 1.620.—
Krosno parafinowa 1.425.—
Lipinki e 1.528.76
Mecina WielKa........ocooociiiveiniececsece e » 1.650.—
POtOK ... 1.917.17

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst, a 10.000 kg
— lipiec 1937 r.:

Biatkéwka—Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zt 1.388.-—
Bitkbw—Barbara (Segil), Roztoki, Starawie$

JASNA L. 2.030.—
Bitkéw Franco—Polonaise . . . ., 1471—
Bitkéw Pasieczna loco Dabrowa ., 1.605.—
Bitkéw Standard—Nobel...........ccccooviveiinnennnns , 1.550.—
Bitkéw Stella——Zofia........ccccooeviiiiiecee 1.792.—
Borystaw, Hotowdecko, Opaka, Orow, Popiele,

Stankowa, Tyrawa Solna . . . ., 1.455.—
DoliNa..... e e, 1.643.—
Gorlice, Iwonicz, Jaszczew . ., 1.508.—
Grabownica — Humniska benzynowa ., 1.891.—
Grabownica — Humniska parafinowa . ., 1.600.—
Harklowa........cccooovveveeiciiicee e ,1.321.—
Humniska Brzozow.........ccoovvvvevecnennane ,, 1.758.—
KIECZANY ...ttt 1.923—
Klimkéwka, Lubatéwka, Wulka , 1.356.—
Kosmacz, Ropianka ad Dukla, Zagorz . , 1.394.—
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa . , 1.287.—
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna

od parafiny, Weglowka.........ccccvvvvivrnnnn. 1.308.—

Kryg czarna.............. 1.192 —
Libusza........iice, , 1.331.—
LIPIE oo , 1.309.—
Lipinki - - - - - - , 1.414—
todyna e , 1.368.—
Majdan Rosulna - , 1.442.-
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna , 1.499.-
Mecinka parafinowa _ _ _ _ , 1422 —
Miynki Starawies$ - - - - , 1.919-
MNMoKre......ooociiiiiiiiiiin , 1.764.—
Mraznica Wierzchnia , 1.425—
POtok e , 1875 —
RajsKie.......iiiiiiiiinn, , 1.398 —
Réwne Rogi parafinowa . , 1.210—
Réwne Rogi wolna od parafiny , 1.366.—
Rymanow . , 1.305.—
Rypne , 1.431.—
Schodnica e , 1.599.—
Stoboda Rungurska _— _— _ _ , 1.448 —
Starawie$ ciemna - - = - , 1.886 —
Strzelbice ..o , 1.259.—
SzymbarK........cccoiiiiiiii, , 1.432.-
Toroszéwka ,» 2.100.—
Turaszéwka — Ewa _ _ _ _ , 1476.—
Turzepole........ooviiiiiccieii , 1.312.—
WINYCZ i , 1.647 —
WaNKOWaL..........cccccoviiiiiiiieicieeen , 1357 —
Zatawie........ciiiiiiiinn, , 1.890.—
ZMIENNAICA ..o , 1.336 —

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych ,,Polmin”
wykonata prawo zakupu nastepujacych marek tejze ropy:
Biatkéwka—Winnica, Bitkdw Franco—Polonaise, Bitkoéw
Pasieczna loco Dagbrowa, Bitkéw Standard—Nobel, Bit*
kéw Stella—Zofia, Borystaw, Dobrucowa, Dolina, Gorli*
ce, Grabownica—Humniska bezparafinowa, Grabownica—
Humniska parafinowa, Harklowa, Humniska — Brzozow,
lwonicz, Jaszczew, Klimkowka, Krosno parafinowa, Kro*
scienko parafinowa, Krosno wolna od parafiny, I<ro»
écienko wolna od parafiny, Kryg czarna, Kryg zielona,
Libusza, Lipie, Lipinki, Lubatéwka, todyna, Majdan—
Rosulna, Mecina Wielka, Mecinka, Mecinka parafino*
wa, Miynki Starawie$, Mokre, Mraznica Wierzchnia,
Opaka, Pereprostyna, Potok, Roztoki, Réwne Rogi pa*
rafinowa, Rowne Rogi wolna od parafiny, Rypne,
Schodnica, Stankowa, Starawie$ ciemna, Strzelbice, To*
roszéwka, Turaszéwka — Ewa, Turzepole, Tyrawa Solna,
Urycz, Wankowa, Wegléwka, Wulka, Zatawie.

Cena gazu ziemnego

Cena ta ustalona zostata przez lIzbe Przemystowo*
Handlowa dla zagitebia Borystaw—Tustanowice — za
lipiec br. na

4.10 groszy za 1| m3

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajgcego na udziaty
brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty za*
bierania gazu z kopaln, tj. koszty ttoczenia itp.

W y daw c a: Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych we Lwowie, ul. Kosciuszki 7. Il p.
Redaktor odpowiedzialny: Jozef Szleminski.
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