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Rocznik V.

PRZEWODNIK  PRZEMYSLOWY

Organ Towarzystwa zachety przemystu Krajowego | Krajowego Zwiazku — przemystowego.

Wychodzi co dni czternascie — dnia 15. i przy koncu kazdego miesigca.

WARUNKI PRENUMERATY:

W kraju i w catej monarchii:

rocznie 8 koron — poétrocznie 4 kor. 20 11 — kwartalnie 2 kor.
40 h. — Poza granicami monarchii rocznie: 9 kor., — pot-
rocznie 4 kor. 60 li., — kwartalnie 3 Kor.

Numer pojedynczy 40 h.

X Fahryka Slusarska 1 pleciongk drucianych

T. G-oreolzi i

Krakoéw, ulica sw. Wawrzynca 1. 26
24 wykonuje
wszelkie roboty konstrukcyjne, budowlane, ornamentalne. — Siatki

maszynowe i reczne, oraz materace i to6zka zelazne.

>e>eteuUu»nNewcetwrrtT Tfm, N ;r»enr eryi

zarejestrowane, z ograniczong poreka
2>0leca swe Wyroby w zakresie stolarstwa meblowego

JJT po bardzo przystepnych cenach.

Przy odbiorze wigkszej ilosci stosowny opust.
Cenniki illustrowane nu zadanie gratis i franco.

JSLryw. B s-#k >4,

Towarzystwo tkaczy w Wilamowicach

wyrabia wszelkie rodzaje
szarych i biatych ptocien, drelichow, dymki, niaterye na
ubrania, bielizne stotowa, chustki do nosa, reczniki, chodniki,
dywany, obicia na meble, portyery i t. d.
-"Ne "Wy roby czysto

I'niane.
Cenniki i probki za darmo i optacone.
L T T LTy

Towarzystwo
24

poleca swoje krajowe W)é

Podkowy z gryfami i bez, lotnie i zimowe, tarcuchy na

Wszystkie przesytki adresowaé nalezy:
REDAKCYA

,PRZEWODNIKA PRZEMYSLOWEGQ"
WE LWOWIE (gmach sejmowy).

Insoraty przyjmuje sie tylko od firm krajowych po ce-
nie 20 h. od Wlférsza drobnym drukiem w 1 szpalcie lub stato
W,*Wyskokoéci 3 do 4 cm. po 8 Kkor. za rok, po 4 kor. 80 1l za
pét roku.

w bardzo dobrym ga-
[ tunku, z drukiem firmy
za 7 kor. 20 hel.
> Wraz z przos. pocztowa,
wykonuje
Drukarnia ,,Stowa Pbdlskiego

we Lwowie, Chorgzczyzna 17-19.
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Administracya Gazety losowan 1 handlowe
-Merkury"

w Krakowie, Rynek gt. liczba 5

prenumerata catoroczna 3 koron 60 hal. —
0 poétroczna 1 korona 80 hal.
L1177/ 7/7/7/7/7777777/77/7/7/7/7/7/77/7777777

BOCZNIKI

.PRZEWODNIKA PRZEMYSLOWEGQ"

za lata 1899. 1807, 1898 i 1899
bogaty zhior wiadomosci dla rekodzielnikow i przemystowcow

sg jeszcze w miare zapasu w Administracyi pisma naszego do nabycia.
Cena rocznika 6 kor. — wszystkie roczniki 20 kor.

kowali w Sutkowicach

poczta w miejscu

roby zelazne mianowicie:
ydto i do wozow, Zawiasy dtugie essowe i krzyzowe, Obcegi

i Swiderki, Siekiery wazkie i szerokie, Gwozdzie wszelkiego rodzaju od 1 18 cm. dl., tudziez Gwozdzie do bron i szyn ko-

lejowych, Miotki r6zne a takze do Klepania kosy, Motyki réznych systeméw, Widly do siana i nawozu, Kopacze 2-zebne,

Skoble i wrzecigdze, Grace do wapna i btota, Grabie ogrodowe i do zwiru. Klamki do drzwi z przyrzadami, Klamry cie-

sielskie i do rusztowan, Oseki roznej ciezkosci, Dymarki, topatki i szczypce kuchenne, tudziez pogrzebacze, Kleszcze ko-

walskie i druciarskie, Miotki murarskie i kamieniarskie, Naszelniki, loniki i sierdzienie, klisz%/ i przewyrtaczki, Peta na
a

konie i antabki do mont, Haki do obrazéw i bankajzy murarskie, Luki pod kota do

mowania 1 t. p.

Nadto podejmuje sie dostawy wszelkich wyrobdw zelaznych do budowy mostéw, drég kolejowych, melioracyj, konserwacyj drég i narzedzi

dla dréznikow, g
Cenniki

tudziez dostawy kazdej wielkosci gwozdzi kutych, jak rowniez gwozdzi do szyn kolei konnych, fabrycznych i do kopaln.
na zadanie rozsyta bezptatnie.



Kupiectwo w Ameryce.

tatwo poja¢, Ze w skutek szybkich udoskonalen
w produkcyi przemystowej i tak doniostych ulatwien
komunikacyjnych jak telegrafy, telefony, coraz gestsza
sie¢ linii kolejowych i coraz doskonalsze urzadzenia po-
cztowe, nastepujg takie zmiany w formach handlu, ze
dawnemu, tradycyjnemu kupiectwu trudno sie juz dzi$
ostan.

Nie bedziemy tu méwi¢ o formach wielkiego han-
dlu, zwigzanych z dziataniem gietd i Swiatowych firm
kredytowych, a zwrécimy uwage wylacznie na handel
detajliczny, t. j. ten, w ktorym kupiec wchodzi w bez-
posredni stosunek z konsumentem, biorgcym towar na
swoj uzytek.

Jako forma panujgca i dla drobnego kupca bardzo
grozna, wystgpity tu w ostatnich lat dziesigtkach t. z.
wielkie magazyny, jak tou?>re, Printemps, bon mar
che i t. d. w Paryzu, ktéresmy w swoim czasie szeroko
opisali. Na te modte tworzy sie na kontynencie euro-
pejskim coraz wiecej takich magazynow i bazaréw, wie-
kszych i mniejszych, silniejszych w kapitat i mniej sil-
nych, faczacych rozmaite, matemu kupcowi niedostepne
korzysci, a wiec grozacych mu rychlej czy pdzniej zu-
petng zagtada.

Jak w przemysle wielkie fabryki i kartele zamie-
niajg coraz liczniejsze zastepy samoistnych rzemiesinikdw
w zawistg od fabryki czeladz — tak i w handlu coraz
wieksza ilos¢ samodzielnych kupcéw przechodzi na sta-
nowiska subjektéw, zawistych od wielkiego magazynu.

To jednak pewna, ze jak samodzielne rzemiosto
moze i wobec rozwiniecia fabryk znalez¢ racye bytu,
jesli uchwyci wiasciwy, na wyksztatceniu artystyczno-
zawodowem oparty zakres produkcyi — tak i drobne
kupiectwo moze jeszcze walczy¢ skutecznie z naporem
wielkich magazyndw, jezeli w formach swego dziatania
zastosuje sie do nowych nawyknien i wymagan publi-
cznosci.

Pod tym wzgledem czyni sie dzi$ najwiecej w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki pétnocnej. Charakterystyka
handlu detajlieznego jest tam w niejednym szczegdle od-
mienng od europejskiej. Spojrzyjmy na nig, a moze i dla
naszego kupiectwa znajdzie sie tam niejedna forma, za-
stugujaca na nasladowanie i mogaca nasz zaplesnialy
nieco handel korzystnie ozywic.

*

*
*

Dry goods stores (czytaj: ,,Draj guds stors*) —
oto dzisiejsza nazwa modnego handlu czy bazaru w Ame-
ryce. Znaczy ona dostownie tyle, co ,skkad suchych to-
warow", t. z. ze wyklucza artykuty zywnosci, napoje
i t. d — lecz jak dalej zobaczymy i tej zasady S$cisle
sie nie trzyma, a tgczy wszystko, co sie tylko przy eie-
ktownem urzadzeniu i sprytnej reklamie da ze sobg po-
faczyc.
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Niektore z tych magazynéw szukajg chluby w tern,
Ze majg wszystko, a jeden z nich urzadzit sobie re-
klame w ten sposéb, ze ogtosit publicznie przyznanie
nagrody temu, kto wymieni gatunek towaru, ktoregoby
magazyn jego nie posiadat.

The big store — a city in itself! — Wielki ba-
zar to miasto same w sobie! — oto ulubione hasto pla-
katowe, ktorem sie te magazyny reklamuja.

I w istocie, czego tutaj nie ma?

Na nieskonczenie dtugich ladach i putkach, lezg
towary tokciowe i gotowe ubrania meskie i kobiece, za-
bawkami, koszami, naczyniem kuchennem zapetnione sg
sale suterena, a w gorze, na piatem pietrze domu zela-
znego zobaczysz niespodziewanie marmurowe baseny,
petne wody i ryb rzecznych i morskich. O pietro wyzej
ulokowat sie zaktad fotograficzny, o pietro nizej biuro
wywiadowcze dla stug. WsSréd tego wszystkiego jest
n. p. wystawa obrazow i rycin Dorego, gdzie kazdy z ku-
pujacych ma wstep wolny. A chociaz to majg by¢ dry-
goods, nie brak tu catych bateryi flaszek z likierami,
piwem i winem —i przez $ciane za$ sasiaduje z niemi
wielka klatka z matpami na sprzedaz, z mopsami, z pa-
pugami, kakadusami, kanarkami, ztotemi rybkami i t. d.

Przy basenach z zywemi rybami, ciggnie sie biaty,
oSlepiajaco czysty stot marmurowy, za nim przekupnie
w biatych fartuchach, a na stole i nad stotem, w lodo-
whniach oszklonych i wyktadanych Zwierciadtami, roztozone
pocwiertowane mieso wotowe, cielece, wieprzowe i t. d.

Przy tej bardzo apetytnej hali jest takze salonik
ze stolikami marmurowemi i krzesetkami jak w cukier-
ni. Na kazdym stoliku dzwonek. Wchodzg dwie panie,
siadajg i dzwonig. Pojawia sie subjekt z ksigzeczkg ra-
chunkowg w reku.

— Czem paniom moge stuzy¢?

Jedna z pan S$ledzi ceny artykutéw zywnosci, wy-
pisane wielkiemi cyframi na cennikach $ciennych i po-
daje swoje zamowienie: kartofle, konserwy w stojach,
sos pomidorowy, soczewica na wage, jabtka i t. d. Su-
bjekt zapisuje, nastepuje obrachunek, wyréwnanie nale-
zytosci 1 sprawa skonczona. Czyby ta pani wziela, pu-
detko sardynek za 7 centyméw, czy 10 workéw kartofli
za 2 dolary — zawsze o wskazanej godzinie zajedzie
w0z magazynowy przed pomieszkanie i dostawa zostanie
punktualnie wykonang. To tez ,the shoppingu t. j. ro-
bienie zakupdw w Ameryce, nalezy nie do trudéw, lecz
do przyjemnosci pan tamtejszych.

Przytem co za sposoby zwabiania konsumenta
i zachecania go, azeby czynit zakupy! Tutaj ogtaszajg
cukier w 3'/a-funtowych pakietach po 14 centow, pod-
czas gdy zwyczajna cena wynosi 20 centow. Jak sie
moze temu oprze¢ oszczedna gospodyni? Kupiec traci na
tym artykule, azeby sie odbi¢ na innych. Albo anons, ze
w najblizszy czwartek, miedzy godzing 9-tg a 10-tg rano
sprzedanych bedzie 720 tuzinéw bluzek kobiecych po
29 centdw za sztuke. Jedna z pan nie moze kupi¢ wie-
cej nad trzy bluzy. Jakiz tam bedzie nattok kobiet,
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ktore oczywiscie oprocz bluzy zeclicg sie w iuue towary
zaopatrzy¢! W innym wypadku mozna dosta¢ za darmo
kieliszek lub szklanko jakiego$ nowego napoju, lub pro-
szek suchych drozdzy na prdbo, albo jaki$ nowy suro-
gat kawy. Woydatki na takie cele reklamowe sg przez
kupcow amerykanskich z krolewska hojnoscig ponoszone.

Ekscentryczne reklamowanie znane jest zresztg jako
charakterystyczna cecha kupiectwa amerykanskiego. Co
czyni n. p. jedna z wielkich firm? Godtem jej handlo-
wem jest gwiazda o pieciu promieniach. Umieszcza wiec
inseraty w wielkich dziennikach z godtem gwiazdy, ale
kaze ja drukowac czerwong farbg. Mozna sobie wyobra-
zi¢, co ta niewinna zmiana barwy kosztuje. Wszak z po-
wodu jej kazdy arkusz milionowych wydawnictw peryo-
dycznych musi i$¢ dwa razy na prase! Wielka firma
znosi jednak Ow wydatek i bije swych konkurentow
oryginalnoscia.

W porze letniej, szczegolniej w nadbrzeznych miej-
scach kapielowych, gdzie sic wiecej majetniejszych oséb
do morza zjezdza, wysilajg sie kupcy na obstugiwanie
publicznosci. Podawanie za darmo wody sodowej z do-
daniem kawatka lodow owocowych — ulubiony w Ame-
ryce lce cream-Soda — nie nalezy do rzadkosci, aby
tylko zwabi¢ goscia do kawiarni lub cukierni. Po nad
wybrzezem przejezdzajg bezustannie eleganckie, btyszczace
od lakieru i ziocen wozy transportowe, z galonowang
obstuga, ktore przyjmujg zamoOwienia wprost od gosci
chlapigcych sie w morzu, albo im zaraz towar do
sprzedazy ofiaruja. Sg to cate sklepy ambulansowe. Trze-
ba jednak przyzna¢, ze przy tern wszystkiem wolny jest
amerykanski kupiec od wszelkiego natrectwa, nie na-
rzuca sie, nie nudzi — a wszystkich bez wyjatku tra-
ktuje z jednem ugrzecznieniem, wolnem od wszelkiegj
unizonosci. Mozesz obejrze¢ towar, kupi¢ lub nie ku-
pi¢ — nie spotka cie za to ani przesadny ukton, ani
stowo niegrzeczne.

Wielki magazyn zaktada w tern swg ambicye, aby
thum ludzi przechodzit przez jego skiady. Jest przytem
czujno$¢, azeby sie nie narazi¢ na kradzieze i straty - -
lecz nie ma wecale wymagania, azeby ten, co przyszedt,
nie opuszczal magazynu bez zakupna.

Takimi zabiegami wzmaga sie wielokrotnie obroty
i robi sie szybko majatek. Praca to jednak wyczerpu-
jaca, przy ktorej predko starga¢ mozna sity. Nie chodzi
tu bowiem tylko o bezustanng prace fizyczng i wytezong
czujnos¢, ale takze o bardzo Scisty rachunek, btyskawi-
czng szybkos¢ w wyzyskiwaniu chwili korzystnej i wy-
czerpujacg a ciagle zmienng pomystowo$¢ w walce z kon-
kurencya. Gdy po tych wszystkich wysitkach zdobedzie
sie w koncu miliony — zastajg one zazwyczaj ruine
cztowieka, ktory juz z nich nie umie korzystac.

Niedawno doniosty gazety, ze w Chicago zmart
Ernest Lehman, milioner, pochodzacy z Berlina. Uro-
dzony w r. 1849, wyjechat w r. 1851 z rodzicami do
Ameryki, gdzie w sile wieku, .majac 1000 dolaréw zato-
zyt sklep, ktéry stopniowo az do rozmiaréw kolosalnego |

bazaru rozszerzyt. Majatek jego rost tak szybko, ze juz
w ubiegtym roku obliczano go na 30 milionéw marek.
Céz, kiedy sam Lehman, wskutek wyczerpujacej pracy
popadt w ciezkg chorobe nerwowg i oddany pod kura-
tele, skonczyt niebawem w domu obtgkanych.

Miedzy tern kupiectwem zaatlantyokiem a naszem
sg roznice rownie kolosalne jak Atlantyk. I tych nerwo-
wych wysilen dla ztotego cielca, nie mozna wcale zale-
caC. Ze jednak, ze splesniatego zastoju kupiectwo nasze
powinno sie otrzasa¢ i wybiera¢ zywotniejsze formy —
to nie ulega watpliwosci.

,T. Starhel.

Nasze szkoly przemystowe uzupeniajgce
w roku szkolnym 1898/9.

(Na podstawie sprawozdan Rady szkolnej krajowej i Ko-
misyi kraj, dla spraw przemystowych).

Liczba szkdt przemystowych uzupetniajgcych w Ga-
licyi w roku szkolnym 1898/9 pozostata ta sama, co
w roku poprzednim t. j. 47. Koszt utrzymania tych szkot,
jezeli przyjmiemy za podstawe cyfry na r. 1899 preli-
liminowane, wynosit 81.147 zt. W tej cyfrze miesci sie
fundusz krajowy z subweneyami w kwocie 26.816 zi,
tj. o 1.991 zk wyzszemi, niz w roku poprzednim.

Co do dalszych szkoét przemystowych uzupetniaja-
cych,, mowi Komisya kraj, dla spraw przemyst, w swem
sprawozdaniu, iz przewidziata, ze w ciggu r. 1899 zo-
stanie dalsza szkota przemystowa uzupetniajgca w M o-
Sciskach zorganizowang. Po otrzymaniu deklaracyi
ze strony Wydziatu Rady powiatowej mosciskiej co do
statego subweneyowania projektowanej szkoty z fundu-
sz6w powiatowych, przedstawita jg w istocie Wydzia-
tfowi krajowemu do zatwierdzenia. Wydziat krajowy
uznat jednakze, iz deklarowane przez gmine i powiat
prestacye sg za mate, ze zatem zbyt wielki koszt utrzy-
mania zamierzonej szkoty spadiby na fundusz krajowy
i wniosku nie zatwierdzit.

Tymczasm doszty do skutku rokowania, rozpo-
czete z innemi dwoma miastami, t. j. z Tarnobrzegiem
i ze Ztoczowem i w obu tych miastach zostaty nowe szko-
ty przemystowe uzupetniajgce w jesieni r. 1890 otwarte.

W Tarnobrzegu skiadajg sie na utrzymanie
szkoty: gmina z kwotg 100 ztr., Rada powiatowa z kwotg
200 zir. i lir. Zdzistaw Tarnowski z kwotg 100 zir.
w. a. rocznie. Reszte pokrywa¢ ma fundusz krajowy
i skarb panstwa, o co odwotano sie juz do rzadu na
r. 1900. Organizacye szkoly oparto prowizorycznie je-
szcze na dawniejszym statucie, az do wprowadzenia za-
sad nowego statutu, skoro to na mocy upowaznienia
Sejmu nastgpi.

W Ztoczowie nastgpita organizacya szkoty prze-
mystowej uzupetniajgcej na nastepujgcych podstawach :
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Gmina obowigzata sie niszczac rocznic na utrzymanie szkoty
150 zkr., a oprécz tego, jak wszedzie indziej, dostarczac
bezptatnie pomieszczenia, opatu, oswietlenia i obshugi,
Wydzial powiatowy ztoczowski z funduszéw powiato-
wych 150 zir. rocznie, lzba handlowa i przemystowa
w Brodach 100 zir. Nadto stowarzyszenie wzajemnej
pomocy rekodzielnikéw ztoczowskich przyczynito sie
datkiem jednorazowym 25 zir. do zalozenia szkoly. Re-
szte kosztdw poniesie kraj i panstwo.

W mysl uchwaty sejmowej z d. 22 marca 1899,
wyrazajacej ,nadzieje, ze Wydziat krajowy dazyé be-
dzie do dalszego zaktadania szkot przemystowych uzu-
petniajagcych wszedzie tam, gdzie tylko stosunki rniej-
ocowe na to zezwolgu — czynita Komisya dalsze sta-
rania o zatozenie innych jeszcze szkol przemystowych,
lecz jak dotad bezskutecznie. Po porozumieniu sie z c. k.
Rada szkolng krajowa, ktéra wskazata takie miejscowo-
Sci, gdzie moznaby mie¢ nadzieje pozyskania odpowie-
dnich sit nauczycielskich dla nauki przemystowej uzu-
petniajacej, odniosta sie komisya do gmin Bolechowa,
Debicy, Doliny, Grodka, Halicza, Jaworowa, Ket, Oswie-
eima, Sokala, Sniatyna, Trembowli i Zaleszczyk, lecz
w czesci otrzymata juz odpowiedzi odmowne, usprawie-
dliwiajgce niemozno$¢ gminy przyczyniania sie¢ czemkol-
wiek do zalozenia i utrzymania szkoly przemystowej
uzupelniajacej, w czesci za$ sa jeszcze w zawieszeniu
dalsze rokowania o utworzeniu szkoty.

Komisya poczynita rowniez kroki o zorganizowa-
nie szkoly przemystowej uzupeiniajacej w Radymitie,
po zniesieniu tamtejszego warsztatu naukowego powro-
zniczego, lecz sprawa tej organizacyi nie zostata jeszcze
do konca doprowadzona.

Z wewnetrznych spraw szkot przemystowych uzu-
petniajacych podnies¢ nalezy, iz w ubiegtym roku szkol-
nym przyszty po raz pierwszy do rozdania nagrody,
udzielane z przeznaczonego na ten cel kredytuw budze-
cie krajowym dla tych uczniow szkdét przemystowych
uzupetniajacych, ktérzy czynig najlepsze postepy w ry-
sunkach zawodowych. Nagrod takich rozdano ogoé-
fem 88, t. j. w 44 szkoftach po dwie na kazdg Il klase
kursu przemystowego, wyzsza nagroda na 10 koron,
nizsza na 6 koron, czyli razem kwote 352 zhk. w. a
Woydatek to stosunkowo niewielki, a spodziewac sie na-
lezy, ze wywola zamierzony skutek, t. j. zacheca¢ be-
dzie stale uczniow szkdt przemystowych uzupetniaja-
cych do gorliwego przyktadania sie do najwazniejszego
dla nich przedmiotu nauki, t. j. rysunkéw zawodowych.

Pod wzgledem dalszego ksztatcenia sit
nauczycielskich dla szkdt przemystowwch uzupetnia-
jacych nadmieniamy, ze w r. 1899 przyczynit sie fun-
dusz krajowy kwotg 1989 zhk. do urzadzenia dwdch
kurséw wakacyjnych, majacych na celu specyalne, uzu-
petniajgce wyksztalcenie nauczycieli, ktérzy w szkotach
przemystowych nauczajg, a mianowicie szesciotygodnio-
wego kursu stylistyczno-bu chat feryjnego
w wyzsze] panstwowej szkole przemystowej w Krakowie.

w ktorym wzieto udziat 20 uczestnikéw i o$miotygo-
dniowego kursu rysunkowego w panstwowej szkole
przemystowej we Lwowie, w ktérym wzieto udziat 10
uczestnikow.

Na niektore skargi co do frekwencyi i zaniedbania
majstrow w posytaniu uczniow do szkoty, korzystajac
ze sprawozdan rocznych, ogtaszanych przez zarzady szkét
przemystowych uzupetniajacych, zwrdciliSmy juz uwage
w Nr. 13 Przewodnika Przemystowego z r. 1899 w ar-
tykule p. t. ,,Obojetnos¢ lub niechec".

Z matymi wyjgtkami wszystkie szkoly sg dosta-
tecznie zaopatrzone w $rodki naukowe.

*
*

Szczegolowo przedstawiajg sie koszta utrzymania
szkét przemystowych uzup. w r. 1899 jak nastepuje :
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7 7 7 zt. 7.
| 590 960 738 670 2.958
2 500 506 506 1.512
3 300 600 400 400 1.700
4 200 150 548 548 1.446
5 Buczacz........cccueu..... 200 250 550 550 1.550
6 Drohobycz................. 300 185 686 657 1.828
7 Gorlice......ccoevnn. 200 500 438 438 1576
§ Jarostaw.................. 250 200 535 635 1.620
9 JasiO....cccceeuerenn. — 200 454 455 1.109
10 Katusz......cooceee 100 100 584 580 1.364
11 Kotomyja................. 520 486 490 490 1.986
12 Krakéw na Kleparzu 838 8 838 834 2518
13 N w  Ogr. ang. 702 g8 702 702 2114
14 " na Smolen. 663 8 663 624 1958
15 N na Kazm. . . 608 8 608 608 1832
16 Y na Dojworz. . 624 8 624 624 1.880
17 Krosno........cccceee.s 250 100 622 624 1596
18 tancut........... 120 150 456 455 1.181
19 Lwow im. $w. Anny 654 — 654 654 1.962
20 B Anton. 641 — 642 640 1.923
21 Y . Czackiego . 630 — 630 630 1.890
22 y N Elzblet%‘ ‘ 484 — 484 484 1452
23 » Konarskiego 484 484 484 1.452
24 » Sw. Marcina 641 — 642 640 1.923
25 " Piramowicza 484 — 484 484 1.452
26 R Staszica . 654 654 654 1.962
27 ” » Mickiewicza 664 664 664 1.992
28 R izr. im. Bern. 1450 500 500 2.450
29 Myslenice.................. 200 200 422 422 1.244
30 Nowy Sacz - - - - 200 800 681 681 2.362
31 Nowy Targ - . .. 100 322 591 579 1.592
32 Przemysl I _ _ .. 500 300 428 430 1.658
33 Przemysl Il . _ . 200 — 507 585 1.292
34 Podgorze.................. 465 50 505 505 1.525
3B RzeszOw.................. 140 350 635 635 1.760
36 Sambor......ccoeenen, 150 100 661 635 1.546
37 SanoK i, 368 — 576 576 1520
38 Stanistawow - _ _ _ 300 300 898 948 2.446
39 Stary Sagcz - - - - 300 250 447 447 1444
40 Stryj 300 400 467 467 1.634
41 Sadowa Wiszn 50 150 510 510 1.220
42 Tarnopol 448 150 555 561 1.714
43 Tarnow. 400 350 578 578 1.906
44  Wadowice 400 300 481 481 1662
45 Wieliczka... 400 50 416 416 1.282
46 ZOIKieW......cccorviie, 300 200 438 436 1.374
47 ZywiecC.......cccevueee. 200 100 740 740 1.780
Razom 17,722 9.743 26.816 26.866 81.147



Frekwencye szkdt przemystowych uzupetniajacych
za rok szkolny 1898/9 przedstawia nastepujgca tabela:

@« 1 CIU —
s 2 N % 3
h o

c%s* -g ?‘% :é G El‘
S S T 8 §_5§¢2 S
8 Siedziba szkoly 8 T S5 S g T
s 8 S 8258 g
- - - - -
I Biata o, 3 6 260 185 14
2  Bochnia.......... 2 3 102 80 8
3 Brody... 2 0o 111 82 10
1 Brzezany........ 2 3 126 94 8
5 BUCZACZ.......cooevrrrerne, 2 3 125 75 8
6 Drohobycz........cccoeeee. 2 3 Ics5 120 11
7 Gorlice.....ccoueeeunnn. 2 3 169 141 9
8 Jarostaw...........ccceeeine, 2 3 135 103 10
19 Jasto...ocoeveiicie, 2 3 8 60 6
10 Katusz........i 2 3 81 71 6
11  Kotomyja.....cccvenes 2 3 107 65 10
12 Krakéw na Kleparzu . 2 6 307 213 15
13 , W Ogrodzie ang. 2 5 223 144 9
14 . na Smolensku 2 4 181 140 8
15 na Kazimierzu 2 4 173 115 10
Ki ., na Dajworze . 2 4 134 89 10
17 Krosno......c.ccccceininnnas 2 a 87 67 6
18 Lwow im. $w. Anny . 2 3 112 8 10
19 , Antoniego 2 3 175 145 10
20 ., Czackiego . 2 4 195 168 10
21 . Elzbiety . 1 2 69 57 6
22 . » Konarskiego . 1 2 104 79 8
23 , . Sw. Marcina . 2 3 160 123 10
24 , , Piramowicza . 1 2 19 14 7
25 ) ., Staszica 1 2 114 76 10
26 » » Mickiewicza . 2 3 131 115 11
27 » fund. Bernsteina?) 2 3 72 170 7
28 kancut - - - - - - 2 3 65 55 6
29  Myslenice.......ccooenae. 2 3 69 5 5
30 Nowy S3cCz......cccoovne. 2 5 188 149 12
31 Nowy Targ........... 2 4 9 718 9
32 Podgorze......ccccccevvnnen. 2 3 150 9% 7
33 Przemy$l L..ccoovvecienennnn, 2 3 186 118 9
34 Przemy$l ..o, 2 2 132 87 6
35  RzeSZOW.....ccoeviiiinns 2 3 130 106 7
36 Sambor........... 2 3 118 60 7
37 SanoK e, 2 3 139 9% 9
38 Sadowa Wisznia 2 3 115 75 3
39  Stanistawow’) 3 5 251 201 11
40  Stary SaczZ....ccccoeeeiennnn. 2 3 103 81 6
4l StrYJeiieiee, 2 3 109 81 8
42 Tarnopol.........cccceevvvivenen. 2 3 131 82 9
43 Tarnowd D ..o, 3 4 102 57 9
44 Wadowice..................... 2 3 9 74 9
45  WieliczKka................... 2 3 98 72 7
46 Zotkiew.........ccccooeine, 2 3 80 64 9
47 ZywiecC.....ccooveennnnnn, 2 4 160 129 13

155 6289 4654 402

i) Ma kurs handlowy. 2) Ma kurs dla malarzy pokojo-

wych. 3) Ma kurs dla murarzy.
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Z powyzszej tabeli okazuje sie, ze Srednio we
wszystkich szkotach 74»/0 ucznidw zapisanych uczeszczato
przez caty rok na nauke i byto klasyfikowanych.

W poréwnaniu z rokiem poprzedzajacym, w kto6-
rym liczba ucznidw zapisanych wynosita 5989, przyrost
frekwencyi wynosi 300 uczniow czyli 5%. Liczba Kklas
wzrosta o 7 a liczba nauczycieli prawie sie nie zmienifa.

W zadaniach, przedstawionych c. k. Rzadowi co
do subweneyonowania szkét przemystowych uzupetniaja-
cych ze skarbu panstwa na r. 1899 poszta Komisya
kraj, dla spraw przemystowych za uchwatg Sejmu z dnia
17. lutego 1898 i domagata sie wyzszego ich zasilania,
tern bardziej, ze i subweneye funduszu krajowego musiaty
by¢ z koniecznosci wyzej preliminowane. C. k. Rzad nie
uwzglednit jednak przedstawienn Komisyi i zamiast Zzg-
danych 27.468 zt. w. a. przyznat i wyasygnowal jedy-
nie takg samg kwote, jaka juz w roku poprzednim byta
przyznang t. j. 25.000 zt, co sprowadzito niemate tru-
dnosci w zarzadzie rzeczonych szkét i koniecznos$¢ po-
ciggniecia funduszu krajowego do wyzszego tu i owdzie
udziatu w kosztach ich utrzymania.

Stosujac sie do ponawianych uchwatl Sejmu, nie
omieszkata Komisya i w roku 1899 przedstawi¢ e. k.
Rzadowi na rece Rady szkolnej krajowej koniecznosci
wydatniejszego subweneyonowania szkét przemystowych
uzupetniajacych ze skarbu panstwa w r. 1900, tak ze
wzgledu na okolicznos¢, ze dwie nowe szkoty przyby-
waja, jak i na to, ze wielu szkotom, wskutek ich roz-
woju i przybywania ucznidéw, przyznawac nalezy wyzsze
dotacye. Potrzeby te, co do udzialu skarbu panstwa
w wydatkach, obliczyta komisya na 29.957 zi. w. a.

Powinno to by¢ zadaniem naszych postéw do Rady
panstwa, azeby state i odpowiadajgce istotnej potrzebie
podnoszenie zasitkow ze skarbu panstwa na ten cel wy-
walczali.

Przemyst cementowy

w Stanach Zjednoczonych.")

W ostatnich czasach prasa fachowa tak techniczna
jak i handlowa w Niemczech baczng uwage poswieca
przemystowi cementowemu w Stanach Zjednoczonych.
Faktu tego sg rdznorodne przyczyny. Z jednej strony
z ubolewaniem konstatujg Niemcy, coraz bardziej z dniem
kazdym wzmagajacy sie postep w akcyi wyemancypowa-
nia sio z pod handlowej zaleznosci, od nich dwu najso-
lidniejszych i najznaczniejszych odbiorcéw niemieckiego
cementu, t. j. Rosyi i Stanéw. Z drugiej strony i inny
fakt psuje krew niemieckim przemystowcom. Oto Fran-
cya zawarta w koncu lipea roku zesztego traktat cltowy
ze Stanami Zjednoczonymi, ktéry daje jej pierwszen-

I) Na podstawie Industrie Zeitung 1896 Nr. 147 i Zie-
gel und Cement Berlin 1899 Nr. 24.



stwo przed innemi panstwami w dowozie niektorych
towar6w, a miedzy nimi i cementu. Niemcy widzg i tak
juz z roku na rok stabngcy dow6z cementu swego do
Standw, stojg jednakowoz zawsze jeszcze w rzedzie do-
stawcOw jako pierwsi, dowozac potowe cementu impor-
towanego przez Stany, nie moga jednakowoz obronié
sie obawie, ze i z tego stanowiska Francya je zepchngc
moze.

Jeszcze przed dziesieciu laty Stany Zjednoczone
nie posiadaty u siebie przemystu cementowego, potrze-
bny cement pociagaty wiec w zupetnosci z Europy.
Przemyst ten stworzyt bil ctowy Mac Kinleya, oklada-
jac wielkiemi optatami dowozone z Europy towary. | juz
w najblizszych latach widzimy znaczny wzrost produk-
cyi tego artykutu, uwidoczniajgcy sie w nastepujacem
zestawieniu:2)

liczba fabryk  produkcya ton wartos¢
(a 1016.047 K°)  w dolar.
1890 16 335.500 —
1891 16 455.000 —
1894 24 800.000 —
1897 29 2,678.000 4,361.000
1898 31 3,700.000 5,971.000

a wiec w ciggu lat oémiu dziesieciokrotny przeszto
wzrost produkcyi. W roku 1899 przypuszczalnie pro-
dukeya ta doszta do 4 milionéw ton. Produkcya ta
rozdziela sie miedzy jedenascie stanéw, lecz tylko trzy
z nich majg znaczniejszg liczbe fabryk, a to Pensylwa-
nia (8), Nowy York (7) i Ohio (b); z pozostatych
dwa maja po dwie, a sze$¢ stanéw' po jednej fabryce.
Wielkoscig produkcyi wyr6zniajg sie fabryki w okregu
Lehigh (stanu Pensylwania) w liczbie o$miu i dwie
w Phillipsburgu (stan. N. Jessey), razem wyrabiajgce 3/a
cate] produkcyi Stanoéw', a zaklady swoje rozszerzajg
one w ostatnich czasach na iscie amerykanskg mode
i jedna z tych fabryk osiaggnie wkrdtce niebywatg cyfre
produkcyi dziennej 100.000 ton! Rzecz prosta, jest to
najwieksza fabryka na Swiecie.

Wreszcie nie zawadzi wspomnie¢, ze w ostatnich
czasach buduje sie caty szereg fabryk nowych, miedzy
innemi jedna z nich bedzie przerabia¢ cement zuzlowy,
inna za$ opiera swg produkcye na odpadkach przy fa-
brykacyi sody.

Ta znaczna i coraz znaczniejsza produkcya ce-
mentu ma Swojg przyczyne w rosngcem zapotrzebowaniu
tego artykutu, tak wobec zywego ruchu budowlanego,
jakotez i wobec coraz to nowszych galezi przemystu,
opartych na przerdbce cementu, jak n. p. wyroby beto-
nowe, rury, przepusty, posadzki, dachowki, kamienie
sztuczne i t. p. To tez cala prawie ilos¢ wyprodukowa-
nego cementu zostaje w Stanach Zjednoczonych zuzyta,
a nadto jeszcze zawsze dowdz cementu obcego znaczng
stanowi cyfre. Cyfry natomiast wywozu sg tak mini-
malne, iz prawie na uwage nie zastuguja tak n. p. wr.

2) Wszystkie cyfry w tem i dalszych zestawieniach po-
daje zaokraglone.

1898 Stany wywiozly zaledwie lo/o wyprodukowanego
cementu.

Dowdz obcego cementu w latach ostatnich nieco
zmalatl; tatwo zrozumiatem jest to wobec rosngcej mo-
znosci czeSciowego pokrycia wiasnego zapotrzebowania
Stanow, a z drugiej strony, wobec znacznego popytu na
cement w Europie. | tak n. p. dowdéz do Stanéw Zje-
dnoczonych wynosit

w r. 1891 2,988.300 ton
» 1896 2,989.600
. 1897 2.091.000 .
» 1898 2,014.000

Uwzgledniwszy wyzej podane juz cyfry produkcyi
wiasnej Stanow i dos¢ niskie cyfry eksportu, otrzymamy
bardzo interesujgce cyfry, odpowiadajace zuzyciu ce-
cementu przez Stany Zjednoczone, mianowicie:

w r. 1891 3,440.000 ton
, 1896 4,450.000
, 1897 4,715.000
, 1598 5,670.000

Produkcya wiasna Stanéw Zjednoczonych zdolna
jest w ostatnich czasach bardzo znaczng cze$¢ wiasnego
zapotrzebowania zaspokoi¢, i tak n. p. gdy jeszcze
w r. 1891 amerykanski cement zaledwie wynosit 130/0
ogllnie zuzytego w tym roku przez Stany cementu,
w r. 1896 stosunek ten wzrasta do 350/0, w nastepnych
za$ przekracza potowe (1897--57"/0), a nawet docho-
dzi prawie do 223 (1898—65°/i>) catego wiasnego zapo-
trzebowania Stanéw. W dowozie cementu do Stanéw
prym trzymajg Niemcy, pomimo iz z roku na rok, wpra-
wdzie nieznacznie, ale stale ten dowo6z maleje i tak n. p.

w r. 1896dowiozty Niemcy 1,370.000 ton

. 1897 ” 1,110.000
. 1898 ” 1,030.000

Woprawdzie jeszcze znaczniejszy spadek cyfr do-
wozu do Stanéw da sie zaobserwowa¢ u innych panstw,
ale nie mozna tez zostawi¢ bez zaznaczenia, ze gdy z ca-
tej wywiezionej przez Niemcy w r. 1898 ilosci cementu
(3 miliony ton) trzecig cze$¢ zabierajg Stany, to n. p.
z wywozu Anglii zaledwie !/iu idzie do Standéw a z wy-
wozu Belgii 1/5. Jeszcze dobitniej wystepi ten spadek
cyfr dowozu cementu niemieckiego do Standéw Zjedno-
czonych w stosunku do catego eksportu Niemiec. | tak
w r. 1895 wywdz do Stanéw wynosi 53°(0 calego wy-
wozu Niemiec, w r. 1896 spada na 40°0, w nastepnym
dochodzi juz do 30%; w r. 1898 podnosi sie nieco, ho
na 35°/.

W cyfrach tych uwidocznia sie, ze w zatamowa-
niu tego miejsca zbytu przez wzrost wiasnej produkcyi
Stan6bw najbardziej zagrozony jest niemiecki przemyst
cementowy. A jeszcze jedno zastuguje na podniesienie.
Po Stanach Zjednoczonych najwiekszym odbiorcg jest
dotychczas Rosya (w r. 1897—306.000 cctn. metr.),
a ta, jak wykazatem nainnem miejscu3), réwniez szybko

8) ,Czasopismo Technicze* Lwow 1899 Nr. 6 i 7. Prze-
myst cementowy w Rosyi.



zmierza do zupelnego wyemancypowania sie z pod zale-
znosci od Niemiec.

Z przytoczonego powyzej calego szeregu dat sta-
tystycznych wynika, ze bardzo stuszne sg obawy nie-
mieckich k&t przemystowych i handlowych co do przy-
sztosci ich przemystu cementowego. Pragng te sfery
ratowac sie na razie, wzywajac interwencyi panstwa dla
uzyskania pewnych ulg ctowych, w stosunku ze Stana-
mi. Bytoby to jednakowoz zaledwie odwleczeniem ziego.
Kapitaty niemieckie, nie widzac na razie dla siebie
w kraju pomysinej przysztosci, poczynajg powoli emi-
growac za ocean i przyczyniajg sie tern samem do wzmo-
zenia i tak juz dotkliwej konkurencyi rodzinnemu kra-
jowi. Fabryki niemieckie, widzac coraz wigksze trudno-
sci w zbycie swego towaru w Stanach Zjednoczonych,
bedg zmuszone z czasem szuka¢ dla niego nowych drog
odptywu.

Widze w tern niezbyt wesoty horoskop przysztosci
i dla przemystu cementowego austryackiego. Juz dzi$
Austrya jest bardzo powaznym odbiorcg na cement nie-
miecki (w r. 1897—302 tys. centr. metr.), a z czasem
wobec tego, ze fabryki austryackie znacznie sie daty
wyprzedzi¢ pod wzgledem technicznym przez przemyst
niemiecki i pod wzgledem ani ilosciowym ani jakoscio-
wym temuz doréwnac nie zdotajg, positkowanie sie u nas
cementem niemieckim musi tylko wzrés¢. Dla naszych
fabryk cementu zatem wzrost przemystu cementowego
w Ameryce powinien by¢ bardzo uwagi godnem obja-
wem, ktorego lekcewazy¢ nie nalezy. Nie mozemy za-
pomina¢, iz o miedze mamy najwiekszego producenta
na Swiecie, ktory rocznie w 70-ciu fabrykach produkuje
18 milionéw ton cementu. Wprawdzie znaczng ilos¢ ce-
mentu, bo 15 mil. ton, konsumujg same Niemcy u sie-
bie w domu, ale i ta nadwyzka trzech milionéw ton
dzi$ w Swiat idaca, gdyby sie w znaczniejszej niz do-
tychczas czesci do nas zwrdcita, srodze by zagrozita
i tak juz coraz wolniejszem tempem rozwijajgcemu sic
austryackiemu przemystowi.

Rolle.

Wywoz cementu galicyjskiego.

W sprawie wywozu cementu i obnizenia przewo-
zowych taryf kolejowych, podata byta krakowska Izba
handlowa i przemystowa, we wrzesniu r. z. memoryat
specyalny do ministerstwa handlu kolejowego we Wie-
dniu. Ze wzgledu, ze memoryat ten miesci w sobie wiele
cennych dat, rzucajgcych $wiatto na przemyst eemen-
towy w Galicyi, pozwalamy sobie rzeczony memoryat
prawie w calosci tu powtorzyc.

Galicya zachodnia posiada obecnie dwie w wiel-
kim stylu urzadzone fabryki cementu, a mianowicie fa-
bryke cementu firmy Bernard Liban i Sp. w Podg6rzu-
Bonarce pod Krakowem, oraz akcyjng fabryke cemen-
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tu w Szczakowej na linii kolei pétnocnej Trzebina-Gra-

nica. Obydwie fabryki sg zakladami przemystowymi
urzadzonymi w sposéb nowozytny i pracujgcymi na
wielka skale.

Roczna produkoya tych fabryk waha sie miedzy
8 do 10.000 wagonéw. Pole zbytu zachodnio-galicyj-
skich fabryk rozciaga sie na Galicye, Biikowine, Slask,
Morawe, Rosye, i, jakkolwiek w matej tylko ilosci, na
Wegry poétnocne, gdzie sobie galicyjski cement z po-
wodu swej doskonatej jakosci mimo wyzszych cen uzy-
skat acz skromne prawo obywatelstwa obok cementu
wegierskiego.

Cate to terytoryum jest wiasciwem i naturalnem
polem zbytu dla zachodnio-galicyjskiego przemystu ce-
mentowego, gdyz na tej przestrzeni nie ma prdécz na-
szych, zadnych innych fabryk.

Zaktad w Tlumtschau jest bowiem matg i wedle
starego systemu urzadzong fabryczka, ktéra pracuje
tylko na lokalne potrzeby.

Konkurentéw zachodnio-galicyjskich  fabryk ce-
mentu mozna podzieli¢ na dwie grupy :

Do piewszej nalezg fabryki w Opolu na Slasku
pruskim, ktore poprzednio sprzedawaty do nas wiele ce-
mentu i ktérych wyroby, jak powszechnie wiadomo,
byty niestety przez wiadze wojskowe chetniej kupowane
niz produkty galicyjskie i uzywane w wielkim rozmia-
rze do budowy fortyfikacyi.

Technicznym i kupieckim wysitkom fabryk ce-
mentu w Galicyi udato sie wyprze¢ produkt opolski,
tak, ze Opole sprzedaje do Galicyi, Bukowiny i Slaska
teraz 500 lub 600 wagonéw rocznie, a te ilos¢ tylko
dlatego, ze jak to w dalszym ciggu wytuszczymy, ta-
ryfy austryackich kolei panstwowych konkureneye te
wogole umozliwiaja.

Do drugiej grupy nalezg potnocno-wegierskie fa-
bryki cementu, z ktérych jedna istnieje w Ledecz,
a druga w Labatlan. Fabryki te sg rownie jak zacho-
dnio-galicyjskie zatozone na wielki rozmiar.

Nadto konczy sie obecnie budowa wielkiej fabryki
cementu w Zsolnej.

Fabryki wegierskie nie majg u siebie dostate-
cznego pola zbytu. Szczegdlnie cement z Ledecz jest
w Wegrzech potudniowych prawie zupetnie nie znany.
Wegry potnocne potrzebujg za$ cementu wogdle mato,
tak, ze poinocno-wegierskie fabryki grawitujg sitg rze-
czy ku temu samemu terytoryum co i Galicya.

Ledecz stara sie tez sprzedawaC swoj cement
w Galicyi, na Slasku i na Morawach, do czego, fabryki
te formalnie zacheca i blisko$¢ austryackiej granicy
i korzystny dla nich, a niekorzystny dla galicyjskich
fabryk, system austryackich taryf kolejowych.

Nie od rzeczy bedzie tutaj takze wspomniec, ze
galicyjskie fabryki cementu z innemi austryackiemi fa-
brykami (Austrya dolna, Czechy, Tyrol) z powodu poto-
zenia geograficznego nie konkurujg, tak, ze pola zbytu
poszczegollnych centréw fabrykacyi cementu w Austryi



sg geograficznie od siebie w sposéb Scisty oddzielone.
Przekroczenie tej naturalnej granicy jest ze wzgledéw
taryfowych absolutnie niemozliwem i wykluczonem.

Uchwata panstwowej rady kolejowej (z maja 1899)
ma na celu, aby taryfowanie artykutu cement wedle ta-
ryfy wyjatkowej |. uprzystepni¢ jedynie tylko austry-
aekim fabrykom cementu, a e. k. ministerstwo kolei
zastrzegto sobie reskryptem z dnia 7. lipea 1899, L. 31.071
zastosowanie tej zasady wylacznie tylko w odniesieniu
do panotwowyeh linii kolejowych znajdujacych sie w Ga-
lieyi i na Bukowinie. Ministerstwo kolei zywi atoli
pewne watpliwosci, ze z powodu mozliwosci przekartc-
wania transportow, ulgi taryfowe w réwnej mierze stu-
zy¢ bedg galicyjskim jak i wegierskim fabrykom ce-
mentu, tak, ze n. p. wszelkie ulgi taryfowe, ustanowione
dla fabryk w Podgorzu-Bonarce i w Szczakowej, péjda
w drodze przekartowania takze i na korzys¢ fabryki
cementu w Ledec, ktéra jest ich gtdwng wspotzawo-
dniczka.

Po wszechstronnych studyach przekonata sie atoli
Izba, ze tak nie jest.

Roéznica frachtowa pomiedzy wysytkami z Ledecz
i z zachodnio-galicyjskich fabryk wyniesie, jezeli uchwata
rady panstwowej kolejowej zostanie wprowadzong w zy-
cie, przecietnie 3—4 koron na wozie, co przy produk-
cyi 8—10.000 wagonéw rocznie, stanowi dla galicyj-
skiego przemystu cementowego roznice 15—20.000 zir.
rocznie. Jestto kwota w kazdym razie do$¢ wysoka,
aby wykaza¢ skutecznos$¢ i stuszno$¢ Srodka propono-
wanego przez panstwowg rade kolejowa, i aby fabrykom
galicyjskim zapewni¢ chociaz niewielkg ostone przed
wegierska konkurencya.

Projekt panstwowej rady kolejowej dotknatby tylko
nieznacznie wspdtzawodnictwa, jakie urasta z przemystu
cementowego opolskiego. Jednakowoz, jak juz wspomnie-
liSmy, konkurencya opolska nie jest grozng jak wegier-
ska, jezeli nie z innych, to juz z tego powodu, Ze roz-
kwit przemystowy w Niemczech, a specyalnie na Sla-
sku pruskim, zapewnia przemystowi opolskiemu w naj-
blizszem otoczeniu poprostu wySmienite szanse zbytu. —
Opole ma nadto przez korzystne potaczenia wodne
otwartg droge do wywozu na porty bahltyckie, i drogi
tej tez w wielkim rozmiarze uzywa.

Izba musi atoli da¢ wyraz przekonania, Zze zarza-
dzenia projektowane przez panstwowg rade kolejowg sa
jedynie potowiczne i nie udzielajg przemystowi krajo-
wemu wobec przemystu wegierskiego tej ochrony, jakiej
domagac sie nasz przemyst ma prawo.

Izba stanowisko to zajmuje tembardziej, ile, ze
w obecnej kwestyi zachodzi ten rzadki wypadek, iz bez
jakiejkolwiek znizki taryfowej i bez jakiegokolwiek po-
krzywdzenia interesdw skarbu kolejowego, moze by¢
uzyskang dla galicyjskiego przemystu prawie wystarcza-
jaca ochrona przed konkurencyag wegierska.

Projekt, ktéry lzba ponizej przedstawia c. k. mi-
nisterstwu kolejowemu, ma takze i te dodatnig strone,
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ze sie przemystowi opolskiemu utrudni konkureneye
z przemystem austryackim w obrebie Galicyi.

Projekt Izby da sie stresci¢ pokrotce w zadaniu,
aby austryackie taryfy na cement ujete zostaty w taki
sam system, jaki obecnie wprowadzony zostat w We-
grzech dla cementu wegierskiego, i jaki tez tam dla
tego przemystu juz wydat lepsze skutki.

Taryfy cementowe nalezy w Austryi podwy z-
szy¢ a w szczegolnosci nalezy przepisac dla
cementu klase taryfowag C. Natomiast nalezy za-
strzedz taryfe wyjgtkowg 1., dla cementu, nadawanego
w owych stacyach austryackich, w ktorych znajdujg sie
fabryki cementowe. Specyalnie dla galicyjskich fabryk
cementu nalezatloby wedle tego Imreme wypracowaé ta-
ryfe bezposrednig pomiedzy Podgorzem-Bonarka, wzgle-
dnie Szczakowa, a wszvstkiemi stacyami c. k. austrea-
ckich kolei panstwowych, kolei pétnocnej ces. Ferdy-
nanda i towarzystwa kolei panstwowej (Staatseisenbahn-
gesellschaft) na Morawach, w Galicyi, na Bukowinie
i na Slasku.

Projekt Izby nie narusza w niczem obecnych inte-
resow skarbu kolejowego, a pozwala osiegna¢ wszystko,
czeg-o sie ze stuszna racya mozna domagac dla ochrony
galicyjskiego przemystu cementowego przed wegierska
i niemieckg konkurencyg. Projekt ten nie nadwereza
w koncu bynajmniej jakichkolwiek intereséw konsumu-
jacej cement publicznosci.

Austryackie fabryki cementu optacatyby bowiem
od swego towaru, tak jak dotychczas, fracht wedle ta-
ryfy wyjatkowej 1., podczas gdy cement proweniencyi
nieaustryackiej optacacby musiat klase taryfowg wyzsza,
a mianowicie klase C. Wobec tego, ze cement kupuje
sie zawsze loco fabryka i Ze koszta przewozu ponosi
kupujacy, przypadtaby cata korzy$¢ z kombinacyi fra-
chtowej przedstawionej przez lzbe jedynie tylko konsu-
mentom, wzglednie projekt lzby nie wywartby na cene
kosumcyjng cementu zadnego wptywu. Dla skarbu kole-
jowego i dla fabryk cementu oznacza projekt Izby za-
trzymanie status (pio, stwarza atoli ten gospodarczo nie-
oceniony fakt, ze sie zastrzega austryackie pole zbytu
dla austryackich fabryk cementowych. Wobec fabryk
cementowych wegierskich natomiast, ktére oparte na
bezprzyktadnej pomocy rzadowej starajg sie umiesci¢
w Galicyi swag hiperprodukcye, stosuje ten sam system
taryfowych ucigzliwosci, jakich Wegry przestrzegajg
wobec cementu austryackiego. Z catym naciskiem pod-
nosi tez tutaj lzba, zejej projekt nie jest niczem innem,
jak tylko zastosowaniem do Austryi tego samego syste-
mu taryfowego, jaki wprowadzity Wegry w zycie dla
swego i dla austryackiego cementu. Z samego pojecia
taryfowej wzajemnosci wynika tez, ze Austrya dla swe-
go cementu moze i powinna uzy¢ tych samych zasad
taryfowych, ktére Wegry stworzyly dla swego przemy-
stu cementowego. Bytoby to tez skoriczong niedorzeczno-
Scig, aby w Austro-Wegrzech istniat dla cementu sy-
stem taryfowy, wedle ktorego produkt wegierski miatby



wszelkie utatwienia we Wegrzech i w Austryi, i aby
tak we Wegrzech, jak i w Austryi miat taryfowg wyz-
szo$¢ nad cementem austryackim, zeby atoli w relacyi
odwrotnej nie obowigzywala ta sama i réwna miara.

Podnosimy tez z catym naciskiem, ze taryfowa
wzajemnos¢, ktorej zadamy i ktérej praktycznym wyra-
zem jest powyzej przedstawiony projekt Izby, nie moze
by¢ pojeta, ani przeprowadzong jako wzajemno$¢ for-
malna (formelle Reciprocitat).

Austryacki a specyalnie galicyjski cement nie od-
niéstby bowiem najmniejszych korzysci z tego, gdyby
zarzady kolejowe udzielity mu w obrebie Wegiell tych
samych ulg, jakie przystuguja w Wegrzech cementowi
wegierskiemu. Wychodzac z kupieckiego punktu widze-
nia jest bowiem wykluezonem, aby austrycki a specy-
alnie galicyjski cement mogt odnies¢ jakas wieksza ko-
rzys¢ z taryfowych ulg na liniach wegierskich. Dzieje
sie to na skutek znanych a przez rzad zainieyonowa-
nych warunkéw dostaw i publicznych robét, przy kto-
rych od oferentow zada sie uzywania wytgcznie tylko
wegierskiego cementu. Galicyjskie fabryki cementu nie
moga swego produktu poprostu w Wegrzech sprzeda-
waé w wiekszej ilosci, a cement nasz kupuje sie w We-
grzech tylko w tych wypadkach, gdzie chodzi specyal-
nie o dobrg bardzo marke.

Wzajemnos¢ formalna bylaby wiec dla austri-
ackich fabryk cementu podarkiem zupeinie bezuzyte-
cznym, poniewaz handlowo Wegry nie sg polem zbytu
dla naszego cementu. lzba zada Wzajemnosci matery-
alnej (materielle Reciprocitiit) polegajacej na tem, iz
asutryacki cement ma by¢ w Austryi traktowanym tak,
jak w Wegrzech wegierski. Wtenczas dopiero bedzie
mozna mowi¢ 0 zréwnowazeniu przemystu austryackiego
z wegierskim, podczas gdy system obecnie w Austryi
panujacy, przedstawia sie jako jednostronna korzys¢ na
rzecz Wegier.

Izba pozwala sobie takze zwroci¢ uwage c. k. mi-
nisterstwa kolejowego na fakt nastepujacy:

Jest rzeczg powszechnie znang, ze wegierskie fa-
bryki cementu, oprocz dla siebie tak korzystnych taryf,
uzywajg w stosunku do Austryi pewnych refakcyi, kto-
rych wysokosci z natury rzeczy oznaczy¢ nie mozna,
ktére atoli przedstawiajg sie jako bardzo potezna pomoc
udzielona przemystowi przez rzad. Przy wszystkich woj-
skowych, skarbowych i publicznych budowlach, przy
wszystkich  wiekszych objcktach, a nawet takich, kto-
rych budowe oddajg prywatne strony, zada sie w We-
grzech wyraznie cementu wegierskiego, tak, ze cement
austryacki spotyka sie tam z najwiekszemi przeszko-
dami kupieckiej natury. Przeszkody te rosng tembar-
dziej z powodu, iz wegierskie cementowe fabryki pomie-
dzy sobag prowadzg do$¢ ostre wspotzawodnictwo a na
podstawie taryf kolejowych i bezposredniej pomocy
rzadu uzywaja wszelkich $rodkéw, aby odbyt w We-
grzech wytgcznie tylko dla siebie zarezerwowac. Izba
podnosi z catym naciskiem, Zze juz jest naprawde naj-
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wyzszy czas, aby i u nas w sprawach taryfowych raz
ztamano owe sztywne biurokratyczne formy i aby dla
przemystu stworzono takie taryfy, ktérych sie prakty-
czne zycie domaga i ktére krajowej pracy zapewniaja
ochrone przed wspotzawodnictwem wegierskiej produk-
cyi. Przy stosunkach, jakie obecnie panujg pomiedzy
Austryg a Wegrami, wykraczatoby to przeciw wszelkim
pojeciom o stusznosci, gdyby ministerstwo kolei ograni-
czylo sie na zadaniu wzajemnosci formalnej i gdyby
odmoéwiono galicyjskiemu cementowi owych ulg, jakiemi
sie cieszy przemyst wegierski na wegierskich kolejach
panstwowych. Projekt Izby nie jest potaczony dla kolei
austryackich z zadnemi ofiarami materyalnemi. Chodzi
wiec tylko o dobrg wole i nalezyte zrozumienie sprawy.

Nie mozna tez w koncu przemilcze¢, ze przysztosc
przemystu cementowego w Galicyi nie zapowiada sie
bardzo rézowo. Koleje lokalne, ktére oczywiscie zuzy-
waly wiele cementu, sg juz na ukonczeniu, a program
budowlany na przysztos¢ jest tak maty, ze zupetnie nie
zawazy w o0golnej konsumycyi cementu. Ogolne stosunki
gospodarcze w kraju nie pozwalaja za$ zywi¢ nadziei,
ze dalsza budowa kolei lokalnych bedzie w przyszitosci
razniejszem postepowgc¢ tempem, lub, ze sie bedzie budo-
wa¢ nowe linie gtdwne. Taksamo sg juz roboty kanali-
zacyjne i wodociggowe w Krakowie i we Lwowie pra-
wie ukonczone, co tez silnie wptywato na zuzycie cemen-
tu. Wkoncu zblizajg sie takze ku koncowi czynnosci
w zakresie budowli fortyfikacyjnych, tak, ze wielkie fa-
bryki cementu pelne trosk patrza w przysztos¢. Naj-
blizsze lata bedg w kazdym razie dla targu cemento-
wego krytyczne, a wkiada to tem ciezszy i tem wazniej-
szy obowigzek na wszystkie do tego powotane czynniki,
aby krajowy przemyst cementowy skutecznie i silnie
obroni¢ przed konkurencya wegierska.

Ruchomy trotoar.

Juz na wystawie berlinskiej r. 1896 usitowano roz-
wigza¢ problemat komunikacyjny, polegajagcy na tem,
aby nie cziowiek w jakimkolwiek wehikule, toczacym
sie po drodze, przebywal odlegtosci, lecz zeby sama
droga niosta go naprzoéd. Byfa to t. z. ,,Stufenbahn®,
kolejka bez konca, ciggle ruchoma, na ktorg cziowiek
siadat, kiedy i gdziekolwiek cbcial, skoro za pomoca
wrzucenia przepisanej monety do automatycznego tur-
nikietu, zdobyt sobie do niej przystep.

Podobna kolejka byfa takze w ruchu na ostatniej
wystawie w Chicago, obecnie za$ urzadzaja na wy-
stawie paryskiej wedle tego samego zasadniczego pomystu
kolejko — a raczej nie kolejke, tylko wprost ruchomy
trotoar, ktdry bedzie doprowadzat widza do rdéznych
najwazniejszych punktéw placu wystawowego.

Trotoar taki, budowany na podstawie systemu in-
zyniera Mocomble, stanowi zamknietg w sobie linie



krzywa i raz puszczony w ruch, posuwa sie ciggle w je-
dnym Kkierunku, nie zatrzymujac sie ani na chwile przez
caly dzien. Sklada sie on z 3 czeSci: z trotoaru statego,
nieruchomego, z pierwszej platformy ruchomej, porusza-
jacej sie z szybkoscig 4 kilometrow na godzine i z plat-
formy drugiej, przylegajacej $cisle do tamtej, lecz poru-
szajacej sie juz z chyzoseig 8 kilometrow.

Szybko$é pierwszej platformy odpowiada mniej
wiece] szybkosci cztowieka dorostego, idgcego zwyklym
krokiem, to tez wskoczenie z trotoaru nieruchomego na
te pierwszg platforme, bedgaca w ruchu, nie przedstawia
najmniejszej trudnosci. Osoba, ktéra dostata sie juz na
nig, z réwng fatwoscig wejdzie teraz na drugg platforme,
bo tu réznica w chyzosci miedzy obu jest znéw 4 Ki-
lometry na godzine. Gdy platforma zbliza sie do miej-
sca, w ktdrem pragnie znajdujacy sie na niej pasazer wy-
sigé¢, schodzi znoéw najpierw z drugiej platformy na
pierwsza, a z tej na trotoar nieruchomy. A wiec, ani
do wsiadania, ani do wysiadania, nie potrzeba zatrzymy-
wac cate] machiny, jak to ma miejsce przy wszystkich
innych dotychczasowych sposobach lokomocyi, przez co
oszczedza sie sporo czasu i unika zatoréw skutkiem na-
gromadzenia sie w jednym punkcie wiekszej ilosci wsia-
dajacych lub wysiadajacych.

Poniewaz platformy tc ruchome tworzg linie krzy-
wg bez konca, przeto w kazdym dowolnym punkcie mo-
zna wsigs¢ i wysigs¢, wobec czego w ciggu godziny
40.000 os6b moze przenies¢ sie z jednego miejsca wy-
stawy na drugie. Gdy za$ linia, ktorg opisujg, ma li-
czne zagiecia, przeto kazdy z tych dwoch ruchomych
trotoarow sklada sie z catego szeregu krétkich platform,
zespojonych wolno ze soba, aby mogty opisywac tuki
na torze, po ktorym kraza. Szeroko$¢ pierwszej plat-
formy ruchomej wynosi 1 metr, drugiej 2 metry i na
tej ostatniej ustawione sg tawki do siedzenia.

Sposéb poruszania jest nastepujacy: na torze w od-
powiednich odlegtosciach umieszczone sg state kota na
wzor kot kolei zelaznej, ktére poruszane elektryczno-
Scia, obracajg sie w miejscu okoto swoich osi. Na ko-
tach tych lezg wolno szyny, przytwierdzone do spodnigj
powierzchni  platform pojedynczych tak, Zze gdy kota
w ruch wprawione zostang, szyny te przesuwajg sie
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sie po nich od jednej pary kot do sasiedniej, ktora
znéw posuwa je do nastepnych i tak dalej. Jest to tak,
jakby kto$ odwrocit woz kolei zelaznej do gory kotami
I na nich umiescit szyny. Kota w ruch obrotowy wpra-
wione pozostang wtedy w miejscu, a tylko szyny na
nich lezace bedg sie posuwac z chyzoseig, rownajaca
sie chyzosci obrotu kot. Aby uzyskaé odmienng chyzosé
obu platform ruchomych: dla pierwszej roéwnajaca sie
4 kilometrom, dla drugiej 8 kilometrom na godzine,
kota pod pierwszg platformg sg 2 razy mniejsze niz pod
druga, przez co szybkos¢ ruchu tej ostatniej musi by¢
2 razy wieksza, niz tamtej.

Lokomocya tego rodzaju jest dla pulicznosci o wiele
bezpieczniejszg niz wszystkie inne. Na wystawie w Chi-
cago z urzadzenia tego, lubo jeszcze nic tak udoskona-
lonego, korzystato przez czas wystawy przeszto 10 ty-
siecy 0s6b, a nie zdarzyt sie ani jeden chocby drobny
wypadek.

Trotoary paryskie bedg miaty jeszcze i te wielkg
dogodnos¢, ze prowadzone na wiadukcie, wzniesionym
7 metréw nad ziemig, obstuzg od razu wszystkie pier-
wsze pietra budynkow wystawowych, przez co uniknie
sie mozolnego chodzenia po schodach. Bedac n. p. na
I. pietrze ktoregokolwiek patacu na Polu Marsowem,
o ile ten przytyka do trotoaréw ruchomych, mozna be-
dzie zapomocg nich dosta¢ si¢ od razu na pierwsze pie-
tro innego pawilonu, znajdujagcego sie na Esplanadzie
i na odwrdt. Oczywiscie niemozliwg jest rzecza, aby
trotoary te obstuzyly wszystkie gmachy, ale zawsze
stanowi¢ one bedg wygodng komunikacye miedzy Es-
planadg Inwalidéw a Polem Marsowem.

Diugos¢ toru catego wynosi 4 kilometry, a za-
czyna sie na poczatku ,rue Fabert“, biegnie wzdtuz
wschodniego boku Esplanady, obstugujac wszystkie przy-
legte pawilony, nastepnie przez ,,Avenue de la Motte-
Picquet” wchodzi do ,,Avenue de la Bourdonnais®, gdzie
zndw obstuguje caty sasiedni bok Pola Marsowego
i wraca pomiedzy powilonami na ,,Quai d’Orsay* do
punktu poczatkowego u wylotu ,rue Fabert“. Trotoa-
ry ruchome bedg funkeyonowaty codziennie przez 14
godzin bez przerwy.
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Zapiski przemystowe.

NOWY METAL ZWIERCIADLOWY wynalazt i zba-
dat L. Mach. Z pracy nad tym przedmiotem, ogtoszonej
w sprawozdaniach Akademii wiedenskiej, okazuje sie, ze
nowy metal pod wzgledem optycznym przewyzsza stosowane
dotychczas. Stop sktada sie z glinu i magnezu, ktore, sto-
pnione bez dostepu powietrza, Ostygaja nastepnie w prozni
lub pod silnem cisnieniem. Metale doskonato zostajg oczy-
szczane przed stopieniem, tak, ze aliaz wolny jest od obcych
przymieszek. P. Mach przyrzadzit 17 rozmaitych stopdw.

Z tych aliaz, oznaczony numerem pigtym, ma skiad cza-
steczkowy 27 glinu, 24,3 magnezu i wykazuje najbardziej
ze wszystkich pozadaue witasnosci: jasny przetom muszlowy,
zuaczng krucho$¢, trwatos¢ niezwykly, wiasnos¢ odbijania
Swiatta w wysokim stopniu oraz daje sie doskonale polero-
wac. Stopy z wiekszg zawartoscig magnezu majg te ostatnig
wihasnos¢ w mniejszym stopniu, sg mniej kruche, lecz daja
zwierciadla jeszcze jasniejsze, bardziej szare i trudniej dajg
sie polerowa¢. P. Mach sgdzi, ze nowe te stopy znajdg
gtdwnie zastosowanie w budowie przyrzadow fizykalnych.



PAPIER KAMIENNY. Pod takg nazwg wprowa-
dzono ostatnimi czasy do techniki litograficznej papier,
ktory dla swoich niepospolitych zalet, moze liczy¢ na sze-
rokie rozpowszechnienie. Patent na ten papier uzyskato
wiedenskie Towarzystwo dla przemystu graficznego, a wy-
robem zajeta sie firma Brnnow i Ska we Wiedniu.

Papier kamienny sktada sie z dwoch warstw, t. j.
warstwy istotnego papieru i powloki mineralnej, ktorej skia-
dniki sg wiasnie tajemnicg wynalazcow. Moze on shuzy¢
przedewszystkiem do przenoszenia rysunkow, wykonywa-
nych wedle rozmaitych manier litograficznych, tak, iz z ory-
ginalu na jednym arkuszu papieru kamiennego da sie do-
wolng ilos¢ kopij na inne arkusze takiegoz papieru, bardzo
predko poprzenosi¢. Jest on réwniez dogodnym, jesli idzie
0 przeniesienie rysunku z kamienia litograficznego, bo
zdjeta kopia moze do dalszego ewentualnego uzytku zosta¢
zachowang, podczas gdy kamien, zeszlifowany na czysto,
stuzy¢ bedzie do innych celéw.

Jesli idzie o odciski z papieru kamiennego, to pod-
daje sie go zupetnie tym samym operacyom, co kamien li-
tograficzny, t. z. najprzéd guma i farba, potem gabka dla
usuniecia zbytecznej gumy, a nakoniec olejkiem terpenty-
nowym dla usuniecia farby z poza rysunku.

Po tych operacyach suszy sie ptyte i przenosi naste-
pnie rysunek z niej na sucho na ptyty kamienne, cynkowe
lub glinowe. Sam za$ rysunek na papierze kamiennym da
sie znowu do ewentualnego uzytku przechowac.

Powierzchnia papieru kamiennego moze by¢ groszko-
wana, rastrowana i t. d., a wiec do wszelkich celow i ma-
nier litograficznych zastosowana. Na gtadkim papierze wy-
konywa sie rysunek pidrem, na groszkowanym samg kredka
litograficzng, lub w koinbinacyi z piérem. Przenoszenie
szkicow i pauzowanie odbywa sie zupeilnie tak samo, jak
przy uzyciu kamienia. Przy przenoszeniu catego rysunku
na inny papier kamieny, otrzymujemy kopie o tej samej
sile co oryginat.

ORGANIZACYA TANIEGO KREDYTU DLA DRO-
BNYCH PRZEMYSLOWCOW. Ministerstwo handlu za-
mierza powota¢ do zycia organizacye majaca na celu do-
starczanie tatwego kredytu dla drobnego przemystu. W tym
celu zbierano juz od kilku lat potrzebne do tego daty, na
podstawie ktorych osnuty zostanie odpowiedni projekt, ktory
znowu rozestany zostanie do zaopiniowania do wszystkich
Izb handlowo-przemystowych. Te ostatnie za pomocg kwe-
styonaryuszy porozumiejg sie z rozmaitemi korporacyami
przemystowemi i zbadajg sprawe, poczein zostanie przepro-
wadzona pisemna ankieta w sprawie projektu.

Zapiski statystyczne.

KOLEJE ZELAZNE. Dtugos¢ linii wszystkich kolei
zelaznych na calej kuli ziemskiej wynosita w 1898 roku
732.255 kilometrow. Nie zaliczone sg tu tramwaje, koleje
tahryczne i tym podobne koleje, ktére stuza czesto lokal-
nym celom przemystowym. Sie¢ kolei zelaznych poinocnej
i potudniowej Ameryki miata dlugos¢ 380.000 kim., a za-
tem wiecej niz wszystkie linie kolei zelaznych innych czterech
czesci Swiata.

Pierwszorzedne miejsce co do dlugosci kolei zela-
znych zajmujg Stany Zjednoczone Ameryki p6tnocnej, bo
dtugos¢ ich wynosi 296.745 km., potem nastepujg Niemcy;
48.116 km., Rosya z posiadtosciami azyatyckiemi 45.000
km., Francya 41.445 km., W. Brytania i Irlandya 34.445
km., Austo-Wegry 33.668 km., Kanada (ang. pétn. Ame-
ryka) 26.820 km., Wiochy 15.643 km., Republika Argen-
tynska 15.172 km. Inne kraje posiadajg dhugos¢ sieci kolei
zelaznych ponizej ostatniej cyfry.

W poréwnaniu z matg rozlegtoscig swego obszaru do
dtugosci sieci kolei zelaznych, zajmuje Beigia pierwsze miej-
sce, poniewaz na 100 km. kwadratowych przypada 20 km.
kolei; potem nastepuje Saksonia 18’3 km., Niemcy 8 9 km.,
Holandya i Szwajcarya po 88 km., Wirtembergia 8’3 km.,
Bawarya 8-2 kra., Prusy 8-1 kra., i Francya 7-8 km.

Ze wzgledu na zaludnienie w poréwnaniu do dtugo-
Sci kolei zelaznych, zdaje sie, ze najrzadziej zaludnione
kraje sg najkorzystniej uposazone. | tak n. p. na 10.000
mieszkarncow w potudniowej Australii wypada 84’3 km.,
w Stauach Oranii 63’8 km., tv Kanadzie 51-8 km., w No-
wej Zelandyi 49'8 km., w Nowej Fundlandyi 43'3 km.,
a nawet w granicach Stanéw Zjednoczonych pétnocnej Ame-
ryki sg okolice, w ktérych na 10.000 mieszkancow przy-
pada do 42’2 km. kolei zelaznych, gdy natomiast w Eu-
ropie na te samg liczbe mieszkancow przypada w Szwecyi
20’5 km., w Szwajcaryi 12 kra., w Danii %1 km., we
Francyi 10’8 km., w Niemczech i Norwegii po 9-2 km.,
w Bolgii 91 km., a w Wielkiej Brytanii i Irlandyi tylko
8’5 km.

Procentowy przyrost linij kolejowych w r. 1897 w po-
rownaniu z rokiem 1893, wynosi S‘9%, a w poréwnaniu
z rokiem 1895 tylko 2'2°/o.

Na podstawie rocznych zamknie¢ rachunkowych za-
rzadow kolei zelaznych dochodzimy, ze inwenstycyjny ka-
pitat kolei zelaznych na catej kuli ziemskiej wynosi:
180.000,000.000 frankow, z czego na Europe przypada:
83.000.000.000 fr., czyli przecietnie za kilometer po 310.000
fr, (wlacznie z administracyg, zakupnem gruntdéw, lokomo-
tyw, wagonow i t6 p.)

Na poszczegdlne panstwa europejskie przypadaja na
stepujace cyfry; Wielka Brytania 25.000,000.000 fr., to
jest okoto 72.000 za kilometer. Francya 16.000,000.000
fr, to jest okoto 390.000 fr. za kilometer. Niemcy
14.000,000.000 fr., to jest okoto 300.000 fr. za kilometer.
Rosya 9.000.000.000 fr., to jest okoto 250.000 fr. za kilo-
meter. Austro-Wegry 8.000,000.000 fr., to jest okoto
440.000 fr. za kilometr.

PRODUKGYA ZtOTA NA WEGRZECH wynosi po-
dtug urzedowej statystyki 20 cetn. metr, rocznie, w rzeczywi-
stosci jednak jest daleko wigksza, poniewaz cudzoziemscy
wiasciciele kopalni spieniezajg swoje ztoto za granicg, a cze-
Sciowo postepujg tak samo i wiasciciele wegierscy dla uni-
kniecia opodatkowania. W rzeczywistosci mozna te produ-
kcye, ktora w ostatnim czasie bardzo znacznie wzrasta, Sza-
cowat¢ na 35 ctn. m., wartosci okoto 5-5 mil. zir. W cze-
Sci jest ona w reku matych producentéw, ale wieksza czes¢
kopali nalezy do towarzystwa akcyjnych. Z tych z wielkim
kapitalem pracujg towarzystwa angielskie, podczas gdy to-
warzystwa francuskie, ktorym nie tyle chodzito o rzetelng
eksploatacye, jak o odsprzedanie z korzyscig, wszystkie po-
bankrutowaty. W pierwszym rzedzie stojg towarzystwa nie-
mieckie, ktoére majg w rekach kilka wiekszych kopalni. To-
warzystwa wegierskie cierpig na brak kapitatu, potrzebnego
do rentownego urzadzenia eksploatacyi. Ostatnimi czasy,
znowu odkryto ztoto we wiosci ksiecia koburskiego.

Drobne przepisy.

SMAROWIDLO OCHRONNE dla stupéw drewnia-
nych. Bierzemy: terpentyny 50 czesci, kredy doktadnie spro-
szkowanej 40 cz., biatego piasku drobnego 500 cz., oleju
Inianego 7 cz, czerwonego tlenniku miedzi 1 cz., kwasu
siarkowego 1 cz. — ogrzewamy w kotle zelaznym najprzod
terpentyne (ostroznie 11), potem dodaje sie do niej krede,
piasek, olej Iniany, wreszcie tlennik miedzi i kwas siarkowy.
Dokladnie zmieszawszy, na goragco malowac trzeba tg masa,



przy pomocy twardego pedzla stupy i t. p. Jesli masa be-
dzie zbyt gesta, mozna jg rozrobi¢ niewielka iloscig oleju
Inianego. Masa powyzsza zasycha na drzewie i tworzy sie
z niej pancerz, ktdry nie dopusci do drzewa wilgoci.

POWLOKA MIEDZI. Przedmioty miedziane lane,
tudziez mosiezne, przywozone z Francyi, majg bardzo pie-
kng barwe zlocistg, pochodzacg od warstewki miedzi, po-
krywajacej powierzchnie tych przedmiotow. Aby natozyc
takg cieniutkg powtoke miedziang, nalezy przygotowac ptyn
odpowiedni i zanurzyé w nim na chwile przedmioty meta-
lowe. Plyn przygotowuje sie sposobem nastepujgcym: 50
czesci (na wage) tugu sodowego, czyli sody gryzacej i 40
czesci cukru mlecznego rozpuszczamy w 1000 czesciach
wody, — gotujgc kwandrans. Otrzymamy piyn koloru cie-
mno-zo6ttego. Potem dodajemy 40 czeSci nasyconego rozczynu
sinego kamienia czyli siarkanu miedzi. Powstanie wtedy
osad czerwony, ktory zbiera sie na dnie naczynia przy
temperaturze 60° Reaumura. Potem zanurzamy przed-
mioty obrabiane w tym ptynie na 1l/a do 2 minut. Po
wyjeciu obmywamy te przedmioty wodg i suszymy je w tro-
cinach. Jezeli sie zatrzyma przedmioty w kapieli przez czas
dtuzszy, to barwa nie bedzie ziocista, lecz zielona, zo6ha
lub mienigca.

Rozmaitosci.

SAMOCHODY NA DROGACH ZELAZNYCH. Sa-
mochody znajdujg dzisiaj coraz wieksze zastosowanie. Pra-
ktyczng nowo$¢ zaprowadzajg u siebie amerykanskie koleje
zelazne, sg to motorowe wozki, zbudowane przez fabryke
Scheffield Car Company of Tliree Rwers Mich. Stuza
one do lustracyi linii przez urzednikéw kolejowych. Moto-
rowe wozki sg dwojakiego rodzaju, mniejsze trzykotowe
i podwdjne czterokotowe.

Za zalete samochodu trzykotowego poczytywa¢ nalezy
te okolicznos¢, iz z tatwoscig moze go jeden cziowiek w do-
wolnem miejscu na torze kolejowym ustawi¢, jako tez z toru
usuna¢, na co potrzeba pare minut; manipulacya wprawia-
nia go w ruch réwniez jest prosta. Motor umieszcza sie
w ten sposéb, ze przy kazdem poruszeniu tloka, sita poru-
szajgca wprost na osie kot sie przenosi. Zbiornik obejmuje
ilos¢ benzyny, wystarczajgcg na 200 do 400 Icm. jazdy.
Eksplozye wywotuje sie iskrg elektryczng. Za posrednictwem
rekojesci poprzecznej mozna woz posuwa¢ na szynach kole-
jowych, gdyz, aby motor w ruch wprawi¢, nalezy wdz pare
krokow poprzednio popycha¢. Koto, ktére porusza wozek,
zaopatruje sie w silny stalowy hamulec i wéz moze by¢
nawet podczas znacznej szybkosci na szynach wstrzymanym.
Ciezar wozu nie jest zbyt wielki i dlatego tez nadmiernie
szybka jazda jest niebezpieczng. tozyska osi, jako tez obre-
cze kot sg stalowe. Na motorowym wozku mogg wygodnie
trzy osoby po normalnym terenie jecha¢, ku temu celowi
stuzy na przodzie sktadana taweczka dla dwoch oséb, a druga
z tylu dla kierujagcego wozem. W4z posiada dwa hamulce,
na przedniem i tylnem kole, tak, Ze ustawicznie jest kon-
trolowany przez jadgcego urzednika i kierownika wozu.
Trzykotowe wozki motorowe sg bardzo wygodne dla inspe-
ktoréw technicznych podczas kontroli toru kolojowego, moze
on niektdorym szczegbtlom wiecej poswieci¢ uwagi, a do
wprawienia w ruch wozka potrzebny jest tylko jeden kie-
rownik, ktorego praca nie jest tak ucigzliwg, jak przy obe-
cnie uzywanych dresynach, wskutek tego jazda moze sie tez

tylko wozki sg drozsze, lecz wydatek ten przy powyzszych
zaletach predko sie opfaca.

Podwojne typy wozkow motorowych skiadajg sie z trzy-
kotowych wozéw, z wylgczeniem trzeciego kola. Na przo-
dzie umieszcza sie wygodna tawka dla czterech os6b.
W S$rodku jest miejsce na pakunki, instrumenta i t. p.,
a z tylu wozu, na obu gtownych belkach, sg jeszcze dwa
siedzenia dla kierownikéw wozu, woz zatem moze pomiescic
razem sze$¢ osdb. Osie obu k&t tylnych faczg sie za po-
Srednictwem tgcznika uniwersalnego. Zalete tego wozu sta-
nowi to, ze z tatwoscig daje sie szybko zamieni¢ na dwa
trzykotowe wozy motorowe, lub tez odwrotnie z dwdch
trzechkotowych mozna zlozy¢ czterokotowy. Praktyczne sa
one dla komisyi kolejowej, ztozonej z wiekszej ilosci osob.

NAJWIEKSZA KUCHNIA ELEKTRYCZNA na
Swiecie znajduje sie w bliskosci wodospadu Niagary i z nie-
go czerpie site dla wytwarzania elektrycznosci. Ogélna sita
ta wynosi 100 koni, z ktérych 25 s3g zuzytkowane na
oswietlenie, grzanie wody i gotowanie w kuchni a 75 na
opalanie budynku restauracyjnego. Kuchnia wystarcza naj-
zupetniej na potrzeby mieszkarncow statych i gosci i jest
prawdopodobnie najwiekszym zaktadem tego rodzaju na
Swiecie. Przy niedawnem, uroczystem otwarciu tej wzorowej
restauracyi ugotowano obiad na 250 osob w 212 godzi-
nach. Elektrycznos¢ w sile 25 Koni, ktdéra oswietla kuchnie,

ogrzewa wode i stuzy do gotowania, kosztuje roeznie
150 zir.

ODZNACZENIE POLAKA. Na konkursie, rozpisa-
nym przez Artura Kruppa, wiasciciela wyrobéw metalowych
w Berndorfie, na model bronzowej grupy, ktéraby przed-
stawiata konczacy sie i nadchodacy wiek, a figurowaé mo-
gta na tegorocznej wystawie paryskiej, otrzymat pierwszg
nagrode (w kwocie 5000 koron) z pomiedzy siedmnastu
wspotzawodnikow — Polak, Jan Raszka z Cieszyna. Jan
Raszka jest jeszcze miody. Akademie sztuk pieknyeh ukon-
czyt w Wiedniu, gdzie pod kierunkiem L. Allemanda
i Bergera studyowat malarstwo: nastepnie poswiecit sie
catkowicie rzezbiarstwu, pod kierunkiem prof. Bellmera
i Zumbusza. Znajacy blizej nieliczne dotad prace miodego
artysty, rokuja mu Swietng przysztosc.

TELEFONY MOWIACE. Do najsenzacyjniejszych
wynalazkéw ostatniej doby w guscie telegrafu bez drutu
i posytania telegraficznie obrazow na odlegtos¢, przybyt
jeszcze i dalszy. Na imie mu fonografotelefon, czyli tele-
fon moéwigcy. Wynalazca jest Durnczykiem i nazywa sie
Paulsen. Wynalazek jego polega na znakomitem i dowcip-
nem skomplikowaniu telefonu z fonografem Edisona. Apa-
rat taki jest znakomitym w uzyciu wtedy, gdy osoby, do
ktérej sie telegrafuje, nie ma w domu. Mowigcy wowczas
nie zwaza na to, tylko méwi do telefonu, a aparat odno-
$ny, w domu nieobecnego, jego stowa ryje na woskowym
walcu. Gdy 6w nieobecny p. X. powréci do domu, S$pe-
cyalny znak na tarczy aparatu oznajmia mu, ze kto$ w cza-
sie nieobecnosci méwit do telefonu. Kreci tedy korbkg i fono-
graf powtarza jak najwierniej zlecone sobie stowa. Wyna-
lazca Paulsen udat sie z nowo wynalezionym aparatem do
Kopenhagi i tu ofiarowat go za pewng umoéwiong cene tam-
tejszemu ,,Tow. mowienia na odlegtos¢”. Proby przedsie-
brane z jego aparatem idg Swietnie. Nie potrzebujemy do-

odbywa¢ na dalsze odlegtosci. Koszta jazdy sg minimalne, dawac, ze aparaty te s na razie — szalenie drogie
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