PLK. DYPL. ALEKSANDER PRAGLOWSKI.

KAWALERJA JAKO BRON MANEWRU.

1. Cel rozwazan.

Wojskowos$¢ nasza nie zdradza sklonnosci do kwestionowa-
nia przydatnosci kawalerji w zakresie kazdego manewru.

Czy idzie o dziatania wiekszego zgrupowania broni potg-
czonych, zasilonego wielkg jednostkg kawalerji, czy nawet
0 wieksze skupienie kawalerji, przeznaczone do spetnienia
szczeg6lnego zadania, w obydwu wypadkach przyznaje sie ka-
walerji celowa uzytecznos$¢, niekiedy nawet pierwszenstwo.

Wiara naszego Kierownictwa, ktdrg w nas,
kawalerzystach, poktada, jest dla nas poteznem
zrodiem silnego samopoczucia. Jest bodzcem do pracy!
Ale jednoczesnie tez motywem, skianiajgcym do giebokiej ana-
lizy wszystkich zjawisk, dotyczacych rozwoju wojskowosci, aby
wycigga¢ z nich wnioski, czy oraz jakim przemianom powinnismy
podlegaé, w czem uzupetnia¢ organizacje kawalerji i jakie odcie-
nie zastosowa¢ w dziedzinie wyszkolenia, aby sprosta¢ zadaniom
przysztosci i nie zawie$¢ zaufania w kawalerji poktadanego.

Zachdd poczyna sie wyraznie wyrzeka¢ kawalerji i byc
moze, ze charakteryzuje nasze stanowisko jako konserwatywne.
Kazda wojskowos¢ ma swodj punkt widzenia... swoje warunkKi
i mozliwosci.

Nas nie staC na robienie kosztownych eksperymentéw;
jesteSmy powsciggliwi w dziedzinie nagtych przeobrazen. Przy-
stepujemy do nich stopniowo i oglednie, w miare jak nowe zja-
wisko dowiedzie pewnie, ze jest lepsze od tego, co byto przedtem.

Ponadto nie mozemy przeoczy¢ organizacji broni gtdwnych
naszych sasiadéw. Nie wolno nam takze zapomina¢ doswiadczen
Z naszej kampanji roku 1920.

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1934. 1
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O ile jest stuszne, ze kampanja ta byta prowadzona w zu-
petnie wyjatkowych warunkach, o tyle jest rownie pewne, ze
niektore zjawiska tej wojny ozylyby i w przysziej probie. Do
tych zjawisk powrdcimy jeszcze!

Skadingd nie mozemy pozostawac $lepi tez na to, co czynig
inni, chocby byli odlegli i nie wchodzili w rachube bezposrednio.
Mam tu na mysli ostatnig forme organizacyjng kawalerji na
Zachodzie.

W tym artykule stawiam sobie za cel oSwietli¢ roznice
zapatrywan, jaka tu zachodzi. Siegne az do genezy zjawisk,
zatrzymujac sie nieco dtuzej po naszej stronie. Pragne podkresli¢
nasz ogolny punkt patrzenia na sprawy kawalerji — w oparciu
0 rok 20, aby dojs¢ w koncu drogg mozliwie bezstronnej oceny
do wnioskdéw na przysztosc.

Uzywajgc okreSlenia ,,nasz", popetniam bezprawie. Szczerzej
byloby, gdybym napisat , mo6j punkt widzenia", bo chociaz pod-
lega on sitg faktu wptywowi poje¢ i nastrojow ogdlnych, to
jednak szczegOty oceny nie moga by¢ wolne od znamion subiek-
tywizmu. Ale to jest wiasnie celem nieobowigzujacych rozwazan.
Ze sumy gtosow indywidualnych wynika dopiero opinja posred-
nia, czyli ogolna, ale jeszcze i ona nie musi by¢ nieomylna.

Moje rozwazania wigza sie posrednio z manewrem. Jest to
pojecie elastyczne i zasadnicze zarazem. Manewr jest przede-
wszystkiem przejawem woli oraz inicjatywy dowodze-
nia! Tworzy podstawe kazdej koncepcji bojowej, z ktérej ma
sie zrodzi¢ zwyciestwo.

Moéwigc natomiast ,0 kawalerji jako broni manewru"
pragne te pojecia nieco ograniczyé. W tym sensie musimy
odsung¢ nabok przymioty kawalerji, oddziatywajgce na mo-
zliwosci  koncepcji  wyzszych dowddcow, oraz wartosci tak-
tyczne tej broni, przejawiajagce sie podczas wykonywania
manewru. Jest jasne, ze obydwie powyzsze dziedziny #gczg sie
ze sobg i zazebiajg w praktyce tak dalece, ze niepodobna zna-
lezé miedzy niemi granicy. Jest natomiast mozliwe rozréznianie
ich w ocenie analitycznej.

W catoksztatcie zagadnienia zmierzamy do tego, aby uwy-
pukli¢ szczegblng przydatno$¢ kawalerji w dziedzinie wyko-
nywania wszelkich manewréw, | to nie kawalerji zmotoryzo-
wanej, zwigzanej z komunikacjg i dowozem, lecz wiasnie kawa-
lerji dawniejszego typu, zdolnej do duzej ruchliwosci po kaz-
dym terenie, a majacej juz dostateczng site bojowg oraz
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mozno$¢ skutecznego zwalczania wszystkich broni i Srodkdw
przeciwnika.

Taka kawalerja odpowiadataby, naszem zdaniem, wymogom
obecnej epoki,

2, Poglady Zachodu.

Gdyby w lipcu roku 1914 powiedziano komukolwiek, ze za
miesigc wybuchnie wielka wojna, ktéra doprowadzi do pieciolet-
nich zmagan w Europie, potrzastby zagadniety gtowa i nie datby
wiary tej bajce.

Kasandra, ktéraby przewidziata na poczatku wielkiej wojny,
ze niebawem utkng wszystkie armje i skryjg sie w ziemie, ze
o$Sm miljonéw uzbrojonych ludzi wejdzie w okopy i posiedzi
W nich przez trzy i cztery lata — nawet tak reputowana wrézka
nie znalaztaby postuchu.

Podobnie i doswiadczeni dowddcy wojennych armij, bory-
kajacy sie od trzech lat z wielkiemi zagadnieniami walki sprze-
tow, a zapytani w roku 1918 o mozliwosci nowoczesnych ope-
racyj—nie byliby przewidzieli tego, co nastgpito tuz pdzniej.

Bo oto — po wielkiej wojnie — wybuchty jeszcze kampanje
dodatkowe. Prowadzone ws$rod odmiennych warunkow, mniejsza
liczbg wojska i przy prawie nieistniejacej wytworczosci prze-
mystéw wojennych, doprowadzity naprzekor najswiezszym do-
Swiadczeniom z duzej wojny do zgota odmiennych operacy;j.
W tych ostatnich punkt ciezkosci zagadnienia przeskakuje ze
sprzetu na ruch! Manewr poczyna Swieci¢ swoje triumfy. Kie-
runek poparty zaskoczeniem uzupetnia sity i doprowadza przez
manewr do realnych i szybkich wynikdw.

W rozpietosci szeSciu lat czasu — wiele zjawisk nowych,
nieprzewidzianych, a nawet niekiedy sprzecznych ze soba.

Tuz po wojnie Swiatowej poczeto wycigga¢ z niej wnioski.
Ustalono pewne zasady, oparte na zestawieniach liczbowych sit
i Srodkdéw niezbednych poto, aby osiggna¢ taki lub inny cel tak-
tyczny, ktéry zkolei miatby da¢ wstep do operacji.

Znaczenie materji zacigzylo paralizujgco nad $wiadomoscia,
woli i ducha. Dazenie do przewagi albo przynajmniej rownowagi
sprzetu przewijato sie wtedy przez wszystkie przepisy. Staje sie
ono jakby wyrazem sity rozstrzygajacej, wobec ktdérej maleje
znaczenie cztowieka.



286 PLK. DYPL. ALEKSANDER PRAGLOWSKI

Ogrom wrazen wielkiej wojny trwat tak dtugo i stopniowat
sie tak konsekwentnie w jednym Kkierunku, ze wkoncu dopro-
wadzit kierownictwa wojsk do chwilowego zitudzenia jakoby
uchwycono i ustalono raz definitywnie obliczalng formute dla
nowoczesnej walki.

W nastepstwie tego poczeto tworzy¢ nowe doktryny.
A skoro operacja usneta podczas wielkiej wojny na diugi czas,
wiec tez i pierwsze pojecia 0 niej, zrodzone po wojnie, s3
nazbyt przezorne i nieSmiate. Taktyka cigzy wszechwiadnie.
Mysl ludzka staje znowu wobec widma niekoriczacych sie oko-
pow i poszukuje sposobow na to, aby je przebi¢ i1 wyjs¢
naprzéd.

Jednak taktyka okopowa wielkiej wojny jest podobna do
ciezkiego wozu obtadowanego zelazem, na ktérym przez ziosli-
wos¢ przyciggnieto wszystkie hamulce.

,.Przewaga sSrodkéw i ograniczone cele dla
natarcial!" By¢ moze, ze przedstawia ona korzysci sama dla
siebie, ale trudno poja¢, aby sprzyjata zapoczatkowaniu $miatego
manewru, zakrojonego na szerszg skale — w przestrzeni.

Przewaga Srodkéw przemienia sie w razie ruchu w olbrzymi
balast tytow. Aby ruszy¢ i p6js¢ naprzod, na to trzeba pozosta-
waé sporg cze$¢ materjatu walki. Miedzy oddziatami a ich tytami
pozostaje jednak nadal, mimo pewnego odcigzenia, przemozny
wspoétczynnik zaleznosci. Zagrozenie tylom réwna sie klesce.

Mozemy sobie spokojnie powiedzie¢, ze hasta pierwszej
doktryny Zachodu, ogtoszone po wojnie, tkwity swemi korze-
niami nadal w okopach.

Wartos¢, uzyteczno$¢ i wspdlny stosunek broni gtéwnych
zostaje okreslony zgodnie z nabytemi do$wiadczeniami.

Ofiarg pada kawalerjal! Zostaje ona najpierw zre-
dukowana, a potem przeksztatca sie jg tak diugo, dostosowujgc
do domniemanych nowych celéw’, az wkoncu nie pozostaje z nigj
nic wiecej oprocz nazwy.

Kawalerja przestata na Zachodzie istniec.

Podczas naszej kampanji roku 1920 Swiat pozostaty byt
juz nadto znudzony i wyczerpany wojng. Byt zbytnio prze$wiad-
czony o tem, ze nie dowie si¢ juz nic nowego; to tez przygladat
sie tej kampanji tylko jednem okiem. Sledzono jg bardziej pod
katem widzenia wynikow politycznych, jakie przyniesie, niz
przez pryzmat oceny i wnioskéw operacyjnych z jej przebiegu.
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Charakteryzowano jg w typie ,kolonialnym", nie zdajac so-
bie blizej sprawy z istoty zjawisk, ktére kampanja ta poru-
szyla.

Dopiero zczasem przenika co$ nieco$ z sumy doswiadczen
do Swiadomosci jednostek kierowniczych obcych wojskowosci.
Jednoczesnie z tem odzywajg sie i na Zachodzie glosy protestu,
nawotywania do rewizji pogladéw. Budzi sie naturalne i stuszne
pragnienie manewru.

Ale manewr rodzi sie z taktyki. Jak dlugo ta nie zostata
uzgodniona, a nawet podporzadkowana wymogom manewru, tak
dtugo tez przejscie z bitwy taktycznej do manewru operacyjnego
bedzie zawsze kulato. Gdzie§ w tem wszystkiem musi dochodzic¢
do swego gtosu cziowiek i psychika oddziatow. Nie jest to
bowiem to samo, czy uczyliSmy je chodzi¢ na smyczy, czy dzia-
fa¢ bardziej samodzielnie i przebojowo,

Uwzglednimy w tem wszystkiem psychike taktycznych wy-
konawcow, utwierdzanych przez poglady taktyczne w poczuciu
bezradno$ci i bezsity w wypadkach nieposiadania dostatecznej
przewagi technicznych $rodkéw walki. Czy bedg oni zdolni do
natamania w pore swej mentalnosci? Czy spostrzega na czas
przemiane warunkéw i wyciagng bezzwiocznie nastepstwa tego
zjawiska?

Umysty przyuczane do taktyki kalkulowanej w liczbach,
oceniajace istote oporu podtug liczby zrodet ogniowych prze-
ciwnika, skianiajg sie sitg przyzwyczajenia do pewnego schema-
tyzmu. Bedac dzie¢mi bogatych rodzicow, dazg chetnie do uzyski-
wania takich warunkéw ,,przygotowania i wsparcia akcji",
posrod ktorych istniejg juz zgory dostateczne dane, zapewnia-
jace powodzenie. Jednak c6z nastgpi, jezeli tych Srodkéw zbra-
knie z powodu ruchu i koniecznosci szybkiego dziatania? Jezeli
rozwoj wydarzen i rola nowych rozwijajacych sie broni pdéjdzie
po nieco innej linji niz ta, na ktorg sie liczy?

Zasobno$¢ Srodkéw i przewaga sit sg to wybitne atuty
zwyciezania tak dlugo, jak dtugo mozna z nich korzysta¢ w spo-
sob nieskrepowany. Jednak manewr, opierajacy sie na szybkim
ruchu, ma te wade, ze zmusza oddziaty do lekkosSci i pewnego,
choéby przemijajacego, uniezaleznienia sie od tytow.

Walka byfa i jest nadal zjawiskiem nazbyt ztozonem, aby
jakakolwiek doktryna stronnicza, opierajgca sie zbyt silnie na
jednym motywie, mogta da¢ rozwigzanie jej zagadnien. Spraw-
dzian sit daje, oczywiscie, podstawy kalkulacyjne do obliczania
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szans, jednak zwyciestwo tkwi zawsze najgtebszemi
korzeniami w psychice wojska.

Zachod ma nieograniczone mozliwosci przemystu. To tez
opiera on walke na bogactwie b oni i Srodkéw. Rozumowanie
to moze by¢ stuszne dla Zachodu, chociaz nie jest wolne od
pewnych niebezpieczenstw psychicznych, okre$lonych uprzednio.

Wojska krajow zasobnych w przemyst sg sktonne do wy-
olbrzymienia potegi swych Srodkow, Srodkoéw poczesci nowych,
ktére nie zdaly jeszcze egzaminu préby. Literatura tych wojsk
roi sie od przewidywan rzeczowych, a nawet i proroczych.
Lotnictwo, bron pancerna, gazy... oto nowe hasta, wo-
bec ktorych wszystko dawne ma ustgpi¢ w cien i przejs¢ —
w interpretacji niektorych jednostek — prawie do niebytu.

Rozumujac trzezwo, moznaby sadzi¢, ze prawda tkwi gdzie$
posrodku. JesteSmy sktonni uznawaé duze, bardzo duze znacze-
nie, jakie przypadnie nowym broniom w zakresie przygotowania
I wspierania normalnego dziatania wojsk. Rozumiemy i uznajemy,
ze przewaga lotnictwa i motoryzacji rozszerza widnokrag, utatwia
wspotdziatanie, przyspiesza i pogtebia kazdy manewr. Nie wie-
rzymy natomiast w zniszczenie kraju przez napady lotnicze
i wytrucie ludnosci gazem! Uznajemy, ze kraj bedzie wciggniety
w deprymujacy odmet skutkow walki takze i w strefie lezacej
gteboko poza pasem dziatan, ale jednoczesnie sadzimy nadal, ze
rozstrzygniecia zapadng na froncie walki przez zwyciestwo lub
kleski armij.

Powyzsza ocena niektérych odcieni w zapatrywaniach Za-
chodu — podjeta celowo krytycznie —niema by¢ bynajmniej ata-
kiem, zwréconym przeciwko wojskom bogatym. Byta nam po-
trzebna jedynie poto, aby usprawiedliwi¢ nasz punkt widzenia.
Nasze przewidywania i dgznosci sg w niektorych dziedzinach
odmienne, czesciowo z powodu wielkiej ilosci motywow rzeczo-
wych, nad ktéremi nie panujemy. Jednak w pewnej czesci
roznig sie one i dlatego, bo my podchodzimy do zagadnien przy-
sztej wojny z innem nastawieniem.

Nasze m zdaniem —zwycieza cztowiek na ziemi.
Srodki i bronie sa nieodzownem uzupetnieniem dla celéw walki.
Doskonatos¢ i liczba tych broni ma olbrzymi wptyw. Nie wolno
tu pozostawa¢ zbyt daleko wtyle za S$rodkami przeciwnikow,
w takim bowiem razie uczynilibySmy naszego zotnierza bezbron-
nym.

Nie jesteSmy natomiast sktonni odrywaé sie catkowicie od
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gruntu niedawnych doswiadczenn wojennych. Chcemy iS¢ na-
przdd drogg ewolucji, zachowujgc trzezwy umiar w odrzuceniu
tego, co bylo dobre dawniej, oraz w ocenie roli nowych broni
technicznych, na ktore przenosi sie punkt ciezkosci obecnie,

3, Doswiadczenie z naszej wojny.

Doswiadczen nalezy szuka¢ raczej w zjawiskach wojennych,
ktére dla danej strony przedstawiaty sie ujemnie, z nich bowiem
ptyng nauki. Faktem byto, ze z poczatkiem lata roku 1920
wojsko nasze miato mato kawalerji. Na terenie Ukrainy znajdo-
wata sie wowczas jedynie 1, dywizja kawalerji i 7 brygada ka-
walerji, dziatajgce oddzielnie.

Dopdki mielisSmy do czynienia z wielkiemi jednostkami broni
potaczonych przeciwnika, dopoty starczyto tej kawalerji do wy-
konywania zadan w obrebie naszych trzech a potem dwoch ar-
mij, dziatajgcych na potudnie od Prypeci. Z chwilg natomiast
kiedy sie pojawit przeciwnik nowy, blizej nam nieznany a wyka-
zujacy potem niezwykta ruchliwos¢ operacyjng przy dostatecznej
sile przebojowej, z tg chwilg odczuliSmy po stronie polskiej
dotkliwy brak dostatecznie silnej masy kawalerji.

Przeciwnikiem, do ktérego nawigzuje, z ktorego nazwiskiem
faczy sie godne ,memento” — tym przeciwnikiem byfa ,,konna
armja Budiennego".

W kazdej wojnie istniejg momenty nieobliczalne i zjawiska
nowe, ktore trudno jest przewidzie¢. Jak wojna $wiatowa zro-
dzita gaz, czolg, lekki granat reczny, miotacz min, trwaty okop,
no—i calg bitwe materjatbw — tak i kampanje, rozgrywajace sie
na wschodzie w latach 1919 i 1920, zrodzity nowsg site operacyjna.,,
»mase jazdy".

Jest jasne i chcemy to zgéry zaznaczyé, ze rola i znaczenie,
do jakiego mogta poddwczas kawalerja dochodzi¢ w sensie ope-
racyjnym, byty wynikiem szczeg6lnego skiladu wyjagtkowych wa-
runkéw, Kampanje bowiem byly prowadzone na olbrzymich
przestrzeniach, matg iloscig oddziatéw Srednio uposazonych i nie
majgcych uregulowanego dowozu. Ponadto wartoSci bojowe
znacznej czesci oddziatdbw pozostawiaty wiele do zyczenia.

W sumie wiec powstaty tu zupetnie wyjgtkowe szanse po-
wodzenia dla $miatych dziatan silnej kawalerji.

Kt6z z nas jednak — ze Swiadkdéw wielkiej wojny — bytby
mogt przypuszczaé, ze stanie niebawem w obliczu panoramy bi-
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tew kawaleryjskich, przypominajacych opisy Trylogji? Ze bitwy
te bedg prawdziwg rzeczywistoscia, ze beda miaty swdj sens
i donioste skutki w obrebie najwyzszych zwigzkdow.

Przyktadu takiego nie bylo od czaséw epoki Napoleona'
Kawalerja, schodzaca przez caty wiek XIX na coraz to dalszy
plan, ozyfa ponownie. | to nie jako bron taktyczna, $wiadczgca
na korzys¢ innych, lecz jako samodzielna sita operacyjna, wy-
twarzajgca sama przez sie duze potozenia, z ktérych potrafita
korzystac.

Niemcy robig sobie wyrzuty, ze zdradzili przedwcze$nie
t6dZ podwodng, uzywajac jej na wstepie w zbyt matej ilosci,
Anglikom moznaby zrobi¢ ten sam zarzut odnosnie czotgow,
zastosowanych jesienig r. 1917 pod Cambrai. Naodwro6t za$ —
kierownictwu sowieckiemu, posiadajgcemu naonczas juz dobre
doswiadczenie, nalezy przyzna¢, ze wprowadzito swodj czynnik
niespodzianki na front polski we wiasciwej chwili i w stosownej
dawce.

Konna armja sowiecka pojawia sie odrazu w sile okoto
20.000 szabel, wspartych dostatecznie artylerjg, posiadajgcych
pewng liczbe samochodéw pancernych i eskadre lotnictwa.
Armja ta jest dobrze dowodzona, ozywiona duchem zwyciestwa
i nadziejg tupu. Jej oddziaty majg doswiadczenie walki. Zblizanie
tej armji byto przez nas $ledzone i nie nastgpito nieoczekiwanie.
Natomiast sita i wydajnos¢ wkroczenia kawalerji Budiennego
wywotata w pierwszym swym okresie znaczny moment zasko-
czenia.

Spowodowata ta konna armja caty szereg zjawisk opera-
cyjnych i taktycznych, ktére w tej formie byly nowe. Wplyneta
0ZywCz0 na organizacje naszych oddziatow, a przedewszystkiem
naszej kawalerji, ktéra musiata by¢ pomnozona poto,
aby mogta wpierw hamowa¢ a pdzniej paralizowa¢ nawate
kozactwa.

4. Szkice historyczne.
(Patrz szkic)

Ofensywa sit polskich, podjeta z koncem kwietnia roku
1920 w ogolnym kierunku na Kijow, data Swietne wyniki. Po
krotkim czasie doprowadzita do zajecia przez nas calego
obszaru potozonego na potudnie od Prypeci az do rzeki
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Dniepr po Trypol. Od Dniepru skrecat front polski na potudnie
wzdtuz ogoblnej linii Biata Cerkiew — Lipowiec — tadyzyn —
Wapniarka. Na tej linji zatrzymano dziatania,

Armje nasze (3, — wiekszosciag w obszarze Kijowa, 2, —
na odcinku Samhorodek — Lipowiec i 6. — ugrupowana od
Lipowca na potudnie) przystagpity do uporzadkowania swych
zwigzkdw, odpoczywajac po trudach wielkiej ofensywy.

Jest jasne, ze front nie byt ciggly. Wieksze skupienia
oddziatow utrzymywano wzdtuz znaczniejszych komunikacy;j.
Miedzy oddziatami istniaty znaczne przerwy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze pod koniec maja rozwigzano 2 armije,
dzielgc jej dywizje miedzy armje sagsiednie 3. i 6. Z kawalerji
mieliSmy: jedng brygade kawalerji przy 3 armji oraz jedng
trzybrygadowa dywizje kaw, w obszarze Samhorodka.

Catoksztatt ugrupowania odpowiadat 6wczesnemu potozeniu
i stabej wartosci bojowej przeciwnika, ktory stosowat podobny
sposéb ugrupowania. Po obydwu stronach istniata niewatpliwie
sktonno$¢ bicia sie wszystkiemi sitami, celem upozorowania,
ze jest ich wiecej. Stad takze brak dostatecznej sity odwodow
operacyjnych w stosunku do sit zaangazowanych i olbrzymiej
przestrzeni frontu.

Po stronie sowieckiej dowodztwo frontu potudniowo-za-
chodniego rozporzadzato w potowie maja czterema armjami,
z ktorych XIl'i XIV znajdowaty sie w stycznosci z nami na terenie
Ukrainy. Jedna armja pozostata na froncie krymskim a konna
armja Budiennego dazyta marszami z Kaukazu na front polski,
gdzie miata dotrze¢ okoto 25.V w obszar Humania.

Pod koniec maja postanawia rosyjskie dowodztwo frontu
potudniowo-zachodniego przej$¢ swemi armjami do dziatan za-
czepnych, celem odrzucenia sit polskich zpowrotem na zachod.
Wysitek tworzy XII armja, jednak jako wiasciwa 0§ ruchu jest
pomyslana armja konna. Od wkroczenia tej ostatniej oczekuje
sie skutkdw, majacych pobudzi¢ caty system frontu do ptynnego
ruchu naprzad.

Stosownie do powyzszego zamiaru o0golnego, armje so-
wieckie otrzymuja nastgpujace zadania:

XIl armja — ma rozpoczgé koncentryczne natarcie na
3 armje polska,

XIV armia — ma wigza¢ przed sobg mozliwie duzo sit
polskich z wysitkiem na prawem skrzydle,

armja konna — ma zluzowaC prawe skrzydto XIV armji
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(na odcinku Samhorodek — Lipowiec), przerwa¢ front polski
i przeprowadzi¢ wpierw zagon na obszar Koziatyn
i Berdyczow, celem podciecia podstaw, o ktore sie opiera
polski front Pdzniej powinna sie zwrdci¢ na potnoc, celem
odciecia odwrotu polskiej grupie Kijow (3 armja).

Instrukcja ta wchodzi w zycie stopniowo. Armja konna
opOznia zapoczatkowanie dziatan. Wpierw podejmuje ona préby
natarcia jedng dywizjg, ktora ponosi porazke; dopiero dnia 5,VI
wkracza ta armja zwartym blokiem trzech swych dywizyj na
styk miedzy 3 a 6 armje polskg w obszarze na potudnie od
Skwiry. Trafia tam na przestrzeni 12 km na dwa oddzielne
polskie bataljony, ktére mimo bohaterskiej kilkogodzinnej walki
zostajg zniszczone.

Tem samem zostaje front polski przerwany. Konna armja
dazy teraz naprzod w kierunku swego zadania, wyrzekajac sie
sposobnosci taktycznych, ktére powstajg wobec bliskosci odsto-
nietych skrzydet i tytdbw oddziatow naszej 6 armiji.

Po dojSciu w obszar na potnoc Koziatyna okazato sie, ze
ten wezet byt silnie obsadzony. Nadto otrzymata konna armja
wiadomosci jakoby w Zytomierzu byt sztab polskiej armiji.

Wobec powyzszego juz dnia 7.Vl zostajag wykonane zagony
na Berdyczow i Zytomierz, kazdy sitg jednej dywizji kawalerji.

Punkty te, obsadzone nieledwie garstkg zotnierzy, padaja
fatwo w rece przeciwnika, ktéry niszczy tam napredce wszystko,
co mogtoby nam stuzy¢ dla celow wojny. Ponadto zostajg
poprzerywane tory kolejowe, wiodgce z Koziatyna na Zytomierz
i Kijow.

Sztab naszego dowddztwa frontu potudniowego, kwaterujacy
rzeczywiscie w Zytomierzu, zdazyt sie w ostatniej chwili wycofa¢
na Zwiahel.

Dziatania konnej armji, poczawszy od 5,VI do 7,VI wigcznie,
majg cechy niezwykle S$miatego przedsiewziecia operacyjnego.

Jezeli celem tych dziatan byto podciecie podstaw i za-
chwianie samopoczucia, warunkéw dowodzenia i dowozu
w obrebie sit polskich na potudnie Prypeci — to nalezy
przyzna¢, ze konna armja spelnita to zadanie w ciggu trzech
dni w stopniu zadowalajgcym.

W istocie bowiem juz od 7.Vl widzi sie strona polska
zmuszona do zarzadzehn dla pierwszego odskoku na zachdd,
ktory miat doprowadzi¢ armje na nowy front wzdtuz ogolnej
linji: rz. Teterew, m. Zytomierz, Berdyczéw, Koziatyn, Winnica
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i Zmerynka. Jednak odwrét wielkich mas, zapoczatkowany
luznemi grupami na wielkich przestrzeniach, nie daje sie tatwo
zatrzymac. Stabilizacja, ktéra nastapi czasowo na tej, czy
nastepnej linji, bedzie miata przez dlugi czas charakter przej-
Sciowy.

Konna armja znajdzie sposobnos$¢ do powtdrzenia swojej
gry jeszcze kilka razy, coprawda za kazdym razem z coraz to
bardziej stabngcym i bardziej niktym wynikiem. Ale suma
skutkow bedzie doniosta. Jej gra byfa prosta! Polegata na tern,
ze konna armja wyszukiwata sobie w naszym froncie jedno
stabe miejsce, lezace na ogo6lnym kierunku operacyjnym,
wskazanym jej przez dowddztwo frontu. Na tem miejscu
uderzata calg sitg i przerywata front, aby potem promieniowac
dywizjami po gtebokich tytach, siejgc panike, paralizujgc dowo-
dzenie i dowoz.

Tej a szczegOlnie nastepnym operacjom Budiennego stawiajg
krytycy liczne, lecz, mojem zdaniem, nie zawsze stuszne zarzuty.

Jest prawdg, ze konna armja wykonywa 10.VI zwrot na
péinoc—na Chwastow—w mniemaniu, ze trafi tam na tyly naszej
3 armji, zamiast ktdérej znajduje juz sowieckg grupe Jakira. Jest
rowniez prawda, ze, spostrzegiszy swojg omytke, miast dziata¢
w 0go6lnym kierunku na Radomysl, celem domkniecia kleszczy,
zwierajacych sie wokot 3 armji, przebijajacej sie z Kijowa na
Korosten, ze zwraca sie niepotrzebnie na Zytomierz. Traci przez
to czas, ktéry zyskuje nasza 3 armja.

Sg to zasadnicze biedy kierunkéw; na usprawiedliwienie
mozna podac jedynie to, ze armja nie ma z frontem prawie zad-
nej tgcznosci i gubi sie czesto w przypuszczeniach o kierunkach
ruchéw odwrotowych Polakdéw. Ten brak #gcznosci z dowddz-
twem jest w duzym stopniu wing samej armji, nie wyzyskujacej
dostatecznie swego radjo.

Z drugiej strony wiasnie to poczucie odgrodzenia i nie-
Swiadomos$¢ ogblnego potozenia tworzg cechy zasadnicze, towa-
rzyszace zagonom. Stad moze urobita sie takze i mentalno$¢
dowddcy konnej armji, dziatajgcego zawsze z duzg inicjatywa,
lecz nie zawsze zgodnie z intencjg swego dowddztwa frontu.
Tak jest teraz, a podobnie bedzie i w potowie sierpnia, kiedy
to konna armja — zahipnotyzowana Lwowem—dazy uporczywie
do osiggniecia i opanowania tego miasta zamiast p6js¢ na péinoc,
na Lublin.

W sumie wiec konna armja zamiast osacza¢ naszg 3 armje
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skupia sie wpierw 11.VI ponownie w swym obszarze wyjsciowym
na poinoc od Koziatyna, a stamtgd wyrusza catg masg na Zy-
tomierz. Dopiero tam dosiega ja 13.VI kategoryczny rozkaz
dowaddztwa frontu do zwrOcenia dziatan na potnoco - zachdd
miedzy rzeke Irsze a m. Radomysl.

Dnia 14.VI wyruszajg wiec dwie dywizje Budiennego w na-
kazanym Kkierunku i trafiajg na skrzydto potudniowe 3 armji
(7 d. p.). Wynikajg stad walki, w ktérych dzieki btedom taktycz-
nym w dziataniu czerwonej kawalerji grupa jej ponosi dotkliwg
porazke. Budienny z resztg swych sit pozostaje w tym czasie
w obszarze Zytomierza, ostaniajac dziatania grupy wydzielonej
od kierunku prowadzacego ze Zwiahla.

Trzeba uznaé, ze w omawianym okresie czasu uzycie kon-
nej armji przez dowodztwo potudniowo-zachodniego frontu byto
Smiate i bardzo celowe. Gdyby Budienny byt wykonywat druga
cze$¢ swego zadania — zwrot na linje odwrotu naszej
3 armji — réwnie zdecydowanie i szczeSliwie, jak czes¢
pierwszg, wowczas statyby losy naszej kijowskiej armji pod
znakiem zapytania.

Powyzszy fakt niedocenienia ogdélnego potozenia przez do-
wodce konnej armji nie zmienia w niczem istoty znaczenia oraz
wagi mozliwosci operacyjnych, jakie miata konna armja. A o to
idzie nam, albowiem nie studjujemy tu historji; uzywamy jej jedy-
nie poto, aby znajdowac potwierdzenie naszych pogladéw w zja-
wiskach, ktére miaty lub mogly sie zdarzy¢ w rzeczywistosci.
~Jednak nawet ten mylny manewr, wykonany powtornie na
Zytomierz, doprowadza do tego, ze niema juz nadziei na przy-
wrocenie polskiego frontu wzdtuz wspomnianej tinji rzeki Te-
terew, przez Zytomierz i t. d. Interwencja armji konnej spara-
lizowata te linje. Poczagwszy od 13.VI wydaje dowddztwo polskie
wytyczne, majace na celu wycofanie swych sit na o0golng linje
Korosten, rzeka Stucz, Chmielnik, Zmerynka, Mohylow.

Jest jasne, ze odwrét sit polskich zostat spowodowany
catym szeregiem czynnikdw, posrod ktorych dziatanie konnej
armji jest tylko jednym. Lecz z drugiej strony mozna przyja¢ za
pewnik, ze armje sowieckie, dziatajgce na potudnie Prypeci,
bez konnej armji nigdyby nie byty zepchnety frontu pol-
skiego na zachdéd. W tej Swiadomosci trzeba uznaé, ze wkro-
czenie armji konnej na polskim teatrze wojny przechylito nie-
oczekiwanie wydarzenia na korzy$¢ Sowietow.

Konna armja dziatata tu czesto po tinji najmniejszego oporu
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a gdzie mogta — osiggata swoje efekty przez manewr kierun-
kowy i zagony na gtebokich tytach. Sadze, ze i w tym sposobie
postepowania tkwi usprawiedliwiony wspotczynnik roztropnosci.
Armja ta czula sie przeznaczona do duzej roli w kampanji,
trwajacej przez dtuzszy czas. Nie chciata sie skrwawi¢ w bez-
nadziejnej bitwie, natomiast walczyta dostatecznie uporczywie
w spotkaniach, dajacych jej widoki powodzenia.

Wystagpienie konnej armji spowodowato zkolei reorganizacje
naszej kawalerji w lipcu 1920 r, w obszarze Zamos$cia. Stwo-
rzono tam wowczas dwie dywizje i jedng brygade jazdy. Po-
czawszy od konca lipca wchodzi nasza kawalerja ponownie
w styczno$¢ z konng armjg i podtrzyma jg az do konca kam-
panji.

Po rozstrzygajgcem zwyciestwie, odniesionem przez Naczel-
nego Wodza w potowie sierpnia pod Warszawa, zmienia sie
catoksztatt potozenia. Wpierw pod Lwowem a potem pod Za-
mosciem dostajg sie dywizje Budiennego w ciezkie potozenia.
Ponoszg duze straty. Warto$¢ bojowa tej armji maleje odtad
z kazdym dniem.

Wkoncu, przy zapoczatkowaniu ostatniej naszej ofensywy
na Wotyniu dnia 11.IX — grupuje sie na potudnie od Wiodzi-
mierza Wotynskiego polski korpus kawalerji w skiadzie 1. i 2.
dywizyj. Szanse liczbowe poczynajg sie nieco wyréwnywac.
Po trzydniowych ciezkich bojach, stoczonych przez korpus
z wiekszoscig dywizyj konnej armji, poczyna ta ostatnia swdj
odwrot Za tydzien przebiega nasza kawalerja przestrzen od
Bugu do Réwnego, wyprzedzajgc sity gtowne piechoty o dwa
dni marszu. Konna armja ustepuje, stawiajgc coraz to stabsze
opory. Jeszcze krétki okres utarczek pod Réwnem i nad Stuczg
az w koncu dnia I.X otrzymujemy w korpusie jazdy nad Stuczg
pewng wiadomos¢, ze konna armja zeszia z frontu catkowicie,
udajac sie na wschod.

Opuszczenie placu boju przez tego zasadniczego przeciwnika
stato sie dla nas w korpusie jazdy uchwytnym symbolem zwy-
ciestwa, Ale jednoczesnie opanowato nas uczucie podobne do
zalu, ze ,straciliSmy partnera”, z ktérym sie krzyzowato niejedng
szpade prawie codziennie, podczas wielu krwawych tygodni
I miesiecy.

Mowigc o roli przysztej kawalerji w manewrze, przytoczy-
tem celowo powyzszy przykiad historyczny i to przykiad bole-



296 PLK. DYPL. ALEKSANDER PRAGLOWSKI

sny, z ktoérego musieliSmy wyciggna¢ szereg konsekwencyj
w ubiegtej kampaniji.

Faktem jest, ze epopeja Owczesnych wydarzen nie powinna
przeming¢ bez Sladu. Stata sie ona poniekad zjawiskiem rewe-
lacyjnem, wskrzeszajagcem mozliwosci dziatan, ktore czas przy-
sypat popiotem zapomnienia.

Dziedzina kawalerji usypiata w Europie nieledwie od wieku;
az nagle — napotkawszy wyjatkowe warunki — ozyta znowu
z niezwykig mocg. A znamienne staje sie to, ze dziatania jazdy
przybraty odrazu formy operacyjne, oddziatywajace istotnie na
potozenie duzych odcinkéw catego frontu. Wraz z tem potwier-
dzito sie takze doswiadczenie, ze w wojnie ruchowej nietatwo
zniszczy¢ roztropng kawalerje, albowiem trudno jg dopedzic..
Aby tego dokonaé, trzeba ja pierw osaczy¢, a na to zuzywa sie
nieproporcjonalnie duzo sit. Ponadto, dla odszukania jej i wia-
zania trzeba uzy¢ broni podobnej, albowiem Zzadna inna nie
moze sprosta¢ temu zadaniu.

Jest jasne, ze warunki taktyczne roku 1920 przeminety,
a mozliwosci operacyjne dla masy kawalerji ulegtyby zmianom
ujemnym. Tem niemniej sgdze, ze byloby przedwczesne, gdy-
bysSmy dzi$ twierdzili, ze dziatania podobne stojga poza
nawiasem sensu, mozliwosci a nawet celowosci.

Whnioski koncowe.

Jak ptak potrzebujacy skrzydet, aby unosi¢ i poruszac cie-
zar tulowia, tak i manewr potrzebuje swoich elementéw ruchli-
wosci. Bronie potgczone, tworzace wiasciwg mase ruchu, wywal-
czajag przetomy i rozstrzygniecia. Ale bronie te, poruszajace
sie w duzych ugrupowaniach, sg same przez sie¢ powolne i ciez-
kie. Sg one ponadto skrepowane zaleznoscig od swoich tytow,
od ktorych moga sie odrywac tylko na krotki przecigg czasu.

W manewrze, ktorego zewnetrznym przejawem jest zawsze
ruch, potrzebujg one o$wietlenia i ostony; potrzebujg takze
ruchliwego i ptynnego elementu, niezaleznego od drdg i pogody,
mogacego podnosi¢ harmonje ich poruszen przez podtrzymywanie
tacznosci.

Powyzsze zjawiska sg stare. Wyrazajg one potrzeby, pow-
stajgce zawsze i w obrebie wszystkich armij walczgcych. To tez
wszystkie wojska daza do zaspokojenia tych potrzeb, rozkiada-
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jac ich ciezar na trzy bronie: lotnictwo, kawalerjeibron
motorowa. Jednak sposob, w jaki ten podziat zostaje usku-
teczniony w praktyce, bywa rézny. Tu wchodzg w gre indywi-
dualne mozliwosci, warunki i poglady danych wojsk. tacznie
z tem wojska przywigzujg rozng wage do wspomnianych trzech
broni pomocniczych dla manewru.

Manewr doprowadza do bitwy, z ktérej wynikajg znowu
dalsze dziatania. Zjawiska nastepujace po bitwie majg az nazbyt
czesto te wihasciwos¢, ze poteguja tempo akcji, W poscigu czy
w odwrocie poruszenia stajg sie szybsze i trwajg dtuzej, pochta-
niajagc przytem wieksze przestrzenie terenu.

Ciezkie bloki sit gtdwnych nie sg w moznosci wydoby¢
z siebie odrazu tych szybkosci; potrzeba im czasu na to, aby
z bitwy przej$¢ do poscigu. Jakze cenna bedzie tu sita ruchliwa
i zwrotna, ktéra moze by¢ zaraz uzyta a dzieki szybkosci
nietylko nie traci stycznosci, ale rozpocznie poscig jako pierwsza.

Podobnie po klesce doznanej w bitwie bedzie korzystne
da¢ sitom czas na odskok i uporzadkowanie sie do odwrotu.
Jak dobrze bedzie uzy¢ tu jednostek, posiadajgcych szczegdlne
zdolnosci do przerwania walki, aby kosztem ich poswiecenia
stworzy¢ tarcze, pod ktorej ostong czesci sit gtownych znajda
mozno$¢ oderwania sie.

Jezeli idzie o ruch naprzod, nie starczy lotnictwo i bron
pancerna, Ostatnia nie ma po dzi$ dzien mozliwosci samodziel-
nego zawigzywania walki ze znaczniejszym przeciwnikiem.

Im mniejsze bedzie w tych warunkach nasycenie wojsk
w stosunku do rozpietosci terendéw dziatan, im dalsze przestrze-
nie manewru — tem prawdziwsze stang sie powyzsze zjawiska.
Tym wiekszy musi powstawaC gtéd za szybka bronia uni-
wersalng, ktorej role chciatyby petni¢ bronie no-
we, niezdolne jednak do tego, aby ja zastgpic
catkowicie i w sposob wystarczajacy.

Ot6z tg bronig uniwersalng, bronig ruchu,
wspierajgca manewr, jest nadal kawalerja!

Istniejg wojska, ktore jg zmienity; widziaty sie zmuszone
do tego przez niezwykle ograniczone warunki manewru. Zastg-
pity one w kawalerji konia silnikiem. Nadaty przez to swej no-
wej kawalerji szybkos$¢ taktyczng i site przebojowa. Ale skadi-



298 PLK. DYPL. ALEKSANDER PRAGLOWSKI

nad uczynity jg przez to mniej uzyteczng w zakresie szerszego
manewru operacyjnego, albowiem silnik staje sie na wielkiej
przestrzeni mniej szybki niz kon.

A chociaz twierdzenie to brzmi jak paradoks — to jednak
sadze, ze praktyka databy potwierdzenie. Pomysimy tylko, wiele
obcigzen hamuje szybkosci silnika: materjaty pedne, tabor, war-
sztaty i Srodki inzynieryjne, konieczne dla pobieznej naprawy
objektéw drogowych: dalej, bezbronno$¢ w nocy i obawa przed
grozba odciecia komunikacji.

Jezeli sie wmyslimy teraz w nasze aktualne warunki, roz-
patrujgc bezstronnie mozliwosci przemystu i caty splot okolicz-
nosci ekonomicznych i operacyjnych, skiadajgcych sie na orga-
nizacje wojsk do przysztych dziatan, wowczas uznamy, ze po-
wyzsze rozwigzanie sprawy kawalerji nie odpowiada ani naszym
warunkom, ani prawdopodobnym potrzebom,

Te ostatnie nie moga by¢ wkoncu tak catkowicie odmienne
od tych, ktore byty przed pietnastu laty.

Przestrzenie, droznia bita i zelazna, charakterystyka kraju,
warunki zasobow i klimatu, a wiec juz same warunki geogra-
ficzne majg nadal podobienstwo, przyczyniajace sie do koniecznej
analogji zjawisk, wystepujacych podczas dziatan wojsk.

Jezeli przyjmiemy jeszcze pod uwage ogoélne warunki ma-
newru, wynikajgce ze stosunku sit do przestrzeni, wéwczas mo-
zemy dojs¢ do wniosku, ze byloby btedem, gdybysmy odrzucili
doswiadczenia roku 1920,

Pewna cze$¢ tych doswiadczen bedzie nam nadal przydatna,
cho¢ niewatpliwie bardziej na tym froncie, na ktorym zostaty
zdobyte, niz na innych.

Z calego Swiata wojskowego przemawia obecnie znowu
tendencja do prowadzenia wojny ruchowej, celem uzyskania
szybkich rozstrzygnie¢. Jest z tem zwigzana konieczno$¢ manewru,
nie lekajacego sie przestrzeni. Przewaza pojecie o elastycznosci
strefy walk a z tem i potrzeby przygotowania sie na zmienne
odlegtosci do podstaw zaopatrywania.

Jezeli dodamy do tego wzgledy ekonomiji sit, powodujgce
czasowe odstoniecie stref drugorzednych, wowczas znajdziemy
sie znowu wobec zjawisk operacyjnych, ktore potwierdziliSmy
w ostatniej kampaniji.

Oczywiscie, powstaty tez liczne nowe wzgledy, ktére zmie-
nig zewnetrzne oblicze wydarzen i walk. Udoskonality sie $rodki.
Wzmogto sie niestychanie bogactwo sprzetow dla celéw ruchu.
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Nowe bronie — lotnictwo i bron pancerno-motorowa — rozsze-
rzaja widnokrag dowodzenia i przyspieszaja przebieg wydarzen
taktycznych. Tem samem dajg one nowe i wydatne bodzce do
podjecia manewru.

Doswiadczenie jeszcze nie dowiodto, jaki zachodzi¢ bedzie
zwigzek pomiedzy zastosowaniem wzmozonej ilosci broni ruchu
a praktyczng szybkos$cig poruszen, ktére one spowodujg. Mozna
0o tem sadzi¢, jak kto zechce, W teorji nalezatoby przyjaé, ze
ogolna szybko$¢ dziatan wzmoze sie przez to. Powtarzam —
w teorji! Praktyka bowiem lubi ptataC figle. Zczasem mogtoby
sie okazaé, ze wyskoki broni szybkich na ziemi i w powietrzu
zachowaty wiasnie jedynie cechy wyskokow. Ze daty one pozy-
teczne przy$pieszenia rozwigzan w obrebie taktyki, jednak nie
byly w moznosci obja¢ catego systemu walczacych sit. Ze te
ostatnie podlegaty nadal dawniejszym prawidtom marszéw, do-
konywanych po 25—30 km na dobe z tem, ze po kilkudniowych
etapach byto sie zmuszonym do zatrzymania wiekszosci sit, ce-
lem przysposobienia komunikacji do moznosci dowozu.

Cokolwiek zechcemy przypuszczaC o przysztoSci walki, to
jedno wydaje sie by¢ pewne, ze armje beda dazyly do ruchu.
Ten ostatni wzglad umacnia nas w przeswiadczeniu, ze istnieje
nadal konieczno$¢ posiadania broni ruchliwej,
zdolnej do wykonywania samodzielnych walk
oraz do odrywania sie od swoich podstaw na
czas kilku dni i to bez diugotrwatych przygo-
towan.

Takg broniga manewru moze by¢ w naszych
warunkach tylko kawalerjal! Skupiona w duze jedno-
stki, wyposazona w dostateczne zrodfa ogni oraz sprzety samo-
obrony, potrafi ona peti¢ role strazy w duzej operacji.
A chociaz sity jej bedg czesto zbyt stabe na to, aby przetamy-
waé opory i dawa¢ powazne wyniki wkroczenia, to jednak za-
wsze jeszcze ona jedyna bylaby zdolna do dziatan wstepnych,
dajacych wysokim dowddcom przez styczno$¢ i walke elementy
do powziecia dalszych decyzyj.

Z ktorejkolwiek strony zechcemy podej$¢ do zagadnieh ope-
racji, zawsze znajdujemy serwituty, z ktérych wynikajg zadania
dla kawalerji. Jednak do$wiadczenia dawne, oSwietlone obecnym
postepem techniki, posztyby na marne, gdybySmy z nich nie
chcieli wyciggna¢ w pore dostatecznych wnioskéw, jak zorgani-
zowa¢ naszg kawalerje? W jakich zgrupowaniach jej uzywac,

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1934. 2
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aby ta bron ambitna i dobra mogta uzyskiwa¢ korzystne wyniki
walki.

Rok 1920 pouczyt nas, ze zgrupowania kawalerji od dywiz-
jonu do brygady majg racje bytu jedynie w roli kawalerji dywi-
zyjnej lub korpusowej. Powyzsze doswiadczenie potwierdzito
ocene, istniejgcg juz i przedtem.

Mozna stad wysnu¢ wniosek, ze i blizsza przyszto$¢ nie
przyniesie szczeg6lnych niespodzianek w tej ocenie sit. Wyda-
rzenia poruszonej kampanji uwypuklity ponadto jaskrawo, ze
w zakresie kawalerji dziatajgcej samodzielnie zawazy¢ moga
jedynie grupy kawalerji o mocnym sktadzie, poczagwszy od dy-
wizji wzwyz. Grupa, ktorej rdzen zawiera 9 do 12 putkéw ka-
Walerji wydaje sie by¢ i obecnie najbardziej typowem zgrupo-
waniem, zdotnem do podjecia i spetnienia zadan o znaczeniu
operacyjnem.

Jest to sita zdolna do zwalczenia dywizji piechoty. Do
oddziatania na skrzydto duzych sit przeciwnika z takg moca, ze te
ostatnie bedg zmuszone w celu spetnienia ostony do wydzie-
lenia dywizji piechoty lub wiecej. Grupa taka posiadataby zdol-
no$¢ obrony, przekraczajgcg wartos¢ dywizji piechoty, a w opdz-
nianiu mogtaby skutecznie powstrzymaé korpus.

Kawalerja, rzucona w przestrzen matemi dawkami, ginie
bezimiennie w nurcie taktycznych wydarzen. Apele, zwrdcone
do niej z tytulu jej nazwy wielkiej jednostki, sg bezcelowe.
Logika liczb wytraca takiej kawalerji bron z reki. Gdziekolwiek
sie ruszy, wszedzie napotyka na znacznie silniejszego przeciw-
nika. Po krotkim czasie przyucza jg rzeczywistos¢ ,,do nie-
zdrowej taktyki prob walki bez zamiaru jej sto-
czenia" — wobec Swiadomosci ustalonej zgéry, ze musiataby
ulec,

W kazdej broni istnieje systematyczny umiar w ocenie sity
zdolnej do spetnienia takiego lub innego zadania. Swiadomos¢
ta zanika niekiedy w dysponowaniu kawalerjg. Bywato tak
w ostatnich wojnach — Slady przetrwaty do czaséw pokojowych.
A jednak sprawa jest prosta. Niepodobna budowac zbyt wiele
na przestankach chwilowej kojunktury i duchu, albowiem i w tem
jeszcze odegra swojg role liczba sit.

Poczucie wiasnej sity poteguje progresywnie wydajno$¢ ka-
walerji. Robi jg S$mielsza, zaczepng i nieustepliwg. Robi jg
szczegblnie grozng w okresach przetomu, w ktérych jedna i druga
strona upada z wycienczenia.
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Dla zywego przykiadu podaje nizej wzér fikcyjny dla grupy
kawalerji, zdolnej do petnienia zadan samodzielnych.

Dowodca,
Sztab.

Eskadra lotnictwa linjowego.
Dywizjon pancerno-motorowy.
Dywizjon kolarzy (ewentualny przydziat artylerji lub
piechoty przewozonejl).
3 brygady kawalerji, kazda po:
3 putki kawaleriji,
1 d ak,
szwadron kolarzyl),
szwadron T, K,
pluton lotn. towarzysz.

Niechaj czas kroczy naprzod wraz ze swym postepem.
Srodki beda sie nadal doskonality i mnozyly, lecz istota zjawisk
pozostanie ta sama. Kiedy$ przyjdzie znowu czas walki i ruchu
w manewrze, A wtenczas — bez wzgledu na to, na jakim sta-
niemy szczeblu — z piersi wszystkich odezwie sie okrzyk
,,Potrzeba nam broni ruchu!” Czy bedzie to wodwczas
kawalerja dawna, czy ta z przysztoSci — przemieszana coraz
silniej elementami silnikowemi—to obojetne. Byleby byta i mogta
stuzy¢ swemu szczytnemu przeznaczeniu.

Lecz skoro wszyscy beda o nig wotali, wiec trzeba, zeby
jej byto duzo. Wowczas zachowamy moznos$¢, przy celowej
oszczednosci, zaspokojenia najkonieczniejszych potrzeb taktycz-
nych a jednocze$nie posiadania jeszcze putkéw dyspozycyjnych
w celu tworzenia silnych zwigzkéw ,,grup kawalerji*'!

Dowodzenie takiemi grupami nie byto nigdy tatwe; w przysz-
toSci bedzie ono coraz bardziej ztozone, powiktane i trudne.

Chcagc mie¢ dowddcow i sztaby, nalezy je wybraC i przy-
gotowa¢ zawczasu. Skoro istnieje prawdopodobienstwo lub

") Zagadnienie przydziatu kolarzy, piechoty i artylerji zalezatoby od konk-
retnych warunkéw, przedewszystkiem drogowych. Ponadto pozadany przydziat
broni przeciwlotnicz. oraz konieczne wyposazenie oddziatbw w bronie prze-
ciwpancerne.



302 PLK. DYPL. ALEKSANDER PRAGLOWSKI

nawet pewnos$¢ tych zjawisk, jest pozadane przysposobi¢ do
nich ludzi.

Miodziez, ktora urasta po nas jest—jak wszelka mtodos¢ —
ufna w swoje sity; lecz zarazem jest ona podobnie niewtajemni-
czona, jak wszyscy ci, ktérzy uczg sie praktyki S$rodkami teorji.
Trzeba wiec, aby doSwiadczenie dawnych dowodcow i sztabow
wojennych zostalo przelane konsekwentnie na przysztych
nastepcow.

Wszedzie, lecz szczeg6lnie w kawalerji powinna powstaé
,»tradycja dowodzenia” a to dlatego, bo kierowanie dzia-
faniami tej broni wynika nietylko z przepisow i zasad, lecz takze,
i to w duzym stopniu, z przymiotdw osobowosci oraz wyczucia
sytuacji, posiadanego przez dowddcow.
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LOTNICWO KOMUNIKACYJINE, PRZEWOZY | DESANTY
POWIETRZNE.

Warto$¢ ofensywng pewnej armji w znaczeniu
energii mechanicznej otrzymamy, gdy pomnozymy mase
przez szybko$¢, przyczem szybko$¢ jest juz potowa po-
wodzenia. (Napoleon).

WSTEP.

Z posréd najwazniejszych zagadnien prowadzenia wojny
zagadnienie szybkosci dziatania schodzito z pierwszego planu
chyba tylko w okresach upadku sztuki wojennej. Kazde zanie-
dbanie tego czynnika strategji, operacji i taktyki optacato sie
kleska lub co najmniej brakiem powodzenia strony zaniedbujgcej,
szybkosc.

Siegajac do najstarszych okresow dziejow sztuki wojennej,
widzimy jaka role odegrato uzycie zwierzat (kon, wielbtad i t. p.)
do potrzeb wojny; w czasach pdzniejszych te samg role gra
kolej; w okresie wojny Swiatowej nie zaniechano szerokiego
wykorzystania samochodu jako S$rodka bardziej jeszcze ruchli-
wego niz kolej.

Sprawa mechanizacji wojsk jest tylko zagadnieniem opan-
cerzenia, t. j. przystosowania do potrzeb taktycznych tego lub
innego rodzaju samochodu czyli narzedzia szybkiego ruchu.
Obecnie kon i samochod opancerzony w zasadzie reprezen-
tujg szybkos¢ taktyczng, samochdd nieopancerzony — operacyjna,
wreszcie kolej — strategiczng

Istnieje jednak jeszcze jeden Srodek szybkiego przenoszenia
ludzi i broni z jednego miejsca na inne — samolot, ktéry chyzo-
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$cig swoja przewyzsza kilkakrotnie samochdd i pocigg, nie méwigc
juz o koniu; ponadto jest on jednakowo zdatny zaréwno do
dziatan taktycznych (np. atak szturmowy), jak i operacyjnych
(dalekie bombardowanie) lub strategicznych (bombardowanie sto-
lic, obszarow przemystowych i t. p.).

Wojna Swiatowa i poOzniejsze dajg nam niezliczong ilos¢
przyktadow dziatan tego rodzaju, trzeba jednak przyznaé, ze —
z tych czy innych powodéw — cechuje je wszystkie maty roz-
mach i waskie ramy wykonania.

Okoto 10,000 samolotéw bojowych latato w 1918 r. nad
linjami wojsk walczacych. Liczba ta dzi§ wydaje sie nam horen-
dalngl). Tymczasem w samem wojsku francuskiem w tymze
okresie pracowato okoto 100,000 samochoddw, Obie liczby wy-
kazujg okoto 20-krotny wzrost ilosci sprzetu w ciggu 4 tat wojny.

Jezeli bedziemy mowili tylko o lotnictwie francuskiem, to
w 1918 r, liczyto ono zaledwie okoto 3.500 samolotow, czyli —
po 1 samolocie na kazde 28,5 samochodéw, W tym wypadku
koszty budowy (zakupu) samolotéw nie mogag wchodzi¢ w gre;
przyczyny stosunkowo stabego rozwoju lotnictwa trzeba szukac
w jego Owczesnej stabosci technicznej, W samolocie widziano
wyltgcznie narzedzie walki; jako $rodek transportowy samolot
1918 roku nie byt brany pod uwage,

O potrzebach za$§ komunikacyjnych w czasie wojny $wiad-
cza nastepujace liczby. 2),

W sierpniu 1918 r. samochody przewiozty przeszio 950.000
wojska, 456,000 rannych i 1,040.000 tonn materjatéw. Koleje fron-
tow potnocnego i wschodniego wykonaty w tymze miesigcu okoto
3.660.000 kilometro-pociggdw.

Przypuszczac nalezy, ze byto to maksymum mozliwosci tech-
nicznych Owczesnego przewozu; potrzeby w zakresie wozdw,
a zwiaszcza szybkosci, musiaty by¢ jeszcze wieksze.

Od chwili ukonczenia wojny S$wiatowej technika lotnictwa
stale i szybko kroczy naprzod. Dzisiejszy samolot tylko ze-
wnetrznie przypomina samolot 1918 r,, natomiast jego obecne
mozliwosci komunikacyjne sg zupetnie inne.

)  Wedtug danych Bulletin de la Federation Aeronautique iBternationale,
ar. 57, w St. Zj. A. P. iloé¢ cywilnych samolotéw wynosita w r. 1933 — 10 512.

2) H. Bouvard. mjr. w. fr. Doswiadczenia ostatniej wojny Swiatowej. W-wa.
1921. G. K. W.
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Wojskowa stuzba samochodowa mogta sie rozwing¢ tak, jak
to sie stato w r. 1918, tylko dzieki istnieniu solidnej podstawy w po-
staci prywatnego przemystu i cywilnej eksploatacji samochoddw.
Stad $miato mozna wyciagna¢ wniosek podobny co do mozliwosci
komunikacyjnych lotnictwa. Nalezy wiec zbada¢, czy dla trans-
portow powietrznych wojska podstawa taka w postaci lotnictwa
cywilnego obecnie istnieje.

Jesli sie nie myle, zagadnienie lotnictwa komunikacyjnego
dotychczas na tamach czasopism wojskowych szerzej omawiane
nie byto. Rowniez pobieznie tylko poruszono u nas zagadnienie
wysadzania wojsk z samolotow w celu prowadzenia dalszych,
takich czy innych, dziatan na ziemi, ktére w pewnych panstwach
0 silnem lotnictwie od szeregu juz lat znajduje sie na warsztacie
doswiadczen praktycznych.

W ,,Komunikacie bibliograficznym” Centralnej Bibljoteki
Wojskowej za ostatnie 3 lata znalaztem tylko 3 wzmianki o pol-
skich artykutach na temat desantéw powietrznychl). Zagranica
omawiali to zagadnienie: gen. Hirschauer, putkownicy Guilleme-
ney, Allehaut, Vauthier (we Francji), ptk. Desmet (w Belgji), Borg-
mann (Finn) i Steinberger (w Niemczech), tapczynski i Tatar-
czenko (w Z. S. R. R.) oraz wielu innych.

Zdaje sie jednak, ze przy naszych rozlegtych frontach i rol-
niczym charakterze kraju sprawa ladowania samolotow nieprzy-
jaciela na tytach wiasnych oddziatow walczacych nabiera szcze-
golnego znaczenia.

Oprocz tego ostatnio szybko sie posuwa naprzdd doskona-
lenie aparatow lotniczych, ladujacych bez wybiegu i startujacych
pionowo lub prawie pionowo, jak autozyro, wszelkiego rodzaju
helikoptery i t. p.

Konieczne réwniez jest zastanowienie sie nad sposobami
zwalczania mniejszych lub wiekszych oddziatéw, przewiezionych
w glab kraju droga powietrzng, ktére zechca gospodarowac na
naszych komunikacjach, w naszych skfadach, fabrykach i t, d.

Zagadnienie to tgczy sie SciSle z zagadnieniem obrony prze-
ciwlotniczej kraju, jednakze przy omawianiu tego tematu stale
bywa pomijane.

) Polska Zbrojna (nr. 73/31 i nr. 150/33) i Przeglad Lotniczy (nr. 11/33
,,O mozliwosciach desantéw powietrznych”, komandor-ppor. Kosianowski W.), oraz
ostatnio drukowane zestawienie mjr. dypl. J. Sopocki—,,Desanty lotnicze i uzycie
lotnictwa jako $rodka zaopatrywania i ewakuacji*'—w Przegladzie Wojskowym, nr. 37.
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Nie mamy w tym Kkierunku wtasnych doswiadczen praktycz-
nych ani wyrobionej teorji, z konieczno$ci wiec, aby zatozy¢
podwaliny dla dalszej pracy, trzeba sie zwréci¢ do zdobyczy
obcych na tem polu. Uniknie sie przez to ,,odkrywania Ameryki".

»W czasie debaty nad zagadnieniem obrony im-
perium. jaka toczyla sie ostatnio w izbie gmin, premjer
Baldwin o$wiadczyt: Po szczegétowem rozwazaniu w ciggu
kilku miesiecy przez rzad kwestji obrony, jestem' przeko-
nany, iz nie mozna stworzy¢ systemu kontroli mie-
dzynarodowej lotnictwa cywilnegol), kt6-
ryby to system uchylit zupetnie niebezpieczenstwo najazdu
lotniczego, zaden z krajéw nie przedtozyt nic konkret-
nego ani praktycznego w kierunku rozwigzania tego pro-
blematu, nad ktérym rzad brytyjski pracowat diugo, nie
osiggngwszy sukcesu™. (P. A. T. 22111 1934),

I. STAN | ROZWOJ LOTNICTWA KOMUNIKACYJINEGO.

a. Stan ogoélny.

Chociaz wszystkie rodzaje lotnictwa cywilnego majg swe
znaczenie w dziedzinie obrony narodowej, rozpatrzymy tylko
jeden — lotnictwo komunikacyjne jako Scislej zwigzane z intere-
sujgcem nas zagadnieniem transportu powietrznego.

Stan obecny lotnictwa komunikacyjnego przedstawia zatg-
czona tablica I, bedaca zestawieniem danych statystycznych za
rok 1932 dla 32 krajow, o ktoérych udato mi sie uzyska¢ dosta-
tecznie Sciste wiadomosci,

Ruch i dhugos¢ linij w latach 1933 i 1934 w wiekszosci wy-
padkéw niewiele sie réznig od stanu z r. 1932. W 1933 r. Chiny
przystapity do uruchomienia wielkiej linji ,,Eurasia” (niemiecko-
chinska) o trasie Berlin— Moskwa— Nankin — Szanghaj. ROwniez
Z. S. R. R, stale powieksza dtugosé¢ swych linij komunikacyjnych
z tem, zeby w r. 1937 osiggnaC zawrotng liczbe 120,000 km.

Jednak juz dane przytoczone w tablicy sg imponujace.
Ogodlna dtugosc¢ linij lotniczych Swiata wynosi prze-
szto 350.000 km, co (biorgc pod uwage kraje w tablicy nie-
uwzglednione, jak: Chiny, Indje Angielskie, Nowa Zelandja, Ar-
gentyna, Bulgarja, Norwegja i inne) mozna zaokragli¢ do 400,000
km, t. j. do 10 okrazen kuli ziemskiej wzdtuz réwnika.

)y Podkreslenie moje.



TABLICA L

DANE RUCHU REGULARNEGO NA LINJACH LOTNICTWA KOMUNIKACYJNEGO W 1932 RJ)

PANSTWO

Afryka Ptdn. (Ang.)
Australia..........ccc......

Finlandja...........c..........
Francja..........ccceeenne.
Grecja
Hiszpanja...........ccoeue.en.
Holandja
Indje Holenderskie .

Japonja......eiienenn
Jugostawja.......ccccceuennn.
Kanada
Kolumbja......ccccoceeennn.
Kongo Belgijskie . . . .

Niemcyl D oo,
Polskad) ...ccccoevveiviiiieinnns
Rumunja

Stany Zjedn. A. P. . . .

Szwajcarja - .. .-—,
SYATY(To] [- VN
Wenezuela
Wegry
W. Brytanjat ) ..............

)y Dane z ,L’Annce Aeronautige®, 1932 — 1933, Paris, Dunod uzupetnione z innych Zrodet.
6) Tylko sie¢ ,,Imperial Airways".

Luftverkehrsflug A. G.".

4) W r. 1933.

Dtugosc
sieci
komunika-
cyjnej
w km

towa-
rzystw

1.256 1
9.888 (-j-992) 5
3.773 1
3.415 1

— 1
13.705 (+4.650) 3
1.768 1
3.014 2
1.540 1
1.180 1
41.662 5
712 1

920 1
18515 1
3.668 1
3.563 4
1.599 1
8.902 6
3.285 1
2.760 1

— 9
42.538") 3
5.690 1
903 1
78.085 37
4.677 3
2.195 1
2.580 1
1.250 1
18.613 1
20.940 7
48.556 (+ 2.794) 2

5 Na 33 liniach.

pilotow

120

126
20

16
10

15
35
104

samo-
lotéw

177

655’)
19

29
86

¢ 1los¢ przewiezionych 1Hlos¢ przebytych
tadunku asazero- .{adunlgu poczty
p_rzebytyf:h pasazerow i bagazu poczty kFi)Iometrc’)W | bagazu w tonno-
kilometréw w kg w kg W tys. w tonno-  ijometrach
kilometrach
174.187 525 934 396
1.380.119 12.085 208.330 14 693 — — —
522.315 9.908 184.570 15.387 1.741 41.738 3.424
1.139.380 8.478 296.390 7.354 2.616 82,868 2.772
345.968 5.076 216.161 9.208 — — —
1.707.546 8.894 149.932 49526 — — —
453.253 5.284 — 3.193 — - —
940.451 9.139 296000 29.747 — — —
244.470 3.443 — 51.589 678 15.238 8.930
257.440 3.356 52.627 21.620 609 14.040 10.157
9.500.712 40.491 1.202.714 193.101 22.440 614.236 452.754
414.655 7.892 177.601 6.637 2.879 35.850 2.444
609.800 6.386 — 87.501 3.038 34.720 80.040
2.445.504 15.779 588.500 135.890 7.052 294.376 426.454
858.358 18.677 65.773 18.591 3.158 21.248 18.067
1.962,105 7.775 29.992 8.674 - — —
241.425 1.045 17.085 1.003 342 6.928 527
877.881 1.660 2.868 187.806 385 — —
1.008.581 6.271 — 32.122 - - -
163.000 830 8.700 30.500 — 8.200 26.600
2.569.181 23.447 259.928 40.026 — — —
9.266.972 98.468 2.091.294 384.199 28.177 873.200 158 153
1.238.795 10.252 322.955 39.338 2.930 89.388 10.567
205.690 2772 15.111 6.478 59 — —
81.951.144 540.681 726.772 3.590 560 235 803 — —
895.800 15.415 188.856 118.473 — — —
468.982 6.440 112.708 55.113 2.284 65.334 32.239
122.030 2.516 54.154 1.234 597 12.924
3.113.439 57.660 605.830 139.100 25.702 413.198 453.791
4.922.244 45.992 748.886 279.140 17.853 330.803 143.078
5.500.000 28.000 895.000 14.070 206.753 262.824
") Bez ,,Luftschiffbau Zeppelin®. 3) Bez sieci ,,Deutsche

7) W nawiasie sie¢ ,,Deruluft”, 3 ostatnie liczby odnoszg sie do roku 1931.

Na rok 1937 przewiduje sie doprowadzenie dtugosci sieci sowieckiej do 120.000 km.

Bellona, zesz. listopad — grudzien 1934, art. ptk. dyp. pil. w st. sp. S. Abzotow
skiego ,,Lotnictwo komunikacyjne. Przewozy i desanty powietrzne".






KRAJ

Stany Zjednoczone A. P.

Tablica wzieta z pracy M. Panfitowa ,,Sowriemiennyj transport i massowyje pieriewozki wojsk” (Wojna i Riewolucja, ks. I.

1929

48.000
32.407
29.593
15.857
17.542

4.000°)

+ «

256

90
172
310
350
250

Leningrad 1933) oraz co do r. 1932 — z tablicy I.

1932

78.085
42.538
41.662
20.940

30.5405)

18.613

Dtugos¢ linij komunikacyjnych w km

410
od 1925

600
250
400
550
600

1.165

WZROST RUCHU W KOMUNIKACII

lloé¢ samolotéw komunikacyjnych

1925 1929 +

95) 619 550
169" 235) 39
209 4162)s) 199

179 62 265

_ 20 —

1932

177
267
86

29

+ %
od 1925

30

4

podréznych

1929

5.780") 165.263
105.074

24.352
25.298
11.985

TABLICA

LOTNICZEJ OD

1925 R. DO 1932 R.

P RZEZEWIEZ1I1ONO

+ 0 1932

27.600  540.681

119 98.468
23 40.491
534 45.992

350 22.0425)
26.700%) 180  57.660

tadunku (i

1931 r.) i uzupetniona co do Z. S. R. R. danemi z broszury

1929 + % 1932

3.646 173  4.317.332
2.571 218 2.475.493
1.674) — 9 1.395.815

517  1.200 1.028.026

287556 1100  669.1085)
7706) 744.9307)

poczty) kg

+%

338
117

93
468
370

1lo$¢ przelecianych kilometréw
(w tysigcach)

1932

81.951

9.267
9.501
4.922

6.1445)

3.113

UWAGI

") r. 1926,

2) Liczba watpliwa.

3) r. 1930.

4) Ciezar poczty spadt

z 890 do 149 tonn.

) r. 1931

) r. 1928.

T) W stosunku do r. 1928.

,».Grazdanskaja awiacyja S. S. S. R. na porogie 2 piatiletki" (Ogiz-Socergiz. Moskwa —
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TABLICA .

DANE N O WS ZYCH AMOLOTOW KOM UNIKACYJNYCH
£

S I L NI K Wymiary , > on
s
s S .F LE Ukiad Konstruk-
FIRMA TVYP b4 T 2 g SE Bg 3 £ a komory cja UWAGI
ilos¢ ty p a g i =8 =2 HS o8 ¢ - nosnej samolotu
MK = s5 Ne No Sy 323 2 g
2 3N o= 22 T R =
e o o3 o= o z% o a N
A N G L 3 A
o
Je Haviland . .  Dragon"D.-H.84 2 e D-H. .Gipsy" ¢ o 144 105 28 3 1.060 856 1915 55 207 180 4300 740 dwuplat  mieszana  1933r.
2 po 120 D-H. ,Gipsy" 1
Airspeed - - . - g ,.
il JFerry’ ok. 120 D.-H. ,Gipsy" Il 10 168 121 - 57 1.500 955 2.455 42 180 - 4.720 - 1932r.
PO Bristol Pegasus’ 2 1932r.. sam. pocz-
foulton and Paul 68
P. 64 2 cos M2 ssskg 165 129 _ 70 2795 1990 4785 314 277 6.860 1600 R towy
Short. .Scylla” 4 5"505 Bristol ,Jupiter” 1934 1.
c z E H 0o s t 0 w c 3
Avia 51, ) r Avia RK 12 g o 2520 |0 Z%0 57001 800 gmopat | metalowa | o0
F R A c 3 A
. PO 2
Bleriot... 5190 4 650 H. S. 12 Nbr 35 430 260 69 236 11950 10050 22000 — 215 — 6100 — 1033 1.
. PO Gnome Rhone 2
Breguet”.......... 39-3 3 330 LTitan" 10 20,7 146 55 67 2.800 2.500 5.300 - - - - - - 1933 r.
Gnome Rhone 2
Breguet 46-T 2 900 s 1 205 143 64 56 _ _ 6800 121 38 _  _ 1800 dolnoplat 1034 1.
PO 3
Couzinet - .. . WAr->-d.r 3 650 H. S. 12 Nb S 30 161 40 9% 7310 9480 16790 186 280 236  _ 6800 drzewo  1933r.
Couzinet *. _ . 40 3 - GnomeRhone K7 | _ 280 161 44  _ 4440 2360 6800 _  _  _  _  _ _ 1933 1.
PO 3
Jewoitine _ ... ,Emerode’ D.332 3 o H.S. 9V s 200 189 55 95 528 4070 9350  _ 300 272 6500 2007 dolnoplat  metalowa 19331
o o .
Latécoére - - - - 501 3 o H. S. 12 Jbr _ 230 174 42 80 4040 2320 6360 _  _  _  _  _ _ t6dka
o PO 4
Latécoére - - - - 300 4 650 H. S. 12 Nbr 5 442 258 65 260 10.650 11.790 22.440 86 202 — 4100 3250 - . o1932r.
. PO Gnome Rhome 3 i
-ior¢ et Olivier Leo H 242 4 300 a7 L 280 185 61 116 4685 3715 8400 _ 225 221 _ 1000 gomoplat  mieszana  , 1933r.
350
»
Potaz.... 56 2 A Potez9 A6 oo 160 118 31 R 1550 9%8 2518 77 ‘275! _ 6000 650 dolnoplat  drzewo 1934 T
po 7 .
S.P.C.A ... aT 3 300 Gnome Rhone s 224 155 50 65 _ _ 5430 _  235° 190 _ 1300 gomoplat  metalowa _
350
Gnome Rhone 2
VT — 365 T 7 1 500 P . 169 120 36 3 1514 | 138 2900 _ 290 240 6200 1000 dolnopiat 19331
po Gnome Rhone 7
Wwibault... 282 T 12 3 300 s o 26 170 58 64 3781 2419 6200 _ 260 240 5200 1.000 1933 .
350
Lieutenant-de-Vaisseau?Paris j 6 850 _ o 400 400 37000 _ _ - _ t6dka 1935 1.
H 0 L A N D J A
Fokker F XIV 3.M 3 370 Algol 209 - 62,0 3.300 2.200 5.500 89 234 197  3.700 goérnoptat metalowa
Fokker... F Xl 3 425 Prattand Whitney 230 _ 830 4350 2900  7.250 87 220 180 4000 1270 mieszana
N I E M (o Y
. 280
Albatros... .Adler" L 83 1 310 Junkers L § _ 250 _  _ 58 1565 1200 2765 45  _ 165 4600 750 dolnoplat  metalowa
2
Dornier... Do K 4 240 Walter ,Castrol” |, 250 166 45 89 4.120 2.080 6200 70 227 200 5.800 _ gémoptat mieszana
450
Dornier.. Do s 4 640 H. S. _ 310 _ _ 209 10000 5000 15000 72 215 _ 4300 _
450
Dornier.. .wal" 2 500 BMW VI _ - _ _ _ _ 20 10 _  _ _
. 500 .
Dornie .Wal 1931 2 650 BMW VI _ 282 _  _ 9 4331 4569 8900 832 220 187 _  _ metalowa f6dka
52.000
Do X 12 600  Curtis Congeror’ — 480 454 29500 22500  JSoo0  — 216 180 2100 2.000
Focke-Wulf . . A 38 ,Mowe" 510 Supiter* VI _ 200 _  _ 62 2200 2200 4400 70 204 168 3500 750
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2
Heinkel... He 70 1 630 B. M. W. VI s 48 115 31 3 230 100 3310 _ 31 _ 6000 8400 dolnoptat
Junkers ?
Ju 52/3 m 3 o 16 293 189 55 _ 680 2700 950 _ 20 _ 4350 2000 . t6dka
685
Junkers.. Ju 52 1 Pt B. M. W. Vil _ 200 185 _ 116 3850 3150 7000 60 194 160 4200 1500
Junkers..... G 38 4 ggg Junkers L 88 _ o 16400 ' 6600 23000  _ 190 18 _  _
B. M. W. 2
Junkers..... Ju 60 1 525 Hornet” A 5 143 118 35 3 2100 1000 3100 90 272 245 4600 1000
S T ANY zJ D NOZ cCZONE A M. P £ N.
Alrplan V-1 Wright 1349 3290 98 360 312 6700 dwuplat  metalowa
Development . . . - 1 700 Cyclon” F-2 -8~ 146 108  _ 34 1.941 K ¥ X _ wuptat
Pratt and Whits
Boeing...... 247 2 550 a\;asp..'"ey 130 225 156 32 78 3800 1950 5750 74 203 265 5600 1.060
c Condor" 1933 2 00 \Wright 2 a0 272 232 4700 900 dol
urti<<.. »~Condor’ 7 ,Cyclon" R-1820 F 15 5, 148 - 122 — — — 7! 4.7 lolnoptat
1.000 H. S. 18 Sb 2 i
Ford - .. _._ 14 A ) 715 H s 2 Nor . 36 246 59 18 _ _ _ _ _ _ _ _ gomoplat  drzewo
Lockheed - - - - Orion" 1 575 Wright ,Cyclon” _ _ _ _ _ 35 200 _  _  dwuplat  metalowa
Northrop - - - - Gamma" 1 700 Wright . 17T 94— 34 1500 1700 3200 95 _ 320 _ 4000
Pratt and Whitney 5
Sikorsky.. s-42 4 650 Yo 138 210 73 8580 8270 16850  _ 203 240 _  _ _ t6dka
w t o] Cc H
Breda 32 3 320  Pratt and Whitney
Wasp Junior"~ 811  — = - - - - — - - - — _ _
cant.. 10 Ter 1 500 Is. Fr. Asso®  _ 151 _  _ 58 2000 1900 3900  _ __ 510 =] awwplat  mieszana
500
Cant. 22 Ri 2 250 Is. Fr. ,Asso" — 21,2 — — 100 | 4500 2.500 7.000 70 203 _ 3500 _— dolnoptat
Caproni... ca 97¢ 3 310 Jupiter” _ 159 _  _ 4 1450 1.000 2450 61 230 _ 5500 _  gérnoplat
Romeo Ro 10 3 310 _ _ 271 _ _ 68 3000 2200 i 5200 77 210 _ 4400 _
»
Savoia-Marchedti . s-71 3 240 Walter Castrol" o 212 140 _ 60 2800 1700 4500  _ _ _ _ 800 dolnoptat t6dka
3 ! 6.100 .
Savoia-Marchetti S-66 3 500 Fiat A-22R s 30 166 _ 125 3000 9100 73 _ _ 5000 1200 t6dka
Z S, R. R.
. Gnome Khone 2
CAGI.. LANT 9" 3 p e 237 168 50 84 2885 1690 4575  _ 190 170 4000 900 gornoplat _ 1929 1.
230 Titan' 9
CAGI.. LANT 147 5 o~ _ _ooa _ _ _ 10000 7000 17000 _ 220 175 _  _ _ 1033 1.
aary ;
CAGI..... .8 0 o - - - _ _ 40000 _  _ _  _  _ | dolnoplat _ 19341,
7 .
CAGI..... stal" 2 1 300 M 36 s 152 95 29 3 1150 750 1000 ' 615 210 _ 600 gérnoplat _ 10341,

pasazerowie
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TABLICA V.

CECHY ZNAMIENNE SPECJALNYCH SAMOLOTOW TRANSPORTOWYCH DLA WOJSKA

llos$¢ Obcigzenie Szybkoscé

Silnik  Hiejsc Wy miary (m) Ciezar (kg) (kg) (Km/godz.)
PANSTWO m . g
TYP SAMOLOTU Tvp stinika = 2, 3 E - 3 ‘g L g Z E 3 UWAGI
s 5 32 5 % 3 5. %z & & £ 3 zz 2 gg
s g %8 & 8 g 88 = ¥ § g g g€ g B2 =
Anglja
Vickers ,Virginia" . . . Napier ,,Lion” 2 900 — - 264 135 53 231,3 3.840 3990 7.830 33,8 8,7 160 — — 3.000 1924 6 godz. lotu.
” LVirginia 1" .. o 2 900 — — 263 154 — 2030 4200 3300 7500 — — 166 — — 1925
, LVirginia X' .. Y ; 2 1000 — — 266 190 54 2020 4270 3710 7980 — — 184 — 80 — 1932 Zasigg 1.740 km.
. ,.Victoria" Zasiag 673 km.
(Troop Carrier) . u " 2 — 2 22 181 125 54 2024 4.448 3.607 8055 — — 216 — — 1933 Ciezar przewoz wojska
Gloster BT oo, Kolls Royce 4 2160 — — 289 246 79 — 8220 4680 12900 — @ _—  — - — 1 23% kg
Handley-Page ,,Clive" Bristol 2 920 — — 229 192 52 — — — 6.580 — — 179 — — — 1932 Zasigg 652 km.
Francja
Dyle et Bacalan DB-70 . Hisp. Suiza 3 1800 — 28 370 200 48 218 7.600 5400 13000 600 73 200  —  — 4500 1930 Ciezz%r()oprl(z;woz, wojska
Bernard 160 Tr........... Gnoéme 3 900 - — 245 148 40 70 3.100 2420 5520 — 86 250 — — — 1932
Nieuport-Delage 690Col.2 Lorraine 1 300 — — 172 121 35 38 1640 790 2430 — — 200 — — — 1933
Bloch 120.....cccoccovevviennne Algol 3 900 — — 254 154 4,0 — 3.027 1.868 4.868 80,2 5,4 228 200 — 6.300 1933
Holandja
Fokker F S<I M. Pra“"\}v;’;’;!.it"ey 3 1375 2 10 230 175 43 795 4645 2610 7255 896 57 220 — 110 4500 1930 10 ludzi - ! c. k. m.
Stany Zjedn. A. P
Fokker C2A......cccccccouuenen. Wright 3 600 — — 193 145 39 585 2300 1700 4.000 — — 197 — — 1929
Stout-Ford........ccceeveenne 3 600 — — 214 — — — 3540 — — — —. — _ 1928
Wiochy
Caproni Ca 101 Tr. Co. . Siddeley 3 600 — — 198 136 38 550 2150 1450 3.600 — — 195 — — _ 1932
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Ciekawe tez liczby mozna wyposrodkowa¢ z ostatnich
trzech rubryk tablicy. Np, w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej przewo6z w ciggu 1932 r, wyniost 235,803,000 pasazero-
kilometrow. Gdy podzielimy te liczbe przez (200 X 365 dni —)
73,000, otrzymamy, ze zdolno$¢ (in minus) lotnictwa komunika-
cyjnego St. Zj. A, P, do jednorazowego przewiezienia pasazerow
(z bagazem) na odlegtos¢ 200 km wynosi 3,230 oséb, co odpo-
wiada przewiezieniu na te samg odlegto$¢ 17 — 18 kompanij
strzeleckich piechoty na stopie wojennej. Oczywiscie, w ciggu
dnia przewdz 400 kilometrowy (liczac ruch samolotéw zpowro-
tem) mozna powtorzy¢ kilkakrotnie (4 — 6 razy), t, j. przewiez¢
okoto 90 kompanij. Niestety, w rubryce St Zj. A. P. niema liczb
dotyczacych tonno-kilometrazu fadunkowl).

Dla Niemiec odpowiednie liczby wynoszg 386 ludzi i 14 tonn
tadunku w kazdym dniu roku na odlegtos¢ 200 km. Zblizone do
tych liczb sg dane Francji i Wielkiej Brytanji, w innych krajach
ruch jest mniej wytezony.

Trzeba sobie zda¢ ponadto sprawe, ze ten wysoki poziom
lotnictwo komunikacyjne osiggneto w ciggu zaledwie 14—15 lat
powojennych.

Wozrost ruchu komunikacyjnego znamionujg liczby tablicy II.

Jednoczes$nie z wzrostem ogodlnej dtugosci linij zwieksza sie
stale natezenie ruchu na nich i regularnos¢ lotéw.

Obecny kryzys powstrzymat nieco zywiotowy wprost roz-
woj komunikacji powietrznej, lecz w stopniu nie wiekszym niz
w innych gateziach zycia gospodarczego. W kazdym badz razie
nie mozna zaobserwowac kurczenia sie zeglugi powietrznej, lecz
co najwyzej chwilowe zatrzymanie sie rozwoju.

Dtugos¢ linij komunikacyjnych jednostronnie tylko znamio-
nuje stan zeglugi powietrznej w danem panstwie. Tak np. sie¢
angielskich ,,Imperial Airways" (18,613 km) cata lezy poza grani-
cami metropolji i skiada sie z 2 linij: afrykanskiej (Cairo — Ca-
pe - Town) i azjatyckiej (Cairo — Singapore) o wspdlnym po-
czatku (Londyn — Cairo), Tymczasem wiekszos$¢ linij niemieckich
(42,5 tys, kml pokrywa gestg pajeczyng Rzesze.

Ten lub inny ukiad sieci komunikacyjnej wyraznie wptywa
na inne elementy zeglugi powietrznej — samoloty i porty lotnicze.

J)  Wedtug cytowanego juz Bulletin de la F. A. |. samoloty komunikacyjne
i iune cywilne razem w St, Zj. A. P. przeleciaty w 1932 r. 198.938 752 km, czyli
2.4 razy wiecej niz same komunikacyjne.
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18,6 tys, km brytanskich ,,Imperial Airways” obstuguje tylko
29 samolotow, t, j. tylez co 57 tys. km polskich linij ,Lot"
(27 samolotow), lub 3 tys, km czechostowackich (20). Inaczej za$
przedstawia sie sprawa w panstwach o gestej sieci wewnetrznej.
Francja i Niemcy majg co do ogolnej dtugosci linje niewiele
wieksze, niz dwukrotnie brytyjskie, samolotow natomiast Francja
ma 267 (9 razy wiecej niz Anglja), Niemcy za$ 177 (6 razy
wiecej).

Ilos¢ komunikacyjnych samolotéw w Stanach Zjednoczonych
A. P. dla 33 (wszystkich 37) linij w r. 1932 wynosita — 655.
Ogdtem cywilnych samolotow, wedtug danych Bulletin de la
F. A. I, byto tam w 1933 r. — 10.512, przy okoto 18,6 tys. pilo-
tow cywilnych réznych kategoryj, plus 8,2 tys. uczniow pilotdw.
Oczywiscie, nie wszystkie samoloty z tej ilosci beda sie nada-
waly do transportu wojska (7.353 — majg urzedowe Swiadectwa),
jednak sama liczba jest bardzo wyraznym wskaznikiem dazen
lotnictwa cywilnego za oceanem.

b. Sprzet.

Jasne tez jest, ze nietylko ilos¢, lecz i rodzaj samolotéw
komunikacyjnych bedzie miat znaczenie na wypadek zastosowa-
nia ich do potrzeb wojennych. Tablica Ill podaje cechy zna-
mienne niektérych nowszych samolotéw komunikacyjnych.

Widzimy, ze tonnaz tych samolotow ma duzg rozpietosc.
Angielski De Havilland ,,Dragon”, przy 2 silnikach o ogdl-
nej mocy zaledwie 260 MK, t. j. prawie takiej jak nasze samo-
loty towarzyszace, ma catkowity ciezar — niespetna 2 tonny
(1.915 kg), a zabra¢ na pokfad moze 6 — 8 pasazeréw.

Niemiecki Junkers ,G. 38”7, przy dziesieciokrotnem zwiek-
szeniu mocy silnikbw, ma tez nieco ponad dziesieciokrotnie
wiekszy tonaz (23 tonny). Sowiecki ,,Maksi m Gorkij", obli-
czony na 70 pasazeréw (10 razy wiecej niz ,,Dragon") przy
zatodze ztozonej z kilku ludzi, ma tonaz dwudziestokrotnie wiek-
szy (40 tonn), ogdlng za§ moc silnikbw 25 razy wiekszg niz
,Dragon".

Wreszcie najwiekszy obecnie samolot (latajgca t6dz) ,,DoX"
ma catkowity ciezar 56 tonn, ogdlng za$ moc silnikéw — 7.200 MK.

Oczywiscie, oprocz ilosci pasazeréw, wchodzg w gre inne
rodzaje obcigzenia uzytecznego, w pierwszym za$ rzedzie —
materjaty pedne, od ktérych ilosci zalezy zasieg samolotu.
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Zasieg ,,Dragona"™ wynosi 740 km, Junkersa ,G. 38" —
1.000 km, ,,DoX" za§ — 2.000 km. ROwniez im lzejsza jest ma-
szyna, tem bardziej ograniczony ciezar bagazu pasazerow.

Wszystko to ma duze znaczenie dla przewozu wojsk.

Jezeli jednak chodzi o zasieg, nie wydaje sie konieczne
zwiekszenie go ponad 700 — 800 km, gdyz zaréwno przewozenie
wojska na wiasnem terytorjum jak i na tyly nieprzyjaciela (do
300 — 350 km maksymum) nie bedg tego wymagaty.

Tablica IV, zaczerpnieta z pracy kpt. G. A. Corrado Gu-
stosa’), znamionuje rozwoj wielkich samolotéw.

TABLICA IV.
Ciezar samolotu Ciezar uzyte czny
Moc techniczny WOjskowy
w tysigcach .
MK catkowity wiasny mat.ped- ) bomby
zaloga lone na . brofi i bombar-
godzin j strzelcy .
lotu djerzy
t 0 n n
1 6 — 7 3 0.3 2 0.5 02—12
2 12 — 14 6 0,4 4 0,7 09 —12
3 18 — 21 9 07 6 11 1.2- 42
4 24 — 28 12 0,7 8 1.4 1,9—59
5 30 — 35 15 0,7 10 1.8 25—76
6 36 — 42 18 — 20 0.8 12 1.2-1,8 4—74
7 42 — 49 21 — 24 0.8 14 2 4.3 —8.2
8 48 — 56 24 — 26 0,9 16 2.6—3 4,6— 10
9 54 — 63 27 — 30 0.9 18 3 5—14
10 60 — 70 30 — 33 0,9 20 35 6-13
11 66 — 77 33 — 36 0,9 22 3,5 7—15
12 72 — 84 36 — 40 1.0 24 4 7—15
13 78 — 91 40 — 45 1.0 26 4 7—15
14 84 — 98 42 — 48 1.0 28 4 o9—17
15 90 —105 45 — 50 1,0 30 4 10 — 20

W danym wypadku w rubryce ,bomby i bombardjerzy"
mozna napisa¢ ,,oddziat desantowy".

") Considerazioni sull armameto dei grandi velivoli mctallici. Rivista Ae-
ronautica, nr. 5, 1928.
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Doskonalenie samolotéw komunikacyjnych poza zwieksze-
niem szybkosSci lotu, co jest dgzeniem catego lotnictwa (wojsko-
wego i cywilnego), idzie w dwdch kierunkach: bezpieczen-
stwa lotu i taniosci eksploataciji.

W lotnictwie wojskowem, przeznaczonem do pracy bojowej,
czynniki te z koniecznosci muszg byC poswiecane na rzecz in-
nych wartosci, o charakterze bojowym, W samolotach za$ woj-
skowo - transportowych powinny by¢ uwzglednione naréwni
z komunikacyjnemi.

W obecnem stadjum rozwoju techniki lotniczej zagadnienie
bezpieczenstwa lotu sprowadza sie gtdwnie do bezpieczenstwa
ladowania i startu, ktore zkolei zalezy od dwdch czynnikow:
szybkosci ladowania i startu oraz terenu.

W celu zmniejszenia szybkosci ladowania a przyspieszenia
wznoszenia sie zrobiono do dnia dzisiejszego bardzo duzo; skon-
struowano: skrzydto szczelinowe (angielskie ,slot"), skrzydto
o zmiennym profilu, klapy na goérnej powierzchni skrzydta, ha-
mulce aerodynamiczne i mechaniczne (na kotach), S$miglo ze
zmiennym skokiem i t. p. Narazie pomystowos$¢ konstruktoréw
jest wyczerpana a wysitek ich idzie na udoskonalanie rzeczy
juz wynalezionych; skutki jednak nie sg zupetnie zadowalniajgce.
Minimalna szybko$¢ t. zw, klasycznego samolotu pozostaje zbyt
duza, zeby mozna byto mysle¢ o0 normalnej pracy na lotni-
skach uprzednio nieprzygotowanych.

Wojskowe znaczenie tej niedogodnosci jest jasne.

Koniecznos¢ istnienia specjalnych lotnisk powoduje:

1. zmniejszenie ruchliwo$ci operacyjnej lotnictwa, niekiedy
za$ wrecz uniemozliwienie manewru sit powietrznych w prze-
strzeni (gory, lasy, bagna i t. p.),

2. zmniejszenie zdolno$ci manewrowej w czasie (koniecz-
no$¢ uprzedniego wykonywania mniej lub bardziej znacznych
robot ziemnych);

3. obcigzenie lotnictwa nieprodukcyjng (0 wartosci czaso-
wej) praca, a co za tem idzie konieczno$cig utrzymywania spe-
cjalnych oddziatéw lotniskowych, kosztownych maszyn do robot
ziemnych i t. p.);

4. obcigzenie lotnictwa licznym i drogim (samochody tere-
nowe) taborem samochodowym ze wzgledu na to, ze w wiek-
szosci wypadkéw tereny lotnicze, dogodne do uzytkowania, sg
mniej lub bardziej oddalone od urzadzonych szlakéw komuni-
kacyjnych;
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5. state, w warunkach wojennychl), ograniczenie bezpie-
czenstwa lotu ze wzgledu na trudnosci lgdowania: przymusowego
lub celem wykonania zadania bojowego na polach, uprzednio do
tego nieprzygotowanych. Stad duze straty w materjale i w per-
sonelu, nawet na urzadzonych lotniskach, o wiele przewyzsza-
jace straty spowodowane walka;

6. dzisiejsze lotniska, ze swemi wymiarami, wygtadzong
powierzchnig i t. p., sg trudne do zamaskowania, zdradzajg wiec
nieprzyjacielowi miejsce postoju samolotow i $ciggaja na siebie
jego lotnictwo bombardujace i szturmowe, jak réwniez wymagajg
znacznych sit i Srodkéw zaréwno do obrony przeciwlotniczej
jak i obrony przed napadami oddziatbw motoryzowanych lub
kawalerji;

7. ciemno$¢ nocy i zte warunki atmosferyczne potegujg
wszystkie wymienione wyzej niedogodnosci istniejacego stanu
rzeczy.

Szczegdlnie przykro da sie we znaki wiekszo$¢ tych czyn-
nikdw w razie potrzeby lgdowania na terenach nietylko nieprzy-
gotowanych, lecz i niedostatecznie rozpoznanych (na tytach nie-
przyjaciela).

To tez w dziedzinie budowy statkbw powietrznych od diuz-
szego juz czasu istnieje bardziej radykalny kierunek prac nad
usunieciem niebezpieczenstwa, powstajacego przy zetknieciu sie
samolotu z ziemia.

Maszyna, ladujacy i startujgcg zupetnie pionowo, ma
by¢ helikopter. Doswiadczenia jednak w tej dziedzinie sg
jeszcze tak nikle, ze moéwi¢ o znaczeniu wojskowem tego rodzaju
aparatow byloby za wczesnie,

O wiele wiecej osiggnat hiszpanski konstruktor De la Cierva,
wynalazca maszyny, nazwanej przez niego ,autogiro”?2).

Prace swe rozpoczat inz, Cierva w roku 1922 lub 21 i przez
nastepne 12 lat nowa maszyna zostata w wysokim stopniu udo-
skonalona i wyprébowana w réznych warunkach dziatania, m. in.
w dziedzinie uzycia wojskowego.

Poza statemi pracami do$wiadczalnemi nad autozyrem, obec-
nie buduje sie je juz w serjach. W Anglji od 1926 r. istnieje

¥} Jezeli osiggnie sie w przysztosci 100Sj-owg pewnos$¢ pracy silnika oraz
przyrzadéw nawigacyjnych i do lgdowania, to jednak, w czasie wojny, pozostang
przymusowe lgdowania samolotéw, uszkodzonych ogniem nieprzyjaciela.

a) Spolszczono jako ,autozyro", wirowiec i t. p.
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specjalne towarzystwo ,,Cierva Autogiro Co", we Francji
maszyny tego rodzaju buduje firma samolotowa ,,Liore et O!li-
vier”, w Niemczech — ,Focke-Wulf” w Stanach Zjednoczo-
nych A. P. — ,,Pitcairn™ i ,,Caliet”, w Z. S. R. R.—,,CAG1",
»Zawod opytnych konstrukcij'™ i inne.

Wedtug danych rosyjskich, obecnie zbudowano juz okoto
200 autozyro.

Zasadnicze zalety i wady autozyra w poréwnaniu z samo-
lotem klasycznym sg nastepujace:

Zalety:

1. duza rozpietoS¢ szybkosci w locie poziomym. Np.
,»Clerva” C-30P. (seryjny) ma V max.—200 km/godz., V min.—
24 km/godz. (88%);

2. maty wybieg przy wzlocie. We wspomnianym wyzej
aparacie — 10 m;

3. ladowanie pod katem bliskim 90°, bez wybiegu;

4. opadanie pionowe z szybkoscig 3 — 4 m/sek, t. j. dwa
razy powolniejsze niz przy skoku ze spadochronem;

5. autozyro nie zna straty szybkosci i korkociggu.

Poza tem autozyro jest bardziej zwinne niz samolot i mozna
na niem wykonywac calg akrobacje,

Wady:

1. stosunkowo mata szybko$¢ pozioma, obecne maksymum
typu C-30 P. wynosi 200 km godz.;

2. trudnos$¢ uzbrojenia w kierunku gornej potsfery.

W danym wypadku interesowac nas beda: ciezar uzyteczny
I zasieg autozyra.

Amerykanskie autozyro ,,Pitcairn™ AP-19 z silnikiem
Wright 975-E-2 420 MK (4—5 osobowe), puste (Cp) wazy
618 kg, w locie za$ (Cc) — 1,820 kg, t. j. moze unies¢ w powie-
trze (Cu) 1,202 kgl).

Rézne typy ,,Cierva"™ majg nastepujgce dane:
C-24 (120 MK) — Cp — 193 Kg,

Cc — 775 kg,
Cu — 582 kg.
C-30 (140 MK) — Cp — 226 kg,
Cc — 544 kg,
Cu — 318 kg.
) Cp — ciezar wiasny samolotu préznego, Cc — ciezar catkowity, Cu —

ciezar uzyteczny.
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CL-10 ( 75 MK) (Francja) — Cp — 210 kg,
Cc — 490 kg,
Cu — 280 kg.

Widzimy, ze wielko$¢ Cu jest zagadnieniem mocy silnika.
Zauwazy¢ rowniez mozna, ze stosunek Cu do Cp jest korzy-
stniejszy u autozyra niz u samolotu, gdyz nigdzie nie schodzi
ponizej 1 z uftamkiem, a siega nawet 2 w maszynie amery-
kanskiej.

Co do zasiegu autozyra, rozporzgdzam, niestety, tylko jedng
liczbg — 563 km — zasieg ,,Cierva™ C-24 (dwumiejscowe),
czyli, ze promien jego dziatania wynosi 200 — 250 km. Dla celéw
przewozowych w wielu wypadkach jest to liczba wystarczajaca,

W ten spos6b autozyro odkrywa przed nami szerokie moz-
liwosci w zastosowaniu go do celéw przewozu wojska zaréwno
na wiasnem terytorjum, jak i na tylty nieprzyjaciela.

ZaznaczyC trzeba, ze jako aparat sanitarny autozyro zostato
juz przyjete w Ameryce, Przelot na autozyro jest znacznie spo-
kojniejszy (nie rzuca) niz na samolocie i oczywiscie bezpieczniejszy.

Ciekawe tez sg ogolne poglady kierownictwa wojskowych
sit powietrznych Standéw Zjednoczonych Ameryki P6tnocnej na
lotnictwo cywilne (t. j. tam, gdzie to lotnictwo jest bardziej roz-
winigete).

Znamionuje je jedno z ostatnich sprawozdan rocznych ich
dowddcy, Podaje wycigg z tego sprawozdania w punktach, do-
tyczacych lotnictwa cywilnego.

1. Lotnictwo cywilne umozliwia szerokie rozwiniecie prze-
mystu lotniczego. Jednocze$nie ze wzrostem lotnictwa cywilnego
wzrasta wytworczos¢, zblizajac sie prawie catkowicie do potrzeb
czasu wojennego. Utatwia to szybkg mobilizacje materjatowg lot-
nictwa wojskowego.

2. Sie¢ cywilnych linij powietrznych i lotnisk ze wszyst-
kiemi urzadzeniami pomocniczemi (warsztatami naprawy, skia-
dami materjatow pednych, stuzbg meteorologiczng, radjo i t. p.),
rzucona na caty kraj, umozliwia szybkie przerzucanie oddziatow
lotniczych na terytorjum panstwa. W wypadku wojny cywilne
szlaki powietrzne odegrajg dla lotnictwa wojsko-
wego takag samg role, jak drogi zelazne i bite dla
wojsk ladowych.
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3. Cywilne szkoty pilotazu pozostawiajg wojsku jedynie
troske o bojowe przygotowanie personelu latajgcego, a catko-
wicie przyjmujg na siebie zadanie wyszkolenia poczgtkowego.

4. Lotnictwo cywilne produkuje znaczng ilo$¢ pilotow, me-
chanikdw i innych specjalistéw, ktérzy wzmacniajg rezerwy lot-
nictwa wojskowego.

Nalezy podkresli¢, ze lotnicy cywilni, niezaleznie od stopnia
ich doswiadczenia, przed wcieleniem ich do oddziatow wojsko-
wych powinni przejs¢ wyszkolenie wojskowe.

Nie mozna jednak odebra¢ lotnictwu cywil-
nemu zbyt duzo personelu bez szkody dla inten-
sywnej pracy fabryk i linij lotniczych.

5. Korzystanie przez lotnictwo komunikacyjne i wojskowe
z jednakowych typéw silnikébw zmniejsza koszty zakupu tych
silnikow, pozwala na wzajemng wymiane do$wiadczen eksploa-
tacyjnych i technicznych oraz przys$piesza doskonalenie silnikowl).

6. Powoduje oszczednosci przy zakupie wszelkiego rodzaju
sprzetu i instalacyj lotniczych, wyrabianych w wiekszej ilosci
dla lotnictwa cywilnego i wojskowego, oraz zmniejszenie wydat-
kow na techniczne prace badawcze.

Zeby dokfadnie wyjasni¢ zagadnienie znaczenia lotnictwa
cywilnego w czasie wojny, nalezy dodac :

a) szybkie dostarczanie poczty, pasazeréw i tadunkow ter-
minowych w czasie wojny jest bardziej jeszcze konieczne niz
w czasie pokoju,

W okresie wielkiego napiecia sit catego kraju wszystko
powinno iS¢ w tempie przyspieszonem. Przesytanie rysunkow,
rozkazow! i t. p. wykonywa sie zapomocg poczty powietrznej.
Odbiorcy wojskowi postugujg sie samolotami, gdyz wygrana na
czasie jest czynnikiem rozstrzygajacym.

Godne jest uwagi, ze poczta powietrzna powstata w Sta-
nach Zjednoczonych A. P. wiasnie w okresie wojny Swiatowej.

Nie ulega tez zadnej watpliwosci, ze w czasie wojny trzeba
bedzie nie brac¢ od linij powietrznych, lecz dawac¢ im duzo
sprzetu; w planach mobilizacyjnych — przewidzie¢ budowe
samolotow pasazerskich i transportowych.

b) Nie jest celowe i praktyczne przerabianie samolotow
cywilnych w czasie wojny, gdyz prowadzi to do obnizania

') Istotnie, silniki amerykanskie obecnie sg uwazane za najlepsze w $wiecie.
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poziomu jakosciowego wojskowych sit powietrz-
nych.

Obecnie zupetnie wyrazZnie zaznaczyto sie dazenie do zroz-
nicowania samolotéw wojskowych i cywilnych, ktére w dalszym
ciagu spowoduje, ze podobienstwa miedzy niemi bedzie tylez,
co miedzy parostatkiem a okretem wojennym.

Aczkolwiek bytoby zupetnie mozliwe przeksztatcenie samo-
lotu cywilnego w wojskowy, zdatny do wykonywania zadan
wojennych, obronnych lub zaczepnych, nie jest ono wskazane
ze wzgledéw nastepujacych:

trzeba zachowal czynnosci lotnictwa cywilnego
w stopniu co najmniej takim, jak w czasie pokoju;

nadmiar samolotow cywilnych nalezy wykorzystac¢
dla potrzeb wojskowych transportow i szkolenia;

przerabianie samolotéw cywilnych op6zni pro-
dukcje samolotow wojskowych;

wprowadzenie nieseryjnych samolotéw do oddzia-
tow lotnictwa wojskowego utrudni ich zaopatrywanie
I eksploatacje,

¢) Rozwdj lotnictwa cywilnego wobec przytoczonych rozu-
mowan jest czynnikiem pierwszorzednego znaczenia,

Zdaje sie, ze z pogladami amerykanskiemi trzeba sie catko-
wicie zgodzic.

¢, Teren.

W warunkach obecnych, gdy autozyro nie jest jeszcze ma-
szyng masowa, druga nieodzowng czescig komunikacji powietrz-
nej jest sie¢ lotnisk i lgdowisk.

Wedtug danych ,,Bulletin de la F. A, I.", Stany Zjedno-
czone Ameryki Pdétnocnej w 1933 r. miaty lotnisk cywilnych:

SamorzadowycCh.........cccccvviiiiiincnen, 547
handlowych..........ccccooiiii, 619
komunikacyjnych (posrednich) . ... 350
18dOWISK......ccveiiiiiee e 459
WOJSKOWYCN.....cviiiiiiiiii 50
MOFSKICH......ccooiiii 14
zamknietych (prywatnych i panstwo-
WYCh) 41
Razem. . . 2.079

691 lotnisk ma oSwietlenie elektryczne do lotdw nocnych.

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1934. 3
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Na linjach lotniska posSrednie umozliwiajg ladowanie co
60 — 80 km. llo$¢ radjolatarn wynosita w r. 1932 — 94 i umoz-
liwiata Kkierowanie samolotami na wszystkich wazniejszych lin-
jach (31.200 km linij radjo i elektryfikowanych). Poza tem istniato
1,700 latari elektrycznych Swietlnych (co 15 — 25 km).

Lotniska w Stanach Zjednoczonych Ameryki Po6tnocnej ro-
sng jak grzyby po deszczu. Np. w r. 1932 zbudowano: 41 nowych
portow lotniczych samorzadowych, 28 — handlowych i 91 lgdo-
wisk, razem 160, czyli czterokrotnie wiecej niz istnieje obecnie
w Polsce ).

Nic tez dziwnego, ze w Ameryce technika budowy na-
wierzchni lotnisk znacznie sie rozni od europejskiej.

Niwelacje wykonywajg potezne maszyny ziemne, przyczem
w wiekszosci wypadkéw praca ogranicza sie do wyréwnania
pewnej ilosci t. zw. ,drog startowych”, utozonych w ksztalcie
roznych figur geometrycznych (gwiazda, trojkat, kwadrat i t. p.).
Niema oczywiscie mowy 0 nawierzchni darniowej, albowiem czas
nie pozwala na kultywacje trawy. Drogi sg twarde; asfaltowe,
betonowe, makadamowe lub smotowane albo oliwione.

Amerykanska technika lotniskowa stwarza nowe metody
szybkiej budowy terendw lotniczych, nowe coraz potezniejsze
maszyny i w ten sposéb przyczynia sie¢ do rozwigzania zagad-
nienia przewozdéw wojskowych, gdzie czas odgrywa role naj-
gtéwniejsza.

Niemcy, jak juz pisatem?), w r. 1930 miaty 230 lotnisk
i portéw lotniczych.

W Anglji naliczytem (wedtug mapy) ponad 400 réznego ro-
dzaju lotnisk i ladowisk, mniej lub bardziej zorganizowanych.

Do$¢ bogatg sie¢ majg Francuzi i Whosi. Sowiety w drugiej
»piatitetce” budowe lotnisk wysuwajg na jedno z czotowych
miejsc w rozwoju cywilnej zeglugi powietrzne;j.

Urzadzonych portéw lotniczych, tylko lotnictwa komunika-
cyjnego, byto w Z. S. R. R, nar. 1931 — 80 (w tem lgdowych,
przystosowanych do lotow nocnych — 4, morskich — 16), w r. 1931
(na 1.1.1932 r.) przybyto dziennych portéw lgdowych 26, a ogdlna
liczba lotnisk wzrosta do 106.

) U nas niestety, niema nawet 40 lotnisk wojskowych i cywilnych (Kalen-
darz lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, 1933 r.).

2) Uwagi ogdélne o niebezpieczenstwie lotniczem i obronie przeciwlotniczej
kraju. Bellona, tom XL1I, lipiec — sierpienn 1933 r,, str. 72.
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Projekt drugiej ,,piatiletki" przewiduje na rok 1937:

0g6lng dtugos¢ linij powietrznych — 120 tys. km, t. j, prawie
czterokrotnie wigkszg niz obecnie;

w tem (w %%):

linij 1 Klasy (magistrale o znaczeniu mie-
dzynarodowem i wszechzwigzko-
WEIM) .ottt 13,

linij 2 klasy (miedzykrajowe i miedzy-
republikanskie).........ccccocevveicinennnnn, 21,

linij 3 klasy (krajowe i miedzyrejonowe) . 40,
linij 4 klasy (miejscowe, rejonowe) ... 26.

Z tej catosci 80% przypada na linje lgdowe i 20% na
wodne, z szerokiem wykorzystaniem obfitej sieci rzecznej So-
wietdw.

Okoto 38% wszystkich linij przypada na azjatyckag czesc¢
Z. S. R. R

Wszystkie linje 1 i 2 klasy ku koncowi drugiej pieciolatki
ulegng radjofikacji, wszystkie linje 1-ej oraz 23 linij 2 klasy beda
przystosowane do lotdw przez calg dobe (nocnych).

oS¢ lotnisk w tym czasie ma by¢ doprowadzona do okoto
3.000.

Ciekawe tez sg liczby, znamionujgce stan lotnisk w kolon-
jach, t. j, tam, gdzie przew0z powietrzny juz dzisiaj ma pierw-
szorzedne znaczenie.

W Indochinach: 3 bazy lotnicze, 8 lotnisk zorganizowanych
i 112 ladowisk; w Afryce Zachodniej (francuskiej) odpowiednie
liczby wynoszg 16, 15 i 280, razem 311 lotnisk; w Afryce Ekwa-
torjalnej 1, 4 i 50; na Madagaskarze 1, 14 i 63. Razem w kolon-
iach francuskich (bez Afryki Poinocnej) zbudowano juz 569 lot-
nisk, przyczem pracy bynajmniej nie uwaza sie za ostatecznie
wykonana.

Z jednej wiec strony widzimy dazenie zmniejszenia do mi-
nimum potrzeby lotnisk urzadzonych, z drugiej za$ jak najin-
tensywniejszg prace nad ich budowa, dopoki potrzeba ta ist-
nieje.
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1. PRZEWOZY WOJSKOWE POWIETRZEM.

W dowodzeniu wielkiemi jednostkami konieczne
jest liczenie sie nietylko ze stanem obecnym lotnictwa,
lecz i z przysztemi jego mozliwosciami, ktére zmniejsza
trudnosci ladowania i pozwolg mu na przewozenie wojsk”.
(Raport do ministra, zalgczony do ,Instruction provisoire
sur 1l'emploi tactigue des Grandes Unites").

a. Warunki ogoélne.

Te proste stowa, uzyte jako motto do niniejszego rozdziatu,
byty pisane 14 lat temu, t. j. w 1921 r. Ot6z, jak widzimy, moz-
liwosci techniczne przewozenia wojsk juz istnieja, pozostaje za-
tem — wykorzystaC je taktycznie i operacyjnie.

Pod wzgledem miejsca dziatania, wszelkie przewozy
wojsk na samolotach podzieli¢ mozna na 2 kategorje:

a) na terytorjum wiasnem i b) na tyty nieprzyjaciela.

Miedzy jedna a druga grupg przewozoOw istnieje zasadnicza
réznica w postaci czynnika odnalezienia i wykorzystania terendw
do lagdowania samolotow transportowych.

Przy przewozach na terytorjum wiasnem czynnik ten w za-
sadzie nie nasuwa wiekszych trudnosci, gdyz lotniska moga by¢
zawczasu przygotowane. Zawczasu — nie W znaczeniu: po po-
wzieciu decyzji dokonania przewozu, lecz jako state urzadzenie
terenu do tych lub innych dziatan ogdlnych na ziemi. Do tego
zagadnienia powroOce zresztg pozniej.

Wysadzanie wojsk na tylach nieprzyjaciela mozna poréwnac
z zagonem, chociaz nie sg to dziatania identyczne.

Cechami wspdlnemi beda;

Koncentracja oddziatow tak przed zagonem jak i desantem,
ktora musi byC ukryta przed okiem nieprzyjaciela.

PrzejScie przez linje stycznosSci wojsk, ktére moze by¢
wykonane zapomocg sity (walka) lub tez przez zaskoczenie.
W szczegOtach jednego i drugiego sposobu zachodzg jednak
pomiedzy desantem a zagonem znaczne roznice, ktére omoéwie
dalej.

Rozpoznanie kierunku marszu lub lotu i rozpoznanie celu
dziatania.

Wreszcie dziatania oddziatow desantu po jego wysadzeniu
z samolotow i oddziatbw zagonu majg duzo cech wspoélnych;
rowniez powrét do wojsk wiasnych, gdy sie nie uzywa samo-
lotow, jest taki sam, jak powrdt zagonu.
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Najtrudniejszy jednak akt desantu — wysadzenie wojsk —
nie ma odpowiednika w dziataniach konnych lub motorowych.

Z punktu widzenia rodzajow przewozow wojska
powietrzem mamy wiele bardzo ro6znorodnych celéw, dla
ktérych dowodztwo zdecyduje je wykonad.

Na terytorjum wiasnem:
1) transporty #gcznosci,

2) . zaopatrzenia,
3) ” sanitarne,
4) , oddziatéw wrojska (odwodow).

Na tyty wojsk nieprzyjaciela:

1) fgcznos¢ z powstancami lub wiasnemi oddziatami, znaj-
dujgcemi sie z tych lub innych powodow na tytach tieprzyjaciela

2) agenci,

3) partje dywersyjne,

4) oddziaty wojska (desanty).

Rozpatrze bardziej szczegétowo warunki, w ktoérych moze
by¢ wykonany kazdy z powyzszych przewozdw, zatrzymujac sie
dluzej na zagadnieniu przewozu wiekszych transportow woj-
skowych.

b. Przewozenie na wiasnem terytorjum.

Jak juz zaznaczytem, we wszelkiego rodzaju przewozach
samolotowych na terytorjum wiasnem odpada najwieksza trud-
no$¢ ich wykonania — lagdowanie na nieznanem lub znanem
niedostatecznie polu—oraz maleje niebezpieczenstwo przeciwdzia-
fania nieprzyjaciela,

Teren ladowania na terytorjum wiasnem moze by¢ mniegj
lub bardziej przygotowany, wszelkie jednak jego braki moga
i powinny by¢ uwidocznione lub podane do wiadomosci lotnikow.
Wybor terenu powinien by¢ wykonany przez fachowcéw (lot-
nikow).

W wiekszosci wypadkéw wybrane pole bedzie wymagato
mniejszych lub wiekszych prac niwelacyjnych.

Nasz regulamin lotnictwa ("3)) po$wieca do$¢ duzo miej-
sca oméwieniu sprawy lotnisk; pisany jednak przed pieciu laty,
nie brat on pod uwage potrzeb przewozoéw powietrznych, ogra-
niczajac sie jedynie do zadan bojowych.
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Stan obecny sprawy przedstawia sie nastepujaco.

»Za zorganizowanie lotnisk podstawowych i zapasowych na
obszarze armji jest odpowiedzialny dowddca aeronautyki armji, ktoéry
otrzymuje od dowddcy armji wskazéwki dotyczace planu dziatan
armji...."

,»,Organizacja lotnisk wysunietych i ladowisk nalezy do zakresu
obowigzkéw dowddcéw eskadr (plutonéw). . .."

,Dowaddca wielkiej jednostki, na ktérej korzys¢ lotnictwo
pracuje, dostarcza $rodkéw i sit roboczych do przygotowania terenu
pod lotniska™ ).

W okresie posuwania sie wojsk walczacych rozpoznawanie
lotnisk jest czynnoscig stala. Sposoby jej wykonywania podaje
pkt. 80 regulaminu, ktérego tu przytacza¢ nie bede ze wzgledu
na jego charakter wytgcznie techniczny.

Poza tem

.kazda armja powinna mie¢ odpowiednig ilos¢ lotnisk zapa-
sowych, lezacych na osi ruchu armji, tak naprzod jak i wtyt* 2
oraz ,kazda jednostka lotnicza powinna wpoblizu swego lotniska
podstawowego rozpoznac i przygotowac ladowisko na wypadek uszko-
dzenia lub zniszczenia lotniska podstawowego" 3).

Widzimy wiec, ze:

1) w zasadzie, bardzo szeroki pas przyfrontowy, poczynajac
od bezposrednich tytdw dywizji (lotniska wysuniete) do 120 km
w glab (lotniska jednostek bombardujgcych)d), powinien mieé
silnie rozwinietg sieC lotnisk i

2) odpowiedzialno$¢ za jej urzadzenie jest podzielona po-
miedzy dowddcg armji, dowddcami wielkich jednostek i dowdd-
cami lotniczymi (aeronautyki armji, eskadr i plutonow).

Rozwdj przewozow lotniczych zwiekszy niewatpliwie zakres
prac lotniskowych i tak juz mocno obcigzajagcych lotnictwo.
Przewozy te w wiekszosci wypadkéw nie bedg bezposrednio
zwigzane z potrzebami lub dziataniami lotnictwa jako rodzaju
wojska. Wydaje sie wiec wskazane przesungé wiekszos¢ prac
lotniskowych (wszystkie oprécz lotnisk eskadr linjowych i plu-
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tonéw towarzyszacych) do zakresu prac inzynieryjnego urzadze-
nia terenu (saperzy).

W kazdym badZ razie, w naszych warunkach geograficz-
nych, przy odpowiednim wyposazeniu (zmotoryzowaniu) lotni-
czych czy tez saperskich (zaleznie od przyjetej organizacji) od-
dziatdw lotniskowych, zagadnienie lotnisk na wiasnem terytorjum
da sie rozwigza¢ stosunkowo tatwo.

Kwestje wysadzania z samolotow zapomocg spadochronéw,
t. j, bez lagdowania, jak réwniez zagadnienie przewozu wiekszych
oddziatbw wojska omoéwie w rozdziale nastepnym.

Transporty tacznosci, t. |, przewozenie wszelkiego
rodzaju korespondencji oraz pojedynczych ludzi, majg juz swoja
historje. Pierwsze poczty powietrzne o charakterze wojskowo-
administracyjnym (na ziemiach okupowanych) powstaty w Austrji
i Niemczech po zakonczeniu wojny z Rosjg. W sierpniu 1918 r.
utworzono tez statg linje lotniczg miedzy Paryzem a Londynem.

Wypadkdéw sporadycznego przewozenia w czasie wojny
korespondencji oraz dowoOdcéw, sztabowcow i t. p. bylo zbyt
wiele, zeby je tu wyliczaé. SzczegOlnie duza role odegraty te
dziatania lotnictwa w naszych wojnach z Ukraincami i bolsze-
wikami.

,»Dziato sie to — pisze mjr. dypl. M. Romeyko w .Ksiedze ku
czci polegtych lotnikéw"l) — przewaznie w okresie ciezkiej opres;ji,
podczas odwrotu, z chwilag przerwania frontu lub oderwania sie
i zgubienia na pewien czas znacznych oddziatéw. W tych wypadkach,
gdy nawigzanie #gcznosci stanowito o ,by¢ albo nie by¢" dywizji,
a nawet armji, gdy dawato mozno$¢ pobicia nieprzyjaciela, lub, gdy
utatwiato szybkie przekazanie wiadomosci i rozkazéw — lotnictwo
wybijato sie na pierwszy plan. Najwyzsi dowdédcy wojenni tylko na
lotnictwie opierali czesto sprawng koordynacje wysitkéw w celu
przeprowadzenia zamierzonej akcji",

Towarzystwo ,,Japonskich Transportow Powietrznych” (sa-
moloty Fokker ,,F VII") podczas ofensywy wDzeholu wykonato
1.100 godzin lotéw na korzys¢ operujacych oddziatow i prze-
wiozio: 400 oficerow tgcznosci, 100 tonn tadunku, 350 chorych
I rannych.

Zastosowanie do zadan tgcznoSci aparatéw typu autozyra
pozwoli, z matemi wyjatkami, na docieranie samolotow wszedzie
i na bezposrednig styczno$¢ z zainteresowanemi osobami; kwe-
stja przygotowanych lotnisk w tym wypadku odpada catkowicie.

>)  Str. 213.
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Zaopatrywanie zapomocg samolotow na wiasnem tery-
torjum bedzie sie odbywato przedewszystkiem na korzy$¢ oddzia-
tow lotniczych, gdzie czas odgrywa najwiekszg role, nastepnie--
jednostek zmotoryzowanych, znacznie za$ rzadziej — powolniej-
szych broni konnych i pieszych.

tadunkiem jako przedmiotem zaopatrywania bedg przedew-
szystkiem materjaty pedne i amunicja, na drugim planie — czesci
zamienne maszyn (samolotow, samochoddéw, broni i t. p.), wresz-
cie — zywnos$¢ i inne materjaty intendenckie.

Materjaty pedne i amunicja narazie nie zawsze mogg byc¢
wytadowywane zapomocag spadochrondéw. Przy zaopatrywaniu
oddziatéw lotniczych sprawa lotnisk nie ma znaczenia, gdyz
sprzet dostarcza sie na lotnisko, zajete przez oddziat;, przy za-
opatrywaniu natomiast oddziatbw motorowych, sprawa lado-
wania wysuwa sie na czoto zagadnienia. Chodzi wiasnie o Ia-
dowanie, gdyz start opréznionych samolotow bedzie znacznie
tatwiejszy.

Ciezar uzyteczny autozyra do przewozu ciezkich fadunkdéw
dzi$ jest juz prawie wystarczajgcy (Cu 1.200 kg), wiec w danym
wypadku mozna je zastosowaC z powodzeniem. Ostatecznie,
kolumny zmechanizowane, bedace w ruchu, moga sie zatrzymac
w celu zaopatrzenia wpoblizu terenédw mniej lub bardziej odpo-
wiednich, ktérych w Polsce, z wyjatkiem pewnych obszarow
bagnistych i lesistych, naogo6t nie brak.

Zagadnienie zaopatrywania lotnictwa zapomocg samolotéw
byto przedmiotem obszernych studjow w czasie wielkich ma-
newréw lotniczych Standéw Zjednoczonych Ameryki Pdtnocnej
w r. 1931

Specjalnie urzadzone samoloty kursowaty co dwie godziny
pomiedzy statemi podstawami zaopatrywania a lotniskami, n'a
ktorych w danej chwili znajdowaty sie oddziaty lotnictwa. Zapo-
trzebowania byty zatatwiane w ciggu 4—6 godzin. Poza skrzyd-
tami ciezkich samolotow bombardujgcych, benzyng i oliwg,
wszystkie inne materjaty byly dostarczane drogg powietrzng.

ZaznaczyC trzeba, ze masa 600 samolotéw od dnia 15 — 16
do 31 maja byla w ciggtym ruchu na przestrzeni Dayton — Chi-
cago — Boston — Nowy Jork — Washington — Dayton (odlegtosé
Chicago — Nowy Jork wynosi 1.126 km, co réwna sie odleg-
tosci — Drysa — Cieszyn + jeszcze 200 km). Ogolna ilos¢ wylata-
nych godzin siegata 35.000.
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W Ameryce rowniez zbudowano latajace warsztaty mecha-
niczne, kuchnie, taZznie, elektrownie, laboratorja fotograficzne,
ambulatoria 1 t. p.

Najobfitsze dos$wiadczenia w dziedzinie zaopatrywania
wojsk lgdowych, i to w warunkach wojennych, majg Anglicy,
ktorych zmusza do tego bezdroze ich azjatyckich posiadtosci.

W operacjach w gérach Indyj kolumna, ztozona z 4.500
ludzi, przy uzyciu mutow jako $rodka transportu miataby 3.000
taborytow i tylko 1500 walczacych. Caty tabor intendencki
i artyleryjski takiej kolumny mozna jednak zastgpi¢ dwoma sa-
molotami 0 S$rednim (obecnie) tonazu, przewozacemi dziennie
2.000 kg zywnosci w stanie gotowym do uzycia i 450 kg amunicji.

W celu dalszego odcigzenia kolumny jeden z autoréw
angielskich proponuje zaopatrywa¢ ludzi w namioty i worki do
spania, zrobione z nieprzemakalnego papieru, ktére bytyby
codziennie, po wykorzystaniu, pozostawiane na miejscu postoju.
Wszystkie przedmioty zaopatrywania rzucane bytyby ze spado-
chronami, aby unikng¢ lgdowania.

Tabor sanitarny nalezy zastapi¢ kilkoma autozyrami, kto-
rych zadaniem bytaby wylgcznie ewakuacja rannych i chorych.

Pomijajac juz wygranie na ruchliwosci i sprawnosci tak-
tycznej oddziatow pozbawionych taboréw, przypuszcza¢ nalezy,
ze rOwniez ze stanowiska gospodarczego przytoczona organizacja
jest bardzo korzystna.

Przy oddaleniu oddziatbw od punktu zaopatrywania nie
przekraczajgcem 200 — 300 km podobny ,pluton” przewozowy
mogtby obstuzyé 3 —4 kolumny.

Rzecz jasha, ze europejskie teatry dziatan wojennych maja
inne warunki drogowe niz Indje Angielskie, jednak nasze na-
ziemne $rodki komunikacyjne w przysztej wojnie moga sie okazac
niewystarczajace, szczegdlnie pod wzgledem termindéw wykony-
wania przewozéw. Pomijajac ograniczong przelotno$¢ kolei
zelaznych, nalezy wzigé pod uwage mozno$¢ tamowania ruchu
na nich, na czas mniejszy lub wiekszy, przez bombardowania
Z powietrza oraz dziatania niszczycielskie nawet bardzo matych
patroli dywersyjnych, wysadzonych z samolotow na tytach wal-
czacych armij.

Woprawdzie to samo lotnictwo, ktére niszczy nasze Kkoleje,
moze zagraza¢ naszym przewozom powietrznym, jednak w ob-
ronie tych objektow zachodzi zasadnicza réznica. Gdy w wy-
padkach przewozow kolejowych wybdr miejsca uderzenia catko-
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wicie zalezy od woli nieprzyjaciela i nie jest nam znany, przy
zastosowaniu przewozow samolotowych mamy obrone znacznie
fatwiejsza, bo tylko w punkcie wytadowania, okreslonym przez
nas zgory, Przelotowi dokonywanemu na matej wysokosci nie-
przyjaciel, w zasadzie, nie bedzie mogt przeciwdziatac.

Zresztg wytadowywanie przedmiotéw zaopatrywania urzu-
towane w czasie, t. j. gdy sie nie skupia wiekszej iloSci samo-
lotow jednocze$nie na jednem lotnisku, nie jest wdziecznym
objektem do napadu z powietrza. Przy zastosowaniu za$ spado-
chronéw (wytadowanie bez lgdowania) niebezpieczenstwo prze-
ciwdziatania lotnictwa przeciwnika spada do minimum.

Znaczng niedogodno$cia spadochronéw jest ich martwy
ciezar, 0 czem zresztg dalej, gdy wiasnie w samolotach trans-
portowych wazniejszy jest ich ciezar uzyteczny niz szybko$¢
i inne wartosci aerodynamiczne. Autorzy zagraniczni zwracajg
rowniez uwage na ciezar gatunkowy przedmiotéw zaopatrywania,
zeby méc w najwyzszym stopniu wykorzystywaé¢ no$no$¢ samo-
lotow.

Przewozy sanitarne bodaj ze juz zupetnie wyszty
z okresu doswiadczen i w wigkszym lub w mniejszym stopniu
sg zastosowane we wszystkich wojskach Swiata.

Juz w 1917 r. na froncie francuskim petnig stuzbe sanitarng
dwa przerobione samoloty wojskowe ,Dorand"” A. R. i ,Bre-
guet” A. 2. Rowniez Niemcy i Austrjacy do przewozenia rannych
uzywali samolotéw bojowych juz w 1915 roku, podczas ofensywy
w Serbji. Szczegdlnie jednak rozwingt sie ten dziat lotnictwa po
wojnie Swiatowej w kolonjach.

We Francji w T. 0. E. (Theatres dOperations
Exterieurs) w ciggu 10 lat (1922 — 32) przewieziono samolo-
tami 5.000 rannych i chorych, przyczem zdarzyty sie tylko
3 nieszczesliwe wypadki w podrézy.

W r. 1926 podczas natarcia na Soneida w Syrji samoloty
»Breuget” 14 T. bis przewozag do Damaszku w ciggu 2 dni 50
ciezko rannych (ogdlna liczba rannych — 300), Na przelot w tym
wypadku samolot zuzyt ! godzine 15 minut wobec 48 godzin
podr6zy samochodem.

We Wioszech istnieje stata linja sanitarna w Afryce
z Bis-Ghenem do Trypolis. Lot trwa | godzine, karawana za$ na
wielbtadach maszeruje 3 dni. Roéwniez Anglicy uzywajg
w swych posiadtosciach azjatyckich specjalnych samolotow Vic-
kers — ,,Yernon” — na 12 chorych kazdy.
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U nas, jak wiadomo, z inicjatywy wiceministra spraw woj-
skowych generata Stawoj-Sktadkowskiego powstaje lotnictwo
sanitarne juz po wojnie, bo w roku 1924 — 25. W ub. roku na
drugim Kongresie Sanitarnym w Madrycie samolot sanitarny
,Lublin R, XVI-b" uzyskuje najwyzsza nagrode — puhar Maurice
Raphael.

Na podstawie najobfitszych bodaj doswiadczen francuskich
ustali¢ mozna nastepujgce zasady dla przewozéw sanitarnych.

Zadaniem ich jest — wywiezienie rannnych i chorych
na tyty.

Wymagania medycyny: szybkos¢, bezpieczenstwo,
wygoda przewozu.

Wojsko walczace zyskuje na tem:

1) przyspieszenie oczyszczania pola walki i bezpo$rednich
tytdw z balastu rannych i chorych:

2) odcigzenie organdéw sanitarnych ruchomych, co zkolei
przyspiesza i utatwia im prace.

W warunkach wojny europejskiej zakres przewozow sani-
tarnych ograniczatby sie, oczywiscie, do przewozenia wylgcznie
ciezko rannych i chorych, wymagajacych szybkich zabiegow
operacyjnych i nie wytrzymujgcych dtuzszej oraz bardziej me-
czacej podrozy samochodami i koleja.

Aczkolwiek konwencja genewska 27 lipca 1929 r. uznaje
samoloty sanitarne za jeden z rodzajow Srodkéw przewo-
zOw sanitarnych iw ten sposéb — w okresie gdy sg one
zajete przewozem rannych i chorych oraz personelu i materjatow
sanitarnych — chroni je przed dziataniem wojsk nieprzyjaciela,
jednak zbytnie zblizanie sie do pola walkil) naraza te samoloty
na ogien, nawet nie skierowany bezposrednio do nich, nie méwiac
juz o trudno$ci stwierdzenia przeznaczenia samolotu.

Ladowanie wiec samolotéw sanitarnych moze by¢ wykony-
wane na linji lotnisk wysunietych lotnictwa wspdtdziatania
(12—15 km od linji stycznosci wojsk).

Autorzy francuscy proponujg ustalenie trzech typéw samo-
lotow sanitarnych:

1) lekkie —na 1 — 2 rannych bez konwoju, do ewakuacji
lezaco na odlegtos¢ okoto 60 km. Loty moga sie odbywac tylko

* Samolotom sanitarnym, w mys$l konwencji, nie wolno przelatywa¢ przez
linje stycznosci wojsk, nieprzyjacielowi za$ nie wolno bra¢ samolotéw i personelu
sanitarnego do niewoli, chyba, ze zatrudni go we wiasciwym zawodzie.
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w dzien, wiec w ciggu doby kazdy taki samolot przewiezie
6 — 12 rannych;

2) Srednie — na 4 rannych pod opieka, do ewakuacji na
150 — 200 km. Kazdy samolot, latajac tylko w dzien, przewiezie
12 rannych, przez calg za$ dobe — 16;

3) ciezkie — na 15 rannych. Kazdy samolot przewiezie
dziennie 45 — 60 ludzi’).

W kolonjach w lotnictwie sanitarnem zatrudniano bardzo
dobrych pilotéw (we Francji — specjalnie przeszkolonych). Wy-
magat tego teren nader niedogodny do lgdowania, pozwalata
za§ — stosunkowo mata skala wojen kolonjalnych.

W wojnach europejskich trzeba bedzie uzy¢ do tego pilo-
tow nie nadajgcych sie do pracy bojowej, t. zw. ,wylatanych",
nie poborowych, kobiet, neutralnych.

Zastosowanie autozyra do tej wybitnie odpowiedniej dla
niego pracy z jednej strony zwiekszy bezpieczenstwo lotu (wiec
wyzej wymienieni piloci beda w zupetnosci na miejscu’, z dru-
giej — pozwoli na lagdowanie tam wiasnie, gdzie sg ranni, nie
za$ lotniska.

Organizacyjnie nalezatoby przydziela¢c po 2 — 3 samoloty
sanitarne lekkie do kazdej eskadry linjowej, wspdtpracujgcej
z wielkg jednostkg. Ze wzgledu na wiekszy obszar dziatania
jednostek kawaleryjskich, jak réwniez na szybkie zmiany w ich
potozeniu, wyposazenie to w tym wypadku moznaby byto nieco
zwigkszyC.

Samoloty Srednie i ciezkie mogtyby by¢é grupowane w es-
kadry lub nawet dywizjony i oddawane do dyspozycji szefow
sanitarnych armij i wiadz wyzszych.

W dziataniach marokanskich tamtejszy 37 putk lotniczy
(10 eskadr) miat 22 samoloty sanitarne trzech réznych typow.

¢c. Przew6z na tyly nieprzyjaciela.

Nim przejde do omowienia przewozu powietrznego duzych
oddziatbw zar6wno na terytorjum wiasnem, jak i na tyty nie-
przyjaciela, ktorym — jak juz zaznaczylem — trzeba poswiecic

') Statystyka wykazuje, ze 4% rannych wymaga bardzo szybkich operacyj,
13$—szybkich; pozwala to obliczy¢ potrzebng ilo$¢ samolotéw sanitarnych.
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wiecej uwagi, chce skonczy¢ z przewozeniem jednostek i matych
grup ludzi.

Wedtug ustalonego juz schematu na pierwszem miejscu bedzie
tacznos¢ z powstancami i oddziatami wilasnemi,
ktére z tych czy innych powodéw znalazty sie na ty-
tach nieprzyjaciela,

W tego rodzaju dziatania obfituje wojna domowa w ROosji.
A. ktapczynskij w artykule ,Wozdusznyje diessanty” (Wojna
i Riewolucja, ks. 6, 1930 r.) podaje kilka przyktadéw przelotu
dowddcow i tgcznikdw ponad nieprzyjacielem do ognisk powsta-
nia bolszewikow lub odcietych oddziatow czerwonych nad Donem
i w obszarze uralskim, Znajdziemy réwniez przyktady podobnych
dziatan w wojnie Swiatowej. Wioski lotnik Casagrandi 21 sierp-
nia 1918 r. odwozi dwoch oficerow do odcietego po bitwie pod
Caporetto oddziatu w sile 600 ludzi. Na froncie salonickim
lotnik francuski wysadza serbskiego oficera w odlegtosci 300 km
za frontem, w celu zorganizowania oddziatu dywersyjnego do
psucia komunikacyj w Butgarji i t, p.

Naogét jednak +gcznos¢ z wojskiem wiasnem lub ludnoscia
nam sprzyjajacg na tylach nieprzyjaciela moze by¢ ufatwiona
przez odpowiednie przygotowanie terenu do lgdowania i opieke
nad wysadzonymi ludZmi.

Oczywiscie, uzycie autozyra znacznie uprosci wykonanie
zadania i pozwoli wykorzysta¢ w catej pebni ciemnosci nocne
do ukrycia dziatania.

RoOwniez duzo przyktadow, naogot udatnych, wysadzan
agentdw na tylach nieprzyjaciela mamy juz z czasbw wojny
Swiatowej.

Barwny opis niektorych znajdziemy w artykule mjr. dypl.
M. Romeykil), nie bede wiec ich przytaczat.

Samo wysadzanie agentow moze by¢ dokonywane (bez zad-
nego ryzyka dla samolotu) zapomocg spadochronu, jezeli agent
ma wraca¢ do kraju drogg ladowa (przez panstwo neutralne,
lub luki w tinji stycznosci wojsk i t. p.)2); w razie koniecz-
nosci powrotu drogg powietrzng — utatwi zabranie agenta au-
tozyro.

) ,Wyprawy specjalne". Przeglad lotniczy, nr. 9,29.

2) W danym wypadku ciezar spadochronu dla 1—2 os6b wysadzanych nie
gra zadnej roli.



328 PLK. DYPL. PIL. W ST. SP. S. AB20LTOWSKI
I1l. PRZEWOZ DESANTOW | ODDZIALOW DYWERSYJNYCH.

,»Przy obecnym poziomie techniki, staje sie tatwe do
wyobrazenia i od dzisiaj prawie wykonalne obejscie droga
powietrzng frontéw linearnych, mniej lub bardziej sztyw-
nych, z punktu widzenia strategicznego, i to $rodkami
wielkich jednostek lotniczych™. (F. W. Borgmann) I).

a, Rozwazania ogodlne.

Omawiane dotychczas rodzaje przewozOow powietrznych,
stosowane juz w latach 1914 — 20, nie wymagajg zbyt wielkich
przygotowan technicznych, taktycznie za$ opierajg sie gtownie
na zaskoczeniu; walka w powietrzu ani tez na ziemi nie wchodzi
w danym wypadku w rachube.

Inaczej sie przedstawia sprawa przewozenia oddziatow,
nawet stosunkowo niewielkich. Powstaje szereg zagadnien tech-
nicznych, wyszkoleniowych, taktycznych i operacyjnych, nie zawsze
fatwych do rozwigzania.

Omoéwie je pokolei, przyczem ze wzgledu na zachowanie
ciggtosci rozwazan, nie da sie unikng¢ powtarzan niektorych
rzeczy, poruszanych juz przez naszych autoréw. Nie bedzie to
jednak szkodliwe, gdyz, jak mowi jeden z generatéw francuskich—
gwoézdZz wbija sie powtdrnemi uderzeniami.

Strona techniczna zagadnienia sprowadza sie do dwdch
spraw zasadniczych: tadunek uzyteczny i bezpieczen-
stwo przelotu.

tadunkiem uzytecznym w danym wypadku bedzie: zotnierz,
bron, materjaty niszczace; wszystkie inne materjaty, nawet bez-
wzglednie niezbedne, stanowig dla wiasciwych dziatan desantu
ciezar martwy.

llos¢ tadunku uzytecznego bedzie najwieksza przy maksy-
malnym ciezarze uzytecznym samolotu (lub innego statku po-
wietrznego, jak np, autozyro) i przy najmniejszem obcigzeniu
martwem.

Jak widzimy z tablicy |, ciezar uzyteczny dzisiejszych sa-
molotéw komunikacyjnych siega nawet 26,5 tonn (DoX), w wiel-
kich za$§ maszynach seryjnych waha sie¢ w granicach 10—5 tonn.

) Wisseo und Wehr, nr. 10 z r. 1929: ,Vertikale sirategische Umfassung".
Autor jest Finnem, u kilku za$ naszych autoréw spotkatem mylne przypisywanie
jego koncepcyj Rosjanom.
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Po usunieciu wszelkich mniej lub bardziej zbytkownych urzadzen
kabin pasazerskich, uproszczeniu instalacyj, niekoniecznych dla
przewozenia wojska, da sie prawdopodobnie zréwnac ciezar
wiasny samolotu z ciezarem uzytecznym np, 20 t (Cc) = 10 t (Cp) +
10 t (Cu), W autozyrach, jak juz zaznaczytem, Cu zwykle jest
wieksze od Cp, lecz niestety za mate jeszcze pozostaje Cc,

Ciezar uzyteczny wykorzystuje sie do przewiezienia: nie-
zbednej ilosci materjatow pednych, zatogi, uzbrojenia obronnego
(czyli do walki powietrznej) i pewnych instalacyj mniej lub bar-
dziej potrzebnych, zaleznie od warunkéw wykonania lotu, jak
radjostacje, przyrzady nawigacyjne i t. p. Wszystko to, powta-
rzam, z punktu widzenia desantu jest tadunkiem martwym. tadu-
nek uzyteczny stanowi desant, w ktorym na pierwszy plan wy-
bija sie liczba ludzi, broni, amunicji. Rzecz jasna, ze przy
mniejszej wadze jednostkowej objektow transportu, liczbe ich
mozna zwiekszyc.

Ubidr, zywnos$¢, opakowanie réznych przedmiotow, spado-
chron i t. d. stanowig martwy tadunek bezwzgledny; ciezar ludzi,
kaliber broni, $rodki przewozowe (naziemne) — wzgledny.

Oczywiscie, objeto$¢ fadunku i jego ,,sposéb zachowania sie"
majg niemate znaczenie, np. dogodniejszy do przewozu bedzie
ciezki, ale niewielki w wymiarach i nieruchomy ciagnik, niz lzej-
szy duzy i niespokojny kon, chociaz— wedtug jednego z pisarzy
sowieckich — przewozono juz na samolotach nietylko konie, lecz
i lwy, krokodyle i t. p.

Omoéwie pokrotce kazdy ze skiadnikéw tadunku mar-
twego,

Materjat pedny nalezy bra¢ w ilosci SciSle potrzebnej
do wyznaczonego przelotu, t, j. do miejsca wysadzenia desantu
i zpowrotem. 1lo$¢ ta bedzie zalezata od mocy silnikdw, odleg-
tosci miejsca lagdowania, warunkoéw atmosferycznych (wiatr), szyb-
kosci samolotu plus pewien minimalny zapas.

Zastapienie silnikow benzynowych silnikami typu Diesel
zmniejszy o 20% ciezar paliwa, co przy wielosilnikowych samo-
lotach i wiekszych odlegtosciach moze da¢ znaczne korzysci.

Poniewaz t. zw. ,przetadowanie” samolotu, t. j. pewne,
czasem dos¢ duze, przekroczenie zwyklej jego nosnosci, niezmier-
nie utrudnia start i wymaga niekiedy urzgdzania specjalnych
twardych drég startowych, mozna zastosowa¢ amerykanski spo-
s6b napetniania zbiornikow juz po wzlocie przez przelewanie
benzyny w powietrzu z pomocniczego samolotu — cysterny.
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IHlos¢ ludzi zatogi Scisle sie wigze ze sprawg uzbrojenia
obronnego, W zasadzie tylko jeden cziowiek — pilot — nie
bierze udzialu w walce powietrznej jako strzelec, reszta
cztonkdéw zatogi moze petni¢ procz czynnosci Strzelca takze
inne, dodatkowe, jak aeronawigatora, radiotelegrafisty, pilota
zapasowego, mechanika i t. p. 1los¢ wiec lotnikobw na samolocie
transportowym zalezy od sity jego uzbrojenia, ta za$§ znowu —
pomijajagc  mozliwosci konstrukcyjne — od rodzaju zadania
(u siebie, czy tez na terytorjum nieprzyjaciela) oraz ogélnego
potozenia w powietrzu (prawdopodobienstwo i sita przeciwdzia-
fania nieprzyjaciela).

Poniewaz samoloty, po wyfadowaniu desantu i zuzyciu
potlowy benzyny, w drodze powrotnej zyskujg na szybkosci
i zwinnoSci oraz mogg byC spotykane i konwojowane przez
samoloty mysliwskie, wydaje sie mozliwe zastgpienie czesci
strzelcow lotnikbéw strzelcami oddzialu desantowego, ktorzy
obstuzg karabiny maszynowe tylko w drodze do celu. Jest to
zagadnienie specjalizacji oddziatow desantowych, nadajace sie
do bardziej szczeg6towego omdwienia.

Ciezar broni jest uzalezniony od jej ilosci i Kkalibru.
Wieksza ilo$¢ Izejszej broni maszynowej stwarza wieksze nate-
zenie (gestos€) ognia o stosunkowo slabem dziataniu pojedynczych
pociskdw. Rdéwnowazna ilo$¢ broni ciezkiej pozwala na prowa-
dzenie ognia z wiekszej odlegtosci, z wiekszg skutecznoscig
pojedynczych pociskdéw, ale zato z mniejszem ogolnem nate-
zeniem ognia.

Zagadnienie, co jest lepsze: duza ilos¢ lekkich karabinow
maszynowych, czy tez mniejsza — wielokalibrowych lub armatek
jest dzisiaj przedmiotem ozywionej dyskusji w pisSmiennictwie
zagranicznem.

Wydaje mi sie, ze w danym wypadku za bron odpowied-
niejszg trzeba uzna¢ ciezki (13—20 mm) karabin maszynowy,
gdyz najwiekszem niebezpieczenstwem dla samolotéw transpor-
towych bedzie lotnictwo mysliwskie. Podstawg skutecznosci
ognia mysliwskiego jest jak najmniejsza odlegtos¢ strzelania
(100—50 m).

Rozpoczynajac ogien (z ¢. k. m.) z odlegtosci okoto 1.000 m,
samolot transportowy uzyska ogromng przewage moralng nad
napadajacymi mysliwcami.

Zastepujac dwa lekkie karabiny maszynowe jednym ciez-
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kiml), pozbywamy sie takze jednego cztowieka obstugi, co
umozliwi powiekszenie tadunku uzytecznego o 800 nabojéw
13 mm lub 300 — 20 mm.

Rézne instalacje pomocnicze, jak radjowa, nawiga-
cyjna i t, p., ze wzgledu na stosunkowo krotkie przeloty
transportéw (100 — 300 km w jedng strone), moga byC brane
w ograniczonej ilosci i nie na kazdy samolot; zreszty ciezar ich
jest niezbyt wielki.

Tablica V podaje cechy znamienne specjalnych samolotow
transportowych dla wojska.

Co sie tyczy martwej czesci tadunku uzytecz-
nego samego desantu, zagadnienie jest bardziej ztozone,
gdyz nie ogranicza sie ono do mechanicznego wyrzucenia
I zmniejszenia wyposazenia samolotu, lecz siega podstaw organi-
zacji oddziatdbw desantowych.

Przedewszystkiem trzeba da¢ odpowiedZ na pytanie, czy
do zadan desantowych nadaje sie kazdy oddziat wojsk naziem-
nych, czy tez nalezy je specjalizowaé, a jezeli specjalizowac,
to jak dalece?

Rzecz jasna, ze specjalizacja podnosi wydajnos¢ pracy
w tej dziedzinie, do ktdrej jest zastosowana. Nie zawsze jednak
w ramach catosci jest ona w zgodzie z czynnikiem oszczedno-
Sciowym. Osobne oddziaty desantowe niewatpliwie beda drozsze
{w liczbach bezwzglednych) niz zwykle, rozwazy¢ wiec trzeba,
czy te koszty zwiekszone zamortyzujg sie w pracy specjalnej
oraz czy tej pracy bedzie dos¢, zeby wyspecjalizowane oddziaty
nie préznowaty.

Rozwazania moge oprze¢ jedynie na znajomosci ogélnych
warunkow latania, sprawdzi¢ za$ ich stuszno$¢ da sie tylko
zapomocg doswiadczen praktycznych.

Rola zoinierzy desantu w czasie przelotu jest zupetnie
bierna, czynnosci ich, z matemi wyjatkami (por. ustep o ilosci
ludzi zatogi), sg skonczone z chwilg usadowienia sie¢ na wska-
zanem miejscu w kabinie samolotu a rozpoczynajg sie znowu
dopiero po wylgdowaniu.

Jednakze nie kazdy organizm ludzki dobrze znosi wrazenia
nawet najzwyklejszej podrdzy powietrznej; znam wypadki omdlen,
wymiotowania i t. p. Nie bez podstawy ustalono specjalne

/) Ciezar k. m. 20-mm jest 2,5 razy wiekszy niz 8-mm, odpowiednio ciezar
pocisku wzrasta juz dziesieciokrotnie, podstawa tez jest nieco ciezsza.

Bellona. Tom XLIV. Listopad -grudzien 1934. 4
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przepisy sanitarne dla lotnikéw, odmienne od ogdlnych; nie bez
podstawy tez stuzba w lotnictwie (personel latajacy) do dzi$
dnia jest ochotnicza.

Pomijam mniejszy lub wigkszy, lecz zawsze ujemny wptyw!
na otoczenie chorego na morska (powietrzng) chorobe. Zotnierz
nie znoszacy latania, w chwili gdy kazda sekunda bedzie droga,
t. j. po lagdowaniu na obcem terytorjum, niewatpliwie wniesie
zamieszanie, ktore moze udaremni¢ cate przedsiewziecie.

Jezeli chodzi o zastosowanie spadochronu, to niema mowy,
zeby skakanie z samolotéw ludzi do tego specjalnie nieprzygo-
towanych mogto sie obejs¢ bez wypadkdéw i znacznych strat.
Niedoswiadczony oddziat, skaczacy ze spadochronami, rozproszy
sie na duzej przestrzeni i niepredko da sie zebra¢ Zzotnierzy,
ogtupiatych po silnych i zupetnie nowych wrazeniach. Wreszcie,
kazdy skoczek ze wzgledu na brak umiejetnosci stanowi powazne
niebezpieczenstwo dla samolotu, z ktérego skacze (przedwczesne
otwieranie spadochronu).

Wydaje sie wiec catkowicie wskazany dobér ludzi przezna-
czonych do desantu pod wzgledem zdrowotnym i psychicznym.

Czy sie mysli o przygotowaniu personelu dla osobnych
oddziatow desantowych?

Zdaje sie, ze — tak. Od paru tat obserwujemy zadziwiajacy,
wprost zywiotowy rozwoj ,,sportu” spadochronowego w Z.S.R. R.
Bodaj kazdy wiekszy zakiad przemystowy, ,koichoz” Ilub
»,sowchoz", nie moéwiac juz o specjalnych organizacjach lotni-
czych, ma ,,kétko spadochronistéw", w ktérych miodziez masowo
szkoli sie w skokach najpierw z wiez (budowanych umysinie
lub istniejacych dzwonnic, wysokich budynkow i t. p.), pozniej
za$ z samolotow.

llos¢  wyszkolonych skoczkéw siega tysiecy; ustalono
odznake ,,spadochronisty” z doczepiong do niej na tancuszkach
tarcza, na ktorej jest wyryta liczba dokonanych juz sko-
kow. Wszystkie rekordy spadochronowe, a przedewszystkiem
w skokach z opOznieniem otwarcia spadochronu sg w posia-
daniu Sowietow.

Szef sowieckiego p. w. (,,Osoawiachim”) R. Eideman, we
wstepnym artykule noworocznym organu tej organizacji ,,Na
straze", pisze: ,Chcemy, aby w 1935 r. sport spadochronowy
uprawiaty setki tysiecy pracujagcej miodziezy. Lecz do tego
potrzebny jest jeden konieczny warunek — zadnych improwi-
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zacyjl). Muszg by¢ zapewnione: SciSle badanie lekarskie i jak
najdokfadniejsze sprawdzanie wszystkich waloréw politycznych
i moralnych ludzi, ktorych bedziemy uczyli sztuki skoku ze
spadochronem. Spadochronista powinien nietylko
umie¢ skaka¢ — musi by¢ wyszkolony w technice
wojennej i sztuce celnego strzelania')).

Niematg role odegra ciezar i wzrost zotnierzy desantowych.
Przy granicy ciezaru 60 kg mozna mie¢ silniejszych i wytrzymal-
szych ludzi niz przy 90 kg. Oszczedno$¢ na tem moze byc
znaczna, gdyz np. zamiast 2 zotnierzy po 90 kg, mozna wzigé
na samolot 3 po 60 Kkg.

Jest to drugi przyczynek, przemawiajacy za specjalizacjg
ludzi. Obadwa nie wymagajg zwiekszenia wydatkow, chyba
nieco diuzszej pracy w P. K, U. przy poborze, zwiaszcza, ze
obecnie ludzi malego wzrostu, niestety, jest wiecej niz wyso-
kiego.

Wedtug obliczen sowieckich, na umundurowaniu, przy
zastosowaniu lepszych materjatdbw, mozna zaoszczedzi¢ do 3D
0gllnego ciezaru ubioru. Gdy chodzi o setki i tysigce ludzi, tych
kilka kg na kazdym (a pareset lub pare tysiecy — w sumie),
nie sg do pogardzenia,

Zdaje sie, ze biorgc pod uwage szczegblne warunki dziatania
oddziatébw desantowych, gdzie decydujgce znaczenie ma duch
i zaskoczenie — réwniez w dziedzinie uzbrojenia mozna
osiggna¢ pewne oszczednosci ,,wagowe”. Np. kaliber japonskiego
karabina jest mniejszy niz karabinéw europejskich, co nie
przeszkadza Japonczykom wygrywaé wojny, réwniez karabinek
jest lzejszy od karabina i t. d. Zmniejszenie kalibru broni daje
oszczedno$¢ na ciezarze nabojéw juz nie w proporcji arytme-
tycznej lecz geometrycznej, ktorej$ tam potegi.

Réwniez kosztem jako$ci mozna zaoszczedzi¢ na ciezarze
porcyj zywnosciowych, opakowaniu i t. p.

Sowiecki autor E. Tatarczenkos) pisze, ze w wojsku
angielskiem szeregowiec piechoty niesie na sobie okoto 25 —
26 kg.

), Kustarniczestwo™ — przemyst chatupniczy.

2) Podkreslenie moje.

3) Tiecbniczeskije, organizacjonnyie, opieratiwnyje woprosy wozdusznych
diessantow. Wojna i Riewolucja, ks. 5—6, 1932 r.



334 PLK. DYPL. PIL. W ST. SP. S. ABZOLTOWSKI

Ciezar ten skfada sie z nastepulacych pozycyj:
6,67 kg — 26,5%

umundurowanie .

uzbrojenie.............. .. 1 473
oporzadzenie . ... .. 613
amunicja........ccoe.... e 192
w tornistrze .. .. . 3,18
ZywnosC................. .. 2,64
Razem

253 kg

— 18,9%
— 242%
— 1,6%
— 12,6%
— 10,2%
— 100 %

W wojsku amerykanskiem strzelec niesie na sobie okoto
24 kg, zotnierz z bronig samoczynng okoto 27 kg, obstuga c. k. m. —
okoto 19 kg. Razem z zapasem wozonym, ktéry niekiedy trzeba
nieS¢ na sobie, obcigzenie to wzrasta odpowiednio do: 32,6 —
38,5 kg, czyli siega 50 -55 % ciezaru samego zotnierza,
W celu scharakteryzowania norm

artyleryjskiego przytocze podane przez E. Tatarczenke

belki VI i VII:

TABLICA VL.
NORMA AMUNICJI DO KARABINOW RECZNYCH | MASZYNOWYCH

= Karabin
E maszynowy
oy
=
= a
o
= lekki ciezki =
X o=
Piechota . . . 270 1.090 7.500 9.000
Kawalerja . . 275 5220  12.625  18.000
TABLICA VIL.

zaopatrywania tylko

ta-

Ciezar w opakowaniu
(kg)

w skrzy- w skrzy-
niach po niach po
1.000 nab. 1.248 nab.

306—310 278

630 560

NORMA POCISKOW NA 1 DZIALO (ST. ZJ. A. P)

Armata

lekka
W baterji ..o, 177
W kolumnie dywizjonowej . 159
W kolumnie brygady . . . 150

Razem: 486

Haubica
lekka

96
72
264

432

Armata Haubica
ciezka ciezka
84 42
84 42
168 84
336 168
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Armata Haubica Armata Haubica
lekka lekka ciezka ciezka
Na 1 dziato desantowe:
1lo$¢ pociskOwv.................... 336 168 168 84
Ciezar WKg ..o, 4.700 1.500 7.600 7.600
Zaokraglajac.........ccccceeunne. 5.000 1.500 8 000 6.000

Autor przyjmuje, ze w dziataniach desantowych norma po-
ciskdw powinna by¢ podwojna.

Wydatki na przedmioty zaopatrzenia intendenckiego i arty-
leryjskiego oraz inzynieryjnego (sprzet saperski, tacznosci i t p.)
bedg nieco wieksze niz zazwyczaj, w pierwszym wypadku stale,
w drugim za$ — jednorazowo przy zamianie wyposazenia i uzbro-
jenia. Dalsze jednak zaopatrywanie w tym ostatnim wypadku
moze sie okaza¢ tansze od zwyktego, np. naboje 8 mm powinny
by¢ drozsze niz 6,5 mm.

Jako sita pociggowa (dla artylerji np.) wydajg sie
by¢ najbardziej odpowiednie lekkie ciggniki benzynowe, jako
sSrodek szybkiej lokomocji — motocykle z przyczep-
ka i1 bez.

Konie zupetnie sie nie nadajg do pracy w oddziatach de-
santowych ze wzgledu na ich wymiary, konieczno$¢ specjalnych
urzadzen stajennych, no — i olbrzymi rozchod (a wiec ciezar
i objetos€) paszy.

P. Henri Paul we ,Franee Militaire" (1933 r.), zwolennik
motocykli jako $rodka lokomocji dla desantdéw, przytacza naste-
pujace dane; motocykl wazy nie wiecej niz 250 kg i moze by¢
rozebrany na czesci; motocykl z 1 k. m. wazy: motocykl—150 kg,
przyczepka 100 kg, ludzie (2) — 150 kg, bron i amunicja—40 kg,
razem 440 kg. Czyli, ze Sredni samolot uniesie 2—6 motocykli
z obstuga.

Widzimy, ze specjalizacja zaopatrzenia, jezeli nawet nie jest
konieczna we wszystkich dziedzinach, to wszedzie — bardzo
pozgdana,

Spadochron rozwigze zagadnienie wysadzania desantu
bez lgdowania, jak juz powiedziano, tylko w wypadku uprzed-
niego wyszkolenia zotnierzy w skokach z nim. Jednak i wtedy
nalezy sie liczy¢ z jego martwym ciezarem.
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Ciezar spadochronu stanowi okoto 10% ciezaru #fadunku,
ktory sie z nim wyrzucal), czyli ze zotnierzowi z bronig i amu-
nicjg oraz innem wyposazeniem nie wystarczy zwykly spa-
dochron lotniczy, ktéry i tak wazy 6 — 9 kg; spadochron desan-
towy ludzki wazytby okoto 10 kg, dla armaty o wadze 1.000 kg—
100 kg i t. d. Wiec zamiast 100 spadochronéw ludzkich mozna
zatadowa¢ o 10 uzbrojonych ludzi wiecej, zamiast za$ 10 spa-
dochronéw armatnich — o jedng armate.

Stad wniosek, ze zapomocg spadochronéw mozna wysadzac
oddziaty niewielkie (kilku, kilkunastu ludzi).

Cena spadochronu jest duza i siega tysigca ziotych.

b. Organizacja i wyszkolenie

Widzimy, ze nawet gdybysmy pozostawili etaty oddziatow
bez zmiany, jednak nalezatoby zmieni¢ tabele zaopatrzenia
i wprowadzi¢ odrebne przepisy sanitarne w celu bardziej odpo-
wiedniego poboru do oddziatow, przeznaczonych do transportow
powietrznych, lecz i tego bytoby za mato. Ograniczenie ilosci
ludzi, ktérzyby mogli wzig¢ udziat w desancie, trzeba wyroéwnac
wzmozeniem ich sity ogniowej. Do wykonania zadan dywer-
syjnych konieczna tez jest dostateczna ilos¢ materjatow ni-
szczacych.

Wiec silne sSrodki ogniowe przy minimalnym
ciezarze, oto zadanie stawiane przez taktyke i technike od-
dziatom, ktére majg byC przewozone drogg powietrzna.

Czy organizacja normalna zadaniu temu odpowiada?

Ryc. 12) dobrze znamionuje obecny skiad dywizji piechoty
(amerykanskiej).

Rzecz jasna, ze taka jednostka nie nadaje sie do przewo-
zenia nawet samochodami, nie méwigc juz o samolotach, 60% jej
ciezaru stanowig jej wihasne $rodki przewozowe i to tak niedos-
konate, jakim jest tabor konny. Dzisiejsza dywizja piechoty,
nawet amerykanska, jest przystosowana raczej do poruszania sie
o wiasnych sitach, lecz w odrdznieniu od jednostek zmotoryzo-
wanych — poruszania sie bardzo powolnego.

) Wielko$¢ spadochronu zalezna jest od wagi skoczka lub przedmiotu
Z nim rzuconego.
2) Woziete z cytowanej juz pracy F. Tatarczenki.
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Zdaje sie, ze zgory mozna powiedzie¢, iz zaden wiegkszy
oddziat, przy obecnej organizacji, nie bedzie sie nadawat jako
catos¢ do przewozu powietrznego. Mozna wydzielaC z niego
mniejsze lub wieksze czesci, odrywa¢ go od taborow, formowac
oddziaty tymczasowe, jednem stowem improwizowac; improwi-
zacja za$ zawsze jest nizsza od organizacji.

Za odrebng organizacjg oddziatbw desantowych przema-
wiajg rowniez wzgledy wyszkoleniowe.

Nawet przy przewozach na terytorjum wiasnem, zatado-
wanie i wyladowanie oddziatbw wymaga pewnego przygotowa-
nia, szczegoblnie jezeli chodzi o sprzet.

Niema juz chyba poborowych, ktérzyby chociaz raz w zy-
ciu nie zetkneli sie z koleja, a jednak rok rocznie cEwiczy sie
wszystkie oddziaty w zatadowaniu do wagondw, pomijajac juz
mniejsze lub wieksze rzeczywiste przejazdy na koncentracje
i manewry. Wagon lub platforma kolejowa sg obszerne i nie-
czute na roznego rodzaju uderzenia. Inaczej sie przedstawia
sprawa z najwiekszemi nawet samolotami, gdzie kazdy przed-
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miot powinien sie¢ znaleZ¢ SciSle na wyznaczonem mu miejscu
I gdzie istnieje wiele delikatnych, tatwych do uszkodzenia przed-
miotow,

Moznaby byto dopilnowa¢ przez fachowcow zatadowania
kazdego samolotu zosobna, gdyby nie czas, ktéry zaréwno
przy zatadowaniu jak i wytadowaniu musi by¢ skrécony do
minimum.

Czas w danym wypadku odgrywa wyjagtkowo wielkg role,
zarowno ze wzgledu na wykorzystanie odpowiedniej chwili (noc,
mgta, obtoki i t. p.), jak i na ukrycie koncentracji samolotow
(u siebie) badz przySpieszenie powrotu ich z terytorjum nieprzy-
jaciela (przechwytywanie przez lotnictwo mysliwskie
w drodze powrotnej).

Poza przelotem, taktyka dziatan naziemnych — przynaj-
mniej na tytach nieprzyjaciela — niewatpliwie bedzie sie znacz-
nie réznita od taktyki oddziatdw, walczagcych w ramach dywizji,
armji lub grupy armij.

Taktyka oddziatow desantowych podobna bedzie do party-
zantki lub zagonéw, wiadomo za$, ze dziatan tych nie powierza
sie pierwszej lepszej jednostce, lecz umysSinie w tym celu zorga-
nizowanej i wyszkolonej. Moze to nie by¢ nawet organizacja
pokojowa (nasz zagon na Kowel), lecz wtedy improwizacja wy-
maga czasu. Dziatania za$ desantowe bedg miaty racje bytu
tylko w pewnych chwilach, gdy, bez przewidywania lub wbrew
niemu, potozenie ogdlne uktada sie odpowiednio do tego.

Specjalizacja wielkich lub duzych samodzielnych jednostek
(bataljony) istnieje iistniata oddawna. W panstwach o wielkich
flotach morskich widzimy oddziaty piechoty morskiej. W Stanach
Zjednoczonych A. P. — korpus morski; w krajach gorzystych—
bataljony, putki, brygady lub dywizje gorskie, w Rosji byty dy-
wizje piechoty i -nieco odmienne brygady strzelcow, obecnie
zagranicg mamy rozmaite mniej lub bardziej zmotoryzowane
jednostki i t. p. Wszystko to zresztg w wiekszym lub mniejszym
stopniu istnieje i u nas.

Wydaje sie wiec, ze tworzenie osobnych oddziatow desan-
towych — ,,piechoty powietrznej"” — nie bedzie czem$
nadzwyczajnem, lecz logicznem rozwinieciem stusznej dgznosci
do specjalizacji oddziatow wojska. Nim przystgpie do ustalenia
ogblnych wytycznych organizacji ,,piechoty powietrznej”, musze
da¢ odpowiedZ na pytanie: czy zawsze znajdzie ona dla siebie
nalezyte zatrudnienie?
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Zdarzyto mi sie zacza¢ wojne Swiatowg w artylerji bardzo
wyspecjalizowanej, bo konno-goérskiej, Do roku 1916 (przeniostem
sie do lotnictwa) walczytem na prawym brzegu Wisty ponizej
Modlina, w pétnocnej Besarabji i na Bukowinie. Zdaje mi sie, ze
i pézniej moje baterje gor nigdy nie zobaczyty.

Jest to przyktad skrajnego niedostosowania zamiaréw do
wykonania, ktéry jednak wykazuje, ze zadna jednostka walczaca
w czasie wojny nie bedzie proznowata.

W 1l korpusie kawalerji hr. Kellera trzymano nas zwykle
w odwodzie az do chwili rozstrzygajacej. Postepowanie podobne
przyczynito sie w duzej mierze do tego, ze zaréwno korpus ka-
walerji, jak i dywuzjon konno-gorski staty sie stawne w wojsku
rosyjskiem, Chce przez to powiedzie¢, ze oddzialy desantowe
nalezatoby traktowac¢ jako elite piechoty, ktorg sie rzuca do
dziatan w chwilach bardzo waznych, w zasadzie na tyty nie-
przyjaciela, w wielu za§ wypadkach na froncie — w rozstrzy-
gajace chwile i punkty pola waiki.

Sposobnosci do nacisku na tyly nieprzyjaciela ani ciez-
kich potozen na polu walki w czasie wojny, oczywiscie, nie za-
braknie.

Ogodlne wytyczne orgnizacyjne, jak juz zazna-
czytem, sprowadzatyby sie do dwdch gtownych: duzo Srod-
kéw ogniowych, maty ciezar. Potozenie jednak, w ktérem
beda pracowaty oddziaty desantowe moze byc¢ rozne,

W wypadku wysadzenia wojska na tylty nieprzyjaciela,
oddziaty desantowe spotykajg, przy udatnie przeprowadzonej
operacji, elementy przeciwnika mniej wartosciowe i to zaréwno
moralnie jak i materjalnie. W dziataniach dywersyjnych oddziaty
wysadzone, jak na obecne mozliwosci techniczne, bedg miaty za
zadanie niszczenie réznych objektow niebronionych lub bronio-
nych przez jednostki etapowe, przewaznie pozbawione artylerji
i broni maszynowej, ztozone z zotnierzy starszych rocznikow
lub bardzo miodych. ROwniez nie napotkajg te oddziaty silnych
umocnien obronnych, badz beda szukaty innych objektow, bar-
dziej dla siebie dostepnych.

W  wyjatkowych (obecnie) wypadkach zadaniem desantu
moze by¢ uderzenie na tyly jednostek zaangazowanych w bitwie.
Operacyjnie dziatania takie sg do pomyslenia, przedewszystkiem
w chwili naszego powodzenia, jako rodzaj poscigu, gdy moralny
wplyw zaskoczenia odegra wiekszg role niz SKutek materjalny
dziatania.
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W wypadku przeciwnym wydaje sie bardziej celowe wes-
prze¢ chwiejace sie wihasne oddziaty od strony wiasnych row-
niez tyldw (przew6z na wihasnem terytorjum). Wtedy tez prze-
woOz samolotowy moze by¢ uzupetniony wszelkiego rodzaju do-
wozem naziemnym.

Naogdt wiec odrebne oddziaty desantowe w dziataniach
odosobnionych (na terytorjum nieprzyjaciela) musza by¢ wypo-
sazone w bron liczng, lecz lekka, a wiec — sitg rzeczy mniej
potezna,

Z drugiej strony ,piechota powietrzna" bedzie dziatata
zaskoczeniem, szybko i krétkotrwate. Trudno w warunkach cal-
kowitego odosobnienia mysle¢ o metodycznem rozwijaniu dziata-
nia, o przygotowaniach ogniowych i t. p.

Stad mozna wyciagna¢ wniosek, ze bron ,,piechoty powietrz-
nej” musi by¢ szybkostrzelna. Przy wytezonym lecz krétkotrwa-
tym ogniu albo sie osigga szybkie powodzenie, albo sie wyco-
fuje i szuka innego objektu napadu (taktyka lotnictwa mysliw-
skiego). Inaczej mdwiac, uzbrojenie ,,piechoty powietrznej" po-
winno sie sktada¢ z przewazajacej ilosci karabindw i pistoletow
samoczynnych, znacznej—karabinédw maszynowych i pewnej —
lekkich armat.

Gdy desant bedzie wykryty, skieruje na niego nieprzyjaciel
oddziaty bardziej ruchliwe, t. j. lotnictwo, bron pancerng lub
kawalerje; piechota jest mniej straszna, gdyz bedzie powolniejsza
od lekkiego desantu (i tu analogja z taktyka walki powietrznej).

Walke z lotnictwem, ktérego dziatania sitg rzeczy beda
krotkotrwate, nalezy oprze¢ na maskowaniu sie i niedopuszczaniu
do zbytniego zuchwalstwa samolotow nieprzyjaciela; obrona przed
maszynami pancernemi polega¢ musi na ogniu artyleryjskim (na
prace saperskie prawdopodobnie nie bedzie czasu) i na mane-
wrze; kawalerja dla elity piechoty nie powinna by¢ grozna.

Stad wymagania, stawiane broni i wyszkoleniu. Bron ciez-
sza — karabiny maszynowe i armaty — powinna by¢ przystoso-
wana do obrony przeciwpancernej i przeciwlotniczej. Réwniez
i bron reczna, jako bardzo skuteczna przeciw samolotom, musi
by¢ zaopatrzona w odpowiednie celowniki.

Wymagania wyszkoleniowe:

— sprawne zatadowywanie i wytadowywanie sie, zachowa-
nie sie w samolocie; dla jednostek — strzelanie w powietrzu do
samolotéw nieprzyjaciela, skoki ze spadochronami;
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— prowadzenie dziatan partyzanckich;

— przygotowanie saperskie: niszczenie objektow wszelkiego
rodzaju, ew, prace obronne przed oddziatami pancernemi;

— przygotowanie do czynnej obrony przeciwlotniczej;

— przygotowanie do czynnej obrony przeciwpancernej.

Jak widzimy, program bardzo obszerny, ktory jeszcze
raz podkresla konieczno$¢ specjalizacji oddziatow i doboru
ludzi.

Oczywiscie, trudno jest na podstawie teoretycznych tylko
rozwazan podac jaki$ bardziej konkretny i szczegbétowy wzoér
organizacji oddzialu desantowego; trudno nawet okresli¢
(narazie), czy to ma by¢ kompanja lub bataljon, brygada lub
dywizja.

Niemiecki autor Hans Steinberger w ,,Taktik und Technik",
dla samolotow o 2-tonnowym #tadunku uzytecznym proponuje
nastepujacg organizacje grupy desantowej.

Dowddztwo z plutonem tacznosci (36 ludzi, 3 motocykle
z przyczepkami, 1 stacja radjo, inny sprzet gcznosci) — ogélny
ciezar 6.000 kg—3 samoloty; pluton saperéw (24 ludzi, 3 ciagniki,
3 wozy stalowe, sprzet saperski) — 8.000 kg — 4 samoloty; ko-
lumna materjatbw pednych (10.000 { na 10 wozach z 10 ludZmi
obstugi)  10.000 kg — 5 samolotéw; pluton chemiczny (18 ludzi,
9 aparatow gazow trwatych) — 4000 kg — 2 samoloty; pluton
0. pl. (18 ludzi, 2 armatki 20 mm, 2 motocykle z przyczepkami,
240 nabojow w magazynkach, 10.000 — luzem, 16 rowerdéw) —
4.000 kg—2 samoloty; pluton warsztatowy (naprawy) — 12 ludzi,
bron, czesci zamienne samochodowe — 4.000 kg — 2 samoloty;
oddziat gospodarczy — (kuchnia, ciggnik, 3 wozy sktadane, zyw-
no$¢, 18 ludzi) —6.000 kg — 3 samoloty. Razem — 21 samo-
lotow.

Baterja (36 ludzi, 4 dziata z przodkami (96 strzatow),
4 ciggniki, 120 pociskéw na 2 wozach, 2 motocykle z przyczep-
kami) — 16.000 kg — 8 samolotow; kolumna amunicyjna (8 ludzi,
4 wozy, 4 przyczepki, 600 pociskow) — 8.000 kg — 4 samoloty;
druzyna obserwatoréw (8 ludzi, sprzet i wéz z 500 | benzyny) —
2.000 kg — 1 samolot; druzyna o. pl. (8 ludzi, potrojny k. m.
13 mm, 3.000 nabojow, przodek, motocykl z przyczepka, paliwo
| sprzet) — 2.000 kg — 1 samolot; oddziat gospodarczy (8 ludzi,
kuchnia, ciagnik, wéz z zywnoscia, woz z benzyng) —4.000 kg —
2 samoloty. Razem 17 samolotow.
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Kompanja strzelecka o skladzie wzmocnionym.

Dowddca i poczet dowddcy (12 ludzi, 4 motocykle) —
2,000 kg — 1 samolot; druzyna tgcznosci (9 ludzi, 3 motocykle,
sprzet) — 2.000 kg — 1 samolot; druzyna pionierow (12 ludzi,
4 motocykle, 4 przyczepki ze sprzetem, materjatem trujgcym,
todziami gumowemi i t. p.) — 4.000 kg — 2 samoloty.

Pluton lekkich mozdzierzy piechoty: 18 ludzi (1.800 kg), po-
czet dowodcey 6 ludzi, 2 motocykle (1,400 kg), 2 lekkie mozdzie-
rze piechoty z przodkami (1500 kg), 4 wozy z minami (po 100
min, razem 2400 kg), 6 motocykli z przyczepkami (2.110 kg,
1 wbz warsztatowy, paliwo, ciaggnik i ludzie obstugi — 12.000
kg — 6 samolotow.

Pluton przeciwczotgowy o skiadzie, jak pluton o. pl. w do-
wodztwie grupy — 2 samoloty.

Tabor kompanji — oddziat gospodarczy, jak w dowddztwie
grupy — 2 samoloty; 4 ciggniki i 4 wozy stalowe z 1 milj. na-
bojow (3.000 kg), sprzet, 8 ludzi — 8.000 kg — 4 samoloty.

Wzmocniony pluton strzelecki — 60 ludzi, 6 r. k. m., 3 pisto-
lety—k. m., 2 c. k. m.,, 8 wozkow recznych, 3 motocykle, 3 wozy
stalowe, bagaz ludzi, naboje: do r. k. m. — 30.000, do pistole-
tow — 10,000, do c. k. m. — 20.000. Ciezar ogoélny: plutonu —
14.000 kg, trzech plutonéw — 42.000 kg — 21 samolotow, catej
kompanji — 78.000 kg — 39 samolotow.

Dla trzech kompanij grupy — 117 samolotow.

Mieszany oddziat mysliwsko-bombardujacy —
10 samolotow mysliwskich, 5— bombardujgcych plus 10 — trans-
portowych z zapasem bomb i amunicji; druzyna o. pl.
(jJak w Dbaterji) 1 sprzetem zapasowym, gospodarczym oraz
paliwem.

Razem wiec dla grupy H. Steinbergera trzeba 165 samo-
lotow transportowych, 10 mysSliwskich i 5 bombar-
dujacych, na ktore nataduje sie; 965 ludzi, 4 dziata, 6 moz-
dzierzy piechoty, 8 armatek samoczynnych, 2 potréjne k. m. pl<
18 ¢. k. m, 5 r. k. m i okoto 1.000 kb oraz niezbedny
sprzet

Jest to jeden z projektow, nad ktorym mozna dyskutowac,
np. kwestjonowaé potrzebe przydziatu ,,organicznego” lotnictwa
(10 samolotow mysliwskich i 5 bombardujgcych), lecz jest to
projekt konkretny i jako taki zastuguje na uwage.
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¢. Rozwazania operacyjne.

,.Gdy rozumowanie logiczne i prawie matematyczne,
oparte na przestankach realnych i sprawdzonych, prowa-
dzi do pewnych wnioskéw, wnioski te trzeba przyjac
nawet jezeli wydajg sie nam dziwne, nawet jezeli sg
sprzeczne ze zwyklemi sposobami myslenia i utartcmi
przyzwyczajeniami, ktére pochodza jednak z faktéw na-
tury zupeinie odmiennej. Inne postepowanie zaprzecza
istnieniu rozumu cztowieka". (Gen. G. Douhet, Probabil
aspetti della guerra futura).

1. Propozycje najdalej idace.

W przewidywaniu mozliwosci desantow powietrznych po-
szedt najdalej wspomniany juz Finn Friedrich Wilhelm Borgmann
ogtaszajac w ,,Wissen und Wehr" artykut , Vertikale strategische
Umfassung" 1).

,»1eorje niemieckiego autora Borgmanna — pisat w r. 1931
ptk, dypl, Guillemeney, niestusznie nazywajac autora Niemcem —
zapewne sg obrazem megalomanji i zbyt szeroko wkraczajg w przy-
sztos$¢"; jednak i ptk. Guillemeney uznaje, ze mniejsze oddziaty
dywersyjne mogg odda¢ wojskom naziemnym wielkg przystuge.

O ,megalomanji” byty szef misji lotniczej w Polsce pisat
przed czterema laty; jest to w lotnictwie duzy okres czasu, mu-
simy jednak przewidywa¢ na dalszg jeszcze mete.

Wioski generat Douhet w swej ,,Probabili aspetti della
guerra futura” mowi: ,,ObwieScitem znaczenie opanowania po-
wietrza, gdy pierwsze samoloty zaczety sie podnosi¢ 1 nawet
jeszcze nie mogly lataé. Od tego czasu mowitem, ze trzeba prze-
widzie¢ stworzenie nowego skiadnika sity zbrojnej jako brata
wojsk ladowych i marynarki wojennej; mowitem, ze pewnego
dnia zobaczymy tysigce samolotow i bedziemy mieli ministrow
powietrza. Wszystko to stopniowo z calg doktadnosScig sie
sprawdzito".

Istotnie, tysigce samolotow ukazaty sie na frontach juz
w 10 lat pdzniej, ministerstwa w 11 — 13. | kto wie, coby byio,
gdyby przed rokiem 1914 uwazniej stuchano ludzi patrzacych
dalej niz w dzien dzisiejszy.

)  Oméwiony krétko w: ,Przegladzie Lotniczym", nr 8 33 — , Transporty
wojsk przy pomocy samolotéw” i nr 9/33—,Czy i w jakim stopniu moga bv¢ sto-
sowane transporty wojsk powietrznych” oraz w ,,Przegladzie Wojskowym" nr 37/34—
,D sant lotniczy i uzycie lotnictwa jako $rodka zaopatrzenia i ewakuacji®.
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Borgmanna nie znamy, lecz nie tak jeszcze dawno imie
Douheta, tworcy nowoczesnej doktryny lotniczej, réwniez byto
nam obce. Do 1931 roku cata Europa (oprocz Wiochow) widziata
(jezeli wogole widziata) w nim utopiste.

Przyjrzyjmy sie wiec raz jeszcze, stosujgc zasade ,,wbijania
gwozdzi", tej na pierwszy rzut oka dziwacznej teorji.

Kanny, ktore wedtug stow pptk. VVauthier !) przed wojna $wia-
towg ,,opetaty" Niemcdw, po tej wojnie staty sie niemozliwoscia.

Zarbwno Borgmann, wtlaczajacy akcje lotniczg w ramy
bitwy naziemnej, jak i Douhet, usamodzielniajacy ja catkowicie,
zgadzajg sie na punkcie niemoznosci znikniecia w Europie za-
chodniej wojny pozycyjnej. Dwa wojska zderzg sie czotowo, ,,jak
dwa stonie na wyztobionej drodze". Zarébwno gazy, jak i czolgi
wykazaty juz swa niezdolno$¢ do przetamania ustalonego frontu.

~Whbrew woli wodzow — pisze generat Douhet — wojna
ladowa miata charakter statyczny. Obrone utatwiato uzycie broni
matokalibrowej i szybkostrzelnej. Natarcie wymagato znacznej
przewagi sit. Rozstrzygniecie uzyskiwato sie jedynie przez zu-
zycie nieprzyjaciela dtugie i ciezkie, przez uniemozliwienie naro-
dom podtrzymywania materjalnego i moralnego wiasnych armij".

Douhet buduje swg teorje na ztamaniu ducha i woli narodu
zapomocg bombardowan, Borgmann — na ,,odwréceniu linear-
nego frontu™ przez utworzenie nowego frontu na tytach nieprzy-
jaciela zapomocg desantéw powietrznych.

Borgmann chciat wywota¢ dyskusje, co mu sie zresztg udato,
dlatego tez rozwingt swa teorje na pewnych konkretnych prze-
stankach, czeSciowo zbyt nawet, jak na dzisiejsze czasy, skromnych.

Dla dziatan desantowych tworzy Borgmann korpus lot-
niczy, sktadajacy sie z kilku dywizyj. Dywizja jest ugrupowa-
niem 5 eskadr samolotéw bitwy i 20— transportowych (kazda
eskadra po 10 samolotow).

Samolot bitwy powinien by¢ zdolny do dziatan zaczepnych
przeciwko nieprzyjacielowi zaréwno w powietrzu jak i na ziemi;
samolot transportowy — unosi¢ w powietrze 6 — 7 ludzi przy
200 — 300 kg tadunku poteznej broni maszynowej lub 1.000 kg
sprzetu i amunicji artyleryjskiej.

Widzimy, ze — jak na obecne czasy — ciezar uzyteczny
samolotow Borgmanna zupetnie nie jest wygdrowany, nie mniej

) Les detachements artnes, transportes par avions. Revue des Foices
Aeriennes, nr 12 — lipiec 1930 r.
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realne bylyby samoloty o no$nosci uzytecznej 2 — 4 tonn (tylko
tadunek desantowy).

Réwniez nie jest zbyt wielka liczba 250 samolotow w dy-
wizji finskiego autora wobec 360 maszyn — we francuskiej ,,dy-
wizji powietrznej” z r. 1918, Kolejne programy Francuzow —
,4,200" i ,,6.000" (samolotow), przewidywaly stworzenie podob-
nych dywizyj drugiej i trzeciej.

Korpus Borgmanna, jednostka strategiczna, skiadatby sie
z 1 dywizji ,,uderzeniowej” i 3 dywizyj ,,wykorzystania".
Desantem pierwszej bytaby wytgcznie piechota, reszty — arty-
lerja, sprzet i piechota.

Korpus Borgmanna liczy wiec 1.000 samolotéw o sile nosnej
desantowej 1.000 tonn. Samoloty bardziej wspotczesne mo-
gtyby podniesé, przy tej samej ich ilosci, do 4 — 5 tysiecy tonn
lub te same 1.000 tonn przy ilosci 200 — 250 samolotow (r/j — 1/5).

Tablica VIII, wzieta z cytowanej juz parokrotnie pracy
E. Tatarczenki, okresla ilos¢ samolotow o réznym tonazu do
przewozenia desantéw o réznym ciezarze.

, , TABLICA VIII.
OKRESLENIE 1LOSCI POTRZEBNYCH SAMOLOTOW DESANTOWYCH

1loé¢ potrzebnych samolotéw przy nosnosci (desantowej)

Ciezar 2
ogblny jednego samolotu w tonnach:
tadunku
desantowego 2 3 4 6 8 12 16 24
2 1 - - — _
3 15 1 — — — — —
4 2 13 1 — — — — —
6 3 2 15 1 — — — —
8 4 2,6 2 13 1 — — —
12 6 4 3 2 15 1 — —
16 8 5)3 4 2.6 2 13 1
24 12 8 6 4 3 2 15 1
32 16 10.7 8 5.3 4 2,7 2 13
50 25 16,7 12.5 8,3 6.3 4,2 31 2,1
100 50 33 25 16,7 12.5 8,3 6.3 4.2
150 75 50 375 25 16.7 13,5 9.4 6.3
200 100 66,7 50 33 25 16,7 12,5 8.3
300 150 100 75 50 37,7 25 18,7 12,5
400 200 133 100 67 50 33 25 16,7
500 250 167 125 83 62,5 41,7 31.2 20,8
1.000 500 333 250 167 125 83 62.5 41,7
1.500 750 500 375 250 167 125 94 62,5

2.000 1 000 667 500 333 250 167 125 83,3
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U tegoz sowieckiego autora znajdujemy rozwazania na temat
uzycia samolotow-cystern, ktoreby pozwolity samolotom desan-
towym kosztem benzyny (branej tylko na lot do celu) zwiekszy¢
desantowy ciezar uzyteczny. Szereg obliczen prowadzi do wnio-
sku, ze wzrost ten ciezaru uzytecznego, czyli oszczednos¢ w sa-
molotach moze by¢ doprowadzona co najmniej do 30%,

Ponadto uzycie samolotow typu ,latajace skrzydto", bardziej
doskonatych aerodynamicznie, zwiekszy te oszczedno$¢ do 50%
(tablica IX),

TABLICA IX.

ILOSC SAMOLOTOW POTRZEBNA DO PRZEWIEZIENIA DESANTU
PRZY WYKORZYSTANIU SAMOLOTOW-CYSTERN

Ciezar 1lo$¢ potrzebnych samolotéw przy nos$nosci (desantowej)
ogolny jednego samolotu w tonnach
tadunku
desantowego
2 4 8 16 24
tonn
500 170 84 42 21 14
1.000 335 168 84 42 28
2.000 670 335 168 84 56

ILOSC SAMOLOTOW TYPU ,LATAJACE SKRZYDLO", POTRZEBNA DO
PRZEWIEZIENIA DESANTU PRZY WYKORZYSTANIU SAMOLOTOW-CYSTERN

Ciezar 1lo$¢ potrzebnych samolotéw przy nosnosci (desantowej)
ogolny jednego samolotu w tonnach
tadunku
desantowego
tonn 2 4 8 16 24
500 114 56 28 14 9,3
1.000 228 112 56 28 18,7
2.000 456 224 112 56 37,5

E. Tatarczenko wspomina réwniez o moznosci owtadniecia
przez desant skladami materjatow pednych nieprzyjaciela, a co
za tem idzie, o niewysylaniu razem z desantem samolotow-cy-
stern oraz zabieraniu benzyny na droge tylko w jedng strone.
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Oczywiscie akcje podobng mozna traktowac tylko jako wypadek
szczegolny.

Tablica X (z pracy E. Tatarczenki) znamionuje zaopatry-
wanie desantu przy odlegtosci miejsca dziatania od podstawy
(bazy) rownej 600 km (przestrzeni autor nie skapi) i desantowym
ciezarze uzytecznym kazdego samolotu — 2 tonnom.

TABLICA X.
Obrotéw samolo- Jednostka, dla ktorej
Ro<lzaj zaopatrzenia tébw o nosnosci przeznaczone jest
tadunku 2 tonny zaopatrzenie
Zywnos$é 1 obrét samolotu 2.000 ludzi
Materjaty pedne ... T, I 53 — 36 samoch. ciezar.
Amunicja karabinowa . _ _ . 1 . If 4 — 8 k. m.
il do armaty lekkiej 2 obroty H 1 armata
, haubicy lekkiej . 2, I 3 haubice
b » armaty lub haubi-
cy ciezkiej . . . 3 It 1 armata lub haubica
, armatki 37,5 mm 1 obrét fl 10 armatek 37,5 mm
, mozdzierza . . . 3 obroty I 5 mozdzierzy

Widzimy wiec, ze dopoki sie obracamy w sferze techniki,
jesteSmy na gruncie zupetnie realnym. Nie trzeba tez zapominac,
ze liczby samolotéw, potrzebnych do wykonywania desantow,
nie sg liczbami pokojowemi, lecz okresu wojny, gdy manewr
z tych czy innych powodoéw ustanie, t. j. w kilka co najmniej
miesiecy po jej rozpoczeciu. Teorja Borgmanna dla czasu poko-
jowego jest ,tansza" niz teorja Douheta.

Dowodca dywizji, sadzac z tresci artykutu Borgmanna—
nie lotnikl), jest odpowiedzialny za taktyczng strone dziatania:
walke w powietrzu, wylgdowanie, powrét do domu w razie zbyt
silnego oporu nieprzyjaciela, no i, oczywiscie, za walke na ziemi.
Dowddca dywizji leci w pierwszej eskadrze rzutu ,,wykorzy-
stania", Jest on potgczony zapomocg radja z rzutem samolotow
bitwy 1 resztg dywizji. O sposobie wykonania operacji decyduje
na podstawie obserwacyj wiasnych oraz wiadomosci, dostarczo-
nych od eskadr czotowych.

) Punkt widzenia zrozumiaty dla Finlandji, majacej bardzo stabe lotnictwo.

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1934. 5



348 PLK. DYPL. PIL. W ST. SP. S. ABZOLTOWSKI

Zastepcg dowaddcy dywizji jest lotnik, ktéry w drodze do
celu odgrywa wiasciwie role nawigatora, w drodze za$ powrot-
nej, po wysadzeniu desantu, dowodzi eszelonem powietrznym.

Taktyka desantu nasuwa duzo wiecej trudnosci niz tech-
nika. ,,Wysadzanie — pisze Borgmann — jest czynno$cig trudng
i moze by¢ powierzone tylko wojskom specjalnie w tym celu
wyszkolonym. Rzadko kiedy stan powierzchni kraju pozwoli na
zwykte lgdowanie bez uzycia spadochronéw".

Calo$¢ dziatania, opartego przez autora na zaskoczeniu,
powinna by¢ starannie przygotowana zawczasu. Szczegdlng
uwage nalezy zwr6ci¢ na wytadowanie desantu. Wyszkolenie i se-
lekcje personalng oddziatdbw desantowych poréwnywa Borgmann
z odpowiedniemi czynno$ciami w oddziatach uderzeniowych
(,,Stosstruppen™) z czasOw wojny Swiatowej. Oczywiscie, trudniej-
sze bedzie zadanie dywizji ,,uderzeniowej”, ktora zkolei utatwi
dziatanie dywizjom ,wykorzystania".

Wzlot odbywa sie eskadrami w odstepach czasu, uzalez-
nionych od warunkow terenowych (lotniska). Eskadry samolotow
bitwy, podzielone na 2 mniej wiecej rowne czesci, Stanowig
straze przednie i tylne. Zadaniem strazy przedniej bedzie ostona
wysadzenia desantu, w szczegélnosci — odrzucenie odoso-
bnionych oddziatdbw naziemnych nieprzyjaciela, ktére z tych czy
innych powoddw moga sie znalezé wpoblizu miejsca lgdowania:
kolumny, oddziaty manewrujgce, oddziaty etapowe i t. p.

Zadaniem strazy tylnej przedewszystkiem jest ubezpie-
czenie dywizji w powietrzu.

Poniewaz najwazniejszym warunkiem powodzenia desantu
jest zaskoczenie, tajemnica przygotowan i wykonania musi byé
zachowana jak najscislej. Rozpoznanie powietrzne leci tuz przed
desantem. Przypuszcza¢ nalezy, ze chodzi tu o rozpoznanie do-
datkowe, uzupetniajgce wykonane juz uprzednio, to jest to, co
Rosjanie nazywajg ,,dorazwiedywanijem”, majace za cel ustalenie
zmian w potozeniu ogdélnem w ostatnich chwilach przed desantem.

Wysadzenie powinno sie odbywac btyskawicznie. Autor
uznaje, ze nie czesto sie nadarzy sposobno$¢ wykonania jedno-
czesnego lgdowania tak wielkiej ilosci samolotow, zaleca wiec
uzycie spadochronow.

Walke po wylgdowaniu oddziaty pierwszego rzutu bedg
prowadzity systemem ,.komorkowym" (Zellkampf), zajmujac skraje
terendw wybranych do lagdowania. Rola kazdego zotnierza tego
rzutu zostanie okre$lona zawczasu. Gtownem zadaniem pierwszego
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rzutu jest szybkie wysuniecie sie na wyznaczone pozycje, zwigzki
organizacyjne uporzadkuje sie poOzniej na miejscu. Inne nato-
miast rzuty idg do walki dopiero po sformowaniu jednostek tak-
tycznych na miejscu lgdowania.

Lot zpowrotem, zaleznie od potozenia ogdlnego, moze
sie odby¢ calem ugrupowaniem lub poszczeg6lnemi jego cztonami.

Eskadry bitwy bedag wykonywaty na korzys¢ desantu bliskie
rozpoznanie i ostone przed dziataniem lotnictwa nieprzyjaciela.

Zdaniem mojem, cze$¢ taktyczng (lot i wysadzenie desantu)
autor finski nieco uproscit. Zaréwno bron pancerna jak i lot-
nictwo, szczegodlnie to drugie, przysporzg dowddcy desantu wiecej
ktopotu niz ,,odosobnione oddziaty”, ktore mniej lub bardziej
przypadkowo moga sie znalezC wpoblizu miejsca wysadzenia
wojska. Rozumowania Borgmanna w zadnym jednak stopniu nie
sg utopja, uwazaC je mozna za rzecz zupetnie zyciowa.

2. Dziatania desantu na ziemi.

Wedtug Borgmanna, kazda z dywizyj uderzeniowych musi
mie¢ swoj teren do lgdowania. Powinny one dgzy¢ do owiad-
niecia mozliwie duzej przestrzeni. Odlegtosci okresla: sita od-
dziatow desantowych (1.400—1.600 ludzi oraz 4 do 6 tonn broni
maszynowej I amunicji), charakter terenu i oczekiwane przeciw-
dziatanie wroga; naogdt odlegtosci nie przekroczg 5 — 7 km.
Rozmieszczenie terendw moze by¢ linearne (A) lub grupowe (B),
jak na ryc. 2.

Ryc. 2. — Ladowiska rozmieszczone linearnie (A) i grupowo (B).

Udatne wysadzenie dywizji uderzeniowej, nawet dotgczenie
sie do niej jednej z dywizy] wykorzystania nie oznacza jeszcze
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powodzenia dziatania. Utworzona ,komdrka" moze utrzymaé
zdobyty teren tylko wtedy, gdy podtrzymajg ja ,.komorki" sa-
siednie. Nie jest jednak wskazane wysadzanie jednoczesne od-
dziatéw, przewidzianych do utworzenia sagsiednich ,komdrek",
przeciwnie — odstepy w czasie nalezy obliczy¢ tak, zeby da¢
nieprzyjacielowi mozno$¢ otoczenia ,.komorki" pierwszej (ryc. 3).

Ryc. 3. — Walka komérek: L— tereny ladowania,
krzyzyki — nieprzyjaciel otaczajacy ,,komoérke".

Jest to jednak tylko jeden z wielu sposobéw dziatania,
gtownym za$ celem kazdego powinno by¢ jak najszybsze opano-
wanie duzej przestrzeni.

Na konkretnym przyktadzie frontu francuskiego z lipca
1918 r, Borgmann wyjasnia zastosowanie desantéw powietrz-
nych (ryc, 4).

Gdyby Ententa chciata w tem potozeniu poruszy¢ zapomoca
desantéw staty front niemiecki, dazytaby prawdopodobnie do
opanowania linij kolejowych najwazniejszych dla nieprzyjaciela:
Akwizgran (Aix-la-Chapelle) — Leodjum i Longuyon—Sedan.

Desant na matg skale nie datby wynikéw wiekszych niz
bombardowania lotnicze i bytby zlikwidowany przez Niemcéw
w ciggu kilku dni lub 1 — 2 tygodni. Operacje trzebaby byto
wykona¢ w wielkim stylu, na miare strategiczna,

»-Komorke" potnocng (Leodjum) moznaby byto wydtuzy¢ az
do granicy Holandji, komorke potudniowg wesprze¢ poteznem
natarciem od Verdun.

Dolina rz, Mozy ostania obie ,,komorki" przed niespodzie-
wanem przeciwdziataniem nieprzyjaciela od zachodu, t. j. od
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Ryc. 4. — Zastosowanie desantu na przyktadzie potozenia ogoélnego
w lipcu 1918 r.

strony frontu. Kierunek wschodni—gorzysty (Ardeny) i lesisty—
réwniez utrudniajg przeciwnatarcie, a utatwiajg ,,komorkom™ opor.

»Jakiez wnioski wyciggnie z tego czytelnik — zapytuje
F. W. Borgmann, Czy wyda sie mu nader pradopodobnem urze-
czywistnienie olbrzymich Kann dla catego zachodniego frontu™?

Powiedzmy, ze narazie—nie, lecz oto inni autorzy dajg nam
szereg przyktadow dziatan skromniejszych, a wiec bardziej mo-
zliwych chociazby dzisiaj, a hawet poniekad juz wyprébowanych
na manewrach i na wojnach kolonjalnych.

3. Dziatania dywersyjne.

Pik, Yauthierl) przesuwa akcje desantowa na strone sojusz-
nikbw na 21 marca 1918 r,—dzien rozpoczecia natarcia ,,Michel”

Revue des Forces Aeriennes. nr. 12/30.
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miedzy Arras a Oise, ,,Dla naczelnego dowddztwa Niemiec w owej
chwili—pisze on—byto bardzo wazne odosobni¢ wojska brytyjskie,
zeby mdc zgnies¢ je bez obawy przyptywu odwodow francuskich.
Dzi§ moznaby byto sprobowac zrobi¢ to zapomocg ,.komorek"
Borgmanna, zajmujac przeprawy przez Oise pomiedzy Pontoise
a Compiegne i przez Sekwane miedzy Mantes a Rouen (ryc. 5).

Ryc. 5. — Zastosowanie desantu na przyktadzie potozenia ogdélnego
W marcu 1918 r.

Bitwa umiejscowiona w olbrzymim ,,wycinku", zamknietym
dla pomocy Francuzéw Anglikom, na froncie francuskim uksztal-
towataby sie w natarcia, majgce za jedyny cel wigzanie odwo-
déw niemieckich".

Autor redukuje dziatanie desantowe, na ktére w zakresie
borgmannowskim mogtoby nie starczy¢ samolotéw, do zajecia
przez Niemcow jednej tylko przeprawy przez Oise miedzy Pon-
toise a Compiegne i zniszczenia przejS¢ przez Sekwane miedzy
Mantes a Rouen, co jednak stworzytoby fatalng przeszkode dla
ruchow odwoddéw francuskich, zmuszajac je do wytadowywania
wojsk na potudnie od Sekwany i marszéw pieszych az do chwili
naprawy drog zelaznych.

Redukcje te posuna¢ mozna jeszcze dalej, ograniczajac za-
danie desantow do zniszczenia (bez zatrzymania w swem posia-
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daniu) mostow kolejowych i drogowych na Sekwanie i Oise.
Wystarczy przypomnie¢ ciezkie potozenie sojusznikéw w dn. 26
i 27 marca, kiedy najmniejsze opdznienie w wejsciu w linje dy-
wizyj francuskich na tym odcinku grozito katastrofa.

Dla wyznawcéw wojny tylko ruchowej autorzy francuscy,
putkownicy Vauthier i Gillemeney') daja szereg innych przykia-
dow.

Podczas ,,wyscigu do morza"”, we wrze$niu i pazdzierniku
1914 r. zalezato sojusznikom na przerwaniu przej$s¢ przez Oise
i ew. Sambre na pin. od Noyon. Zmusitoby to Niemcow do wy-
tadowywania wojsk na wschdéd od tych przeszkdd wodnych
i opdznitoby posuwanie sie ich na zachod. Powodzenie podobnej
operacji z pewnoscig spowodowatoby ustalenie sie frontu na
linji bardziej wysunietej ku wschodowi niz to byto w rzeczywi-
stosci.

W pierwszych dniach wojny — moéwi dalej ptk. Vauthier —
przed rozpoczeciem dziatan wojennych, oddziaty desantowe
mogtyby wnie$¢ wielkie zamieszanie w koncentracje nieprzyja-
ciela".

Autor przytacza rozumowania pisarza rosyjskiego Wysoc-
kiego, ktory twierdzi, ze na wypadek wojny Polski z Niemcami
wystarczytoby zniszczyé (lub zajaé przez desanty — dodaje pik.
Vauthier) 5 weztéw kolejowych (Warszawa, Deblin, Rawa Ru-
ska i Lwow), zeby zatrzymaé transporty komunikacyjne. W Ru-
munji wystarczytoby zniszczenie 4 weztdw, we Francji z jej
obfitg siecig kolejowg — 15 (na linjach Amiens, Laon, Chalon,
Dijon),

Pik. dypl. Guillemeney, umyst raczej konserwatywny, 0 czem
$wiadczy wydana u nas jego ksigzka ,,0 sposobach uzycia aero-
nautyki" 2), pozbawiony najlzejszego Sladu fantazji, pisat w 1931 r.3):

»T1ak czy inaczej, redukujac te (Borgmanna) pretensje, nie-
watpliwie dzisiaj juz mozna uzyska¢ powazne wyniki, szczegdl-
nie przez wysadzenie w nocy i zapomocag spadochro-
néw matych oddziatdw, uzbrojonych i zaopatrzonych w mate-
rjaty wybuchowe, na tyty nieprzyjaciela celem przerwania komu-
nikacji. Wojna ruchowa ma swg piete Achillesa, jedynie za$
lotnictwo moze jg dosiegngc".

') Revue des Forces Aeriennes, nr 27 — ,Vieux principes. Mcthodes nou-
velles".

s) Warszawa, 1927 — 1928. Tium. kpt. Jungrav.

’) Revue des Forces Aeriennes, nr. 27.
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Dalej zwraca sie autor do bitwy nad Marng 1914 r.

Wiadomo, ze — wskutek zniszczen, pobieznie zresztg do-
konanych w czasie strategicznego cofania sie sojusznikéw —
wszystkie koleje na potudnie od rokady: Guise, Valenciennes,
Namur, Luxemburg staty sie nie do wykorzystania.

Wszystkie przesuniecia wojsk niemieckich z Alzacji i Lota-
ryngji ku armjom maszerujgcego skrzydta musiaty by¢ dokony-
wane jedynie na dwoch rozporzadzalnych linjach: Luxemburg-
Namur i Treves - Leodjum kosztem znacznego naktadania drogi

(ryc. 6},

Ryc. 6. — Potozenie ogélne w bitwie nad Marng 1914 r.

OpOznienie przybycia odwoddw niemieckich, w szczegolnosci
VIl armji, ktéra wkrotce zatkata szeroka luke na Aisne miedzy
I a Il armjg i pozwolita naprawi¢ ogdlne potozenie, dla naczel-
nego dowddztwa Francuzow byto zagadnieniem bardzo niepoko-
jacem.
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Dalej putkownik Guillemeney moéwi, ze akcje bombardo-
wania skutecznie moznaby byto wesprze¢ i uzupetni¢ dziataniem
dywersyjnem.

»,Czyz nie bytoby mozliwe, wykorzystujac jako tereny wyj-
Sciowe Romilly lub okolice Troyes, wysta¢ w nocy kilka samo-
lotbw o0 duzej nosnosci i dostatecznym zasiegu, aby wysadzi¢
zapomoca spadochronéw uzbrojone oddziaty, jeden w rejonie
Verviers-Stavelot (pdn.-wsch. od Leodjum), drugi w okolicach
Rochefort-Marche (pdn.-wsch. od Nainur) i trzeci koto Charleroi;
kazdy o skiadzie 50—100 ludzi, uzbrojonych w bron samoczynng
I zaopatrzonych w materjaty wybuchowe.

Dziatajgce w kraju zaprzyjaznionym, mowiace jego jezykiem,
chowajgce sie w dzien w lasach a pracujagce w nocy, nasze mate
»komorki", ztozone z ochotnikdw petnych odwagi, niewatpliwie
mogtyby sia¢ zgroze i uzyska¢ wyniki rozstrzygajace tem bardziej,
ze, bedac na tytach Niemcéw, w strefie etapowej, spotkatyby
one jedynie niepewne jednostki landsturmu.

Zatrzymanie chociazby tylko na kilka dni biegu transportow
po nielicznych kolejach, ktéremi rozporzadzat przeciwnik w Belgji
w sierpniu 1914 r., sparalizowatoby caty niemiecki organizm wo-
jenny".

Te mate grupki, rzucone na stracenie, nie potrafityby zni-
szczy¢ wielkich budowli kolejowych, lecz mogtyby pali¢ paro-
wozownie, niszczyC posterunki zwrotnicowe i tory, zablokowy-
wac tunele, wysadzajgc w nich pociagi i t. p,

W historji lotnictwa znamy szereg przyktaddéw podobnych
dziatan na skale odpowiadajgcg mozliwosciom technicznym
czasu lub kraju.

Klasyczny przyktad, juz u nas: 14 pazdziernika 1916 roku
Niemiec kapitan Kassel, przewieziony przez sierzanta pilota
Windischa do laséw wpoblizu Réwnego, rzekomo wysadzit
W powietrze pocigg, zdazajagcy w kierunku Broddéw. Mowie
~rzekomo", gdyz bylem wowczas z eskadrg w Radziwittowie
i dziwnym trafem nic o tym wypadku nie styszateml).

Rowniez w pazdzierniku, lecz 1918 r. dokonat francuski ma-
jor Evrard czesciowo tylko udanej wyprawy na tyly Niemcow

J) Doktadniejszy opis u mjr. dypl. Romeyki — ,,Wyprawy specjalne"”, Prze-
glad Lotniczy, nr 9/1929 r.
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w rejonie Ardendw. Z 4-ch ,,Voisindw", ktore wiozty 8 uzbrojonych
ludzi, 3 zabtgkaty sie po drodze; mjr. Evrard z dwoma zoinie-
rzami wylgdowat jednak wpoblizu frontu i dokonat kilku
nieznacznych zniszczen. Sama obecno$¢ trzech dywersaatow
na tytach Niemcow ogromnie zaniepokoita ,,Etappen - Kommando
Fumay". W przeddzienn zawieszenia broni udato sie oddziatowi
Evrarda przedrze¢ sie przez wojska nieprzyjaciela i wyjs¢ na
wiasng pigtg armje.

W 1918 r. zanotowano takze trzy wyprawy Niemcow na
tyty armij angielskich.

W 1931 r. proby wysadzenia dywersantow powtdrzono we
Francji na manewrach w okolicach Reims. Uzyto wowczas wiel-
kiego samolotu Dyle et Bacalan ,D. B. 70", przystosowanego
umysinie do przewozu wojska. Samolot odbyt 2 wyprawy z od-
dziatami w sile 20 ludzi kazdy: pierwszg z lgdowaniem w rejonie
Attigny, gdzie dywersanci dokonali szeregu zniszczen na stacji
kolejowej i wysadzili w powietrze pewne szluzy i mosty na ka-
natach oraz sktady materjatbw pednych. Rano nastepnego dnia
,D, B. 70" zabrat oddziat zpowrotem do Reims. W drugiej wypra-
wie oddziat po 14 kilometrowym marszu przez las zaskoczyt
i zaatakowat kolumne samochodowg, przewozgca putk pie-
choty.

Woysadzanie zoinierzy z bronig oraz broni i amunicji we
Wioszech, Anglji, Stanach Zjenoczonych Ameryki Potnocnej
i ostatnio w Z. S R. R. wykonywa sie przy kazdej sposobnosci
publicznej demonstracji sit powietrznych tych panstw.

Ciekawa jest operacja o charakterze kolonjalnym w $rod-
kowej Azji z czasow wojny domowej w Rosji, W walce z Bas-
maczami bolszewicy wystali w pustynie trzy samoloty trzysilni-
kowe, obsadzone przez 15 ludzi wraz z zatogg, do wykrycia
i zniszczenia pewnej grupy powstancow. Akcja oparta byla nie
na zaskoczeniu, lecz na uzyciu sity. Specjalny samolot
zawczasu rozpoznat potozenie nieprzyjaciela; samoloty desantowe
wylgdowaty w zgoéry obranem miejscu, cze$C zatogi, uzbrojona
w karabiny reczne oraz 2 r, k, m. i 1 c. k. m,, natarta na Basma-
czow. Samoloty pozostaty caty czas na ladowisku, a w razie
napadu tybulcéw miaty by¢ bronione przez cze$¢ zatogi zapomocy
samolotowych karabinbw maszynowych. Specjalny samolot roz-
poznawczy obserwowat okolice lgdowiska w promieniu 10—20 km
i ubezpieczat w ten sposdb samoloty przed zaskoczeniem. Ope-
racja miata powodzenie.
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W Stanach Zjednoczonych Ameryki Pdtnocnej w lutym
1933 r.l) przewieziono dywizjon artylerji, ztozony z dowddztwa
i 3 bateryj w ciggu 39 minut na odlegto$¢ 30 mil (48 km); armaty
wyciagnieto recznie na stanowiska odlegte o 400 jardéw (365 m)
od miejsca ladowania. Samoloty bombardujgce przewozity armaty,
mysliwskie - towarzyszyty im jako zabezpieczenie, wreszcie leciaty
tez samoloty obserwacyjne, zeby nastepnie wykona¢ wstrzeli-
wanie. Po ukonczeniu c¢wiczen, dywizjon tg samg drogg byt
odstawiony na miejsce zatadowania. Cata operacja wymagata
6 godzin, czyli mniej niz trzebaby byto zuzy¢ na przebycie konno
(w zaprzegach) drogi w jedng strone.

W c¢wiczeniach tadowano: po 5 oficeréw, 20 szeregowych
i 4 dziata z kazdej baterji wraz ze sprzetem tgcznosci i obserwacji.
Po wytadowaniu zdolno$¢ poruszania sie dywizjonu byfa ogra-
niczona zbyt matg szybkosScig i niewielka odlegtoscig, na ktorg
mozna bylo przesung¢ dziata recznie, Konieczne wiec jest do-
starczenie droga powietrzng lub naziemna ciggnikow.

Szereg ciekawych dziatan desantowych, opisywanych zresztg
juz w naszej literaturze, wykonali Anglicy w swoich kolonjach
azjatyckich i afrykanskich. Sg to desanty odbywajace sie wpraw-
dzie na wiasnem terytorjum, lecz jednocze$nie i na bardzo sze-
rokich frontach, gdzie zaréwno tyty jak i skrzydia nie sg zabez-
pieczone.

Przy przewozie | kompanji z Aleksandrji (Egipt) na Cypr,
celem stlumienia tam powstania, na 2.500 km og6lnej trasy lotu
przypadto 700 km drogi nad morzem. Lot trwat 175 godzin.

Sity angielskich desantéw niekiedy siegaty bataljonu (3 kom-
panje strzeleckie + 1 kompanja ¢. k. m.), jak np. w 1932 r. przy
przewozie wojska z Egiptu i Iraku do Bagdadu.

Widzimy wiec, ze jezeli nawet mozna jeszcze watpi¢ w re-
alnos¢ pomystow w stylu Borgmanna, to dziatania o charakterze
dywersyjnym lub przewdz wiekszej ilosci oddziatdbw na terytor-
jum wiasnem nietylko sg zupetnie mozliwe, lecz majg juz za sobg
przeszto$¢ historyczng i prébe ogniowa.

Zagadnienie desantow i przewozow! wojska samolotami omo-
witem tylko pobieznie, gdyz niestety ramy artykutu nie pozwa-
lajg na zagtebianie sie w szczegoty.

) Ariny, N*vy and Air Force Gazette, 17 sierpnia 1933 r.
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IV. OBRONA PRZED DESANTAMI POWIETRZNEMI.

»Potega zaczepna samolotu jest tego rodzaju, ze
zradza skutki same w sobie absurdalne: abv sie broni¢
przed ofensywg powietrzng, trzeba mie¢ wiecej sit niz do
natarcia”. (Douhet. Probabili aspetti della guerra futura)

Jak sie broni¢ przed wszelkiego rodzaju wysadzeniem
wojsk i agentow z powietrza?

Kazdy bodaj z artykutow, jaki sie ukazat zagranicg lub
u nas, mowe 0 obronie zaczyna od stdw: ,nie jest fatwo
odpowiedzie¢ na to pytanie....” Istotnie, zagadnienie jest
bardziej ztozone, niz sie nawet wydaje na pierwszy rzut oka.

Skiadajg sie na to dwa zasadnicze czynniki: absurdal-
nos¢ — wedtug stdw gen. Douheta — obrony, ktéra musi byc
silniejsza i to wielokrotnie od napadu, | drugi—rozproszenie
sit w przestrzeni, ktérego spowodowanie jest jednym
z gtéwnych celow kazdego zaczepnego dziatania lotnictwa.
Tworzac, na samg mys$l o zagrozeniu, obrone w kraju, idziemy
na reke nieprzyjacielowi.

Poza tem nieprzyjaciel ma w swych aktywach dwa nader
dodatnie czynniki: szybko$¢ oraz inicjatywe w wyborze miejsca
I czasu dziatania, t. zn. wszystkie dane do uzyskania zasko-
czenia.

Z ,,absurdalnoscig” i rozproszeniem obrony mozna walczy¢
w mysl teorji Douheta, i zdrowego rozsadku zreszts, tylko
przez odwrdcenie akcji obronnej na zaczepna. Zagadnienie to
nie miesci sie jednak w ramach tego artykutu, jest ono pochodna
0golnej organizacji sity zbrojnej danego panstwa i pogladéw
strategicznych.

Szybkosci i inicjatywie dziatania mozna i trzeba przeciw-
stawi¢ réwniez szybkos¢ i obserwacje. Te 2 czynniki
stanowig, mojem zdaniem, podstawy obrony przed kazdem
dziataniem powietrznem wogdble a desantem w szczegdlnosci.
Do tego dochodzg pewne sposoby t. zw. obrony biernej.

Rozpatrzmy wiec nieco dokfadniej $rodki obronne, ktdre
mozna przeciwstawi¢ desantom. Wysadzeniu pojedynczych ludzi
a raczej dalszej akcji réznego rodzaju agentéw nieprzyjaciela,
oczywiscie, powinny przeciwdziata¢ przedewszystkiem organy
ogolnego bezpieczenstwa kraju, jak policja, zandarmerja, no
i sama ludno$¢, ktorg w tym celu trzeba nalezycie uswiadomic.
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Srodki czynnej obrony przed desantami pod wzgledem
miejsca dziatania mozna podzieli¢ na dwie grupy: powietrzne
i naziemne, pod wzgledem za$ czasu dziatania nalezy je rozbié
na dwie czesci: dziatania zapobiegawcze i zwalczanie desantow
wykonanych.

Nie bede omawiatl samych Srodkdéw obrony czynnej, gdyz
sg one dobrze znane jako Srodki obrony przeciwlotniczej albo
tez — ogolne S$rodki walki. Bedg to: lotnictwo wszystkich
rodzajow, od rozpoznawczego poprzez mysliwskie i szturmowe
do bombardujgcego ciezkiego, artylerja przeciwlotnicza ze
wszystkiemi akcesorjami, jak reflektory, aparaty podstuchowe
i t. p., bron pancerna, oddziaty zmotoryzowane, kawalerja,
oddziaty piesze i t. d.

Dziatania zapobiegawcze, do ktérych tez trzeba
zaliczy¢ pewne $rodki obrony biernej i stuzbe obserwacyjno-
meldunkows, sktadatyby sie z nastepujacych czynnosci.

1. Rozpoznanie w ujeciu jak najszerszem, poczynajac
od wywiadu w czasie pokoju (co do zamiaréw i Srodkow
nieprzyjaciela) i konczac obserwacjg ruchdéw desantu wysa-
dzonego.

W czasie wojny, niezaleznie od tego, czy sie spodziewamy
desantow czy tez nie, gdyz mogg sie one okaza¢ jednym ze
sposobOw zaskoczenia technicznego (jakiem byly gazy, czolgi,
»gruba Berta" it. p.), lotnictwo rozpoznawcze powinno szczegdlng
uwage zwraca¢ na wszelkie oznaki zamiaru skoncentrowania
przez nieprzyjaciela samolotow transportowych.

Woprawdzie sama zbidrka samolotow nie wymaga wiele
czasu, wymaga go natomiast przygotowanie terenu pod ciezkie
maszyny transportowe, rowniez stosunkowo powolne jest
$cigganie oddziatbw desantowych, nawet samochodami, na
miejsce ich zatadowania.

Wydawac sie moze, ze zatadowanie wojsk na samoloty
powinno sie odbyC na szerokiej przestrzeni, zbidrka zas mogtaby
by¢ dokonana juz w powietrzu.

Niedogodnoscig tego sposobu dziatania dla lotnictwa jest
pewna strata czasu, a wiec odstanianie zamiarow, ktdre moze
wykorzystaC lotnictwo strony przeciwnej do zastgpienia drogi
nieprzyjacielowi i stoczenia bitwy w powietrzu. Dla oddziatow
desantowych oznaczatoby to konieczno$¢ rozwozenia ich po
mniej lub bardziej oddalonych lotniskach.
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Tak koncentracja samolotéw, jak i oddziatow oraz ich
zatadowanie bedg sie odbywaty prawdopodobnie w nocy, jednak
ztozona operacja desantowa wymaga niewatpliwie pewnego
oSwietlenia, ktore juz staje sie wskazowka dla rozpoznania
i do szczeg6lnego czuwanial).

Sam lot do celu skupionej masy samolotéw musiatby byc
wykonywany w dzien lub w kazdym razie przy pewnej
widocznosci (0 Swicie), inaczej desant moze sie okazaC roz-
proszony, jezeli nie w przestrzeni, to w czasie.

SzczegOlnie pilnie trzeba obserwowac linje stycznosci
wojsk, przez ktorg przecigzone samoloty desantowe muszg
przelatywac¢ na Srednich wysokosciach.

2. Ukazanie sie wielkich mas ciezkich samolotow powinno
by¢ hastem do zaalarmowania lotnictwa mysliwskiego
(przechwytywanie i walka, w miare moznosci w drodze do celu,
a w kazdym razie—w drodze powrotnej), bombardujgcego i, gdzie
ono jest, szturmowego — celem rozbicia desantu w toku
wysadzania, w razie za$ spdznienia sie do tego aktu — w celu
dokonania napadéw na oddziaty wysadzone. Pewna ilos¢ samo-
lotbw rozpoznawczych musi stale obserwowaé desant, gdy sie
da — juz w powietrzu, w przeciwnym wypadku — na ziemi po
wytadowaniu.

3. Oczywiscie, cata sie¢ obserwacyjno-meldunkowa
bierze udziat w S$ledzeniu desantu, jest to zresztg wihasciwy jej
obowigzek. Wydaje sie wskazane w terenach, nadajacych sie do
ladowania, zgeszcza¢ posterunki obserwacyjne badz tworzy¢
dodatkowe ze szczegblnem tylko zadaniem — czuwania W pew-
nych dogodnych do wykonywania desantéw godzinach (np.
w nocy przeciwko desantom na spadochronach).

4. Do czynno$ci zapobiegawczych nalezy réwniez organi-
zacja obrony czynnej i biernej. Wystawianie Srodkdw
ogniowych dookofa pustych pol, oczywiscie, jest nie do pomy-
$lenia, Jedynie mozna méwi¢ o utrzymaniu pewnych jednostek
ruchomych artylerji i karabinbw maszynowych przeciwlotniczych,
bronigcych w zasadzie waznych objektéw, jak miasta, stacje
kolejowe i t. p.j jednostki te mogtyby sie przesuwac nieznacznie
do obrony przeciwlotniczej najblizszych okolic tych punktéw.

ROwniez niema mowy o obronie wszystkich przestrzeni
niepewnych zapomocg balonéw zaporowych.

)y Duze ustugi moégtby w tym wzgledzie odda¢ wywiad przez agentéw.
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5, Obrona bierna, wedtug propozycji réznych autoréw,
polegataby na psuciu powierzchni ziemi wszedzie, gdzie tylko
sie nadaje do lagdowania i tworzeniu przeszkod sztucznych.
Pomijajac juz niecelowos$¢ tej akcji ze wzgledu na moznos$¢
uzycia spadochronow, bylaby ona niezmiernie szkodliwa dla
rolnictwa, ktére w czasie wojny ma nieposlednie znaczenie.

Znane tez sg wypadki pozorowania przeszkdd (namalowany
row przez lotnisko), ktore sie niekiedy okazywaty skuteczne.

W kazdym badZ razie trzeba sie liczy¢ z moznoscig wysa-
dzenia na spadochronach ,stracencow", ktorzyby — ryzykujac
bardziej pottuczeniem i wzieciem do niewoli niz zabiciem —
rozpoznawali i oczyszczali ze sztucznych przeszkod tereny
potrzebne do lgdowania. Wszystkie te czynnoSci nieprzyjaciela
wymagaja jednak straty czasu, czas za$ wybitnie pracuje na
korzy$¢ obrony.

6. Do Srodkéw zapobiegawczych nalezy rowniez organi-
zacja odpowiedniej ochrony naziemnej waznych objektéw
oraz tworzenie ruchomych oddziatéw do zwalczania
desantow w toku ich wysadzania lub tez dalszego dziatania.

Walka z desantem juz wysadzonym wydaje sie
najbardziej skutecznem, a przedewszystkiem — ze wzgledu na
czas—mozliwem przeciwdziataniem.

Poniewaz wiasnie czas odgrywa w danym wypadku role
najwazniejszg, Srodki zwalczania desantow juz doko-
nanych muszg by¢ uszeregowane w kolejnosci, zaleznej od
stopnia szybkosci, z jakg mogg wejs¢ w akcje.

Pierwszenstwo, oczywiscie, nalezy tu do lotnictwa bom-
bardujgcego i ewentualnie szturmowego, rowniel) — jezeli nie
bardziej szybkiego niz lotnictwo transportowe. Silne ude-
rzenie z powietrza moze w przeciggu kilku minut (godzin—liczac
lot do celu i zpowrotem) zniweczy¢é cate przedsiewziecie. Od-
dziatom etapowym pozostanie tylko wytapywanie niedobitkdw,
rozproszonych w okolicach miejsca lgdowania.

Dla lotnictwa w przeciwdziataniu desantom nie istnieje
»Krzywa pudla”, ktorej pptk. dypl. Rola-Arciszewski poswieca
w swej ,,Sztuce dowodzenia™ caty podrozdziat: moze ono szukac
desantu i chwyta¢ go w drodze do celu dziatania.

Oddziaty naziemne, nawet najszybsze motoryzowane,
powinny sie jednak z tg krzywg liczy¢ i dazyC raczej do zagro-

Y Trzeba bra¢ pod uwage czas na zaalarmowanie, itart i t. p.
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zonego obiektu, zeby tam spotkaé nieprzyjaciela. Oczywiscie,
im gestsze jest rozmieszczenie tego rodzaju punktow, tem prawdo-
podobniejsza omytka w wyborze kierunku i tem wieksza musi
by¢ ilos¢ oddziatow obrony (aby moéc przeciwdziata¢ w Kilku
miejscach naraz).

Obrona naziemna, ktéra wymaga osobnego studjum, im jest
powolniejsza, tem bardziej sie zbliza do tego absurdu, o ktérym
mowi generat Douhet, to zn, staje sie, a raczej musi by¢ silniej-
sza od napadu.

Oczywiscie, obrona objektow tytowych, ktéra
w czasie wojny Swiatowej w wiekszosci wypadkdw istniata
tylko pro forma, dzi$ nabiera nieporéwnanie wiekszego znaczenia.

Podatem tylko bardzo ogolnikowy zarys obrony przed wy-
sadzeniem oddziatdbw na tyly armij walczacych; zagadnienie jest
nowe i bardzo zlozone, wymaga wiec wiele pracy myslowej
i doswiadczen praktycznych.

ZAKONCZENIE.

Wiec, ostatecznie, czy mozliwe sg desanty powietrzne,
a jezeli tak, to w jakim zakresie?

Z punktu widzenia technicznego—w zupetnosci. Ciezar
uzyteczny samolotow, ich zasieg, udoskonalenia aerodynamiczne,
spadochron, urzgdzenia S$wietlne i t. p. przemawiajg catkowicie
za odpowiedzig pozytywna.

Szybki rozwdj aparatow typu autozyro lub wynalezienie
innego statku powietrznego o lgdowaniu i starcie pionowym —
usung te reszte trudnosci technicznych, ktore jeszcze pozostaty
do pokonania samolotom klasycznym.

Pamieta¢ trzeba, ze lotnictwo dalekie jest jeszcze od o0sigg-
niecia tej wzglednej stabilizacji technicznej, jakg obserwujemy
w innych broniach.

Co pare lat konstruktorzy lotniczy zadziwiajg nas tym czy
innym rewelacyjnym wynalazkiem.

Powtarzam jednak, ze i dzisiaj nic nie stoi na przeszkodzie
(z punktu widzenia techniki) wykonywaniu desantéw powietrz-
nych w zakresie jak najszerszym.

Pod wzgledem taktycznym, jedyng naprawde skuteczng
bronig przeciwdziatania desantom jest lotnictwo bojowe. O stop-
niu zagrozenia wiec desantowego decyduje jako$¢ i ilosC wias-
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nych samolotéw, zdolnych do zwalczania nieprzyjaciela zarowno
w powietrzu, jak i na ziemi.

Wszyscy autorzy, nasi i zagraniczni, naogot sg zgodni w opi-
nji co do mozliwosci wysadzania mniejszych (do 100 ludzi) od-
dziatow dywersyjnych, szczegllnie przy uzyciu spadochronow
I w nocy.

Desanty natomiast w stylu Borgmanna wydajg sie dzi$
jeszcze zadaniem niewykonalnem.

Nalezy jednak sobie uprzytomnié, ze podobne dziatania
moga by¢ zastosowane z korzyscig nie wszedzie i nie zawsze.

Rozumowania w rodzaju przytoczonych nizej’) cechuje bigd
zasadniczy — mylne wyobrazenie o potozeniu na tytach armji
walczacej, nawet zwyciesko.

,Lecz tam — pisze kpt. dypl. Lisiewicz — gdzie bedziemy wy-
rzuca¢ nasze oddziaty, tam bedzie czuty punkt nieprzyjaciela, gdzie
bedzie czuly punkt — tam beda odwody wzglednie silne garnizony.
Gdzie beda oddziaty nieprzyjaciela — tam nie przeszkodzi im nikt —
by nie skoncentrowaty sie szybko. Bedg zaalarmowane wielkim hukiem
motoréw, a co wazniejsze toczaca sie walkg w wielkim stylu o prze-
wage w powietrzu. Wiec tatwo zdarzy¢ sie moze — ze czujnos$¢ do-
wodztw npla bedzie duza i oddziaty nieprzyjacielskie beda mogty
zniszczy¢ kolejno wysadzane oddziaty wiasne na spadochronach.

To tez Borgmanowski projekt wydaje sie moziiwy jedynie tam.
gdzie niema nieprzyjaciela, lub nieprzyjaciel jest zupelnie zdezorga-
nizowany. Ale w takim wypadku, jezeli chodzi o sukces na froncie
osiggniemy go tatwiej i taniej zapomocag uderzenia na ziemi. Organi-
zacja za$ catego bardzo skomplikowanego aparatu powietrznego — nie
bedzie potrzebng jako za kosztowna i wymagajgca zbyt wiele czasu
do przeprowadzenia".

Chodzi przeciez o okres najwiekszego napiecia walki, gdy
niema juz odwodow (np. zakonczenie ofensywy Brusitowa
w r. 1916), gdy cata uwaga skierowana jest naprzod i gdzie na-
wet trzej dywersanci (mjr, Evrard) urastajg do potegi, niepoko-
jacej dowodztwo etapOw.

W takich chwilach wyrywanie oddziatbw z frontu i kon-
centracja ich dla obrony tytéw nie jest zadaniem tatwem, a w kaz-
dym razie nie pozostaje bez wptywu na bitwe og6lng (zabranie
2 niemieckich korpuséw z frontu zachodniego do Prus w czasie
pierwszej Marny).

) Przeglad Lotniczy, nr 9/33.

Bellona. Tom XI.IV. Listopad — grudzienn 1934. 6



364 PLK. DYPL. PIL. W ST. SP. S. ABZOLTOWSKI

Wydaje sie wiec, ze i borgmanowskie desanty w odpo-
wiednich chwilach bedg mozliwe i skuteczne.

Wreszcie z punktu widzenia prawa miedzynarodo-
wego | daznosci rozbrojeniowych, desanty nie majg w sobie
nic niehumanitarnego, wiec prawdopodobnie nie ulegng jakim-
badz ograniczeniom.

Krotko moéwigc, zagadnienie desantow staje sie coraz bar-
dziej aktualne i zastuguje na giebsze przestudiowanie.



PLK. STANISLAW MACHOWICZ.

TAKTYKA W WYZSZEM DOWODZENIU.

W Bellonie tom XLIV, zesz. ! (Lipiec — sierpien 1934 r.)
ogtosit pptk. dypl. Rola-Arciszewski artykut p. t. ,, Taktyka w ar-
tylerji™.

Artykut ten jest pod wieloma wzgledami rewelacyjny i nie
powinien pozostaC bez echa wsrdd oficerow ,,broni gtownych™,

Teza, bodaj gtébwna autora, ktérg mozna fatwo wydostac
z nawaty argumentow, da sie sformutowaé mniej wiecej naste-
pujaco,

Artylerzysta Napoleon stworzyt wielkg strategje i taktyke,
ktéra wstrzasneta podstawami Europy. Przez 100 lat studjowano
tajniki wielkiego wodza.,. nadaremno, nasladowano go nieu-
dolnie; dopiero w ostatnim roku wojny Swiatowej, drugi artyle-
rzysta, Foch, przebtyskiem mysli napoleonskiej wojne zwyciesko
zakonczyt. Wynika z tego nieodparcie, ze wodzem petnowar-
tosSciowym moze byC¢ tylko artylerzysta, tern bardziej, ze od
czasOw Napoleona, a juz zwiaszcza w wojnie Swiatowej, na polu
bitwy kréluje wiasciwie masa artylerji, a ,finezyjnie" i w spo-
s6b ,,wprost wyrafinowany" moze tej masy uzy¢ tylko artyle-
rzysta.

Wszystkie inne wywody i stwierdzenia autora, przy pomo-
cy szwajcarskiego brygadjera artylerji Briiderlina, majg na celu
badZ uzasadni¢ gtdwng teze, badZ tez jej bojowa ekskluzywnosc
zamaskowac.

Na dowdd, ze nie sparodjowatem Szanownego Autora, cy-
tuje dostownie:

Str. 47.

,Artyleryjskie kategorje myslenia zmienity dotychczasowy spo-
s6b wojowania i stworzyly strategje, ktéra wstrzgsneta podstawami
Europy. Przez 100 lat wojskowi catego $wiata studjowali tajniki tej
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strategji i przez 100 lat... nie zdotali jej zrozumie¢. Mimo powotywa-

nia sie przy kazdej sposobnosci na nauki Mistrza, dowodzono woj-

skami w sposob, ktéry wygladat wprost na urgganie z zasad przezen

postawionych. Dopiero hekatomby hekatomb krwawych ofiar przybli-

zyty wykonawcéw do prawdy. Dopiero w ostatnim roku wojny Swia-

towej dopatrze¢ sie mozna przebltyskéw mysli napoleonskiej.
Szczegblnie w uzyciu artylerji™.

Str. 51

»A wihasnie ideja napoleonska wyjasnita, a diugi szereg bitew
wykazat, ze artylerja jest nietylko bronig gtéwng, ale moze sie stac,
jak artylerja francuska w latach 1914 — 1918, wedtug zgodnych opinij
Hindenburga, Ludendorffa i wielu innych, bronig groZniejsza od pie-
choty. Moze sie sta¢, je$li bedzie uzyta odpowiednio, to jest tak, jak
uzvli jg Francuzi w roku 1914 po najlepszem w Europie (co podkresla
Briiderlin) wyszkoleniu pokojowem, wzglednie w roku 1918 pod wpty-
wem artylerzysty Focha".

Str. 49.

,Juz pod Lodi (10.V.1796) cala artylerja francuska skupia sie
przy moscie przez Aayge. Podobne zmasowanie artylerji na punktach,
w ktérych dojrzewato rozstrzygniecie, widzimy we wszystkich bitwach
napoleonskich".

Str. 53-54.

,»,Dowodzenie artyleria wymaga wprost wyrafinowanego opano-
wania niezliczonych szczegétéw... wyzszy dowddca artylerji musi znac¢
jej wszystkie tajniki... Musi poprostu zonglowac¢ jej wiasciwosciami...
W zado$€uczynieniu tym wymogom dowddca innej broni nigdy nie
moze go zastgpi¢. Nigdy dowddca innej broni nie potrafi odpowiednio
wyzyska¢ wydajnosci artylerji narzucaniem jej sposobdéw postepowa-
nia. Nigdy—a historja stwierdza to w niezliczonej ilosci przyktadéw—
powtarzam nigdy, wspotdziatanie artylerji z innemi broniami nie po-
godzi sprzecznych nieraz wymagan, jesli nie bedzie regulowane przez
artylerzyste".

Przedewszystkiem wiec te twierdzenia autora, wyrazone
w formie tak namietnej i z takg pewnoscig siebie, wymagajg
zweryfikowania w Swietle zrodet i faktow.

Napewno nikt nie zamierza pomniejsza¢ genjusza napoleon-
skiego. Zgodziwszy sie jednak z tem, ze genjusze nie rodzg sie
na kamieniu, ze imionami ich znaczg cate epoki dziejow, jednak
nie mozna sie zgodzi¢ z pogladem, ze z nauk wielkiego wodza
nie skorzystali zupetnie ludzie nieprzecietnych zdolnosci, obda-
rzeni przez nature cnotami zotnierskiemi, wodzowie, w ktorych
duszach spromieniowat sie badz co badZz genjusz na miare po-
trzeb narodu w danej chwili dziejowej.
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Takim byt Moltke i dowddcy pruscy w 1866 i 1870 latach
i takimi byli wodzowie japonscy w 1904 —1905 r.

Generat Camon, jeden z najrozleglejszych (moze nie naj-
gtebszy) badaczy sztuki wojennej Napoleona, pisze we wstepie
do swego studjum p. t. ,Napoleonski system wojny”.

»Zwazmy jednak, ze wojna okopowa ustali sie dopiero po nie-
powodzeniu poczatkowego manewru niemieckiego, ktéry byt nasladow-
nictwem wyjsciowego manewru Napoleona w wyprawie 1812 roku...
manewr ten nie powiddt sie... wskutek jego wadliwego wykonania.
A mimo to manewr ten pozwolit Niemcom na przecigg czterech lat
wrosng¢ w ziemie francuska, pozbawiajagc nas zasobéw dziesieciu na-
szych najbogatszych departamentéw.

Na froncie rosyjskim, gdzie wojna ruchowa przetrwata az poza
rok 1915, dziatania Ludendorffa byty dziataniami n,apoleohskiemi.
Manewr 6dzki przeszkodzit Rosjanom w dosiegnieciu Slaska i zmusit
ich do porzucenia olbrzymich zasobéw przemystowych Polski. Manewr
biatostocki sprowadzit zwyciestwo pod Augustowem, w ktérem zni-
szczono 10 armje rosyjska... Manewr wilenski, prowadzony po tej
samej drodze, co wyjsciowy manewr Napoleona w r, 1812, zdecydo-
wat o wielkim odwrocie prawego skrzydta rosyjskiego’’l).

Gen. Camon utrzymuje, ze dziatania Ludendorffa mogty
doprowadzi¢ do ubezwiadnienia Rosjan na przecigg wielu mie-
siecy 1 pisze dalej:

,.Przyczyna niepowodzenia tych dziatan tkwita w tem, ze Fal-
kenhayn, mato obzna>miony z wojng napoleoniskg, nie wierzyt w mo-
zliwos¢ dopiecia tg droga celu, gdyz brat on tylko w rachube stany
liczebne, ktére moégt do ich wykonania przeznaczyé, a nie obliczat
czynnikbw moralnych samego manewru; nie wierzac za$ w wyniki,
nigdy na czas nie udzielit Ludendorffowi sit bezwzglednie nieodzow-
nych do uzyskania powodzenia" ¥

Zresztg Ludendorff pewnie pocieszat sie tem, ze przeciez
i Napoleonowi nie zawsze zamierzone operacje i bitwy dawaty
w wyniku catkowite zwyciestwo i pogrom nieprzyjaciela (Lodi,
Castiglione, Olsztyn, ltawa Pr,, Borodino, Liitzen, Budziszyn,
Wachau, Ligny).

Tenze sam gen. Camon, wreszcie, uznaje operacje — bitwe
warszawska — naszego Naczelnego Wodza w r. 1920 za klasycz-

) Gen. Camon — Napoleonski system wojny, przektad Fr. Lipinskiego.
Warszawa 1926, W. I. N. W. — Wstep.
a) Tamze.
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ny manewr napoleonski, a réwniez operacja — bitwa nad Niem-
nem w tymze roku nosi btyski genjusza, ktéry mozna nazwac
napoleonskim.

Mysle zatem, ze mozna przyja¢ za pewne, iz w ciggu 100 lat
zdarzali sie utalentowani i zdolni uczniowie i nasladowcy Napo-
leona. Zresztg autor zdaje sie uznawa¢ wyjatek dla artylerji
francuskiej, jak to wynika z cytowanego na poczatku ustepu ze
str. 51 jego artykutu,

Zkolei zastanowi¢ sie wypada nad rolg artylerji w bitwie
napoleonskiej:

»Ktorej sposdb uzycia od owych czaséw do dnia dzisiej-
szego decyduje o losach bitew".

| znéw, wedlug schematu camonowskiego, bitwa napoleon-
ska rozpada sie na trzy fazy:

— przygotowanie natarcia gtéwnego,

— natarcie gtéwne z uzyciem grupy oskrzydlajacej lub ob-
chodzacej,

— wykorzystanie natarcia gtownego.

Do wykonania natarcia gtdwnego przygotowana jest masa
przetamujaca.

Jest rzeczg interesujgca, jaka role wyznacza Napoleon ar-
tylerji w fazach swej bitwy, a Scislej, jaki byt stosunek sit arty-
lerji do innych broni w tych fazach, a w szczeg6lnosci jaki byt
jej udziat w masie przetamujace;j.

Czy moze Napoleon zachowywat catg swag artylerje do
natarcia gtownego, nie uzywajac jej zgota do przygotowania
natarcia; czy stanowita moze ona site gtowng masy przetamuja-
cej, z neglizowaniem innych broni? Nic podobnego.

Napoleon, stosujgc genjalng w swej prostocie zasade eko-
nomji sit, zachowywat peten umiaru stosunek sit broni gtownych
do poszczegblnych faz swej bitwy i to kazdorazowo w zalezno-
$ci od potozenia.

Pod Castiglione, masa przetamujgca sktada sie z 3 bataljo-
now grenadjerow. brygady jazdy i 20 dziat lekkich P/i sit calej
rozporzadzalnej artylerji).

Pod Jeng, masa przetamujgca sktada sie z gwardji ze swg
artylerig organiczng i 3-ch dywizyj jazdy odwodowe;.

Pod Iltawg Pr., Napoleon dla podsycenia walki wigzacej
wobec natarcia Rosjan ma tylko trzy dywizje Soulta; aby wiec
wzmocni¢ piechote, wprowadza tam do dziatania calg artylerje;
jako masg przetamujacg rozporzadza zatem: 12.000 bagnetow
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Augereau, 10.000 szabel Murata i 40 dziatami gwardji (na 0golng
ilos¢ 200 dziat).

Pod Frydlandem cesarz tworzy mase przetamujacg pod
Neyem: 15.000 piech. z dywizji Marchanda i Rissona, a wspiera
ja 36 dziatami Senarmonta.

Pod Wagram, Napoleon posiada 450 dziat, masie przetamu-
jacej Macdonalda otwiera droge 100 dziat. Warto zanalizowad,
jak sie wyrazit potencjat broni gtdwnych w tem uderzeniu:

— natarcie przygotowane szarzg 40 szwadrondéw (zrobienie
miejsca dla zbidrki do natarcia) i ogniem 100 dziat (aby zatrzy-
mac i zachwiaC przeciwnika),

— wreszcie wykonane przez 50 bataljonéw (22.500 bagne-
tow) i uwienczone zajeciem celu natarcia — Siissenbrunn przez
1.500 zywych zwycieskich piechuréw.

Pisze o tem ,l'evenement” Foch:

,.Jednem stowem, wojsko zdziesigtkowane bije wojsko dziesigt-
kujace; ale co wiecej — decyduje o marszu naprzéd catej armiji,
t. j. 0o zwyciestwie na Marchfeld; wynik nie jest skutkiem czynnikéw
materjalnych—sg one wszystkie korzystne dla pokonanego — ale dzia-
tania czysto moralnego, ktére samo przez sie powoduje rozstrzygnie-
cie i to zupeine"’).

Pod Liitzen. mase przetamujacg stanowi 16 bataljonéw Sta-
rej Gwardji i 80 dziat Drouta, co stanowi nie wiecej niz ca-
tej artylerji.

Pod Ligny, w walce czotowej na zuzycie bierze udziat
gros artylerji; masa przetamujgca sktada sie ze Starej Gwardiji,
jazdy gwardji, Kirasjerow Milhauda i kilku bateryj odwodowych.

Z wyliczonych tutaj kilku klasycznych przyktadow bitwy
napoleonskiej widzimy jasno, jak umiat ten wielki wddz zacho-
wacé wiasciwg miare w ustosunkowaniu rozporzadzalnych sit do
roznych faz bitwy; widzimy tez stosunek broni gtdwnych w roz-
planowaniu i uzyciu tych sit. Albowiem gdy rozstrzygniecie ma
nastgpi¢ na skrzydle, to jednak trzeba prowadzi¢ natarcie na
front chocby najpotezniejszy, inaczej moze on byé przeciez
oprézniony z wojsk tam stojacych dla wzmocnienia skrzydia za-
grozonego. Jezeli ma to by¢ natarcie prawdziwe, to nie pozba-
wimy go wsparcia artylerji. Jezeli uderzenie masy przetamuja-

*)  Foch. Zasady sztuki wojennej, w tlum. T. Rézyckiego, str. 285. War-
szawa 1924, W. I. N. W.
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cej ma by¢ naprawde rozstrzygajace, to zachowamy racjonalny

stosunek sity torujgcego ognia do sity zywej, ktéra pdjdzie wy-

drze¢ zwyciestwo tym, ktérych ten ogien nie zgnebi i nie zwy-

ciezy sam przez sie (piechota Macdonalda pod Wagram).
Napoleon pisat do Marszatka Gouvion-Saint-Cyr:

,.Nie mozna dawac pierwszenstwa zadnemu ro-
dzajowi natarcia, a trzeba dziata¢ stosownie do
okolicznosci. Nalezy dopas¢ przeciwnika jak najwiekszemi sitami.
Po zaangazowaniu korpuséw, znajdujacych sie najblizej przeciwnika,
nalezy je pozostawi¢ samym sobie, nie niepokojac sie ich powodze-
niem albo niepowodzeniem; nalezy tylko pamieta¢ o tem, aby nie
ustepowaé zbyt tatwo zadaniom pomocy ze strony ich dowddcow™.
,Dodaje on nastepnie”—pisze marszatek—,,ze dopiero w koncu dnia,
gdy dostrzegt, ze zmeczony przeciwnik rzucit do walki wieksza cze$¢
swych sit, zbieral to wszystko, co mégt zachowaé¢ w odwodzie, aby
na pole bitwy rzuci¢ silng mase piechoty, kawvalerji i arty-
lerii... stwarzat wiec to, co nazywat momentem przetomowym bitwy
(I'evenement) i dzieki temu prawie zawsze osiggatl zwyciestwo'l).

A drugi dobry artylerzysta i dobry wodz Foch pisze:

,,Taktyka kazdego rodzaju broni musi sie udoskonalaé, biorgc
pod uwage rozwdj ognia, i ostro wiazi¢ przeciwnikowi na piety",
a dalej w kolejnosci: ,,piechota musi to robi¢, szukajac w terenie
jedynej podstawy do swych szykéw w marszu i dziataniach... kawa-
lerja — walczac pieszo z karabinem w reku, gdy jezdziec na koniu
nie moze i$¢ dalej; artyleria chwytajac i uderzajac dobrze wy-
mierzonemi ciosami przeciwnika czesto dalekiego i trudnego do spo-
strzezenia, wykorzystujac sprzet wygodny w uzyciu, zdolny posuwacé
swg pomoc ogniowa do pierwszych linij i dziata obleznicze mogace
towarzyszy¢ armji w polu” 2).

Niewatpliwie Napoleon wykorzystat znakomicie swag stuzbe
w artylerji i znajomo$¢ tej broni. Lojalno$¢ w polemice kaze mi
stwierdzi¢, ze:

cytowany juz gen. Camon ,przypuszcza, ze przy organizo-
waniu natarcia gtdwnego dawna specjalno$¢ Napoleona, ktory
byt artylerzysta, okazata sie dlan uzyteczna. To artylerzysta
wiasnie przewidziat nieodparty skutek dziatania masy artylerji”,

Napoleon pisat na Sw. Helenie: ,,W bitwie jak w obleze-
niu sztuka polega na zeSrodkowaniu na jednym punkcie wielkiej
ilosci dziat...”

‘) Cytowano u Focha, str. 283 — podkreslenia moje.
’) Foch. Zasady, przedmowa do 3 wydania.
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Ale nie wolno na tych oderwanych wypowiedzeniach sie
budowac teorji. Wielki ten pan pol bitewnych nie pozostawit
po sobie na piSmie syntetycznego ujecia swych teoryj, bodaj ze
nie byt zdolny do tego ten plomienny zywiot wojny. Trzeba
wiec umie¢ spojrze¢ na niego z oddalenia i na tle dziet wieko-
pomnych, dokonanych w rzeczywistosci,

Napoleon chrzest wodzowski bierze nie pod Tulonem, ale
w kampanji 1796 r,, kiedy obejmuje dowddztwo armji wioskiej,
kiedy staje ponad piechotg, kawalerjg i artylerjq wykorzystujgc
w petni naturalne wiasciwosci tych broni i oddajgc lojalnie
kazdej z nich sprawiedliwy udziat w chwale i zastudze wojen-
nej. Albowiem jak pisze Foch:

»potgczone uzycie trzech broni wymaga uprzedniej znajo-
mosci kazdej z nich i umiejetno$ci wiadania kazdg" 3).

Sam za$ Napoleon powiedziat:

Htaktyki, nauki inzyniera i artylerzysty, mozna nauczy¢ sie
tak samo jak geometrji, ale poznanie wyzszych zagadnien wojny
mozna zdobyC tylko przez doswiadczenie oraz studjowanie hi-
storji wojen prowadzonych przez wielkich wodzéw".

Artylerzysta Foch pisze o artylerji austrjackiej w bitwie
pod Nachodem (1866 r.):

,....artyleria austrjacka okazata swa wyzszo$¢ nad artylerjg pruska,
tak pod wzgledem sprzetu, jak i wyszkolenia taktycznego oraz wyszko-
lenia pod wzgledem prowadzenia ognia... Przybywajacym kolejno ba-
terjom pruskim artylerja austrjacka zadaje straty tak, ze nie moga
one podtrzymywaé¢ walki. Pomimo tego w koricu dnia Prusacy sa
zwyciezcami. Walka artylerji, jak réwniez walka kawalerji nie stanowi
wiec aktu rozstrzygajacego, ktéryby ostatecznie decydowal o wyniku
bitwy.

W przysztosci bardzo czesto bedziemy widzieli walki artylerji.
ktére pozostang nierozstrzygniete, a to ze wzgledu na odlegtos¢ i trud-
no$¢ obserwacji wzajemnej. Czyz zatrzymamy z tego powodu natarcie,
az do chwili, gdy nasza artylerja wywalczy sobie bezsporng przewage?
Oczywiscie nie" 2).

Teraz, zgodziwszy sie najzupetniej z autorem i z Briiderli-
nem, ze ,zasady" dziatania artylerji pozostaty od wiekdéw nie-
zmienione, wypada nam zastanowi¢ sie nad ,,masg artyleryjskg”
we wspotczesnej bitwie.

") Foch. Zasady, str. 15.
') Foch. Zasady, str. 220.
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Otéz widzieliSmy te masy, w dostownem znaczeniu, w cza-
sie wojny Swiatowej u obu przeiwnikow. Byly to dhugie, ciez-
kie i krwawe fata potegi odrutowanego okopu od morza do
granicy szwajcarskiej. Lata wojny materiatowej, wojny na zu-
zycie, W tym to okresie, to jeden to drugi przeciwnik groma-
dzi na pewnym punkcie masy artylerji, wyrzuca miljony tonn
ognia i zelaza, przebija front i idzie naprzéd kilkanascie kilome-
trow, dopdki prowadzg go i ostaniajg te miljony tonn pociskdw;
az w koncu w wytworzonym w ten sposob worku tworzy sie
dno, z poczatku jak pajeczyna; stopniowo, w miare naptywaja-
cych odwodow obroncy, dno to tezeje, nacierajacy jest zatrzy-
many, bitwa jest skorczona.

W tym to okresie ,,durchbruchow” zastyngt w armji nie-
mieckiej Bruchmiiller, a we Francji, jak stwierdza z dumg gen.
Herr, bylo wielu Bruchmulleréw. Z tych to czaséw' datuje sie
stynne bon mot francuskie ,artylerja zdobywa, piechota zaj-
muje". Byto to krélowanie artylerji na polu bitwy.

Czy jednak uczniowie wielkiego Napoleona majg wrzdychac
do tych czaséw niewatpliwej degeneracji wielkiej strategji i tak-
tyki, zaniku manewru? To przeciez nie byla tak pieknie wyde-
dukowana przez Focha z przestanek wielkiego mistrza bitwa
wspotczesna, to byla raczej stusznie potepiona przez niego ,,bi-
twa rownolegta".

Walka Szanownego Autora o0 detronizacje piechoty jest
beznadziejna. Prymat piechoty badZ kawalerji na polu bitwy
ptynie z natury tych broni, co naogdt dos¢ trafnie przedstawit
Autor, méwigc o roznicach pomiedzy artylerjg a piechotg i ka-
walerig. Nalezatoby jeszcze wskazaC na jedng, mojem zdaniem
zasadniczg, roznice. Oto gdy piechota lub kawalerja moze wal-
czy¢ sama, powiedzmy w bitwie trzeciorzednej waznosci, arty-
lerja do tego nie jest zdolna w najmniejszym nawet stopniu.

A teraz o kompetencji dowddcow w dysponowaniu i uzyciu
artylerji.

Rozpocznijmy znéw od tej masy. Kto jg ma tworzy¢ i nig
dysponowac? Stwierdzimy zresztg zgory, ze nikt nie zamierza
kwestionowac jej olbrzymiego znaczenia. Czy ma jg tworzy¢
dowodca dywizji, ktory rozporzadza 9 baterjami? Czy moze
dowaodca korpusu, armji, grupy armij? Jezeli tak, to jest to za-
gadnienie specjalne, wymagajgce osobnego studjum. W tej spra-
wie artykut pptk. Arciszewskiego daje zbyt mato danych pozy-
tywnych, wiec i ja o tem pisaé nie bede.
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Wroémy wiec do skromnych ram dywizji jako organizacyj-
nie najnizszego zwigzku trzech broni. Czy dowddca dywizji
dysponujacy artylerjg posiada do tego objektywne kwalifikacje?
Tak, jest to generat, ksztalcony specjalnie poza swa bronig
macierzysta w umiejetnosci wiadania jeszcze dwiema broniami
gtébwnemi. Bedzie to robit lepiej lub gorzej, jak powiedzieliSmy—
nie wszyscy moga by¢é genjuszami, Ale czy istnieje moze lepszy
sposéb uzupetniania korpusu generatow? Wprawdzie niema wi-
dokéw przeforsowania projektu, aby na dowddcoéw catosci (czyli
wyzszych) bra¢ tylko artylerzystow, ale i odwrotnie — niema
w tej dziedzinie numerus clausus dla artylerzystéwl).
Karjera wodza jest otwarta dla kazdego oficera, tylko, jak pi-
sze Foch:

»potgczone uzycie trzech broni wymaga uprzedniej znajo-
mosci kazdej z nich i umiejetnosci wiadania kazdg",

a Napoleon pisat: ,,poznanie wyzszych zagadnien wojny
mozna zdoby¢ tylko przez doswiadczenie .,."

Znajomo$¢ form walki piechoty uchroni od uznania za biad,
gdy piechur uzyje kolby zamiast ,jezyczka spustowego”, albo-
wiem tam, gdzie dosiegnie kolbg, nie nalezy juz jezyczka spu-
stowego fatygowa¢. A poza tem kolbg i nozem postugiwaty sie
bardzo dobrze wyszkolone oddziaty piechoty.

Do wyzszych zagadnien wojny nalezy bezwatpienia to
wszystko, co nie jest materjalne, co nie da sie wymierzy¢ i ob-
liczy¢, co stanowi dusze wojska, dusze broni, dusze oddziatu,
dusze zoinierza. Dlatego, cho¢ malownicze jest poréwnanie uszy-
kowania pociskdw, wystrzelonych z luf dziatowych, do szykow
piechoty i kawalerji, szrapneli i granatow do strzelcow i ufa-
now, jest ono jednak zupetnie nietrafne. Nie zapominajmy prze-
ciez, ze owe druzyny, kolumienki i roje sg ztozone z istot zy-
wych z gatunku homo sapiens, ze ci ludzie zywi majg
posrod siebie lub tez za sobg dowddcow, szkolonych w tym
celu, aby uzy¢ skierowanych przez wyzszego dowddce szeregow
bezposrednio w oczach nieprzyjaciela, stosownie do ciaggle zmie-
niajgcego sie potozenia. Tymczasem te stalowe grenadjery
i utany, wystrzelone z milimetrem pomytki na skali celownika,

) Autor proponuje na baterje — majoréw, na dywizjony—podputkownikéw
(raczej putkownikéw, bo dziatajg z putkiem piech., a wobec tego na dowddcow
putku art. — chyba generatéw).
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stajg sie juz niegrozne, albo co gorzej — grozne dla wiasnych
zywych kolegow.

Jezeli zkolei zastanowimy sie nad rolg nizszych dowddcow
w dysponowaniu artylerjg, to sprowadza sie¢ ona do czego?

W najprostszem i najwezszem ujeciu wyptynie ona z zada-
nia postawionego dowddcy putku lub wiekszego zgrupowania,
ktoremu w tym celu dowodca dywizji dat bezposrednie wspar-
cie, czyli ogien kilku batery;j.

W ujeciu najszerszem, tenze dowddca putku piechoty, ewen-
tualnie najnizszy dowodca, dowddca batatjonu, otrzyma bardziej
samodzielne zadanie i przydziat pewnej sity artylerji,

W obu wypadkach zagadnienie sprowadzi sie¢ nie do uzy-
cia masy czy gros, ale poprostu catego ognia lub catej artylerji
na przedmiot, ktory chcemy opanowaé, lub na nieprzyjaciela,
ktory nam zagraza.

Wynika z tego oczywiscie, ze oficer piechoty (i kawalerji)
juz od dowddcy batatjonu wgbre musi znaé taktyke artylerji, te
wiasnie, jak pisze autor, ,taktyke ognia artylerji, przed pozna-
niem ktorej zaden piechur broni¢ sie nie powinien”, (I dalibdg,
Ze sie nie broni).

W tej jednak sprawie pptk. Arciszewski zajmuje stanowi-
sko dos¢ niejasne.

Na str. 51 pisze:

~powinno chodzi¢ przedewszystkiem o oficerow piechoty,
ktorzy naogdt bardzo stabo orjentujg sie w taktyce artylerji*.

Dalej jednak przeraza i zniecheca biednych piechuréw, bo
naprzod z tej taktyki artylerji robi czarng magje, pisze o ko-
niecznosci ,,wprost wyrafinowanego" opanowania szczegotow,
o zaletach, wadach, kaprysach, trudnosciach, ,o0 zonglowaniu"
wiasciwosciami - artylerji, komplikujacemi sie coraz bardziej,
Whkoncu na str, 54, jak to juz cytowatem na wstepie, macha na
wszystko reka, bo i tak to sie na nic nie przyda, gdyz ,wspot-
dziatanie tych broni moze regulowaé tylko artylerzysta"”,

A przeciez nie Swieci garnki lepia.

Na str. 57 autor deklaruje bardzo stanowczo:

,.Przedewszystkiem dowddcy catosci, prowadzac artylerje, ktérej
specjalne wiasciwosci sg im mniej znane, powinni wystrzega¢ sie no-
torycznego narzucania jej nietylko zadan, ale jak to sie czesto zdarza,
nawet szczegotow wykonania. Zeby dwie bronie tak skrajnie prze-
ciwne w sposobie ich uzycia, jak to poprzednio staratem sie przed-
stawi¢, mogty zespoli¢ harmonijnie swoj wysitek, wnoszac wen maxi-
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mum wydajnosci, musi takze i artylerzysta catkowicie wczu¢ sie w po-
tozenie. w zamiary i zadanie dowddcy catosci. On tylko opanuje
catkowicie specyficzne warunki uzycia swej poteznej broni i on prze-
dewszystkiem powinien by¢ miarodajny przy rozwazaniach nad spo-
sobami najskuteczniejszego tzyci catosci".

Z tego jedynie jasny i bez zastrzezen do przyjecia jest
ustep: ,,Zeby dwie bronie... mogly zespoli¢ harmonijnie swoj
wysitek, wnoszac wen maximum wydajnosci, musi takze i arty-
lerzysta catkowicie wczu¢ sie w potozenie, w zamiary i zadanie
dowddcy catosci®. Zrozumiatem jest rowniez, ze dowodca ca-
tosci nie powinien narzucaé artylerzyscie szczegdtow wykonania.

Ale czyz dowodca catosSci nie ma prawa sformutowac i na-
rzuci¢ zadania artylerji, podobnie jak drugiej i ewentualnie trze-
ciej broni, w imie wiasnie ,,zespolenia harmonijnego wysitku?"

Jak pogodzi¢ zasade indywidualnego dowodzenia i odpo-
wiedzialnosci z tem pewnego rodzaju condominium dowod-
cy catosci z dowddca artylerji, ktory ma by¢ ,,przedewszystkiem
miarodajny przy rozwazaniu nad sposobami najskuteczniejszego
uzycia catosci". Przed czem$ podobnem wzdryga sie instynkt
prawdziwego dowddcy!

A tymczasem na odcinku naszej skromnej, cho¢ mozolnej
pracy pokojowej, na odcinku wspotdziatania piechoty z artylerig,
czy artylerji z piechota, wecale tak Zle sie nie dzieje. Przede-
wszystkiem z obu stron zdano sobie sprawe z batamuctwa ideo-
logji Br chmiillera w wyszkoleniu naszej artylerji. Polska nie
wyprowadzi na pola swych bitew takiego zatrzesienia sprzetu
i pociskow, a serbski n6z w piechocie naszej nie budzi lekce-
wazenia.

Konfrontujagc stan rzeczy u nas ze skargami brygadjera
Briiderlina, stwierdzi¢ mozemy, ze wyprzedziliSmy juz stawne
wojsko szwajcarskie, w ktérem wyszkolenie artylerji i piechoty
jest prowadzone odrebnie i gdzie oficerowie artylerji me maja
pojecia o0 taktyce piechoty. U nas, jak stwierdza Szanowny Au-
tor, jest juz ta sprawa rozwigzana. Ja sadze, ze jest rozwig-
zana i z drugiej strony. Nasi miodzi kandydaci na dowodcow
bataljondéw, wyszkoleni w C. W, Piech, w Rembertowie, sg do-
skonale przygotowani w zakresie taktyki artylerji. Pod tym
wzgledem i w oddziatach stan rzeczy stale sie poprawia.

Tak wiec wzajemne zrozumienie sie oficeréw artylerji i pie-
choty staje sie coraz petniejsze, gwarantujac trwato$¢ kolezen-
stwa, zawartego na polach bitew.
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Jezeli chodzi o wspotdziatanie broni gtownych na polach
¢wiczen, to i w tej dziedzinie robi sie duzo, robi sie coraz wie-
cej. Trudnosci szkolenia czasu pokojowego przedstawit zresztg
Autor zupeinie wyczerpujgco; istniaty one w kazdem wojsku
i w kazdej epoce, dzi$ z przyczyn ogodlnie znanych sg wieksze
niz kiedykolwiek.

Po staremu wiec najlepsza szkotg wojny jest wojna sama
i dlatego, z przyczyn natury wychowawczej, wypada krétko sie
zastanowi¢ nad znaczeniem Kkilkakrotnych ostrzezen Szanowne-
go Autora przed krwawemi stratami na wojnie.

Autor pisze o ,,hekatombach hekatakomb krwawych ofiar"
i pragnie ich unikaé w przysztosci. Powotujac sie przytem na
mistrzowskie prowadzenie bitew przez Napoleona, wywotuje
wrazenie jakoby bitwy napoleonskie byly bezkrwawe, co jest
oczywistg pomyika. Bitwy napoleonskie byty bardzo krwawe
i to nie przerazatlo wcale tego wodza, ktdéry ,niczego tak nie
pragnat, jak wielkiej bitwy".

Chcac naprawde unikng¢ krwawych ofiar w bitwie, wyeli-
minowaé je zupetnie, trzebaby sie cofng¢ do epoki z konca
XVIII wieku i przyja¢ 6wczesny proceder wojowania.

Woéweczas wojna nie byla ,,dramatem przerazajacym i pet-
nym namietnosci'. Wtedy to, jak pisat Maurycy Saski, ,,zrecz-
ny generat mogt wojowaC cate zycie, nie bedac zmuszonym do
stoczenia bitwy”. Trzebaby uzna¢ apologetéw wojny polegaja-
cej na unikaniu walki, w rodzaju Massenbacha, ktory stawit
Henryka, brata Fryderykowego, ze potrafit odnieS¢ zwyciestwo
bez bitwy.

Woprawdzie cata nowoczesna historja wojskowa notuje state
doskonalenie sie metod wyszkolenia wojska w czasie pokoju,
gwoli przedewszystkiem unikniecia krwawych strat na wojnie,
pomimo to kazda nastepna wojna byta krwawa i to nietylko na
poczatku, ale w catym jej przebiegu az do konca.

W mojem przekonaniu, wojny przyszte bedg jeszcze krwaw-
sze i z tego wojskowi zawodowi muszg sobie zdawac sprawe
i nie przerazaC publicznosci. Robig to za nas t zw. pa-
cyfisci.

Wojny przyszte bedg krwawsze, gdyz natura strukturalna
wojsk, ktore do nich wystapig, na to wskazuje i zadne, nawet
najlepsze, szkolenie czasu pokojowego temu bardzo nie zapo-
biegnie. Juz Foch w przewidywaniu bitwy wspdtczesnej mowi
w swych wykitadach o ,starciu hord".
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A zresztg, przyjawszy nawet stuprocentowg warto$¢ dla
wojny wyszkolenia pokojowego, kiedy — rozwazajac teoretycz-
nie — mozemy unikng¢ krwawych strat lub zmniejszy¢ je do
minimum? Jest to mozliwe w dwdch wypadkach;

1. kiedy bedziemy mieli do czynienia z przeciwnikiem
gorzej dowodzonym, uzbrojonym i wyszkolonym, lub

2, kiedy przeciwnik nasz nie bedzie posiadat ducha woj-
skowego, bedzie tchorzliwy lub nie bedzie sie chciat bic.

Wypadek pierwszy w stosunkach europejskich, a nawet
juz teraz i pozaeuropejskich, jest bodaj wytgczony. Wypadek
drugi bytby mozliwy tylko wtedy, gdyby propaganda komuni-
styczna lub pacyfistyczna osiaggneta swoje cele, na co mimo
wszystko sie nie zanosi, Zyjemy, niewatpliwie, dalej w epoce
statego wzrostu antagonizméw narodowych, a wiec i wojen na-
rodowych.

Przezorno$¢ zatem kaze sie nam liczy¢ z przeciwnikiem
przy petnej rownowadze sit, czyli liczy¢ wkoncu na morale
wojska, ,,owg fatalng site, sprowadzajgcg kleski na jednych,
a zwyciestwa na drugich. Moralno$¢ za$ ta jest namietnoscia
i wiarg, chociazby jedna nic wspolnego z etyka, druga z rozu-
mem i rozsagdkiem nie miata™). ,,Zwyciestwo osigga sie ceng
krwi" (Clausewitz),

O przyczynach niepowodzen tureckich w ostatniej wojnie
batkanskiej tak pisat Jozef Pitsudski;

,0t, tak odnie$¢ zwyciestwo, jak tego nieraz pragng nasi
polscy politycy, debatujgcy o mozliwych i niemozliwych woj-
nach, z przelaniem paru — broi Boze nie wiecej — kropelek
krwi — o, na toby poszedt turecki zotnierz!...... Wydaje mi
sie, ze u Turkoéw dzisiejszych pod wptywem wiekowych porazek
na kazdem poi,. ich teokratycznego panstwa, znikta doktryna
moralna, uczuciowa, ktéra ich ongi pchata do namietnych bo-
jow o przewage ekonomiczng i polityczng nad niewiernymi
giaurami. Zetkniecie sie za$ z Europg wzamian doktryny mo-
ralnej dawato im jedynie doktryne rozumowa, importowana,
nieprzezyta, a zatem nie dajgcg nic z uczucia" 3.

Sg to gtebokie uwagi, brzmigce jak ostrzezenie dla nas
w czasach dzisiejszych.

) J. Pitsudski. Z wojny batkanskiej. Strzelec — miesiecznik, nr 3/1914.
2) J. Pitsudski. Z wojny batkanskiej. Przyczyny niepowodzen tureckich.
Strzelec—miesiecznik, nr 3/1914.
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Zastanawiam sie, co sktonito pptk. Arciszewskiego do ogto-
szenia tych swoich gorzkich uwag pod adresem dowddcow cato-
$ci, artylerji i piechoty?

Niewatpliwie troska, wszystkich nas trapigca, aby na Swieto
najblizszej wojny stang¢ na polach bitew z narzedziem nieza-
wodnem, jakiem jest w reku naczelnego wodza zwigzek broni
gtownych, dziatajgcych jednolicie jak miecz. Obok tego szuka
niezawodnie Szanowny Autor dla swej macierzystej broni ideo-
logji dominujgcej, walczac o prymat dla niej wsrod broni gtow-
nych na polu bitwy.

Obawiam sie jednak, ze nie jest to droga wiasciwa.

Pozycje chwaty i zastug artylerji polskiej bynajmniej nie sg
zagrozone. Od zarania dziejéow tej broni w Polsce zwigzana
z nazwiskami wielkich zotnierzy (Arciszewski, Grodzicki, Przy-
jemski, Katski, Kosciuszko, Sowinski, Bem, Langiewicz) i wiel-
kich bojow, w ktérych krwawita sie niejednokrotnie wespot
z piechota, poprzez Legjony i dzieje ostatniej wojny naszej, sta-
neta artylerja w szeregu broni gtdwnych i nikt jej tego miejsca
zaprzecza¢ ani odbieraC nie zamierza.

Artylerzysci jako zotnierze i ludzie Scistych obliczen musza
sie odznacza¢ duzem poczuciem rzeczywistosci, muszg rozumiec,
ze bitwa jest zmaganiem sie réznorodnych sit, wsrod ktérych
sita moralna, oparta na wierze namietnej, jest tworzywem zwy-
ciestwa. Jedng z podstaw tej wiary jest petne poczucie nieza-
trutego niczem braterstwa na polu bitwy.
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ROZBUDOWA SIECI KOLEJOWEJ W Z. S. R. R.

WSTEP.

Dla olbrzymiego terytorjum Z. S, R. R. sprawa posiadania
nalezycie rozbudowanej sieci kolejowej jest jednem z najwaz-
niejszych zagadnien panstwowych.

Niewyczerpane bogactwa naturalne, hojnie rozrzucone przez
nature na calem terytorjum sowieckiem w postaci poktadow
wegla, rud, metali szlachetnych, ropy i laséw, oraz wielkie ob-
szary urodzajnych ziem nie sg dotychczas nalezycie wykorzy-
stane dla proceséw wytworczych i spozywczych kraju z powodu
niewystarczajacej ilosci szlakdw komunikacyjnych i wynikajacych
stad trudnosci zorganizowania przewozow.

llo$¢ szos na europejskim obszarze Sowietow i na Kaukazie
jest, jak dotychczas, niewystarczajgca, Syberja za$ i Turkiestan
nie posiadajg ich zupetnie. Przewéz wodny ma wigksze zastoso-
wanie tylko na obszarze europejskim, rzeki Kaukazu oraz nie-
liczne rzeki Turkiestanu przewaznie sie do zeglugi nie nadaja.
Obszary potozone na wschod od Uralu sg przeciete szeregiem
rzek sptawnych i na wiekszej swej przestrzeni zeglownych, jed-
nak wiekszos¢ ich ma bieg o kierunku potudnikowym i wszystkie,
z wyjatkiem rzeki Amuru, wpadajg do oceanu Lodowatego Pot-
nocnego; kierunek biegu tych rzek ogranicza mozliwo$é ich wy-
korzystania jako drég wodnych, poza tem sg one pod lodem
przeszto pot roku.

W tych warunkach zorganizowanie nalezytego przewozu,
moze zapewniC tylko kolej.

Sprawa szybkiej rozbudowy sieci kolejowej na terytorjum
Z. S. R. R. stata sie przedmiotem szczeg6lnej uwagi i wysunieto
ja na czoto wszystkich innych zagadnieii panstwowych.

Bellona. Tom XIL.IV. Listopad — grudzien 1954, 7
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Cata codzienna prasa sowiecka juz od Kilku lat po$wieca
sprawie rozbudowy kolei bardzo duzo miejsca. Liczne artykuty
powazniejszych inzynierow i ekonomistow omawiajg koniecznosc¢
tej rozbudowy, bieg projektowanych linij i przyszty wptyw ich
na rozwoj przemystu i rolnictwa.

Artykuly te, jak réwniez informacje prasy o przebiegu bu-
dowy poszczegolnych linij lub ich odcinkéw, sg nacechowane
zapatem iscie rewolucyjnym i roztaczajg przed czytelnikiem per-
spektywy pieknej przysztosci. Dobrze i umiejetnie zorganizowana
propaganda robi swoje i spoteczenstwo sowieckie z zaintereso-
waniem $ledzi postep rozbudowy, podawanej jej w najdrobniej-
szych szczegdtach z odpowiedniemi komentarzami.

Czotowi przywodcy przy wszystkich nadarzajacych sie spo-
sobnosciach podkreslajg rowniez konieczno$¢ rozbudowy Kkolei
jako najistotniejszego czynnika uprzemystowienia kraju.

Nie od rzeczy wiec bedzie zapozna¢ sie, chociazby tylko
w 0golnych zarysach, z olbrzymim planem rozbudowy sieci kole-
jowej naszego wschodniego sgsiada oraz z dotychczasows reali-
zacjg tego planu jako czynnikiem najbardziej istotnym dla zycia
gospodarczego i obrony panstwal).

1. CHARAKTERYSTYKA SIECI KOLEJOWEJ B. IMPERIIIM ROSYJSKIEGO

Sie¢ kolejowa Rosji przed rewolucjg pazdziernikowg byta
niewspotmiernie mata w stosunku do obszaru panstwa i jego
potrzeb ekonomicznych. Wedtug danych statystycznych, w dniu
3L.VII 1913 r. Rosja posiadata: linij kolejowych rzgdowych —
46.883 km, prywatnych — 22.693 km i linij otwartych dla czaso-
wego ruchu — 1.964 km; cato$¢ sieci wynosita — 71.540 km,
w tem linij dwutorowych okoto 25%.

Z porownania ilosci kilometrow sieci kolejowej, posiadanej
przez Rosje w 1913 roku, z dtugoscig sieci kolejowej jej zachod-
nich sasiadow wynika, ze Niemcy przewyzszaty jg 11-krotnie,

" W pracy tej wykorzystatem jako zrodta: prase codzienng sowiecka,
w szczegblnosci dzienniki: ,,Ekonomiczeskaja Zizn” i ,,Gudok”, ponadto prase
perjodyczna, poswiecong zagadnieniom przewozu, jako to: ,,Riekonstrukcja Trans-
porta” — 1931 rok, ,Piatiletnij Ptan Narodno - Choziajstwiennawo Stroitielstwa
S. S. S. R.", ,Planowoje Choziajsfwo” — 1933 rok, oraz dzieto — ,,Podgotowka
Wojennych Soobszczenij Rossiji k mircwoj wojnie” — K. Uszakowa i szereg innych.
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a Austrja—r7-krotnie, ponadto blisko 2-krotnie iloscig linij dwu-
torowych.

Potozenie kolejowe Rosji komplikowata, poza niedostateczng
gestoscig sieci i nierbwnomiernem jej rozrzuceniem na terytorjum
panstwa, niska wydajno$¢ przewozowa, ktdra wynikata z matej
przelotnosSci linij oraz niewystarczajgcej ilosci parowozow i wa-
gonow.

W tych warunkach kolej nie mogta zaspokoi¢ potrzeb go-
spodarczych panstwa a tern bardziej — wplyng¢ dodatnio na
rozwoj przemystu i eksploatacje bogactw naturalnych, lezacych
odtogiem.

Z punktu widzenia potrzeb i wymagan wojennych niedoma-
gania te wystepowaty jeszcze jaskrawiej. Gldwne magistrale nie
miaty jednolitej przelotnosci, wskutek czego uzyteczna przelot-
no$¢ catej magistrali spadata do najnizszej przelotnosci jednego
z odcinkéw sktadowych. Niewystarczajgca ilo$¢ taboru powodo-
wata dalsze obnizenie przelotnosci, na wolne bowiem przebiegi
brakowato pociggow.

Taki stan kolejnictwa musiat wptyngé powaznie na opOznie-
nie mobilizacji, jak rowniez na przedtuzenie czasu koncentracji.

Rosyjski sztab generalny doktadnie zdawat sobie z tego
sprawe, bo juz w 1883 roku raport, omawiajgcy mozliwosci kon-
centracyjne, zawierat nastepujacy ustep: ,tak diugo, jak diugo
sieC kolejowa na zachodzie Rosji nie bedzie odpowiednio rozbu-
dowana, nie mozna opracowac planu dziatan, ktéryby mogt nam
zapewni¢ bodajze najmniejsze prawdopodobienstwo i nadzieje
powodzenia",

Zawdzieezajagc zawartej w 1892 roku umowie wojennej
z Francjg oraz statemu naciskowi francuskiego sztabu general-
nego, sie¢ kolejowa Rosji zostata powaznie wzmocniona. Wybu-
dowano szereg nowych linij, wzmocniono istniejgce dobudowg
drugich torow. Inwestycje te objety przedewszystkiem zachodnig
cze$C Rosji europejskiej, przez co sie¢ kolejowa w tej czesci
panstwa zostata rozbudowana niewspdétmiernie silnie w stosunku
do pozostatego terytorjum, co w nastepstwie nie pozwolito na
catkowite wykorzystanie jej mozliwosci przewozowych.

Mimo przeprowadzonych inwestycyj mozliwosci przewozowe
Rosji byly nadal znacznie nizsze niz przeciwnikow. W szczegdl-
nosci przewaga ta wyraznie wystepowata w pasie pogranicznym,
gdzie Niemcy i Austrja przewyzszaty Rosje prawie 3-krotnie
iloscig linij, doprowadzajacych do granicy.
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W tych warunkach w 1914 roki Rosjanie musieli zrezygno-
wac z korzysci przeprowadzenia koncentracji wpoblizu granicy
i odsung¢ ja ze wzgledow bezpieczenstwa dos¢ daleko ku wscho-
dowi. Pociggneto to za sobg oddanie nieprzyjacielowi bez walki
powaznej czesci Kongresowki i przesuniecia szeregu oddziatow
i sztabow z bylego warszawskiego okregu wojennego dalej Kku
wschodowi, celem umozliwienia im mobilizacji.

Ponadto w okresie najbardziej intensywnych przewozow
mobilizacyjnych koleje zostajg zupetnie nieproduktywnie zaab-
sorbowane ewakuacjg mienia i urzedéw panstwowych z terendéw
zagrozonych.

Jak dalece sie¢ kolejowa Rosji europejskiej nie odpowia-
data zadaniom wojny, Swiadczg najlepiej o tem obliczenia, prze-
prowadzone w 1913 roku przez naczelnika komunikacyj wojsko-
wych sztabu generalnego (Naczalnika Uprawlenja Wojennych
Soobszczenij Glawnawo Uprawlenja Gienieralnawo Sztaba),
z ktérych miedzy innemi wynikato, ze;

»1) zmobilizowane i gotowe oddziaty nalezato zatrzymac na
kilka dni w ich miejscach postoju do czasu zwolnienia linij kole-
jowych przez oddziaty wczesniej podjete. oS¢ oczekujgcych
oddziatow, wyrazona w jednostkach przewozowych, wynosita 62%;

2) magistrale, doprowadzajgce do granicy zachodniej, po-
czawszy od 15 dnia mobilizacji, nie mogly pracowaé wedtug
petnego wojennego rozkiadu jazdy (catg przelotnoscia), koleje
bowiem wschodniej i centralnej Rosji nie bylty w moznosci do-
prowadzi¢ do tych magistral potrzebnej ilosci transportow

2. STAN SIECI KOLEJOWEJ Z. S. R. R. W LATACH 1917 — 1923.

Po wojnie Swiatowej, w zwigzku z ustaleniem granic Polski
i panstw nadbattyckich, sie¢ kolejowa Rosji zostata uszczuplona
mniej wiecej 0 13,000 km. Mimo ze odpadty od Sowietow od-
cinki najbardziej zniszczone w okresie wojny Swiatowej, stan
pozostatej sieci kolejowej byt bardzo zly.

Wojna domowa i polsko-rosyjska, jak réwniez rewolucyjne
rozprzezenie doprowadzajg kolejnictwo sowieckie do stanu kata-
strofalnego.

W okresie lat 1914 — 1922 tabor kolejowy oraz nawierzch-
nia kolejowa ulegty powaznej dewastacji wskutek niewspotmier-
nie duzej pracy, przy braku odpowiedniej konserwacji i naprawy.
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Ewidencyjny stan parowozow i wagondéw byt naogdt wysoki
i zmniejszyt sie, w porownaniu do stanu z r. 1914, stosunkowo
nieznacznie, jednak uzytkowe mozliwosci wykorzystania taboru
kolejowego obnizyty sie do tego stopnia, ze pociggi uruchamiano
tylko w najkonieczniejszych wypadkach, a regularny ruch zamart
zupetnie. Powodem tego stanu rzeczy byla przedewszystkiem
zwiekszajaca sie z dnia na dzien ilos¢ chorych parowozéw
i wagonow, jak rowniez brak paliwa,

Ilos¢ oraz stan parowozow i wagonOw w tym okresie obra-
zuja nastepujace liczby:

w 1914 roku parowozow — 19,856, w tem chorych — 16&
w 1922 — 18.970 . . — 61%
w 1914 ,  wagonow 465.450 . . — %
w 1922 . — 410.000 . . — 69%

Na tak znaczny odsetek chorych wagondéw prawdopodobnie
wplyneta rowniez ta okoliczno$¢, ze wobec zniszczenia budyn-
kow stacyjnych powazna ilos¢ wagondéw byta wykorzystana na
mieszkania i lokale pracy dla personelu kolejowego.

Dla utrzymania ruchu na linjach gtéwnych zachodzita ko-
nieczno$¢ zdejmowania szyn i zwrotnic z linij drugorzednych,
badZz nawet rozbierania drugich toréw.

Jesli ponadto uwzglednimy znaczng ilo$¢ zniszczonych to-
row i mostow kolejowych, to staje sie rzeczg jasna, ze uporzad-
kowanie sieci i doprowadzenie jej do stanu uzywalnosci wyma-
gato duzo czasu i pracy.

Okres lat 1922—1924 zostaje poswiecony przedewszystkiem
uporzadkowaniu kolei. Chory tabor jest gwattownie naprawiany
w warsztatach i fabrykach. Do zorganizowania prac i kierow-
nictwa niemi zostajg zaangazowani w powaznej ilosci inzynie-
rowie cudzoziemcy z Ameryki, Niemiec, a nawet z Japonji.

Dla uzupetnienia brakéw, Sowiety przywoza znaczne ilosci
parowozOow i wagondw z zagranicy; wiekszo$¢ zamOwien w tym
okresie otrzymujg Niemcy i Ameryka, wl nastepnych latach
Wiochy, nieznaczne zamoOwienia byly robione tez w Polsce.

3. POCZATEK ROZBUDOWY KOLEI | URZECZYWISTNIENIE PIERWSZEJ
PIECIOLATKI.

W okresie lat 1922 — 1924, jednoczesnie z odbudowg kolei,
prowadzono prace na linjach, wybudowanych w czasie wojny
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Swiatowej, celem oddania ich do normalnej eksploatacji bgdZ
wykonczano te linje, ktoérych budowa zostata przerwana przez
wybuch rewolucji. W tym okresie, wedtug danych ,Statisticze-
skawo sprawocznika na 1932 g.", sie¢ kolejowa w poréwnaniu
do stanu z r. 1913 wzrosta nastepujgco:

w 1913 r. dhugo$¢ sieci kolejowej wynosita 58.549 km
o 1922123 N » 69.640
. 192324 ... ” " 73.858

Jak wynika z przytoczonych liczb, diugos$¢ sieci kolejowej
w 1922/23 r. wzrosta 0 11.091 km, a w 1923/24 o dalsze 4,218 km,
razem — 15309 km. Taki znaczny wzrost kilometrazu kolei
w okresie niespetna trzech lat thumaczy sie tylko tem, ze prace
inwestycyjne byty przeprowadzane przewaznie na linjach juz
wybudowanych w czasie wojny Swiatowej, lecz dotychczas nie
eksploatowanych normalnie.

Wiasciwym poczatkiem rozbudowy kolei jest rok 1924, gdy
X1l Zjazd Partji Komunistycznej, po ustaleniu ogolnych wytycz-
nych rozwoju zycia gospodarczego panstwa, uznat za konieczne
przyspieszy¢ zbyt powolng odbudowe kolei i nakazat rozpoczecie
budowy nowych linij. Program budowy nowych linij ustalano
z roku na rok, a urzeczywistnienie, w stosunku do przewidywan,
byto naog6t powolne, mimo statego nacisku rzadu oraz prelimi-
nowania odpowiednich kwot i materjatow.

W okresie 192425 — 1927/28 sie¢ kolejowa wzrastata
nastepujgco:

w 1924 25 r. dbugos¢ sieci kolejowej wynosita 74.399 km

» 1925/26 . i . ” 74594
, 1926 27 . . 75.753 .,
1927/28 . . ” . 76 863
Na poszczegdblne lata przypadato nowych linij:
192425 r. — 541 km
1925/26 [T 195 ”
1926127 , — 1159
1927/28 , — 1110 ,

Razem 3.005 km.
tacznie z okresem lat 1922 — 1924 sie¢ kolejowa Z. S, R. R.

)  Wedtug ,,Statisticzeskawo sprawocznika na 1932 g.".
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w pazdzierniku 1928 r. otrzymata nowych linij 18.314 km, czyli
w poréwnaniu ze stanem z r. 1913 wzrosta przeszto o 30%. Mimé
tak znacznego powiekszenia sieci kolejowej, kolej nie jest w moz-
nosci zaspokoi¢ potrzeb przewozowych, wzrastajgcych z dnia
na dzien wobec intensywnej rozbudowy przemystu i poczatku
kolektywizacji wsi.

Powodem tego jest przedewszystkiem zly stan parowozéw
i taboru, nastepnie za$ niewystarczajgca ich iloS¢ w stosunku
do dtugosci eksploatowanej sieci. Krytyczny stan zdolnosci prze-
wozowych kolei nasuwa kierownikom Z. S. R. R. powazne obawy
zahamowania badZ zupelnego zatrzymania rozpoczetej i szeroko
zakrojonej rozbudowy gospodarczej. Wydatne podniesienie moz-
liwosci przewozowych kolei zdecydowano przeprowadzi¢ przez
dalszg rozbudowe z jednoczesnem wzmozeniem fabrykacji no-
wego taboru oraz intensywniejszg naprawg chorych parowozow
i wagonow. Ponadto postanowiono uja¢ dalszg rozbudowe kolei
bardziej planowo, ustalajgc program rozbudowy na okres dtuzszy,
mianowicie piecioletni, nie za$ z roku na rok, jak sie¢ to dziato
po uchwatach powzietych przez Xlll Zjazd,

W 1929 r. XVI Zjazd Partji Komunistycznej wysuwa na
czotowe miejsce — przed wszystkiemi innemi zagadnieniami —
konieczno$¢ usprawnienia przewozu i zatwierdza wielki plan
rozbudowy kolei na okres najblizszych 5 lat czyli tak zwang
»pierwszg pieciolatke”. Program ten przewidywat wybudowanie
i oddanie do eksploatacji okoto 17.000 km nowych linij kolejo-
wych. Warto zaznaczy¢, ze program piecioletniej rozbudowy byt
opracowany na podstawach bardzo optymistycznych, liczono sie
bowiem z otrzymaniem odpowiednich dtugoterminowych kredytow
z zagranicy, z dobremi urodzajami i t. d.

Rzeczywistos¢ jednak zmusita — juz w toku wykonywania
planu — do szeregu zmian, i to — zasadniczych; ostatecznie
program pierwszej pieciolatki zamiast przewidywanych 17.000 km
zostat ograniczony do budowy 13.100 km.

Urzeczywistnienie programu dato nastepujace wyniki:

w 1929 r, wybud. 147 km, cato$¢ sieci kol. wynosita 77.010 km!

, 1930 Y 3B ., " B . « 77.046
, 1931 . 3.060 " ” " " 80.106
. 1932 . 3294 IO UPRTTTR , 83.400 «

Razem wybud.: 6,537 km.

)  Wedtug ,,Statisticzeskawo sprawocznika na 1932 g.".
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Jak wynika z przytoczonych liczb, program pierwszej pie-
ciolatki zostat wykonany zaledwie w potowie.

Nadomiar zlego, zbyt poSpiesznie opracowany plan juz
w toku wykonania wykazat chaotyczno$¢ rozbudowy kolei w sto-
sunku do prowadzonej i projektowanej rozbudowy o$rodkow
przemystowych. Ten stan rzeczy zmusit do przerwania prowa-
dzonych prac i ujecia dalszej rozbudowy nowym programem.
Plan pierwszej pieciolatki, przewidziany na lata 1928 — 1933,
zostat oficjalnie zakonczony w okresie 4 lat, t. j. na dzien 31,XII
1932 r.

Wazniejsze inwestycje, dokonane w okresie lat 1924— 1932,
byly nastepujace (patrz schematy).

1) Dobudowano drugi tor na odcinkach Samara — Ufa
i Czelabinsk — Omsk, przez co magistrala syberyjska uzyskata
drugi tor na catej dtugosci,

2) Dobudowano drugie tory na kilku odcinkach linji Syz-
ran — Penza, mianowicie na zachod i wschod od Kuzniecka.
Nalezy z tego wnioskowa¢, ze dobudowa bedzie kontynuowana
i w niedalekiej przysztosci linja ta otrzyma drugi tor na catej
przestrzeni. Znaczenie tej linji i jej dalszego biegu Penza —
Riazsk jest wyjatkowo duze, zapewnia ona bowiem najkrotsze
potgczenie magistralom syberyjskiej i turkiestanskiej z siecig
kolejowg obszaru europejskiego, pozwalajgc na ominiecie wezta
moskiewskiego. Rosyjski sztab generalny podkreslit wyjatkowe
znaczenie tej linji z punktu widzenia potrzeb wojny, wysuwajgc
w r. 1913 zadanie dobudowania drugiego toru na linji Riazsk —
Penza w pierwszej kolejnosci przed wszystkiemi innemi linjami;
projekt ten nie zostal wykonany z powodu trudnosci finanso-
wych. W czasie wojny Swiatowej linja ta byta nadmiernie prze-
cigzona i tamowata bieg transportébw z Syberji i Turkiestanu.

3) Dobudowano drugi tor na odcinku Ruzajewka — Inza,
ktory zapewnia magistrali syberyjskiej — przez Ufe i Uljanowsk
(Symbirsk) a turkiestanskiej — przez Samare i Syzrah — naj-
krotsze potaczenia z najwiekszemi osrodkami przemystu prze-
tworczego, jakiemi sg obszary Moskwy i Nizniego Nowgorodu,

4) Dobudowano drugie tory na linjach:

a) Botogoje — Wielkie Luki — Nowosokolniki — Siebiez,

b) Werejce — Minsk,
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¢) Nowosokolniki — Newel — Witebsk — Orsza — Mo-
hylow — Zitobin.

Inwestycje te, poza duzg doniostosScig gospodarcza, maja
pierwszorzedne znaczenie z punktu widzenia potrzeb wojny.

Linja Botogoje — Potock, obecnie dwutorowa, jest magi-
stralg dofrontowa, wyprowadzajacg przez Potock na Wilen-
szczyzne, a przez Nowosokolniki i Idryce — ku granicy totew-
skiej. Znaczenie jej wzrasta tem bardziej, ze opiera si¢ ona
0 potezng magistrale Leningrad — Moskwa oraz wchtania szereg
linij doptywowych, ktore zapewniajg najkrotszg droge dla prze-
wozOw z obszaréw, potozonych na poétnoc i pétnocno-wschod
od Moskwy, jak réwniez dla przewozow syberyjskich, biegng-
cych przez Swierdtowsk i Wiatke.

Przez dobudowanie drugiego toru na odcinku Werejce —
Minsk magistrala Homel — Bobrujsk — Minsk uzyskata drugi
tor na calej przestrzeni.

Dobudowanie drugich toréw na linji Nowosokolniki — Wi-
tebsk — Orsza — Mohyldw — Ziobin stwarza z niej potezng
magistrale rokadowa, przecinajgcg szereg linij dofrontowych.

Nalezy zwroci¢é uwage na fakt, ze w zwigzku z dobudowa-
niem drugich toréw na wymienionych linjach zostaty ostatecznie
rozbudowane trojkaty: Witebsk — Potock — Newel i Newel —
Nowosokolniki — Wielkie tuki; trojkaty te zapewniajg moznosc¢
gietkiego wariantowania przewozéw, jak réwniez racjonalny od-
ptyw préznego taboru z obszaru dofrontowego, co jest zasadni-
czym warunkiem pomysinego wykonania przewozOw maso-
wych.

5 Wybudowano linje Orsza — Lepel oraz odcinek Chutor
Michajtowski — Zecza, uzyskujac w ten sposéb linje od Worozby
do Lepia.

6) Wybudowano linje Suchinicze — Rostawl — Mohyléw —
Osipowicze, ktora, poza jej znaczeniem gospodarczem, jest prze-
dewszystkiem linjg dofrontowa, zapewniajaca najkrdsze potacze-
nie obszaru Tuty z Mohylowem a nastepnie ze Stuckiem,

7)  Wydtuzono linje Bobrujsk — Ratmirowicze przez dobu-
dowanie odcinka Ratmirowicze — Staruszki.

8) Wybudowano linje Homel — Czernihow — Janow —
Owrucz — Bietokorowieze i odnogi na Gorodnice i Usowo oraz
odcinek Niezyn — Prytuki. W ten sposob Czernihdw stat sie
waznym weztem kolejowym, potozonym w widtach Dniepru
i Desny. Linja Czernihbw—Owrucz — Bietokorowicze jest nowa
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linja, wyprowadzajacg bezposrednio na Olewsk i zapewniajaca
przejScia przez Dniepr i Prypec.

9) Dobudowano drugi tor na linji Kijow — Korosten.

10) Dobudowano drugi tor na odcinku Fastbw — Cwiet-
kowo, przez co magistrala Fastow — Sinielnikowo — Rostow
uzyskata drugi tor na catej przestrzeni. Linja ta przecina Ukraine
Sowieckg w kierunku rownoleznikowym i zapewnia: najkrétsza
I najbardziej wydajng droge dla przewozu wegla z zagtebia do-
nieckiego, bezposrednie potgczenie przez Rostow z magistralg
kaukaska a przez liczne odnogi potaczenie z portami morz
Czarnego i Azowskiego,

11) Wybudowano linje Wiazma — Piesocznia, uzyskujac
przez to bezposrednie potgczenie WiaZzmy i Brianska.

12) Celem wzmocnienia potgczen z portami mérz Czarnego
i Azowskiego wybudowano: linje Sniegirewka — Apostotowo —
Dniepropietrowsk i odnogi do portow Nikotajew i Cherson oraz
drugi tor na odcinku Dotgincewo — Piatichatka i Aleksandrowsk —
Fedorowka.

13) Na Kaukazie, na pograniczu z Persja, wybudowano
linje: Mindzewan — Gorodis. Wykonczono budowe linji Tuapse —
Soczi — Adler, ktéra wedtug projektu przedwojennego miata
biec do Batumu wzdtuz wybrzeza morza Czarnego.

14) W Turkiestanie (Kazakstan) wybudowano magistrale
jednotorowg Turkiestarisko-Syberyjska (Turksib) od stacji tugo-
waja do Siemipalatynska, uzyskujac przez to bezposrednie po-
taczenie z magistralg syberyjska przez Barnaut i Nowosybirsk.
Ponadto zostata wykonczona linja Orsk — Troick i Petropa-
wiowsk — Karaganda.

15) W Syberji wybudowano linje Achpun — Kuznieck —
Nowosybirsk.

Oceniajagc cato$C inwestycyj, przeprowadzonych w okresie
lat 1922 — 1932, powinniSmy rozwazy¢ je z pu .ktu widzenia
nietylko ilosciowego zwiekszen a sieci kolejowej, lecz rowniez
celowosci i osiggnietego zwiekszenia zdolnosci przewozowych.

Sie¢ kolejowa w tym okresie zostata powiekszona 0 24'851 km
nowych linij. Wieksza czes$¢ tych linij, jak zaznaczytem, otrzymano
w spadku p > rzadach carskich, Sowiety za$ doprowadzity je je-
dynie do stanu eksploatacji. Bieg tych linij, ustalony wymaganiami
wojny, naogo6t mato odpowiadat potrzebom gospodarczym Z. S, R. R.
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Roéwniez z linij wybudowanych w okresie pierwszej pieciolatki —
I/3, t.]. okoto 2.000 km przypada na zachodni pas pograniczny,
czyli na linje o znaczeniu bardziej wojskowem niz gospo-
darczem.

Reasumujgc powyzsze, widzimy, ze znaczenie gospodarcze
tak rozbudowanej sieci kolejowej Z. S. R, R. nie odpowiada by-
najmniej liczbom powiekszenia kilometrazu kolei, a to gtdwnie
ze wzgledu na obcigzenie tego catego dorobku balastem linij,
ktérych bieg wyznaczaty inne racje niz potrzeby gospodarcze
przemystu czy rolnictwa.

Przewozy pasazerskie i towarowe w okresie pierwszej pie-
ciolatki wedtug ,,Itogdbw wypotnienja piatiletniawo ptana" byty
nastepujace:

tadunki towarowe Przewozy pasazerskie w mil-

w miljardach tonno-kilometrow  jardach pasazero-kilometréw
Rok

Projektowano Wykonano Projektowano Wykonano
1929 97,0 113.0 24.5 32,0
1930 108,7 133.9 27,0 518
1931 122.9 151,9 29,7 618
1932 139.8 169,3 325 84.1

Jak wynika z przytoczonych liczb, przewozy te z roku na
rok stale wzrastaty, ponadto tonaz wykonanych przez kolej prze-
wozéw przekroczyt dos¢ znacznie ramy zakre$lone planem. Jed-
nak przewozy te zostaty dokonane kosztem przecigzenia taboru
kolejowego, co w nastepstwie, przy niewystarczajagcym doptywie
nowych parowozéw i wagondw, przyczynito sie do dalszej jego
dewastacji.

Przewozy kolejowe, mimo nadmiernych wysitkow, byly nie-
wystarczajgce w stosunku do rzeczywistych potrzeb i, wedtug
gtoséw prasy, powaznie ograniczyly w tym okresie tempo roz-
woju ,,socjalistycznego gospodarstwa’.

W wyniku koncowym rozbudowa kolei w okresie lat 122 —
1932 data tylko zwiekszenie kilometrazu sieci kolejowej, wiasciwy
za$ jej cel — usprawnienie i zwigkszenie zdolnosci przewozowych
kolei — zostat osiagniety tylko potowicznie.
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4. DRUGA PIECIOLATKA | JEJ PLAN ROZBUDOWY KOLEI.

W r, 1931 zostat przyjety plan rozbudowy sieci kolejowej
w drugiej p eciolatce (1933 — 1937) oraz — w ogdlnych zary-
sach — dalsza rozbudowa kolei w trzeciej pieciolatce. Jednak
plan ten, jako zbyt szeroko zakre$lony, ulegt pewnym zmianom
I w dniu 22 stycznia 1932 r. zostata zatwierdzona budowa w dru-
giej pieciolatce 30.000 km nowych linij kolejowych oraz wykon-
czenie 7.500 km linij rozpoczetych, lecz nieukonczonych w pierw-
szej pieciolatce. Cato$¢ obejmowata budowe 37.500 km czyli
przewidywano doprowadzenie sieci kolejowej Z. S, R. R. na
dzien 1,1 1938 r, do 120,000 km.

Mimo dokonanego zwezenia, tak szeroko zakre$lony pro-
gram byt bezwzglednie niezyciowy. Nikle wyniki pierwszej pie-
ciolatki, zty i niewystarczajacy ilosciowo stan taboru, pogarszajgca
sie z dnia na dzien praca kolei, nie powstrzymaty projektodaw-
céw od powziecia nowego, lecz réwniez na szerokg skale zakre-
$lonego planu. Nie zdawano sobie zupetnie sprawy, ze tak
radykalne rozwigzanie w stosunku do kolei — mechanizmu
precyzyjnego a tem samem bardzo czutego — nietylko nie po-
prawi potozenia, lecz, przeciwnie, moze przyczynic sie tylko do
dalszego pogorszenia.

Zatamanie nastgpito szybciej niz mozna byto przypuszczac,
bo juz w potowie 1933 r. Nalezato przerwa¢ budowe szeregu
linij i podda¢ rewizji, juz po raz trzeci, zatwierdzony program
rozbudowy. Znamienny jest w tym wzgledzie ustep mowy komi-
sarza komunikacyj Andrejewa, ktory w dniu 11 lipca 1933 r.
stwierdzit, ze zbyt duzo poswieca sie uwagi budowie nowych
linij, natomiast zapomina si¢ o linjach istniejgcych i o koniecz-
nosci ich nalezytej eksploatacji.

Plan rozbudowy ulegt ponownemu zwezeniu i w ostatecz-
nem ujeciu, zatwierdzonem 10,11 1934 r. przez XVII Zjazd Partji
Komunistycznej, przewiduje budowe tylko 11.000 km nowych linij.
W ten sposéb zmniejszono program rozbudowy o 26.000 km,
a cato$¢ sieci kolejowej po wykonaniu drugiej pieciolatki ma
wynosi¢ 94,000 km, czyli te ilos¢, ktora byla wiasciwym celem
pierwszej pieciolatki.

Sadzac z programu rozbudowy przewidzianej drugg piecio-
latka, nalezy przyj$¢ do wniosku, ze 7.5C0 km linij kolejowych,
ktorych budowe rozpoczeto i wstrzymano w pierwszej piecio-
latce, prawdopodobnie i nadal bedg sie znajdowaly tylko w sta-
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nie ,,konserwacji." Jednak, wobec ptynnych i sprzecznych decyzyj
polityki kolejowej Z. S. R. R., stawianie hipotez w obecnej chwili
jest trudne. W kazdym razie mozemy stwierdzi¢, ze mimo szum-
nego reklamowania pomysinego i imponujgcego ukonczenia planu
pierwszej pieciolatki w okresie czterech lat, rzeczywisty jej cel,
t, j. doprowadzenie catosci sieci kolejowej do stanu 94.000 kilo-
metrow, zostanie osiggniety dopiero z chwilg pomys$inego wyko-
nania drugiej pieciolatki.

Nasuwa sie pytanie celowosci kontynuowania tak szybkiej
rozbudowy kolei, po doswiadczeniach pierwszej pieciolatki? Nor-
malna eksploatacja dotychczasowej sieci kolejowej jest bardzo
utrudniona ze wzgledu na brak i zty stan zaréwno parowozow
jak taboru. Fabryki i warsztaty kolejowe Z. S. R. R. nie sg
w moznosci zapewni¢ normalnego doptywu nowych ani napra-
wionych parowozéw i wagonéw. Nadmierne przecigzenie kolei
zwieksza z dnia na dzien iloS¢ taboru chorego, ponadto nowo-
wybudowane linje sg zasilane taborem kosztem ostabiania linij
istniejacych.

Jedyna wiasciwg drogg wydaje sie (0 czem zresztg dyskret-
nie nadmienit w swej mowie komisarz komunikacyj Andrejew),
wstrzymanie dalszej rozbudowy az do czasu uporzgdkowania
kolei przez usprawnienie jej administracji oraz zapewnienia nor-
malnego doptywu nowego taboru i nalezytej naprawy starego.

W obecnych za$§ warunkach nalezy przyjs¢ do wniosku, ze
dalsza rozbudowa kolei bedzie sie odbywata kosztem obnizenia
zdolnoSci przewozowych istniejacej sieci. Dlatego tez zdajg sie
by¢ réwniez zbyt optymistyczne przewidywania sowieckie, ze
w ostatnim roku drugiej pieciolatki przewozy tadunkdéw kolejo-
wych majg osiggna¢ 300 miljardow tonno-kilometréw, t, j. prawie
dwukrotnie przekroczy¢ przewozy z 1932 r.

Whnoszac z przebiegu obecnie wykonywanych prac, ktére
ulegajg statym opo6znieniom w zwigzku ze ztg administracjg i bra-
kiem materjatow, urzeczywistnienie planu rozbudowy w przewi-
dzianym terminie, mimo przeprowadzonych redukcyj, jest mato
prawdopodobne.

Wykonanie og6lnego programu rozbudowy kolei, wedtug
uchwaty plenum C. K. W. K. P., ma zapewnic;

»Stworzenie szeregu poteznych osrodkow przemy-

stowych zarbwno wewnatrz panstwa jak i na kresach,
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ostateczng rozbudowe poteznego kompleksu prze-
mystowego, jakim jest zagtebie uralsko-kuznieckie,

wzmocnienie dotychczasowych potaczen Azji Srod-
kowej z Syberjg i Kazakstanu z centrum panstwa,

rozwoj przemystu leSnego na obszarach potozo-
nych na dalekiej potnocy,

rozwoj przemystu rolnego,

dalsze wzmocnienie mozliwosci obronnych pan-
stwa".

Do tak obszernie zakreSlonego programu odbudowy gospo-
darczej panstwa zostat dostosowany takze pierwotny projekt
rozbudowy kolei w drugiej pieciolatce. Bieg i ilos¢ projektowa-
nych linij byly pomyslane tak, aby zapewnialy zjednoczenie
gospodarcze catego obszaru Zwigzku Sowieckiego, Obecnie, po
tak znacznem zwezeniu pierwotnego planu, wyznaczone poprze-
dnio cele rowniez musiaty ulec znacznym ograniczeniom. Mimo
to, wedtug o$wiadczenia prezesa komisarzy ludowych Mototowa
na tegorocznym zjezdzie partji komunistycznej, zadaniem drugiej
pieciolatki ma byc¢: ,dokornczenie odbudowy technicznej catej
gospodarki panstwa — przemystu, transportéw i rolnictwa. Wy-
tworczos¢ przemystowa musi sie zwiekszy¢ od 2 do 4 razy
w poroéwnaniu z produkcjg pierwszej pieciolatki lub dziewiecio-
krotnie w poréwnaniu do produkcji przedwojennej"l).

Przechodzgc do omawiania programu rozbudowy kolei we-
dtug poszczegélnych obszaréw Z, S, R. R,, musze zaznaczy¢, ze
dla zupetnego odzwierciadlenia catosci projektowanej rozbudowy
podatem wszystkie wazniejsze linje, przewidziane do budowy
wedlug pierwotnego warjantu maksymalnego. Ktore
z tych linij zostang wybudowane — wykaze przysztosé. Sadzac
jednak z przemowien czotowych przedstawicieli partji komuni-
stycznej, wyglaszanych na rozmaitych zjazdach, nalezy przyjsc¢
do wniosku, ze gtowny wysitek skierowano obecnie na rozbu-
dowe kolei na obszarach Syberji i Kazakstanu, natomiast budowa
nowych linij na innych obszarach zostanie prawdopodobnie
wstrzymana badz ograniczona do minimum,

a) Obszar europejski Z S, R, R.

Rozbudowa sieci kolejowej na obszarze europejskim Z.S.R.R,
zostata pomyslana bardzo szeroko.

) P. A T, 611 1934 r.
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Na pierwszy plan wysunieto budowe linij 0 znaczeniu prze-
dewszystkiem gospodarczem oraz linij, ktére majg wzmocni¢ do-
tychczasowe potaczenia z Syberjg, Kaukazem i Turkiestanem.
Ponadto przewidziano budowe Kkilku linij, ktérych koniecznos$¢
da sie usprawiedliwi¢ tylko wzgledami wojskowemi.

Na czotowe miejsce zostata wysunieta budowa magistrali
weglowej zagtebie donieckie (Donbas) — Moskwa.

Brak tej magistrali dotkliwie odczuwat przemyst sowiecki,
ktérego wytworczos¢ byta powaznie ograniczona niewystarcza-
jacym dowozem wegla.

Niemniej dotkliwie odczuwata brak tej linji takze i dawna
Rosja, przed wojng $wiatowg bowiem byta zmuszona do zaopa-
trywania floty battyckiej i catego obszaru petersburskiego w we-
giel zagraniczny, nieraz znacznie gorszy od doskonatego wegla
donieckiego.

Komisarz komunikacyj Andrejew w rozkazie z dnia 9 lutego
1932 r. polecit niezwtoczne rozpoczecie budowy tej magistrali
z tem, aby na odcinku Moskwa — Waltujki zostat dobudowany
drugi tor do dnia 1 czerwca 1933 r., a do dnia 1 sierpnia tegoz
roku miata by¢ ukonczona budowa dwutorowej linji na odcinku
Waltujki — NieSwietajewo (Rostow).

Na budowe tej magistrali diugosci 400 km wyasygnowano
600 miljonéw rubli, zmobilizowano okoto 100,000 robotnikéw
i odpowiednig ilos¢ inzynierow oraz technikdw.

Mimo nacisku rzadu i statej wytezonej propagandy prasy,
zaden z nakazanych terminéw nie zostat dotrzymany, ponadto
stwierdzono powazne naduzycia pieniezne, brak nadzoru i nie-
dbate wykonanie. W chwili obecnej kilka odcinkdw zostato juz
wybudowanych i oddanych do eksploatacji, termin za$ ukon-
czenia budowy cato$ci magistrali przesunieto na dzien 1 wrze$nia
1935 r. Zdolno$¢ przewozowa tej linji, wedtug zapewnien prasy,
ma doréwnac¢ najwiekszym magistralom Swiata; jesli ten warunek
zostanie urzeczywistniony, magistrala Donbas — Moskwa stanie
sie jednym z najwazniejszych czynnikow ozywienia i dalszego
rozwoju szeregu osrodkéw nietylko przemystowych, lecz i rol-
niczych.

Poza tem byfa projektowana budowa nastepujacych linij:

Danitowo — Rybinsk i Sonkowo — Lichostawl;
budowa tych odcinkéw zapewni bezposrednie i naj-
krotsze wyjscie z Syberji na Sobtago i Wielkie
tuki;
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Nowogrod — Sobtago— Smolensk; w dalszej przy-
sztoSci przewiduje sie przedtuzenie tej linji na Kiri-
czew — Homel — Kijow — Odeseg, celem zapewnienia
najkrotszego potaczenia miedzy Leningradem i Odesg;
linja ta poza ogromnem znaczeniem gospodarczem mia-
faby réwniez niemniejsze znaczenie z punktu widzenia
wojskowego jako potezna magistrala rokadowa;

Lichwin — Suchinicze i Mohylew — Minsk; bu-
dowe tych odcinkéw motywuje sie koniecznosScig za-
pewnienia najkrotszego potaczenia dla tulskiego prze-
mystu metalurgicznego z Minskiem jako stolicg Biatej
Rusi;

Orenburg — Bugulma — Wiatka i Samara — Ulja-
nowsk — Niznij Nowgorod, ktére przez Orenburg za-
pewniatyby najkrétsza droge dla bawelny turkiestan-
skiej do gtownych osrodkéw przemystu tkackiego,
jakiemi sg Leningrad i Iwanowo (na pinc.-wsch. od
Moskwy),

Celem odcigzenia magistrali Moskwa — Rostow — Kaukaz
jest projektowana budowa linji Koztow — Tatowaja i Katacz —
Diwnoje — Prochtadnaja, Poza wzmocnieniem dotychczasowych
potaczen z Kaukazem linja ta ma zapewnié¢ najkrotsze potgczenie
ze Srodkowym Kaukazem i przecig¢ wielkie obszary rolne, po-
zbawione dotychczas zupetnie kolei.

Dla wzmocnienia dotychczasowych potaczen z Syberjg i Tur-
kiestanem majg by¢ wybudowane linje:

Wiatka — Fosforitnaja — Usolskaja — Nadiezdinsk,

Gorkij (N, Nowgorod) — Kazan — Ufa — Magnitogorsk,

Millerowo — Saratow i Uralsk — lleck,

Pierwsza z nich ma zapewni¢ bezposrednie i najkrotsze po-
taczenie przez Wiatke obszaru przemystu metalurgicznego, poto-
zonego w pétnocnym Uralu, z Leningradem, Niznim Nowgorodem
i Moskwa,

Druga ma zapewniC najkrétsze potgczenie przemystowi me-
talurgicznemu, potozonemu w potudniowym Uralu, z m, Gorkij
(Nizni Nowgorod) i Moskwa. )

Trzecia zwiagze sie¢ kolejowg Syberji i Azji Srodkowej
z Donbasem oraz portami mérz Czarnego i Azowskiego, ponadto
przez Millerowo z magistralg kaukaska,

O koniecznosci budowy magistrali Saratow — Millerowo
wiele pisano w prasie codziennej, sgdzac jednak z ostatnich arty-
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kutéw, umieszczonych w czasopismie ,,Front nauki i tiechniki"
(1933 r.), projekt budowy tej magistrali ma by¢ zaniechany, nato-
miast jako rozwigzanie bardziej celowe jest proponowana do-
budowa drugiego toru na linji Penza — Bataszéw — Watujki.
Na poétnocy projektuje sie budowe nastepujacych linij:
(Leningrad) — Zwanka — Kaottas,
Soroka — Piesieckaja — Kottas,
Kostroma — Piniug — Syktywkar.

b) Kaukaz.

Kaukaz przecinajg dwie magistrale: Rostow — Baku i Baku —
Tyflis — Poti.

Pierwsza z nich przecina Kaukaz potnocny i wchiania sze-
reg linij miejscowych, ktote t3czg jg z portami mérz Czarnego
i Azowskiego oraz dorzeczami rzek Wolgi i Donu. Jest ona, jak
dotychczas, jedyna linjg, ktora taczy sie bezposrednio przez Ro-
stdw z siecig wewnetrzng panstwa.

Druga; Baku — Tyflis — Poti — przecina Kaukaz potud-
niowy i zapewnia najkrotsze potgczenie miedzy portami morz
Czarnego i Kaspijskiego. Magistrale te majg wspdlny punkt styku
w Baku.

Przewozi sie niemi catg iloS¢ nafty, wydobywanej na tery-
torjum sowieckiem, poza tem powazne iloSci rudy manganowej,
koniecznej dla przemystu technicznego. Najbardziej jest przecia-
zona magistrala pétnocna, na nig bowiem spada wiekszo$¢ prze-
wozOow towarowych i osobowych.

Celem wzmocnienia potaczen kolei kaukaskich z siecig we-
wnetrzng oraz odcigzenia pétnocnej magistrali kaukaskiej wy-
koncza sie obecnie linje Poti — Tuapse oraz jest projektowana
budowa odcinka Tuapse — Krasnodar.

Ponadto, jak juz nadmienitem poprzednio, jest projektowana
budowa magistrali Prochtadnaja — Katacz — Moskwa.

Coraz silniej zacie$niajace sie przyjazne stosunki Z, S. R. R.
z Turcja, zarbwno polityczne jak i gospodarcze, otwierajg droge
zbytu wytwordéw przemystu sowieckiego na rynku tureckim oraz
mozliwos¢ wywozu do Persji.

Dla urzeczywistnienia tych mozliwosci jest projektowana
budowa linji Tyflis — Wiadykaukaz oraz odcinka Karaklis —
Eriwan.

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1954, 8
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¢) Ural

Bogate ztoza rudy zelaznej, miedzi, ztota i platyny spowo-
dowaty powstanie w potudniowej czesci Uralu do$¢ dobrze roz-
winietego przemystu metalurgicznego.

Jednak wytworczo$¢ tego przemystu i dalsza mozliwosé
jego rozwoju zostaty powaznie ograniczone niewystarczajacg ilo-
$cig wiasnego wegla.

Celem zwiekszenia wydajnosci i zapewnienia dalszego roz-
woju metalurgji Uralu, powstata koncepcja ztgczenia w jedng
cato$¢ gospodarcza obszaru uralskiego z zagtebiem kuznieckiem.
Zagtebie weglowe w Kuzniecku posiada najbogatsze w Z. S. R. R.
ztoza wegla koksujacego, obliczane na 400 miljardow tonn, jed-
nak rozwoj tego zagtebia hamuje zbyt duza odlegtos¢ od osrod-
kow przemystowych i niewystarczajgce potaczenia kolejowe.

Wzmiankowana koncepcja, przy wzmozeniu zdolnosci prze-
wozowej gtownej magistrali syberyjskiej i z chwilg urzeczywi-
stnienia budowy magistrali potudniowej, zapewniataby z jednej
strony dostawe wegla w potrzebnych ilosciach dla przemystu
metalurgicznego na Uralu, z drugiej za$ strony dawataby moz-
no$¢ dostarczania do zagtebia kuznieckiego rud uralskich.

W zagtebiu kuznieckiem ma powsta¢ wielki przemyst wy-
tworczy, oparty na wiasnym weglu i surowcach uralskich. Obec-
nie obszar Kuzniecka coraz bardziej sie rozbudowuje, a w ciggu
drugiej pieciolatki ma powsta¢ w nim wielki przemyst metalur-
giczny oraz przemyst chemiczny, papierniczy i drzewny.

Wykonanie tych zamierzen wymaga przedewszystkiem
wzmocnienia istniejgcej sieci kolejowej. W tym celu dobudowuje
sie obecnie drugi tor na odcinku Kurgan — Swierdtowsk, po-
nadto jest projektowana budowa nastepujgcych linij:

Tiumen — Afapajewsk — Nadiezdinsk — Usolje,
Orenburg — Ufa — Perm — Usolje,

Aktiubinsk — Orsk — Magnitogorsk — Bakal.
Czelabinsk — Sinarskaja,

Orsk — Siemioziernyj.

Linje te pr6cz wzmocnienia potaczen miejscowych na ob-
szarze Srodkowego i potudniowego Uralu zapewnig najkrotsze
polgczenia z gtdbwng magistrala syberyjska i projektowana
potudniowa.

Na zakonczenie nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze Ural
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jest pofaczony obecnie z siecia wewnetrzng panstwa trzema
magistralami:

potnocng: Swierdtowsk — Perm — Wiatka, ktéra przez
Wotogde zapewnia potgczenie z Leningradem, przez Kotelni-
cze — z Niznim Nowgorodem, a przez Buj — z Moskwa,

Srodkowa: Swierdtowsk — Kazan — Moskwa,

potudniowg: Kurgan — Czelabinsk — Ufa — z Samara.

W ten sposob przemyst matalurgiczny Uralu jest potgczony
z najwiekszemi o$rodkami przemystu przetworczego Z. S, R. R,
jakiemi sg: Moskwa, Niznij Nowgorod i Leningrad, a przez Sa-
mare — z biegiem rz. Wolgi.

d) Syberja i Daleki Wschad.

Dotychczasowa magistrala syberyjska Czelabinsk — Nowo-
sybirsk — Irkuck — Chabarowsk — Wiadywostok zostata wy-
budowana w latach 1896 — 1904. Owczesny rzad rosyjski ze
wzgledu na mate zaludnienie i ekonomiczne ubdstwo tej potaci
kraju oraz wskutek nieliczenia sie ze wzrastajgcg potega Japonji
i mozliwoscia wojny budowat te olbrzymiag magistrale najmniej-
szym kosztem, obnizajgc przeto wymagania techniczne. W na-
stepstwie przelotno$¢ tej linji poczatkowo wynosita 3 pary po-
ciggow na dobe, a przy koncu wojny rosyjsko-japonskiej osiagnety
12 par.

Niska przelotno$¢ niepomiernie przedtuzata czas jazdy,
ktory w r. 1904 wynosit od Czelabinska do Laojanu 21" doby,
z Moskwy za$ do Wiadywostoku — 30 dni.

W okresie wojny Swiatowej, mimo dos¢ powaznych inwe-
stycyj, podniesieniu przelotnosci staje na przeszkodzie niewy-
starczajgce iloSciowo wyposazenie tej magistrali w parowozy
I tabor.

Obecnie, po wybudowaniu przez Sowiety drugich toréw na
odcinkach Omsk — Kurgan i Kurgan — Ufa, przelotnos¢ jej
wzrosta znacznie, jednak wydajno$¢ przewozowa w stosunku do
potrzeb jest nadal niewystarczajgca.

Wobec coraz szybciej postepujacego uprzemystowienia Sy-
berji, jak rowniez dla zapewnienia Scislejszego zwigzania Syberji
i Dalekiego Wschodu z catoscig panstwa, projektuje sie budowe
dwoch magistrali o kierunku réwnoleznikowym.
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Potnocna magistrala syberyjska wedtug jednego warjantu
ma biec od Tomska albo od Nowosybirska przez Jenisiejsk —
Kirensk, wedlug drugiego — od st. Tajszet przez Brackoje na
Kirensk, nastepnie zaS — wedtug obu projektow — od Kirenska
przez Bodajbo i Zeje do Nikotajewska na Amurze.

Od tej magistrali ma sie odgatezia¢ kilka linij, ktére zapewnig
potgczenie z portami morza Ochockiego i cieSniny Tatarskiej, jak
to: Ajan, Czumukan i Dekastri. Ponadto port Sowieckaja Gawan
ma by¢ bezpos$rednio potgczony z Chabarowskiem-

Magistrala ta ma zapewni¢ rozwdj i eksploatacje przemystu
rybnego wzdtuz wybrzeza morza Ochockiego, eksploatacje nie-
naruszonych obszaréw lesnych Syberji i Dalekiego Wschodu oraz
rozwoj kopalh ziota, rudy, wegla i innych mineratéw, wystepuja-
cych obficie na tych obszarach.

Magistrala potudniowo-syberyjska ma biec od Ufy przez
Kartaty — Akmolinsk — Karagande do Siemipatatyriska albo od
Akmolinska przez Barnaut i Tajszet do potaczenia z magistralg
potnocna.

Budowa jej ma zapewnic:

wzmocnienie potgczen Syberji i Kazakstanu z ob-
szarem europejskim Z. S, R. R,

wykorzystanie wegla z zaglebia karagandzkiego
dla potrzeb przemystu metalurgicznego potudniowego
Uralu i odcigzy¢ w ten sposob zagtebie kuznieckie od
tych dostaw,

wydatne przys$pieszenie wzrostu pomysinie roz-
wijajacego sie przemystu rolnego w tej potaci kraju.

Poza wymienionemi magistralami, ktére przetng Syberje
w kierunku réwnoleznikowym, majg by¢ wybudowane nastepu-
jace linje o kierunku potudnikowym:

wzdtuz zachodniego wybrzeza jeziora Bajkat —
od Irkucka przez Ust'- Kut do potagczenia z p6tnocng
magistralg syberyjska,

Wierchnieudinsk — Utan Bator,

Srietiensk — Kerulen.

e) Kazakstan i Azja Srodkowa.

Kazakska republika autonomiczna (Kazakstan) i Azja S$rod-
kowa majg w stosunku do swego obszaru stabo rozwinietg sie¢
kolejowa.
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Przecinajg te kraje trzy magistrale jednotorowe:

z potnoco-zachodu na potudnio-wschdd linja (Sa-
mara) — Orenburg — Taszkient — Ursatjewskaja, ktdra
taczy sie przez Samare z siecig wewnetrzng panstwa,
a linja Orenburg — Poletajewo — z gtéwng magistralg
syberyjska,

z zachodu na wschod linja Krasnowodsk — As-
chabad — Czardzuj — Ursatjewskaja — AryS, ktéra
biegnie wzdluz granicy z Persjg i ktorej odgatezienia
na Kuszke i Termez — Stalinabad doprowadzajg do
granicy z Afganistanem,

z potudnio-zachodu na potnoco-wschod, réwno-
legle do granicy z Chinami, linja Ary$s — Alma-Ata —
Siemipatatynsk — Barnaut — Nowosybirsk, Linja ta,
zwana w skrocie ,,Turksib”, na odcinku tugowaja —
Siemipatatynsk (1.440 km) zostata wybudowana w pierw-
szej pieciolatce.

Wymienione magistrale majg wspolny punkt styku na pot-
noc od Taszkientu na st. Arys.

Poza tem linje Karaganda — Petropawtowsk i Pawtodar —
Tatarskaja tacza pétnocno-wschodnig cze$¢ Kazakstanu z magi-
stralg syberyjska.

Przed rewolucjg pazdziernikowg w potnocnej czesSci Kazak-
stanu rozwijato sie pomyslnie rolnictwo, a w Azji Srodkowej —
plantacje baweiny oraz hodowla bydta i koni. Bogactwa mine-
ralne, poza naftg w okolicach Krasnowodska, byty eksploatowane
w minimalnych ilosciach.

Obecnie, na podstawie przeprowadzonych badan, zostaty
stwierdzone:

stosunkowo duze pokiady wegla w obszarze Karagandy,

ztoza miedzi: na potnocnym brzegu jeziora Batchasz, w oko-
licach Kounrad, Akmolinska, Siemipatatynska i Turgaju oraz na
potudnie i potudnio-wschod od Karagandy,

ropa naftowa wzdtuz pétnocno-wschodniego wybrzeza morza
Kaspijskiego (ujscie rz. Emby),

sol w jeziorze Baitchasz.

Eksploatacja wymienionych bogactw juz zostata zapoczat-
kowana.

W okresie drugiej pieciolatki przewiduje sie dalszy rozwoj
i podniesienie kultury rolnej oraz rozwdj przemystu fabrycznego,
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opartego na wzmozonej eksploatacji miejscowych bogactw mine-
ralnych.
yW tym celu projektuje sie budowe nastepujgcych linij:

Karaganda — Kounrad — st. Czu,

Karaganda — Karkaralinsk — st, Batchasz,

Karaganda — Siemipatatynsk.

lleck — Uralsk,

embenskie zagtebie naftowe — lleck.

Ponadto byta projektowana budowa dwdch wielkich magi-
stral, o ktérych obecnie prasa sowiecka nie wspomina zupeknie,
z czego nalezy wnioskowaé, ze projekty te zostaty zaniechane,
mianowicie:

Karaganda — Nukus — zagtebie naftowe Dzebel (obszar
Krasnowodska) — port Gassan-Kuli,

st, Czardzuj — Nukus — embenskie zagtebie naftowe — Ale-
ksandrow Gaj,

Z wymienionych linij szczegdlnie duze znaczenie miatyby:.

embenskie zagtebie naftowe — lleck, zagtebie to bowiem
ze wzgledu na przypuszczalne bogactwo ropy ma w przysztosci
staC sie podstawg naftowg dla Uralu, Syberji i Dalekiego Wschodu,

st. Czardzuj — Aleksandrow Gaj, ktdra zapewnitaby drugie
i najkrétsze wyjscie z Azji srodkowej do europejskiego obszaru
Z. S. R R

PLANY ROZBUDOWY W TRZECIEJ PIECIOLATCE.

Po zatamaniu sie rozbudowy kolei tak szeroko przewidzia-
nej w drugiej pieciolatce, przedwczesne jest omawianie zadan
i celow trzeciej pieciolatki. Poniewaz jednak prasa sowiecka
poswieca sporo miejsca tym mato zyciowym narazie projektom,
warto sie z nimi zapozna¢, dotyczg bowiem ciekawego zagad-
nienia opanowania Azji potnocnej.

Kraj ten, obszarem swoim kilkakrotnie wiekszy od Europy,
pokryty jest lasami i tundrg, ludno$¢ ma gtownie koczownicza
oraz nieznaczng ilos¢ osiadtej. Ludno$¢ osiadta skupia sie w nie-
wielkich miasteczkach i1 wioskach, odlegtych od siebie o setki
kilometréw i potozonych wzdtuz dolin wiekszych rzek oraz na
wybrzezu oceanu Lodowatego Po6tnocnego.

Za czasOw b. imperium rosyjskiego zbytnio sie nie intere-
sowano mozliwosciami eksploatacji bogactw mineralnych, znaj-
dujacych sie w tym kraju, ze wzgledu na brak dokiadniejszych
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badan, eksploatacja laséw za$ wydawata sie zbyt trudna i mato
celowa. Natomiast rzady carskie zdawaty sobie doktadnie spra-
we z doniostosci ustalenia regularnej komunikacji morskiej wzdtuz
wybrzeza Azji potnocnej. Zegluga na morzu pétnocnem w okre-
sie 2—3 miesiecy letnich, mimo ptywajgcych w tym czasie lodow,
jest mozliwa w wypadku zorganizowania odpowiedniej ilosci
portow morskich.

Tak zwana poéinocna droga morska zapewniataby najkrétsze
potgczenie ze Stanami Zjednoczonemi Ameryki Péinocnej, z Da-
lekim Wschodem oraz z Japonjg i Chinami. Poza tem, ustale-
nie regularnej komunikacji morskiej wzdtuz wybrzeza pozwolito-
by na wykorzystanie wielkich rzek, przecinajgcych Syberje a wpa-
dajacych do oceanu Lodowatego Pdtnocnego.

Jednak pod wzgledem urzeczywistnienia tych projektow
zrobiono niewiele. Dopiero bolszewicy zatozyli szereg stacyj
polarnych, zorganizowali liczne wyprawy celem zbadania bo-
gactw naturalnych tego kraju i mozliwosci ich eksploatacji.

Dotychczasowe badania stwierdzity znaczne ztoza: miedzi
i azbestu na Nowej Ziemi, otowiu i cynku na wyspie Wajgacz,
rudy — na potwyspie Czukockim, wegla i ropy w okolicach
Ust'-Cylmy (ujécie rz. Pieczory),

Na wyspie Wajgacz juz rozpoczeto eksploatacje otowiu,
a na potwyspie Kolskim zapoczatkowuje sie przemyst chemiczny.

Eksploatacja stwierdzonych bogactw mineralnych i lasow
jest uzalezniona od mozliwosci przesiedlenia i umiejscowienia
ludnoSci oraz od przewozu. Zapewni¢ to moze jedynie Kkolej,
komunikacja morska bowiem bedzie tylko srodkiem pomocniczym.

W okresie trzeciej pieciolatki byta projektowana budowa
nastepujacych magistral: _

Archangielsk — Ust' - Cylma — Obdorsk — Jesiej — Zotdonga;

Nadiezdinsk — Obdorsk;

Nadiezdinsk — Samarowo — Bachtinskoje — Siuldiugar — Ja-
kuck — Ochock z ewent. odgatezieniami: Jakuck — port Ajan
i Siuldiugar — suntaro-olekminskie zagtebi seoli;

Brackoje — Zotdonga;

Zotdonga — pétwysep Czukocki,

Szereg linij o kierunku potudnikowym ma zwigza¢ wymie-
nione magistrale z siecig kolejowg Syberji i Azji srodkowe;j.

Najciekawsza i najSmielej zaprojektowana jest linja Minu-
sinsk —Brackoje — Zotdonga — potwysep Czukocki. Linja ta ma
zapewni¢ najkrétsze potgczenie miedzy zaglebiem kuZnieckiem



402 MJR. DYPL. JERZY STEPNIEWSKI

a Ameryka, taczac w ten sposob, wedtug autoréw tego projektu,
dwie najwieksze potegi przemystowe S$wiata; jednoczesnie ma
by¢ ona podstawg statej komunikacji lotniczej miedzy Z, S, R. R.
a Ameryka, zapewniajac zaopatrzenie lotnisk w materjaty pedne
I obstuge.

Rozwazajac celowos$¢ projektowanej budowy, powinnismy
zwrOci¢ uwage, Ze ciesSnina Beringa w najwezszem swem miej-
scu ma 89 km, a od pazdziernika do czerwca jest pod lodem.

STAN OBECNY KOLEJNICTWA SOWIECKIEGO,

Oceniajgc obecny stan sieci kolei sowieckich na podstawie
wynurzen prasy codziennej i periodycznej, nalezy stwierdzi¢, ze
ma ona jeszcze duze braki, mimo ze obecna jej wydajnos¢, we-
dtug danych statystycznych sowieckich, blisko trzykrotnie prze-
wyzsza przedwojenna.

Gtéwnym powodem ziego stanu kolei sowieckich jest prze-
cigzenie ich przewozami, ktore sg niewspoOtmiernie duze w sto-
sunku do mozliwosci kolei, a wynikaja z wytezonej rozbudowy
przemystu. Brak taboru i niewystarczajgcy doptyw nowego nie
pozwalajg na celowy doglad i wycofanie nadwatlonego do na-
prawy. Fonadto, nieumiejetna administracja i brak karnosci
wsrdd nizszego personelu kolejowego jeszcze bardziej utrudniaja
nalezyte i planowe uzgodnienie pracy kolei z potrzebami gospo-
darczemi panstwa.

W r. 1930 dla usuniecia niedomagan wprowadzono ra ko-
lejach sowieckich wtadze jednoosobowg, a kierownikom poszcze-
golnych dziatbw dano prawo nakitadania kar dyscyplinarnych
do aresztu wigcznie; ustanowiono specjalne sady i prokuratury
kolejowe dla zwalczania przekroczen i karania ich w trybie
przyspieszonym. Mimo wyznaczenia w 1932 r. na komisarza
komunikacji Andrejewa, cztowieka bardzo energicznego, ktory
potwierdzit w catej rozciggtosci wszystkie wydane zarzgdzenia,
stan kolei, jak dotychczas, nie ulegt zasadniczej naprawie. Swiad-
czy o0 tem mowa, wygtoszona w r. 1934 przez komisarza spraw
wojskowych Woroszytowa na kongresie partji komunistycznej,
w ktdrej, omawiajgc sprawy obrony Z. S. R. R., poddat surowej
krytyce stan obecny kolejnictwa sowieckiego, zarzucajgc mu
dezorganizacje i brak podstawowej karnosci wsrod Kkolejarzy,
oraz zazadat podniesienia sprawnosci przewozu do poziomu
sprawnosci wojska.
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SPOSTRZEZENIA NAD CHARAKTEREM | TEMPERAMEN-
TEM, POCZYNIONE NA PODSTAWIE TESTOW NIEMYCH.

Zagadnienie badania charakterow jest obecnie kwestjg pa-
laca, zarowno w psychotechnice cywilnej, jak w psychotechnice
wojskowej, | nic dziwnego, nie same wartosci uzdolnienn umy-
stowych i uzdolnien psychofizycznych sg sprawdzianem odpo-
wiedniego doboru ludzi na pewne stanowiska. Czesto nawet
sie zdarza, ze wbrew oczekiwaniu rzeczywiste zdolnosci u jed-
nostki nie dajg spodziewanych wynikéw z powodu niskich wa-
lorbw moralnych i naodwr6t, praca i konsekwentnie wytezona
wola sprawia, ze pozornie niezdolne indywiduum staje sie jed-
nostka bardzo pozyteczng. Niespodzianki w tym wzgledzie sg
tak czeste, ze wysuneto sie dzisiaj pytanie, jak bada¢ charakter?

Wieloznaczno$¢ tego stowa musi prowadzi¢ do pozornej
rozbieznosci zdan i dlatego, zanim przystgpie do wiasciwej tre-
ci, okre$le, co rozumiem pod terminami. charakter, tempera-
ment, indywidualno$¢, osobowosc¢.

Potocznie rozumiejg pod terminem charakter cechy dodat-
nie pod wzgledem etycznym w potaczeniu z konsekwentnemi
objawami woli. To pojmowanie jest stanowczo za szerokie i za
ciasne. Rozszerzajgc bowiem treS¢ tego pojecia, zwezamy tem
samem jego zakres, wytgczajac zen jednostki o konsekwentnych
objawach woli, lecz o ujemnych walorach etycznych.

Pod stowem charakter rozumiem zespdt wrodzonych cech,
bedacych podstawag konsekwen nych objawdw woli. Charakte-
rem bowiem nazywamy to co$, co sprawia, ze dana jednostka
w podobnych potozeniach zachowa sie podobnie. Konsekwent-
nemi objawami woli bedg zaréwno silna wola, upér, jak tez
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powtarzajace sie stale niezdecydowanie, chwiejnos¢, lub zatamy-
wanie sie woli.

Temperament mozemy za$ okresli¢ jako zespot cech z dzie-
dziny emocjonalnej, uczu¢, intensywnosci i tempa wrazen i od-
ruchow.

Odgraniczenie charakteru i temperamentu jest rzecza czy-
sto teoretyczng, w praktyce bowiem, w zyciu, procesy woli za-
zebiajg sie Scisle z dziedzing uczu¢, dlatego tez psychologowie
réznig sie czesto miedzy sobg w zaliczeniu tych lub innych ob-
jawéw badz to do dziedziny charakteru, badZz do temperamentu.
Nadmierna wrazliwo$¢ nerwowa jest zasadniczo rzeczg tempe-
ramentu, a jednak wptywa bardzo silnie na objawy woli, czyli
wkracza w dziedzine charakteru, | naodwr6t wielkie opanowa-
nie nerwow przez wole jest objawem charakteru, niemniej jed-
nak jest Scisle zespolone z temperamentem.

Charakter, temperament, inteligencja, zlaczone w jedng ca-
to$¢, stanowig naszg indywidualno$¢, ktéra pod wptywem wias-
nej pracy i wptywu Srodowiska przetwarza sie w 0sobowos¢.

0SOBOWOSC
i
I 'S » )
WEASNA PRACA INDYWIDUALNOSC WPLYWY ZEWNETRZNE
CHARAKTER TEMPERAMENT INTELIGENCJA

Jezeli méwimy o osobowosci (La personalite, die Person-
lichkeit), mozemy jg okreslic z punktu widzenia warto$ci moral-
nej czyli etycznej. Potoczne powiedzenie ,,cztowiek o wyrobio-
nym charakterze" nie jest niczem innem, jak okreSleniem war-
tosciowa osobowos¢, gdyz wyrobienie charakteru po-
wstaje wskutek pracy inteligencji, zastanawiania sie nad soba,
opanowania instynktéw i uczu¢ przez wole, a wiec opanowania
temperamentu.

W gruncie rzeczy wiec, mowigc o badaniach charakteréw
dla celow selekcyjnych, mamy na mysli osobowo$é, czyli zespdl
wiasciwosci i cech wyrobionych, zgéry patrzagc na nie ze stano-
wiska pewnego uwartosciowania moralnego, zaleznie od celu,
jaki sobie stawiamy.

A wiec z punktu wojskowego szukalibysmy kryterjow od-
wagi, poczucia odpowiedzialno$ci, poczucia honoru, zdolnosci do
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poswiecen, szybkiej determinacji, silnej woli i t. p. Te warto-
Sci jako takie sg zbyt ztozone i uniezaleznione nietylko od wro-
dzonych wiasciwosci instynktow i popeddw, ale tez od zewnetrz-
nych wptywow Srodowiska, ktdére w znacznej mierze, choé nie
wytacznie, wptywajg na kierunek naszej pracy w ksztattowaniu
naszej osobowosci,

Wezmy jako przykitad odwage, czem jest odwaga? Jest to
celowe i Swiadome ujarzmienie naszego instynktu samozacho-
wawczego, Nie jest odwaznym kto$, co sobie nie zdaje sprawy
Z niebezpieczenstwa. Wobec niebezpieczenstwa instynkt samo-
zachowawczy przejawia sie w strachu. Zrozumienie celu, do
jakiego dazymy poprzez niebezpieczenstwo, jest wynikiem mysli,
a wiec pracg inteligencji; przypisanie wigkszej wartosci temu
celowi niz naszemu zyciu jest aktem s dzenia, rozumowania;
pocigga on za sobag uczucie, ukochanie tej idei, ukochanie tego
celu. Ten caty proces rozumowy i uczuciowy nie musi by¢ jed-
noczesny z aktem odwagi, ale musiat go poprzedzi¢ i wytwo-
rzy¢ podioze dla aktu woli, ujarzmiajgcego uczucie strachu.
Mamy tutaj w odwadze zwyciestwo uczucia wypracowanego my-
$lg nad uczuciem instynktownem; czynnikiem, dziatajagcym w tem
zwyciestwie, jest wola, W tym wewnetrznym procesie psychicz-
nym wielkg role odgrywa wptyw wychowania i Srodowiska.
Z zewnatrz przychodzi uwartoSciowanie idei. Srodowisko daje
nam pojecia mitosci ojczyzny, poczucia honoru, wstydu tchérzo-
stwa, stowem pojecia o wszystkich tych ideach, ktére przyjete
przez nas podporzadkowujg nasze instynkty i nadajg kierunek
naszej osobowosci.

Jezeli chodzi o wojsko, to mozemy przyja¢, ze mielibySmy
do czynienia z osobowos$cig raczej u starszych wojskowych,
gdzie proces skrystalizowania sie typu jest dalej posuniety, niz
u mtodych rekrutow i podchorgzych, ktérzy w najlepszym razie
sgq dopiero w toku urabiania osobowosci. Naogét jednak mamy
tu do czynienia z indywidualno$cig, czyli zespotem wrodzonych
cech charakteru, temperamentu i inteligencji z pewnag dozg do-
mieszki elementéw, pochodzacych ze $rodowisk, z jakich rekruci
lub podchorgzowie pochodza.

Poniewaz wojsko jest organizacjg swoistg o0 SciSle okreslo-
nym Kierunku, a jednoczesnie Srodowiskiem wychowawczym ze
wzgledu na cele wojska i panstwa, przeto sprawa rozpoznawa-
nia osobowosci dla celéw selekcyjnych a indywidualnosci dla
celéw wychowawczych ma pierwszorzedne znaczenie. Nie ule-
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ga najmniejszej watpliwosci, ze zarébwno osobowos¢ jak i indy-
widualno$¢ ujawnia sie w catym szeregu wiekszych lub mniej-
szych czynéw; pomimo to nie wyobrazam sobie testu, ktoryby
ja mogt ujmowaé tak, jak naprzykiad ujmujemy pamiec i typy
pamieci.

Testy majg podwojne znaczenie.

a) Dajg bezposredni wynik pracy badanego, okreslony przez
punkty i ilos¢ czasu, co stanowi podstawe oceny objektywnej
tej pracy,

b) Stanowig rame dla obserwacji.

To drugie wilasnie ma przedewszystkiem warto$¢, jezeli
chodzi o badanego jako o typ, gdyz przez stworzenie zapomocg
testu jednakowych warunkéw pracy, jednakowych zagadnier do
rozwigzania, mozemy zebra¢ pewng ilos¢ obserwacyj co do
zachowania sie badanych. Obserwacje te mozemy ze sobg
poréwnaé, a nawet zestawiC statystycznie. Oczywiscie, ze takie
obserwacje zachowania sie badanych mogg da¢ tylko wglad
w pewne objawy charakteru, temperamentu i inteligencji, czasem
przesunie sie tez przed oczyma obserwatora rys bardziej
ztozony, o zabarwieniu moralnem. Analiza i interpretacja w ten
sposéb zebranych iaktow z zachowania sie moze nam dac
pewne przestanki co do typu ambicji, woli, sugestywnosci,
wrazliwosci, pracy, doktadnosci i t. p, a tem samem moze nam
stuzy¢ dla celow wychowawczych, jezeli chodzi o rekrutow lub
podchorgzych, a nawet na tych utamkowych podstawach mozna
tworzy¢ przypuszczenia co do ogolnego typu jako utatwienie
przy selekcji.

Probe taka przeprowadzatam w Asnieres pod Paryzem
w zakladzie dla anormalnych. Znang jest rzecza, ze badania
anormalnych dajg duzo szybsze i jaSniej zarysowane wyniki
niz badania normalnych, z tego powodu, ze anormalnos¢ jest to
spotegowanie pewnych cech kosztem innych, stgd objawy ich
sg duzo jaskrawsze i fatwiejsze do uchwycenia, Postugiwatam
sie testami niememi Pintnera i Patersona, byly to tamigtowki
drewniane. Notowatam kazdy zauwazony szczegdt, wyraz twarzy,
ruchy, wypowiadanie gtosno swych mysli przez badanych w ciggu
pracy. Te notatki, zebrane z kilkudziesieciu do$wiadczen, daty
mi poréwnawczo mozno$¢ uchwycenia pewnych typéw zacho-
wania sie badanych. Poniewaz nieliczne proby, przeprowadzone
aparatami na zotnierzach, daty mi podobne spostrzezenia, wiec
ujmuje te wszystkie spostrzezenia razem. Przedstawiam je nie



SPOSTRZEZENIA NAD CHARAKTEREM | TEMPERAMENTEM 407

jako juz rzecz gotowg i wyczerpujaco zanalizowang, ale jako
szkic metody.
Obserwacje te dziele na trzy stadja pracy badanych:
|. zachowanie sie badanego przy wejsciu do pracowni;
Il. poczatek pracy badanego;
I1l. zachowanie sie badanego przy napotykanych trudno-
sciach.

I. Zachowanie sie badanego przy wejsciu do
pracowni.

U niektérych badanych wystepuje onieSmielenie, kto-
rego zrodtem jest potaczenie ambicji z nieufnoscig do siebie;
przybiera ono skrajne dwie formy:

a) oniesmielenie proste, zdradzajagce sie w zdener-
wowaniu i wzruszeniu, u nienormalnych w Asnieres dochodzito
do patologicznych objawow ez, u niektorych zotnierzy zdradzato
sie w drzeniu rgk i wyrazie twarzy. Przyczyng tych objawow
jest wysoka emocjonalno$¢, przerastajagca wole, ktéra jej nie
moze opanowac.

b) Oniesmielenie maskowane, objawiajgce sie
sztuczng pewnoscig siebie (sufizanterjg; jest to przerost ambicji,
przewazacej nad wolg, ktora wzruszeniu nadaje szczegOlng
forme. To wzruszenie zdradza sie w przesadzie, w Szarzowaniu,
co wiasnie wykazuje tkwigcg w giebi nieufno$¢ do siebie
w potaczeniu z checig narzucenia obserwatorowi sgdu o sobie.
Jest tu wiec podobne podioze emocjonalnosci i nieufnosci, co
u typu poprzedniego, z tg rdznica, ze przerost ambicji wywotuje
silng reakcje woli.

Oczywiscie, ze pomiedzy temi skrajnemi typami bedzie
cata skala odcieni i ze mogg byC i inne typy zachowania sie
badanych, ktérzy nie sg onieSmieleni.

I, Poczatek pracy.

Tu mozna napotka¢ dwa typy zachowania sie: a) zwioka
W rozpoczeciu pracy i bh) przystgpienie odrazu do pracy.

Zwioka w rozpoczeciu pracy moze pochodzi¢
Z rozmaitych przyczyn.

a) Planowe obmys$lanie pracy. Uzewnetrznienie
mysli w ruchach przychodzi dopiero po odbytym procesie
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myslowym. Mysl jest skoncentrowana, o zabarwieniu refleksyj-
nem i abstrakcyjnem. Wota skoncentrowana w pracy myslowej.
Zainteresowanie zewnetrznem zagadnieniem wystepuje tutaj
rownolegle z ambicjg; obydwa te uczucia, ambicja i zaintere-
sowanie, wptywajg podtrzymujgco na wole. Przypuszczenie, ze
zwiloka w pracy rgk wynika wskutek planowego obmysleniai
potwierdzajg nastepujace obserwacje: skupiony wyraz twarzy
i wzroku, po rozpoczeciu pracy w razie pomyiki przerwa
w pracy i nowy namyst, czasem szeptem wypowiedziane stowa
L0 nie to", ,pomylitem sie". Na te forme zachowania sie
skfadajg sie: inteligencja o typie abstrakcyjnym, wola, ambicja,
dziatajgca pobudzajagco na wole, zainteresowanie zewnetrzne.

b) Druga przyczyna zwioki w rozpoczeciu pracy moze
jacem wole bedzie przerost ambicji w potgczeniu z umystem
krytycznym i analizujgcym. Ambicja, nieufnos¢ do siebie i kry-
tyka sprawiajg, ze trudno$¢ zagadnienia rosnie w wyobrazni,
co wywotuje obawe rozpoczecia. Niema zainteresowania do
zewnetrznego zagadnienia, gdyz zwrot na siebie thumi wszystko
inne i ostabia wole. O ile w poprzednim typie ambicja dziatata
podtrzymujaco na wole, o tyle tu dziata hamujgco. To ostabienie
lub hamowanie woli da sie stwierdzi¢ w nastepnych fazach
w formie zniechecenia.

¢) Trzecia przyczyna zwioki moze tkwi¢ w bezmysInosci,
w ospatosci u jednostek o bardzo niskim poziomie inteligencji.
Wystepuje tutaj brak mysli, brak woli, brak inteligencji.

Przyczyny rozpoczecia pracy odrazu mogg by¢
nastepujace.

a) Badany postuguje sie metodg prob i bteddéw; jest
to metoda stosowana przez ludzi o typie inteligencji konkret-
nej, praktycznej: praca mysli uzewnetrznia sie w jednoczesnej
pracy rak, czyli w jednoczesnym czynie; ambicja w potgczeniu
z zainteresowaniem do zagadnienia wptywa na wole podtrzymu-
jaco. Metodyczne postepowanie w probach wskazuje na wyte-
zong prace mysli. Ten typ badanego ma duzo wspolnych cech
z pierwszym typem, ktory planowo obmyslat zanim rozpoczat;
zasadnicza miedzy nimi rdznica tkwi w odmiennosci typu inteli-
gencji; w pierwszym przypadku byt typ refleksyjny, inteligencja
teoretyczna, w drugim — typ konkretny, czyli inteligencja prak-
tyczna.
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b) Inng przyczyng rozpoczecia pracy bedzie impulsy w-
nosc¢. Tu akt woli wyprzedza mysl; emocjonalno$¢ tego typu
taczy sie z pewnym brakiem Kkrytycyzmu, zastanowienie przy-
chodzi po czynie. Ujawniajg sie fluktuacje naprzemian znieche-
cenia i nowych prob. Jest to typ emocjonalno - motoryczny,
z wolg uzewnetrzniajgcg sie, lecz zmienna, dziatajacg pod wpty-
wem chwilowego wrazenia. Typ ten jest skrajnem przeciwstawie-
niem typu o braku decyzji; tam przerost ambicji i krytycyzm
tlumit zainteresowanie zagadnieniem, tu naodwrét — zaintereso-
wanie zewnetrzne wyprzedza zastanowienie i krytycyzm.

¢) U bardzo mato rozwinietych pod wzgledem inteligencji ty-
pow napotykamy automatyzm. Poniewaz badajacy powiedziat
»Zaczyna¢", wiec badany rozpoczyna bez mysli i bez planu, bez
poprawek i bez zrozumienia swych btedéw. Nie jest to objaw
woli, lecz czysto mechanicznego postuchu. Charakterystyka
aktow woli jest pewne dazenie, celowos¢, w automatyzmie niema
dazenia ani celowosci, jest bezmysine poddawanie sie sugestji
rozkazu ,,zaczynaj". Typ ten odpowiada typowi ospatemu z pew-
na roznica we wiasciwosciach motorycznych, ktérych tamten
nie ma.

I1l. Zachowanie sie badanego przy napotykanych
trudnosciach,

1. WytrwatosS¢ objawia sie w 3 formach.

a) Przerwa w pracy i namyst— jest tu skoncentrowa-
nie ponowne pracy mysli, ambicja, pobudzajgca do pokonywania
przeszkod, zainteresowanie sie zagadnieniem, wytezenie woli.

b) Konsekwentne préby wskazujg na te same skiad-
niki psychiczne z réznica co do typu inteligencji.

¢) Zacietrzewienie objawia sie gorgczkowemi ruchami,
podnieceniem; wynika to z dysproporcji ambicji i woli do pro-
cesu mysSlowego. Emocjonalizm wptywa tu ujemnie na bieg ro-
zumowania. Wola, skierowana na zagadnienie zewnetrzne, nie
moze opanowa¢ zdenerwowania, wywotanego przez podrazniong
ambicje.

2. Posrednig formg zachowania sie pomiedzy wytrwatoscig
a zniecheceniem jest szukanie pomocy u badajgcego
albo zapomocg pytan, albo tez wzrokiem; jest to objaw pewnej
dozy woli w potgczeniu z nieufnoscig do siebie i z niskim stop-
niem ambicji. Ten brak samodzielnosci wyptywa czesto z le-
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nistwa mysli, w potgczeniu jednak z pewnem zainteresowaniem
do zagadnienia.

3. Zniechecenie, czyli zatamanie sie woli:

a) zniechecenie proste, kapitulacja, przerwa w pracy,
przyznanie sie do wiasnej bezsity; tu wystepuje staba wola
i brak ambicji, badz brak zainteresowania.

b) Zniechecenie maskowane objawia sie w sztucznej
wesotosci, w zartach, lekcewazeniu zagadnienia, w gtosno wy-
powiedzianej krytyce i t. p. Tu zatamaniu sie woli w stosunku
do zagadnienia zewnetrznego towarzyszy wysitek woli wzgledem
wiasnej ambicji i checi przerzucenia swej przegranej na przyczyne
zewnetrzng, a jednocze$nie che¢ oddziatywania na sgd badajgcego.

¢) Automatyzm. Badany po nieudanych prébach wpada
w ruchy automatyczne, powtarzajac bezmysinie te same uktady.

Ten szkicowo zarysowany obraz zebranych obserwacyj da-
leki jest od wyczerpania wszystkich mozliwych form zachowania
sie badanych, zaréwno jak i interpetacja tych form zachowania
nie jest jeszcze wystarczajgco zanalizowana i stusznie z tego ty-
tutu moze sie spotka¢ z krytykg. Nie o to jednak chodzi, gdyz
jest to préba planowego i metodycznego ujecia zagadnienia jak
obserwowac, by zebraé pewne zjawiska, dajagce nam wglad
w pewne wiasnosci charakteru inteligencji i temperamentu. Précz
wymienionych wyzej faktdbw moznaby tg metodg uchwyci¢ rysy,
zdradzajgce systematycznos¢, porzadek, chaotycznos¢, sumiennose,
blage, niedbalstwo i t. p.

Metodyczne rozplanowanie, co obserwowac, jakim faktom
psychicznym odpowiadajg zewnetrzne fakty zachowania sie, by-
toby pierwszym krokiem do stworzenia metody, utatwiajgcej roz-
poznawanie typu danego indywiduum.

Nietylko badania indywidualne, ale i badania grupowe moga
dostarczy¢ wiele cennego materjatu do obserwacji, tem cenniej-
szego dla wojska, ze w badaniach grupowych wystepuje element
nowy, a mianowicie wzajemne oddziatywanie bada-
nych na siebie. W badaniach grupowych zotnierz pracuje
w zespole jako cztonek grupy. Uzupetnienie obserwacyj z badan
indywidualnych obserwacjami z badan grupowych datoby mozrosé
oSwietlenia psychiki zotnierza z dwdch stron: jako indywiduum
i jako czesci sktadowej grupy.

Przez cztery lata zbadatam osobiscie testami grupowemi
powyzej 10.000 ludzi, przesunat mi sie przed oczyma szereg spo-
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strzezen, lecz, niestety, praca masowa nie daje moznosci syste-
matycznego notowania. Tu i owdzie przelotne spostrzezenia
zgadzaly sie jednak z opinjg dowddcow plutonéw lub kom-
panij.

Nietylko obserwacja pracy w toku, ale sam zeszyt testowy,
wypetniony, méwi duzo. W ten sposdb w 43 p. p. udato sie
wytowi¢ kilku symulantéw, ktoérzy nie chcieli i$¢ do szkoty pod-
oficerskiej. Wprawne oko poprawiajacego moze uchwycié typ
blagiera, typ sumiennego, typ niedbatego i t. p. po samym spo-
sobie wypetnienia testu. Niedawno w 17 p. a. 1 przy popra-
wianiu zeszytow oficer zwrdcit uwage na jeden z nich. Oficer
zaréwno jak i ja nie znaliSmy badanego, byt to elew ze szkoty
podoficerskiej. ZaczeliSmy analizowaC ten zeszyt i na tej pod-
stawie utozyliSmy profil psychologiczny badanego. Przypuszcze-
nia nasze potwierdzit co do joty dowddca szkoty.

Wydaje mi sie, ze opracowanie doktadne wskazéwek dla ob-
serwatora, co ma obserwowac, jakie fakty psychiczne wiagzg sie
z zewnetrznem zachowaniem, jak interpretowaé zebrane fakty
psychiczne—miatoby wielkg doniosto$¢ praktyczng. Gruntowne
opracowanie schematoéw obserwacji mogtoby stuzy¢ nawet laikowi
pod wzgledem psychologicznym, a w reku oficera ufatwitoby
obserwowanie zotnierzy w czasie pracy i ¢wiczen, w czasie gier
zohnierskich (jest to chwila szczegdlnie wazna, jezeli sie chce
zebraC obserwacje). Usystematyzowanie tych obserwacyj datoby
materjat do opinjowania zotnierzy z jednej strony, a z drugiej
mogtoby dostarczy¢ wskazowek podczas szkolenia rekrutow.
Inne bowiem musi by¢ podejScie do zotnierza o typie ambicji
pobudzajacej wole, inne za$ do typu o ambicji hamujacej wole;
inaczej bedzie sie przedstawiata praca nad wyrobieniem zotnierza,
ktéry sie zacietrzewia, inaczej nad zotnierzem tatwo sie znieche-
cajagcym.

Opracowanie takich schematow wymaga licznych prob eks-
perymentalnych i gruntownej fachowej analizy zebranych obser-
wacyj. Praca taka musiataby by¢ podjeta przez zespét fachow-
cow, a to z tego wzgledu, ze zarbwno same obserwacje, wybor
faktow, jak i interpretacja obserwacyj jest rzeczg subjektywng
a przez to jednostronng. Zebrane przez kilku fachowcow obser-
wacje uzupetniatyby sie wzajemnie, tak samo interpretacje faktéw
zachowania i faktéw psychicznych powinny by¢ fachowo prze-
dyskutowane celem ujecia zagadnienia jak najbardziej obiek-
tywnie.

Bellona. Tom XLIV. Listopad — grudzien 1934. 9
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TABLICA.

I. ZACHOWANIE SIE PRZY WEJSCIU DO PRACOWNI.
OnieSmielenie j(a]% %ggk%’wane
Il. POCZATEK PRACY.

a) Planowe obmyslenie zagadnienia.
1. Zwioka w rozpoczeciu pracy  b) Brak decyzji.
c) Ospatosc.

a) Metoda prob i btedow.
2. Rozpoczecie pracy odrazu b) Impulsywnos¢.
c) Automatyzm.

I1l. ZACHOWANIE SIE PRZY NAPOTYKANYCH TRUDNOSCIACH.

a) Przerwa i namyst.
1. Wytrwatosé b) Konsekwentne préby.
c) Zacietrzewienie (ruchy gorgczkowe).

2. Szukanie pomocy u obserwatora.
a) Zniechecenie proste.

3. Zniechecenie b) Zniechecenie maskowane.
¢) Automatyzm.
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Pod znakiem goraczki zbrojen. Wzrost budzetéw wojskowych. Kredyty nadzwy-
czajne. Przedluzenie stuzby wojskowej w Czechostowacji, Francji i Szwajcarji.
Biata ksiega angielska. Rewelacje Tuchaczewskiego.

Nie jest to jeszcze ,wyscig zbrojen”, jakkolwiek okreslenie to od dtuzszego
juz czasu tuta sie po tamach réznych pism zagranicznych, a czasem przedostaje
sie nawet do podlegajgcych Scistej cenzurze enuncjacyj oficjalnych. Nie jest to
jeszcze ,,wyscig”, ale juz jest ,,goraczka zbrojen". Datuje sie ona mniej wiecej od
przetomu 1932/33, a wiec od chwili, kiedy ,fiasco" konferencji rozbrojeniowej
stato sie faktem oczywistym.

Pierwszym wyrazem tej rozpoczynajacej sie ogolnej ,goraczki zbrojen”
jest dos¢ wyrazny wzrost budzetéw wojskowych w wiekszosci panstw. Obrazuje
to ponizsza tabelka.

Wysokos$¢ budzetéw wojskowych

Panstway w milin. z.

1932/33 1933/34 1934/35
ANGlia.....o 2.349.6 2.442,1 3.036 0
Auslrja... . 80,4 82.0 933
Belgja .o 262.8 227,1 392.5
JAPONJ A 758.0 979,2 1.077.6
Francja......ccviiincincsce 4 650,3 3.9996 4.778,9
NIEMCY ..o 1.531,5 1.598,0 2.355,3
Stany Zjednoczone...........ccc... 3.511,2 3,264,3 3.770,9
SZWaAJCarfa....ccoceovnniiiieiiieicenns 164 9 187.8 183,9
TUNCJA i 168,8 170.5 223.8
Z.S. R R 6.465.8 7.286,2 8.310,8
(dane oficjalne) (preliminowano)

Jak wynika z powyzszej tabeli, wzrost powolny, ale systematyczny jest juz
w tej chwili zjawiskiem powszechnem, na ktérego tle tem wyrazniej i tem
mocniej wystepuje olbrzymi skok w budzetach Rzeszy Niemieckiej i Zwigzku
Sowieckiego.

Jeszcze bardziej znamiennem zjawiskiem dla obserwowanej obecnie ,,gorgczki
zbrojen" sg t. zw. kredyty nadzwyczajne lub dodatkowe, uchwalone przez parla-
menty niektérych panstw.
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Francja w lipcu r. 1934 uchwalita olbrzymie sumy dodatkowe na cele
obrony panstwa, siegajace 3 120 miljonéw fr. fr. Wprawdzie realizacja tych
kredytdw nadzwyczajnych jest roztozona na okres 5-letni, faktycznie jednak
gtéwne ich transze wypadaja na pierwsze 2 latal)- Podziat tych budzetéw jest
bardzo wymowny i znamienny. Z og6lnej sumy 3.120 miljonéw fr. fr. przeznaczono:

— na wojsko ladowe 1.275 milj. fr. fr.
— na marynarke . . 865
— na lotnictwo . . 980

A jednak — mimo to — kredyty te sie okazaty niewystarczajace, w grudniu
r. 1934 bowiem marszatek Petain, a po nim generat Maurin jako minister wojny,
zazadat od parlamentu nowych kredytéw w wysokosci 800 milj.fr.fr?) i parlament
francuski kredyty te uchwalit.

W r. 1933 Szwajcaria uchwalita 100 miljn. fr. szw. dodatkowych kredytow
mna zbrojenia, ktére miaty by¢ realizowane w ciggu 4 lat. W r. ub. minister spraw
wojskowych zazadat ponownie od parlamentu szwajcarskiego uchwalenia dodatko-
wych kredytéw ,,na modernizacje i wyposazenie wojska™ w sumie 97 miljn. fr. szw.
Olbrzymia wiekszoscig parlament sumy t« uchwalit, rozktadajac ich realizacje na
okres 3 letni, Z sumy tej 12 milj. fr. szw. przeznaczono na rozbudowe lotnictwa
wojskowego, 5,3 milj. fr. szw. na karabiny maszynowe, 36,5 milj. fr. szw. na
odnowienie stokéw amunicji karabinowej i artylerji, 15 milj. fr. szw. na ekwipunek
wojska i t. d.

To samo zjawisko obserwujemy w Belgii, Turcji, Stanach Zjednoczonych,
Japonji, a niewatpliwie i w Z. S. R. R.,, sadzac z faktu, ze preliminowany na
r. 1934 budzet wojskowy — powiedzmy oficjalny — w wysokosci 1,6 miliarda
rubli w wykonaniu podniesiony zostat — wedlug deklaracji Tuchaczewskiego —
do 5 miljardéw rubli.

Kredyty nadzwyczajne maja swojg szczegdlng wymowe. Sag one najbardziej
symptomatyczne dla zjawiska t. zw. ,gorgczki zbrojen”, zadaniem bowiem ich
jest pokry¢ pewne braki w przygotowaniu kraju do obrony w tempie szybkiem —
droga jednorazowego wysitku.

Dalszym objawem goraczki zbrojen sg dazenia, ujawnione w réznych pan-
stwach, do podniesienia w tej lub innej formie stanu sit zbrojnych. Takim prze-
jawem byta ogtoszona niedawno nowa ustawa wioska o przyspobieniu wojskowem
(patrz Przeglad dwumiesieczny, ,,Bellona”, tom XLIV, zeszyt 2), takiemi przeja-
wami sg daznosci do przedituzenia czasu stuzby w Czechostowacji (juz urzeczy-
wistnione), Szwajcarii i Francji.

Y Z sum tych wypada na r. 1934 — 2.858 milj. fr. fr, na r. 1935 —
186 milj. fr. fr., na nastepne 3 lata: 34, 27 i 15 milj. fr. fr.
s) Podziat kredytow byt projektowany nastepujgco:

— artyleria i uzbrojenie. ....615,5 milj. fr. fr.

— sprzet sapersKi......... 48.0
— materjat intendencki. 35,0
— materjal sanitarny........... 15,0
— prochy i materjaty wybuchowe . . . 80,0

— KoOl€je...iie 6,5
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Przyktad Czechostowacji jest tu szczegblnie znamienny, nalezy bowiem
pamieta¢, ze parlament czeski jeszcze w r. 1920 uchwalit skrécenie terminu stuzby
wojskowej do 14 miesiecy. Uchwata ta przez diugi czas nie byla urzeczywistniana
i dawny stan rzeczy (24 miesigce, potem 18 m.) byt utrzymywany faktycznie do
ostatnich czaséw. W koncu r. 1934 na specjalny wniosek Ministerstwa Obrony
Narodowej zostata przekreslona ostatecznie reforma z r. 1920 i wprowadzono
ponownie dwuletnig stuzbe wojskowa.

Ciekawe.sg argumenty, jakiemi czechostowackie wiadze wojskowe uzasadniaty
swoj wniosek.

Nowoczesne dobrze technicznie wyposazone wojsko wymaga dobrego i wszech-
stronnego wyszkolenia zoknierzy, aa co potrzeba co najmniej 2 lat. Krétsza stuzba
wojskowa jest nietylko z punktu widzenia wojskowego, ale nawet i humanitarnego
(siei) niepozadana, nie daje bowiem zoinierzowi peini wyszkolenia w zakresie
samoobrony w walce. Jest to szczegdlnie wazne dla Czechostowacji ze wzgledu
na niekorzystne jej potozenie geograficzne oraz ze wzgledu na to, ze przecietny
obywatel czechostowacki — w poréwnaniu z krajami sgsiedniemi — przedstawia
gorszy materjat zotnierza. Nowoscia w uchwalonej ustawie o przedituzeniu stuzby
wojskowej jest zniesienie catkowite przywileju skréconej stuzby dla obywateli
z cenzusem naukowym. Poza demokratycznym charakterem tego posuniecia ma
ono na celu wzgledy czysto praktyczne. Obywatel z cenzusem juz po 14 miesia-
cach stuzby bedzie awansowatl na podporucznika rezerwy, petnigc przez pozosta-
tych 10 miesiecy stuzbe juz w stopniu i na stanowisku oficerskiem. W ten sposéb
osiggnieto odrazu podwojng korzysé: uzyskano zwiekszenie ilosci oficeréw w wojsku
i odcigzenie oficerow zawodowych oraz podniesiono stopien przygotowania ofice-
row rezerwy przez zapewnienie im praktycznego wyszkolenia w ciggu 10 miesiecy
w zakresie dowodzenia.

BodZzcem bezposrednim do wzmocnienia wartoéci boiowej wojska szwajcar-
skiego byly z jednej strony zatamanie sie konferencji rozbrojeniowej, z drugiej zas
akcja dozbrojeniowa Niemiec, ktéra—zdaje sie —najbardziej realnie zostata zrozu-
miana wiasnie w Szwajcarji. 1 Jest rzeczg niezwykle znamienng dla rodzacych sie
w Europie alarméw wojennych owa gwattowna zmiana, dokonana w nastrojach
i opinjach tak zawsze szczerze pacyfistycznie usposobionej Szwajcarji. Wyrazem
tej zmiany najbardziej istotnym i wymownym jest rezolucja, uchwalona przez Kie-
rownictwo partji socjalistycznej w listopadzie 1934 r., w mysl ktérej dobrze wy-
szkolone wojsko jest konieczne do obrony zdobyczy demokracji i proletariatu.
Odnos$ny ustep brzmi dostownie:

Afin de prevenir les dangers manaeantis d’attaques fascistes par la violance
et de defendre la neutralite suisse, aussi longtemps que celle-ci constitue la con-
dition prealabte de l'independance de I'Etat socialisme reconnait la necessite de la
protection des frontieres par les armes".

W atmosferze takich nastrojow wptynat na pierwszej sesji parlamentu szwaj-
carskiego wniosek ministra spraw wojskowych o przedituzenie czasu stuzby w szko-
tach rekruckich, przygotowujacych kadry podoficeréw, co w systemie milicyjnym
jest podstawg Wyszki lenia wojskowego. Przeszkolenie to obejmowato dotychczas
w piechocie az do stopnia kaprala—167 dni. Wedtug nowego projektu bedzie ono
przedtuzone o 27 dni w piechocie, w kawalerji o dni 14 (razem 235 dni) i w arty-
lerii 0 10 dni (razem 201 dni).
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Projekt tej ustawy poddany zostat referendum ludowemu, ktére w dn. 24
lutego wypowiedziato sie duzg wiekszosciag') gtoséw za przyjeciem noweli do stuzby
wojskowej. Jest to wypadek szczegélnie znamienny dla oceny atmosfery euro-
pejskiej.

Sprawa przedtuzenia stuzby wojskowej we Francji ma swoisty charakter,
wigze sie bowiem z zagadnieniem t. zw. krytycznych rocznikéw 1915 — 1919 r.
Faktycznie jednak wysuniecie jej obecnie zostalo spowodowane temi samemi nie-
pokojami wojennemi, kryjacemi sie w dzisiejszej atmosferze politycznej. Sprawo
ta bowiem nie istniata w tej formie w latach 1927/28, kiedy byta uchwalana reforma
wojska francuskiego — obejmujaca m. in. skrécenie terminu stuzby wojskowej —
mimo ze zdawano sobie znakomicie sprawe z tych trudnosci, jakie nastgpig
z chwilg, gdy roczniki 1915—1919 stang do poboru.

Zastosowana w roku 1933 nowela, majaca na celu tworzenie rezerwy pobo-
rowych przez wcielanie tylko 11/12 rocznego kontyngentu (urodzonych w pierw-
szych 11 miesigcach) — w zadnym wypadku nie mogta rozwigza¢ sprawy krytycz-
nego okresu wobec olbrzymiego spadku urodzen w latach 1915 — 1919. W naj-
lepszym razie da¢ to moze rezerwe 40.000 ludzi, przyjmujac oszczedno$¢ rocznag
w wysokoséci 20.000 ludzi.

Tak samo nie moze rozwigza¢ sprawy obnizenie wieku poborowych do 20
lat. W tym wypadku moznaby wcieli¢ dodatkowo do wojska ok. 40.000 ludzi, co
podniostoby roczny kontyngent zaledwie do 160.000 maksymalnie.

W ostatnim zeszycie ,,Revue des deux mondes" omawia te sprawe marsza-
tek Petain w dluzszym artykule ,La securite de la France au cours des annces
creuses",- motywujac wyraznie zadanie przedtuzenia stuzby wojskowej stanem
obecnych zbrojen niemieckich.

W kalkulacjach swych marszatek Petain opart sie na liczbach, podanych
w czasie ostatnich debat budzetowych w parlamencie francuskim przez referen-
tow budzetu wojskowego pp. Archimbaud i Sari.

W mysl tych obliczen, w r. 1935 Reichswehra osiggnie stan do 400.000 ludzi.
Do tej liczby nalezy dorzuci¢ 180.000 — 200,000 policji skoszarowanej, a wiec
w sumie stan sil zbrojnych Rzeszy w r. 1935 liczy¢ nalezy na 600.000 ludzi.

W okresie tym wprawdzie zanikaja prawie catkowicie stare rezerwy wy-
szkolone z czas6w wojny $wiatowej, rzad Rzeszy dysponuje juz jednak zupeinie
powaznemi ilosciami przeszkolonych miodych rezerw dzieki para-militarnym forma-
cjom hitlerowskim (S. A., S. S. i inne).

W tych warunkach Rzesza Niemiecka moze powota¢ pod bron:

— okoto 50 dywizyj Grenzschutz'u, ktére moga by¢ zmobilizowane w ciggu
1 — 3 dni. oraz

— armje polowa w 2 rzutach. Pierwszy rzut obejmie gtdéwnie istniejace juz
w czasie pokoju sity zbrojne — a wiec 25 do 30 dywizyj, co uczyni w sumie
okoto 600 — 700 tys. ludzi. Mobilizacja tego pierwszego rzutu moze sie odbyé
w czasie bardzo skréconym.

Drugi rzut powstanie przez mobilizacje organizacyj para- militarnych. Obej-
mie on pewng ilo$¢ dywizyj, przyczem ilos¢ ta w miare doskonalenia sie systemu
stale bedzie wzrastata.

*) 506.845 obywateli gtosowato za projektem, 431 902 — przeciw.
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Ogo6tem w obecnym stanie rzeczy Rzesza Niemiecka wystawi¢ moze 85 do
100 dywizyj.

Wojsko francuskie w obecnym swym stanie nie zdota zapewni¢ w razie
potrzeby ani ostony mobilizacji, ani nawet utrzymania linji umocnien.

Dywizje majg ogodlnie zaledwie potowe stanéw. Jednostki forteczne sg nie-
skompletowane jeszcze. Dywizje wschodnie posiadajg przewaznie po 2 putki za-
miast etatowych trzech. Dywizje w gtebi kraju dyslokowane majg réwniez stany
zmniejszone. Wiele z nich liczy w swym skiadzie bataljony o 3 kompaniach — za-
miast 4, niektére za§ — putki po 2 bataljony trzykompanijne czyli 12 kompanij
ogotem. Wprawdzie w ciggu 1934 r. zostaty poczynione kroki dla poprawienia
tego stanu rzeczy (m. i. zazadano na to wiasnie 8C0O miljn. fr. fr. kredytéw dodat-
kowych), ogélnie jednak zarzadzenia te sg niewystarczajgce. Konieczne jest pod-
niesienie kontyngentu czynnego do 280 — 290 tys. ludzi.

Normalny rocznik poborowy francuski wynosi ok. 240.000 ludzi, jednak
roczniki wojenne 1915 — 1919, ktére wejda do wojska w latach 1936 — 40, licza
przecietnie po 120.000. Jedynem wyjsciem z tego potozenia jest — zdaniem mar-
szatka Petain—powr6t do 2-letniej stuzby wojskowej. 2 roczniki dadza 240.000, aby
wiec osiggna¢ zadang ilo$¢ 280.000 ludzi, trzeba bedzie wciela¢ ponadto rocznie
ok. 40.000 rocznika mitodszego, t. j. maigcego ukonczonych lat 20.

Reforma, przedtuzajgca okres stuzby wojskowej, powinna wejé¢ juz w zycie
w roku biezgcym. Poniewaz wcielenie do wojska pierwszego rocznika krytycznego
(rocznik 1915) nastgpi w kwietniu 1936 r., przeto—zdaniem marszatka Petain — jest
rzecza niezbedng wprowadzi¢ juz dla rekruta wcielonego w roku biezacym diuz-
sza stuzbe, a mianowicie 18 miesiecy dla powotania kwietniowego, peing za$
2-letniag — dla powotania pazdziernikowego.

Marszatek Petain przewiduje zgéry czasowy charakter tej reformy; od
r. 1940, gdy wejda w gre normalne roczniki powojenne, mozliwy bedzie powro6t
do rocznej stuzby wojskowej, zwlaszcza jezeli do tego czasu ulegng poprawie
0golne warunki polityczne ¥

Przyjmujac to rozwiazanie, Francja — wedtug obliczen Marszatka — dyspo-
nowataby ogélnie nastepujaca sitg zbrojna:

— 280.000 zotnierzy stuzby czynnej,

— 65.000 oficeréw i podoficeréw zawodowych,

— 45.000 zoinierzy kolorowych, stacjonujacych stale we Francji,

— 15.000 gwardji narodowej.

W sumie czyni to 405.000 ludzi wobec 600,000 Reichswehry i zmilitaryzo-
wanej policji niemieckiej.

) Niewiadomo, czy opinje marszatka Petain zostang catkowicie przyjete.
By¢ moze — jak zwykle — Francja zdecyduje sie na potowiczne rozwigzanie
sprawy. Wskazywalyby na to ostatnie gtosy prasy francuskiej, wedtug ktérych
oficjalny projekt, majacy by¢ przedstawiony na radzie ministréw, moéwi jedynie
0 ,stopniowem obnizeniu o rok granicy wieku poborowych w latach 1936 — 40
oraz o przediuzeniu o 6 miesiecy stuzby w szeregach dla tych poborowych, kté-
rzy zostang wcieleni do wojska w okresie od pazdziernika r. b. do r. 1939".
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W pierwszych dniach marca rzad brytyjski przedstawit w Izbie Gmin pro-
jekt preliminarza budzetéw wojskowych na r. 1935/36. Znane sa narazie tylko
og6lne jego sumy. Budzet wojska lagdowego — w mysl tego projektu—ma wynosic¢
43.55 milj. f. szt., a wiec o 4,5 milj. f. szt. wiecej niz w roku ubieglym. Budzet
marynarki wojennej wzrasta o 3,5 milj. f. szt.,, dochodzac do sumy 60.050 milj. f. szt.
Budzet lotnictwa podnosi sie o przeszto 3 milj. f. szt, dochodzagc do sumy
20,7 milj. f. W ten sposéb ogolny budzet na zbrojenia opiewa na sume 124 milj. f.
Dodajmy dla poréwnania, ze przed wojng $wiatowa wynosit on zaledwi 77 milj. f.

Nie te liczby jednak — acz wymowne — sg w tym wypadku najbardziej zna-
mienne. Preliminarz tegoroczny — opublikowany w formie ,biatej ksiegi" parla-
mentarnej—poprzedzony jest obszernem uzasadnieniem premiera Mac Donalda.

W uzasadnieniu tem premjer angielski stwierdza przedewszystkiem, ze
istniejgcy aparat i system miedzynarodowy nie daje zadnych rekojmi obrony prze-
ciw napastnikowi i ze wskutek tego ,dla prowadzenia polityki pokojowej i dla
utrzymania bezpieczenstwa wecigz jeszcze konieczne s stosowne zarzadzenia
obronne”. To tez zostat opracowany przez rzad szczegétowy program podniesie-
nia wartosci obronnej kraju.

,,Co sie tyczy floty — czytamy w uzasadnieniu — ktdrej sita jest ograniczona
na mocy traktatéw, i wojska lagdowego, to program rzagdowy ma tu na celu gtoéw-
nie ulepszenia techniczne i przewiduje dostarczenie zaréwno flocie, jak i wojsku
dobrego i zmodernizowanego sprzetu, dobrze wyszkolonego personelu oraz dosta-
tecznych zapaséw materiatowych. Jezeli flota i wojsko nie beda miaty zapewnio-
nych tych $rodkéw, sity brytyjskie nie bedg mogty ani broni¢ zywotnych intere-
sow panstwa przed napastnikiem, ani wspdétpracowaé w ramach jakiegokolwiek
systemu zbiorowego bezpieczenstwa'.

.Niezwtoczne zwiekszenie ilosciowe jest niezbedne tylko w krélewskiem
lotnictwie wojskowem. Zwiegkszenie to byto zapowiedziane w parlamencie 19 lipca.
1934 r. Byto ono dyskutowane w lzbie Gmin d. 30 t. m.,, a w do. 14 listopada
w lIzbie Lordéw. Jest roéwniez rzecza niezbedng wzmocnienie obrony przeciw-
lotniczej, wchodzacej w sktad wojska ..

I w tem miejscu ,biata ksiega"™ wyraznie wskazuje na zrodto tych decyzyj:

»W listopadzie 1934 r.’) rzad J.K.M., nie godzac sie z naruszeniem trak-
tatu wersalskiego, zwrécit publiczng uwage na zbrojenia Niemiec. Gdyby te zbro-
jenia odbywaty sie w dalszym ciggu w tem tempie, to istniejacy juz niepokdj
sgsiadéw Niemiec wzrosnie i pok6j moze ulec zagrozeniu. Pragnienie pokoju, wyra-
zone przez przywo6dcow Niemiec, zostatlo powitane przez rzad brytyjski z radoscia,
jednak rzad brytyjski musi stwierdzi¢, ze nietylko sity Niemiec, ale i duch, w jakim
naréd niemiecki jest organizowany, przyczynia sie do ogdlnego uczucia niebez-
pieczenstwa'.

) W listopadowej dyskusi 1934 r. w lIzbie Lordéw znamienne byto wysta-
pienie Churchilla, ktéry alarmowat angielskg opinje publiczng olbrzymiemi zbroje-
niami lotniczemi Rzeszy. Podat on, ze w koncu 1936 r. sity lotnicze niemieckie
beda o 50% wyzsze od sit Anglii, a w 1937 r. przewyzszg je dwukrotnie. W odpo-
wiedzi na to w imieniu rzadu brytyjskiego wystgpit Baldwin z twierdzeniem, ze
wprawdzie opinje Churchilla sg Dieco przesadne, tem niemniej jednak rzad brytyj-
ski w zadnym wypadku nie dopusci do tego, aby lotnictwo angielskie okazato sie
stabsze ilosciowo od lotnictwa Rzeszy.
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»-Rzad J.K.M. nie moze réwniez zamyka¢ oczu na wzrost zbrojen na Swiecie:
w Z.S.R.R., Japonji, Stanach Zjednoczonych i innych panstwach".

Silniejszym znacznie wyrazem daznosci dozbrojeniowych jest wzrost sit
zbrojnych Z. S. R. R. W koncu stycznia r. b. przy sposobnosci VII Zjazdu Rad
wystapit z szeregiem rewelacyj (trudno to inaczej okreéli¢) zastepca komisarza
obrony Z. S. R. R. — Tuchaczewskij. Podat on szereg nieznanych zupeinie
liczb co do ilosci sit zbrojnych, ich materialtowego wyposazenia i wydatkéw, prze-
znaczonych na wojsko.

Sity zbrojne czerwone wzrosty do 940.000 ludzi, podczas gdy jeszcze w r. 1932
oficjalnie zgtoszona w Sekretariacie L. N. liczba opiewata na 562 tys, Budzet ofi-
cjalny, preliminowany w r. 1934 na 1.665 miljonéw rubli, faktycznie zostat wyko-
nany w 5 miljardach, a na r. 1933 preliminarz przewiduje juz 6,5 miljarda rubli-

Wzrost wyposazenia materialowego znamionujg nastepujace liczby.

a) lotnictwo od chwili VI Zjazdu Rad (w 1931 r.) ilosciowo wzrosto o 330%.
Pod wzgledem szybkos$ci przecietnej samolotéw mysliwskich i bombardujgcych
uzyskano zwiekszenie 1" — 2 krotne. Zwiekszenie diugosci lotu i pojemnosci samo-
lotbw bombardujgcych wzrosto prawie 3-krotnie;

b) ilos¢ czolgdbw od czasu VI Zjazdu wzrosta jeszcze bardziej, a mianowicie”®

— tankietki o 2.475%
— lekkie czolgi o 760%,
— $rednie czolgi o 792%.

Jednoczes$nie bardzo powaznie sie podniosta warto$¢ sprzetu pancernego
wogole;

c) ilos¢ karabinébw maszynowych w jednostkach piechoty i kawalerji wzro-
sta przeszto 2-krotnie, a w jednostkach lotniczych i pancernych nawet 7-krotnie;

d) ilos¢ dziat w uzbrojeniu czotgéw i dziat przeciwczolgowych wzrosta
4%-krotnie;

e) ilos¢ ciezkiej artylerii podniosta sie przeszto 2-krotnie;

f) ilos¢ ogodlna radjostacyj wojskowych wzrosta o 1750%, a stacyj lotniczych
nawet o 1900%;

g) ilos¢ todzi podwodnych w tymze czasie zwigkszyta sie o 535%, statkow
strazniczych — o 1>00% i t. d.

Ciekawe sg motywy podane przez Tucbaczewskiego jako uzasadnienie
ogromnego tego skoku w ilosci czerwonych sit zbrojnych.

Przedewszystkiem wiec zostat on spowodowany rozbudowa umocnier zaréwno
na zachodzie (od jeziora taaogi az do morza Czarnego), jak i na Dalekim Wscho-
dzie, co musialo za sobag pociggna¢ w nastepstwie stworzenie nowych garnizonéw
dla zatogi.

Drugim powodem zwiekszenia stanéw Czerwonego Wojska byta rozbudowa
floty — zwilaszcza todzi podwodnych — i baz morskich.

Jako trzeci motyw wysuwa Tuchaczewskij rozbudowe lotnictwa, czotgéw
i artylerji, a w tym kierunku--jak twierdzi—, pracowano szczegdlnie intensywnie".

Wreszcie, jako motyw ostatni podaje zastepca komisarza obrony potozenie
na Dalek m Wschodzie, ktére zmuszato do stworzenia nowych jednostek wobec
,.-niemozliwosci stosowania manewru po linjach wewnetrznych” w razie wojny.
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Tuchaczewskij podkresla, ze tylko dzieki silnemu nasyceniu wojska technicz-
nemi $rodkami walki mozna byto zatrzymac¢ sie na liczbie 940 tys. ludzi, przypo-
minajac, ze wojsko carskie w r. 1914 liczyto 1.458.762 ludzi.

Tyle w najogdlniejszym skrécie p. Tuchaczewskiego.

P. Tuchaczewskij — mimo wszystko — nie jest $cisty w swych rewelacjach,
zwiaszcza gdy robi poréwnanie ze stanem sit zbrojnych Rosji z r. 1914. Ta tak
doktadnie podana ilo$¢ wojska carskiego (1.458.762 ludzi) z 1914 r. wyczerpywata
istotnie wszystko, co byto woéwczas pod bronig. Suma 940 tys. ludzi tego wyczer-
pujacego obrazu bynajmniej nie daje, odpowiada ona bowiem tylko ilosci kadro-
wego, regularnego zoinierza, nie obejmujac jednak zotnierza terytorialnego.

Wiadomo za$ z dawniejszych wystgpienn oficjalnych szeregu wybitnych
dowddcéw czerwonych, ze w iloSciowym skltadzie Czerwonego Wojska gtéwng
pozycje stanowig wiasnie oddziaty terytorjalne. Liczba ich nigdy nie byta wyraz-
nie okre$lona: nawet w danych, zgtoszonych oficjalnie do Ligi Narodéw, pozycja
ta zostata pominieta pod pozorem, ze sg to rezerwy wyszkolone, ktére nie podle-
gaja ujawnieniu. Oczywiscie, ten punkt widzenia nie jest stuszny, faktycznie
bowiem jednostki te od regularnych kadrowych réznig sie tylko innym systemem
i innemi terminami szkolenia. W istocie zatem do cyfry 940 tysiecy kadrowego
zotnierza nalezy dorzuci¢ okoto 1 miljona zoinierzy terytorialnych, a wowczas
poréwnanie ze stanem sit zbrojnych Rosji carskiej z r. 1914 wypadnie nieco
inaczej.

J. E.

W chwili gdy oddajemy niniejszy Przeglad do druku, ukazaty sie pierwsze
oficjalne wiadomosci o tworzeniu lotnictwa wojskowego i wprowadzeniu obowigz-
kowej stuzby wojskowej w Rzeszy. Do sprawy tej, tak bardzo znamiennej dla
omawianej w Przegladzie niniejszym ,,goraczki zbrojen™, wrécimy w najblizszym
zeszycie ,,Bellony".

Redakcja.
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Wiadystaw Dziewanowski, rtm. dypl.—Zarys dziejow uzbro-
jenia w Polsce. GtownaKsiegarnia Wojskowa, Warszawa 1935.

Na polskich poétkach ksiegarskich ukazata sie rewelacyjna ksigzka rtm. dypl.,
Dziewanowskiego, ktéra, zasilajac wydajnie polska literature historyczno-wojskowa,
tworzy jednocze$nie podwaline jej dotychczas zaniedbanego u nas dziatu — historji
uzbrojenia.

Nie mieliSmy dotychczas ani jednej pracy zrédiowej, traktujgcej wyczerpujaco
catos¢ zagidnienia, a rozporzadzaliSmy dotychczas jedynie drobnemi pracami
o charakterze monograficznym, jak ,K ilczuga" Groédeckiego, ,,Widcznia $w. Woj-
ciecha"™ Przezdzieckiego lub najwieksza z nich, napisana przez Bronistawa Gemba-
rzewskiego i dotgczona jako osobny rozdziat do ,Historji wojen i wojskowosci"
Korzona.

WSsSréd otaczajagcego nas materjatu btgdziliSmy na $lepo, narazeni na przykre
omyiki, i my, naréd ,kochajacy sie w zelazie", jak glosi legenda o Habdanku, nie
zdawalismy sobie jasno sprawy z roli, jaka to zelazo w przesztosci naszej odegrato,
bo nawet nie wiemy, co dzi$ posiadamy, nie mamy bowiem katalogu jakiegokol-
wiek zbioru broni.

Otéz podstawowa zastugag rtm. dypl. Dziewanowskiego i jego 20-letniej pracy
jest stworzenie podwalin dla zaniedbanego dziatu oraz postawienie drogowskazu dla
zbieraczy publicznych i prywatnych, ktéry pozwoli im z tatwoscig oddziela¢ ziarno
od plewy i tem samem zebra¢ materjat prawdziwy do pomnika naszej kultury
narodowej.

Na temat waznosci tego dzieta pisze jeden z czotowych bronioznawcéw
polskich gen. Czestaw Jarnuszkiewicz w Polsce Zbrojnej z dnia 28X11 1934 r.:

. brak wiadomosci z dziedziny historji uzbrojenia byt w naszem spoteczen-
stwie niemal kompletny, co doprowadzato wielokrotnie do popetniania przykrych
omytek lub pokrywania swej nieswiadomosci dyskretnem milczeniem. Opisywano
bitwy, lecz nie méwiono, czem zotnierz walczyt, a przeciez broh miata znaczny
wptyw na sposoby walki, jak i na organizacje oddziatéw, a wiec i na przebieg
samej bitwy. W dziale muzealno-wojskowym sprawa przedstawia sie nie lepiej.
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Zdarzaja sie nawet powazne zbiory prywatne i publiczne, w ktérych figuruja nie-
wiarygodne dziwolagi z 19 wieku — jako rzekome rzeczy historyczne, osobista
wiasnos$¢é znanych postaci dziejowych z XVI i XVII wieku .

Przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak odpowiedniego podrecznika, mé-
wigcego o broni polskiej. Brak ten zapeinia znakomicie nowa ksigzka rtm. dypl.
Dziewanowskiego p. t.: Zarys dziejéw uzbrojenia w Polsce .. _"*

W bardzo ciekawie i gleboko ujetym wstepie autor przeprowadza nadzwy-
czaj przekonywajacy dowdd koniecznosci prowadzenia studjéw bromoznawczych.
Podaje wiele powodéw, z ktérych stusznoscig nie mozna sie nie zgodzié. Bronio-
znawstwo stanowi wazng ,,dyscypling” pomocniczg dla wszystkich nauk historycz-
nych, a wiec zaréwno historji wojskowosci, jak i historji sztuki, kultury, dziejow
ekonomicznych i t. d. Miedzy innemi pisze: ,,Bez znajomosci broni nie
zrozumiemy ani jednej dawwnej bitw y". Najpiekniej rozegrana bitwa
napoleoriska musiataby sie wydawa¢ absurdem temu, ktéry nie wiedziat, ze uzbro-
jenie o6wczesne roéznito sie od dzisiejszego. Bez znajomosci broni legjonisty nie
beda zrozumiane kampanje Cezara".

| dalej: ,,Rozwdéj oreza danego kraju zawsze $cisle odpowiada poziomowi
jego kultury, a nawet odzwierciadla rozmaite jej cechy swoiste™. . . . ,Im wyzej
pod wzgledem kultury stal naréd, tem piekniej zdobit orez. Dlatego tez
bronioznawstwo stanowi wazny przyczynek do ogdlnej hi-
storji kultury. Na poszczegélnych cechach oreza odbijajg sie wyraznie
wptywy kulturalne, jakim podlega naréd w poszczegélnych okresach. Doskonatym
przykitadem S$cierania sie réznych wplywoéw jest uzbrojenie polskie z konca XVI
i XVII wieku, na ktérem widzimy jednoczes$nie wptywy Zachodu i Wschodu" .

W innem znéw miejscu: ,,Bron tyla przedmiotem pierwszej potrzeby, od
ktérej nawet zalezato zycie wiasciciela, dlatego tez wyrabianiu jej poswiecali sie
najzdolniejsi rzemies$lnicy, materjatu uzywano mozliwie najlepszego. To tez bron
danego kraju z catg $cistoscig wskazuje na stopien doskonatoséci rzemiosta w da-
nym okresie. Z tego punktu widzenia bronioznawstwo stanowi nauke pomoc-
nicza dziejow ekonomicznych kraju”.

| znéw dalej: ,,Wreszcie bron, od ktdérej zalezato zycie, byla niezmiernie
ukochana przez dawne pokolenia. . . Ta mito$¢ broni, jak réwniez wrodzone
ludziom potrzeby estetyczne doprowadzity do ciggtego zdobienia oreza . . . Nad
zdobieniem broni pracowali najwieksi arty$ci. Wystarczy przypomnie¢, ze Albrecht
Diirer rysowal projekty. Zdobienie broni naogét odpowiada stylowi epoki i od-
zwierciadla charakter narodowy, a ze czesto stoi na wysokim poziomie artystycz-
nym, wiec studiowanie go stanowi rowniez powazny przyczynek
do studjow nad historja sztuki'

Oto gteboko ujeta analiza zagadnienia bronioznawstwa, ktérego celem za-
sadniczym ma by¢: ,wzbudzenie zamitowania do dawnej broni, tak potrzebnego
do poznania przeszioéci naszego kraju”.

I tu krytyka, najbardziej surowa, nie moze sie powstrzymaé, by nie wyrazi¢
przedewszystkiem podzigkowania autorowi za udostepnienie swej gruntownej wie-
dzy i swego bijacego z kartek zamitowania i zapalu — szerokiemu ogétowi .pol-
skich czytelnikow.

Omoéwiwszy na wstepie to niebywate znaczenie dzieta, przystgpie obecnie
do blizszego okreslenia jego zakresu i poszczegélnych rozdziatdw.
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Prace swa pomiescit autor w siedmiu rozdziatach oraz zaopatrzyt ja w ni-
gdzie dotychczas niespotykany spis polskich majstrow i wytwoércéw broni.

Rozdziat pierwszy podaje og6lne dane i orjentuje czytelnika w granicach
traktowanego przedmiotu oraz daje ogélny rzut oka na uzbrojenie polskie i obce
w wiekach od Il po Chrystusie, t. j. od chwili pojawienia sie naszych przodkéw
Stowian na naszych ziemiach, az do drugiej potowy XIX wieku, t. j. do powstania
1863 roku.

Rozdziat drugi traktuje o broni siecznej i rozwija przed naszemi oczami
cala poezje tej broni od miecza, koncerza, rapiera, schiawony, szpady, wreszcie
najciekawszej dla nas i najszerzej przez autora potraktowanej szabli i patasza az
do tasaka, puginatu i bagnetu, kordelasa i jataganu.

Rodziat trzeci ukazuje nam bron drzewcows, jak widcznia, kopia, pika, spisa,
rohatyna, lanca, wreszcie caty szereg broni drzewcowej o grocie ztozonym, jak
halabarda, berdysz i t. p. oraz bron obuchowa, jak maczuga, butawa, buzdygan,
Czekan, top6r, obuch i t. p.

Rozdziat czwarty traktuje o broni miotajgcej i palnej, gdzie najciekawsze
i najszerzej ujete ustepy odnosza sie do dziat, hakownic, muszkietu, karabina
i pistoletu.

Obszerny i ciekawy rozdzial pigty omawia uzbrojenie obronne, do ktérego
zaliczyt autor tarcze, hetm i zbroje, wreszcie Kirys, uzywany jeszcze w XIX wieku.

Rozdziat szésty poswiecony jest zbrojom konskim, rzedom i ostrogom.

Ostatni rozdziat, si6dmy, zawiera wskazéwki praktyczne, cenne dla zbieraczy
prywatnych oraz kierownikéw muzealnych dziatéw broni. Zbieracze znajdg wska-
zane w nim sposoby na okreslenie wieku i pochodzenia badanego objektu.

Wreszcie autor poswieca caty ustep na muke rozpoznawania falsyfikatow
i potfalsyfikatow oraz udziela rad co do naprawy przedmiotéw uszkodzonych.

Praca jest uzupetniona szeregiem znakomicie wykonanych szkicéw, opartych
na autentycznych modelach, co czyni ja zrozumialsza i wiarygodna.

Otéz tej ostatniej cechy, tak pozadanej dla kazdej pracy naukowej, nie
mozna poming¢ milczeniem. Naukowa prawda jest podstawowa zasadg autora.
Jesli twierdzi co$ kategorycznie, to natychmiast znajduje na to szereg autentycz-
nych dowodéw, przytaczajac badz to znanych autoréw (a ma ich az 84), badz tez
popiera twierdzenia szkicami autentycznych okazéw lub powotuje sie na dane
z ikonografji.

Naukowsg warto$¢ pracy podnoszg jeszcze ciekawe a mato znane wyjasnienia
o pochodzeniu i rodowodzie niektérych nazw poszczegélnych broni oraz zalgczony
spis polskich majstrow i polskich wytwoérni broni w poszczegélnych wiekach, Co
staje sie wprost nieocenione dla badan archiwalnych.

Na zakonczenie mego sprawozdania chciatbym doda¢ kilka uwag natury
moralnej.

Nie jestem zbieraczem starej broni ani jej znawca, nigdy dotychczas tem sie
nie zajmowatem; wzigtem do reki ksigzke rtm. dypl. Dziewanowskiego zaledwie
przed kilku dniami. Woziglem jg tak, jak sie bierze do przejrzenia, wprost z na-
wyknienia, nowowydang ksigzke. Tymczasem stato sie co$ nieoczekiwanego. Ksigzka
porwata mie i chionatem jej kartki jedng po drugiej, nie bedac w moznosci od niej
sie oderwac. Przed metni oczami przesuwata sie wizja sienkiewiczowskich czaséw,
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przeméwita do mnie ponownie poezja rohatyn, kopij husarskich, kiryséw i szabel,
zrozumiatem lepiej Macka z Bogdanca, tak chciwego na fryzyjska zbroje, i nieza-
wodny miynek ,,damascenki” Pana \Wotodyjowskiego.

Za obudzenie we mnie tych wspomnieh jestem wdzieczny autorowi.

Ppik. dypl. Klemens Rudnicki.
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Nr 39/4/35. Gtowna Drukarnia Wojskowa. Warszawa, Przejazd 10



ROCZNIK SPORTOWY

Praca zbiorowa. G. K. W. Warszawa 1934.
Cena za egzemplarz broszurowany zt 10
w ozdobnej oprawie piociennej z+ 13

Gtowna Ksiegarnia Wojskowa wydata pierwszy w Polsce
wielki ,,Rocznik Sportowy", uzyskujac wspotprace naj-
wybitniejszych znawcow naszego sportu. Oto ich artykuty:
Automobilizm — Marja de - Lavaux. Boks — W. Junosza-
Dabrowski. Ciezka atletyka — W, Junosza-Dabrowski. Golf
I jego zasady — Marja de Lavaux. Gry sportowe —
T. Kawalec. Hippika — rtm. Kon. Kolarstwo — W. Junosza-
Dabrowski. Lekka atletyka — A, Szenajch. Lotnictwo —
R. Walczak. tucznictwo — por. Lesniewski. Lyzwiarstwo —
gen. Witkowski. Motocyklizm — J. Rotwanddéwna. Narciar-
stwo — A. Heinrich. Pitka nozna — dr. S. Mielech. Ping-
ﬁong — R. Jodtowski, Pomoc dorazna w nag%\c/h wypad-
ach — dr. J, Szewczykowski. Sport a film — Wroczynski.
Sport kobiecy — K. Muszatéwna. Sport w radjo — J,” Wio-
darkiewicz. Sport w Y. M. C. A. — A, Krasicki. Sport
w Zwigzku Strzeleckim — kpt M. Kurletto- Sport w Zwigzku
Harcerstwa Polskiego — W. Bublewski. Sporty wodne —
A. Heinrich. Sport robotniczy — dr. J, Michatowicz. Strze-
lectwo — por. Maciejowski i szereg innych,

»Rocznik Sportowy' zawiera okoto 600 stron tekstu.
Dzieli sie na nastepujace dziaty:

Dziat publicgs_tyczr;y stanowi zbior artykutow najwybit-
niejszych publicystow sportowych, omawiajacych, w przy-
stepnej formie wszystkie uprawiane u nas gatezie sportu,
ich zalety i wady oraz obowigzujace w nich zasady. Dziat
informacyjny zawiera opisy i adresy wszystkich instytu-
cyj, organlzacYJ I kKluboéw sportowych. Na specjalng uwaq(q
zastuguje dziat obejmujacy historje mistrzostw swiata i Polski
we wszystkich dziedzinach sportu oraz ,,Poradnik
sportowo-handlowy". Bogaty materjat ilustracyjny.

Do nabycia w Gtownej Ksiegarni Wojskowej
Warszawa, Nowy Swiat 69
oraz we wszystkich wiekszych ksiegarniach w Polsce



STARYM SZLAKIEM jozet maczka
Wydanie 11l z przedmowg J. A. Teslara

Nieznanemi wierszami poety uzupeinit i wstep napisat P. J. Hauswater

Warszawa 1934. Gtowna Ksiegarnia Wojskowa. Cena zt 3.50

Ptomienne, nawskro$ zotnierskie, niewyszukane, a w swej
prostocie piekne poezje Jozefa Maczki, tego barda legiono-
wego, znajdujg tatwo dostep do serc zotnierskich. Nic tez
dziwnego, ze w rok po ukazaniu sie zbioru jego poezyj wy-
chodzi obecnie trzecie ich wydanie p.t. ,,Starym szlakiem",
znacznie rozszerzone. Ksigzka zastuguje na szczegdlng uwage
wojska jako przemita lektura poetycka, petna tezyzny i opty-
mizmu oraz jako bogaty zbiér materjatu do deklamacyj
podczas roznych obchoddw, rocznic i t. p,

Do nabycia w Gtownej Ksiegarni Wojskowej
Warszawa, Nowy Swiat 69
oraz we wszystkich wiekszych ksiegarniach w Polsce

Ukazato sie drugie, poprawione wydanie pracy
Peczkowskiego Mieczystawa, mjr. dypl. i Berki Wactawa, kpi. dypl.
p. t.

KSIAZECZKA STRZELNICZA KARABINOWEGO

Ksigzeczka sklada sie z nastepujacych dziatow:
. Katy celownika. V. Rozrzuty na gtebokos¢.
II. Celowniki bezpieczenstwa w strze-  VI. Rozrzuty na szerokos¢.
lania ponad gtowami oddziatéw  VII. Ogien zaporowy ptaski.

wiasnych. VIIIl. Ogien zaporowy stromy.
I1l. Odstepy bezpieczenstwa wstrze- IX. Strzelanie posrednie.
laniu przez przerwy. X. Strzelanie  bezposrednie poci-
IV. Odstepy bezpieczenstwa w strze- skiem Sc przy celowniku dla
laniu przez czoto oddziatéw pocisku S.
wiasnych.

Obecne wydanie tej pracy zostato rozszerzone i uzupetnione nowemi da-
nemi. O jej wartosci moéwi fakt, iz pierwsze wydanie, w ilosci 10 000 egz.,
rozeszto sie w ciagu niespetna dwoch lat. Ksigzeczka ta, ktéra jest niejako
potaczeniem danych z tabel strzelniczych i instrukcji strzeleckiej, jest nie-
zbedna dla karabinowego: w oddziatach ciezkich karabinéw maszynowych,
w kompaniach i szwadronach c. k. m. oraz w szkotach podchorgzych, po-
doficerskich, batalionach podchorgzych rezerwy i kompaniach szkolnych
c. k. m. Ze wzgledu na swdj prosty ukiad i niska cene, jest ona dostepna
dla karabinowego.

Do nabycia w Gléwnej Ksiegamni Wojskowej, Warszawa, Nowy Swiat 69
oraz we wszystkich wiekszych ksiegarniach w Polsce



