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Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu lotniczego (nr 2)

5 marca 2020 .

Podkomisja stata do spraw transportu lotniczego, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Jonskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— strategie studium lokalizacyjnego Centralnego Portu Komunikacyjnego
ze szczegoinym uwzglednieniem nowych korytarzy dla kolei duzych predkosci.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pet-
nomocnik rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspoélpracownikami, Piotr
Ciach naczelnik wydzialu w Departamencie Nadzoru Wtascicielskiego Ministerstwa Aktywow Pan-
stwowych, Arkadiusz Gardzielik glowny specjalista w Departamencie Infrastruktury Minister-
stwa Obrony Narodowej wraz ze wspolpracownikami, Michal Kozlowski dyrektor Departamentu
Lotnictwa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Jan Siudecki dyrektor Departamentu Techniki i Wyrobow
Urzedu Transportu Kolejowego, Tadeusz Blachnio doradca ekonomiczny w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspolpracownikami, Piotr Golebiowski kierownik
zespolu w Departamencie Strategii i Studiow Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wraz
ze wspolpracownikami, Mikolaj Wild prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0.
wraz ze wspolpracownikami, Arnold Bresch czlonek zarzadu do spraw realizacji inwestycji PKP PLK
S.A., Grzegorz Brychezynski wiceprzewodniczgcy Krajowej Sekeji Lotniczej i Technik Kosmicznych
Naczelnej Organizacji Technicznej, Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP, Grze-
gorz Kubalski zastepca dyrektora biura Zwigzku Miast Polskich, Adrian Furgalski wiceprezes
Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, przewodniczacy zarzadu Railway Business Forum, Wojciech
Dinges wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia , Kolej na Slask” wraz ze wspotpracownikami, Arkadiusz
Lagowski przewodniczacy Stowarzyszenia ,,Dla Katowic” wraz ze wspélpracownikami, Dorota Siko-
ra-Fernandez adiunkt w Katedrze Zarzadzania Miastem i Regionem w Zakladzie Zarzadzania Regio-
nem Uniwersytetu Lodzkiego, Anna Brzezifska radna Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego, Jan
Mackowiak radny Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego, Marcin Golaszewski przewodniczacy
Rady Miejskiej w Lodzi wraz ze wspotpracownikami, Ewa Chmielorz radna Rady Miasta Mikotow,
Krzysztof Habura starosta Powiatu Pabianickiego wraz ze wspolpracownikami, Piotr Zadrozny
zastepca prezydenta Miasta Legionowo, Robert Jakubowski burmistrz Konstantynowa Lodzkiego
wraz ze wspolpracownikami, Jacek Kowalski burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego, Andrzej
Kordulewski zastepca burmistrza Nasielska, Jakub Cieé¢wierz naczelnik Wydzialu Geodezji i Gospo-
darowania Nieruchomosciami Urzedu Miasta w Ozarowie Mazowieckim, Renata Szafranska wojt
Gminy Wodzierady wraz ze wspélpracownikami, Waldemar Brzywczy wojt Gminy Baranéw wraz
ze wspolpracownikami, Pawel Kownacki wojt Gminy Wieliszew, Stawomir Mazur wodjt Gminy
Nieporet, Dariusz Bielecki wojt Gminy Pomiechéwek, Patryk Kolosowski zastepca wéjta Gminy
Bolimow, Stawomir Fudala sottys Mikotowa Mokre, Agnieszka Kluba prezes Komitetu Spotecznosci
Gminy Wodzierady, Katarzyna Witkowska czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” oraz
mieszkancy gmin.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Jakub Sindrewicz
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Witam panstwa bardzo serdecznie na tak licznym spotkaniu, mozna powiedzie¢, pierw-
szym merytorycznym posiedzeniu podkomisji statej do spraw transportu lotniczego.
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W porzadku obrad mamy rozpatrzenie strategii studium lokalizacyjnego Centralnego
Portu Komunikacyjnego, ze szczegélnym uwzglednieniem - teraz to interesuje nas naj-
bardziej — nowych korytarzy dla kolei duzych predkoSci. Taka jest propozycja porzadku
dziennego. Pan posel Suchon zaproponowatl uzupetnienie. Panie po$le, bardzo prosze
o przedstawienie propozycji.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Podkomisjo, szanowni panstwo, zapro-
ponowalem uzupelnienie porzadku dzisiejszego posiedzenia podkomisji stalej do spraw
transportu lotniczego o punkt dotyczacy bezpieczenstwa zdrowotnego oraz procedur,
ktére zapobiegajg rozprzestrzenieniu sie choréb zakaznych. Jest to bardzo wazny temat.
Podkomisja jest tym cialem, ktore powinno zajac sie tym obszarem, tj. bezpieczenstwem
podréznych, bezpieczenstwem transportu. Jest to niezwykle wazne. Sa przestanki
do tego, zeby te sprawe te poruszyc.

Panie przewodniczacy, z uwagi na materie zaplanowanego wcze$niej spotkania oraz
bardzo silng reprezentacje strony spolecznej, zglaszam wniosek, zeby dzisiaj tego nie
procedowac, ale zwolac specjalne posiedzenie poswiecone wylacznie wspomnianej przeze
mnie sprawie, natomiast dzisiaj zajaé sie tematem, ktéry nabrzmiewa powaznym pro-
blemem. Myséle, ze dzisiaj jest czas i miejsce, zeby wreszcie wybrzmialy wszystkie rzeczy,
wszystkie uwagi, wszystkie wnioski, ktore docierajg do nas ze strony spotecznej. Jak
na razie nie bylo komu rzetelnie ich wystucha¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Czy sg inne propozycje? Nie widze. Jezeli nie ma, przyjmujemy porza-
dek obrad w zaproponowanym ksztalcie.

Szanowni panstwo, chcialbym panstwa serdecznie przywitac¢. Gorgco witam pana
ministra Marcina Horale, sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomoc-
nika rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego. Witam panstwa prezesow,
dyrektorow, przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej, Ministerstwa Aktywow
Panstwowych, Najwyzszej Izby Kontroli, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad, Centralnego Portu Komunikacyjnego, Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Urzedu
Transportu Kolejowego, PKP Intercity, PKP PLK, Naczelnej Organizacji Technicznej
oraz innych organizacji. Witam tez serdecznie przedstawicieli samorzadéw. Witam ser-
decznie przedstawicieli Urzedu Miasta Lodzi — za chwile kiedy bede oddawat glos kolej-
nym osobom, bedziemy personalizowa¢ — przedstawicieli Urzedu Miasta Konstantynéw
Lodzki, Urzedu Gminy Baranéw. Mamy takze przedstawicieli innych miejscowoSci.
Osoby jeszcze wpisujg sie na liste, zatem bedziemy uzupelniali na biezgco.

Szanowni panstwo, zeby spotkanie przebieglo dosy¢ sprawnie, a wiem, ze panstwo
macie dosyc¢ liczne propozycje, uwagi, sugestie dotyczace szczegélnie nowych korytarzy
kolejowych, ktore sie pojawily — konsultacje trwaja od 10 lutego do 10 marca — chcial-
bym zaproponowac nastepujace rozwigzanie. Na poczatku chciatbym odda¢ glos panu
ministrowi. Chcialbym, zeby pan minister skupit sie bardziej na nowych korytarzach,
mniej na samym porcie, dlatego ze dzisiaj konsultujemy drugg czesc. Nastepnie przej-
dziemy do dyskusji, debaty, prezentacji panstwa stanowisk, ktére pewnie podejmowali-
Scie na specjalnie zwolywanych sesjach rady miast, gmin. Chodzi o to, zebyscie panstwo
przedstawiali owe stanowiska wraz z pytaniami, jezeli takie sg. Wiem, ze dodatkowo
byly zbierane podpisy pod réznymi petycjami. Méwie o mieszkancach. Réwniez bedziecie
mogli je zaprezentowac.

Mam jedynie do panstwa ogromna pro$be, aby dzisiejsza debata byta debatg na argu-
menty. Jezeli nawet nie zgadzamy sie na ktory$ z korytarzy, dobrze by bylo, zeby$my
przedstawiali argumenty, zeby§my sitg argumentow przekonywali, ze cze§¢ korytarzy
jest w niewla§ciwym miejscu. O to chcialbym panstwa poprosi¢. Cheialbym réwniez pro-
si¢, zeby wystapienia nie byly zbyt dlugie, zeby byly konkretne, trzy-, czterominutowe,
zeby panstwo mogli zabra¢ glos.

Ustaliliémy z panem ministrem, ze pan minister bedzie na sali do godz. 14.30-14.40.
Dobrze by byto, zeby wiekszos¢ czy tez wszystkie samorzady mogly sie do tego czasu
wypowiedzie¢. Mamy tutaj przedstawicieli samorzadéw t6dzkiego, mazowieckiego, Swie-
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tokrzyskiego i §laskiego... Wszystkie korytarze budzg dosy¢ duze kontrowersje, dlatego
musimy to zrobi¢ dosy¢ sprawnie. Panie ministrze, pozwoli pan, ze oddam panu glos.
Bardzo prosze. Pozniej bedziemy postepowac wedlug zaprezentowanego scenariusza.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnik rzadu do spraw Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego Marcin Horala:

Faktycznie nie bede juz powtarzal pewnych rzeczy. Mamy takze przygotowang prezen-
tacje o samym Centralnym Porcie Komunikacyjnym, ale zrezygnujemy z niej. Zreszta
mieliémy juz posiedzenie Komisji, na ktérym o tym rozmawialismy.

Odnoszac sie do strategicznego studium lokalizacyjnego, powiem, ze wzbudzito
to wiele kontrowersji, moze niepokojéw. Wydaje mi sie, ze w znacznej mierze niepotrzeb-
nych niepokojéw, najczesciej opartych na nieporozumieniu. Niestety, zdarzajg sie row-
niez przypadki, ze takze na falszu, ale mysle, ze przede wszystkim na nieporozumieniu.

Strategiczne studium lokalizacyjne to dodatkowy, mozna powiedzie¢, przedwstepny
etap konsultacji przebiegu nowych inwestycji kolejowych. Na sztywno, po zakoncze-
niu konsultacji strategicznego studium lokalizacyjnego, chcieliby§my mie¢ uzgodnione
korytarze transportowe, czyli pasy ziemi o szerokosci kilkunastu, nieraz kilkudziesieciu
kilometrow, w ramach ktérych gdzies$ przebiegna linie kolejowe. Na przyklad, na obsza-
rze Y.odzi granice korytarza przebiegajg jedna na p6inoc od Lodzi, a druga na potudnie.
Sa na tyle szerokie, ze cata 1.0dz sie mieéci. Akurat do tego nie ma uwag. Raczej nie
ma kontrowersji wokot tego, ze chcemy, aby 1.0dz byta podigczona do systemu kolei
duzych predkosci.

Po to, zeby przyspieszyc proces inwestycyjny, w ramach korytarzy wskazujemy
po kilka, zazwyczaj wariantowych, przyktadowych, mozliwych przebiegéow linii kole-
jowych lub drogowych dla obwodnicy autostradowej Warszawy i trasy S10. Dlaczego?
Otoz idea jest taka, ze pozwoli to, poniewaz niezwykle ambitny program inwestycyjny
Centralnego Portu Komunikacyjnego zaklada budowe infrastruktury w tempie znacznie
szybszym niz do tej pory w Polsce mialo miejsce... Jednym z elementoéw, ktéry pozwoli
na przyspieszenie — mamy takg nadzieje — jest to, ze juz na etapie strategicznego stu-
dium lokalizacyjnego wylapiemy najwieksze bolgczki, najwieksze problemy, najgrubsze
konflikty spoteczne, konflikty dotyczace przebiegow, do ktorych pozniej, jak w przypadku
kazdej inwestycji, bedziemy wracali na gminne, powiatowe konsultacje ze skonkrety-
zowanymi, aczkolwiek wielowariantowymi inwestycjami. Dodam, ze do etapu decyzji
srodowiskowe]j inwestycje musza by¢ pokazywane w kilku wariantach. Zatem bolgczki
bedziemy znali szybciej. Juz teraz bedziemy znali problemy, uwagi, ktore by wystapity.
Bedziemy mogli uwzglednié je w zalozeniach.

OczywiScie patrzac na sktadane uwagi, nie zawsze da sie to zrobié, dlatego ze czasem
sg ze sobg sprzeczne. Czasem proponowane alternatywne przebiegi sg niezgodne z pra-
wem, niezgodne z wymogami technicznymi albo w oczywisty sposob radykalnie drozsze
- o miliardy zlotych. Natomiast wszedzie tam, gdzie bedzie to mozliwe, bedziemy chcieli
uwzgledni¢ podstawowe uwagi w projekcie, z ktérym wrocimy, z ktorym przyjdziemy
na konsultacje, zeby, méwigc kolokwialnie, w ramach konsultacji mozna bylo juz tylko
dopieszczac szczegoly. Gtowne watki bedziemy mieli zbadane, zaadresowane i rozpo-
znane na etapie strategicznego studium lokalizacyjnego.

Strategiczne studium lokalizacyjne nie jest projektem budowlanym, nie jest decyzja
srodowiskowa. Pokazuje przyktadowe, hipotetyczne przebiegi. Dlatego na przykiad nie
pokazuje tego, gdzie bedzie tunel lub wiadukt, aczkolwiek zwracam panstwa uwage,
ze przy kolejach duzych predkosci kazdy konflikt, kazde skrzyzowanie musi by¢ bezkoli-
zyjne. Wszedzie tam, gdzie jest przebieg przez droge, przez rzeke, przez gesta zabudowe,
bedzie tunel lub ewentualnie estakada, most. Bedzie to rozstrzygane na etapie poszcze-
gblnych projektow.

Po drugie, nie jest to w zaden sposéb ostateczny przebieg. Jest to pokazanie pew-
nych propozycji do dyskusji, do konsultacji, po to, zeby na dodatkowym, przedwstepnym
etapie inwestycji wylapac, zebrac¢ opinie lokalnych spotecznosci, samorzadéw. Od razu
odniose sie do podstawowego zarzutu, czemu powstaly bez konsultacji, w cudzystowie,
z samorzgdami. Jest to troszeczke nieprawda, poniewaz latem ubiegtego roku byly regio-
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nalne konsultacje strategiczne. Faktycznie byly ograniczone w swoim zasiegu, czyli byli
konsultowani interesariusze na poziomie wojewodztwa, w tym regionalne dyrekcje
ochrony érodowiska, urzedy wojewodzkie, urzedy marszatkowskie i samorzgdy miast
bedacych stolicg wojewodztwa. Na tej podstawie zostaly wypracowane wstepne prze-
biegi. W ich toku przeanalizowano ponad 13 tys. kilometréw potencjalnych przebiegéw,
czyli kilkakrotnie wiecej niz cata obecna sie¢ drog krajowych i autostrad. Na tej podsta-
wie zaproponowano pierwsze, wstepne wielowariantowe propozycje.

Na pytanie, dlaczego wcze$niej nie zwroéciliémy sie do samorzadu tej czy innej
gminy, nie spotkaliSémy sie, nie wypracowaliSmy jaki$ przebiegéw, odpowiedz jest taka,
ze méwimy o inwestycjach, ktore dotycza terenéow stu osiemdziesieciu powiatow i kil-
kuset gmin. Biorgc pod uwage, ze czasem zmiana przebiegu powoduje zmiane granicy
gminy i przejscie do innej gminy — potencjalnie byloby do 1 tys. zainteresowanych gmin
- pewnie trwaloby to kilkanascie lat. PrzyjeliSmy inng metode opracowania dokumentu,
ktory jest udostepniony publicznie dla wszystkich, nie tylko dla urzednikow samorzado-
wych, ale takze dla mieszkancow. Kazdy na rownych prawach moze sie z nim zapoznac
i zlozy¢ uwagi.

Jeszcze tylko dwa slowa o tym, co dalej, jaki jest dalszy kalendarz. Do 10 marca drogg
internetows zbieramy zglaszane uwagi. Zdaje sie, ze jest ich juz ponad 8 tys. Wiecej?
PrzekroczyliSmy 10 tys. Uwagi sa z calego kraju. Czesto sg jednobrzmigce czy bardzo
podobne. Niemniej wplynelo 10 tys. uwag, ktore zostang przeanalizowane. Prawdopo-
dobnie w przeciggu kilku miesiecy przedstawimy nie tyle korekte, co powiedzmy, roz-
winiecie strategicznego studium lokalizacyjnego. Wszedzie tam, gdzie byly propono-
wane nowe przebiegi, a wstepna analiza wskaze, ze w oczywisty sposob nie sg znacznie
drozsze, w oczywisty sposob nie powodujg znacznie wiekszej koniecznosci wyburzen,
w oczywisty sposob sg mniej korzystne, zostang uwzglednione w studium. W niekto-
rych miejscach pojawi sie czwarty czy piaty wariant. OczywiScie z gory nie przesadza
to, ze poprzednie sg nieaktualne, ale do dalszej analizy oceny srodowiskowej i dalszych
poglebionych konsultacji spotecznych bedziemy wigczaé wszystkie poglebione wielowa-
riantowe rozwigzania.

Pozniej bedzie etap inwentaryzacji Srodowiskowych. Nastepnie, oddzielnie dla
poszczegolnych inwestycji, poniewaz 1600 kilometrow nowych linii to nie bedzie jedna
inwestycja o jednym harmonogramie, tylko bedzie to kilkadziesigt oddzielnych inwesty-
¢ji w rodzaju budowy odcinka linii kolejowej od / do o dlugosci dwudziestu, trzydziestu,
piec¢dziesieciu kilometréw, kazdy proces inwestycyjny bedzie mial swoj przebieg. Skoro
sa, zwlaszcza przedstawiciele samorzadow, nie musze opowiadac jak wyglada inwesty-
cja, jakie ma swoje kolejne etapy. Beda konsultacje spoleczne. Wtedy przyjdzie moment
na konsultacje w gminach. Bedg przyjezdzac nasi specjalisci, bedg sie spotyka¢, uzgad-
nia¢ tak, zeby wypracowac optymalne przebiegi.

Tylko to chcialem powiedzieé¢, dlatego ze wyczuwam duze poklady emocji, ktore
sg zupelnie niepotrzebne. Wrecz przeciwnie. JesteSmy atakowani za to, ze nie konsul-
tujemy, podczas gdy wlasnie wprowadziliSmy weze$niejszy, dodatkowy etap konsultacji.
W wielu inwestycjach na tym etapie zaawansowania, na ktérym jest nasz program kole-
jowy, mieszkancy w ogéle nie wiedzg, ze cokolwiek jest planowane. My postanowiliSmy
z tym wyj§¢é transparentnie, calo§ciowo, na najwczesniejszym etapie, zeby jak najszybciej
zbiera¢ uwagi, moc je rozpatrywac i uwzgledniac, zeby dzieki temu pozniejsze poglebione
konsultacje dotyczyly juz bardzo konkretnych szczegotow, zeby najwazniejsze problemy
byly zaadresowane.

Moze tyle tytulem wstepu. Mysle, ze bedzie wiele szczegolow, na ktore bedziemy
odpowiadac. Sg ze mng przedstawiciele sp6iki i réznych innych instytucji, a wiec bedzie
mozna wchodzi¢ w szczegoly, jezeli bedzie taka wola.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, tytulem komentarza do tego, co pan przedstawit, pro-
sze sie nie dziwi¢ emocjom, poniewaz dotyczy to zwyklych ludzi, ktérzy czesto zainwe-
stowali caly majatek zycia. W przypadku miast, gmin przyjete sg plany zagospodarowa-
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nia, na podstawie ktorych ci ludzie podejmowali takie, a nie inne decyzje. Konsultacje
w wielu miejscach wprowadzajg niepotrzebny zamet.

Dobrze. Po kolei. Pan minister rozpoczat od Y.odzi. W pierwszej kolejnosci proponuje
t6dzki korytarz. Mamy przedstawicieli miast f.odzi, Konstantynowa. Na pewno mamy
rowniez przedstawicieli gminy Wodzierady. Chciatbym, zeby panstwo z tych miast, mia-
steczek mogli zabrac glos po jednej osobie. Zanim oddam glos pierwszej osobie, dodam,
ze na temat przebiegu wplyneta krétka prezentacja z miasta Lodzi. Weze$niej przebieg
byt ustalony na tzw. przebieg potudniowy. Chciatbym panstwa prosi¢ o uruchomienie
kilku slajdow. Bardzo syntetycznie przedstawiajg one informacje na temat nowego prze-
biegu. Tak, za chwilke udziele glosu, za momencik. Najpierw chciatbym, zebyScie pan-
stwo zobaczyli krotka prezentacje.

Prace projektowe rozpoczety sie w 2005 roku. Kolej duzych predkosci. W 2015 roku
przyjeto wariant potudniowy kolei duzych predkosci. Wydano na to 75 000 tys. zi. Poja-
wil sie wariant potudniowy. Tunel pod Y.odzig, tutaj jest btad, wyjscie na zachéd, wzdluz
linii z Y.odzi Kaliskiej do Lublinka. To jest wariant poludniowy. Dobrze. To jest wariant
poludniowy. Tak, to ten, ktory byt przyjety w 2015 roku. Na razie méwimy o tym. Pro-
sze dalej. Wariant poludniowy kolei duzych predkosci z 2015 roku. Jest to rozrysowane.
Chcialbym tylko zwréci¢ uwage na jedng rzecz, poniewaz pan minister czesto mowi
0 70 tys. osob. Tyle mieszka na Retkini, ale jak na to popatrzymy, dziekuje miastu £.6dz
za prezentacje, bo to pokazuje, ze tutaj nie ma wyburzen blokowiska. Na pewno nie
dotyczy to zadnych 70 tys. os6b. Warto to na dzien dobry sprostowaé, poniewaz szkoda
by byto w jakikolwiek sposob powielaé¢ owe informacje.

Poprosze dalej. Potudniowy wariant kolei duzych predkosci zostal wybrany po obszer-
nych konsultacjach, po wielu latach pracy, po analizie r6znych tras. Poprosze jeszcze rok
2020. No wlasnie. Tutaj rzad proponuje zupelnie nowy wariant, nie uwzglednia trasy
poludniowej. Konsultacje faktycznie trwaja tylko miesigc. Zaproponowane warianty
to tylko kreski namalowane na mapach. Méwie ,,niestety”, dlatego ze dzisiaj do tego sie
odnosimy.

Bardzo prosze. Wariant rzagdowy przebiega przez zabytkowy Park na Zdrowiu, tereny
Brusa, tereny rzeki Lodki, Zlotna, Konstantynéw }.odzki. Jest to miasto, ktore sasia-
duje z Lodzig. Wlasnie, sg to kreski narysowane na mapie. Bardzo prosze dalej. Wariant
rzadowy to niestety wysiedlenia, strata dorobku zycia, zniszczenie zabytkowego Parku
na Zdrowiu, ogrodu zoologicznego, ogrodu botanicznego, terenéw wypoczynkowych
Btoni i Brusa.

Bardzo prosze dalej. Specustawa kolejowa, konieczno$¢ wydania nieruchomosci,
wysokos¢ odszkodowania ustalona juz po wydaniu nieruchomosci, a wyplacenie odszko-
dowania wiele miesiecy po utracie nieruchomosci.

Stanowisko miasta to powrét do poludniowego wariantu trasy. Tutaj chcialbym
poprosi¢, poniewaz jest z nami przewodniczacy rady miasta...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Przepraszam, chciatbym w dwoch stowach odniesc sie do prezentacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Tak na $wiezo, dlatego ze potem jak bede...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie posle, sekundke. Jezeli pan pozwoli, chciatbym, zeby wypowiedzial sie tylko pan
przewodniczacy rady miasta, ktory przyjechat z L.odzi. W tej sprawie odbyla sie specjalna
sesja nadzwyczajna. Chcialbym teraz odda¢ mu glos, zeby uzasadnil stanowisko, ktore,
z tego, co wiem, bylto poparte bez glosu sprzeciwu. Bardzo prosze, oddaje glos panu prze-
wodniczacemu.

Przewodniczacy Rady Miejskiej w Lodzi Marcin Golaszewski:
Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za udzielenie glosu.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie posle, zaraz oddam panu glos.

Przewodniczacy Rady Miejskiej w Lodzi Marcin Golaszewski:
Chcialbym przedstawi¢ stanowisko samorzadu t6dzkiego. Rada miejska na posiedzeniu
w dniu 2 marca...

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Panie przewodniczacy, chcialbym w sprawie formalne;j.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Za moment bedzie pan mogl. Ja prowadze.

Przewodniczacy Rady Miejskiej w L.odzi Marcin Golaszewski:

Przepraszam, chcialbym zabraé glos, poniewaz dzisiaj jest takze posiedzenie Zwigzku
Miast Polskich. Bede musial uda¢ sie na lotnisko. Dlatego chciatbym tylko przedsta-
wic stanowisko Rady Miejskiej w L.odzi. Potem bede musial panstwa opuscic, ale sg tez
obecni skarbnik i dyrektor z Urzedu Miasta w Y.odzi, ktérzy przedstawia szczegbdltowe
informacje. Ze swej strony chciatbym przedstawi¢ jedynie stanowisko Rady Miejskiej
w Lodzi, ktore zostalo przyjete w dniu 2 marca 2020 roku. OczywiScie jest to stanowi-
sko — negatywna opinia — dotyczace zmian przebiegu linii kolejowych duzych predkosci
Warszawa — 1.6dz — Poznan/Wroctaw. Po czesSci argumentacja jest taka, jakg pan poset
przedstawil w przedmiotowej prezentacji.

Rada Miejska w Lodzi postuluje utrzymanie przebiegu w granicach miasta ¥.6dz zgod-
nego ze studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowych duzych predkosci Warszawa
- ¥.6dz — Poznan/Wroctaw z 2017 roku, czyli z wyprowadzeniem linii kolei duzych pred-
kosci z Y.odzi w kierunku zachodnim wzdtuz linii kolejowej nr 14 na poludnie od osiedla
Retkinia.

Rada Miejska w L.odzi zwraca uwage, ze przedstawiony przez Centralny Port Komu-
nikacyjny przebieg linii na zachod od Dworca £1.6dZ Fabryczna jest niezgodny ze studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta f.odzi oraz miej-
scowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Skutkiem tego sg bardzo liczne
niepokoje spoleczne, bowiem proponowany przebieg w wielu miejscach narusza interesy
mieszkancow i inwestorow. Szczegblny niepokdj budzi postulowanie przebiegu tunelu
pod przyrodniczo cennymi terenami, tj. Parku im. Jézefa Pilsudskiego, Parku na Zdro-
wiu. Sg to tzw. zielone pluca Lodzi.

Ponadto niepokéj Rady Miejskiej w Y.odzi budzi fakt obnizenia planowanej predkoS§ci
do 250 km/h, co bedzie skutkowaé dtuzszym czasem podrozy i mniejszg konkurencyjno-
Scig kolei w stosunku do innych §rodkow transportu.

Chcialbym takze podkreslic, ze na nadzwyczajnej sesji rady miejskiej radni oczekiwali
od pracownikéw Centralnego Portu Komunikacyjnego udzielenia odpowiedzi na wiele
pytan, ktore padly na tejze sesji. Na wiele z nich nie uzyskaliSmy zadnej odpowiedzi.
Postugiwano sie daleko idgcymi ogdlnikami, ktére np. nie wskazywaly, gdzie linie kolei
duzych predkoéci miatyby wychodzi¢ na powierzchnie. Z jednej strony moze to by¢ zro-
zumiale, tyle tylko ze w momencie, kiedy kolej przebiega np. przez Park na Zdrowiu,
informacja ta jest jedng z kluczowych nie tylko pod wzgledem ekologicznym, ale takze
pod wzgledem interesu mieszkancow, dla ktérych, oczywiscie na podstawie planéw
zagospodarowania przestrzennego, wydawane byly odpowiednie zgody na zabudowe
jednorodzinng. Tutaj jest aspekt ludzki, ktéry takze nalezaloby podkreslié. Co z inwe-
stycjami, ktére znajdujg sie na etapie realizacji? Czy maja byé realizowane? Czy majag
zosta¢ wstrzymane? Co z kredytami, ktére zostaly udzielone na realizacje inwestycji?
Co z budynkami, ktoére juz stojg? Jest wiele pytan, na ktore chcieliby$émy uzyskaé odpo-
wiedz. Niestety, w czasie sesji postugiwano sie bardzo daleko idgcymi ogélnikami. Mam
nadzieje, ze dzisiaj — tutaj — zostang podane jakie$ konkrety.

Bardzo dziekuje. Jezeli bedg jakie§ pytania szczegbélowe, pozostaje pan skarbnik
razem z panem dyrektorem. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Mam tylko prosbe, zeby to stanowisko wplyneto do protokotu, zeby mozna bylo... Tak,
dziekuje bardzo. Pan poset w kwestii formalnej. Prosze bardzo.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Pan przewodniczacy skorzystal ze szczegolnego przywileju przedstawienia prezentacji,
ktora nie byla prezentacja. My§le, ze prezentacja wymaga wiecej precyzji, jezeli chodzi
o informacje, ktore sie przekazuje. Jestem postem z Lodzi. Pan mieszka w Y.odzi. Jeste-
Smy z tego samego regionu. Mysle, ze prezentacja wymaga bardzo istotnego uzupetnie-
nia. Po pierwsze, uzupelnienia dosy¢ fundamentalnych informacji zwigzanych z nowa
koncepcja przebiegu inwestycji zwigzanej nie tylko z lotniczym Centralnym Portem
Komunikacyjnym, ale réwniez z przebiegiem kolei duzych predkosci. Jezeli pan prze-
wodniczacy korzystajac z przywileju datby rowniez mnie mozliwo§é zaprezentowania
kilku sléw w tej sprawie, moim zdaniem byloby to istotnym uzupelnieniem panstwa
wiedzy.

Jestem za tym, zeby sprawy te konsultowac, ale jednoczesnie zeby byla pelna wie-
dza, jak bylo wczesniej, co sie zmienilo, jaka wiedza powinna dotrze¢ do mieszkancow,
zeby wszyscy mogli wspoldecydowac. Zadatem sobie trud, zeby pozyskaé taka wiedze.
Stwierdzam, ze w informacji sa olbrzymie luki, ktore trzeba wypetnié. Nie wiem, kiedy
bede mogt zabrac glos, zeby poczyni¢ owo uzupelnienie, ale uwazam, ze te informacje
powinny by¢ tutaj przekazane jeszcze przed panstwa prezentacjg. Zgltaszam sie po to,
zeby moc wypowiedzie¢ sie przez kilka minut na ten temat.

Mam jeszcze jeden tytul, poniewaz uczestniczylem w idei powstawania. Byla tutaj
podana data 2005 roku. Historia inwestycji ma jeszcze odleglejsza date. Zaczyna sie
od okresu studiow w Rzadowym Centrum Studiow Strategicznych, kiedy byly realizo-
wane koncepcje lokalizacji centralnego portu pomiedzy Y.odzig a Warszawa. Potem samo-
rzady Lodzi i Warszawy za prezydentury zaréwno Lecha Kaczynskiego, jak i Jerzego
Kropiwnickiego, samorzady z Mazowsza, samorzad wojewodztwa mazowieckiego, samo-
rzad wojewodztwa 16dzkiego, angazowaly sie w to, a wiec historia jest glebsza. Warto
do tego wrocié i podkreslié, jakie sg roznice. Kiedy zatem moge zabrac glos?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bedzie czas dla parlamentarzystow, mysle, ze oczywiScie dla tych parlamentarzystow,
ktorzy zaangazowali sie w te tematy. Proponuje, zeby teraz uszanowac samorzady,
ktore do nas przyjechaly. Chciatbym, zeby przedstawily swoje stanowiska i uwagi.
Kiedy bedziemy konczyli kazdy z wariantow, kiedy bedziemy konczyli wariant t6dzki,
parlamentarzysci z Lodzi badZ osoby, ktore beda chcialy wypowiedzie¢ sie w tej spra-
wie, beda mogly sie wypowiedzie¢. Dobrze by bylo, zebySmy postuchali, co samorzady
i mieszkancy maja do powiedzenia. Dlatego zaprosiliSmy dzisiaj samorzadowcow. Czy
w sprawie Lodzi...?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Ja takze chcialbym moc jeszcze zabraé glos.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Mysle, ze powinno by¢ doktadnie odwrotnie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Oczywiscie pan minister bedzie mogt. Mysle, ze nawet wszyscy oczekuja, zeby pan zabrat
glos. Pan minister Polaczek. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mam pytanie, dlatego ze wystgpienie pana
ministra bylo krétkie. Oczywiécie podmiotem, ktory jest za to odpowiedzialny, jest
spotka Centralny Port Komunikacyjny. Mam pytanie uzupetniajace. Czy pan prezes Wild
albo przedstawiciel spotki w ramach wprowadzenia do dyskusji chcialby ewentualnie
doda¢ kilka uwag dotyczacych przede wszystkim komponentu potencjalnych korytarzy
kolejowych? Mysle, ze bardziej uszczegdlowiloby to ewentualne kwestie, w cudzysto-
wie, sporne czy tez kwestie, ktore zostaly podniesione przez opinie publiczng w réznych
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regionach na kanwie tych dokumentéw, ktére konsultowane sg przez Centralny Port
Komunikacyjny.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Czy pan prezes chcialby uzupelnié?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Ja bym bardzo chetnie uzupelnit. Powiem to samo, co pan prezes.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
OczywiScie, tym bardziej pan minister.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jezeli pan minister chce, prosze bardzo, chociaz moze warto wystuchac jeszcze cztery
samorzady, ktore sie przygotowaly. Dotyczy to trasy w ogole.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Dobrze. Jezeli pan przewodniczacy sie zgodzi i jezeli dobrze rozumiem, czy mozemy
przyja¢ konwencje, ze omawiamy to regionami? Najpierw wszystkie samorzady, potem
ja odpowiadam, potem postowie i przedstawiciele regionu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Doktadnie tak.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Przez ,ja” rozumiem spoétke i obecne urzedy. Czasem bede sie podpierat obecnymi osobami.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
OczywiScie. Tak jest. Bardzo prosze. Poprosze kolejny samorzad. Jest z nami burmistrz
Konstantynowa Lodzkiego, pan Robert Jakubowski. Bardzo prosze.

Burmistrz Konstantynowa Lédzkiego Robert Jakubowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jakkolwiek oczywiscie ufamy
zapewnieniom pana ministra, jakoby strategiczne studium lokalizacyjne mialo jedynie
charakter pogladowy i wstepny, jednak chcielibySmy zwroci¢ uwage, ze 6w planistyczny
dokument juz teraz wywoluje realne i bardzo niekorzystne skutki dla mieszkancow Kon-
stantynowa t.6dzkiego. Prosze panstwa, nie od tego chcialbym zaczaé¢ swoja wypowiedz,
ale jest to dosy¢ wazna informacja.

Pod koniec ubieglego tygodnia mialem okazje rozmawia¢ z jednym z notariuszy,
ktory prowadzi kancelarie na terenie naszego miasta. Pan sedzia powiedzial mi, ze tylko
w pierwszym tygodniu od dnia, kiedy ukazala sie owa informacja, cztery akty notarialne,
wobec ktorych w jego kancelarii zostaly zaplanowane czynnoS$ci notarialne, zostaly
odwotane. Stad, drodzy panstwo, z duzym prawdopodobienstwem nalezy domniemywac,
ze niestety do czasu, kiedy ta informacja nie znajdzie ostatecznego potwierdzenia, nasze
miasto czeka paraliz inwestycyjny.

Szanowni panstwo, w dniu 27 lutego biezacego roku Rada Miejska w Konstantyno-
wie Lodzkim podjeta uchwale w sprawie wyrazenia kategorycznego sprzeciwu wobec
wariantu przebiegu nowej linii kolejowej nr 85 na odcinku L6dz Fabryczna — Poznan
Staroleka wskazanym przez Centralny Port Komunikacyjny, przebiegu przez teren
gminy Konstantynéw t.odzki. Podnoszac zarzut sprzeciwu, oczywiScie wskazata wiele
argumentow, ktore przemawiajg wlasnie za takim stanowiskiem samorzgdu. W gléwnej
mierze pokrywaja sie one z argumentami, ktére przedstawil przewodniczacy Rady Miej-
skiej w L.odzi, ale pozwodlcie panstwo, ze w duzym skrocie, hastowo przedstawie te, ktore
dotycza bezposrednio Konstantynowa t.6dzkiego.

OczywiScie tym, co w najwiekszym zakresie budzi znaczne i uzasadnione — w naszej
opinii — protesty spoteczne jest kolizja z istniejgcg juz zabudowa mieszkaniowa, jak row-
niez z terenami, ktore w planach, w takich dokumentach jak plan zagospodarowania
przestrzennego, przeznaczone sg pod zabudowe mieszkaniowg. W rezultacie z duzym
prawdopodobienstwem domniemywamy, ze przebieg owego wariantu bedzie rodzit
koniecznos$¢ wysiedlenia stamtad mieszkancéw, ktorzy na przestrzeni dwoéch, trzech,
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pieciu lat wybudowali tam nieruchomosci, oczywiscie inwestujgc niemale pienigdze
na realizacje owych planéw.

Ponadto, drodzy panstwo, na co w szczegblnosci zwracamy uwage, w tej chwili
na terenie naszego miasta budowana jest droga ekspresowa S14, ktéra juz dzieli nam
infrastrukture Konstantynowa t.6dzkiego w kierunku wschod-zachdéd. Gdyby przyjac,
ze wariant polnocy ziSci sie w takim ksztalcie, w jakim jest przedmiotem konsultacji,
oznaczaloby to, ze infrastruktura naszego miasta dodatkowo uleglaby podziatowi na kie-
runek péinoc-potudnie. Byloby to ogromne wyzwanie dla samorzadu, zeby skomuni-
kowa¢ ze soba poszczegdlne czesci miasta. Bez watpienia spowodowaloby to, ze nasze
tereny inwestycyjne mocno stracityby na atrakcyjnosci.

Bardzo wazny argument. Drodzy panstwo, na przestrzeni ostatnich kilkunastu
lat samorzad Konstantynowa Lodzkiego podjal wiele zintensyfikowanych dzialan,
ktérych celem bylo utworzenie strefy ekonomicznej. Tak sie sktada, drodzy panstwo,
ze w zwigzku z budowg drogi S14 mamy w planach wybudowac tacznik do wezta komu-
nikacyjnego, ktory umozliwitby wyprowadzenie ciezkiego transportu z centrum miasta,
ze Scislego centrum miasta. Natomiast zaproponowany przez Centralny Port Komuni-
kacyjny wariant w oczywisty sposob niemozliwym czynitby realizacje owego przedsie-
wziecia, dlatego ze przebiega on doktadnie w miejscu, w ktorym mialby powstac tgcznik
z wezlem drogi S14.

Drodzy panstwo, nie bede juz méwit o tym, poniewaz sg to oczywiste rzeczy, ze pozo-
stajemy w konflikcie w zakresie stworzonych przez rade miejskg rozwiazan dotyczacych
infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, energetycznej, drogowej. Wiele argumentow juz
zostalo przedstawionych.

Zwracamy uwage, apelujemy. Mialem juz przyjemnoS¢ spotkac sie z panem ministrem
Marcinem Horalg. Rozmawialiémy na ten temat. Co prawda, uzyskalem zapewnienie,
ze jest to konsultacja, ze jest to wstepny etap, ze dokumenty mogg jeszcze ulec zmia-
nie, ale to, o co wnosimy, apelujemy, prosimy, panie ministrze, to to, zeby czas na pod-
jecie decyzji byl relatywnie, mozliwie jak najkroétszy, dlatego ze tak diugo, jak diugo
bedziemy trwaé w niepewnoSci, bedzie trwat paraliz inwestycyjny, o ktérym wspomnia-
tem na poczatku. Tymczasem bardzo zalezy nam na tym, zeby§émy nasze miasto rozwi-
jali, a nie trwali w stagnacji, ktora oczywiscie niweczy rozwdj.

Prosze panstwa, na koniec. Samorzad Konstantynowa t.6dzkiego, jak panstwo widzi-
cie, jest tutaj chyba najliczniej reprezentowany, za co z tego miejsca chciatbym podzieko-
wac zarowno przybylym wraz ze mng radnym rady miejskiej, jak i mieszkancom Kon-
stantynowa Lodzkiego. Jest to dla mnie bardzo wazne, ze panstwo jestescie tutaj.

Odwolujac sie do pewnych generalnych norm prawa, chcialbym powiedziec,
ze w porzadku prawnym istniejg przepisy, ktore stanowia, ze nie nalezy czynié¢ uzytku
ze swojego prawa, jezeli byloby to sprzeczne ze spoleczno-gospodarczym przeznaczeniem
owego prawa lub z zasadami wspoélzycia spolecznego. Teza ta, drodzy panstwo, oczy-
wiscie znajduje szerokie potwierdzenie w orzecznictwie Sadu Najwyzszego. W jednym
z orzeczen chyba z 1969 roku, ale jest to orzeczenie aktualne na gruncie obecnie obo-
wigzujacych przepiséw. Sad Najwyzszy wskazal, ze domniemanie przemawia za tym,
iz ten, kto korzysta ze swojego prawa, czyni to w sposéb zgodny z zasadami wspolzy-
cia spotecznego. Dopiero istnienie szczegélnych okolicznoSci, z ktorymi akurat w tym
przypadku mamy do czynienia, pozwala na zakwalifikowanie takiego zachowania jako
naduzycie prawa, ktore nie zasluguje na poparcie z punktu widzenia zasad wspoétzycia
spotecznego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje, panie burmistrzu. Za chwilke oddam panu glos w sprawie petycji, ale
po kolei samorzady. Czy Lutomiersk jest na sali? Gmina Wodzierady? Bardzo prosze.
Prosze, zebyScie panstwo przedstawili swoje stanowisko.

Prezes Komitetu Spolecznosci Gminy Wodzierady Agnieszka Kluba:
Prosze panstwa, nazywam sie Agnieszka Kluba. Jestem przedstawicielem Komitetu Spo-
tecznosci Gminy Wodzierady.
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Chcialabym powiedziec, ze podobnie jak w roku 2013, tak i w tym roku spoteczno§é
naszej gminy nie akceptuje przebiegu trasy kolei duzych predkoéci przez nasz teren.
Dziwi nas, ze nasza gmina ponownie stala sie miejscem trasowania, mimo zglaszanych
wowczas masowo protestow. Chcialabym powiedzieé, ze sprzeciw jest ogromny. Cata
gmina, cala spoteczno§é jest poruszona.

Moze tytutem potwierdzenia przeczytam protest, ktory wystosowalisémy i ktory zlo-
zymy w Centralnym Porcie Komunikacyjnym, poniewaz on najlepiej streszcza wszystkie
argumenty, ktore przemawiaja przeciwko tej inwestycji: ,,My, nizej podpisani, miesz-
kancy Gminy Wodzierady, nie wyrazamy zgody na przebieg trasy kolei duzych predko-
§ci, tj. linii kolejowej nr 85 arkusz nr 4 przez nasza gmine. Dla poparcia naszych racji
przedstawiamy nastepujace argumenty.

Wodzierady to niewielka gmina podmiejska o stosunkowo duzej koncentracji funk-
c¢ji. Trasa KDP w obu przedstawionych wariantach przecina jg r6wno na p6l. Gmina
ma podluznych ksztalt. Takie rozwigzanie oznaczaloby fatalng destabilizacje skoncen-
trowanego ukladu funkcji. W szczegdlnoSci poprzez zamkniecie wielu drég lokalnych
znacznie skomplikowaloby korzystanie z istniejgcej infrastruktury, miedzy innymi
ze stuzby zdrowia i ze szkol. Skomplikowatoby réwniez dostep do prywatnych nieru-
chomoéci oraz szlakow.

Przez naszg gmine przebiega Lodzki Szlak Konny, ktérego utworzenie kosztowalo
33 000 tys. zl, oraz L.odzka Magistrala Rowerowa bedaca czeScig europejskiej trasy rowe-
rowej EuroVelo. Po wybudowaniu linii kolejowej niemozliwe bedzie zachowanie spoj-
nosci gospodarczej, kulturalnej, administracyjnej i turystycznej gminy. Obydwie czeSci
stang sie odrebnymi organizmami.

Po drugie, Wodzierady juz siedemnascie lat temu ustanowily miejscowy plan zago-
spodarowania przestrzennego dbajacy o ochrone atrakcyjnos$ci turystyczno-przyrodni-
czej ich terenow. Efektem jest naplyw ludnoSci z L.odzi oraz rosngce zurbanizowanie
gminy przy zachowaniu zréwnowazonego rozwoju. Ulokowanie KPD w gminie zniszczy-
toby 6w potencjal rezerwy osadniczej i wypoczynkowej, a wraz z ucieczkg mieszkancow
i inwestorow, z uwagi na uciazliwe sgsiedztwo trakcji, przyczynitoby sie do degradacji
finansowej gminy.

Po trzecie, kolejnym negatywnym skutkiem bytaby duza skala wyburzen istniejg-
cej zabudowy mieszkaniowej, w tym wielu doméw wybudowanych niedawno, co bedzie
sie wigzac z licznymi wysiedleniami i stratami majgtkowymi mieszkancow. Nastgpitby
znaczny spadek wartoSci nieruchomosci, ktorych obecna atrakcyjno$¢ wigze sie z nie-
zniszczonym Srodowiskiem przyrodniczym i unikalnymi walorami krajobrazowymi oraz
brakiem ucigzliwego sgsiedztwa obiektow przemystowych, drog krajowych, autostrad,
linii wysokiego napiecia, itp.

Po czwarte, planowany podzial i przeciecie dzialek uniemozliwi ich rolnicze wyko-
rzystanie, zgodnie z dotychczasowym przeznaczeniem. Bedzie to skutkowacé eliminacja
mieszkancow z zycia spolecznego, gwattownym wzrostem bezrobocia wsréd ludnosci
wiejskiej z powodu utraty warsztatu pracy, jakim jest ziemia rolna.

Po piate, przeprowadzenie trasy KDP przez tereny zalesione skupione wokoét doliny
rzeki Pisi, ktore sg zielonymi plucami Y.odzi i, chcialabym przypomnieé, wojewodztwa
0 najmniejszym zalesieniu w Polsce, przeprowadzenie trasy przez tereny rozlewiskowe
spowodowaloby, ze duzemu zniszczeniu ulegloby Srodowisko przyrodnicze”. Przepra-
szam, mam awarie...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Jezeli panstwo macie to na piSmie, bardzo prosze przediozy¢ podkomis;ji.

Prezes Komitetu Spolecznosci Gminy Wodzierady Agnieszka Kluba:

Tak, mamy. Moze dokoncze...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Prezes Komitetu Spolecznosci Gminy Wodzierady Agnieszka Kluba:

Ogolnie chodzi o to, ze trasa przeprowadzona w wariancie, ktory otrzymali$my, zniszczy-
taby liczne tereny zalesione, w tym uroczyska Lasu Wilamowskiego, ponad stuletniego
lasu, ktéry stanowi jeden z bardziej zalesionych terenow w tych okolicach.

Naruszytoby to takze znacznie stosunki wodne, a gmina Wodzierady jest gminag, ktora
szczegolnie cierpi na deficyt wody. Susza, warunki klimatyczne, a takze lej depresyjny
z okolic Belchatowa, a w przyszlo§ci moze rowniez Zloczewa, sprawiaja, ze naprawde
mamy powazne problemy z woda. Boimy sie, ze trasowanie przez nasze tereny tylko
poglebi owe problemy. Ogélnie apelujemy o branie pod uwage takiego czynnika jak
zachowanie niezdegradowanych terenéw w ich ksztalcie, o ich nienaruszanie.

Zastanawiamy sie takze, dlaczego nie rozwazacie panstwo trasowania po istniejacych
komunikacyjnych kanatach kolejowych. W naszym przypadku mam na mysli konkret-
nie — oczywiScie nas najbardziej wlasnie to interesuje — linie pomiedzy Pabianicami,
Laskiem, Zdunskg Wolg i finalnie Sieradzem, ktory jak rozumiem, i tak bedzie branym
pod uwage weztem kolejowym. Trasa ta jest bardzo szeroka. W Lasku sg co najmniej
trzy linie. Zdunska Wola jest poteznym wezlem kolejowym. Nie ma potrzeby degradowaé
§rodowiska i terenow, ktore lezg w odlegloséci kilkunastu kilometréw. Nie rozumiem,
dlaczego w ten sposéb musimy dzieli¢ gmine.

Co wiecej, chcialabym powiedzieé¢, ze w protescie odnosiliSmy sie do dwoch warian-
tow. Okazuje sie, ze druga linia to linia towarowa. To juz w ogdle nie ma wiekszego
sensu. Dlaczego puszcza sie linie towarowa przez gmine, jezeli mozna ja puscic kilka-
nascie kilometréw dalej? De facto bylibySmy podzieleni nie na dwie, ale na trzy cze-
Sci, co w przypadku tak malej gminy spowodowaloby naprawde powazne klopoty. Moze
to tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo pani dziekuje.

Prezes Komitetu Spolecznosci Gminy Wodzierady Agnieszka Kluba:

Moze jeszcze pani wijt...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Pani wojt. Bardzo prosze o krétkie uzupelnienie.

Wojt Gminy Wodzierady Renata Szafranska:

Panie przewodniczacy, Wysoka Podkomisjo, szanowni panstwo, przede wszystkim
potwierdzam to, co powiedzial pan burmistrz Konstantynowa Lodzkiego. Niestety,
w ostatnim okresie zauwazamy znaczny spadek zainteresowania gruntami w naszej gmi-
nie. Wycofywane sg wnioski o wypis z planu zagospodarowania przestrzennego gminy.

W 2003 roku ustaliliémy plan zagospodarowania przestrzennego na terenie calej
gminy. Obecnie aktualizujemy go. Na przyktad, w 2018 roku w miejscowosci, w ktorej
wowczas byla planowana kolej duzych predkosci, wpisaliSmy kolej duzych predkosci.
Teraz okazuje sie, ze w zwigzku z nowg koncepcja — na dzien dzisiejszy — kolej ma prze-
biegaé przez zupelnie inne miejscowosSci. Destabilizacja, zmiana informacji powoduje
duze zaniepokojenie wéréd mieszkancoéw. Dlatego sg tak liczne protesty.

W dniu wczorajszym samorzad gminy Wodzierady podjat uchwate rady gminy w spra-
wie wyrazenia sprzeciwu wobec przebiegu nowej linii kolejowej nr 85 przez teren gminy
Wodzierady. Po czeSci argumenty przedstawila juz pani Agnieszka. Glo6wnym, alterna-
tywnym rozwigzaniem, przynajmniej wedlug nas, jest ustalenie nowego przebiegu kolei
duzych predkosci przez istniejgce juz linie kolejowe lub drogi ekspresowe, ktore w tym
momencie przebiegaja poza terenem gminy Wodzierady. Jest to dziesie¢ kilometrow,
jezeli chodzi o torowisko PKP. Trasa S8 jest jeszcze blizej. By¢ moze na tym odcinku uda-
toby sie poprowadzic to przy trasie S8, tym bardziej, ze takie rozwigzania sg w krajach
Unii Europejskiej, gdzie przy autostradach w tym samym ciggu komunikacyjnym prowa-
dzone sg tory kolejowe. Co$ takiego funkcjonuje. Wowczas nie szatkujemy powierzchni
kraju na male odcinki, nie degradujemy tego co mamy.

Poza tym chciatabym zwroci¢ uwage, ze na te chwile jest tworzona nowa perspektywa
finansowa. Opiniujac ja w ramach konsultacji strategii wojewodztwa tédzkiego, wskazy-
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walam panu marszatkowi, ze przez naszg gmine przechodzi — wowczas mialam taka wie-
dze - przecina naszg gmine na pot kolej szybkich predkosSci. Dotyczy to nie tylko naszej
gminy, ale takze innych. Chodzi o to, zeby te samorzady, przez ktore bedzie przecho-
dzi¢ kolej duzych predkosci, w nowej perspektywie finansowej objac jakim§ specjalnym
wsparciem. Rozumiem, ze nie da sie utworzy¢ jakiego§ funduszu, ale moze mogtby by¢
chociazby wiekszy procent dofinansowania, szczegélnie przy projektach infrastruktu-
ralnych, gdyz na pewno bedzie sie to wiazalo z przebudowa wodociaggéw, kanalizacji czy
drég. Moze chociaz rozwigzaé to w ten sposob? Ztagodzitoby to skutki na tych terenach,
gdzie kolej ma przebiega¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. W ramach wariantu t6dzkiego stanowisko przedstawily miasta ¥.6dz
i Konstantynow t.6dzki oraz gmina Wodzierady. Jest rowniez starosta pabianicki. Bar-
dzo prosze. Mam tylko proébe, zeby osoby, ktore bede zabieraly glos, przedstawialy sie
do mikrofonu. Jest to protokotowane. Prosze bardzo.

Starosta Powiatu Pabianickiego Krzysztof Habura:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Krzysztof Habura. Starosta pabianicki.

Razem z czlonkiem zarzadu panem Henrykiem Brzyszczem przyjechaliémy tutaj jako
reprezentanci zarzadu i rady Powiatu Pabianickiego, w skiad ktorej wchodza przedsta-
wiciele poszczegdlnych gmin, w tym wlasnie gminy Konstantynéw Lodzki i gminy Luto-
miersk, ktorej przedstawicieli dzisiaj tutaj nie ma, ale ich stanowisko jest nam znane.

PrzyjechaliSmy, zeby wzmocni¢ przekaz, jaki panstwo tutaj ustyszeliScie miedzy
innymi od pana burmistrza Jakubowskiego oraz potwierdzi¢ zasadno§é obaw naszych
mieszkancow. Poprzez radnych powiatowych, i nie tylko poprzez nich, mamy z nimi bar-
dzo Scisty kontakt. Wiemy, jakie sg ich obawy, jakie majg problemy i czym sie niepokoja.
Nasza obecno§¢ jest tutaj dla potwierdzenia tych stanowisk, jakie zaprezentowala sasia-
dujaca z naszym powiatem gmina Wodzierady.

Nasze obawy, nasze pytania dotyczg takze nastepujacego faktu. Skoro juz na tym eta-
pie sg tak powazne problemy i watpliwoéci, czy w ogole jest sens procedowania i wyda-
wania pieniedzy na analize wlasnie takiego przebiegu? Czy juz na tym etapie, majac
na uwadze, ze linia dzieli miasta - siedzimy tutaj obok Mikotowa, przez ktore linia row-
niez przebiega — nie nalezaloby pomysleé, zastanowic sie, czy nie zmienié¢ przebiegu?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Rozumiem, ze to pytanie jest do pana ministra. Mam nadzieje, ze pan minister za chwile
ustosunkuje sie do zglaszanych pytan. Mam pytanie, czy w ramach samorzgdow z linii
t6dzkiej ktos z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos. Pojawily sie osoby, ktore chciatyby
przedstawic stanowiska samorzadéw.

Przewodniczacy Stowarzyszenia ,,Dla Katowic” Arkadiusz Lagowski:
Ja na linii Brwinowa.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Ale to za chwilke, dobrze? W imieniu mieszkancow zglosit sie pan Michat Gawlak, ktory
przywioz! tutaj podpisy pod petycja i chciatby to zostawié. Panie Michale, prosze bardzo
o dosy¢ krotkie przedstawienie, czego dotyczg owe podpisy. Prosze o przedstawienie sta-
nowiska i pozostawienie go w Podkomisji. Prosze bardzo.

Mieszkaniec gminy Zlotno Michal Gawlak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Nazywam sie Michal Gawlak. Jestem mieszkancem
t6dzkiego Ztotna.

Kilka tygodni temu dowiedzieliSmy sie, ze przez nasze osiedle bedzie trasowanie kolei
duzych predkosci. W ciggu ostatnich dziesieciu dni wraz z sgsiadami zbieraliSmy podpisy
pod petycja wyrazajaca sprzeciw wobec planowanej trasy. Mysle, ze ponad 1500 zebra-
nych podpiséw uzasadnia to, zebym teraz odczytal petycje — nie jest ona dluga - i zlozyt
ja na rece pana ministra, jezeli nie stanowi to problemu.
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Petycja mieszkancow f.odzi i miejscowosci oSciennych dotyczaca sprzeciwu wobec
proponowanych przez Centralny Port Komunikacyjny wariantéw przebiegu linii kolejo-
wej nr 85 przez Park im. Jozefa Pilsudskiego, Zajezdnie Muzealnag Brus, Osiedle Ztotno
i miasto Konstantynow t.odzki: ,,My, nizej podpisani, wnosimy sprzeciw wobec propo-
nowanych przez Centralny Port Komunikacyjny powyzszych wariantéw przebiegu kolei
duzych predkosci. Zaproponowane na przetomie stycznia i lutego 2020 roku trasowanie
linii kolei duzych predkoéci niesie ze sobg ryzyko nieodwracalnych strat dla zabytkowego
Park im. Jozefa Pitsudskiego tzw. Zdrowie, osiedli mieszkaniowych potozonych na 16dz-
kim Zlotnie oraz w Konstantynowie ¥.odzkim.

Budowa kolei pod Parkiem na Zdrowiu grozi zniszczeniem osiemnastu pomnikow przy-
rody, Rezerwatu Polesie Konstantynowskie oraz drzewostanu tédzkiego, ZOO i ogrodu
botanicznego. Planowana trasa kolejowa przecina osiedla mieszkaniowe na Ztotnie oraz
w Konstantynowie Lodzkim, ingerujgc w dotychczasowe plany zagospodarowania prze-
strzennego i zmuszajac wladze do dokonywania kosztownych finansowo i spolecznie
wywlaszczen lokalnej ludnosci. Teren ten, przeznaczony pod zabudowe jednorodzinng
1 szeregowa, jest obecnie intensywnie zabudowywany przez setki indywidualnych inwe-
storéw. Decyzja Centralnego Portu Komunikacyjnego, zeby zmodyfikowaé¢ dotychcza-
sowe plany trasowania linii kolejowej skutkuje w praktyce wstrzymaniem inwestycji
i wielomilionowymi stratami dla dziatajacych w zaufaniu do wiadz mieszkancéow.

Dotychczasowe trasowanie linii kolejowej uznajemy za korzystniejsze. Podkreslamy,
ze zmiana lokalizacji korytarza KDP marginalizuje Port Lotniczy im. Wtadystawa Rey-
monta w Lodzi. Projektowana wcze$niej trasa zakladala wykorzystanie istniejacego §ladu
torowiska. Ponadto projekt poprzedniego wariantu byl wspélfinansowany ze srodkow
Unii Europejskiej i zostal wpisany w plany zagospodarowania przestrzennego, pozwalajac
mieszkancom planowac inwestycje z ich uwzglednieniem i w zaufaniu do nich.

Wnosimy o przywrocenie poprzedniego projektu KDP w wojewodztwie 16dzkim. Ofi-
cjalnie zglaszamy sprzeciw wobec nowej lokalizacji linii KDP przedstawionej i konsul-
towanej przez Centralny Port Komunikacyjny”.

Chcialbym zlozy¢ nasza petycje na rece pana ministra. Czy moge?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Prosze bardzo. Oczywiscie przekaze ja spolce, poniewaz to spotka zbiera wszelkie uwagi.
Bedziemy sie do nich ustosunkowac.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo za wszystkie glosy, stanowiska. Teraz oddam glos panu ministrowi.
Nastepnie parlamentarzysci beda mogli ustosunkowaé sie badZ zadac... Pani poset
Hanna Gill-Pigtek ma jeszcze stanowiska gmin. Proponuje oddac jej gltos. Proponuje
tylko, zeby na razie pani posel przedstawila stanowiska, a skomentowala je zabierajac
glos w dyskusji. Dobrze? Mozemy sie tak umowic?

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica) — spoza skladu podkomisji:

Tak, oczywiScie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze, pani posel.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica) - spoza skladu podkomisji:

W tej chwili ogranicze sie tylko i wylacznie do przedstawienia stanowisk samorzadéw.
Po prostu zapytalam samorzady, zeby przygotowac sie na dzisiejsze spotkanie. W zadnym
z przypadkéw, gdy samorzad zajagl stanowisko, nie bylo to stanowisko pozytywne wobec
nowego przebiegu. Zawsze bylo negatywne. Oproécz miast i gmin, ktore juz zabieraly glos,
odpowiedzialy mi np. powiat zdunskowolski i miasto Zdunska Wola. Sg to stanowiska sta-
rosty i prezydenta. Gmina Nieboréw przedstawila uchwale, gmina Nowosolna uchwatle,
gmina Zdunska Wola zlozyla uwagi w konsultacjach. Powiat ¥.0dzki Wschodni tez opo-
wiada sie przeciw, chociaz nie ma jeszcze stanowiska na piSmie. Pracuje nad stanowiskiem.
Gmina tyszkowice zlozylta pismo do pana ministra. Konstantynéw t.odzki juz byt.
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Chcialabym przekazaé prezydium wszystkie pisma, ktére wplynely do mnie w tak
krotkim czasie. Wszystkie samorzady wyraznie wypowiadajg sie przeciw nowemu prze-
biegowi. Niektore z nich wskazuja, ze stary przebieg uwazajg za korzystny.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Prosze o przekazanie stanowisk Podkomisji. Wszystkie uwagi i stano-
wiska zostang przekazane panu ministrowi i do spétki. Teraz oddaje glos panu mini-
strowi. Jezeli pan minister uwaza, ze ktory$ z panoéw prezesow mogltby cos§ uzupetnic,
bardzo prosze o wskazanie. Nastepnie glos zabiora parlamentarzysci z pytaniami lub
w dyskusji. Pan minister bedzie mogt sie odnies¢ do tego. Potem przejdziemy do kolej-
nego wojewodztwa. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

16

Bardzo dziekuje. Przepraszam, ze bedzie bardzo skrétowo, ale mam ograniczenia cza-
sowe. Chcialbym prosi¢ o powiekszenie z prezentacji mapy wezla 16dzkiego wraz z oby-
dwoma przebiegami, umownie nazwijmy je starym i nowym.

Szanowni panstwo, najpierw odniose sie do prezentacji, ktorg przygotowalo miasto
L.odz. Tutaj, niestety, jestem bardzo zasmucony tym, ze o ile przystowiowy zwykly czlo-
wiek, mieszkaniec ma prawo nie mie¢ pelnej wiedzy, mieé obawy, itd, to jednak od przed-
stawicieli samorzadu oczekiwalbym nierozprzestrzeniania manipulacji, a czasem nawet
fatszu, ale po kolei. Jezeli méwimy o wariancie poludniowym — byto to w prezentacji oraz
wielokrotnie sie pojawialo — czyli o tzw. starym ,,igreku”, to jest to inna koncepcja kolei
duzych predkosci niz w starym ,,igreku”. Wedtug starych projektéw miala by¢ to kolej
szybsza, Iaczaca kilka najwiekszych metropolii, ktora faktycznie pozwolilaby na to, zeby
mieszkaniec Poznania dojechal do Warszawy pietnascie czy dwadzieScia minut szybciej
niz wedlug naszego projektu, ale z drugiej strony np. mieszkaniec Sieradza, mieszkaniec
Wieruszowa w ogéle nie mialtby albo miatby utamek tych potgczen, mozliwosci komu-
nikacyjnych, ktore my chcemy mu dac. Naszg ideg jest to, zeby kolej duzych predkoSci
komunikowala kilkadziesigt miast w Polsce i zeby mieszkancy miast tej wielkosci jak
Sieradz, Wieruszéw, Ostroleka, Plock, Lomza, Wloclawek, itd, itd, zyskiwali topowy
dostep do sieci komunikacyjnej kraju. Jest to zasadnicza réznica w zalozeniach, z kto-
rej pozniej wynikaja roznice projektowe trasowania, technologii, itd. itd. To powoduje,
ze stare igrekowe projekty sg nie do wykorzystania w naszym projekcie.

Jezeli jest obawa o Srodki unijne, chciatbym powiedziec, ze czas trwatosci projektu
minal. Srodki zostaly rozliczone. JesteSmy w kontakcie z Komisjg Europejska. Co wiecej,
wykorzystaliSmy pewne analizy, zwlaszcza bardziej ogolne, ktore byly w tamtym projek-
cie. Zostaly one wykorzystane w naszym projekcie. Nie ma zadnej obawy o to, ze jakie$
srodki zostang utracone.

Natomiast trzeba bylo to wszystko aktualizowaé, poniewaz sg to projekty bazu-
jace na danych, stanach mniej wiecej z roku 2010. Teraz absolutnie nie rozpoczynamy
budowy. Jeszcze troche to potrwa. Znaczyltoby to, ze budujemy na danych sprzed piet-
nastu, dwudziestu lat. Tak po prostu nie mozna robi¢. Wszystko trzeba zaktualizowaé.

Jak mowitem, koncepcja jest inna. Jest to pytanie natury byé moze nie filozoficz-
nej, ale zasadniczej, czy uwazamy, ze wazniejsze jest, zeby mieszkaniec Poznania czy
Wroctawia dojechatl do Warszawy dziesie¢ czy pietnaScie minut szybciej czy tez uwa-
zamy, ze lepiej zeby jechal dziesie¢ minut dtuzej, chociaz nadal ponad godzine szybciej
niz obecnie - zaznaczmy to — ale dzieki temu mieszkaniec Wieruszowa, a jak Wieru-
szowa to takze np. lezgcego nieopodal Wielunia, ktory nie lezy na trasie szprychy, miat
krotki dojazd do szprychy, a stamtad czesty i szybki dojazd do catej Polski i w caly §wiat.
My stawiamy na to drugie. Po prostu, taka jest nasza decyzja i koncepcja.

Stad obawa w stanowisku samorzadu Y.odzi o obnizenie predkoéci i wydluzenie czasu.
Chciatbym jednak zwrdci¢ uwage, ze jest ono naprawde nieznaczne. W najwiekszych
metropoliach jest to obnizenie o dziesiec, pietnascie minut. Nadal jest to jednak znacz-
nie, znacznie szybciej niz obecnie — rzedu od 30% do 50% szybciej w stosunku do obec-
nych przebiegow.

Jezeli chodzi o wariant przez Retkinie, nigdy nie twierdzilem, ze w wariancie przez
Retkinie trzeba wyburzy¢ i wysiedli¢ 70 tys. osob, ale niemniej kogo$ trzeba bedzie
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i to pewnie znacznie wiecej 0os6b niz w miejscu, gdzie jest zabudowa jednorodzinna.
Poniewaz panstwo zwracaliScie na to uwage, a niestety, bylo to takze w prezentacji
urzedu miasta, bardzo prosze, zeby nie mowi¢ po prostu nieprawdy, ze jest przebieg
przez Park na Zdrowiu, dlatego ze nie jest przez Park na Zdrowiu, tylko ul. Konstanty-
nowskg obok Parku na Zdrowiu. Jest to jednak zasadnicza réznica.

Oczywiscie mozna domniemywac, ze jest to zadanie inzynieryjne, zeby zbudowaé
tunel, ktory nie zaburzy stosunkow wodnych w okolicy. Domniemam, oczywiscie zajma
sie tym specjalisci, ale mysle, ze intuicyjnie mozemy przyjaé, ze znacznie latwiej zrobié
plytki tunel, ktéry nie zaburzy stosunkéw wodnych w okolicy niz zrobié tunel pod osie-
dlem z wielkiej plyty, ktory nie zaburzy stabilnosci blokow. I to, i to jest wykonalne. Inzy-
nierowie to robig, ale to drugie na pewno jest znacznie trudniejsze i przez to drozsze.

Jezeli méwimy o tym, ze sg to tylko kreski na mapach, to jeszcze poprosze pana pre-
zesa o dwa slowa na temat kresek na mapach. Jest to strategiczne studium lokaliza-
cyjne. To nie jest projekt budowlany. To nie jest analiza wielowariantowa do decyzji §ro-
dowiskowej. To jest wczeSniejszy etap inwestycji. Jest to wezesniejszy, dodatkowy etap.
Inwestycja ta co najmniej powtarza albo ustanawia nowy standard konsultacji spotecz-
nych duzych inwestycji w Polsce. Wiekszo§¢ inwestycji w Polsce nie miata tak wczesnego
i szerokiego pierwszego etapu konsultacji, a na pewno nie ostatniego. Prosze wiec tez nie
moéwic, ze jest miesige na konsultacje. No nie. Potem, kiedy bedzie projekt inwestycyjny
budowy linii, bedg takie same konsultacje, jakie byly przy innych projektach. Trzydziesci
dni teraz to jest co$ ekstra, dodatkowo, weze$niej, jeszcze raz powtérze, po to, zeby wyla-
pac wszystkie najwazniejsze problemy i, miejmy nadzieje, ze sie to uda, zaadresowac.

Dlatego, przepraszam, ale technika psychomanipulacyjng jest dodanie slajdu
o wywlaszczeniach, utracie dorobku zycia, itd. Czy w wariancie potudniowym nikt nie
bytby wywlaszczony? Czy nikt tam nie mieszka? Przy kazdej inwestycji, jakiej bySmy nie
przyjeli, mozna domniemac, ze kto§ bedzie wywlaszczony, kto§ bedzie musiat sprzedac
swoja nieruchomo§é, przenie§é sie... Mozemy dyskutowaé, ktéry wariant jest lepszy,
wybra¢ taki, w ktorym takich przypadkow bedzie jak najmniej, ale nie mozna robic
zarzutow z samego tego faktu. Gdyby sam ten fakt mial przekresla¢ inwestycje, praw-
dopodobnie nie mozna by bylo zrobi¢ zadnej wiekszej inwestycji, dlatego ze wszedzie jest
czyjas dziatka, itd.

Jezeli juz przy tym jestem, to notowalem sobie wypowiedzi i stanowiska samorzadow,
za ktére bardzo dziekuje, ale jest wielka prosba. Domniemam, ze tak jest, ale gdyby tak
nie bylo, prosze, zeby nie zaniedbac tego, zeby zostaly wystane na adres spotki do konsul-
tacji, zeby nie padtly tylko w eter, gdyz wtedy bedzie mozliwos¢ ich przepracowania, prze-
analizowania. Szczegolnie cenne sg takie, ktore dajg konkretne propozycje innego prze-
biegu. Specjalistom w spoélce pozwoli to przeliczy¢ 6w przebieg, przeanalizowac, czy nie
ma tam np. konfliktow srodowiskowych, czy nie jest tak, ze na innym przebiegu mieszka
wiecej ludzi i sg wieksze wyburzenia lub wywlaszczenia niz na starym przebiegu. Jezeli
to wszystko bedzie ok., bedzie wielka szansa na to, zeby przyja¢ nowy przebieg.

Podsumowujac, byly sprzeciwy wobec poprowadzenia linii przez tereny lesne, tereny
rolne, tereny zabudowy jednorodzinnej i tereny zabudowy wielorodzinnej. Na koniec
musimy sobie postawi¢ pytanie — to gdzie? Jezeli na zadnym z tych terenéw nie moze
biec linia kolejowa, to jakie sa to tereny, gdzie moze biec?

JesteSmy bardzo otwarci na rozmowy, na zmiane wariantow. Zaproponujemy kilka
nowych wariantéw, natomiast koniec koncéw linie kolejowe gdzie§ muszg przebiegad,
chyba ze nie chcemy mie¢ w Polsce dobrego systemu kolejowego. Tak jak wszystko inne
jest do dyskusji, tak to jedno u mnie, przepraszam, jest nie do dyskusji. Polska potrze-
buje nowej sieci polaczen kolejowych. Polacy majg prawo do szybkich podrézy po swoim
kraju, majg prawo do tego, zeby polska gospodarka rozwijata sie tak jak inne gospodarki,
ktére maja dobre polaczenia kolejowe, zeby wszystkie dobra spoleczne, shuzba zdrowia,
kultura, oSwiata byly dla nich bardziej dostepne, zeby transportem publicznym mogli
tatwo, szybko do nich dojechac.

Jak mowie, pewnie w wielu miejscach by¢ moze jeszcze latami, chociaz nie latami,
miesigcami bedziemy dyskutowac na temat réznych szczegéléow, wariantow, ale linie
kolejowe gdzie§ muszg przebiec. Zawsze kto§ powie, ze jest to wariant, ktory mu nie
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odpowiada. Bedziemy wazy¢ owe sprawy, nie ma natomiast takiej opcji, zeby zatrzymaé
program, zeby Polacy nie mieli nowoczesnego systemu komunikacji kolejowe;j.

Byly pytania, czemu nie po istniejgcych torach. Prosze panstwa, jest to troche prze-
klenstwo dotychczasowych prac nad infrastrukturg w Polsce. Najpierw przez dlugie
lata linie kolejowe likwidowano i zamykano. Potem pojawito sie wiele projektow, ktore
publicystycznie pozwalam sobie okre§lac jako system piec, pieé, piec: piec lat robot, piec
miliardéw kosztow i na koniec pie¢ minut przyspieszenia potgczenia.

Istniejgca infrastruktura czesto byla projektowana i tworzona dla zupelnie innych
krajow, dla krajéw zaborczych, dla potrzeb wojennych, dla potrzeb dowozu zaopatrzenia
na hipotetyczne kierunki planéw natarcia Ukladu Warszawskiego na Europe Zachodnia,
itd, itd. Po prostu, ta sie¢ nie przystaje do potrzeb wspoéiczesnej Polski, potrzeb wspot-
czesnych Polakow, do tego, gdzie potrzebuja dojechaé i w jakim czasie.

Wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, idziemy w modernizacje istniejgcych linii.
OczywiScie program kolejowy Centralnego Portu Komunikacyjnego to nie tylko 1600
kilometréow nowych linii kolejowych, ale tez 3500 kilometrow modernizowanych linii
kolejowych. Za to bedg odpowiadaty PKP PLK, natomiast spotka Centralny Port Komu-
nikacyjny bedzie budowala nowe linie. Tam, gdzie sie da, oczywiScie tak, ale sg takie
miejsca, gdzie dzieki temu, ze zbudujemy nowa linie, w skali catego przejazdu zyskamy
np. godzine szybciej, a nie pie¢ minut szybciej. Na przyktad dla mieszkancéow Wieru-
szowa jest to skrocenie czasu dojazdu do Warszawy o 80% w stosunku do tego, jaki jest
obecnie. Bez nowej linii kolejowej jest to po prostu niemozliwe.

Dwie ostatnie, a wlaSciwie ostatnia sprawa... Bardzo chetnie w ciggach autostrado-
wych, wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe... Oczywiscie pozwala to na unikniecie wielu
konfliktéw, probleméw, aczkolwiek czesto zdarza sie tak, ze drogi obrosty bardzo gesta
zabudowag. Jest to dobre miejsce z punktu widzenia dzialalnoéci gospodarczej. Posze-
rzenie pasa drogowego oznacza, ze praktycznie na calej dtugosci drogi trzeba wywlasz-
czac i wyburzac. Czasami pdjScie przez pole kawalek dalej znaczgco ogranicza i koszty,
i ucigzliwos$c dla mieszkancow. Jezeli panstwo w swoich uchwalach wskazujecie prze-
biegi, gdzie byloby to bezkonfliktowe, mysle, ze jest duza szansa na to, ze bedg dodane.

Ostatni watek to port lotniczy w Y.odzi. Stary przebieg ,igreka” byt blizej portu lot-
niczego w Y.odzi — na mapie jest to zolte na dole — ale tez nie przewidywal dworca kolei
duzych predkosci przy dworcu lotniczym. Z punktu widzenia pasazera portu lotniczego
jest to dokladnie obojetne, czy niezatrzymujacy sie pociag kolei duzych predkosci prze-
biega tak, ze widzi, jak mu przejechal czy biegnie gdzie§ dalej tak, ze go nie widzi. Portu
lotniczego to nie obstuguje. Wiem, ze sa plany, zeby dociggna¢ bocznice do kolei metro-
politarnej. Pewnie mialoby to sens, ale jest to zupelnie poza programem inwestycyjnym
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Poprosze jeszcze pana prezesa o dwa stowa na temat sposobu przygotowania i watku
kresek na mapie.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
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Szanowni panstwo, rzeczywiScie czuje sie w obowigzku wystapi¢ w obronie zespotu, ktory
przez wiele miesiecy przygotowywal trasowania. Jest to 13 377 kilometrow trasowan.
Jest to trzykrotnie wiecej niz odpowiednik sieci drog krajowych i autostrad. Na dzien
dzisiejszy mamy zidentyfikowane trzydziesSci miejsc, w ktorych trasowania budza watpli-
wosci, budzg obawy spolecznosci lokalnych. Oczywiscie bedziemy sie starali wychodzic
naprzeciw owym watpliwosciom. Tam, gdzie jest to mozliwe, bedziemy wyjasniac. Tam,
gdzie jest to mozliwe, bedziemy uzgadniac.

Dane, z ktorych korzystaliSmy, to aktualne mapy cyfrowe, aktualne informacje o polo-
zeniach obiektéw chronionych, udostepnione przez Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska. To takze dane o zabytkach, numeryczne modele terenu, to wreszcie zdje-
cia satelitarne. Jezeli poréwnacie panstwo zdjecia satelitarne, ktore sa takze dostepne
w ramach aplikacji, z naszymi przebiegami, zobaczycie, ze nie ma tutaj réznicy.

To, o co chciatbym zaapelowac, to o nietraktowanie nas jak szalencow. W sytuacjach,
w ktorych istniejg kolizje z zabudowa, istnieja rowniez sposoby usuwania kolizji. Jest
to wybor czy uwzglednienie obcigzen, ktore wiaza sie z trasowaniem poprzez wskazanie
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innego wariantu, przy czym od razu chciatbym zwrécic¢ panstwa uwage, ze jezeli chcemy
miec koleje poruszajace sie z predkoscig 250 km/h, to méwimy o promieniu tuku piec
kilometrow. Nie ma mozliwosci kladzenia tras kolejowych w taki sposob jak w czasie
pierwszej wojny Swiatowej. Zreszta jest to linia dzialajaca do dzisiaj. Bylo to kladzenie
linii zygzakiem. Nie ma mozliwoSci, zebySmy pogodzili ze sobg te dwie wartosci.

Z drugiej strony istnieje mozliwo$¢ prowadzenia inwestycji w tunelach, istnieje moz-
liwo§¢ prowadzenia inwestycji na estakadach, zeby nie przecina¢ miejscowosci. Wreszcie
tam, gdzie konflikty sg niemozliwe do unikniecia albo kosztowatoby to dziesiatki milio-
néw zlotych, istnieje rowniez mozliwo§é podejmowania dzialan w ramach spolecznej
odpowiedzialnosci biznesu. Panstwo polskie, ktére jest beneficjentem powstania sys-
temu kolejowego spinajgcego Polske po raz pierwszy od zaboréw, bierze na siebie odpo-
wiedzialno§¢ majatkowg za uSmierzenie skutkow poprzez wybudowanie, przeniesienie
danego obiektu w inne miejsce. To nie sg §rodki, ktore nie sg w zasiegu reki.

Co wiecej, sposob dzialania, ktory przyjeliSmy, kreski na mapie, jak to zostato
okreslone, jest to sposob, ktory z powodzeniem jest stosowany w innych panstwach.
W szczegblnosci odsylam panstwa do przyktadu francuskiego, gdzie w stopniowy spo-
sob uszczegélawiane sg poszczegdlne przebiegi. Robimy to dlatego, poniewaz chcemy
na najwczesniejszym etapie uzyska¢ informacje zwrotne od mieszkancow, poniewaz
projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego od samego poczatku nie jest tworzony zza
biurka, tylko jest tworzony w kontakcie z mieszkancami. Dowodem tego byly regionalne
konsultacje strategiczne, ktore byly przeprowadzone na przestrzeni pomiedzy lipcem
a listopadem zesztego roku.

Dodam, ze jezeli chodzi o kwestie przebiegu t6dzkiego, w regionalnych konsultacjach
strategicznych dotyczacych Y.odzi brata udziat pani prezydent *.odzi, brali udziat prze-
wodniczacy i znamienici przedstawiciele urzedu. Uwazamy, ze teraz mamy wykorzy-
stywanie lekéw, ktore wiaza sie z inwestycja, a méwimy tutaj o dylemacie, ktéry polega
na wywlaszczeniu do dwudziestu oémiu, dwudziestu dziewieciu nieruchomosci po jednej
stronie oraz na pruciu w niepewnym geologicznie gruncie, gdyz umowmy sie, ze stare
studium wykonalnoéci ,igreka” nie miato kompletnych badan geologicznych, wiec nie
wiadomo na co bySmy natrafili prujac pod osiedlem Retkinia...

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:

Nie prujemy pod osiedlem.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Musimy zdawac sobie sprawe, ze tego rodzaju dziatania moga by¢ przywilejem politykow,
ale nie sg etyczne. Chcialbym to powiedzie¢ z pelng odpowiedzialnoScia.

Wreszcie ostatnia kwestia. Czy panstwo zdajg sobie sprawe z tego, ze kiedy méwimy
o emisjach zwigzanych z obecnoScig kolei, jakiego rzedu halas jest generowany przez
pociag klasy Pendolino, czyli pociagi, ktore bedg sie tam poruszaé? Pociag klasy Pen-
dolino generuje hatas porownywalny z halasem generowanym przez ciezaréwke jadaca
z predkoscig 80 km/h.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” Katarzyna Witkowska:

Pod warunkiem, ze nie ma sie go piecdziesiat metrow od domu.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Szanowni panstwo, uwazam, ze w tym kontekS§cie najuczciwsza jest wypowiedZ tego
z przedstawicieli samorzgdow, ktory rekomendowal rezygnacje z planow rozbudowy
kolei duzych predkosci w Polsce. Nie da sie tego pogodzi¢. Dziwig mnie wypowiedzi,
ktore probujg pogodzi¢ z jednej strony koleje duzych predkosci, ktére mogg zastgpic
np. krajowy ruch samolotowy, czyli koleje poruszajace sie z predkoscig 250 km/h, ktore
majg luki o promieniu pieciu kilometréw, z oczekiwaniami, ze kolej ta po stu latach
od zastanego przez nas systemu kolei wpasuje sie w niekiedy przypadkowsg akcje urba-
nizacyjng, ktorej w Polsce jesteSmy Swiadkami od dziesiecioleci. Jest to niemozliwe.
Prosze panstwa, nie jest rowniez mozliwe, i chcialbym, zeby calkowicie twardo
to wybrzmialo, zebySmy zapewnili dostep i zlikwidowali wykluczenie komunikacyjne,
zeby$my doprowadzili kolej do miejscowosci. Notabene Konstantynéw Lodzki to byta
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jedna z wiekszych miejscowosci, ktore nie majg potgczenia kolejowego. Nawet ostatnio,
dzieki podjetej decyzji, zostalo zlikwidowane polaczenie tramwajowe. Nie ma mozliwo-
§ci likwidacji wylgczenia komunikacyjnego poprzez wykluczenie od ruchu kolejowego
i jednoczesnie prowadzenie ruchu kolejowego z dala od miejscowosci. Takiej mozliwoSci
po prostu nie ma. W takiej sytuacji kolej nie bedzie konkurencyjna dla ruchu samocho-
dowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Po to, zeby zakonczy¢ watek 16dzki, dodam tylko jedng rzecz. Poniewaz w wielu glosach
samorzadow stary przebieg, nazwijmy go, igrekowski jest podawany jako zdecydowanie
lepszy, to bardzo bym chcial, zeby panstwo bardzo precyzyjnie ustyszeli to, co mowie.
Ot6z mysle, ze na dziewiecdziesiat kilka procent, dlatego ze jesteémy w trakcie konsulta-
¢ji, nie zamkneliSmy owego procesu, wymaga to pewnej oceny, dodamy do strategicznego
studium réwniez ten wariant. Bedzie on poddany takim samym ocenom, ewaluacjom
jak pozostale warianty po to, zeby miec¢ dane i potem moc wybrac. Na pierwszy rzut oka
z przyczyn, o ktorych wspomniatem, wydaje sie on w oczywisty sposob gorszy. Jezeli jed-
nak wiele waznych podmiotéw uwaza, ze jest lepszy, to przeliczymy te warianty na row-
nych zasadach, przeanalizujemy wplyw na srodowisko, konieczne wywlaszczenia, row-
niez koszty, czas przejazdu, itd, zeby mozna bylo podja¢ racjonalng decyzje. OczywiScie
w ramach dyskusji nad wariantami istniejgcym i hipotetycznym, istniejgcy ma realne
wady, a hipotetyczny moze sie jawi¢ jako majgcy same zalety. Zbadamy to przed osta-
teczng decyzjg i wyborem wariantu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Dziekuje bardzo panu ministrowi i panu prezesowi. Teraz bedzie czas dla parla-
mentarzystéw. Mam tylko prosbe, zeby parlamentarzysci uszanowali to, zebySmy zmie-
Scili sie w czasie tak, zeby mogly sie takze wypowiedzie¢ przedstawiciele i samorzady
innych wojewodztw. Widze wszystkie glosy. Pan skarbnik Y.odzi ad vocem do tego, co sty-
szal. Mysle, ze pan skarbnik maoglby sie wypowiedzie¢. Bardzo prosze, panie Krzysztofie,
o wypowiedz. Prosze o przedstawienie sie do mikrofonu. Potem oddam glos parlamen-
tarzystom. Bardzo prosze.

Skarbnik Miasta Y.odzi w Krzysztof Maczkowski:

Krzysztof Maczkowski. Skarbnik Miasta L.odzi.

Chciatbym powiedzie¢ krétko o dwoch rzeczach. Chcialbym jednoznacznie stwier-
dzi¢, iz w trakcie rozmow, ktore byty w ubieglym roku, stanowisko pani prezydent byto
jednoznaczne - stary przebieg. Inne koncepcje na dzien dzisiejszy sg niedopuszczalne,
nie sg brane pod uwage. Mowie to, zebyScie panstwo wiedzieli, ze to stanowisko jest
niezmienne. Jest ono prezentowane przez panig prezydent od samego poczatku. Jest
to jedna rzecz.

Druga rzecz, zeby tez byla jasno§é. Sugeruje sie, co jest pewng manipulacja — jezeli
jednej stronie zarzuca sie manipulacje, to w moim przekonaniu manipulowac sie nie
powinno — iz stary przebieg idzie pod blokami. Ot6z nie idzie pod blokami, idzie w $ladzie
ul. Bratystawskiej. W zwigzku z tym prosze nie manipulowac faktami. Przebieg nie idzie
pod blokami na Osiedlu Retkinia. Sg to dwa sprostowania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Dziekuje bardzo. W tym punkcie do wojewodztwa 16dzkiego zglosily sie jeszcze osoby,
parlamentarzysci, zeby odnie$¢ sie do tego, co styszeliSmy. Rozpoczynajac dyskusje,
chcialbym powiedzie¢ tak. Panie ministrze, jezeli jest tak, ze konsultacje zrobiliscie
po to, zeby wshuchac sie w glosy mieszkancow, to chcialbym panu powiedzie¢, a pomimo
mlodego wieku jestem w polityce juz osiemnascie lat, ze po raz pierwszy widziatlem kon-
sultacje, gdzie politycy od prawa do lewa, niezaleznie od przynaleznos$ci, tak samo jak
mieszkancy, przychodzili i popierali stanowiska, ktére zostaly przygotowane w konsul-
tacji z mieszkancami. Czy dotyczy to Y.odzi, czy dotyczy to Konstantynowa Lodzkiego,
czy dotyczy to Lutomierska, czy w koncu dotyczy to Wodzierad6w, nie bylto ludzi, ktorzy
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byliby przeciwko. Dzialo sie to dlatego, ze od pieciu lat wiedzieliSmy, ktoredy pojdzie
kolej duzych predkosci. Mieszkancy to zaakceptowali. Nie ma tam mowy o wyburzeniu
blokow. Idzie to wzdluz ulic Bratystawskiej, a pozniej Maratonskiej. Oczywiscie wiem,
ze z Warszawy mozna postawic kreske, jak sie chce.

Przed momentem pan minister powiedzial, ze ma to i§¢ w tunelu pod ul. Konstanty-
nowska, a ul. Konstantynowska jest obok parku. Panie ministrze, ul. Konstantynowska
dokladnie przecina park, idzie pomiedzy jednym a drugim parkiem. Dobrze by bytlo,
gdyby urzednicy pojechali i zobaczyli, co planuja. Nie moze by¢ takiego planowania. Pod-
kreélam, jezeli jest tak, ze chcecie sie wslucha¢, to wycofacie sie z owego wariantu. Jezeli
owe konsultacje byt to tylko pic na wode... Mowie to catkiem serio, dlatego ze bytem
na kilku konsultacjach i widzialem, ile sfrustrowanych ludzi przyszto na konsultacje,
niezaleznie czy byl to Lutomiersk, czy byly to inne miejscowosci. Wezoraj w L.odzi byto
kolejne wielkie spotkanie, na ktore mieszkancy przyszli zbulwersowani tym, co ustyszeli.
Wezmiecie to pod uwage i zastanowicie sie na wariantem potudniowym, jezeli natomiast
byto to tylko po to, zeby to zrobié, to mieszkancy zostang oszukani.

Zwracam tylko uwage, ze wszystkie stanowiska albo zostaly poparte prawie jed-
nomyslnie, albo byly przyjete bez glosu sprzeciwu. Zwracam na to szczegélng uwage,
dlatego ze w polityce rzadko kiedy tak jest, w lokalnej rowniez, zeby wszyscy stawali
murem za burmistrzem, prezydentem, za uchwatami, ktére sa podejmowane. Oznacza
to akceptacje dla dzialan samorzadéw — tam na miejscu. Prosze uszanowaé owe glosy.
Jest to moja kolejna prosba.

Nie chce juz zadawac¢ kolejnych pytan, dlatego ze faktycznie ciezko dyskutowac.
Zostaly wyrysowane kreski i takie sg. Wyrysowane kreski spowodowaty nieprawdopo-
dobny niepokdj mieszkancow. Ludzie nie wiedza, czy sie budowac czy sie nie budowac,
co dalej z kredytami, itd, co dalej w ogdle z tym, co tam teraz jest. Caly czas jest niepokd;.

Moge tutaj tylko i wylgcznie zgodzic sie z panem burmistrzem, zeby mimo wszystko
decyzja byta podjeta jak najszybciej. Jezeli panstwo rozrysujecie kolejne trzy czy cztery
warianty, to juz nikt tam sie nie wybuduje. Gdzie kto$ bedzie sie mial budowac lub
cokolwiek inwestowaé w jakiejkolwiek strefie przemystowej, jezeli kreski beda rozryso-
wane na polowie zachodniej czesSci miasta Y.odzi? Po prostu trzeba szanowa¢ plany zago-
spodarowania, ktore byly przyjete, studia, ktore byly przyjete, studia, na ktore zostaty
wydatkowane pienigdze. Naprawde apeluje o rozsadek i o przyjecie wszystkich gloséw.
Mam nadzieje, ze nie zostanag one zmielone, wyrzucone, tylko ze wezmiecie je panstwo
pod uwage.

Po kolei ministrowie, pan minister Grabarczyk, pan minister Polaczek, pan poset
Tomaszewski.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Panie przewodniczacy, zglaszalem sie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Pan poset Tomaszewski bedzie trzeci, pani posel Hanajczyk czwarta, pani posel Gill-Pig-
tek pigta.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Przepraszam, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, panie posle.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Zglaszalem sie z uwagi na to, ze chcialem przedstawi¢ bardzo istotne informacje, ktore
dotycza poczatku projektu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Przedstawi pan.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Nie przedstawitem.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Przedstawi pan za chwile. To ja prowadze.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Zglaszalem sie. Moze bedzie pan honorowat kolejnosc zgloszen?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Przedstawi pan.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Proponuje zamienic¢ kolejno§é z panem postem Tomaszewskim.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
W tej chwili pan sam sobie udziela glosu, robi prezentacje, ktora jest kompletnie ode-
rwana od pelnej wiedzy.

Posel Cezary Grabarzyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Taki jest przywilej przewodniczacego.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jak bedzie pan przewodniczacym, bedzie pan kierowat posiedzeniem.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Robi pan prezentacje, potem sam sobie udziela glosu.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Panie po§le, naprawde przez cztery lata tak to wyglada.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Niech pan wreszcie wprowadzi tutaj jakis porzadek.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Wiasnie zaprezentowalem liste mowcow.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Jest to bardzo dobrze prowadzone posiedzenie podkomisji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Chciatem udzieli¢ glosu ministrom, ktorzy pelnili owe funkcje. Najpierw panu mini-
strowi Grabarczykowi z jednej strony politycznej, a potem panu ministrowi Polaczkowi
z drugiej strony. Pan jest pierwszg kadencje, ale bedzie pan mogt zabrac glos. Jest pan
trzeci na liScie. Nastepnie pani poset Hanajczyk.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Tez bylem ministrem. Niech pan sobie nie robi zartow.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Mowimy o tym, kto pracowal przy projekcie. Zawsze moéwilem o tym, ze Grabarczyk
przy tym pracowal.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
To udzielmy mu glosu.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Ale to nie oznacza, zeby byl pierwszy. Nie o to chodzi. Chodzi o logike inwestycji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
By¢ moze pan minister juz by skonczyl zadawac pytania albo zabierac glos. Panie mini-
strze — mowie do pana ministra Grabarczyka — prosze o zabranie glosu.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Podkomisjo, panie ministrze,
panie i panowie samorzgdowcy, szanowni panstwo, problem, ktory sprowadza nas dzisiaj
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na posiedzenie w gruncie rzeczy jest bardzo istotny. Musimy odpowiedzie¢ sobie na pyta-
nie, czy rzad ciagle jeszcze chce zbudowac kolej duzych predkosci. Wiele wskazuje na to,
ze nie, a jednocze$nie nie ma odwagi, zeby to wprost zakomunikowa¢ opinii publicznej.

Proba przedstawienia tzw. szprych z przystankami oddalonymi od siebie o mniej wie-
cej dwadzieScia, trzydzieSci kilometréw to oczywiscie sprzeczno$é z zalozeniami kolei
duzych predkosci, sprzeczno$c z definicja, ktérg nie tak dawno, miesigc temu wprowa-
dziliémy do ustawy o transporcie kolejowym. Dodatkowo jest proba uzywania przez caty
czas terminologii kolej duzych predkosci w stosunku rozwigzania, ktore jest sprzeczne
przynajmniej z trzema dyrektywami europejskimi i dwoma rozporzadzeniami Unii
Europejskiej.

Problem polega na tym, ze przy przebiegu z Warszawy ku zachodowi odstepuje sie
od wczesniejszych uzgodnien wynikajacych ze studium wykonalnosci, ktore zostato
wykonane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i zostalo
sfinansowane ze $rodkow europejskich kwotg blisko 80 000 tys. zl. ZobowiazaliSmy sie
do tego jako Rzeczypospolita, sktadajgc w ramach przegladu projektéw TEN-T projekt
»igreka”. Projekt ten zostal wpisany do europejskiego rozporzadzenia nr 1315 z dnia 11
grudnia 2013 roku i jest naszym zobowigzaniem, ktore musimy wykonac. Dlatego reali-
zujemy inwestycje w etapach. Przeciez miedzy innymi taki byt cel budowy podziemnego
dworca kolejowego w Lodzi. Taki byl cel pierwszego etapu, czyli tunelu prowadzacego
do dworca. Taki byt cel realizowanego w tej chwili drugiego etapu tunelu dla kolei kon-
wencjonalnej.

Pan minister na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, kiedy rozmawialiémy o ustawie
o transporcie kolejowym — tym razem nie pan minister Horala — méwil, ze nie ma zad-
nych obowigzujacych dokumentéw dotyczacych przebiegu zwigzanego z ,igrekiem”.
W tej chwili chciatbym przytoczy¢ decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lodzi z dnia 19 grudnia 2012 roku o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktory ustalit
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pod nazwa ,,budowa linii kolejowej
na odcinku od Dworca %.6dz Fabryczna w kierunku Dworca t.6dz Kaliska do linii nr 14
i 25 oraz linii nr 15, ktorej gléwnym elementem jest tunel Srednicowy z podziemnymi
przystankami oraz tunel kolei duzych predkosci w wariancie I inwestorskim”. Dalej
sg ustalenia.

Oznacza to, ze w toku wlaénie realizowanej inwestycji, ktorg jest tunel od Dworca
1.6dz Fabryczna do Dworca L.6dz Kaliska, mamy wazng decyzje Srodowiskowa. Inwesty-
cja zostala rozpoczeta. W zwigzku z tym decyzja Srodowiskowa ma waznos¢ dziesieciu
lat przynajmniej do 2023 roku. Decyzja jest wazna od momentu jej uprawomocnienia sie.
Mam potwierdzenie, ze PLK otrzymala dokument w styczniu 2013 roku.

Panie ministrze, jest to wystarczajacy powod, zeby zmieni¢ propozycje, ktérymi pan-
stwo tylko rozwscieczyliScie mieszkancow wielu miejscowosci lezacych na trasie wyty-
czonego nowego przebiegu. Trzeba przestrzegac¢ prawa, zaréwno prawa europejskiego,
czyli rozporzadzenia nr 1315 z 2013 roku, jak i prawa, ktore leglo u podstaw wydania
decyzji srodowiskowej. O historii inwestycji niech opowiada pan poset Tomaszewski.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze, panie posle Tomaszewski. Prosze bardzo.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, chcialbym przypomniec, ze jezeli inwestycje infra-
strukturalne sg realizowane takze z wykorzystaniem §rodkow unijnych zawsze maja
za podstawe impuls rozwojowy, rozwoj gospodarczy. Chcialbym panstwu przypomnieé
- dzisiaj tutaj samorzady mowig ,,nie” przeciwko nowemu wariantowi, do ktérego zaraz
wroce — ze wszyscy starali sie, zeby wezly autostradowe byly na terenie ich gmin, gdyz
uwazali, iz daje to impuls rozwojowy. Dotyczy to takze uktadu kolejowego. Mato tego,
pamietam wiele dyskusji, kiedy r6zne srodowiska upominaly sie o rozwoj kolei. Nie-
dawno uchwaliliémy ustawe w sprawie rozwoju sieci kolejowej, ktérg pan prezydent
podpisal wezoraj czy przedwczoraj. Kolejowy kregostup komunikacyjny, ktory jest zwig-
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zany z Centralnym Portem Komunikacyjnym, jest tak samo wazny, poniewaz zmienia
sie charakter ,igreka”. Trzeba o tym wiedzie¢. Jeszcze do tego wroce.

Chcialtbym panstwu przypomnieé, ze wtedy, kiedy rozpoczynaliémy nad tym prace,
kiedy wytyczaliémy kierunki, najwazniejsze dla nas bylo, zeby po pierwsze, byta decyzja,
ze bedzie port lotniczy pomiedzy Y.odzig a Warszawa, ktéry bedzie mial charakter wia-
zgcy rozne $rodki transportu, ze koniecznie bedzie tam powigzanie z siecig autostradowa
i z koleja duzych predkoéci. Potem idea ,,igreka” rozwijala sie, ale byla podstawowym
kregostupem. Na szczeScie do dzisiaj jest podstawowym kregostupem, zmienit sie tylko
problem, czy na trase wpusci¢ kolej regionalng i czy w zwigzku z tym bedzie lekkie spo-
wolnienie samej kolei, ale za to bedzie wiekszy potok pasazeréw i bedg wieksza szanse
wykorzystania.

Przy decyzjach i przy konsultacjach dotyczacych lokalizacji do kofica nie mowi sie
o aspekcie ekonomicznym, ale wlasciwie jest on fundamentalny. Pamietam — nie méwie
tego ze wzgledu na historie, tylko ze wzgledu na przyszlo§é — ze byly konferencje, takze
z udzialem pana ministra Grabarczyka, organizowane chociazby w Lodzi, w sprawie
oplacalnosci przebiegu inwestycji, jezeli chodzi o kolej duzych predkosci. Wszyscy zga-
dzaliSmy sie, ze jezeli nie zagwarantuje sie odpowiedniego potoku pasazerow, to trudny
bedzie zwrot z inwestycji. W zwigzku z tym trzeba brac¢ pod uwage kazda zmiane, ktéra
bedzie zwiekszac potok pasazeréw. W Lodzi dyskutuje sie np. o tunelu konwencjonal-
nym, zeby bylo jak najwiecej przystankéw, zeby skorzystalo z tego jak najwiecej ludzi,
zeby byl jak najwiekszy zwrot z inwestycji. Trzeba to bra¢ pod uwage.

Teraz to, co tutaj najbardziej skupia uwage wszystkich, jezeli chodzi o przebieg trasy
przez Lodz. Mysle, ze najmniej kontrowersji jest po stronie wschodniej, a najwiecej jest
po stronie zachodniej. Jezeli wiemy o tym, dzisiaj ja o tym wiem, ale wiekszo$¢ miesz-
kancow o tym nie wie, ze jezeli przyja¢ nowy wariant, ktory przebiegalby przez Kon-
stantynéw Lodzki, to tunel bedzie wychodzil poza terenami zielonymi, poza obszarem
zwigzanym z historig miasta, jezeli chodzi o obszary rekreacyjne, zielone, i bedzie to tra-
sowanie zwigzane z istniejacym ciggiem drogowym, gdyz bedzie pod droga. OczywiScie
mieszkancy tez muszg sie o tym dowiedzie¢, zeby mogli wyrazié¢ opinie. Jestem w catoSci
za tym, zeby mieszkancy jak najszerzej sie wypowiadali, ale majac pelng wiedze. Zga-
dzam sie, ze dzisiaj to, co jest w internecie, wzbudza kontrowersje, poniewaz nie zna sie
szczegolow dotyczacych tego, ze tunel bedzie chronil tereny zielone, ze jednocze$nie nie
bedzie kolizji pomiedzy trasa kolejowsa a trasg drogowa, dlatego ze wszedzie musi byc
to bezkolizyjne, o czym zresztg byla tutaj mowa. Trzeba, zeby mieszkancy wiedzieli, czy
np. mieszkancy Konstantynowa Lodzkiego chcg takiego polaczenia czy tez nie.

L.odz, tereny todzkie jeszcze od czasow zaborow byly dyskryminowane, jezeli cho-
dzi o infrastrukture. Dzisiaj jest szansa, zeby to przeprowadzi¢, ale mieszkancy musza
wiedziec, ze trasa rzeczywiScie bedzie im stuzyla, ze w Konstantynowie L.6dzkim bedzie
przystanek, ze w Lodzi teren Zlotna, a zwlaszcza teren Zdrowia bedzie chroniony, dla-
tego ze cala infrastruktura bedzie schowana w tunelu. Wtedy mieszkancy muszg sie
wypowiedzie¢. Gdyby infrastruktura byla na zewnatrz i przecinala parki, a takie mialem
rozumienie czytajac to, co dzisiaj jest w internecie, to jestem jednym z tych, ktéry podpi-
salby sie pod internetows lista, ale im wiecej jest wiedzy, ktorej tutaj nie bylo...

Mam wielkie pretensje do wladz Y.odzi, do pani Zdanowskiej, ktora byta na konsul-
tacjach w ubieglym roku w lipcu. Czy zadala takie pytania? Czy pytala, jak bedzie prze-
biegal tunel? Czy tunel bedzie chronit tereny parkéw, obszary Zdrowia? W ogole nie byto
takiej informacji. Moim zdaniem pani Zdanowska do dzisiaj o tym nie wie. Do mieszkan-
cow musi dotrze¢ wiedza w pelnym zakresie. Niech wtedy mieszkancy o tym zdecyduja.

Juz dzisiaj szacunkowo jest wiadomo, ze trasa... Uczestniczylem w wyznaczaniu
pierwszej trasy przez Retkinie, w wyznaczaniu tunelu, ale byla inna koncepcja. Wia-
domo bylo, ze w maltych miejscowosciach nie bedzie mozna tego wykorzystac. Nie mowie
o tym, ze kolej duzych predko§ci ma sie wszedzie zatrzymywac, ale moga sie zatrzymy-
wacé pociagi regionalne. Jezeli takich pytan nie bylo, jezeli nie ma takiej wiedzy, to wia-
domo, ze ludzie sg zdezorientowani. Dlaczego w ubieglym roku wiadze Y.odzi nie pytaly
sie, jak bedzie przebiegal tunel, jak to bedzie w stosunku do t6dzkich terenéw? Oczywi-
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Scie wladze Lodzi powinny sie wypowiada¢ w tej materii. Wiadze Konstantynowa t.6dz-
kiego powinny sie wypowiadac, jezeli chodzi o Konstantynow L.odzki.

OczywiScie zawsze w przypadku takich inwestycji jest kolizja. Trzeba oszacowac koli-
zje dotyczaca tego, ile nieruchomosci potencjalnie bytoby skolidowanych. Wydaje mi sie,
ze na podstawie tej mapy nikt z dotychczasowych wlascicieli nie ma stuprocentowej pew-
nosci, czy przejdzie to przez jego dzialke czy tez nie. Sg to elementy wiedzy, ktore musza
dotrze¢ do mieszkancow. Dopiero wtedy bedziemy mogli rozstrzygac.

Fundamentalna jest takze kolejna informacja. Na pewno trasa, ktora bedzie biegta
W nowym wariancie — pélnocnym - bedzie o polowe tansza od tej, ktéra bedzie przecho-
dzila pod Retkinia. To takze wplywa na projekt. Trzeba o tym wiedziec. To tyle, co chcia-
tem przekazac.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, wprowadzamy zasade dwoch minut. Poniewaz pan
burmistrz przyjechal z tyloma radnymi i mieszkancami i chciatby krotko odniesc sie ad
vocem do wypowiedzi, to wyjatkowo, ale to wyjatkowo udzielam mu glosu. Panie burmi-
strzu, prosze, maksymalnie dwie minuty.

Burmistrz Konstantynowa Lédzkiego Robert Jakubowski:
Dziekuje bardzo. Bedzie krocej. Panie przewodniczacy, poniewaz dzisiejsze posiedzenie
podkomisji, jak rozumiem, stuzy temu, zebySmy wypowiadali sie co do faktow, to chcial-
bym podkresli¢, ze w dokumencie, ktory obecnie jest przedmiotem konsultacji, nie
ma zadnej wzmianki na ten temat, zeby w Konstantynowie f.6dzkim mial sie pojawié
przystanek kolejowy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Teraz pani posel Hanajczyk. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Czy pan mnie dopusci do glosu, panie posle? Bytem wczesniej.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Przepraszam. Pan minister, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, robocza uwaga, dlatego ze te tematy bedg wracaé¢ rowniez z udzia-
tem przedstawicieli samorzadu terytorialnego. Dziekujac panstwu za przybycie, chcial-
bym tylko zwrdci¢ uwage naszym gosciom, ze postowie mieli punkt dotyczacy omoéwie-
nia strategii studium Centralnego Portu Komunikacyjnego ze szczegolnym uwzglednie-
niem przebiegu korytarzy transportowych na terenie calego kraju dedykowanych dla
kolei duzych predkosci. Panie przewodniczacy, ze zdziwieniem odnotowuje, ze skadinad
w bardzo waznych sprawach skupiamy sie na jednej aglomeracji.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Przejdziemy do nastepnych.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Generalna pros$ba jest taka, zeby informowa¢ pozostalych cztonkéw podkomisji. Gdybym
wiedzial o skali zaproszen, zaprositbym przedstawicieli z wojewodztwa §laskiego, i nie
tylko. Wiem, ze sg. Skierowalem jedno czy dwa zaproszenia. Chcialbym, zeby temat
byt kontynuowany, dlatego ze méwimy réwniez o kluczowym elemencie wydatkowym,
o komponencie, jaki towarzyszy budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego, czyli
o decyzji podjetej przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci, przez panig premier Beate Szydlo
i pana premiera Mateusza Morawieckiego.

Druga kwestia generalna. Na kanwie cennych uwag dotyczacych zreferowania sta-
nowisk samorzgdow t.odzi, Konstantynowa ¥.odzkiego, na kanwie innych gloséw chcial-
bym zwrdci¢ panstwa uwage, ze inwestycje liniowe zawsze charakteryzuja sie tym,
ze po pierwsze, wstepne studium jest wielowariantowe. Jest to oczywistosé. Wariantow
moze by¢ wiecej, minimum dwa, trzy, cztery, tak jak mamy w tym przypadku. Po drugie,
chcialbym zwréci¢ uwage — potraktujcie to panstwo tylko jako informacje i m6j komen-
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tarz - ze na finalnym etapie po studium, ktére dokonuje wyboru, kazda inwestycja
liniowa jest przygotowywana w ramach studium techniczno-ekonomiczno-§rodowisko-
wego w dwoch wariantach. Nie jest tak, ze inwestor realizujgc projekt zgtasza do odpo-
wiedniego organu, ktéry wydaje decyzje Srodowiskowa, jedng propozycje, i koniec — nie
ma innego wariantu.

Trzecia uwaga z uwag wstepnych. Chcialbym tylko zwréci¢ uwage jako Minister
Transportu, ktory inicjowal, wprowadzil do Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko érodki w 2007 roku — méwie o kolejach duzych predkosci, co bylo kontynu-
owane przez pana ministra Grabarczyka — chciatbym bardzo jasno panstwu powiedziec,
ze prace nad kolejami duzych predkoSci na poziomie panstwowym zostaly zawieszone
przez pana ministra Nowaka. Bylo kilka lat przerwy. Dyskutujemy tutaj...

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
A z jaka datg jest decyzja srodowiskowa?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie ministrze, decyzja srodowiskowa jest mniej wiecej z tego samego okresu, kiedy
pan minister Nowak juz oglosil, ze rzad zawiesza prace. JesteSmy w pewnym absurdzie.
Chcialbym przypomnie¢ owe rzeczy, dlatego ze £.6dZ w ramach kolei duzych predkosci
byla jednym z najwazniejszych elementéw ,igreka”, o czym przeciez wszyscy wiemy,
i bardzo dobrze. Byliby§my w zupelnie innym miejscu tej dyskusji, gdyby w latach 2012-
2015 trwaly intensywne przygotowania. Mowiac wprost, dzisiaj moglibySmy juz mowic
o realizacji czeSci projektow w rzeczywistosci.

Z racji pelnienia mandatu w wojewodztwie §laskim mam trzy pytania, ktore wyni-
kaja z faktu trzydziestu obszaréw problemowych, ktore zidentyfikowal pan prezes Wild
na podstawie dotychczasowych konsultacji. Pierwsza to prosba. Prosze o trzy zdania
odniesienia sie do watpliwo$ci samorzadu miasta Mikolow, jezeli chodzi o wstepne
warianty przebiegu w sasiedztwie Slaskiego Ogrodu Botanicznego. Wiem, ze w tej spra-
wie byl juz komunikat Centralnego Portu Komunikacyjnego, ale chciatbym, zeby jeszcze
raz — publicznie — panstwo odniesli sie do tego syntetycznie w kilku zdaniach.

Drugg prosbe kieruje w imieniu wlasnym i pana posta Roberta Warwasa z Dabrowy
Gorniczej o odniesienie sie do drugiego kontekstu punktowego, jezeli chodzi o wstepny
przebieg w granicach administracyjnych Dabrowy Gorniczej, w szczegdlnosci przez
dzielnice Bltedéw i Kuzniczka Nowa.

Trzecia uwaga. Jest to informacja, z ktorej jako parlamentarzysci sie cieszymy. Mini-
sterstwo Funduszy i Polityki Regionalnej z udzialem Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych podpisato pierwszg umowe, pierwsze studium na przygotowanie i p6z-
niej realizacje projektu Ostrawa — Jastrzebie Zdroj — Katowice. Odbylo sie to przy bardzo
duzym zaangazowaniu pana posta Grzegorza Matusiaka z Jastrzebia Zdrowia. Prosze,
zeby pan minister, pan prezes powtoérzyl kluczowe rozstrzygniecia w ramach zawartej
umowy oraz wskazal przewidywany termin realizacji jedynego odcinka, kawatka siédme;j
szprychy kolei duzych predkosci dla Centralnego Portu Komunikacyjnego na odcinku
pomiedzy Ostrawa przez Jastrzebie Zdrdj do Katowic. Jako panstwo to identyfikujg dzi-
siaj, jezeli chodzi o przyszig realizacje tegoz projektu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo.
Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Panie przewodniczacy, pojawil sie temat §laski. Chcieliby$my sie wypowiedziec.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Momencik. Jeszcze jest temat 10dzki. Jeszcze dwie panie postanki cheg zabraé glos w tej
sprawie. Slaskie jeszcze dzisiaj bedzie.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Chcialbym zabrac glos przed wypowiedzig pana ministra, jezeli moge. Dobrze?
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Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica) - spoza skladu podkomisji:

Przepraszam, ale naprawde czekamy bardzo dtugo. Nie chciatabym, zeby porzadek byt
zaburzony.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Przepraszam. Pani posel, momencik. Przyjeliémy pewien harmonogram. Méwitem o oso-
bach, ktore sie zglosily, méwilem o postach i postankach. Bardzo prosze, skoficzymy
temat t6dzki. Ostatnie dwa glosy i przechodzimy do kolejnego wojewdédztwa. Bardzo
prosze, teraz pani posel Agnieszka Hanajczyk.

Posel Agnieszka Hanajczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:

Prosze panstwa, wiem ze mam poéltorej minuty. Szanowni panstwo, o ile po pierwszej
wypowiedzi pana ministra Horaly, ktérego teraz nie ma, miatam jeszcze jakie$ ztudzenia,
to druga wypowiedZ pana ministra byla pelna, transparentna i oczywista. By¢ moze sie
myle, szkoda, ze nie ma pana ministra. Rozumiem, ze jasno padlo, iz wariant, ktory jest
przedmiotem dzisiejszego spotkania, przeciwko ktéremu protestujg mieszkancy, wedtug
ministerstwa jest to wariant najlepszy.

Nasze posiedzenie jest transmitowane na zywo. Mam informacje, sadze, ze dzisiejsza
wypowiedz, dzisiejsze spotkanie jeszcze poglebi caly ten dramat, ktory jest dramatem
mieszkancow tego terenu. Szanowni panstwo, nie jestem inzynierem, ale jezeli sltysze,
ze tzw. szprycha jest ustawiona w taki sposob, ze musi by¢ zabezpieczone okolo pieciu
kilometrow, to oznacza, ze tak naprawde bedziemy rozmawiaé¢ o ewentualnym prze-
mieszczeniu. Tak czy inaczej nie jest to dobra informacja dla Konstantynowa ¥.6dzkiego,
podobnie jak dla innych miejscowoSci.

Pan minister kilkakrotnie uzywal przeciwwagi, mowil o Wieruszowie i Wieluniu
i po drugiej stronie o Y.odzi i Konstantynowie Lodzkim. Chcialabym powiedzie¢, ze jest
to akurat moj okreg. Rozumiem, co pan minister chcial przez to powiedzie¢, ale moze
rzeczywiScie nalezalo by¢ na spotkaniach, w ktorych uczestniczylam zaréwno w Kon-
stantynowie L.6dzkim, jak i w Lutomiersku. Panstwo stanowicie malenkg czgstke, repre-
zentacje mieszkancow. W zwigzku z tym wydaje mi sie, ze niewatpliwie, panie ministrze,
co najmniej mieszkancy, osoby protestujace, samorzady zastuzyly na to, zeby... Powiem
troche slowami kolegi, pana posla przewodniczacego Darka Jonskiego. Kolega uzyt
sformulowania, ze jest to pic na wode. Sadze, ze wszyscy zastuzyli na to, zeby ustyszec,
jaki wariant, chociaz to juz padlo, ze dla panstwa optymalnym wariantem jest jednak
wariant poétnocny. Patrze na pana burmistrza. Oznacza to, ze pewnie beda kolejne spo-
tkania. Pewnie protest bedzie mocny. Boje sie, ale co do wariantowoSci sprawa zostala
przesadzona. Ewentualnie mozna rozmawiac, i pewnie w takim kierunku beda owe roz-
mowy, w jaki sposob bedzie przebiegac trasa kolei duzych predkoéci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. W tym punkcie jeszcze pani posel Hanna Gill-Pigtek. Bardzo prosze.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica) - spoza skladu podkomisji:

Szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, chyba wiekszos§¢ rzeczy merytorycznie
zostala juz powiedziana. Chcialabym dodac¢ do tego, ze skoro panowie prosicie, zeby
nie uwazac was za szalencow, to chcialabym zobaczy¢ w tym szalenstwie jakakolwiek
metode, dlatego ze to chyba jest jednak jakie$ szalenstwo. Byl wariant, za ktorym
nadal opowiadajg sie wszystkie gminy. Panstwo rysujecie kreske na mapie, ktéra budzi
ogromny sprzeciw, i to tylko na tym odcinku. Nie wiem, czy w ogéle jesteScie §wiadomi,
jakie protesty to spowoduje, kiedy mieszkancy wszystkich odcinkéw zaplanowanych
w taki sposob i z takim poszanowaniem mieszkancéw dowiedzg sie o tym. Bedg to kolo-
salne protesty na ogolnopolska skale. Prosze mi wierzy¢. OsobiScie wyszlam z osiedlo-
wego protestu przeciwko inwestycji liniowej. Niech mi pan wierzy, ze da sie to zupelnie
inaczej rozwigzac. Robi sie to zupelnie inaczej, tylko jezeli mamy jakakolwiek tego typu
inwestycje, to przede wszystkim wazna jest partycypacja.

Rozumiem, co pan dyrektor chcial nam powiedzie¢. Chyba méwie do pana dyrek-
tora, tak? DaliScie kreski, dlatego ze nie chcieliScie da¢ bardzo dookreslonego przebiegu.
Ok. Gdybyscie napracowali sie nad owym wariantem, pewnie byloby jeszcze gorzej, dlatego
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ze kazaliby$my sie wam spowiadac, ile pieniedzy pochlongl doktadny projekt. Rozumiem,
ze jest to wstepne potraktowanie tematu. Mieszkancy majg sie tutaj wypowiedziec, tyle
ze po prostu robi sie to inaczej. Proces partycypacji musi by¢ zaplanowany. Trzeba sie
skontaktowac ze specjalistami, mediatorami. Bardzo dobrze robig to organizacje pozarza-
dowe. Nie wolno tego robi¢ w taki sposob, ze ludzie sg po prostu zaskakiwani.

Jestem mieszkanka todzi. Wychowalam sie na Osiedlu Retkinia, ktorym bardzo
czesto postugujecie sie panstwo w swojej argumentacji, szczegblnie pan minister, ktory
moéwi, ze wezesniej ustalony przebieg poludniowy jest czyms$ zlym, narusza, nie narusza,
itd. Moge potwierdzi¢ z calg odpowiedzialno$cia, ze jest tam kawal terenu, ktory oddziela
przebieg od Osiedla Retkinia i naprawde nikomu to nie zagraza.

Jezeli chodzi o to, ze wladze Lodzi juz widzialy plany, rozmawialam z panig prezy-
dent, dlatego ze rozmawiam ze wszystkimi samorzgdami, gdyz jest to bardzo wazna
sprawa. Pani prezydent powiedziala, co moge powiedzie¢ z calg odpowiedzialnoscia,
gdyz potwierdzita mi to dwa dni temu, ze rzeczywiscie wyrazala sprzeciw wobec nowego
przebiegu. Prosze, za przeproszeniem, nie wciskaé¢ nam tutaj kitu, gdyz tak byto. ¥.6dz
wypowiadala sie przeciwko.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Nie wiedziala, jak bedzie przebiega¢ infrastruktura.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Prosze nie przeszkadzaé. Pani posel kontynuuje.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica) - spoza skladu podkomisji:

Jezeli chodzi o park, pod ktorym przejdzie tunel, to mamy taka oto sytuacje — i pan-
stwo pewnie doskonale to wiedzg — z Dworcem %.6dZz Fabryczna, do ktérego dochodzi
tunel obok Parku 3 Maja. Jest tuz obok. Ot6z w tej chwili park usycha, dlatego ze wody
gruntowe w momencie, kiedy sie wkopie co§ takiego, natychmiast ida na doét. 1.6dz lezy
na wododziale. Skraj niecki jest odsysany z Belchatowa. Do tego zaraz dojdzie Ztoczew
i cale Zdrowie, ktore stanowi zielone pluca miasta, po prostu nam uschnie.

Uwazam, ze to nie jest prawda, ze nie da sie tego pogodzic, ze nie da sie pogodzi¢ racji.
Mysle, ze wystarczy minimum dobrej woli. Zrébmy tak, ze wystartujemy od nowa. Pan-
stwo nie beda okopang twierdza w swoim wariancie, a my ze swojej strony nie bedziemy
panstwa szczegélnie rugac, ale bardzo prosimy, prosze w imieniu samorzadow, w imieniu
mieszkancow, zeby naprawde wroci¢ do wariantu poludniowego, powaznie go rozwazyc,
dlatego ze bedzie straszna awantura. Juz jest. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Koficzymy temat wariantu t6dzkiego. Naprawde mamy nadzieje...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

W dwoch stowach chciatbym odniesé sie do tego, co padio.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Jezeli moge, panie przewodniczacy, poniewaz jest to istotne dla prowadzenia obrad.
Przepraszajac za mojg chwilowg nieobecnosc, chciatbym powiedziec, ze odwotalem swoja
obecno$¢ na spotkaniu kierownictwa ministerstwa oraz dwoch innych spotkaniach. Bede
mogl by¢ dtuzej do okoto godz. 16.00, gdyz chcialbym by¢ osobiScie przy omawinaiu
innych wojewodztw.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Czy pan minister chcialby jeszcze odniesé sie do wariantu t6dzkiego?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Tak. W dwoch stowach do kilku tez, ktére tutaj padty.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Glos z sali:

Po pierwsze, pan przewodniczgcy niezwykle poetycko méwit o konsultacjach, o tym,
ze mieszkancy sg jednomyslni. Powiem tak. Ludzi znacznie latwiej jest wystraszy¢ niz
uspokoié. Taka jest zasada psychiki ludzkiej. Jezeli sam pan przewodniczacy wypowiada
sie — mam tutaj cytat — o ludzkich dramatach, o tym, ze wladza wybrala sobie trase
i koniec dyskusji, to co teraz robimy dalibég i co bedziemy robili przez najblizsze mie-
sigce? Cytuje pana wypowiedz dla mediéw: ,,Wladza wybrala sobie trase i koniec dysku-
sji”. Jezeli upowszechnia sie w oczywisty sposob tego rodzaju nieprawdziwe tezy i docie-
raja one do mieszkancow, ktorzy, zakladam, majg zaufanie do swoich przedstawicieli,
to tatwo wzbudzi¢ pewne negatywne emocje. Apeluje o to, zeby wszedzie tam, gdzie jest
niezgoda, protest, sktada¢ wnioski, nowe przebiegi, ktore bedg analizowane, ale zeby nie
straszy¢ podajac nieprawdziwe informacje, ze nie ma dyskusji albo ze miesiac wstepnej
konsultacji to juz calte konsultacje i innych nie bedzie.

Jezeli chodzi o sprzeczno$¢ z ustawowa, czyli unijng definicjg kolei duzych predko-
Sci, o ktorej wspominat pan minister Grabarczyk, to w r6znych miejscach i na réznych
forach juz to sobie tlumaczyliSmy, panie ministrze, ale musze w dwoch stowach powto-
rzy¢. Definicja unijna, ktorej prosta recepcja zostata dokonana do ustawy o transporcie
kolejowym, stanowi, ze kolej duzych predkosci to kolej, ktora jezdzi ze Srednig pred-
koscia co najmniej 250 km/h i ma przystanki nie czesciej niz co dwieScie kilometrow,
co znaczyloby, ze chcac trzymac sie owej definicji, nie mozemy zrobic¢ polaczenia cho-
ciazby L.6dz —- Warszawa. Tak, my po prostu nie chcemy trzymac sie owej definicji. Uwa-
zamy, ze potrzeby transportowe Polski sg inne.

Jezeli mowimy o decyzji Srodowiskowej, faktycznie dotyczy ona kawatka w samej
Y.odzi i potem nie ma nic. Wisi on w powietrzu pod wzgledem obowigzujacych decyzji.
Dla naszego przebiegu nie bylo nawet decyzji srodowiskowej, nie méwiac juz o tym,
ze decyzja Srodowiskowa to oczywiscie jeszcze nie jest koniec inwestycji. Byla decyzja
pana nastepcy, pana Slawomira Nowaka, zeby de facto zatrzymac projekt. Nie chce
historycznie analizowaé, czy byla to stuszna decyzja czy nie byla to stuszna decyzja, ale
tak sie po prostu stato.

Jeszcze raz powtorze, ze koncepcja, ktorg chcemy analizowac¢ w ramach tego, co nazy-
wamy kolejg duzych predkosci, nie wiem, jezeli kto§ by sie upieral, moze nazywac
to kolejg prawie duzych predkosci, jest kolejg nieco wolniejsza, ale za to komunikujaca,
dostarczajaca polaczenia, dostarczajgcg komunikacje milionom Polakéw mieszkajacych
réwniez w mniejszych i §rednich miastach. Taka po prostu jest nasza decyzja. Podej-
muje sie obrony takiej koncepcji. Uwazam, ze wazniejsze jest, zeby mieszkancy Sieradza,
Wieruszowa, L.omzy, Ostroteki, Ptocka w ogéle mieli polaczenia i mieli znacznie szyb-
sze polaczenia niz zeby polaczenia z Wroclawia i Poznania wysrubowac tak, zeby byly
o pietnascie minut szybsze.

Promienie pieciokilometrowe nie majg znaczenia?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Majg znaczenie, poniewaz jezeli méwimy o promieniach, o tukach pieciu kilometréw,
to jest to dla kolei, ktora bedzie jechac z predkoscig 250 km/h. Tutaj czestotliwos¢ przy-
stankow nie ma az takiego znaczenia. Po prostu na odcinkach, gdzie kolej ma osiggaé
takg predko§é, musza by¢ takie tuki, zeby z nich nie wypadta.

Zwracam uwage na plynaca z tego korzysc. Kosztem jest to, ze nie mozna zygzako-
wac linii, ale korzyScig jest to, ze linia jest calkowicie bezkolizyjna. Wszedzie tam, gdzie
jest droga, gdzie jest inna linia, gdzie jest duza zabudowa, musi ona i$¢ na estakadzie,
w tunelu albo na wiadukcie. Nie ma przejazdéw kolejowych, nie ma rozcinania miejsco-
wosci, ktore czesto sie tutaj pojawia.

Jezeli chodzi o stwierdzenie, ktoére padlo ze strony pani posel, ze mieszkancy zastu-
zyli na informacje, ktéra wersja jest wybrana przez panstwo, pomijajac wszystko, bytoby
to niezgodne z prawem. Decyduje sie o tym w decyzji o warunkach $rodowiskowych.
Do takiej decyzji trzeba daé trzy warianty. Tak po prostu przewiduje prawo w Polsce.
Nasze konsultacje to naprawde prawdziwe konsultacje. To, ze pokazujemy warianty,
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robimy dlatego ze chcemy je przebadac i przekonsultowac, a nie dlatego ze gdzie$ tam
w glowie mamy tajny spisek z jedynie slusznym wariantem, a pozostale sg tylko dla
zmylki. Nie, wrecz przeciwnie. Jak méwie, jezeli bedzie taka wola, jezeli faktycznie jest
wiele takich glosow, mozemy doda¢ wariant, ktéry bedzie wskazany przez ile§ samorzg-
dow, zeby przeanalizowac go na réwnych prawach i na rownych zasadach i moéc faktycz-
nie rzetelnie poréwnac, ktory z nich jest lepszy.

Ostatnie zdanie. Nie jest tak, ze poprzedni wariant igrekowski nie wzbudzal prote-
stow, ze byl powszechnie akceptowany. Nawet na tej sali byta wypowiedz jednej z gmin,
ktora protestowala réwniez przeciwko staremu przebiegowi. Generalnie, zasadniczo
przy duzych inwestycjach nie ma lokalizacji, nie ma przebiegu, ktéry wszystkim by odpo-
wiadal i nie byloby zadnej strony, zadnej gminy, zadnej grupy mieszkancow, ktorej by nie
odpowiadal. Tak po prostu nie jest i sie nie zdarzy. OczywiScie trzeba minimalizowac,
trzeba starac sie znajdowac ztote Srodki, niemniej musimy mie¢ §wiadomosc, ze zawsze
bedzie kto§ niezadowolony.

Poprosze jeszcze o dwa stowa na temat przebiegu ze strony reprezentantéw pionu
kolejowego w Centralnym Porcie Komunikacyjnym.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie ministrze, tylko jedno pytanie uzupelniajace o to, kiedy beda znane wyniki kon-
sultacji. Czy panstwo podacie do publicznej wiadomosci owe glosy? Czy panstwo macie
juz jaki$ termin? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Moze poprosze pana prezesa, zeby w dwoch stowach powiedzial o konsultacjach, a potem
o0 przebiegu poludniowym.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Mam nadzieje, ze panstwa nie zdziwie, jezeli powiem, ze konsultacje prowadzimy po to,
zeby pozostaé¢ w dialogu. Raport z konsultacji oczywiscie zostanie opublikowany. Wstepne
plany dotycza konca czerwca. Dodam, ze jest 10 tys. uwag. Chcemy sie nad nimi pochylic.
Pomimo tego, ze czes¢ z uwag sie powtarza, chcemy sie nad tym pochylié.

Jezeli chodzi o miejsca, ktore budzg szczegolne watpliwoSci, wlasnie po to sg konsul-
tacje, zebySmy mogli dowiedzie¢ sie od panstwa czegos, co jest niemozliwe do ustalenia
w inny sposob. Wiasnie po to stworzyliSmy strategie studium lokalizacyjnego (SSL),
zeby nie tworzy¢ systemu kolejowego dla Rzeczypospolitej zza biurka. Informacje, ktore
do nas splywajg, bedg wykorzystane. Poinformujemy wszystkich zainteresowanych,
w jaki sposob te uwagi sa zgloszone. Jeszcze raz dodam, ze taki sposob prowadzenia
konsultacji to nie jest nasz wymysl. To prawda, ze jest to wiecej niz wymaga od nas Unia
Europejska. Jest to sposob prowadzenia konsultacji, ktory znakomicie sprawdzit sie przy
budowach kolei we Francji. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Dodam jedno zdanie uzasadnienia. Nie chce teraz przesadzac, gdzie dokladnie, ale pew-
nie w najblizszych tygodniach do miejsc, gdzie jest najwiecej probleméw, kontrowersji,
bede chcial przyjechac, na miejscu spotkac sie z przedstawicielami samorzadow, spo-
tecznoéci lokalnej, zeby by¢ moze wypytac o jakies szczegoly, zebra¢ uwagi. Szczegolnie
tam, gdzie jest protest, gdzie jest sprzeciw, chcialbym zebrac informacje od spotecznosci
lokalnej, jaki inny przebieg widzialaby, ktory przebieg jej zdaniem bylby bardziej akcep-
towalny.

Jeszcze poprosze, umownie mowiac kolejarzy, o dwa slowa na temat starego przebiegu.

Dyrektor techniczny do spraw projektowania kolei w Centralnym Porcie Komunika-
cyjnym sp. z 0.0. Grzegorz Piotrowski:
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Dzien dobry. Grzegorz Piotrowski. Centralny Port Komunikacyjny.

Chcialtbym powiedzie¢ kilka stéw o charakterze technicznym na temat obu przebie-
gbéw. Zarowno przebieg prezentowany na mapie, ktorg panstwo mogg zobaczy¢ na moni-
torach, przebieg poludniowy, jak i przebieg péinocny pod wzgledem technicznym maja
swoje zalety i wady. W tej chwili nie przesgdzamy ani o zaletach, ani o wadach, ktére
przewazg. Natomiast chciatbym kilka z nich nazwac.

m.h.
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Przy przebiegu potudniowym wyzwaniem technicznym bedzie przejScie pod centrum
Lodzi, gdzie zgodnie ze studium wykonalnoéci tunel przechodzi dlugim tukiem pod
calg czeScig zabytkowg miasta. Nie mowie, ze jest to niemozliwe. Jest to mozliwe, ale
na pewno jest to trudniejsze techniczne. Wariant péinocny w tym zakresie przechodzi
pod ul. Zielona, wzdtuz ulicy.

Dalej, dla poréwnania, jezeli chodzi o Park na Zdrowiu, to prawda, ze w L.odzi jest
problem przy wschodnim tunelu przy wjezdzie do Lodzi Fabrycznej. Tunel ten byt
budowany metoda odkrywkowa. Przy takiej technologii budowy rzeczywiScie narusze-
nie poziomu wod gruntowych, przeciecie zwierciadta wod gruntowych moze powodowac
ich odplyw, sg natomiast inne technologie, np. technologie gérnicze budowania tune-
16w. Jezeli nie przetniemy poziomu wod gruntowych, nie spowodujemy ich obnizenia.
Dla przykladu mozna wybudowac tunele pod rzekami i nie spowoduje to odplywu wody.
Technologie istnieja, chociaz nie jest to jeszcze czas, w ktérym decydujemy o technologii.
Zastanawiamy sie nad dwoma rozwigzaniami. W zaden sposéb nie faworyzujemy ani
przebiegu péinocnego, ani przebiegu potudniowego. To tyle z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Poniewaz konczymy wariant t6dzki przebiegu korytarza, jezeli panstwo, kto-
rzy przyjechali z terenu wojewodztwa lodzkiego, cheag uczestniczyc dalej w dyskusji
na forum podkomisji, serdecznie zapraszam. Jezeli jednak chcecie panstwo nas opusScic,
bardzo prosze.

Poniewaz pan minister Polaczek przed momentem, zadajac trzy pytania, wywotat
juz do dyskusji temat korytarza Slaskiego, poprosze wiceprezesa zarzadu Stowarzysze-
nia ,,Kolej na Slgsk”, pana Wojciecha Dingesa, zeby uzupelnit pytania. By¢é moze w ten
sposob domkneliby$my temat §laski i przeszli do Mazowsza i wojewodztwa Swietokrzy-
skiego, poniewaz tutaj tez sg powazne problemy. Bardzo prosze. Czy jest pan Wojciech
Dinges?

Wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Kolej na Slask” Wojciech Dinges:

Tak, jestem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Kolej na Slask” Wojciech Dinges:

Dzien dobry pafistwu. Wojciech Dinges. Stowarzyszenie ,, Kolej na Slask”.

Szanowni panstwo, panie ministrze, najpierw dwa slowa na temat stanowiska stowa-
rzyszenia. Generalnie doceniamy wielorakie cele i korzySci przySwiecajace planowanemu
przedsiewzieciu. Neutralnie opiniujemy korytarze jako takie, korytarze rozumiane jako
kilkunastu- czy kilkudziesieciometrowe obszary, przez ktére bedzie przebiegala trasa
szybkich pociggéw. Jednak biorac pod uwage trudno wyobrazalne koszty przedsiewziecia
budowy nowych linii kolejowych, zwlaszcza w rejonie silnie zurbanizowanym... Tutaj
dygresja, teren naszego wojewodztwa jest pokryty najgestsza w kraju siecig linii kolejo-
wych, jest to okolo szesnastu kilometréw linii na kazde sto kilometrow kwadratowych
powierzchni, co oznacza, ze tgcznie mamy okoto 2 tys. kilometréw linii kolejowych czy
to czynnych, czy to zlikwidowanych, czy to zamknietych.

Zwazywszy na tak gesta sie¢, zwazywszy rowniez na szkody gornicze, ktore sg na dosy¢
duzym obszarze centralnej czesci wojewddztwa, zwazywszy takze na obszary chronione,
o ktorych moglibySmy tutaj mowi¢ duzo - samorzady tez maja w tej sprawie swoje sta-
nowisko, ale podam tylko przyktady przytaczanego juz Slaskiego Ogrodu Botanicznego
czy Pustyni Bledowskiej jako tych najbardziej znanych w Polsce — zwazywszy na to,
ze na terenie wojewodztwa znajduje sie duza liczba miejscowoSci, ktore chciatyby byé
w dobry sposob polaczone czy to z Centralnym Portem Komunikacyjnym, czy to z War-
szawag, czy po prostu pomiedzy sobg, sugerujemy, proponujemy wykorzystanie w sieci
w maksymalnie mozliwym stopniu istniejacych linii kolejowych, czy to poprzez ich roz-
budowe, czy to poprzez wykorzystanie Sladow. OczywiScie nie da sie tego zrobi¢ wszedzie,
czego jestesmy Swiadomi. W zwigzku z tym w naszym stanowisku przedstawiamy trzy

31




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 2)

propozycje, zeby podejs¢ do tego konstruktywnie. Przedstawiamy trzy propozycje reali-
zacji poszczegolnych tokow.

Teraz pytania zwigzane zwlaszcza z pélnocng czeScig wojewddztwa. Po pierwsze, czy
mozemy zapobiec naruszeniu terenéw jurajskich parkéw krajobrazowych oraz Pustyni
Btedowskiej i podejsciu do Dabrowy Goérniczej od strony wschodniej, ktore przecina
Dabrowe Gorniczg mniej wiecej na pol? Po drugie, czy mozemy w inny sposéb prze-
prowadzi¢ potgczenie linig nr 170 ze strony O$wiecimia w kierunku Jastrzebia Zdroju
bez przecinania dosy¢ waznych przyrodniczo terenéw tzw. Zabiego Kraju, czyli okolic
Strumienia?

Wreszcie, czy mozemy pomysleé¢ o tym, zeby wykorzystac projekt rozbudowy wezta
katowickiego, ktéry jest planowany w przyszlej perspektywie finansowej, w taki sposob,
zeby rozwingé¢ go nie od Bedzina do Tychéw — mam na my§li rozbudowe o druga pare
torow do rozdzielenia pociggéw dalekobieznych i przewozéw aglomeracyjnych — nie kon-
czy¢ tego w Bedzinie, ale dociggnaé do Zawiercia? Wowczas mozliwe byloby prowadzenie
w jak najbardziej na potudnie wydiuzony sposob pociggéw dalekobieznych po Centralnej
Magistrali Kolejowej, czyli linii nr 1. OdejScie do wezla §lasko-malopolskiego byloby naj-
dalej jak to mozliwe — na poludniu.

Wreszcie pytanie o przebieg trasy przez Jastrzebie Zdrdj do granicy panstwa. Czy
rozpatruja panstwo mozliwo§é przekroczenia granicy panstwa nie przy autostradzie,
co przewidujg obecne warianty, ale troszeczke wezeéniej — od Godowa — na potudnie? Jest
tam bardzo kroétki odcinek pomiedzy czeska linig idacg z Dzieémorowic. Mniej wiecej
to tyle. Dziekuje za udzielenie mi glosu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Teraz pan poset Mirostaw Suchon. Potem poprosimy o odpowiedz pana
ministra badZ pana prezesa. Bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Bardzo dziekuje. By¢ moze te osoby, ktore nie biorg udzialu w posiedzeniu podkomisji,
poprosimy, zeby w celu dalszych rozmoéw opuscily sale i wyszly na korytarz. Tam sg zde-
cydowanie lepsze warunki do rozméw kuluarowych.

Uwagi ogdlne juz byly, wiec nie bede ich powtarzat. Skupie sie gléwnie na wojewodz-
twie §lgskim. Panie ministrze, mam wrazenie, ze jezeli mowimy o kolei jakiej$ predkosci,
to raczej jest to kolej predkosci na nasze mozliwosci. To tez ttumaczy...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

...a ja bym powiedzial, ze na nasze potrzeby...

Posel Mirostaw Suchon (KO):
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...mozliwosci, potrzeby. W kazdym razie powoduje to troche inng dyskusje, w innych
obszarach. Natomiast trudno czasami zgodzi¢ sie z takim podej$ciem, kiedy badajg
panstwo potencjaly réznego rodzaju miejsc w Polsce, rowniez na poludniu wojewo6dz-
twa §laskiego. Ustalajac celowo$c, badaja panstwo mozliwo$é¢ ludno§ciowa np. dla miej-
scowosci Brzeszcze, gdzie do potencjalu Brzeszcz wchodzg rowniez mieszkancy Bielska
Bialej — stuosiemdziesieciotysiecznego miasta vs Brzeszcze. Bardzo lubie Brzeszcze. Jest
to piekna miejscowosc, gdzie mieszkaja wspaniali ludzie. Jezeli chodzi o potencjal lud-
nosciowy i zdroworozsgdkowe podejscie, to jednak wydaje sie, ze brak na mapie Bielska
Bialej, jak tez stowa pana ministra, ktore padly w trakcie jakiego$ spotkania, ze miesz-
kancy Bielska Bialej bedg mogli dojezdzac do Czechowic-Dziedzic, troszeczke wypaczaja
sens, idee kolei. Troszeczke idg na przekor zdroworozsgdkowym oczekiwaniem.

Pierwszy wniosek, ktory rysuje sie po zapoznaniu sie ze stanowiskami, z prezen-
tacjami, jest taki, ze ujecie w korytarzach wylacznie poludnia wojewodztwa §laskiego
do granicy Czechowic-Dziedzic, pomijajac Cieszyn, pomijajac Bielsko Biatg, pomijajac
Zywiec, absolutnie nie stuzy polepszeniu mozliwosci komunikacyjnych regionu. Méwigc
o Bielsku Bialej, mam na my§li takze i Cieszyn, i Zywiec, i powiaty. Jest to 800 tys.
mieszkancow. Trudno, zeby wszyscy dojezdzali do Czechowic-Dziedzic czy do Brzeszcz,
poniewaz to nie na tym ma polegac.

m.h.
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Druga sprawa, o ktorej chcialbym powiedzie¢, ma charakter uwagi ogdlnej. Jezeli
chodzi o kwestie konsultacji, oczywiScie im dluzej one trwajg i im sg bardziej doglebne,
pewnie tym lepiej mozna rozpozna¢ stanowiska w poszczegolnych samorzadach. Tak
sie stalo, ze panstwo komunikujac, ze jest to konsultowane, ze byl pierwszy etap kon-
sultacji, catkowicie pomineli w tym samorzady lokalne. Oznacza to ni mniej ni wiecej
tyle, ze dzisiaj do wielu samorzadéw plyng pretensje ze strony mieszkancéw, jak to jest
mozliwe, ze projekt zostal skonsultowany, a oni o tym nie wiedzg. Wing za takie posta-
wienie sprawy, za narysowanie kresek, obarczane sg samorzady. Panstwo oczywiScie
twierdza, ze bylo to na gérnym poziomie, ale dla mieszkancow nie jest to czytelne. Dla
spoteczenstwa jest to absolutnie zaciemniony obraz. Jak mowie, wing za takie, a nie inne
postawienie sprawy obarczani sg samorzgdowcy.

Trudno zgodzi¢ sie z tym, ze jest to rozsgdna i racjonalna droga do osiagniecia kom-
promisu. Raczej przypomina to postepowanie, ktére znamy z kiedy$ tam, ze robi sie
kreske i co$ tutaj bedzie, dlatego ze tak wyrysowano w Warszawie. Nie tedy droga. Dwu-
godzinna dyskusja dotyczaca wojewodztwa tédzkiego pokazala, ze niestety, jest to stan-
dard, ktory zostal zastosowany w calej Polsce. Trudno sie z tym zgodzic.

Chcialbym poruszy¢ konkretne przyklady z wojewodztwa §laskiego. Bardzo prosze
o odniesienie sie do tego, w jaki sposob panstwo zamierzajg podej$¢ do problemow, zeby
zminimalizowac negatywne skutki zaré6wno dla ludnosci, jak réwniez dla cennych przy-
rodniczo obszarow, ktore wystepuja na terenie wojewodztwa.

Pierwsza rzecz to oczywiScie kwestia Mikolowa, gdzie mamy zar6wno kwestie zabu-
dowy, jak i kwestie Srodowiskowe. Wydaje sie, ze jest to najmniej rozsadne postawienie
sprawy. Linia jest wyrysowana zaréwno przez $rodek osiedla, jak i w otulinie ogrodu
botanicznego. Na pewno spowoduje to bardzo powazne zaklocenia zarowno w jednej,
jak i w drugiej dziedzinie.

Druga rzecz to kwestia gminy Strumien. W Bgkowie linia zostala przewidziana w oko-
licy szkoly. Idzie réwniez przez cenne przyrodniczo obszary. Pan prezes byl uprzejmy
wspomnie¢ Zabi Kraj, ktory jest niezwykle cennym przyrodniczo miejscem nie tylko
na mapie wojewodztwa §lgskiego, ale rowniez Polski. Cenne zaréwno z przyrodniczego
punktu widzenia, jak rowniez z punktu widzenia funkcjonowania lokalnej spotecznosci
obszary majg by¢ przeciete przez nowg linie kolejowg. W zwigzku z tym jest pytanie, jaki
panstwo majg pomysl, zeby tak sie nie stalo, zeby ochroni¢ jedno i drugie.

Padlo juz tutaj pytanie o Jure Krakowsko-Czestochowska, wiec tylko je podbijam
iprosze o informacje, jak ma to wygladaé¢ od strony Czestochowy. Rzeczywiscie jest
to unikatowe, absolutnie unikatowe, wspaniale przyrodniczo miejsce, ktérego nie mozna
zniszczy¢.

Ostatnia rzecz to Bielsko Biata — 180 tys. mieszkancéw. Jak powiedzialem, poten-
cjal pasazerski Bielska Bialej byt brany pod uwage, jezeli chodzi o O$wiecim, Pszczyne,
Czechowice-Dziedzice. Jest pytanie, dlaczego nie samo Bielsko Biata ze 180 tys. miesz-
kancéw. Jest to okno zar6wno na Beskidy, jak i na Slask Cieszynski. Sg to bardzo cenne
turystycznie i przyrodniczo obszary, ktore zgodnie z tym, co panstwo deklaruja, wypa-
daloby jednak podigczy¢ do sieci, a zostajg same sobie. Bardzo prosze o ustosunkowanie
sie do tych spraw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, pan czy pan prezes? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Zaczne, a potem moze potem poprosze o wsparcie. Jezeli chodzi o kwestie Jury Kra-
kowsko-Czestochowskiej jako tak definiowanej, jest to dosy¢ spory obszar, przez ktory
juz teraz na pewnym odcinku przebiega np. Centralna Magistrala Kolejowa. OczywiScie
bedziemy sie starali i staramy sie szczegélnie wartosciowych przyrodniczo obszaréw nie
naruszacé i nie naruszamy ich w projektach. Patrzac na uklad Polski, pewnie najmniej
konfliktowo, ale jednak linia gdzie$§ musi przej$¢ przez 6w region. Tak sie stanie, ale jak
mowie, przyklad Centralnej Magistrali Kolejowej pokazuje, ze moze tam by¢, mozna
z tym zy¢, chodzi tylko o identyfikacje takich obszaréw jak Natura 2000, rezerwaty, parki
krajobrazowe, itd. OczywiScie nie bedg one naruszane.
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Jezeli méwimy o Pustyni Bledowskiej, to musze przyznaé, ze przede wszystkim jest
to postulat lokalnego samorzadu, ktory widzac dwa czy trzy alternatywne warianty,
z ktorych dwa idg przez wsie, przez zabudowe, a trzeci przez fragment Pustyni Bledow-
skiej — nawet spotykalem sie z grupa samorzgdowcow, ktérych ciezko mi co do jednego
zidentyfikowa¢, ale mniej wiecej z powiatu olkuskiego i okolic, spotkalem sie z wojtem,
starostg powiatu olkuskiego — wrecz proponowat dodatkowy wariant, gdzie jeszcze bar-
dziej szloby to przez Pustynie Bledowska, méwigc, ze teren, ktory pokazuje, jest pusty-
nig tylko z nazwy. Kiedy$ byla tam pustynia, ale zaszly zmiany, teren jest juz zaro$niety,
a fragment, gdzie jest rzeczywista pustynia, gdzie jest rezerwat, jest obok, jest nienaru-
szany, a tutaj mozna przej$c bardziej bezkonfliktowo dla lokalnej ludnoéci. Jest to jeden
z wariantow, ktory oczywiScie rozwazymy.

Jezeli mowimy o przebiegach, byla generalna uwaga o wykorzystaniu istniejgcej
infrastruktury. Oczywiscie jak najchetniej tam, gdzie sie da, ale z drugiej strony musimy
osiagna¢ znaczace przyspieszenie polgczen. Jedno z drugim do pozenienia w 100% jest
niemozliwe. Generalnie po istniejacej infrastrukturze pociagi jezdza jak jezdza teraz,
a chcieliby$my, zeby pociagi pewnych relacji jezdzity godzine, péitorej szybciej. W duzych
szczegolach trzeba by bylo rozstrzygaé, gdzie sie da, a gdzie sie nie da. Przynajmniej
ja tego nie rozstrzygne, ale jak rozumiem, panstwa uwagi beda zgloszone czy zostaly juz
zgloszone. Przeprocedujemy je.

Wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Kolej na Slask” Wojciech Dinges:

Bedg zgloszone elektronicznie.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
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Jasne. Jest to niezwykle cenne. Na pewno pochylimy sie nad nimi.

Jest przyktad Jastrzebia Zdroju, gdzie generalnie sg dwa warianty. Jeden przebiega
po §ladzie dawnej infrastruktury przez Jastrzebie Zdrgj, a drugi po nowym §ladzie obok.
Akurat bylem na miejscu, spotkatem sie z panig prezydent, z wiceprezydentem Jastrze-
bia Zdroju, z wojtami i soltysami okolicznych wsi. Oczywiscie w luznej rozmowie, ktorej
nie jestem w stanie sformalizowa¢, jak panstwo sie domy§laja, opinie byly pél na pét.
Jastrzebie Zdrgj chce jednego, a wszystko, co jest wokot Jastrzebia Zdroju, chee drugiego.

Jest to nasz pierwszy projekt ze Srodkéw instrumentu CEF. Jeszcze w tej perspektywie
pozyskaliSmy §rodki na zaprojektowanie owej inwestycji. Mozna powiedzieé, ze w tym
przypadku jesteSmy na etapie, na ktérym jeszcze nie jesteSmy w zadnym innym miejscu.
Jezdzimy, spotykamy sie, odbywamy poglebione gminne czy miedzygminne konsultacje
z samorzadami lokalnymi, z mieszkancami, gdyz tam bedziemy projektowac o takt szyb-
ciej, o stopien szybciej, o perspektywe szybciej niz we wszystkich pozostatych miejscach.

Jezeli moéwimy o przebiegu do granicy przy autostradzie badZz w innym miejscu,
przede wszystkim zalezy to od uzgodnien ze strong czeskg. W sposob oczywisty linie
muszg sie spotka¢ w jednym miejscu. Jest to warunek sine qua non. Bedzie tak jak
wypracujemy to z Czechami. Na ten moment sg ustalenia, ze przy autostradzie pola-
czenie moze by¢. Jezeli strona czeska powie, ze chce, moze dociggnaé inaczej, wtedy
bedziemy to analizowac. Jezeli powie, ze nie chce i nie moze, to nie ma dyskusji, gdyz nie
zbudujemy linii kolejowej, ktora urwie sie na granicy, tylko ma doprowadzié¢ do Ostrawy.

Jezeli chodzi o Bielsko Biala, staralem sie to ttumaczy¢. Wydaje mi sie, ze precyzyjnie
to ttumaczytem réwniez na konferencji prasowej w Bielsku Bialej, gdzie tez bylem. By¢
moze ktores z lokalnych mediow, ktérych pan posel jest odbiorca, co§ tutaj przektamato.

Oto6z strategiczne studium lokalizacyjne nie jest mapg polgczen. Jest mapg inwestycji.
To, ze jakiego$ miasta nie ma w strategicznym studium, nie ma prowadzacej do niego
linii, nie znaczy, ze z tego miasta nie bedzie polgczenia do Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego czy polaczenia z reszta kraju via Centralny Port Komunikacyjny, w ramach
krajowego programu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Znaczy to, ze tam akurat nie
ma potrzeby przeprowadzenia inwestycji.

Tak jest w przypadku Bielska Bialej. Jezeli chodzi o krotki odcinek do Czechowic-Dzie-
dzic, chyba juz jest konczona modernizacja do 160 km/h. Nie ma sensu wyda¢ miliarda
czy dwoch po to, zeby podkrecic do 250 km/h, co w czasie przejazdu da dwie minuty, dla-
tego ze zanim pociag dobrze sie rozpedzi, juz bedzie musial hamowa¢. W zwiazku z tym
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oczywiscie bedg bezpos§rednie polaczenia. Nie bedzie tak, ze bedzie dojazd do Czechowic-
Dziedzic, gdzie bedzie przesiadanie sie, o co jak rozumiem, jest obawa. Nie, beda, jak
zreszta teraz sa, calkiem dobre, szybkie, chociaz niestety, nieliczne potaczenia Pendolino
do Warszawy. Bedg jeszcze szybsze, znacznie szybsze i znacznie czestsze bezposrednie
polaczenia z Bielska Bialej do Centralnego Portu Komunikacyjnego i do Warszawy. Jak
najbardziej Bielsko Biata bedzie na liScie polgczen.

Kwestia ogolna dotyczgca tzw. pomiecia samorzadéw lokalnych. Otéz jezeli miesz-
kancy przychodza do lokalnego samorzadowca, a znam ten klimat, gdyz samorzadow-
cem bylem znacznie dluzej niz jestem postem, to samorzgdowiec powinien powiedzie¢:
»,szanowni mieszkancy, spokojnie, to nie jest jeszcze ten etap, bedg poglebione konsul-
tacje, sktadamy uwagi, bedziemy na biezgco was informowac, jak najbardziej przyjada
z Centralnego Portu Komunikacyjnego”, chyba ze jest jakie$ miejsce, gdzie na podstawie
studium okaze sie, ze jest powszechna akceptacja, nie ma zadnych probleméw, wtedy
wiadomo, ze nie ma co wykonywaé zbednych ruchéw. Natomiast wszedzie tam, gdzie
sa jakie$§ kontrowersje, watpliwoS§ci i uwagi, pozniej, na etapie przygotowania poszcze-
goélnych inwestycji, konsultacje z samorzadami i z lokalnymi spolecznoSciami jak naj-
bardziej beda. Samorzadowcy mogg to powiedzie¢ niestusznie oskarzajagcym ich miesz-
kancom.

Czy nasz komponent kolejowy chcialby jeszcze tutaj co§ dodaé? Bylo np. pytanie
0 gmine Strumien, ktore przyznam, ze az tak bardzo nie wchodze w te szczegoly. Zro-
zumcie nas panstwo, ze jesteSmy w trakcie konsultacji, wiec nie mozemy wypowiadac sie
w kazdym szczegole, a juz na pewno rozstrzygac. Ewentualnie mozemy sie jako§ odnieS¢.
Z tego co widze, byl jeszcze Mikol6éw i polaczenie linig nr 170 z O§wiecimia w kierunku
Jastrzebia Zdroju. Tak sobie to wynotowatem.

Wiceprezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Kolej na Slask” Wojciech Dinges:

Tak, tez nie chce wchodzi¢ w szczegoly, szanujac czas wszystkich innych oséb. Przypo-
mne, ze chodzi o to, zeby rozpatrzyé mozliwe inne warianty, ale jest to na szczegélowa
dyskusje — troszeczke pdzniej. Zreszta nasze propozycje umiesciliSmy w stanowisku,
wobec czego bedzie to materiat do dyskusji. Zwracam jeszcze tylko uwage na mozliwosé
bezposredniego polgczenia Zor i na rozwiniecie projektu rozbudowy wezla katowickiego
do czterotorowego, co mogloby pozwoli¢ na pociagniecie, méwigc kolokwialnie, trasy
szybkich pociagow z Centralnego Portu Komunikacyjnego Centralng Magistralg Kole-
jowa jak najdalej sie da — na poludnie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Dziekuje. Jeszcze pan posel.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Bardzo dziekuje. W takim razie poprosze, jezeli pan minister pozwoli, o odpowiedz
w kwestii Bgkowa w formie pisemne;j. Jest tam bardzo powazne ognisko zapalne i my§le,
ze warto zawczasu sie...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Czy wedlug wiedzy pana posta w tej sprawie zostaly zlozone uwagi do Centralnego Portu
Komunikacyjnego?

Posel Miroslaw Suchon (KO):

Na pewno beda uwagi. Wiem tez, ze dzisiaj jest tam spotkanie z mieszkancami. Jest tam
wielkie wzburzenie, mysle, ze porownywalne do tego, jakie jest w wojewodztwie 1odzkim.
Panstwo absolutnie musza wzig¢ to pod uwage.

Panie ministrze, mam tez prosbe, poniewaz wydaje sie, ze Cieszyn bylby takim miej-
scem, ktore warto skomunikowaé. Jest tam linia nr 190, ktéra jest modernizowana
na odcinku do Skoczowa. Jest jeszcze odcinek Skoczéw — Bielsko Biata. Ten odcinek,
niestety, lezy odlogiem, a byloby to znakomite miejsce zaréwno z regionalnego punktu
widzenia, jak i z punktu widzenia komunikacji od granicy w Cieszynie w kierunku War-
szawy. Bardzo prosze o wziecie tego pod uwage w kolejnych pracach w ramach projekto-
wania korytarzy linii nr 190 ze Skoczowa do Bielska Bialej czy z Bielska Biatej do Sko-
czowa. Dziekuje bardzo.
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Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Jeszcze dwa slowa zanim oddam glos. Uwaga generalna, gdyz moze nie wybrzmialo
to wystarczajaco. Nasza koncepcja bywa krytykowana takze za to, ze nie jest czystg kon-
cepcja kolei duzych predkosci. Jednym z elementéw nieczystosci koncepcji kolei duzych
predkosci jest to, ze jest to infrastruktura zintegrowana z caloScig sieci kolejowej. Nie
jest tak jak np. w przypadku kolei Shinkansen, gdzie sg wydzielone tory, po ktorych jez-
dzg tylko koleje duzych predkosci i nic poza tym. W zwigzku z tym nieco wolniejsze
polaczenia o zasiegu regionalnym takze beda mogly z tego korzystac. Bedzie np. polacze-
nie, ktore kawalek bedzie jecha¢ inng linig, potem na kawatku wjedzie, skorzysta z linii
do Centralnego Portu Komunikacyjnego, ze szprychy, nastepnie zjedzie i pojedzie gdzies
dalej w innym kierunku. Oczywiscie w miedzyczasie, jak nie trudno sie domysli¢, bedzie
przejezdzac przez linie, przez ktore swoja droga za pietnascie minut pojedzie pociag
do Centralnego Portu Komunikacyjnego. Podrézni beda mogli wygodnie przesiaéé sie
i kontynuowa¢ podréz w ramach sieci zwigzanej z Centralnym Portem Komunikacyj-
nym. Zanotowalem sobie te linie.

Trzeba pamietaé, ze program Centralnego Portu Komunikacyjnego nie jest wylacz-
nym programem kolejowym w Polsce. Oprocz tego jest Program Kolej Plus, sg inwestycje
prowadzone przez PLK. Nie jest tak, ze jak co$ nie jest ujete w naszym programie inwe-
stycyjnym, to na pewno nie bedzie zrobione. Nie wyczerpuje to caloksztaltu.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Linia nr 190 stanowi przyktad, ktéry prosze wzia¢ pod uwage.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Jasne. Zapisalem sobie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jeszcze pani minister Polaczek. Bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Doslownie minuta. Pierwsza kwestia. Z mojej strony rekomendacja dla pana ministra,
a jednoczes$nie zaproszenie, zeby na forum podkomisji sejmowej nie omawiaé proble-
matyki jednego regionu. Jezeli w najblizszych tygodniach bedzie okazja, jako wiceszef
Komisji serdecznie zapraszam do Katowic. Mozemy zorganizowaé spotkanie z samorza-
dami tam, gdzie przez wlasciwe samorzady identyfikowane sg kluczowe problemy. Jest
ich kilka. Jak powiedziatem, np. Mikot6w, Dabrowa Goérnicza.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Moglibyémy sie u§miechng¢ do sejmiku, zeby pan marszatek to zorganizowal?

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Wszystko zalatwimy, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Dobrze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Sygnalizuje to, zeby dzisiaj nie tracic tyle czasu.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Jasne.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Druga kwestia. Analizujgc rozwigzania, warianty, proponuje, zeby uzupetniaé¢ informacje
0 co§, co dzisiaj jest bardzo mato prezentowane w dotychczasowej formule. Mianowi-
cie, chodzi mi o uwarunkowania demograficzne z pewnym wyprzedzeniem, w kontek-
§cie prognoz Glownego Urzedu Statystycznego. Mysle, ze w wielu przypadkach to tez
ma znaczenie, jezeli chodzi o wieloletnig analize potencjalnego ruchu z danych miejsco-
wosci, ktore sa wlaczone w dodatkowy komponent Centralnego Portu Komunikacyjnego,
jakim sg, w cudzystowie, nowe szprychy, owe 1600 kilometréw w ramach studium, ktére
panstwo wykonali.
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Panie ministrze, zaproszenie do Katowic. Postaramy sie, zeby wszystkie kluczowe
kwestie dotyczace wojewodztwa Slaskiego byly oméwione w bardzo merytorycznym
tonie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Mysle, ze jest to bardzo dobra propozycja. Przechodzimy teraz do aglo-
meracji warszawskiej.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Panie przewodniczacy, czekamy jako wojewodztwo §laskie. Sg samorzadowcy, ktorzy
w pierwszej kolejnosci chcieliby zabrac glos.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Z Mikotowa, tak? Dobrze.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Ja tez chcialbym zaprezentowac raport ze spotkan.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Momencik, momencik.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Zglaszalem sie do glosu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Sekundke, dobrze? Bardzo prosze. Pani sie zglaszala. Prosze o przedstawienie sie
i zabranie glosu.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Ja rowniez sie zglaszatem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Prosze bardzo.

Radna Rady Miasta Mikolé6w Ewa Chmielorz:
Szanowni panstwo, panie ministrze, Ewa Chmielorz. Jestem radng Rady Miasta Miko-
téw, przedstawicielkg mieszkancéw Mikolowa. Przywiozlam takze protest burmistrza
miasta.

Prosze o oddanie glosu najpierw panu postowi Kopcowi. Chciatabym jedynie uzu-
pelnic i wyjasnic sytuacje, jaka ma miejsce w Mikotowie, w Slaskim Ogrodzie Botanicz-
nym. Zglaszali$émy, ze trzy warianty trasy, zielony, niebieski i pomaranczowy przecinaja
i naruszajg ogrod botaniczny, co w mediach zostalo... Centralny Port Komunikacyjny
odniost sie do tego, ze podajemy nieprawde. Dlatego kiedy pan posel skonczy, chciata-
bym w szczegblnosci odnie§é sie do tego problemu, nie pomijajgc probleméw zwigzanych
z niepokojem spotecznym, jak réwniez, co jeszcze tutaj nie padto, dla mnie fatalnie przy-
gotowanymi konsultacjami spolecznymi. Na to takze chciatabym zwroéci¢ uwage.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Rozumiem, ze pan posel przedstawi to w imieniu mieszkancow.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Moj glos, do ktorego zglaszalem sie juz w poludnie, to synteza spotkan z samorzadow-
cami, mieszkancami regionu, o ktérym méwimy. Cheialbym przedstawié synteze, raport
na temat tego, co ustaliliémy na spotkaniach. Sg trzy problemy, jezeli chodzi o mdj okreg
wyborczy. Sg to problemy w Jastrzebiu Zdroju, Mikotowie i Ornontowicach. W oczach
mieszkancow kazda z zaproponowanych w tym momencie wersji linii nr 170 wykazuje
sie duza przypadkowoScig w jej poprowadzeniu. )

Pierwszy z problemow to oczywiscie degradacja terenow Slgskiego Ogrodu Botanicz-
nego. Jest to drastyczny podzial chronionego obszaru Slaskiego Ogrodu Botanicznego
w Mikotowie. Kazdy z trzech proponowanych wariantéw znaczaco zmniejsza jego teren,
a podzial, uwzgledniajac pas ochronny projektowanej linii, w praktyce zupelnie nisz-
czy ogrod botaniczny. Jest to opinia dyrektora ogrodu botanicznego. Jest to zagrozenie
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dla unikatowych w skali ogélnopolskiej siedlisk roslin i zwierzat. Czesto sa to rzadkie
gatunki, ktére wystepuja juz tylko na terenie Slaskiego Ogrodu Botanicznego. Jest
to zaprzepaszczenie wieloletniej pracy i ogromu wydanych §rodkéw finansowych. Srodki
z Unii Europejskiej oraz §rodki z funduszy norweskich byly pozyskiwane po to, zeby
zbudowacé ogréd botaniczny i moc go zaprezentowac 152 tys. osob, ktore corocznie go
odwiedzaja.

Cieszg sig, ze pan prezes wspominal o tym, ze kolej bedzie powodowata duzy hatas.
Wiemy, jakie skutki dla Slaskiego Ogrodu Botanicznego bedzie miato poprowadzenie
takiej linii. Wydaje mi sig, ze pominiecie owej kwestii bytoby bardzo nieodpowiedzialne.

Podobnie jest, jezeli chodzi o strukture geologiczng i historie uzytkowania terenu Sla-
skiego Ogrodu Botanicznego oraz terenéw do niego przylegajacych. Byla to eksploatacja
wapienia i eksploatacja wegla kamiennego, co sprawia, ze teren jest trudny do lokowania
na nim duzych obiektéow infrastruktury.

Kolejne, bardziej bezposrednie zagrozenia dla lokalnych mieszkancéw, to wyburzenia,
ktoérych oczywiScie nie da sie unikngé przy tak duzych inwestycjach, ale w jaki§ sposob
nalezaloby je zracjonalizowaé. Projekt zaklada absurdalne wysiedlenia mieszkancow
z nowych, czesto ekologicznie i energooszczednie wybudowanych domow, osiedli, a takze
nowych inwestycji, aktualnie bedacych jeszcze w trakcie realizacji. Dochodzi do sytuagcji,
w ktorych ludzie zaplacili za mieszkania po kilkaset tysiecy zlotych, mieszkania, ktore
w tym momencie sg w duzym stadium zaawansowania prac budowlanych. Nawet jezeli
nie zostang wyburzone, to ich warto$c¢ drastycznie spadnie.

W niektérych miejscach, jak np. w Ornontowicach, proponowana linia przecina
gmine na pol. Konieczne zatem bedzie catkowite odbudowanie gminy.

Mamy przekreslenie planu budowy skrzyzowania DK44, ktére znaczaco podnosilto
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Mamy ingerencje w tereny intensywnych upraw rolniczych. Mysle, ze pani radna
wspomni o kwestii wody, poniewaz woda to nasze przyszle zloto. Jak najbardziej musimy
o nig dbaé. Nie wiem, czy panstwo o tym wiecie i czy panstwo przejmujecie sie woda,
natomiast wybudowanie na terenie wod podziemnych linii kolejowych spowoduje znik-
niecie wody, jej odplyniecie. )

Ponadto linia ma przebiegac na terenie planowanego wydobycia wegla ze zloza Smito-
wice. Zatem projektujecie to panstwo na terenach szkod goérniczych albo przyszlych szkod
goérniczych. Podobnie jest, jezeli chodzi o uksztattowanie terenu. Ze wzgledu na spore deni-
welacje czy liczne szkody gbrnicze dodatkowo podnosi to koszty calej inwestycji.

Ponadto linia nr 170 koliduje ze strefg konserwatorskg Zespolu Palacowo-Parko-
wego w Paniowach po wschodniej stronie potoku Jasienica i drogi wojewodzkiej nr 925.
Przecina réwniez Zesp6t Krajobrazowy Dolina Jamny, co stanowi o dalszym godzeniu
w nasze aspekty historyczno-przyrodnicze. Aspekty te nie pomagaja w budowaniu pozy-
¢ji metropolii zaglebiowsko-goérnoslaskiej ani w staraniach o tytul Europejskiej Stolicy
Kultury 2029, a takie starania sa wlasnie podejmowane.

Apeluje o to, zeby... Jest jeszcze problem Jastrzebia Zdroju. Nie wiem, czy panstwo
wiecie, ale ostatnio na spotkaniu protestowato okoto trzystu mieszkancéw. Jest to mia-
sto, ktore dtugo jest wykluczone z transportu kolejowego. Mysle, ze jezeli byloby to tak
zbawienne dla Jastrzebia Zdroju, to nikt by nie protestowal. Poza tym mieszkancy
sygnalizuja, ze potrzebujag kolei miedzymiejskiej. Nie potrzebujg drogiej i rzadkiej kolei,
ktora bedzie ich wozita bezposrednio do Warszawy. Potrzebujg kolei, ktora bedzie ich
dowozila do okolicznych miast. Stamtad dalej moga gdzie$ pojechac. Nie stanowi to dla
nich problemu.

Prosze o uwzglednienie owych protestow. Prosze takze o realne konsultacje spo-
teczne, ktore polegajg na tym, ze nie robimy konferencji w biurach prasowych postow
partii rzadzacej, tylko po prostu rozmawiamy z ludZzmi. Da sie wypracowac rozwigzania,
tylko trzeba rozmawiaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Radna Rady Miasta Mikoléw Ewa Chmielorz:

Tak.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Prosze bardzo.

Radna Rady Miasta Mikolé6w Ewa Chmielorz:

Dziekuje bardzo za gtos. W sprawie ogrodu botanicznego oraz w sprawie trzech zapropo-
nowanych koncepcji chciatabym z tego miejsca poinformowac, ze uchwatg rady miasta
z 2000 roku zostatl przyjety teren, ktory jest terenem Slgskiego Ogrodu Botanicznego
w Mikotowie. To nie jest tylko ta czesc, ktora obecnie jest wlasnoScig gminy. W studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Mikolowa zarezer-
wowane sg takze tereny przylegajace do obecnie funkcjonujacego ogrodu.

Obecnie ogrod botaniczny funkcjonuje w dwoch czeSciach, w czesci gtéwnej i w cze-
Sci kolekcyjnej. Szanowni panstwo, panie ministrze, chcialabym, zeby wyobrazit pan
sobie aglomeracje Slaska poprzecinang kolejami, drogami i przeniést sie do zielonego
zakatka, ktory graniczy z tym wszystkim. Panstwo zaprojektowali kolej poprzez ostatnie
miejsca, ktore na Slagsku stanowig ptuca. Bardzo zachecam do zapoznania sie z naszymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Tam zawarte sg te wszystkie
informacje.

Teren ogrodu botanicznego to nie tylko ta czes¢, ktéra w tym momencie funkcjonuje.
Na terenie ogrodu botanicznego znajdujg sie chronione gatunki zwierzat i roélin. Jest
to dla nas bardzo cenny teren, nie tylko dla samorzgdowcow Mikolowa, nie tylko dla
Jjego mieszkancow. Przypominam, ze jest to teren odwiedzany przez mieszkancow catego
Slaska.

Nie bede juz mowita o niepokoju i o dorobku catego zycia wszystkich mieszkancow,
ktorych dotyczy problem, o osiedlach z ich infrastruktura, oczyszczalniami $ciekow,
oSwietleniem, ktore jest na trasie. Mysle, ze tak jest w kazdym przypadku i pan minister
przyjrzy sie rowniez temu.

Chciatabym zwrdci¢ szczegélng uwage na to, co akurat znajduje si¢ w Mikotowie. Jest
to ostatni rezerwuar wody pitnej, zabezpieczenie wod dla catego Slaska. Jest to zbiornik,
ktory ciagnie sie od Gliwic przez Mikolow do Sosnowca. Jest to woda triasowa. Naprawde
w tym momencie nie strasze, sg opracowania profesora Rozyckiego. W przypadku kolei
szybkobieznej spowoduje to ucieczke wod w glebsze poklady. Narusza to strefe meliora-
cyjno-wodng. Nie wiem, jak to fachowo nazwac. Nie jestem fachowcem w tej dziedzinie.

Zapraszam, serdecznie zapraszam do Mikolowa. Niepokj mieszkancéow Mikolowa
jest ogromny. Protest, jaki wyrazamy, jest rowniez zwigzany z konsultacjami i sposobem
informowania samorzadéw o panstwa projekcie. Panie ministrze, mam nadzieje, ze pan
mnie stucha w tym momencie.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Nawet notuje.

Radna Rady Miasta Mikolé6w Ewa Chmielorz:

Dziekuje. Zapraszam. Licze na to, ze panstwo przyjrzycie sie temu problemowi. Miejscowos¢
jest moze mala, natomiast teren, jaki obejmuje, dla nas mieszkancow jest bezcenny. Serdecz-
nie zapraszamy. Zwracamy szczegblng uwage wiasnie na to miejsce. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo pani dziekuje. W tej sprawie zglaszat sie jeszcze pan poset So§nierz. Bardzo prosze.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):

Nawigzujac do tego, o czym wcze$niej mowil pan minister, ze na odcinku z Czechowic-
Dziedzic do Bielska Bialej pozostanie odcinek, ktory w tej chwili jest remontowany
i bedzie dawal predko§é okoto 160 km/h, widzac, jak wielkie budzi to emocje, z jak
ogromnymi kosztami zaréwno materialnymi, jak i spotecznymi zwigzana jest budowa
szybkich kolei, mam szersze pytanie, czy w ogble w kraju stosunkowo niewielkim, jakim
jest Polska, potrzebujemy kolei, ktora bedzie jezdzila z predkoscig 250 km/h, zwlaszcza
ze na czesci odcinkéw zanim pociag sie rozpedzi, zanim wyhamuje przed kolejng stacja,
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nie bedzie mozliwe rozwijanie takich predkosci. Czy w ogéle ma to sens? Jakie wymierne
korzysci to przyniesie? O ile sie skréci? Czy bedzie dziesie¢ minut krocej z Katowic
do Warszawy? Czy warto inwestowac tak ogromne pienigdze, wyburzac tyle domoéw,
tyle inwestowac¢ w zamieszanie wywolane owymi inwestycjami, jezeli nie bedzie to miato
chyba az takiego...? Wedlug jakiego$ opracowania, ktore widzialem, podroz z Katowic
do Warszawy ma sie skroci¢ z obecnie mniej wiecej dwoch godzin dwudziestu minut
do godziny i czterdziesci trzy minuty. Gdyby na catym odcinku byla regularna predkosé
160 czy 250 km/h, to jeszcze bylyby jakie§ wartoSci posrednie. By¢ moze jest to po prostu
gra niewarta Swieczki.

Jest jeszcze szersze pytanie. Czy w XXI wieku jeszcze potrzebujemy osobnej infra-
struktury dla pojazdéw szynowych? Jest to wynalazek z XIX wieku. Zanim wynaleziono
asfalt, samochody, itd., budowano koleje. Pomiedzy jednym pociagiem a drugim szyny
stojg puste. Nie jest to dobrze wykorzystana infrastruktura. Utrzymujemy dwie osobne,
a wlaéciwie trzy, poniewaz mamy jeszcze transport powietrzny, osobne infrastruktury.
Kolejowa infrastruktura przez wiekszo$¢ czasu stoi niewykorzystana, poniewaz pomie-
dzy pociggami nic nie jest w stanie tam pojecha¢. Ludzie nie kupujg sobie malych pry-
watnych pocigzkéow, ktore beda zasuwatly po torach. Czy nie lepiej skupié sie na rozbu-
dowie jednej infrastruktury, po ktérej moga jezdzic¢ autobusy, ktore takze sg Srodkiem
transportu zbiorowego?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):
Jezeli mamy jeden pociag, ktory wiezie dziesie¢ wagonow, czy na pewno jest lepiej, jezeli
jedzie raz na dwie godziny?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie posle...

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):
Zamiast tego moglibySmy mie¢ dziesie¢ autobusow, ktore jadg co dziesie¢ czy pietnascie
minut.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, panie posle. Czy jeszcze kto§? Juz nie ma. Rozumiem, ze w sprawie Slaska wypo-
wie sie pan minister albo pan prezes. Bardzo prosze.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):
Dlaczego mialem przerwany, odebrany glos?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Skonczyl pan. Czy chcialby pan jeszcze uzupelnic?

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Prosimy o pluralizm. Jezeli chodzi o ¥.0dZ, rozmawialiémy duzo dluzej niz o wojewo6dz-
twie §lgskim. Jest to troche bez sensu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO): )
Dlatego zapytalem, czy kto§ jeszcze chce zabraé glos w sprawie Slgska.

Radna Rady Miasta Mikolé6w Ewa Chmielorz:
Czy mogtabym uzupelnic?
Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, bardzo prosze, ale prosze trzymac sie dwoch minut.

Radna Rady Miasta Mikolé6w Ewa Chmielorz:
Dziekuje bardzo. Argumentacja, ktorej uzytam w przeciagu niedlugiego czasu, jest dosyé
szeroka. Wszystkie dokumenty trafia do pana ministra wraz z osobnym pismem. Mysle,
ze konsultacje spoteczne beda... Mieszkancy zbierajg podpisy pod protestami. Akcja trwa.
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Licze na to, wierze w to, ze pan minister doglebnie zapozna sie z problemami i z argu-
mentacja, ktorg zalgczyliSmy. Naprawde jest ona szeroka. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje za to, ze zmieScila sie pani w czasie. Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Oczywiscie zapoznam sie, chociaz ze mnag jest akurat pot biedy i jest to najmniej wazne.
Zapoznajg sie specjalisci od projektowania przebiegu tras kolejowych, inzynierowie, spe-
cjalisci ochrony Srodowiska, itd. Wszystkie uwagi zostang przeanalizowane. Wtedy, kiedy
zacznie ruszac, nie w sensie inwestycji fizycznej, ale w sensie przygotowania dokumen-
tacji, inwestycja pod nazwa budowa odcinka od / do na trasie, na ktorej lezy Mikotow,
wowczas bedzie rowniez etap konsultacji gminnej oraz uzyskania decyzji srodowiskowej,
w ramach ktorej specjalisci z regionalnej dyrekeji ochrony srodowiska rozwazg wszystkie
aspekty wplywu na érodowisko przyrodnicze. Jezeli okaze sie, ze dany wariant w istotny
sposob zaburza §rodowisko przyrodnicze, taki wariant nie dostanie uzgodnienia albo
dostanie wymogi, zeby go przeprojektowac czy zastosowac jakie$ inne technologie, ktore
6w wplyw zminimalizuja.

Jezeli méwimy chociazby o zbiornikach wodnych, itp, to na Swiecie w takich warun-
kach buduje sie linie kolejowe réwniez duzych predkosci. Sg technologie, zeby byto
to zrobione tak, aby $rodowisko przyrodnicze nie bylo naruszane w istotny sposéb.
Jezeli analiza wielowariantowa wykaze, ze np. latwiej zmienié przebieg, poniewaz
bedzie to tansze, ze nie trzeba bedzie stosowac takich technologii, oczywiScie po6jdzie
to w innym miejscu, aby bylo to mozliwie racjonalne.

Byt jeden glos, ktory wielokrotnie sie pojawial, a na ktéry chyba jeszcze nie odpo-
wiedzialem. Dotyczyl kwestii drastycznego spadku warto$ci nieruchomosci w sasiedz-
twie linii kolejowych. Szanowni panstwo, jest to mitologia i méwie to z pelng odpo-
wiedzialnoscig. Takie zjawiska na dluzszg mete nie wystepuja. Jezeli kto§ z panstwa
ma Google Maps w telefonie, moze sobie wpisa¢ adres ul. Chylonska 95 w Gdyni. Jest
to blok, w ktorym spedzitem swoje dziecinstwo, z oknem na czterotorowa linie kolejowa,
i to nie nowoczesnych kolei duzych predkosci, tylko linie z nieszlifowanymi zlgczami
toréw, z ruchem towarowym, aglomeracyjnym co pietnascie minut, dalekobieznym, itd.
Jak kiedy$ sprzedawalem to mieszkanie, uzyskalem cene za metr kwadratowy mniej
wiecej taka, jak Srednia cen na ulicach znacznie bardziej oddalonych od linii kolejowe;j.
Jak méwie, bylo to moze piecdziesigt metréow od linii kolejowej, z widokiem na te linie.
Malo tego, na przestrzeni piecdziesieciu metrow deweloper wiasnie buduje catkiem spore
osiedle, wielki blok, ktéry bedzie oddalony dziesie¢ metréw od linii. I sprzedaje mieszka-
nia po cenach nieodbiegajacych od §rednich cen w Gdyni w tejze dzielnicy.

Tutaj naprawde uspokajam. Nie wystepuja takie zjawiska, zeby nieruchomos¢ tra-
cita 30% czy 40% wartosci, zeby mieszkania w miastach, ktore sg blizej istniejacej linii
kolejowej, byly o potowe tansze niz te, ktore sa kawalek dalej. To sie po prostu nie dzieje.

Jeszcze raz powtorze, gdyz moze jest to jakie§ doS§wiadczenie dla panstwa. Wspblcze-
sna kolej, wspélcze$nie budowana od podstaw infrastruktura, sklady elektryczne na tej
infrastrukturze to zupelnie inny poziom hatasu niz to, do czego jesteSmy przyzwyczajeni
w sgsiedztwie starych linii kolejowych, linii niezelekryfikowanych, z nieszlifowanymi
zlaczami szyn, itd. Jest to zupelnie inny poziom hatasu.

Pytanie, ktore postawil pan posel Sosnierz, jest istotne. Czy w ogdle potrzebujemy
takiej kolei. Z Katowic jest to zysk tego rzedu, ze z dwoch godzin dwadzieScia skracamy
do godziny trzydziesci pieé. Z takich miejscowoSci jak np. Plock czas przejazdu do War-
szawy skracamy o polowe. Teraz z Plocka jedzie sie bodajze trzy godziny albo co$ kolo
tego. Z Wieruszowa jest skrocenie czasu dojazdu do Warszawy o 80%. Uwazamy, ze warto
to robié, zeby prawie kazde wieksze miasto w Polsce mialo potgczenie z Centralnym Por-
tem Komunikacyjnym do dwéch i pét godziny, plus pietnascie minut do Warszawy, plus
dwadziescia kilka minut do Lodzi albo przesiadka do innych miejsc w Polsce. Skracanie
o0 godzine, o poéttorej jest czyms§, co warto robié. Jest to istotna réznica.

OczywiScie, warto rozwazy¢ wariant dwiescie dwadzie$cia. Mozna tez powiedziec:
,»a czemu nie dwieScie siedemdziesiat?”. To juz nie sg duze réznice i w tukach, i w wysie-
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dleniach, itd. Dla dwustu dwudziestu tez generalnie trzeba bytoby budowac¢ nowa infra-
strukture. Sto sze§édziesiat to tyle, ile teoretycznie jest teraz np. na odcinkach linii
Gdansk - Warszawa po modernizacji. Tutaj réznice sg catkiem spore.

Jezeli chodzi o pytanie generalne, musze sie przyznac, ze bardzo sie ciesze, ze padlo
pytanie o zalanie toréw asfaltem i puszczenie autobuséw. Ja takze jestem wieloletnim
czytelnikiem , Najwyzszego Czasu!” i felietonéw Janusza Korwin-Mikke. Tam po raz
pierwszy pojawil sie 6w pomyst.

Generalnie wydaje mi sie, ze zaawansowane, przodujace technologicznie, ekonomicz-
nie i spolecznie panstwa §wiata nie mylg sie. Nie myli sie Francja, nie myli sie Japonia
i wiele innych panstwa, gdzie kolej duzych predkoéci jest czynnikiem wzrostotworczym
i generalnie, przeniesienie transportu na kolej to chociazby znacznie mniejsze zanie-
czyszczenie Srodowiska, mniej korkow.

Stany Zjednoczone, zwlaszcza w dziedzinie projektowania miast i komunikacji,
sg dosy¢ powszechnie uwazane za fatalny przyktad i fatalne miejsce do zycia. Takie
miasta jak np. Los Angeles czy Atlanta zostaly zaprojektowane wylgcznie pod transport
kotowy, gdzie sg Srodmiejskie wielopasmowe autostrady przecinajace miasto, generu-
jace zanieczyszczenie, halas i powodujace, ze aby pdjsc do sklepu po bultke, czesto trzeba
obejsé kilka kilometréw przejSciem nad autostrada czy inng droga szybkiego ruchu lub
jest sie zmuszonym do korzystania z samochodu.

Dodam tylko, ze opor toczny kola kolejowego to jedna dziesigta tego, co generuje
samochod. Wydatek energetyczny zuzycia zasobow energii w tej czy innej formie,
ktora trzeba wydac, zeby poruszy¢ jeden kilogram pasazera czy towaru w samochodzie
1w pociggu, to przepasé. Ze wszech miar znacznie jest to znacznie bardziej efektywny
gospodarczo, Srodowiskowo sposob przemieszczania ludzi i towaréw. To chyba tyle.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Doslownie jedno zdanie ad vocem, jezeli moge. Naprawde jedno zdanie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo prosze.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Przestrzegalbym tylko pana ministra przed spekulacjami, jezeli chodzi o warto$¢ miesz-
kan i nieruchomosci nalezacych do obywateli i obywatelek, poniewaz to, co pan méowi,
jest niesprawdzalne. Nikt obywatelom i obywatelkom nie zwréci pieniedzy, nie zwroci
ewentualnych réznic, kiedy bedg sprzedawali swoje nieruchomosci za rok, za pie¢ czy
za dziesie¢ lat. Nikt tego nie wezmie pod uwage. Jest to spekulacja. Przestrzegatbym
przed spekulowaniem na temat wartoSci mienia nalezgcego do obywateli. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Odpowiem tylko jednym zdaniem. Przyklad inwestycji lotniskowych i wokot lotnisk
wskazuje, jezeli juz, to na patologie w drugg strone. Sg bardzo rozdmuchane, bardzo
wysokie odszkodowania, ktorych wartosci z punktu widzenia lotniska przewyzsza war-
tos¢ inwestycji. W wyniku inwestycji o wartosci 100 000 tys. z1 lotnisko wyplaca odszko-
dowania warte ponad 100 000 tys. zt wla$nie za utrate wartosci nieruchomosci, ucigzli-
wosci hatasowe, itd. Réznie to bywa. OczywiScie nie przesgdzimy tego. Jedynie poddalem
ten glos pod rozwage. Prosze absolutnie nie traktowac mnie tutaj jako wyroczni, ponie-
waz nig nie jestem.

Posel Maciej Kopiec (Lewica):
Jasne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Dziekuje. Koniczymy w kwestii wojewodztwa §laskiego. Teraz przechodzimy
do aglomeracji warszawskiej. Chciatbym poprosi¢ o glos pana wiceprezydenta Legio-
nowa, ktory jest z nami. Pan Pawel Kownacki. Bardzo prosze.

Wéjt Gminy Wieliszew Pawel Kownacki:
Jestem wojtem Wieliszewa. Pawel Kownacki.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Poprosze pana wiceprezydenta Legionowa w tej sprawie.

Zastepca prezydenta Miasta Legionowo Piotr Zadrozny:

Piotr Zadrozny. Zastepca prezydenta Miasta Legionowo.

Jestem tutaj nie dlatego, zebym byl przeciwnikiem nowych potaczen kolejowych, bron
Boze. Jestem tutaj, poniewaz jestem po licznych spotkaniach z mieszkancami Legio-
nowa, ktorzy sg zaniepokojeni propozycja nowych torow w poprzek miasta. Mowie tutaj
o ciggu nr 2, linii kolejowej nr 20 i skrécie mniej wiecej od Choszczowki w Warszawie
do okolic Nasielska. Jest to linia na Gdansk, Olsztyn. Skrét ten oczywiScie ma zapewnié
skrocenie czasu przejazdu pociggéw o kilka minut.

Jeden z wariantow, wariant pomaranczowy jest poprowadzony przez teren miasta,
jest poprowadzony przez tereny leSne, ktore sg naturalnymi ptucami dla naszego miasta,
jest poprowadzony przez osiedle zabudowy jednorodzinnej, przez Instytut Meteorologii
i Gospodarki Wodnej, gdzie jest jeden z radaréw meteorologicznych i przez, méwiac zar-
tobliwie, biuro pani komendant Centrum Szkolenia Policji. Wariant ten przebiega mniej
wiecej przez srodek tej instytucji.

Nie chce powtarza¢ argumentow, ktore padaly juz z innych samorzadoéw, dlatego ze to,
co zglaszaja mieszkancy, jest mniej wiecej podobne. Chciatbym natomiast podkreslié,
ze zar6wno mieszkancy, jak i rada miasta wyrazita swoje stanowisko. Jak najbardziej
chcemy tego, zeby byly nowe polaczenia kolejowe, ale zeby byly prowadzone przez tereny
malo zurbanizowane, a nie przez §rodek miast, jezeli nie zakladajg nowych przystankow
kolejowych dla mieszkancow tychze miast.

W planach zagospodarowania przestrzennego, w dokumentach planistycznych
na poziomie wojewodztwa sg takze zarezerwowane korytarze kolejowe czy drogowe.
Mysle, ze nowe linie mozna zaplanowaé wlasnie tam, a nie przez tereny silnie zurba-
nizowane.

Pozwole sobie przekazaé zar6wno panom postom, jak i panu ministrowi oraz przed-
stawicielom spoétki stanowisko rady miasta, a takze mapke, ktora pokazuje, w jaki sposéb
wspomniany wariant jest poprowadzony przez Legionowo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Teraz prosze o glos pana wojta Wieliszewa. Jest pan wajt?

Wajt Gminy Wieliszew Pawel Kownacki:

Jestem tutaj.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze.

Wojt Gminy Wieliszew Pawel Kownacki:

Pawel Kownacki. Wojt Gminy Wieliszew. Jeszcze nie jestem prezydentem, ale nasza miej-
scowosc, gmina Wieliszew dynamicznie sie rozwija nawet do kilkunastu procent rocznie.

Pan prezydent Zadrozny méwit o jednym wariancie. U nas kazdy wariant przechodzi
przez najgesciej zaludnione tereny naszej gminy. Z jednej strony przekornie moge powie-
dzieé, ze dzieki konsultacjom... Mozna powiedzie¢ o punkcie zapalnym. Mieszkancy bez
moéwienia im i jakiegokolwiek straszenia sami poprosili mnie o zorganizowanie konsulta-
cji. Prosze panstwa, obecnych bylo 10% mieszkancow. Prawie 1 tys. os6b bylo obecnych
na konsultacjach. Mamy kilka tysiecy podpisow. My§le, ze zostanie zgloszonych kilka
tysiecy uwag.

Nie chcialbym obcigzac topografig naszej gminy ani pana ministra, ani panow postéw,
ale jest to rejon Jeziora Zegrzynskiego, zapory i ujecia wody dla Warszawy. Myéle,
ze warianty, ktore wskazalisémy... PodjeliSmy probe wskazania wariantow, ktore moglyby
by¢ poddane dyskusji. Mam nadzieje, ze tak jak powiedzial pan minister i pan prezes
— jestem w stalym kontakcie z panstwa pracownikami, ekspertami — nasze glosy beda
rozpatrzone albo przynajmniej poddane dyskusji. Mieszkancy organizujg kolejne spo-
tkania. Byla przeprowadzona transmisja dla kilkuset osob. Podkre§lamy, iz nie jesteSmy
przeciwko rozwojowi komunikacji. Szukamy rozwiazania, ktére pozwoli nam... Szukamy
wariantu czeSciowo opartego na istniejacej infrastrukturze.
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Historia pokazuje, ze w roku 1939 w jednym miejscu byt pociag, ale wladze kolejnic-
twa pozwolily na zlikwidowanie owej rezerwy. W tym miejscu powstaly kolejne setki
nowych doméw, kilkadziesiat nowych blokow, przeniosty sie tysiace mieszkancow War-
szawy, powstalo kilka tysiecy zabudowy rekreacyjnej dla Warszawy.

Mam nadzieje, ze konsultacje pozwolg na poszukiwanie rozwigzania koncyliacyj-
nego. Jak powiedzial pan prezydent, kilka minut moze by¢ nieadekwatne do kosztéw
spolecznych, przyrodniczych i mysle, ze rowniez majatkowych. Dziekuje za zaproszenie
nas na dzisiejsze spotkanie i za, mam nadzieje, wsluchanie sie w nasz glos. Dziekuje
serdecznie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Mamy tez wojta Nieporetu, pana Macieja Mazura. Jest pan wojt na sali?
Bardzo prosze.

Wéjt Gminy Nieporet Stawomir Mazur:

Tak, jestem. Szanowni panstwo, bardzo sie ciesze, ze moge zabraé glos w imieniu swo-
ich mieszkancow. Chciatbym powiedziec, ze gmina Nieporet jest gming rekreacyjno-wy-
poczynkowsg dla aglomeracji warszawskiej. Od poczatku zastrzegliSmy sobie - tak jest
od prawie trzydziestu lat — ze nie budujemy zabudowy wielorodzinnej. Nie ma blokdow.

Chciatbym powiedzie¢, ze wydaje mi sie, ze jednak zostal popelniony spory btad, jezeli
chodzi o sposob przeprowadzenia konsultacji. Nie moze by¢ takich sytuacji, jezeli funk-
cjonuje prawo, prawo miejscowe, ktore przez lata jest realizowane zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami réznych ustaw przez rozne instytucje, ktore to uzgadniajg. Ustalono,
ze nasza gmina bedzie gming, do ktorej bedg mogli przeprowadzaé sie ci mieszkancy
Warszawy, ktorzy chcg zamieszka¢ w domach rodzinnych.

Spowodowato to olbrzymia frustracje mieszkancéw miedzy innymi z tych powodow,
ktore byly wezesniej podnoszone. Zostaly wprowadzone cztery warianty linii kolejowe;j.
Wezesniej nikt tego z nami nie konsultowal, a przede wszystkim nie byto tego w naszych
planach, w naszych uzgodnieniach od wielu, wielu lat. Chcialbym powiedzie¢, ze tam,
gdzie nie ma planéw zagospodarowania, tam, gdzie nie ma studium uwarunkowan, jesz-
cze mozna nad tym dyskutowaé, natomiast tam, gdzie od wielu lat byly plany zagospo-
darowania i ludzie kupowali nieruchomosci, mieli pelng §wiadomo§é, ze kupuja nieru-
chomoé¢ na okre§lonych warunkach. Dzisiaj sie to zmienia.

Bardzo prosze pana ministra. Ja z kolei mam sesje dzisiaj o godz. 19.00. Bedzie podej-
mowane stanowisko rady gminy. Chciatlbym powiedzie¢, ze oprocz konsultacji, ktore
sg prowadzone przez instytucje zewnetrzne, wprowadziliSmy swojg ankiete, w ktorej
na dzien dzisiejszy wzielo udzial juz prawie 3 tys. osob, z tego 90% jest przeciwko kaz-
demu wariantowi. Bardzo serdecznie prosze o wziecie tego pod uwage.

Na koniec chcialbym powiedzieé, ze jest to dziwne, dlatego ze tak naprawde koleje
badz drogi 1aczg. Tak naprawde wszyscy zabiegamy o to, zeby powstawaly czy to koleje,
czy to drogi, natomiast tutaj zrobila sie okreslona sytuacja. Widze, ze tak jest nie tylko
w mojej gminie. Slysze z innych wojewddztw, z innych obszaréw, ze jest podobna sytu-
acja. Jest potezny, potezny protest spoteczny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Jest z nami pan burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego. Bardzo prosze
o zabranie glosu.

Burmistrz Nowego Dworu Mazowieckiego Jacek Kowalski:
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za zaproszenie na spotkanie. Jako
Nowy Dwor Mazowiecki tak naprawde nie braliSmy udzialu w konsultacjach, dlatego
ze projekt wycina Nowy Dwor Mazowiecki z mapy potgczen kolejowych. Przypomne,
ze Nowy Dwor Mazowiecki to preznie rozwijajace sie miasto w odleglosci okolo trzy-
dziestu kilometrow od Warszawy, na terenie ktérego znajduje sie lotnisko, Mazowiecki
Port Lotniczy Warszawa-Modlin. Odcinanie owego portu od polgczenia kolejowego...
Wydawalo sie, ze przy robieniu Centralnego Portu Komunikacyjnego inne porty lotnicze
na Mazowszu beda wziete pod uwage jako partnerzy projektu. Jezeli panstwo spojrzy-
cie na moje wypowiedzi medialne poczawszy od powstania pomystu — pan prezes Wild
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to wie, poniewaz znamy sie od samego poczatku projektu — nigdy nie wypowiadalem sie
negatywnie o projekcie, poniewaz widze w nim szanse na rozwoj calego Mazowsza oraz
pozostatych portow, szanse na pokojowa koegzystencje.

Pomyst, ktory zostal tutaj przedstawiony, powoduje, ze odcinamy zaréwno port, jak
i trzydziestotysieczne miasto oraz osiemdziesieciotysieczny powiat od polgczenia kole-
jowego. Kiedy mowil pan, panie ministrze, o tym, ze po to, zeby mieszkancy Poznania
mieli pietnascie minut krécej, odcinamy jakie$§ inne miejscowosci, uzywal pan nazw
miejscowosci na trasie Warszawa — Poznan. W przypadku omawianego teraz polgczenia,
w przypadku tych czterech wariantéw, od polgczenia zostaje odciety caly Nowy Dwor
Mazowiecki. Juz dzisiaj na obu naszych stacjach kolejowych zatrzymuja sie pociagi
z miast wojewodzkich péinocnego-wschodu, z pélnocy, i nie tylko. Mamy polgczenia
z Gdanskiem, Krakowem. Mieszkancy coraz liczniej z tego korzystaja. Nowy Dwor
Mazowiecki miedzy innymi dlatego tak dynamicznie sie rozwija, ze rocznie jest sprze-
dawanych kilkaset mieszkan. Rozwija sie w promieniu pé6itora kilometra od obu stacji
kolejowych. Nowi mieszkancy licznie i chetnie... W przeciwienstwie do kolegi z gminy
Nieporet, ktory moéwit, ze u niego powstajg domki jednorodzinne, u nas zdecydowanie
jest zabudowa zorganizowana. Tak dynamicznie rozwijajaca sie cze$¢ deweloperska mia-
sta mogtaby by¢ w tym momencie zdecydowanie zachwiana.

Panie ministrze, z nadziejg stucham pana wypowiedzi o tym, jakie jest zalozenie
projektu. Z wyksztalcenia jestem geografem, widze zagiecie trasy kolejowej E65 War-
szawa — Gdansk w Nowym Dworze Mazowieckim. Pewnie zyskalibySmy z pie¢ minut,
ale musielibySmy budowa¢ w trudnym terenie, w zurbanizowanym terenie. Wydaje sie,
ze to, o czym pan powiedzial, napawa pewnym optymizmem.

Pozwolitem sobie przeczytaé rozporzadzenie Komisji Europejskiej z 1996 roku o infra-
strukturze. Nie ma w nim mowy tylko i wylacznie o duzej predkoéci. Bodajze w lit. b jest
mowa o liniach o standardzie dostosowanym do duzych predkosci, ktore maja szczegélne
cechy bedace rezultatem ograniczen topograficznych lub planowania przestrzennego
miast, dla ktérych predkos¢ musi by¢ dostosowana do warunkéw. Zatem sg wyjatki nawet
od kolei duzych predkosci, a méwimy, ze nie musimy stosowac sie do tego rozporzadze-
nia, dlatego ze bedziemy to inaczej nazywali. Jak bedziemy nazywali, tak bedziemy nazy-
wali, ale na pewno chcemy skrocié czas przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami.
W imieniu mniejszych i érednich miast apeluje, zebySmy nie wylali dziecka z kgpiela,
w tym takich miast jak Nowy Dwor Mazowiecki, ktore sg na trasie i liczg na to, ze dalej
przy niej beda, ze beda korzystaé z rozwoju sieci komunikacji kolejowej w Polsce.

Apeluje tez oczywiscie w imieniu pozostatych wspélnikéw Mazowieckiego Portu Lot-
niczego Warszawa-Modlin, do ktérego PKP PLK za grube érodki, w tym $rodki unijne,
ma zamiar i bedzie budowac bocznice. Odcinamy go od torow, od ktorych mamy uzyski-
wacé polgczenie.

Mysle, ze mdj glos w dyskusji zostanie zapamietany. Oczywiscie zlozymy rowniez
stosowne uwagi w ramach konsultacji. Licze na to, ze glos rozsadku zwyciezy i rozwia-
zanie, ktore zostanie ostatecznie przyjete, bedzie uwzglednialo i jedne, i drugie glosy.
Jak mowie, m¢j glos tak naprawde jest wspotbrzmigcy z glosami sgsiadow. Szukamy
rozwigzania, zeby kolej zostala wybudowana, zeby wszyscy nasi mieszkancy mogli z niej
korzystac, ale zeby na tym jak najmniej ucierpialo Srodowisko oraz juz korzystajacy
z tego rodzaju transportu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. O glos poprosit jeszcze burmistrz Pomiechéwka, pan Dariusz Bielecki.
Czy jest? Bardzo prosze.

Wajt Gminy Pomiechowek Dariusz Bielecki:

Witam panstwa bardzo serdecznie. Konsultacje odbywajace sie w rejonie Pomiechowka
dotycza gminy Wieliszew i gminy Nasielsk. Tak naprawde korytarz w minimalny sposéb
siega gminy Pomiechowek.

Mam pytanie, czy odejscie od linii kolejowej w okolicy Legionowa i wejscie z powro-
tem w okolicach Nasielska, czy taki korytarz jest ostatecznie przewidziany czy tez ewen-
tualnie jest mozliwo$¢, ktora zaktada, ze szybka kolej od Warszawy przez Nowy Dwor
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Mazowiecki i Nasielsk bedzie miala stary przebieg. Jest to istotne z punktu widzenia
Pomiechowka. Jezeli taki wariant bylby rozwazany, wymagaloby to szerokich konsultacji
w gminie Pomiech6wek. Na dzisiaj szybka kolej nie wplywa w spos6b znaczacy na uwa-
runkowania w Pomiechowku. Bardziej dotyczy to sgsiadow z Nasielska, z Wieliszewa,
z Nieporetu. Moje pytanie jest bardzo proste, czy ewentualnie jest przewidywane, iz kolej
bedzie poprowadzona z Warszawy przez Nowy Dwor Mazowiecki do Nasielska. Wtedy
Pomiechéwek po drodze musialby sie wigczy¢ w konsultacje. Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Widze jeszcze dwa glosy. Bardzo prosze.

Zastepca burmistrza Nasielska Andrzej Kordulewski:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, witam serdecznie. Klania sie¢ Andrzej Kordulewski
- zastepca burmistrza Nasielska.

Wypowiadam sie tuz po naszych sasiadach. Prosze panstwa, od drugiej polowy XIX
wieku przez Nasielsk przebiega linia kolejowa Warszawa — Gdansk. Linia ta kilka lat
temu zostala gruntownie zmodernizowana. Mozna powiedzie¢, ze mowimy o magistrali
kolejowej. Linia ta przebiega wlasnie przez Nasielsk, Pomiechowek, Nowy Dwor Mazo-
wiecki, Legionowo, Modlin.

Szanowni panstwo, rozpatrujac, analizujac trzy warianty, ktore przygotowata spotka
Centralny Port Komunikacyjny, ustaliliémy — jest to oficjalne stanowisko burmistrza
Nasielska, jak réowniez stanowisko rady miejskiej — ze jesteSmy przeciwni budowie
nowych linii kolejowych na terenie gminy Nasielsk. JesteSmy za to goracymi zwolen-
nikami dalszej modernizacji linii Warszawa — Gdansk, chociazby poprzez dobudowanie
jeszcze jednego toru. MySle, ze wszyscy panstwo, ktorzy podrozujecie na tejze trasie,
macie bardzo pozytywne odczucia. Jedzie sie wygodnie i szybko. Mysle, ze pdjscie w tym
kierunku naprawde rozwigzaloby wszystkie problemy.

Na koniec powiem tylko tyle, ze proces konsultacji na terenie gminy Nasielsk trwa
caly czas. Obywatele Nasielska swoje wnioski i uwagi kierujg bezposrednio do spotki
Centralny Port Komunikacyjny. Z tego, co do nas dociera, co dociera do wladz samorza-
dowych, juz wiemy, ze mamy do czynienia z pewnymi negatywnymi odczuciami miesz-
kancow Nasielska co do przebiegu proponowanych wariantéw toréw kolejowych. W kaz-
dym z wariantow, szanowni panstwo, niestety, przewiduje sie burzenie ludzkich siedzib,
a to wywoluje naprawde bardzo negatywne skutki spoteczne na terenie samorzgdow.
Wobec tego bardzo, bardzo prosimy, szanowni panstwo, zebyScie sie pochylili nad tym,
zeby zmodernizowac istniejgca linie, poniewaz jest ona naprawde bardzo potrzebna
doktadnie w takim ksztalcie, w jakim znajduje sie w tej chwili. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Mamy jeszcze dwa zgloszenia z sali. Bardzo prosze. Tylko prosze maksymalnie dwie
minuty, dobrze? Prosze bardzo.

Wéjt Gminy Baranow Waldemar Brzywczy:
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Dzien dobry. Waldemar Brzywczy. Wojt gminy Baranow.

Bardzo sie ciesze, ze projekt zostal pokazany, dlatego ze wreszcie moja gmina nie
jest odosobniona w walce z tym, co sie dzieje, z wywlaszczeniami, ktore beda nastepo-
wac, z czym walczymy od trzech lat. Mozna powiedzieé, ze dzisiaj cata Polska zobaczyla,
ze istniejg problemy wywlaszczen, istniejg problemy infrastrukturalne.

Niepokoi mnie rowniez fakt, ze np. na linii kolejowej nr 85 zostalo wskazanych tak
wiele projektow. Tak duza liczba projektow nie dosy¢, ze sktoca mieszkancow sgsiednich
wsi — chodzi mi o tereny pomiedzy Grodziskiem Mazowieckim a Bloniem - to ski6ca
rowniez samorzgdowcow. Kazdy z samorzadow chcialby odsunaé linie do sgsiada. Jak
tutaj styszymy, dotyczy to rowniez Ozarowa. Nie wiem, czy jest to dziatanie celowe, mam
nadzieje, ze tak sie nie dzieje.

Jako wojt gminy Baranow nie wypowiem sie negatywnie odno$nie do linii kolejowych
czy linii drogowych, dlatego ze w mojej gminie nic nie jest narysowane. Nie mamy nawet
wskazanego miejsca lotniska, o ktére mieszkancy juz tak dlugo wnosza.

m.h.
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Bardzo wazng rzeczg jest tez fakt, ze od trzech lat gmina Baranow praktycznie nie
funkcjonuje w zakresie inwestycji. W naszej gminie nic sie nie dzieje. Jezeli prace przy
budowie kolei, przy projektach kolei, projektach drog bede trwaly tak samo dlugo u pan-
stwa samorzgdowcow — moich kolegéw — to tereny te przestang by¢ atrakcyjne dla inwe-
stor6w na pewien okres.

Kiedy pan minister méwi, ze w momencie, kiedy to juz powstanie, tylko ze nie wiemy,
co gdzie i jak, dlatego ze linii jest bardzo duzo, ziemia odzyska swojg cene, ma caltkowita
racje, tylko ze jest to dlugi okres, a kazdy samorzad walczy o to, zeby tereny rozwijaty
sie dzisiaj — teraz. Takie sg tez oczekiwania mieszkancéw. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Bardzo krétko, prosze.

Przewodniczacy Stowarzyszenia ,,Dla Katowic” Arkadiusz L.agowski:

Arkadiusz Lagowski. Gmina Brwinow. Stowarzyszenie ,,Dla Katowic”.

Chcialbym wypowiedzieé sie bardzo krotko. Pan wéjt jest z Baranowa, to bardzo bli-
sko. Chciatbym powiedziec¢ krétko o linii kolei duzych predkoéci z Warszawy do Bara-
nowa i dalej, do Lodzi. Z tego, co zrozumialem z wypowiedzi pana prezesa i pana mini-
stra, jest tak, ze budujemy w miejscu, gdzie musimy. Specjalnie nie wchodzimy w zabu-
dowania miejskie, w zabudowania mieszkaniowe, jezeli nie ma takiej potrzeby, omijamy
zabudowania. Unikamy tez lukéw, robimy jak najmniej tukéw, poniewaz ma to byé
szybka kolej. Wydaje mi sie, ze jest to bardzo racjonalne, trzeba sie pod tym podpisac.

Jezeli jednak wejdziemy na nowe projekty w gminie Brwinéw, to okaze sie, ze jest
zupelnie inaczej. Prosta linia igrekowa, ktora byla, przechodzila, mozna powiedzie¢,
przez tereny bezludne po obrzezach gminy Brwinow, gdzie nie bylto ani jednego budynku
mieszkalnego do wyburzenia na przestrzeni kilkunastu kilometréw, co wydaje sie wrecz
niebywale, jezeli mowimy o aglomeracji. Nie byto zadnego budynku do wyburzenia,
a teraz mamy do wyburzenia pomiedzy piecdziesiat a sto budynkéw, poniewaz wcho-
dzimy w pie¢ wsi, w Srodek pieciu wsi. Zamiast jednego tuku pojawiajg sie cztery tuki.
Jest to bardzo ciekawe. Mamy jeden tuk w strone wsi Domaniow, ktéra ma 1 tys. miesz-
kancow, drugi tuk to odbicie od Moszny, trzeci tuk to wejScie w Biskupice i czwarty
tuk to odbicie od Biskupic. Mamy cztery tuki na przestrzeni kilkunastu kilometréw.
Naprawde tak jest, prosze zobaczyc.

Zastanawiamy sie, czy ma to byc kolej lokalna, gdzie co pie¢ kilometréw ma byc
przystanek. Bylby to chyba jedyny sens budowania tak kretej linii. Mozna powiedziec,
ze jest to troche roller coaster. Mieliémy to wynegocjowane w studium. Nie bylo prote-
stow. Linia byla prosta. Byl tylko jeden tuk. Nie bylo zadnych budynkéow mieszkalnych
do wyburzenia. Stad pytanie, co spowodowalo, ze plany zostaly zmienione. Nie chodzi
o polgcznie owych miejscowosci, dlatego ze bedzie tylko jedna stacja w Warszawie i druga
w Baranowie. Tak naprawde chodzi wiec o to, zeby jak najprostsza, najkroétsza drogg bez
wyburzen potaczy¢ Warszawe z Baranowem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Miato by¢ krétko, miato by¢ prosto. Nie byto. Pan Tadeusz Szymanczak. Bardzo prosze,
ale bardzo prosze tez kroce;j.

Mieszkaniec Gminy Teresin Tadeusz Szymanczak:

Panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzysci, panie ministrze, szanowni panstwo,
z uporem czekam na wypowiedz. Bede sie staral, panie przewodniczacy, dotrzymac kon-
wencji, ktérg mi pan zaproponowatl.

Pan minister Grabarczyk powiedzial tutaj o konwencjach Unii Europejskiej. Ponie-
waz uznajemy, ze jesteSmy czlonkiem Unii Europejskiej, wszystkie te rzeczy nie powinny
naruszac¢ owych konwencji, chociazby o dostepie do informacji. Pokazywanie, w jaki spo-
sob prowadzimy tzw. konsultacje spoleczne, tamie konwencje. Mamy europejskg kon-
wencje krajobrazows. Jest rowniez naruszenie dyrektywy 49/EC z 2002 roku.

Prosze panstwa, jest tzw. specustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym. Tutaj
jeden komentarz. Zostala przyjeta w skandaliczny sposob — w ciagu jednej nocy. Kiedy
wojt Baranowa przyjechal na konsultacje do Komisji Infrastruktury, nie wprowadzili go.

47




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 2)

Panie ministrze, tak sie odbywajg konsultacje spoteczne. W tej chwili majg one podobny
charakter. Nie wspomne juz o wywlaszczaniu i nieruchomosciach.

Chcialtbym powiedzieé¢ o tym, co generalnie stysze na sali, co slysze od mieszkancéow,
wérod ktorych jestem, a jestem z obszaru planowanej rezerwacji pod CPL. Bede jednak
moéwil o kolejach duzych predkosci. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, de facto
w kazdym punkcie méglbym zabra¢ glos, poniewaz szprychy schodzg sie w trzech gmi-
nach. Jestem na konsultacjach, o co mnie proszono, w Bolimowie, w Nieborowie. Kiedy
dochodzi to do gminy Wiskitki, kreski sie urywajg. Na sesji rady gminy w Wiskitkach
wojt z radnymi pytajg mnie: ,,panie posle, jak opiniowaé, jezeli nawet nie ma kresek?”.
Co do kresek, szanowni panstwo, zmienmy konstrukcje naszego dzialania, dlatego
ze uwazamy, ze naprawimy to, co jest zle. To nie my jesteSmy autorami kresek. Nie
chce powiedziec, ze rysowanie kresek i przeciaganie jest celowe, zeby$my sie pokldcili,
to wtedy tatwiej bedzie nami rzadzi¢. W zwigzku z tym uznaje, ze jezeli co§ jest niewla-
Sciwe, odsylamy to do autora, zeby przedstawil nam wilasciwy wariant.

Teraz druga konstrukcja. Musze to wyrazi¢. Panie przewodniczacy, mam bardzo
goracg prosbe do pana ministra Horaly, do pana prezesa spotki. Otz trzeba usigsé i to tu,
w parlamencie, trzeba wyrazi¢ watpliwos¢. Specustawa o Centralnym Porcie Komuni-
kacyjnym, specustawy kolejowe i drogowe sg popsute. W zwigzku z tym, co mowi pan
publicznie, ze trzeba to poprawic, chcialbym powiedzieé, ze strona spoleczna przeka-
zala stronie rzgdowej nowelizacje jako gotowca, tylko ze zrobiliSmy to my, jako strona
spoleczna, a pan byl zaproszony na posiedzenie otwarte] sesji rady gminy dotyczacej
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Niestety, zaden z panéw nie przyjechal. Zostal
tylko odczytany list.

Druga bardzo wazna sprawa. Inwestycja ta nie jest w planach zagospodarowania
przestrzennego wojewoédztwa mazowieckiego. Pewnie panstwo o tym wiecie. Wiem,
ze jest to priorytet, ze jest nacisk na inwestycje centralne, ale to nasze dzialania spowo-
dowaly, ze debata na forum sejmiku mazowieckiego osiagnela wiasciwe miejsce.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o opinie spoleczng, mowi pan, panie ministrze,
za co bierze pan odpowiedzialno$¢, ze jest okoto 10 tys. protestow. Chciatbym powie-
dzieé, ze tylko w gminie Zabia Wola zebrali juz okoto 5 tys. Jak méwit przedstawiciel
Wieliszewa, takze w miejscach, w ktérych bylem, s tysiace protestow. W telewizji pew-
nie uslysze, ze nie ma duzego oporu spotecznego. W zwigzku z tym powinienem uwazac,
ze wszystko jest w porzadku.

Panie przewodniczacy, szanowni parlamentarzySci, po to, zeby lotnisko funkcjono-
walo, musi by¢ doprowadzona energia elektryczna, i to z dwoch stron. Mieliémy protesty
w sprawie 400 kV. Zostalo to wygluszone na skutek protestow mieszkancow, zdecydowa-
nych protestow mieszkancow, ale ten temat wrdci.

Chcialbym mieé¢ mozliwo§é, zeby mowié rowniez o CPL, bo tutaj jest cala masa infor-
macji o sposobie wywlaszczania. Nie zycze nikomu, cho¢ pewnie bedzie to w celu publicz-
nym, jezeli komus§ trafig sie tory. Panie ministrze, z duza odpowiedzialnoscig mowie,
zeby to nie bylo to w my§l zasady, ze bedziemy od 100% odejmowaé amortyzacje, rézne
inne rzeczy, a ludzi nie bedzie sta¢ — bo takie mam takie glosy — na sptacenie kredytu.
Kto$§ nie bedzie mial nieruchomosci, bedzie mial dwdjke dzieci na utrzymaniu i czesc
kredytu do splacenia. Szanowni panstwo, panstwo polskie nie moze zachowywac sie
w ten sposob wobec obywatela.

Mowi pan o tym, ze bedzie pan wykupowal grunty. Nie ma lokalizacji. Zwracam sie
do samorzgdowcow. Kiedy pdjde do was lub do starosty o wydanie warunkéw zabudowy
i lokalizacji, to zapytacie mnie w ktérym miejscu. OczywiScie powiem, ze jeszcze nie
wiem, ale prosze mi wydac¢ pozwolenie na budowe. Czy to nie jest, ze tak powiem, tro-
szeczke ironia? Mato tego, wiemy, w jaki spos6b ma to by¢...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie Tadeuszu...

Mieszkaniec Gminy Teresin Tadeusz Szymanczak:
Koncze. Panie przewodniczacy, szanujac pana, bo parlamentarzysta moze w kazdej
chwili... Chciatbym powiedziec tak. Powiedzialem o specustawach, ktore stanowig razace
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naruszenie prawa wobec wlasnych obywateli. Jezeli zrobimy to w dobrowolnym celu
i wykupie, bedzie to bardziej wlasciwe i bardziej adekwatne, a mieszkancy na tych tra-
sach i na CPL beda mniej poturbowani, beda przechodzi¢ mniejsze turbulencje. Panie
przewodniczacy, deklaruje, ze wlgcze sie w proces nowelizacji tego, co zapowiada pan
minister. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Jest to tym bardziej cenne, ze pan Tadeusz byt poslem na Sejm I kaden-
c¢ji. Bardzo dziekuje za wsparcie. Teraz oddaje glos panu postowi obecnej kadencji. Pan
Jan Grabiec. Prosze bardzo.

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, pan mini-
ster nie musi nas przekonywac do tego, ze kolej, infrastruktura kolejowa jest potrzebna.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Musialem pana posla So$nierza.

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:

Wiem, zauwazylem owe watpliwoSci. Powinien nas pan przekonac, panie ministrze,
do tego, ze opracowanie, ktore zostalo przedlozone jest profesjonalne i jest odpowie-
dzialne. Niestety, ani tre§¢ opracowania, studium, ani dzisiejsze posiedzenie podkomisji
nie przekonujg nas o tym. Z bliska znam rozwigzania dotyczace Mazowsza, przebiegu
nowo wyznaczanych tras kolejowych. Jak rozumiem, kazdy planujacy ogromne przed-
siewziecie, duze przedsiewziecie inwestycyjne, ma pewien cel, szacuje koszty zwigzane
z jego osiagnieciem i wybiera wariant, ktory jest wariantem optymalnym.

Niestety, zadne z rozwigzan przedstawionych w opracowaniu, w studium na terenie
Mazowsza, w szczegblnosci powiatow legionowskiego i nowodworskiego, nie spetnia
owych zalozen. Zadne z rozwigzan nie jest do przyjecia ani dla samorzadéw, ani dla
mieszkancow. Opracowanie, ktore jest bezalternatywne, ktére zawiera rozwigzania,
ktore przynosza same straty, nie jest rozwigzaniem profesjonalnym. Albo przebiega
przez osiedla blokéw, doméw jednorodzinnych, albo przebiega przez takie inwestycje jak
Centrum Szkolenia Policji. Nie chce méwic o szczegotach. W ostatnich latach zostaty tam
zainwestowane dziesigtki milionéw w bardzo profesjonalny sprzet. Albo przebiega przez
tereny zamieszkale i do tego tereny cenne przyrodniczo badz bardzo trudne ze wzgledu
na otoczenie, czyli tereny zalewowe, torfowiska, gdzie trzeba budowaé wielokilometrowe
nasypy o wysokoéci kilku czy kilkunastu metrow, estakady. Musi to kosztowaé miliardy.
Na pierwszy rzut oka widaé, ze musi to kosztowaé miliardy. Tymczasem sg rozwigzania
prostsze, o ktorych mowig planiSci, sg rozwigzania, ktore byly analizowane od kilkuna-
stu lat, ktore zamiast pieciu czy szesciu dajg trzy minuty zysku, a ktére kosztowalyby
moze sto kilkadziesigt milion6w, moze dwiescie milionéw, ale po prostu, bylyby prostsze.

Nieodpowiedzialne jest to, ze mamy tego rodzaju opracowanie, nieprzygotowane pod
wzgledem profesjonalnym, nieuzgodnione przez autora opracowania z samorzadami, kto-
rych ono dotyczy, a przeciez samorzady majg planistéw, znajg uwarunkowania lokalne,
moga przekazaé¢ dane dotyczace chociazby kosztow spotecznych danych rozwigzan.

Nie wida¢ pierwszego etapu, rozmowy z partnerami, a przeciez administracja samo-
rzgdowa jest czeScig administracji publicznej, administracji panstwowej. Tymczasem
samorzady zostaly potraktowane jak obce cialo. Dopiero dzisiaj publicznie pokazany
projekt jest przedmiotem konsultacji. Zle sie stalo, dlatego ze wida¢ w tym brak odpo-
wiedzialnoSci.

Analizujgc mapy, widzgc stan budzetu pahstwa oraz plany inwestycyjne, dobrze wiem,
ze owe projekty nie zostang zrealizowane. Zaden z wariantow nie ma szans na realiza-
cje. Z drugiej strony najbardziej obawiam sie tego, ze przez kilka najblizszych lat nad
kilkoma tysigcami mieszkancow bedzie wisial miecz, ktéry moze na nich spasc, ktory
sprawi, ze nie beda mogli spokojnie spac, nie beda wiedzieli, co sie stanie z nich domami,
z ich nieruchomoSciami, z ich sklepikami, przedsiewzieciami, ktére prowadza, co sie
stanie w ich najblizszym otoczeniu. Jest to nieodpowiedzialne. Trzeba bardzo szybko
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to przeciaé, rzeczywiscie zatrudni¢ ekspertow i profesjonalistéw po to, zeby dokonac
wyboru, by¢ moze wariantowego, ale wariantow, ktore w ogodle niosg jakas alternatywe.

Dlatego wstuchujac sie w protesty tysiecy ludzi na terenie dwoch powiatow — prze-
ciez styszalem dzisiaj takze wypowiedzi kilkunastu przedstawicieli samorzadow z innych
regionow kraju —bardzo prosze o to, zeby szybko zamkna¢ 6w etap, przygotowac zupelnie
nowe i profesjonalne opracowanie. Jezeli chodzi o to opracowanie, bylibySmy wdzieczni
za informacje, kto jest autorem tego opracowania, jakie sg koszty tego opracowania i dla-
czego pominieto opinie samorzadéw w trakcie prac planistycznych. Mysle, ze dla czton-
kéw podkomisji i dla parlamentarzystow sg to wazne informacje. Jezeli mozna, panie
ministrze, bardzo prosimy o informacje na piSmie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Oddaje juz glos panu ministrowi. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
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Szanowni panstwo, padlo bardzo wiele szczegoélowych kwestii, wiec moge co$§ uronic, ale
postaram sie chociaz z grubsza odnie§é. Generalnie duzo stéw padlo na temat przebiegu
w rejonie Legionowa. Skrét na gtéwnej linii magistrali kolejowej, ktéry proponujemy
w réznych wariantach, to generalnie co$, co w dyskusji specjalistow do spraw kolejnic-
twa bylo juz od dawna, duzo dluzej niz Centralny Port Komunikacyjny. Jest to miej-
sce, gdzie mozna stosunkowo duzo uzyskac. Stosunkowo niewielka, stosunkowo krotka
inwestycja mozna znaczaco skrécic¢ czas przejazdu. Mamy tutaj teren, ktory z jednej
strony jest ograniczony Zalewem Zegrzynskim, a z drugiej strony jest ograniczony Wisla.
Jest jak jest. OczywiScie mozna mie¢ zarzuty do tego czy innego wariantu czy nawet
do wszystkich, nie widze natomiast tu jakiego$§ oczywistego miejsca, ktore przeoczylismy,
pomineliSmy, gdzie bez wspomnianych konfliktéw mozna by te droge, te linie wytraso-
wac i przeprowadzic.

Z drugiej strony, jezeli na tak krotkim odcinku zyskamy np. dziesie¢ minut, to z per-
spektywy catych Mazur, dla ktorych po skomunikowaniu chcemy uzyska¢ godzinowe
zyski, nie mozemy pomija¢ miejsc, gdzie stosunkowo krétka i niewielkg inwestycja
mozna uzyskac znaczgce przyspieszenie.

Jezeli mowimy o Nowym Dworze Mazowieckim, jak méwilem, nie jest tak, zeby mia-
sto czy miejscowos§¢, ktora akurat sie nie znajduje... Dalibog nie sposob, zeby wszystkie
miejscowosci sie znalazly. Jest to niezwykle mile, dlatego ze wiekszoS¢ zarzutéw odnosi
sie do tego, ze gdzies co$ chcemy zbudowac. Jezeli jest w odwrotng strone, ze nie chcemy,
ze jeszcze gdzie§ nalezaloby pociggna¢ linie, zawsze jest to odswiezajgce. Jak mowie,
bedzie to infrastruktura zintegrowana. Jak najbardziej, Nowy Dwor Mazowiecki nie
bedzie odciety od polaczen. Pewnie wszystkimi pociagami, poza kolejg duzych predkosci,
dlatego ze akurat tamtedy szprycha nie przejdzie, ale z jedng przesiadkg bardzo blisko,
na krotkim dystansie bedzie mogt sie skomunikowac.

Jezeli chodzi o pytania dotyczace okolic Baranowa oraz o to, o czym moéwil pan wajt,
sam obszar lotniska i centralnego wezla jest w innym procesie planistycznym. Bedzie
on projektowany razem z lotniskiem. Stad nie ma przebiegow kolejowych dla studium,
dlatego ze bedzie to razem z master planem lotniska w bezposéredniej bliskosci lotniska.
Jest to po prostu inny dokument. Wydaje mi sie, ze jest to zupelnie inny zakres, inna gle-
boko§¢ opracowania, inna skala probleméw. Generalnie to dobrze, ze mamy to na boku.
Bedziemy to rozstrzygac, bedziemy o tym decydowa¢ w innym procesie z mieszkancami
kilku gmin, w tym z gminy Baranéw. Nie wrzucamy tego, przepraszam za kolokwializm,
do wielkiego worka wszystkich kolei w catej Polsce.

Jezeli méwimy o lokalizacji, to nie jest do konca tak, ze nie wiemy. Nie wiemy, gdzie
doktadnie bedzie pas, gdzie bedzie terminal, dlatego ze — bede to powtarzal do znudzenia
— do czasu uzyskania decyzji srodowiskowej sg warianty. Najpierw bedzie master plan
lotniska, model finansowania, itd. Do tego beda podpiete poszczegolne procesy inwesty-
cyjne, w ramach ktorych decyzjami Srodowiskowymi bedg rozstrzygane doktadne loka-
lizacje.

Pojawita sie kwestia wykupu. Wiasnie taka jest nasza intencja, ale wymaga to zmiany
prawa. Nie jestem w stanie tu czego$ obieca¢, poniewaz jest to decyzja Wysokiej Izby,
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czy i w jakim ksztalcie przyjmuje ustawy. Moge przedstawic projekt ustawy, ktory otwo-
rzytby mozliwo$¢ weze$niejszych dobrowolnych negocjacji i dobrowolnych, podkreslam
to, wykupow. Kiedy kto§ nie bedzie sie na to godzil, zawsze pozostaje ta sama Sciezka,
ktora jest przewidziana w obecnie obowigzujgcym prawie. Jest jednak mozliwosé, zeby
byta jaka$ dodatkowa $ciezka, bardziej korzystna dla mieszkancow. Na pewno w zadnym
przypadku nie bedzie gorzej niz przy innych duzych inwestycjach.

Po pierwsze, pozwolilem sobie szybko sprawdzi¢ biogram pana posta Grabca, ktory,
przynajmniej tak tutaj jest napisane, jest absolwentem filozofii. Jest to szlachetny kieru-
nek. Na przyklad ja jestem absolwentem prawa i politologii, ale z takim wyksztalceniem
nie o§mielitbym sie zarzucac inzynierom, architektom, specjalistom ochrony srodowiska,
Ze nie sg...

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:
Panie ministrze, mam za sobg kilkanaScie lat pracy w samorzadzie w powiecie legionow-
skim. Panie ministrze, zle pan trafil.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
... profesjonalistami w tym, czym zajmuja sie cale zycie zawodowe, czyli w projektowaniu
wstepnych przebiegoéw linii kolejowych.

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:
Panie ministrze, jest to personalny atak.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, do rzeczy. Dobrze?

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:
Prosze zwrdci¢ uwage, ze znam powiat od kilkunastu lat. Dlatego wiem, ze kto§, kto
narysowal kreski na mapie, w zyciu tam nie byl, w zyciu nie widzial, co rysuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Przepraszam bardzo, ale...

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:
Stawiam takg teze bardzo mocno, mozemy sie o to zaltozyc.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
... to pan posel rozpoczat tutaj dyskusje o tym, kto ma jakie wyksztalcenie i czy jest eks-
pertem. Pozwolilem sobie ustosunkowac sie do postawionych tez.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Panie ministrze, naprawde ad rem.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Kontynuuje swojg wypowiedz. Byla wypowiedz, w cudzyslowie, o pominieciu samorza-
dow, czyli jak rozumiem o tym, ze najpierw w jakiej$ formule niejawnej, nieoficjalnej,
niepublicznej powinni§my spotykac sie z urzednikami poszczeg6lnych samorzgdow i tam
w zaciszu pokoju wypracowywac jakie$ rozwigzania, uzgadniac jakies rozwigzania, ktore
dopiero potem pokazemy publicznie, pokazemy ludziom. Przyznaje, ze przyjeliSmy inng
filozofie, tzn. taka, w ktorej dla nas kazdy obywatel jest tak samo wazny jak urzednik
samorzadowy. Od razu publicznie pokazujemy caly dokument. Réwniez od samorza-
dow... Absolutnie nie jest tak, zeby samorzady nie mogly, a wrecz przeciwnie, zache-
camy i jesteSmy bardzo wdzieczni, kiedy samorzady zapoznajg sie, podejmujg uchwaty.
Jedne sg mocno przeciw, drugie sg za, trzecie zglaszajg merytoryczne uwagi. To znako-
micie. Jest to takze forma i metoda konsultacji z samorzadami, jeszcze raz podkre§lam,
ze przedwstepna, dodatkowa.

Wiele inwestycji, zwlaszcza mniejszych, w ogdle nie ma tego etapu. Caly proces konsul-
tacji zaczyna sie na p6zniejszym etapie przygotowania inwestycji. Ten etap dla poszcze-
gblnych procesow inwestycyjnych jeszcze nadejdzie. Beda spotkania, beda rozmowy.
Natomiast ideg strategicznego studium - zostalo ono pokazane po to, zeby przyspieszyé
proces inwestycyjny — jest to, zeby jeszcze wczesSniej wylapa¢ wszystkie problemy, zeby
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wtedy, kiedy bedzie sie projektowaé doktadnych przebieg w procesie inwestycyjnym, juz
uwzglednial i rozwigzywal najwazniejsze problemy, zeby dyskusja odbywala sie teraz,
w najblizszych tygodniach, a nie za rok, za dwa lata, wydtuzajac proces inwestycyjny.

Faktycznie realizacja programu oznacza, ze budujemy. Mowie to takze odno$nie
do gloséw, ze mieszkancy sg w zawieszeniu, czekajg. Mozna powiedzie¢, ze harmono-
gram jest rekordowy. Na pewno jest znaczaco szybszy niz w przypadku jakichkolwiek
innych duzych inwestycji infrastrukturalnych w Polsce w ostatnich latach. Stad rowniez
potrzeba nieco innego podejscia. Jezeli jest glos, ze zalezy na tym, zeby bylo jeszcze
szybciej, zeby szybciej decydowac, szybciej wybierac, szybciej budowaé, przychylam sie
do tego. Dotozymy wszelkich staran, ale oczywiScie wszystko musi sie odbywac w zgodzie
z prawem, z uwarunkowaniami. Tego nie obejdziemy.

Moze pan prezes albo kto$ ze sp6tki bedzie laskaw powiedzie¢ dwa stowa o tym, kto
projektowal, jakie sg zasoby kompetencyjne w tym zakresie?

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Ustosunkowujac sie najpierw do przebiegu przez Legionowo, chcialbym jeszcze raz
potwierdzié, ze pochylimy sie nad wszelkimi wnioskami, ktore pomogg realizowac cele
koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Pracowal zespél. Nie zleciliémy tego
na zewnatrz. Byly to prace prowadzone w zespole, w sktad ktérego wchodzili inzynie-
rowie specjalizujacy sie w trasowaniach, specjalisci w zakresie mostowym, specjaliSci
w zakresie drogowym, specjaliSci z zakresu §rodowiska i specjalisci w zakresie prognoz
ruchu, poniewaz to takze jest istotny element. f.acznie w codziennej pracy nad traso-
waniami brato udzial dwanascie os6b przez lacznie sze$¢ miesiecy, pozostajac w statym
kontakcie z innymi urzedami panstwowymi, wszystkimi innymi instytucjami dysponuja-
cymi zasobami kartograficznymi — zasobami, ktére mogg by¢ wykorzystywane w naszym
procesie. Méwimy o danych kartograficznych, danych srodowiskowych, danych w zakre-
sie ochrony zabytkow, danych geologicznych, itd. Z przyjemnoscia jesteSmy w stanie
podda¢ ocenie eksperckiej tego rodzaju prace. JesteSmy gotowi w transparentny sposob
poddac¢ je debatom eksperckim, debatom branzowym. JesteSmy w stanie wytlumaczyc
sie z kazdej podjetej decyzji.

Jednakowoz apelujemy o uwzglednienie parametréow systemu. Parametry systemu to,
jak powiedzialem wcze$niej, po pierwsze, wlaczanie jak najwiekszej liczby os6b w sys-
tem kolejowy, po drugie, nowe trasy budowane w standardach na 250 km/h, co powoduje
okre§lone tuki, okre§lone ograniczenia brzegowe, od ktorych startujemy. W tym zakre-
sie, zwlaszcza jezeli chodzi o okolice Warszawy, nie ma przestrzeni, ktéra nie ingero-
walaby w zabudowe, co po prostu wynika, podkresle to jeszcze raz, z przypadkowych
proceséw urbanizacyjnych, ktore towarzyszyly rozrastaniu sie naszego miasta. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Pan posel? Prosze bardzo.

Posel Jan Grabiec (KO) - spoza skladu podkomisji:

Jednak dziekuje. Spuszcze zaslone milczenia.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Mam tylko proSbe do pana ministra, zeby nastepnym razem nie uzywal argumentéw
ad personam, nie uzywal argumentow dotyczacych wyksztalcenia, dlatego ze jak mie-
liby§my patrzec... Albo tez ugryze sie juz w jezyk. Prosze pana na przyszlo§é, zeby pan
tego nie robit.

Dobrze, konczymy temat. Pani, w jakiej sprawie? Mamy jeszcze wojewodztwo Swie-
tokrzyskie.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” Katarzyna Witkowska:

Czy moglabym zabra¢ glos nawet nie przez minute?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

W jakiej sprawie?

Czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” Katarzyna Witkowska:
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo prosze, ale minuta.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” Katarzyna Witkowska:

Katarzyna Witkowska. ,,Nasza Gmina Wieliszew”. Przedstawicielka mieszkancéw.

Przede wszystkim chcialabym pochwali¢ koncepcje konsultacji spotecznych, ale nie
w tej formie, ktora jest tutaj wprowadzona. W takim razie chciatabym tez od razu zapy-
tac, dlaczego w ogole nie konsultowano zatozen dotyczacych Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego w taki sposob, w jaki teraz konsultuje sie szybkie koleje. Jest to pierwsze
pytanie.

Drugie pytanie bezpo§rednio odnosi sie do zalozen dotyczgcych konsultacji. Pan
minister bez przerwy moéwi o tym, ze rozmawiano z samorzgdami na pewnym pozio-
mie. Owszem, ale tutaj nawet nie o rozmowe chodzi. Wszystkie samorzady — byla juz
o tym mowa — ktore mialy przygotowane zalozenia planistyczne co do swojego rozwoju,
mogly w bardzo tatwy sposéb udostepni¢ owe dokumenty. Nie wiem, dlaczego z tego nie
skorzystano. Jest to podstawowa wiedza. Jest to podstawowa wiedza dotyczaca tego,
jak nalezy planowa¢ rozwdj naszego kraju, co sie dzieje na poziomie samorzadow. Jest
to moja pierwsza bardzo powazna uwaga do koncepcji, ktorg panstwo przygotowaliScie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Nasza Gmina Wieliszew” Katarzyna Witkowska:

Absolutnie nie podwazam profesjonalizmu ze strony tych wszystkich, ktorzy pracowali
nad planami. Podwazam zalozenia, ktore tkwily u podstaw wlasnie takiego projekto-
wania. Podkre§lam to bardzo mocno. Jako mieszkanka, ktora moze doswiadczy¢ skro-
cenia trasy o, nie wiem, pie¢ czy dziesie¢ minut — nawet nie o to chodzi — zgadzam sie,
ze z punktu widzenia projektowania toréw kolejowych jest to bardzo dobra koncepcja,
ale czy tak jest z punktu widzenia obywateli Polski, ktérzy mysla o rozwoju swoich
malych ojczyzn w sposob zréwnowazony. Wiasciwie jest to trzeci — ostatni — problem.
Prosze panstwa, to Swietnie, ze mamy plany rozwoju, ale naprawde na kazdym poziomie
musimy zwraca¢ uwage na to, zeby byt to rozwoj zrownowazony. W miejscowosciach,
o ktérych mowimy, ze zostang tym dotkniete, sg potrzeby innego rodzaju. Jest to szybka
kolej miejska. Swietnie by byto, gdyby brano to pod uwage.

Dlaczego w planach — byta juz o tym mowa — nie ma chociazby tych lotnisk, ktére juz
istniejg? Inne lotniska tez trzeba komunikowac. Dlaczego Centralny Port Komunika-
cyjny w swojej wizji nie uwzglednia tego, ze sg inne lotniska? Z jednej strony panstwo
mowicie, ze zalezy wam na tym, zeby jak najwiecej wlgczaé, a z drugiej strony patrzymy
na mape i widzimy mnoéstwo wykluczen. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo pani dziekuje. MySle, ze pan minister przy okazji odpowiedzi na kolejne pytania
ustosunkuje sie tez do pani pytan. Teraz plynnie przejdziemy do wojewodztwa Swieto-
krzyskiego. Widze paniag posel Okla-Drewnowicz. Widze takze samorzgdowcow. Bardzo
prosze. Kto z panstwa pierwszy? Pani posel? Prosze tylko o przedstawienie sie. Bardzo
prosze.

Radny Sejmiku Wojewodztwa Swiqtokrzyskiego Jan Mac¢kowiak:

Dzigkuje bardzo. Nazywam si¢ Jan Mackowiak. Jestem radnym Sejmiku Wojewodztwa
Swietokrzyskiego. W poprzedniej kadencji bylem wicemarszatkiem. Mialem przyjem-
no$¢ pracowac¢ w grupie wysokiego szczebla do spraw kolejowych. Stad te tematy nie
sg mi obce.

Pamietam, jak zabiegaliSmy o szpryche nr 7. Tak dzisiaj nazywa sie ten szlak wyty-
czony z Malopolski, przez Kielce i dalej, do linii kolejowej nr 25 w kierunku do Opoczna
i do Centralnego Portu Komunikacyjnego. Chciatbym podziekowac. Jest to dobry pro-
jekt, jest to dobre rozwigzanie. Kielce sg oddalone od Warszawy o sto osiemdziesiat kilo-
metrow. Dzisiaj Kielczanin musi jecha¢ do Warszawy prawie trzy godziny.

Problem jest inny. Wojewddztwo §wietokrzyskie stoi na tradycjach i potencjale staro-
polskiego Centralnego Okregu Przemystowego. Chcialbym méwic o interesie mieszkan-
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cOw miast péinocy wojewddztwa, péinocno-wschodniej czesci wojewodztwa. Przejde tutaj
do szprychy nr 6. Faktycznie z Podkarpama od Stalowej Woli wchodzi, wbiega szZpry-
cha nr 6. Przebiega przez Sandomierz prawie do Ostrowca Sw1et0krzysk1ego pomijajac
Starachowice, Skarzysko Kamienna. Na wysokosci Ostrowca Swietokrzyskiego odbija
w kierunku polnocnym i biegnie przez Radom, dalej do Centralnego Portu Komunika-
cyjnego. Nie bede wymienial miast na terenie Mazowsza, poniewaz z punktu widzenia
mieszkancow wojewodztwa Swigtokrzyskiego sg one nieistotne.

Samorzagdowcy, prezydenci miast Ostrowca SWthokrzysklego Starachowic i Skar-
zyska Kamiennej wypracowali stanowisko, ktore oprotestowuje taka decyzje, w ktorej
pomija sie mieszkancow i cale obszary przemyslowe Starachowic i Skarzyska Kamiennej
w dostepie do Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Pamietam, jak w poprzedniej kadencji samorzadu wojewddztwa wspolpracowaliSmy
z marszalkiem Ortylem z Podkarpacia i marszatkiem 16dzkim, zeby szybka lina kolejowa
do Centralnego Portu Komunikacyjnego miata przebieg z Podkarpacia przez miasta,
o ktorych moéwie, czyli Sandomierz, Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice, Skarzy-
sko Kamienng, Konskie i dalej, przez Opoczno do Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Wydaje sie to najbardziej logiczne geometrycznie, geograficznie. Jest w tym takze inte-
res mieszkancow i interes przedsiebiorcow, ktorzy funkcjonuja, zyja i pracujg na terenie
pélnocnej czesci wojewodztwa.

Obawiam sie, ze jezeli chodzi o narysowanie linii z odbiciem na p6tnoc do Radomia,
by¢ moze jest tak jakis interes mieszkancow wojewodztwa mazowieckiego. Jezeli jest on
istotny i wazny, chociaz w tej chwili nie umiem go przeanalizowaé chcialbym zapropo-
nowac — widze, ze takie rozwigzania sg proponowane na mapie Polski w innych czesciach
kraju - swoistego rodzaju ,,igrek” w okolicach Ostrowca Sw1qt0krzysk1ego Jezeli szpry-
cha nr 6 musi biec do Radomia i na pélnoc, niech biegnie, ale jej odnoga wschodnia, jakby
poczatek ,igreka” niech biegnie przez Starachowice, Skarzysko Kamienng do szprychy
nr 6. Brakuje tam okoto osiemdziesieciu kilometréw linii kolejowej. Mowig o przebiegu
linii kolejowej nr 25. Bedzie to lepsze dla Podkarpacia, Sandomierza, Ostrowca Swieto-
krzyskiego, Starachowic, Skarzyska Kamienne;j i calego wojewodztwa. Poza aspektem
dojazdu do Centralnego Portu Komunikacyjnego istniejg jeszcze wzajemne relacje gospo-
darcze, transportowe i inne pomiedzy miastami wojewodztwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Czy w sprawie wojewodztwa §wietokrzyskiego kto§ z panstwa chce
jeszcze zabrac glos? Moze pani posel w tej chwili? Pan minister odniesie sie do caloSci.

Posel Marzena Okla-Drewnowicz (KO) - spoza skladu podkomisji:
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Dobrze. Bardzo dziekuje. Pan Jan Mackowiak reprezentujac nasze wojewodztwo tak
naprawd@ przedstawit diagnoze, uzasadnienie i propozycje rozwigzania, pod ktéra podpi-
suja sie wszyscy wlodarze miast na pélnocy naszego WOJewodztwa czyli Ostrowca SWIQ-
tokrzyskiego, Starachowic i Skarzyska Kamiennej. To, co sie dzieje w naszym wojewd6dz-
twie, to, jak przebiegaja szprychy, jest przedziwne. Z jednej strony nie ma ich tam, gdzie
sg oczekiwane, sg natomiast tam, gdzie mieszkancy w ogole nie wyobrazaja sobie, aby
przebiegaly przez ich tereny.

Mieszkancy Starachowic i Skarzyska Kamiennej, dwoch sposérod trzech miast pre-
zydenckich na péinocy wojewddztwa, cheg szprych. Zresztg samo Skarzysko Kamienna
to miasto o ogromnych tradycjach kolejowych, nazywane miastem kolejarzy nad
Kamienng. Natomiast w Starachowicach jest specjalna strefa ekonomiczna. Z tych miast
nie jest przewidziana bezposérednia szprycha, jak pierwotnie méwiliSmy na polaczenia
kolejowe, do Centralnego Portu Komunikacyjnego, za to jest przewidziane polgczenie,
trasa kolejowa nr 89 w ciggu nr 7, ktora biegnie przez Miedziang Gore, tyle ze biegnie
przez stok narciarski. Mieszkancy sg naprawde mocno zaniepokojeni i zbulwersowani.
Mowia, ze budowa toréow w ogole jest kuriozalna. Stok narciarski miesci sie w linii, jest
tam wlasnie zaplanowany ciag. Bedzie musial przebiega¢ przez Goére Grodowa, ktora
ma 390 m wysokoSci, jak tez przez Gore Bukowa, co oczywiscie byloby bardzo kosz-
towne, gdyz trzeba by bylo zrobi¢ wyréwnanie terenu, wybudowa¢ gigantyczne nasypy,
tunele. Gmina zostanie zrujnowana.

m.h.
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Panie ministrze, na temat calej sytuacji, oprocz Miedzianej Gory, dlatego ze o Mie-
dzianej Gérze dowiedzieliSmy sie dopiero teraz, pisalam w swojej interpelacji w maju
2019 roku. Otrzymalam odpowiedz, ze Skarzysko Kamienna bedzie potgczona z Cen-
tralnym Portem Komunikacyjnym linig nr 25, ktéra bedzie przebiegata od Skarzyska
Kamiennej do Konskich. Jakby pan popatrzyt na mape, wyglada to tak, ze tg linig mozna
polaczy¢ rowniez Starachowice i Ostrowiec Swietokrzyski. Tak naprawde cala linia moze
stanowic cigg kolejowy i 1gczy¢ nas z Centralnym Portem Komunikacyjnym. W ogoéle nie
wiemy, dlaczego panstwo nie chcecie tego zrobic.

Rozumiem, jestem postanka opozycji. By¢ moze jest to jaka$ przeszkoda. Argumenty
merytoryczne, nawet jezeli bylyby bardzo dobre i bardzo trafne, mogg do panstwa nie
przemawiaé. Prosze mi jednak wierzy¢, zreszta mam na to dowody, ktore zostaty opu-
blikowane na stronie publicznego radia — Radia Kielce — w dniu 10 wrzes$nia 2019 roku,
kiedy to postowie Prawa i Sprawiedliwo§ci oraz czlonek zarzadu ze Zjednoczonej Pra-
wicy, stanowigcy wiekszoS¢ w wojewodztwie swietokrzyskim, mowili to, o czym dzisiaj
mowie i o co pana dzisiaj prosze. Na przyklad, byla wojewoda, obecna pani posel Prawa
i Sprawiedliwo$ci méwita o tym, ze podczas pierwszego spotkania pojawily sie sugestie
ze strony uczestnikéw dotyczgce uwzglednienia miast, ktérych w pierwotnym ksztalcie
przebiegu szybkich linii nie ma. Przepraszam bardzo, musialam znalez¢ 6w fragment.
Przepraszam, zginal mi, zaraz odnajde, gdyz mysle, ze jest to... Gdzie§ mi uciekl. Bynaj-
mniej postowie proszg o to, zeby byty takie ciagi, ktore beda przebiegaty przez pétnocng
czes¢ wojewodztwa, Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice i Skarzysko Kamienna,. Jest
to nasza wspolna prosba.

Teraz mam do pana bardzo konkretne pytanie. Prezydenci wszystkich trzech miast
podpisali sie pod apelem, zeby szprycha, potaczenie kolejowe przebiegalo przez trzy
miasta. Czy dzisiaj w ramach konsultacji spotecznych trwajacych, jak rozumiem, do 10
marca - jak rozumiem, sam apel jest niewystarczajacy — powinni jeszcze dodatkowo
na specjalnym formularzu, ktéry jest na stronie, zamieScic¢ swoje uwagi i propozycje? Czy
apel wystarczy czy tez muszg zglosi¢ uwagi w formie elektronicznej? Jest to dla mnie
bardzo wazne, poniewaz bede musiata przekazac¢ owg informacje dalej.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje, pani posel. Mamy dwa zgloszenia. Bardzo prosze, pan sie zglaszal.
Na koniec poprosze pana posla, pana ministra Cezarego Grabarczyka, zeby wypowie-
dzial sie jeszcze w kontekScie Wielkopolski, poniewaz nikogo nie ma, ale jest jedno zapy-
tanie. Wtedy pan minister odniesie sie do wszystkich zapytan. Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych Naczelnej
Organizacji Technicznej, Stowarzyszenia Inzynierow i Techniké6w Komunikacji RP
Grzegorz Brychczynski:

Grzegorz Brychcezynski. Naczelna Organizacja Techniczna. Stowarzyszenie Inzynierow
i Technikéw Komunikacji RP, a precyzyjnie wiceprzewodniczacy Krajowej Sekcji Lotni-
czej i Technik Kosmicznych.

Na dzisiejszym spotkaniu nie chce mowi¢ o komponencie lotniskowym, poniewaz
pewnie w tej chwili to nie jest ten czas. Rozmawialem z panem przewodniczacym,
ze bedzie jeszcze okazja porozmawiaé na ten temat.

Szanowni panstwo, jako inzynier, ktory przez wiele lat projektowat, budowat i nadzo-
rowal obiekty przemystowe mam takie samo zdanie jak pan poset Tomaszewski. Kazda
inwestycja w infrastrukture doprowadza do tego, ze poziom bogactwa krajowego wzra-
sta. Koniec, kropka.

Mam tylko pytanie. Ze strony rzadowej — przepraszam, ze méwie en bloc — padajg
stwierdzenia, ktore slyszalem trzy lata temu, ze Centralny Port Komunikacyjny wraz
z otoczeniem ruszy w 2027 roku. Jako inzynier po prostu w to nie wierze, dlatego ze jest
to proces inwestycyjny.

Po drugie, na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury pan minister Horala byt
uprzejmy powiedzie¢ stowa, ze mamy problem z projektem Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego i problem ten nazywa sie problemem komunikacji. Panie ministrze, powie-
dzial pan, ze chce pan tutaj co§ uronic. Ot6z mozna uronié ize i palcem sobie jg wycierac,
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ale wyraznie bylo tu wida¢, ze mamy problem komunikacji. Padaly pytania, czy pan-
stwo jako w tej chwili juz spoétka Centralny Port Komunikacyjny, a przedtem jako zespot
doradczy przy Ministrze Infrastruktury, ktéry budowat ustawe o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym, znajag standardy FIDIC. Wydaje mi sie, ze nie. Inzynierskie standardy
FIDIC méwig o projekcie inwestycyjnym. Jest projekt przygotowania inwestycji, sg stan-
dardy projektowania i sg standardy wykonawcze.

Dzisiaj uslyszeliSmy, ze panstwo mieli wiedze. To §wietnie, tylko skad owa wiedza
pochodzi? Zapytal o to pan posetl Grabiec. Panstwa wiedza zostala przekuta, jak powie-
dzial pan minister Horala na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury, w prew-
stepne studium lokalizacyjne. Mamy tez problem z nazewnictwem, albo co$ jest pre,
albo co§ jest wstepne. Z inzynierskiego punktu widzenia w ogdle tego nie rozumiem, ale
moze nie musze.

Teraz méwimy o studium lokalizacyjnym. Co powinno zawiera¢ studium lokaliza-
cyjne? To takze jest okre§lone w standardach FIDIC. Nie chce diugo mowié na ten temat,
ale na zakonczenie chciatbym podzieli¢ sie watpliwo§ciami. Oglosili§cie panstwo konsul-
tacje w sprawie studium lokalizacyjnego. Odniesiemy sie do tego jako Naczelna Organi-
zacja Techniczna, Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP, zreszta juz
to wyslaliSmy. Chcemy zglosi¢ swoje uwagi, niemniej, prosze panstwa, studium lokali-
zacyjne odnoszace sie przynajmniej do czesci lotniskowej — nie chece méwié o kolejowej,
ale podejrzewam, ze jest to dokladnie taka sama sytuacja — jest bardzo powierzchowne,
ogoblnikowe i nie pozwala na merytoryczng ocene zasadnoSci rozpatrywania przedsta-
wionych ofert.

Nastepne pytanie. Prosze panstwa, padaly tutaj juz takie stwierdzenia, organy samo-
rzgdowe sg czeScig naszej ojczyzny. Przeciez to w organach samorzadowych powstaja
plany zagospodarowania, ktére nawet wyprzedzaja ustawe o Centralnym Porcie Komu-
nikacyjnym. Czy nie mozna bylo porozumiec sie z jakim$ planem, jak to ma wygladac,
dlatego ze na dzisiaj wyglada to dla mnie tak, ze jest ustawa o Centralnym Porcie Komu-
nikacyjnym, tylko ze wydawalo sie, iz podmiotem ustawy miat by¢ port lotniczy, a dzisiaj
jest on przedmiotem, a podmiotem staja sie czesci drogowe, kolejowe, itd?

Co sie dzieje z zapowiadanymi owcze$nie przez pana ministra Wilda, dzisiaj przez
pana prezesa Wilda komitetami sterujgcymi dla kazdego komponentu? Czy nie mozna
tam skumulowaé pewnej wiedzy, zeby dopiero potem przedstawié jg szerzej, zebySmy
nie spotykali sie ze stwierdzeniem: ,no tak, mamy problem komunikacyjny.”? Dzisiaj
wyraznie widaé tu brak komunikacji.

Na zakonczenie chcialbym podzieli¢ sie pewna refleksja. Z tego wszystkiego wynika,
ze jest panika, niepokdj, jest niepokdj spoleczny. Odniose sie do aktualnej sytuacji.
Taka sytuacja panuje rowniez wokol wirusa, ktéry nam zagraza. Przeciez pan premier
powiedzial z méwnicy sejmowej, przytoczyt §wietng maksyme, stara, tacinskg maksyme.
Powiedzial, ze to lekarze powinni jg stosowac, ale mysle, ze nie tylko. W ttumaczeniu
brzmi ona tak: ,,uwazaj, co méwisz, do kogo méwisz i w jaki sposéb méwisz”. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Pan minister Cezary Grabarczyk. Bardzo prosze.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
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Dziekuje bardzo. Po raz drugi zabieram glos, ale gtéwnie dlatego, zeby upomnieé sie
takze o przebieg ,igreka” na terenie Wielkopolski. W poniedzialek bylem zaproszony
na spotkanie w Ostrowie Wielkopolskim. Z oczywistych wzgledow nie bylo mozliwe, zeby
wzigé udzial w tym spotkaniu, ale znam jego przebieg. Wiem, ze Ostréw Wielkopolski
rowniez krytycznie bedzie ocenial propozycje, gtéwnie z tego wzgledu, ze propozycje te
niweczg wysitki, ktére przez wiele lat byly czynione na rzecz zbudowania aglomeracji
kalisko-ostrowskie;j.

Kiedy konsultowaliSmy program rzadowy w 2008 roku, ktory ostatecznie zostatl
przyjety w grudniu, odbywaly sie konsultacje. Osobiscie uczestniczylem w spotkaniu
w Nowych Skalmierzycach. Osiagnieto kompromis. Po to, zeby zadowoli¢ i mieszkan-
cow Kalisza, i mieszkancow Ostrowa Wielkopolskiego, a jednoczes$nie poglebic¢ dgzenia
integracyjne, wlasnie tam miato nastgpi¢ rozwidlenie ,jigreka”. Jakie ma to znaczenie?

m.h.
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Whrew pozorom ma to wielki wplyw na wiezi miedzynarodowe, nie tylko regionalne,
wielkopolskie, ale takze na miedzynarodowe. Dlaczego? Poniewaz Komisja Europejska
po przedstawieniu studium wykonalnosci poprosita o dodatkowe prace analityczne,
ktore mialy dotyczy¢ przediuzenia linii z Poznania do Berlina i z Wroctawia do Pragi.
Przy opracowanym wowczas wariancie sensowne bylo, zeby mieszkancy Poznania przez
Wroctaw mogli prowadzié podréz do Czech, do Pragi. Sensowne bylo, zeby komunikowac
mieszkancow Wroctawia przez stolice Wielkopolski z Niemcami. Sensowne bylo takze,
zeby zapewnic szybka komunikacje mieszkancom tych dwoch wielkich miast pomiedzy
sobg. Dlatego na mapie, ktora weczesniej pokazywaltem, na tej, ktora przedstawia ,,igrek”,
w rozporzadzeniu nr 1315 przerywanymi liniami sg zaznaczone dalsze przebiegi do Nie-
miec i do Czech.

Rozwiazanie, ktore panstwo proponujecie, nie pozwoli na zrealizowanie tego
wariantu. Nadkladanie drogi, wydtuzanie czasu podrozy spowoduje, ze projekt nie tylko
nie bedzie juz mial akceptacji lokalnej mieszkancow Ostrowa Wielkopolskiego, Nowych
Skalmierzyc, ale takze przestanie by¢ traktowany jako projekt europejski.

Przechodzimy tutaj do zasadniczego pytania, jak sfinansowa¢ owe megalomanskie
propozycje. Pan prezes Wild robi dziwne miny, ale pamieta pan naszg dyskusje na posie-
dzeniu Komisji Infrastruktury.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Mowic¢ w kontekscie ,,igreka”...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:
Panie prezesie, prosze o lepsze miny...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dajmy skonczy¢ panu postowi Cezaremu Grabarczykowi.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Przyszed! pan wowczas z programem przewidujacym 8 000 000 tys. zl na szprychy, ktore
pan prezentowal.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Na odcinek Warszawa — ¥.6dz.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Woweczas zwrociliSmy panu uwage, ze tylko projekt ,igrek”, czyli czterysta piecdzie-
sigt kilometrow linii duzych predkosci w 2008 roku zostal oszacowany na poziomie
18 000 000 tys. zt. Wraz z taborem byto to 24 000 000 tys. zI. Dzisiaj powiekszacie pan-
stwo zakres inwestycji prawie czterokrotnie — do 1600 kilometréw. Jednoczesnie mamy
s§wiadomo§é¢, ze ceny znaczgco poszly w gore, z wielu powodow, ale poszty w gore. Dzisiaj
na sfinansowanie projektéw bedzie potrzeba ponad 100 000 000 tys. zl.

Poniewaz projekty famig nasze wczesniejsze zobowigzania, zobowigzania Rzeczypo-
spolitej Polskiej wobec Unii Europejskiej, trudno oczekiwaé pozytywnej reakeji Komi-
sji Europejskiej. Nie dosy¢, ze nie zrealizujemy ,,igreka”, to nie dostaniemy pieniedzy
na pozostale projekty. Musicie panstwo wiedzie¢, a jezeli tego nie wiecie, to niedobrze,
ze w tej chwili w Komisji Europejskiej trwa dyskusja, na co w nowej perspektywie budze-
towej przeznacza¢ Srodki. Wszystko wskazuje na to, ze bedg finansowane te projekty
transportowe, ktore ograniczajg emisje. Kolej ogranicza emisje, ale bedzie preferowana
kolej duzych predkosci, ktora skutecznie konkuruje z transportem lotniczym. W zwiazku
z tym nie tylko robicie panstwo krzywde wszystkim samorzgdom, wszystkim gminom,
ktoére proponujecie przeoraé na pot, zniszczyé ich miejsca wypoczynku, rekreacji, znisz-
czy¢ ich plany inwestycyjne, ale niszczycie takze perspektywe Rzeczypospolitej na pozy-
skanie §rodkow na projekty w nowej perspektywie budzetowej. Jest to wielki grzech.

I jeszcze jedno. Poniewaz pan minister zwracal uwage, ze po raz kolejny prostuje
pewne moje niesciste wypowiedzi, w tej chwili bardzo precyzyjnie przytocze cztery dyrek-
tywy. Dyrektywa 797 z 2016 roku o interoperacyjnosci kolei to ta, ktéra spowodowala,
ze ostatnio w ustawie o transporcie kolejowym wprowadziliSmy zmiany. Oprocz wtasnie
tej dyrektywy, ktora pana zdaniem w ogdle nie ma zastosowania do tegoz projektu inwe-
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stycyjnego, jest jeszcze rozporzadzenie o transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T,
przywolywane juz przeze mnie rozporzadzenie nr 1315, ktore przewiduje te sama defini-
cje linii kolei duzych predkosci, prawie tozsama definicje. Jest jeszcze dyrektywa z 2012
roku w sprawie otwarcia rynkow krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz
zarzadzania infrastrukturg kolejowa. Jest jeszcze dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 21 listopada 2012 roku w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego, gdzie jest podobna definicja. Rozporzadzenie jest przywolatem.
W tych wszystkich dokumentach przywolywane sa te same reguty, czyli predko§é rowna
badz wieksza niz 250 km/h i przystanki co dwieScie kilometrow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan posel Maciej Lasek.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu do spraw CPK Marcin Horala:

Przepraszam, tylko jedno stowo. Szanowni panstwo, méj czas, niestety, juz uplynat
ponad miare. Bardzo przepraszajac, musze opusci¢ posiedzenie, ale zostawiam specjali-
stow ze spotki, ktorzy z pewnoscig fachowo odpowiedzg na wszelkie mozliwe postawione
kwestie, na ktore jeszcze nie odpowiedzialem. Jeszcze raz bardzo przepraszam. Przesu-
natem kilka spraw w kalendarzu, ale teraz musze juz panstwa opuscic. Bardzo dziekuje
za zaproszenie oraz za bardzo merytoryczng, czasami goraca, ale zawsze trzymajaca sie
rzeczy dyskusje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Pan poset Maciej Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, mam krétkie pytanie.
Uslyszelismy wiele pytan i watpliwosci co do zasadnoéci zaproponowanych w studium
wariantow poprowadzenia linii kolejowych duzej predkosci. Pan prezes Wild wspomniat
o zespole dwunastu osob, ktory pracowal, jak rozumiem, nad owymi propozycjami.
Prosze o odpowiedz na piSmie, nie w tej chwili, poniewaz jest to pytanie bardziej szcze-
gélowe, w sprawie do§wiadczenia zespolu, poniewaz to moze rozwiac¢ roznego rodzaju
watpliwosci. W szczegolnosci przy jakich projektach czlonkowie zespolu wezesniej brali
udzial. Na spotkaniach z mieszkancami mozna by to byto p6Zniej troszeczke inaczej ttu-
maczy¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej pytan. Pan prezes. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
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Rozpoczynajac od wojewodztwa Swietokrzyskiego, rzeczywiscie jest tak... Bedzie to takze
troche odpowiedZ na watpliwosci zgloszone przez Naczelng Organizacje Techniczna.
Prosze panstwa, jaki jest cel lokalizacyjnego studium strategicznego? Jest to przygoto-
wanie sie do strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko, do ktorej jesteSmy zobo-
wigzani jako panstwo w konteksScie inwestycji, w kontek§cie prowadzonej akcji inwesty-
cyjnej. Jest to jednak co$ wiecej, dlatego ze gdybySmy robili tylko to, to wigczalibySmy
mieszkancow dopiero na etapie robienia raportu, ktéry bedzie podstawg do strategicznej
oceny oddzialywania na Srodowisko. Dla poréwnania, strategiczna ocena oddzialywania
na $rodowisko ostatnio byla przeprowadzana dla strategii rozwoju transportu. Nie byta
przedmiotem gorgcych dyskus;ji.

Wychodzimy z zalozenia, ze teraz rzeczywiScie jest czas na dyskusje systemowe,
poniewaz konsultowany jest caly system. Jest czas na dyskusje nad tym, czy moder-
nizujemy trasy, ktore dzisiaj sg niezelektryfikowane w okolicy Skarzyska Kamienne;j,
czy tez na zupelnie nowych zasadach wlgczamy w obstuge kolejowg nowe miejscowoSci.
Bardzo prosimy o uwagi. Pochylaliémy sie juz nad tym. Jezeli jednak sg jakie§ nowe
argumenty, ktérych nie rozwazyliSmy, a nawet jezeli zostang podniesione argumenty,
ktore juz rozwazaliémy, odniesiemy sie do nich. JesteSmy gotowi nie tylko przedstawic
nasze stanowisko, ale takze przyznac sie do bledu, jezeli blad zostal popelniony.
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Patrzac z tej perspektywy, pragne zapewnic, ze rzeczywiScie mozna rozmawiac row-
niez w zakresie Ostrowa Wielkopolskiego, ktory zostal poruszony przez pana mini-
stra Grabarczyka, aczkolwiek z calg odpowiedzialnoscig chcialbym powiedzie¢, ze jest
to zupelnie inny system. Jest to system, w ktorym Ostréow Wielkopolski i Kalisz zostaty
uszczesliwione w ten sposob, ze zadne z tych miast nie miato dostepu do ,,igreka”, chyba
ze przez Nowe Skalmierzyce. My chcemy wlaczaé¢, przeprowadzac trasy kolejowe jak
najblizej aglomeracji, poniewaz uwazamy, ze zmuszanie ludzi do tego, zeby wsiadali
w samochdd po to, zeby dojechaé¢ do potozonej poza miastem sieci kolei duzych pred-
koéci, nie jest rozwigzaniem optymalnym. Jest to w granicach korytarza, co do ktorego
zobowigzaliSmy sie wzgledem Komisji Europejskiej, dlatego Centralny Port Komunika-
cyjny zostal uznany za wezel w sieci europejskiej. Oczywiscie nowy ,,igrek” moze liczy¢
na dofinansowanie unijne, poniewaz jeszcze bardziej niz wcze$niejsze rozwigzanie idzie
w strone zwiekszenia udzialu kolei w transporcie.

Dlaczego uSmiechalem sie, kiedy pan minister mowil o megalomanii? Bylo tak dla-
tego, ze méwimy o megalomanii w sytuacji, w ktorej redukujemy niestychanie drogi
system tak naprawde wylaczajacy caly system kolejowy, system kolei duzych predko-
§ci z tras kolejowych, poniewaz po liniach kolei duzych predkosci w starej wersji nie
moglyby jezdzi¢ koleje regionalne, nie mogloby jezdzic nic poza polskim Shinkansenem,
ktory mknac oszczedza pietnascie minut na najdluzszej relacji.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Nareszcie mowicie prawde.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Wiaczamy w sie¢ kolejowa znacznie wiekszg liczbe mieszkancéw Polski.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
I rezygnujemy z kolei duzych predkoSci. Nareszcie prawda.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Kolej o predkosci 250 km/h to jest kolej duzych predkoSci. Rzeczywiscie przewozy reali-
zowane zgodnie z definicjg, ktora zostala przejeta do polskiego porzadku prawnego, nie
mieszczg sie w przewozach kolejami duzych predkosci. I chwala Bogu, ze sie nie miesz-
cza, gdyz inaczej kolej duzych predkosci nie moglaby obejmowac L.odzi, co jak rozumiem,
pana posla dotkneloby bezposrednio.

Wracajac do kwoty 8 000 000 tys. z1, my§latem, ze dzentelmeni nie dyskutuja o fak-
tach. Niestety, musze sie odwolaé do dyskusji o faktach. Prosze przeczytac¢ rzadowa
koncepcje Centralnego Portu Komunikacyjnego, w ktorej jest powiedziane, co obejmuje
kwota 8 000 000 tys. zi. 8 000 000 tys. zI to odcinek pomiedzy Warszawg a t.odzia. Byto
to jasne od samego poczatku. W zatgczniku bylo okreslone...

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Mam materialy z posiedzenia Komisji, panie ministrze, i przyniose je. Narobie wstydu.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Panie ministrze, bardzo prosze rzuci¢ okiem do koncepcji Centralnego Portu Komunika-
cyjnego, ktora jest przyjeta przez rzad. Jest to wyraznie napisane. Mys$latem, ze dyskusje
opieramy..., ze jest pewien poziom, ponizej ktérego nie schodzimy.

Posel Cezary Grabarczyk (KO) - spoza skladu podkomisji:
Narobie wstydu.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Mocno apeluje o przeczytanie jeszcze raz koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Jest tam okreslone, co w to wchodzito. To nie jest megalomania. OczywisScie patrzymy
na benchmarki. Benchmarki, ktore istnieja zaréwno na poziomie Komisji Europejskiej,
jak ina poziomie innych krajéw koncentrujacych sie na rozbudowie sieci kolei duzych
predkoSci, mowig w pewnym przyblizeniu o kwocie 60 000 tys. zt w przeliczeniu na zlo-
towki na kilometr nowo budowanych tras kolejowych. Sg to benchmarki, na ktérych
warto sie opierac.
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Oczywiscie nie jesteSmy na etapie, w ktérym mowilibysmy jezykiem FIDIC. To nie
jest ten etap, absolutnie nie jest to ten etap. Jest to etap, w ktérym konsultacjom stra-
tegicznym poddajemy caly system transportu. Po to, zeby przygotowac sie do negocjacji
trasowan i do dyskusji o trasowaniach, oprocz korytarzy pokazujemy rowniez przebiegi.
Dzieki temu jesteSmy lepiej przygotowani do dyskusji. Wiemy, jakiego rodzaju $rodki
uSmierzajgce powinniSmy przyjmowac, ktore obszary powinni§my objac¢ szczegdlng
uwaga, tak zeby zapewnic¢ poziom konsultacji na najwyzszym poziomie. Jeszcze raz pra-
gne panstwa o tym zapewnic.

Nie wiem, czy pominglem ktéras z wypowiedzi. Mam nadzieje, ze nie. Jezeli tak jest,
jestem oczywiscie do panstwa dyspozycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Nie ukrywam, ze powoli zmierzamy do konca, ale jeszcze pan poset
Grzegorz Braun poprosit o glos. Prosze bardzo.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Szczest Boze, dzien dobry, powoli dobry wieczor. Jak pan to powiedzial, panie prezesie?
Poddajemy analizie caly system komunikacji w Polsce? Dobrze uslyszalem? Czy moze
mnie pan poprawic¢?

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Tak. Poddajemy analizie, poddajemy konsultacjom caly system tworzony przez Cen-
tralny Port Komunikacyjny i trasy, ktére do niego prowadza.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Teraz pan uzupelnit.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Przepraszam, skrot myslowy.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:

W swojej wypowiedzi nie wymienil pan szyldu swojej firmy. Przerazitem sie, ze jest
skromna spoétka, a okazuje sie, ze powstalo super over ministerstwo, ktore caloSciowo
analizuje, wszystko zmienia. Powiem szczerze, panie przewodniczacy, kolezanki i kole-
dzy, juz nielicznie obecni postowie, ze jest to moje gldowne wrazenie z dzisiejszego posie-
dzenia. Z niecierpliwoécig czekam na nastepne. Zdaje mi sie, ze sprawa jest rozwojowa,
prawda, panie przewodniczacy? Dzisiaj nie stawiamy zadnej kropki, nie konczymy, tylko
wrecz przeciwnie, chyba dopiero sie rozkrecamy.

Dzisiaj rozmawiamy o studium, rozmawiamy o wstepnych konsultacjach i osiggamy
taki poziom klinczu wszystkich ze wszystkimi. Co bedzie, gdy na tapete wejdzie projekt
samego serca systemu? To dopiero bedzie ciekawie. Moje gléwne wrazenie jest takie,
ze chyba jednak nastepuje jakie§, moze to niegrzecznie tak powiedzie¢, pomylenie czy
przekroczenie kompetencji. Niemniej nastepuje jakie$ rozminiecie sie z rzeczywistoscia,
nie tylko z rzeczywistoScig samorzadowa, ale z rzeczywistoScig prawno-ustrojowg Rze-
czypospolitej, co méwie do pandéw z troskg. Wydaje mi sie, ze na waszych barkach spo-
czagl ciezar ponad miare. Wyglada na to, ze w tej chwili jesteécie rzeczywiScie w Rzeczy-
pospolitej de facto ministrami od wszystkiego, ze macie nadrobié zalegloéci, zaniedbania
i zapelnic luki jeszcze z czaséw zaborow, okupacji i PRL-owskich dyrektyw, w ramach
ktérych Komitet Obrony Kraju realizowal wytyczne z Moskwy, wytyczajac magistrale
nie tak, jak by sie to przydalo Rzeczypospolitej, tylko tak, zeby kolejne strategiczne rzuty
Armii Czerwonej nadazyly na przesuwajacy sie front zachodni.

Rozumiem, ze panowie probujecie to ogarnaé, ale zdaje mi sie — konkluduje, panie
przewodniczacy — ze powinny by¢ z tego wyciggniete jakie§ wnioski. Nie moze by¢ tak,
ze tak strategiczne problemy, wielowiekowe zaniedbania i ich konsekwencje ma rozwig-
zac jaka$ agenda jednego z centralnych urzedow i jedna spétka powolana do zbudowania
jednego, wprawdzie jak na nasze warunki monumentalnego, ale jednak tylko jednego
portu lotniczego. Chyba co$ jest nie w porzadku, zeby decyzje takiej wagi mialy zapadac
akurat na tych biurkach. Nie jest to pretensja do panéw. Jest to pretensja i spostrzeze-
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nie, ktore kieruje w strone nieobecnych tutaj ustawodawcow, poprzednich rzadzacych
garnituréw, moze takze poprzednich pokolen.

Czy mozna konkretnie sie dowiedzie¢, poniewaz pan minister Grabarczyk wymienit
pewne sumy, ktore byly licytowane w poprzednich rozdaniach, czy na koniec mozna
uslyszec, ile to wszystko ma kosztowac? Ile panowie spodziewacie sie, ze Rzeczypospolita
wyasygnuje? Czy sg jakie$ mgliste wyobrazenia tego, skad mianowicie mialyby by¢ pozy-
skane fundusze? Czy Unia Europejska rzeczywiscie chce nam to wszystko zafundowac?
Czy takie jest zalozenie czy nie? Konkretne pytanie, panie przewodniczacy. Ile by to byto,
gdyby razem podkreslic caly stupek winien? Ile to bedzie?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Zanim pan prezes odpowie, zglaszal sie jeszcze pan posel Tomaszewski. Bardzo prosze.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Celowo wystepuje, poniewaz chciatbym panstwu uswiadomi¢, nawigzujac takze do histo-
rii, ktora ma za zadanie wskazaé przysztosc, ze odbywaliémy rézne studia. Zajmowaly
sie tym rozne instytucje ministerialne, tgcznie z analizg polozenia Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wszystko to bylo odktadane na potke. W tym wszystkim najistotniej-
sze jest, zeby to robi¢. Uwazam, ze istotny jest takze pewien harmonogram oraz priory-
tety. Nie zostalo zakwestionowane to, ze port lotniczy w ogole powstaje i ze ,,igrek” jest
w tym najistotniejszg konstrukcja. To sie rozbudowuje. Dla mnie najwazniejsze jest to,
ze jest ustawa i ze jest juz spotka, ktéra ma to realizowaé. Zatem wyszliémy juz poza faze,
mozna powiedziec, dziesigtek analiz, ktore mogtly do niczego nie doprowadzi¢. Zaczyna
sie to dzia¢. Owszem, rozbudowa szprych jest pewnym obcigzeniem w sensie praktycz-
nym, gdyz trzeba uzgadnia¢ kolejne elementy, ale moim zdaniem, jezeli utrzymamy
priorytet w postaci tego, ze i port, i najistotniejsza konstrukcja ,igreka” beda realizo-
wane w pierwszym rzedzie, to cieszmy sie z tego, ze to jest i ze jednocze$nie mamy baze
instytucjonalng. Dedykuje to panu postowi Braunowi.

W dalszym ciggu zdarzen mozemy rozwazac roézne przebiegi. Chociaz ,,igrek” pozo-
staje, ale juz zaczynamy liczy¢ pienigdze. Kiedy dyskutowaliémy o f.odzi, méwitem,
ze kazdy fragment, kazde przesuniecie moze by¢ drozsze albo tansze. Trzeba to brac pod
uwage. Trzeba bra¢ pod uwage potok pasazeréw. Oczywiscie im wiecej bedzie szprych, im
wiecej pasazerow dowiezie sie do trasy, tym korzystniejsza bedzie sama inwestycja lotni-
skowa. Powigzania z innymi regionalnymi lotniskami to juz oddzielny rozdziat. W kaz-
dym razie jest instytucjonalne zabezpieczenie. Nalezy tylko robi¢ wszystko, zeby proces
inwestycyjny zaczal sie jak najszybciej. Oczywiscie dzisiaj jest on w fazie konsultacyjne;.
Jest koncepcja. Pdzniej jak najszybciej nalezy to opracowac, zeby ocene srodowiskowsg
rozpoczaé w calym wymiarze przynajmniej fundamentalnego szkieletu. Potrzeba roz-
strzygac o tym, zeby budowac. Jezeli jest harmonogram, jezeli jest zakotwiczenie insty-
tucjonalne, to jest to juz polowa roboty. Jezeli bedziemy odsylac to do kolejnych wielkich
debat ministerialnych, koncepcyjnych w innych instytucjach, wrécimy do tego, ze dalej
bedziemy dyskutowac, a nie robic.

Jest to moja fundamentalna odpowiedz. Budowa portu musi byé rozpoczeta jak naj-
szybciej. Podstawowy kregostup musi by¢ jak najszybciej budowany, niezaleznie od tego,
czy bedziemy to nazywac..., czy definicjg kolei duzych predkosci bedziemy okreslaé tylko
tory czy przewozy. Dla mnie wazne jest, zeby to zrealizowac nawet ze strata kilku minut.
W wiekszosci bedg to nowe tory, nowa infrastruktura.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Kolega poset zaniepokoit sie, a ja tylko zapytatem, ile to bedzie kosztowac.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Pan poset Grzegorz Braun zadal konkretne pytanie. Czy pan poset Tomaszewski zadatl
pytanie?

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Nie, dat odpor.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Czy wzigl udzial w dyskusji?

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Mowilem o tym, ze jesteSmy na dobrym etapie, ze juz wchodzimy w faze realizacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Byt to glos w dyskus;ji. Ok.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

Bedziemy mogli zaczaé liczy¢.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, oddaje panu glos. Panowie, oddajmy teraz glos panu prezesowi. Podysku-
tujemy po zakonczaniu posiedzenia podkomisji. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

Zanim udziele odpowiedzi na to pytanie, chciatlbym powiedzieé, ze obecny krajowy pro-
gram kolejowy, czyli program skrojony pod finansowanie unijne, to 76 000 000 tys. zt.
Jest to obecny program - to, co sie obecnie dzieje. Kolejna perspektywa unijna, ktora
rozpocznie sie w 2021 roku i zakoneczy w roku 2027, jest w momencie negocjacji, wiec
trudno jeszcze okre§li¢, jaka alokacja przypadnie Polsce. Program Centralnego Portu
Komunikacyjnego jest rozpisany. Trzecia rzecz, o ktorej chcialbym powiedziec, to ze pro-
gram w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego jest rozpisany na dwie perspek-
tywy unijne. Przewidywany benchmark to w przyblizeniu 60 000 tys. zt na kilometr
nowo budowanej trasy kolejowej, co przy przemnozeniu przez 1600 kilometréw nowych
tras kolejowych daje kwote blisko 100 000 000 tys. zt, potrzebnej na rozbudowe sieci
kolejowe;.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:

Ale ja zapytalem o caly pakiet, projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego plus wszyst-
kie piekne rzeczy, ktorych wizje panowie rozwijacie.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:

W takim razie nalezy dodaé do tego jeszcze port lotniczy, ktorego CAPEX moze siegnac
25 000 000 tys. zt. Nie méwie tutaj o kwotach wydatkowanych przez polskiego podat-
nika. Mowie o kwotach, ktore inwestorzy przeznaczg na realizacje przedsiewziecia, zeby
potem uzyskac dziesiecioprocentowg stope zwrotu — konkretnie 10,6%. Méwimy o inwe-
stycjach w airport city, czyli inwestycjach w przestrzenie otaczajace, ktore co do zasady
nie nalezg do panstwa, a ktére trudno jest ocenié¢, poniewaz zalezg od planowania prze-
strzennego. Méwimy rowniez o inwestycjach w innowacje, ktérych takze nie jesteSmy
w stanie okresli¢, poniewaz sg to inwestycje, ktore dajg sie ocenic jedynie zgrubnie.
Co do zasady, zgodnie z wyliczeniami, jedna zlotéwka czy jedno euro zainwestowane
w sektor lotniczy, wygenerowane przez sektor lotniczy przynosi trzy euro wygenerowane
przez inne sektory gospodarki.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:

Brawo, panie prezesie. Jak w szkole, notuje sobie tutaj sumy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie posle...

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:

Panie przewodniczacy, chcialbym tylko uzyskaé odpowiedz na jedno moje konkretne,
proste pytanie. Chodzi o stupek.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Z informacji, ktére podawal pan prezes, wynika, ze jest to 125 000 000 tys. zl.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
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Czy pan prezes moglthy powtorzyc¢, dlatego ze wezeSniej wymienial pan bardziej obszerna
sume na koleje?

m.h.
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Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Jeszcze raz. Na koleje w ciggu dwoch kolejnych perspektyw, oczywiscie przy zatozeniu,
ze zostanie uwzgledniony caly projekt, itd, przewidziana jest kwota niemalze 100 000 000
tys. zt. Na sam wezel Centralnego Portu Komunikacyjnego, na sam Port Solidarnosc¢
przewidziane sg kwoty 25 000 000 tys. zl.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Kiedy ta piekna wizja zmaterializuje sie w perspektywie czasowe;j?

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Zgodnie z koncepcja rzadows, termin pierwszego samolotu to koniec 2027 roku. Jest
to 30 pazdziernika 2027 roku, czyli poczatek sezonu zimowego. Jest to bardzo ambitny
harmonogram. Od samego poczatku doradcy techniczni méwig nam, ze jest to bardzo
ambitny harmonogram. Na dzisiaj jest to harmonogram, ktory staramy sie zrealizowac.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Prosze sie nie gniewac, panie przewodniczacy, ale chcialbym uzyskac jeszcze odpowiedz
na moje pytanie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie po§le, ale prosze, naprawde ostatnie.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Mam tutaj 100 000 000 tys. z plus 25 000 000 tys. zI. Rozumiem, ze do pazdziernika,
juz pal sze$¢ pdzniej, ale do pazdziernika 2027 roku polski podatnik nie ponosi zadnych
wydatkow. Czy tak? Ma to by¢ wziete z Unii Europejskiej i od inwestorow. Tak pana
zrozumialem.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Nie, jest to absolutnie btedne rozumienie.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Wobec tego prosze mnie poprawic. Co budzet panstwa wydatkuje przez najblizsze siedem
lat do 30 pazdziernika 2027 roku?

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Zakres wydatkow przeznaczonych na realizacje Portu Solidarnos¢ bedzie wynikat z pro-
gramu wieloletniego przewidzianego w ustawie o Centralnym Porcie Komunikacyjnym,
ktory wedle mojej wiedzy, niebawem bedzie przedmiotem obrad rzadu. Wtedy bedzie
to rowniez przedmiotem wszelkiej debaty publiczne;.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Zatem konkretna odpowiedz na moje pytanie brzmi: ,nie wiem”?

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
Zatem konkretna odpowiedz na pytanie pana posta brzmi: ,nie jestem upowazniony,
zeby komentowa¢ dzialania rzagdu w tym zakresie”. Po prostu.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) — spoza skladu podkomisji:
Na koniec mamy do protokolu, ze porozmawialiSmy o wielu ciekawych rzeczach, ale nie
wiemy, ile to ma kosztowac. Tak jest do protokotu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Rozumiem, ze rzad ma przedstawic¢ sposob finansowania, jak rowniez zaangazowanie
§rodkow z budzetu panstwa.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego sp. z o.0. Mikolaj Wild:
OczywiScie, tak.

Posel Grzegorz Braun (Konfederacja) - spoza skladu podkomisji:
Srodki to rownie piekny eufemizm, jak to niektorzy mowia ,,pienigzki”.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Dobrze. Szanowni panstwo, dziekuje bardzo za udzial w posiedzeniu podkomisji. Pan
minister powiedzial, ze nie ma doktadnej daty, ale wskazywal mniej wiecej czerwiec
jako miesigc, w ktéorym powinien by¢ raport z konsultacji. Liczymy na to, ze panstwo
uwzglednicie najbardziej zapalne punkty, gdzie mieszkancy naprawde ponad podzialami
probujg panstwu zasygnalizowaé bledne decyzje. Mam nadzieje, ze w czerwcu, jak pan-
stwo przeanalizujecie caly raport, spotkamy sie, zeby$my mogli usltyszec przede wszyst-
kim, jakie sg wnioski z raportu.

Dziekuje. Dziekuje panstwu. Dziekuje, panie prezesie. Dziekuje wszystkim parlamen-
tarzystom. Dziekuje bardzo.




