PRZEGLAD SPORTOWY.

Po wystawie samochowej w Mgrikoli.

Corso  kwigtowe  zakonczyto
dwutygodniowg wystawe samocho-
dowg w Agrikoli. Starania Komitetu
organizacyjnego, prowadzone nie-
zwykle energicznie, zwalczyly cze-
Sciowo trudnosci, jakie nastreczal
zwiaszcza bardzo krotki termin przy-
gotowawczy. Wystawa zostata o-
twarta w zapowiedzianym czasie,
zgromadzita sporo materyatu wysta-
wowego i data podobno wecale niezty
finansowy rezultat. Czy jednak spet-
nita swe zadanie, czy przyniosta réw-
nie korzystny wynik moralny?

Aby odpowiedzie¢ na te pytania,
zwrocilismy sie do bawigcego prze-
jazdem w Warszawie wytrawnego
znawcy stosunkdw automobilowych,
p. Dutkiewicza z Pa-
ryza, ktéry z calg gotowoscig udzie-
It nam szeregu informacyi i uwag
bardzo interesujgcych.

— Wystawa w Agrikoli — o-
Swiadcza p. Dutkiewicz — nie miata
tego powodzenia, na ktore zastugi-
waty dobre checi i gorliwa praca ko-
mitetu organizacyjnego. Przyczyny
szuka¢ nalezy w tern, ze urzadzono
ja w_nieodpowiedniej porze roku, na
nieodpowiednim terenie i przy nie-
sprzyjajacych warunkach. Rozpatrz-
my szczegdtowo te przyczyny. Pora
byta nieodpowiednia, bo ta publicz-
nos¢ miejska, ktorg najbardziej ob-
chodzi dziat samochodowy, juz daw-
no opuscita Warszawe, obywatelstwo
ziemskie z powodu pilnych robot
rolnych wsi opuszcza¢ nie mogto, a
szerokie kota mieszkancow niewiele
wiedziaty o istnieniu wystawy. Stad
staba frekwencya.

Nieodpowiednie tez byto miej-
sce, bo wystawa tego rodzaju winna
by¢ tatwo dostepna, w S$rédmiesciu,
winna, dzieki tanim optatom za wej-
Scie. skupia¢ jaknajszerszg publicz-
nos¢. Nie jest bowiem wystawa je-
dynie skladem towaru, ale przede-
wszystkiem by¢ musi  Srodkiem
ksztatcgcym pogladowo. Liczy¢ tyl-
ko na przybycie znawcy i klienta jest
btedem, trzeba S$ciggna¢ jaknajszer-
sze tlumy. Niewatpliwie moze by¢
Agrikola miejscem mitego wypo-
czynku w zacisze letniego wieczoru,
to jednak nie wystarcza. Istnieja za$
w Warszawie gmachy, ktére, acz-
kolwiek nie budowane na pomiesz-
czenie wystaw, mogtyby doskonale
stuzy¢ do tego celu. Sg patace, mniej
lub wiecej lodowe, sg panoramy, kto-
re mogtyby by¢ widownig nietylko
zapasow atletycznych ale i zapasow
przemystowych. Tymczasem urzg-
dzono wystawe daleko od $rodmies-
cia, na uboczu, w miejscu pozbawio-

nem dogodnych $rodkdéw komunika-
cyi.

Mylne jest mniemanie, ze ten,
kto chce kupi¢ samochdd, znajdzie i
Agrikole. Znajdzie on réwnie tatwo
i Pola Elizejskie, ulice pod Lipami,
lub Ringi wiedenskie. Wiec przede-
wszystkiem byto celem wystawy za-
znajomi¢ z przemystem samochodo-
wym tych, ktérzy nie bywajg za
granicg, a ktorzy jednak interesujg
sie juz automobilizmem nawetbezche-
ci czy moznosci kupowania, chodzi-
fo o rozbudzenie zajecia nawet u
tych, ktorzy wecale jeszcze tej dzie-
dziny nie znajg. Trzeba byto takze
liczy¢ sie z warunkami atmosferycz-
nemu.; deszcz tamowat dostep do pla-
cu wystawowego, ale trudniej jesz-
cze bylo zatamowaé doptyw wody
pod same kota wystawionych samo-
chodéw. 'C6z pomoze piekny ogréd,
muzyka i restauracya, jezeli zimny
deszcz przemienia teren wystawowy
w jedno morze biota.

Nieodpowiednie byty i inne wa-
runki. Wysokie ceny za standy
(drozsze, niz w Grand-Palais) nie po-
zwolity szerszemu kotu konstrukto-
row wzig¢ udzialu w tym pokazie
przemystowym. To tez tylko pewna
liczba silniejszych, a raczej odwaz-
niejszych firm uczestniczyta w wy-
stawie. Jezeli, mimo wszystko, gma-
chy wystawy byty zapetnione, to ra-
czej dlatego, ze sg zbyt szczupte na
wystawe miedzynarodowg, niz dla-
tego, ze okazow byto zbyt luzo.
Przyczynito sie moze i to réwniez,
ze okazy byty bardzo ,wystawowe"
i ze kilkadziesigt bardzo do siebie
podobnych samochodéw zajeto miej-
sce. ktére by wystarczyto na wiek-
szg ilos¢ mniej inkrustowanych ka-
ret, Skoro juz o tern mowa, wspom-
nie¢ tez trzeba, ze wystawa nie po-
kazata nic nowego, nic szczegdlniej
odpowiedniego dla naszych drég i
warunkéw. Raczej samochody ,na
pokaz" niz ,na uzytek". | gdyby
chociaz byto je komu pokazywac!
Zagraniczni konstruktorzy, z ktéry-
mi miatem sposobno$¢ rozmawiac,
dosy¢ smutnie byli usposobieni prze-
biegiem wystawy. Dopiero corso
kwiatowe, niezupetnie zresztg szcze-
Sliwe, rozpogodzito nieco ich oblicza,
pozwolito im zapomnie¢ na chwile
o kiepskich transakcyach.

~— Zatem chwila biezagca —
przerwatem memu informatorowi i
surowemu krytykowi — przedstawia

sie niekorzystnie. A przysztos¢, czy
horoskopy jej nie brzmig pomysl-
niej?

— Owszem, istniejg wszelkie
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dane, by samochdd rozpowszechnit
sie w naszym kraju. Aby jednak*
przyspieszy¢ te chwile, trzeba za-
cza¢ akcye od samych poczatkow,
trzeba ksztatci¢ odpowiednio szersze
kota. Tymczasem dzi$ pojecie o au-
tomobilizmie bywa zupetnie mylne; z
wyjatkiem kilku jednostek, wyksztat-
conych za granica, nikt nie wie, cze-
go mozna zada¢ od samochodu, co
trzeba mu da¢ wzamian. nikt nic
wczuwa sie w mechanizm, by z mart-
wej maszyny przemieni¢ go w jak-
by drgajacy zyciem i postuszny kaz-
demu .zyczeniu organizm.

Kwestya ceny? Zapewne, samo-
chod jest kosztowny i kosztowny be-
dzie zawsze. Wprawdzie gdyby za-
potrzebowanie byto silniejsze, uda-
foby sie moze wprowadzi¢ na targ
maszyny nieco tansze, ale te tanio$¢
trzebaby wyciggna¢ nietyle z jakos-
ci mechanizmu, ile raczej z Sily sa-
mochodu. Rozpowszechnione mnie-
manie, ze tylko silne maszyny mo-
ga przej$¢ wszedzie, nie wydaje mi
sie stuszne, bo sam,dosSwiadczytem
niejednokrotnie, ze nawet stabsza
maszyna, ale réwnoczesnie lzejsza,
oddaje doskonate ustugi. A przytem
jeszcze jedno: Brak wyksztatconych
nalezycie' szoferow jest .niematg
przeszkodg w rozwoju automobiliz-
mu u nas. Zaradzi¢ by mozna na to,
obchodzac sie zupeinie bez szofera.
A w tym wypadku znéw réwniez za-
leca sie maszyna mniejsza, lecz
sprawna, dobrej konstrukcyi, z reno-
mowanych fabryk.

Samochody, budowane specjal-
nie na zte drogi, mojem zdaniem,
faktycznie nie istniejg wcale. Jedynie
niektore fabryki zagraniczne wyra-
biajg typ kolonialny o zaletach odpo-
wiednich i dlanas. Oczywiscie, miej-
scowe sity handlowe mogtyby nakio-
ni¢ fabryki do konstruowania spe-
cyalnych typdéw, dostosowanych, do
naszych' warunkéw, ale to musiato-
by znowu spowodowa¢ podwyzsze-
nie ceny, wiec rezultat bytby proble-
matyczny. Rozwigzaniem kwestyi
mogtaby by¢ poniekad fabrykacya
miejscowa. Niestety, z innych punk-
tow widzenia sprawa nie przedstawia
sie tak tatwo. Trudno znalez¢ na
miejscu dobry materyat, a jeszcze
trudniej wykwalifikowane sity robo-
cze, zwiaszcza robotnikow wykon-
czajacych. Gdyby jednak przystapic¢
do dzieta z duzym kapitatem, gdyby
sprowadzi¢ na poczatek majstrow z
za granicy, a przedewszystkiem nie
mysle¢ o konkurencyi z zagranicg
co do ilosci typéw, lecz starac sie je-
dynie o najodpowiedniejszy dla nas
typ — to, jak sadze, fabrykacya kra-
jowa moglaby stanowczo liczy¢é na
znaczne powodzenie. Nalezyta orga-



nizacya handlowo-finansowa. obznai-
miona z mieiscowemi stosunkami i
mogaca udziela¢ kredytu, przyczyni-
faby sie takze niemato do poparcia
krajowej produkcyi i rozpowszechnie-
nia samochodu. Nie zapominajmy, ze
wiele fabryk zagrancznych rozwineto
sie wlasnie dzieki takiemu finansowa-
niu przez banki, ktore gotowka wypta-
cata fabryce naleznosc, a potem same
Sciggajg pienigdze od klienta. Wiec,
jak powtarzam, krajowy przemyst
automobilowy magtby przy sprzyja-
jacych okolicznosciach mie¢ u nas
widoki pomysinego rozwoju.
W. R.

Nowe rekordy powietrzne.

Gustaw Basser. Werner Landmann.

Dwaj lotnicy niemieccy stworzyli w
ostatnim czasie nowe rekordy czasowe
lotu bez przerwy. Gustaw Basser prze-
byt w powietrzu 18 godzin 12 min. W pa-
re dni poznie! rekord ten zostat pobit
nowym rekordem lotnika Wernera Land-
manna, ktory leciat bez przerwy 21 go-
dzin 49 min  Lotnik zabrat w droge 60U
litrbw benzyny i zapas zywnosci na 24
godziny.

Kronika sportowa.

Match pitki noznej zostat rozegrany
w Warszawskiej Agricoli miedzy stynng
druzyng czeskiego Kklubu ,,Sparta“ a dru-
i{na Warsz. Kota Sportowego. Czesi
okazali sie Swietnie wytrenowanymi szer-
mierzami. Wynik matchu 11:1.

Wyscigi. Podczas wiosennego sezo-
nu wyscigow konnych w Warszawie ro-
zeﬁrano 45 gonitw dzentelmenskich i 104
zokejskich na ogdlng sume 139.000 rb.
Najwigcej wygrali E. i M. Lazarewowie,
bo 35.019 rb.; powyzej 10 tysigecy dorow-
nata im tylko stajnia L. Mantaszewa z
sumg 15213

Wyscigi w todzi zakonczyly sie w
ubiegtym tygodniu. Ogoétem byto 5 dni
wyscigow.

W Petersburgu nowy sezon wysci-
gowy rozpoczat sie dn. 28 zz. m.

Na dorocznej ticytacyi w Napaged|
zakupiono 35 roczniakow. Z przychow-
ku po ,Sac a papier" Wiadystawa ks.
Lubomirskiego nabyto 6 roczniakéw za
0g6lng sume 158, koron.

Lotnik francuski, Poiree, produkujg-
cy sie ,martwemi weztami" na wzOr
Pegouda, nie mogac doczeka¢ sie wzlo-
tébw w Warszawie, udat Si? aeroplanem
do todzi, aby urzadzi¢ wzloty na torze
wyscigowym tamtejszym.

Rowerem z Warszawy do Paryza.
Kilku cztonkéw W. T. C. wyrusza pod

Wyscig cyklistow na przestrzeni Krakéw—Lwoéw (325 kim.)

Lwowianin p Oleksy przybywa do mety pierwszy po 18 godz. 48 min. biegu.

kierunkiem kap. Zdzistawa Budziszew-
skiego na rowerach z Warszawy do Pa-
ryza wedle marszruty, opracowanej
przez redaktora ,Lotnika i Automobili-
sty“, p. Z Deklera. Droga wiedzie przez
Kutno, Poznan, Szwerin, Berlin, Lipsk,
Naumburg. Eisenach, Frankfurt, Mogun-
cye, Homburg, Metz i t. d

Trojbdj ptywacki odbedzie sie z ini-
cyatywy Kofa Sportowego w Warszawie
dnia b. m. dla czlonkéw Kota oraz
uczestnikéw gier ruchowych.

W 2-dniowych regatach na Wisle,
pod Warszawg brali udziat wio$larze
warszawscy, kaliscy, tomzynscy, ptoccy,
puttuscy, wioctawscy, krakowscy, po-
znanscy, kiiowscy i grodzienscy.

Raid samochodowy krakowski odbyt
sie w dn. 27 28 i 29 czerwca. Terenem
byly najpiekniejsze okolice kraju, Tatry
i Pieniny. Do startu w Krakowie stane-
o .21 samochodéw. . Droga wiodta przez
Zakopane, gdzie odbyto sie wspolne $nia-
danie i kolacya po powrocie z Morskiego
Oka, dalej przez Czerwony Klasztor,
Szczawnice. Nowy Sacz i Mszane Dolng
z powrotem do Krakowa.

Z wystawy koni w Kaliszu.

,Rubin” 3-letni ogier jasno-kaszt- (wnuk,,Quo
Vachs"), p. Sergiusza Rybnikowa z Sarat*(P.
kolskiego), nagrodzony na wystawie 100 rb.
Premium i kupiony za 1730 rb. przez p.Stan.
Wotowskiego dla stada rzad, w Janowie.
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Z literatury towieckiej.

ST. ZABOROWSKI. .Jak trubadur".

Dla intelektualisty miejskiego ..zytka
mysliwska" jest czajagcym ‘sie jeszcze na
dnie duszy instynktem barbarzynskim,
szczatkowym. Cztowiek rozmitowany w
polowaniu” wydaje mu si¢ istota okrutng
I krwiozercza; zapewne, I\eﬁiej, ze mordu-
je zwierzeta, niz ludzi. rzeczywisto-
sci za$ w kazdvm szczerym, prawdziwie
»zapalonym" mysliwym tkwi poeta. Za-
zwyczaj nieuswiadomiony, nie umiejacy
sformutowaé tego kompleksu uczué, kto-
re_namietnosc towiecka otuja. Lecz
jesli wezmie pidro do reki, wnet ptyng
gorgce stowa, stawigce piekno przyrody.
Bo mysliwstwo zbliza cztowieka do na-
tury, zwieksza w nim zdolno$¢ odczuwa-
nia czaru i uroku, jakim_tchnie odwiecz-
ny las, tajemnlczi i majestatyczny, sze-
roka réwnina, lekko szumigca fanami zto-
cistych zb6z, szmaragdowe taki, poprze-
rzynane ISnigcemi wstggami rzek, — se-
ledynowe Swity i gasngce rumience z0rz
wieczornych...

“Jednym z tych mysliwych-poetow,
umiejacym trafnie i malowniczo przelac
na papier swoje wzruszenia, jest p. Sta-
nistaw Zaborowski. Jego opo.wiadanie
»,M0j pierwszy jelen" nalezy juz do kla-
sycznych utworow_naszej ubogiej litera-
tury towieckiei. Teraz skreslit 1 wydal
w ozdobnej broszurce wrazenia z polo-
wan na ghuszce. ,Jak trubadur!" nosi
tytut to wydawnictwo. Trubadurem sta-
rych bordw poleskich zowie Swietny my-
Sliwy krola ptakéw naszych; w jedrnej,
pieknej polszczyzZnie snuje szereg prze-
dziwnych obrazow, kiedy z puszczy po-
leskiej ustepuje zima, kiedy czuc juz cie-
8\‘/& miekkie, pierwsze tchnienie wiosny.

owczas to, przed wschodem storica, w
gestwine czarnych Swierkéw wydzwa-
nia swa ghluchg pieSn mitosng wspania-
1y, krolewski ptak. lle trudow, podstepow,
i ' wrazen, zanim cenny wachlarz z ciemno-
szafirowych pior stanie si¢ tupem szcze-
Sliwego mysliwego! Te .jedyne w swoim
rodzaju przezycia rysuja sie w opowiesci
p. St. Zaborowskiego tak plastycznie, ze
czytelnik przezywa nieomal jego towiec-
kie niepokoje, obawy, radosci | zeéwoKdy.



