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OKOLNIK
z dnia ii lutego 1948 r.
w sprawie tynsczasowych norm zuzycia materiatdw pednych dla pojazdéw mechanicznych.

Ministerstwo Skarbu podaje do wiadomosci Samochodowego Ministerstwa Komunikacji (War-
i wprowadzenia w zycie zarzadzenie Ministerstwa szawa, ul. Madalinskiego 37), w odpisie za$ do Mi-
Komunikacji Departamentu Samochodowego z dn. nisterstwa Skarbu, Departament I.
zy stycznia 1948 r. Nr X-46-i/48 w sprawie tym- Dyrektor Departamentu
czasowych norm zuzycia materiatéw pednych dla H Bi .
pojazdéw mechanicznych. - blrencwajg

Wszelkie uwagi i wr'oski zwigzane z powyz-

szymi normami nalezy nadsyfa¢ do Departamentu (Znak Min. Sk. D. I. 4885/3/48).
+JMINISTERSTWO KOMUNIKACTI Warszawa, dnia zy stycznia 1948 r.
DEPARTAMENT SAMOCHODOWY

Nr. X-4b-i/48

] TYMCZASOWE NORMY
ZUZYCIA MATERIALOW PEDNYCH DLA POJAZDOW MECHANICZNYCH

Tres$c:
A. Samochody ciezarowe G. Zuzycie olejow i smaréw.
B. Samochody osobowe ) ' H. Przyblizone normy zuzycia paliwa w zalezno-
C. Normy zuzycia materiatbw pednych dla nie- $ci od pojemnosci skokowej silnika.
typowych pojazdéw mechanicznych z silni- ] Przyczyny nadmiernego zuzycia paliwa:
kiem wy§okopreznyr_n. S 1. Stan techniczny pojazdu mechanicznego
D.  Poprawki norm paliwa w zaleznosci od wa- z. Stan drég i warunkéw atmosferycznych
runkéw eksploataciji. ' - . S
3. Umiejetne prowadzenie pojazdow mecha-

E. Normy wewnatrz garazowe.
F. Norma postojowa dla jatowego biegu.

TYMCZASOWE NORMY ZUZYCIA MATERIALOW PEDNYCH DLA POJAZDOW
MECHANICZNYCH.

nicznych.

A. Samochody ciezarowe

ukitad Model . Norma zu- )

Marka napedu (Typ) Tonaz Z\,)\/Icll/filgglll(vr\f Uwagi
Bedford <X 2 MW 3/4 25
45 2 OXD 15 25
7 45 2 oYD 3 31
Chevrolet-Canada X 2 C—15, C15-A 3/4 25
Chevrolet-Canada 4X4 C30 E5 27
Chevrolet- Canada 4X 4 C60-L, C60-S 3 30
Chevrolet-USA US6/'US6X4 2,5 30
Dodge 4X4 T—214—41 3/4 26
IX2 W F-32 1,5-2 28
4X4 T—203—B 3 36
Ford USA 45 2 218—TF 1,5-2 26
Ford Canada 45 2 C—291—W, F15 3/4 25
Ford Canada 4X4 F—30 15 27
Ford Canada 45 4 C—395—Q, F—607 2 29
Ford Canada 4X4 C—298—Q, FGT, F60-L 3 31
GAZ-AA 45 2 15 21
gmc 6X 6 CCKW— 352,353 AFKWX—353, 2,5-4 39
Studebacker Use, US6X4 2,5-4 40
ZIS-s 4X2 3 34
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B. Samochody osobowe

Marka

Chevrolet
Citroen

Fiat (Simca8)
Ford
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Opel

Willys

D. K. W.

140

uktad Model Tonas
napedu (Typ)

4X2 Fleetmaster

2X4 11—

4X2 1100

4X2 V8

4X2 170V

4X2 230

4X2 Olimpia

4X4

2X 4 Meisterl. i Reichskl.

Norma I_Zu-
s e
16
12
10
18
12
16
12
15

8
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Uwagi

C. Normy zuzycia materiatdbw pednych dla nietypowych pojazdéw mechanicznych z silnikiem
wysokopreznym (dieslowym).

Marka

Bussing NAG
Bussing NAG
Flenschel
Magirus

33

M. A. N.
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Vomag
Chausson
Graf & Stift
Leyland

Mack

Saurer

Model Normalzu—

Tonaz zycia paliwa

podiu((-)rzyig}silnik w 17100 km.
350 LD5 3,5 24
400 LDe6 4 25
5G2 G 5 32
M25 S88D 2,5-3 20
M27/S88D 2,5-3 22
M30 S88D 2,5-3 24
M35/F6M313 3,5 28
M40 S316D 4 28
M45 S316D 4,5 32
M50 S316D 5 34
D DO540 4-4.5 21
F4 D3555 6,5-8 38
L3000 OM65 3 20
L3750 OMG67 3,5 25
L6500 OM79 6—6,5 32
3L4R1560 3,5 22
5L 4R3080 5 26
5L 6R1060 5 33
61 6R3080 6 36
siln. Panh. Levassor autob. 27
. Stift S6 . 43
OPS1 o 24
10 ton & 44
LD6 28

Norma zu-
zycia oleju
w 1/100 km.

0,8
0,9
0,8
0.6
0,6
0,6
0,7
0,8
0,8
0,8
0,7
1
0,6
0,7
1
1.1
1
1.5
1.45
0,8
0,5
1,1

0,5

W obliczeniu przyjeto ciezar wt. benzyny etylizowanej = 0,760 przy 15° C.

Ciezar oleju gazowego i (ropy) do siln. Diesl’a
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D.

Poprawki norm paliwa w zaleznosci od warunkoéw eksploatacji zr\:\élfrlgs;egge anonrlriji,zedn(;e
1. Przy szkoleniu kierowcow 5%
2. W okresie zimowym ($nieg, gotoledz?) 5%
3 W okresie zimowym przy duzych opadach $nieznych 10%
4- W okolicach gdrskich 10%
5 Jazda terenowa i po bardzo ztych drogach 10%
6. Jazda na autostradach, drogach O nawierzchni ulepsz. 10%
7- Jazda w duzych miastach 10%
8. Jazda po remoncie gtownym silnika (le-joo km) 5%
9- Jazda z przyczepa pustg lub obcigzong mniej niz 40% nos$nosci

samochodu na 1 osiowg przyczepe %
10. Jazda jak wyzej na kazda przyczepe 2 osiowgq 5%
u. Jazda z obcigzeniem nie mniejszym niz 40%

no$nosci samochodu (na przyczepie):

a) na kazda tone na przvczcpie dla sam. 0 no$nosci do 3/4 ton 13%

b) na kazda tone na przyozenie sam. 0 no$nosci
powyzej 3/4 do 1,5 t. 12%

c) na kazda tone na przyczepie powyzej 1,5— 3 t. 0%

d) na kazug tone na przyczepie powyzej 3— 7 t. ™%

€) na kazda tone na przyczepie powyzej 7 ton 5%
12. Jazda z ptugiem przy oczyszczaniu $niegu na szosach i lotniskach 20%

E. Normy wewnatrz garazowe.

1. Zuzycie dzienne paliwa na sam. osob. od 0,2 do 0,3 1
2. Zuzycie dzienne paliwa na sam. ciez. do i,j — 0,3 1
3. Zuzycie dzienne paliwa na sam. ciez. powyzej i,J t 0,7 do 1L

F. Norma postojowa dla jatowego biegu silnika, (na postojugdzie ze wzgledéw bezpieczenstwa sil-
niKa nie wolno uruchamia¢) tyle paliwa na godzine il'e wynosi norma na j km jazdy.

G. Zuzycie deju i smaréw

Olej silniKOwy 5% wagowo w stosunku do zuzytego paliwa w kg
Olej dyferencjatowy 05% w stosunku do zuzytego paliwa w kg

Smary geste.

Dla osobowych samochoddéw 100 gr na 100 km jazdy
Dla ciezarowych samochoddw do 3 t. 150 gr na 100 km jazd>
Dla ciezarowych samochodow powyzej 3 t. 200 gr na 100 km jazdy

H. Przyblizone normy zuzycia paliwa w zaleznosci od pojemnosci skokowej silnika.

Do okre$lenia zuzycia paliwa dla samochodéw gaznikowych niewymienionych pod A i B nalezy
postugiwacé sie nastepujacag tabelg z uwzglednieniem nizej podanych procentowych poprawek:

Pojemno$¢ skokowa silnika Zuzycie paliwa

w cma3 w 1/100 km
500 6
L0000 10
1500 o ———————— 12
2000 e 14
2500 e ———————— 16
3000 18
3500 e ———————————————————————— 20
4000 . e ————————————— 22
4500 . . . . . 24
50 O O o 26
5500 s , . . . 28
5000 . . L 30
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Dla samochodéw ciezarowych zwiekszy¢é zuzycie 0 25%

Dla samochoddéw terenowych zwiekszy¢ zuzycie 0 40%

Dla silnikéw dwusuwowych zwiekszy¢ zuzycie
w stosunku do pojemnosci.

Przyktady:
Fiat 1500 — poj. 1500 cm3 — zuzycie pal.

Interational , 5220 ” . 34
Studebacker , 4600 " » 40
DKW (Reichsklasse) 585 ,, » . 8

I. Przyczyny nadmiernego zuzycia paliwa.

W kosztach eksploatacji samochodu jedng z naj-
powazniejszych pozycji zajmujg materiaty pedne.
Dlatego na tym polu nalezy prowadzi¢ racjonalng
gospodarke i daleko posunieta oszczednos¢. Nie-
dbalstwo, niedomagania natury technicznej pojazdu
mechanicznego i lekkomysine a karygodne szafo-
wanie materiatami pednymi — powoduje olbrzy-
mie straty. Oszczedno$¢ w uzyciu materiatdbw ped-
nych winna sta¢ sie obowigzkiem obywatelskim
kazdego uzytkownika i kierowcy pojazdéw me-
chanicznych. Podane tutaj normy paliw dla pojaz-
dow mechanicznych opracowane zostaty dla
uzytku kierowcow i organéw kontrolnych gospo-
darki samochodowej. W zastosowaniu praktycz-
nym, w pewnych szczeg6lnych wypadkach moze
sie zdazy¢, ze cyfry zuzycia bedg nieco odbiegaty
od podanych tu norm. Wypadki takie wymagaja
gruntownego sprawdzenia przez organa kontrolne
celem unikniecia naduzyc.

Zuzycie paliwa, w praktyce uzaleznione bedzie
miedzy innymi od:
— stanu technicznego pojazdu mechanicznego,
— stanu drog i warunkéw atmosferycznych,
— umiejetnego prowadzenia pojazdu mecha-
nicznego.

Nadmierne, czy tez prawidtowe zuzycie paliwa,
zalezne jest wiec gtéwnie od kierowcy i obstugi
technicznej pojazdu mechanicznego.

i. Stan techniczny pojazdu mechanicznego.

Zty stan techniczny pojazdu mechanicznego po-

woduje nadmierne zuzycie paliwa, a specjalnie:

a) wyrobienie cylindréw, tlokéw, pierScieni
i nieszczelnos¢ zawordw, (zmniejszenie spre-
zania);

b) zbyt p6zny zapton lub przerwy w zapalaniu;

c) gaznik rozregulowany,
wiednia regulacja;

d) zanieczyszczony filtr powietrza;

e) Slizganie sie sprzegta;

f) zle, lub nienasmarowane podwozie, ociera-
nie bebndw o szczeki hamulca, zta zbieznos¢
két przednich, mate cisnienie w oponach;

g) nieszczelno$¢ przewoddw i zbiornikéw pa-
liwa,;

h) przecigzenie pojazdu mechanicznego (pogar-
sza bardzo znacznie jego stan techniczny).

lub jego nieodpo-
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wiecej niz dla ciezarowych
75%

12 1 100 Km. (osobotuy)

» (ciezaroinp)
. (terenoiny)
(osob. z sil. dinusuiuoujpm)

2. Stan drog i warunkéw atmosferycznych.

Na drogach dobrych samochéd mniej zuzywa
paliwa, niz na ztych. Na zlych i g6rzystych dro-
gach opory wzrastajg i dla ich pokonania potrzeba
wiekszej mocy.

Przy jezdzie po drogach terenowych w piachu,
btocie, $niegu itp. pokonywanie oporéw wymaga
stosowania niskich przektadni. W obu tych wypad-
kach nastgpi wieksze zuzycie paliwa. Biorgc pod
uwage hie tylko zuzycie paliwa, ale i nadmierne
zuzycie samochodu, niejednokrotnie lepiej i ko-
rzystniej bedzie wybra¢ droge dtuzsza lecz dobra,
niz krotsza a zia.

Warunki atmosferyczne w naszym klimacie od-
grywaja nieposlednig role w odniesieniu do zuzy-
cia paliwa. W zimie zagrzanie silnika przed wyru-
szeniem w droge bedzie kosztowac wiecej paliwa,
niz w lecie. To samo koniecznos$¢ uruchomiania
silnika na postojach. Mgta, deszcz i $nieg zmuszajg
do wolnej jazdy i czesto na niskich przekiadniach.
Droga mokra, gotoledz, $nieg i t. p. powodujg po-
$lizg kot. Wiatr i jego kierunek ma takze wplyw
na zuzycie paliwa. Przy silnym wietrze przeciw-
nym zuzycie to zwieksza sie z szybkoscig jazdy.

3. Umiejetne prowadzenie pojazdéw mechanicz-
nych.

Moze najwiekszy procent nadmiernego zuzycia
paliwa obcigza kierowce. Od jego umiejetnosci pro-
wadzenia samochodu i od jego doswiadczenia zale-
ze¢ bedzie gtdwnie racjonalne i ekonomiczne wy-
korzystanie samochodu, a tym samym i oszczedne
zuzycie materiatdéw pednych.

W szczego6lnosci:

a) maksymalna szybko$¢ pojazdu mechanicznego
winna by¢ stosowana tylko w wyjatkowych wy-
padkach. Najwiecej ekonomiczng szybkoscig
jest, mniej wiecej, szybko$¢ odpowiadajaca 2/3
maksymalnej. Jazda na szybkosci maksymalnej
powoduje blisko dwukrotnie wieksze zuzycie
paliwa, niz na ekonomicznej, nie mdwiac juz
0 przedwczesnym zuzyciu silnika, mechanizmow
1 ogumienia.

b) Temperatura silnika ma rowniez wpltyw na zu-
zycie paliwa. Jest ono najekonomiczniejsze przy
temperaturze cieczy chiodzacej: 80— 900 C
(180— 1900 F).

Specjalnie w zimie najezy zwraca¢ uwage na
temperature chtodzenia i dlatego nalezy odpo-
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wiednio przystania¢ chlodnice. Przestrzega¢
réwniez stosowania odpowiednich olejow w zi-
mie i w lecie.

H
¢) Uzywanie zasysacza ogran.“zy¢ tylko do ko- 1
niecznej potrzeby rozruchu silnika. S

o

Nie rusza¢ z miejsca bez upewnienia sig, ze )
ciSnienie oleju jest normalne. W
Dzwignia ogrzewacza kaiburatora winna by¢ v
ustawiona do odpowiedniego poziomu (zima — va
lato), tak samo i ustawienie skoku pompki przy- d
spieszenioweyj. MSOA

d) Uzywanie hamulcow winno by¢ ograniczone Md
do koniecznego minimum. Z tych wzgledéw na- qod
lezy zawsze zawczasu zmniejszaé szybkosé przed ~— ddZ

znakami drogowymi i $wietlnymi, przed zakre- 0
tami oraz barieram. zamykajagcymi droge (prze- Hit
jazdy kolejowe), aby pdzniej nie byé zmuszo- __H
nym do gwattownego hamowania. Na postojach _a
wytaczaé silnik. HO

MBO

e) Nalezy Scisle przestrzega¢ norm ci$nienia w opo-
nach pojazdéw mechanicznych. Niedopatrzenie
w tym kierunku moze by¢ powodem nie tylko
nadmiernego zuzycia j?aliwa, ale i przedwczesne-
go zuzycia ogumienia.

f) Napetnianie zbiornikéw paliwa, jesli jest prze-
prowadzone recznie nie na stacji benzynowej,
powinno sie odbywac tak, aby nie byto strat
przez rozlew, oraz aby do zbiornika nie dostaty
sie czastki wody i jakiekolwiek zanieczyszczenia.

g) Przechowywanie benzyny w magazynach pod
recznych winno sie odbywac zgodnie z przepi-
sami, aby nie dopusci¢ do strat wyniktych z pa-
rowania benzyny i niepotrzebnego rozlewu.
Przy dtuzszym przechowywaniu benzyny na-
lezy zwrdci¢ uwage na pogarszanie sie jej war-
tosci z powodu wyparowania jej sktadnikow
lotnych". é

Dyrektor Departamentu 9
w/z (—) Inz. L. Gronomski

Zo g
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z
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Objasnienie znakow:
OrOs — dziat organizacyjny i osobowa

GB ' » gospodarczy i budzetowy resortu

KS ji karny skarbowy

OSsk ¥ Ochrony Skarbowej

oK » obrotu pienieznego i kredytu

B H budzetowy

K » finanséw i podatkéw komunalnych

RK w  rachunkowo-kasowy

C U cel

ZPP 1 zobowigzan i postepowania podatkoweg<-
POD » podatkéw: obrotowego i dochodowego
PW w podatku od wynagrodzen

MOSk 1 podatku od nabycia praw majatkowych
i optaty skarbowej

P » innych podatkéw bezposrednich
EA Il egzekucji administracyjnej
A nakecyz

M » monopoléw

u w  ubezpieczen

Sp 1 n  spotdzielczosci

L * w  likwidacyjny

R 1 réznych

z — zarzadzenie

I — instrukcja

O — okdlnik

Ob — obwieszczenie

Uch — uchwata

Cena zt 33

Redakcja i Administracja Dziennika Urzedowego Minister-
stwa Skarbu, Warszawa, ul. Wilenska 2/4.

Prenumerata: roczna zl 2.400; pétroczna z+ 1300 kwartal-
na zIl 700; miesieczna zt 300.

Prenumerate nalezy wptaca¢ na konto czekowe Admini stracji
Dziennika Urzedowego Ministerstwa Skarbu w P. K. O.
Nr 1-4428, podajac cel wptaty, nazwe instytucji wzglednie
nazwisko i imie wptacajagcego, adres oraz okres czasu, ktére-
go prenumerata dotyczy. Wysytke egzemplarzy dokonuje
sie po otrzymaniu wplaty. Prenumerate przyjmuje sie na
okresy od miesigca nastepnego’ po dokonaniu wptaty, jednak
na okres nie dtuzszy niz do konhca 1948 r.

Reklamacje z powodu nieotrzymania numeru nalezy zgtaszac¢
we wiasciwym Urzedzie pocztowym natychmiast po otrzy-
maniu nastepnego kolejnego numeru. Reklamacje kierowane
do Administracji pozostang bez odpowiedzi. Pojedyncze nu-
mery sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego
Ministerstwa Sk-ubu, Warszawa, ul. WilehAska 2/4.

Cen» ogtoszen za 1 milimetr szerokosci 1szpalty, wynos' zt 90.

Druk. PWPW. Warszawa, Sanguszki 1.
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