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KRONIKA PLYWACKA.

Kto stanie do mistrzostw water-polo.

W tegorocznych mistrzostwach water-polowych we-
zmg udziat nastepujgce kluby: Makabi (Krakéw), Hakoah
(Bielsko), AZS. (Warszawa), Cracovia (Krakéw), S. C.
Cieszyn oraz prawdopodobnie mistrzowie Poznania, Lwowa
i Slaska.

Sekcja ptywacka Cracovii.

Sekcja ptywacka Cracovii zapowiada sie w r. biez,
bardzo dobrze. W barwach klubu wystapig zawodnicy tej
klasy, co Kot, Sienkowski, Roupert, Schlesinger, Pauly,
Ziembicki, Nowakdéwna i inni. Zespdt Cracovii posiada wiec
szanse pokonania w druzynowych mistrzostwach Polski za-
wodnikéw AZS-u.

W sprawie reprezentacji ptywackiej.

Kapitan sportowy PZP. p. Semadeni wyznaczy! liste
zawodnikéw, przewidzianych w roku biezagcym do skiadu
reprezentacji Polski. Tak wiec wsréd panéw w stylu do-
wolnym figuruja: Bochenski (AZS.), Kot (Crac.), Szrajb-
man (ZASS), Rouppert (Crac.), Matysiak (AZS.), Sien-
kowski (Crac.), Hallor (SKLA.); w stylu klasycznym:
Kaputek (SKLA.), Jurkowski (Polonia), Pauly (Crac.),
Nowak (Siemianowice); w ptywaniu nawznak: Karliczek
(EKS.), Trytko (Crac.), Ziembicki (Crac.); w skokach:
Maerz (Gisz.), Sienkowski (Crac.), Remiszewski i Wysie-
kirski (AZS.) i Starkopf (Mak., War.).

Lista pan obejmuje w stylu dowolnym: Raszdorféwne
(SKLA.), Nowakdwne (Crac.), Schmidtéwne (Gisz.),
Izycka (niestow.), Tomaszewsky i Tratowg (AZS), Szczer-
béwne (Pogon) i Schonfelddwne (Mak., Krak.); w stylu
klasycznym:  Reicherowna  (Hakoah), Jarkuliszéwna
(SKLA.), Kajzero.wna i Fitzéwna (Gisz.), Mehleréwna
(Hak.) i Morawska (Orze}) ; w stylu nawznak: Nowakow-
na, Kajzeréwna i Reicheréwna. W skokach: Schnatzkéwna
(BBSV) do wiezy i trampoliny, Schlesingeréwna (Crac.)
do trampoliny i Lindneréwna (Gisz.) do wiezy.

Do druzynyn water-polowej przewidziano: Poranski,
Riterman 11, Soldinger, Kratochwila, Bochenski, Lewicki,
Lowinger i Braciejowski.

Naturalnie, ze sezon nadchodzacy moze przynies¢
pewne zmiany.

Nowy rekord sSwiatowy.

Amerykanin Kojac pobit rekord Swiatowy na 400 m.
nawznak, osiggajac czas 5:34 i bijac rekord o 8 sek.

Nowe wyniki Tarisa.

Francuz Taris ustanowit ostatnio rekordy Francji na
800 mtr. — 10:36, 1000 mtr. — 13:32,2 i 1500 mtr. —
20:15,8.

Swietne wyniki miodych plywakéw niemieckich.

Po treningu w krytych basenach Berlina, ptywacy sto-
licy Niemiec osiggajg Swietne wyniki, zwlaszcza, ze wiek-
szo$¢ ptywa crawlem dopiero od niewielu miesiecy. | tak
miodziez do lat 17-tu ma czasy 1:08,4, 19-letnia 1:07,4,
21-letnia 1:05.8; na 200 m. odpowiednio 2:43, 2:38, 2:28;
na 100 m. nawznak: 1:28, 1:21 i 1:20. Panie do 17 lat ma-
ja na 100 mtr. 1:27, do 19 lat 1:20, na 100 mtr. nawznak
1:31 i 1:28.

Terminarz wios$larski.

15.VI — Regaty propagandowe w Ptocku.
22.V1I — Regaty Miedzyklubowe w Krakowie.

29.VI wzglednie 13.VII — Regaty propagandowe
w Wilnie.
29.VI — | Regaty Miedzyklubowe w Warszawie.
6.VIl — Regaty Miedzyklubowe w Bydgoszczy.
20.VIl — Regaty Miedzyklubowe w Poznaniu.
2 i 3.VIII — Regaty Zwigzkowe w Bydgoszczy.
17.VIIl —. Mistrzostwa Europy w Leodjum.
17.VIIl — Regaty propagandowe w Toruniu.
24 V11l — Regaty propagandowe W Wioctawku.
31.VIlIl — Regaty propagandowe w Wilnie.
31L.VIIl — Regaty propagandowe w tomzy.
7.1X — 1l Regaty Miedzyklubowe w Warszawie.

141X — Regaty Miedzyklubowe Kobiece w War-
szawie.

"Program

Regat Miedzyklubowych Klasyfikacyjnych
w Towarzystwie Wioslarskim w Ptocku
w dniu 15 czerwca r. b.

Bieg 1. Czworki-

y o 2. . potwyscigowe.

. 3. . » pan,
.» 4. Jedynki o nagrode wedrownag,
s 9. »  miodszych.

,, 0. ., nowicjuszy.

., 7. Czworkipotwyscig. miodziezy.
., 8. Dwojki podw. (b. wewnetrzny).
., 9. Osemki-

Termin zgtoszen do dnia 8 czerwca. Wpisowe

a Zt. 3.— od zawod., pojedynczego Zt. 5.—.
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WIOSLARSTWA, ZEGLARSTWA i PLYWACTWA.

mDZIEN SWIETA WIOSLARSTWA POLSKIEGO.

Z radoscig stwierdzamy, ze nawotywania nasze
od lat kilku wytrwale prowadzone, a ostatnio pod-
niesione jeszcze w poprzednim numerze pisma na-
szego, odniosty wreszcie skutek wielce pozadany.

MotywowaliSmy na tem samem miejscu w po-
przednim numerze ,Sportu Wodnego” koniecznos¢
dokonywania wspélnego przez wszystkie kluby wio-
Slarskie i zeglarskie na danym terenie — uroczyste-
go aktu otwarcia przystani. UzasadnialiSmy stano-
wisko nasze wielkiemi potrzebami propagandowemi
dla sportu wioslarskiego, powotujgc sie przytem na
znakomite rezultaty, jakie osiggniete zostaty dzieki
zorganizowaniu parokrotnie w tatach ubiegtych
wspolnej tego rodzaju manifestacji przez niektore
gtowniejsze osrodki tego sportu.

Dzi§ — z poczuciem dobrze spetnionego obo-
wigzku konstatujemy, ze nawotywania nasze nie
byty prozne, a nawet — przeszty nasze oczekiwania.

lio, oto, w dniu Il maja zapowiedziane zostato
juz wielkie uroczyste otwarcie wszystkich przystani
wioslarskich na terenie Warszawy, Bydgoszczy i Po-
znania. Jednego i tego samego dnia na kilkunastu
przystaniach wioslarskich Warszawy, Poznania
i Bydgoszczy jednoczesnie wzniesione zostang na
szczyt masztéw flagi klubowe, jednego i tego same-
go dnia — wygloszone zostang programowe przemo-
wienia, jednego i tego samego dnia tysigce wiosla-
rzy warszawskich, poznanskich i bydgoskich stanie
do apelu i manifestowac bedzie wspaniaty akt jed-
nosci i solidarnosci poczynan sportowych w obliczu
nowego sezonu.

Doprawdy, dzien 11 maja 1930 roku pozostanie
historycznym dniem dla wioSlarstwa polskiego.
W dniu tym bowiem wioslarze ustanowili pierwsze
w Polsce wielkie $wieto sportu, ktére odtad rok
rocznie utrzymac sie winno w kalendarzu wioslar-
skim.

Trzeba powaznie i wtasciwie oceni¢ wartos¢ te-
go czynu. Zaden inny sport w Polsce nie legitymuje
sie uroczystemi aktami otwarcia sezonu, tak jak
czynig to kluby wios$larskie od lat. Tembardziej
wiec zaden sport w Polsce nie dokonuje jakiego$
0 gtebokiem znaczeniu aktu solidarnej manifestacji
z powodu rozpoczynajgcego sie sezonu. | wiasnie
wioslarstwo zdobywa sie nietylko na wspdélng uro-
czystos¢ rozpoczynania sezonu oficjalnem wznie-

sieniem flagi na maszty klubowe, lecz ponadto —
ustanawia wiasne swoje Swieto, w ktorym manife-
stuje w kilku miastach naraz swg po zimowej
przerwie gotowos¢ podjecia nowych prac, w ktérym
wychodzi na ulice, aby tu, wobec tysiecy thumow,
demonstrowac¢ piekno i rados¢ sportu, tezyzne fi-
zyczng i pogode ducha — uzyskiwane przez sport.

Wchodzimy pod wzgledem propagandowym
niemal w nowa ere wio$larstwa. Swieto wio$larstwa
polskiego, ustanowione w roku biezacym przez trzy
wielkie centra tego sportu u nas, Warszawe, Poznan
i Bydgoszcz, winno w latach nastepnych ogarngé
wszystkie miasta, w ktérych istnieje cho¢ jeden
klub wioslarski. Jednego i tego samego dnia w catej
Polsce wznosi¢ sie bedg flagi na maszty klubowve,
jednego i tego samego dnia poptynie przez Polske
hasto wioslarskie, dajgc tym sposobem symboliczny
wyraz solidarnosci pracy i jednosci poczynan pol-
skich wioslarzy.

Tak pomyslane Swieto wioslarskie posiada¢ be-
dzie nieobliczalne znaczenie propagandowe. Wzmo-
ze sie kolosalnie zainteresowanie dla sportu wio-
Slarskiego, ktdremu wyraz da prasa i opinja pu-
bliczna. O tym najpiekniejszym ze sportow styszec¢
i mowic¢ beda wszyscy, jak Polska dtuga i szeroka,
w jednym tym niepordwnanym dniu S$wieta wio-
Slarskiego.

Pomysilcie tylko. Kiedy w poszczegolnych mia-
stach wioslarskich przeciggac¢ bedg w dniu 11 maja
wspaniate pochody braci wio$larskiej, kogoz nie
zafrapuje i nie uderzy bunczuczna rado$¢, Swieza
dzielnos¢, zdrowa tezyzna, bijgca z szeregdw wio-
Slarskich. Niejeden, napewno niejeden z przechod-
niéw, powie sobie: a moze i ja. Czemuzby nie? Tak
nudno jest w miescie, tak duszno w kawiarni. Tak
gorgco w kinie. Dlaczego by nie sprobowac wiosta
na ochtadzajgcych wodach rzeki?

Tak. Swieto wio$larskie — winno nam dac
liczne nowe zastepy wioslarzy.

Dlatego — witamy z radoscig dzien 11 maja,
zaczatek dorocznego $wieta catego wioslarstwa pol-
skiego. Witamy, jako najpiekniejsza realizacje
pieknego hasta wioslarskiego:

— Nasze hasto, nasza bron —
Mitos¢, zgoda, bratnia dion!
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PRZED SEZONEM WIOSLARSKIM.

Ocieplajgca sie z dnia na dzien wiosna ozywita nasze
przystanie i postawita nas przed realizacjg sezonu sporto-
wego. Sezon ubiegty zaliczyé mozna do szczytowych
w obecnym rozwoju wioS$larstwa i to tak pod wzgledem
sportowym, jak i organizacyjnym i temu tez nalezy przy-
pisa¢ pewne ostabienie intensywnosci ruchu wio$larskiego
jakie mozna obecnie zauwazyc.

Niemniej jednak sukcesy, aczkolwiek jeszcze nie
pierwszorzedne, jakie ostatnio osiggneliémy, nakiadaja na
wioslarstwo polskie obowigzek podtrzymania tego poziomu
na jakim staneliSmy. Z tego tez powodu nalezy pieczotowi-
cie potraktowa¢ program regatowy, aby wyzyska¢ co tylko
sie da. Pierwszym punktem programu powinno by¢ zainte-
resowanie mas. Jak dotad, nie robito sie w tym Kkierunku
nic, albo bardzo niewiele. Wspdlne ,,otwarcia” sezonow
z nabozenstwem i pochodem oraz defiladg todzi juz choéby
ze wzgledu na charakter wigkszosci naszych miast, odwro-
conych od rzeki, interesowaty tylko klubowcéw i zaproszo-
ne osoby. Dla laikéw mundur wio$larski, gdzieniegdzie bar-
dzo przesadny, zawsze robit wrazenie operetkowe i niepro-
pagandowe. Dzi$, gdy wszyscy sg dalecy od pompy i zmie-
rzajg do jaknajwiekszej prostoty, mundur obtadowany gu-
zami wielkosci talara, kotwicami i medalami, wywierac¢
musi wrazenie sztuczno$ci. JesteSmy zdania, ze wszystkie
te mundurowe wspaniatosci z powodzeniem moze zastgpic¢
czapka klubowa granatowa ze znaczkiem. Woracajac do
propagandy, to stwierdzi¢ nalezy, ze nie sg nig tak zw.
nasze regaty. Publiczno$¢ obserwujgca bieg tylko podczas
ostatnich metréw walki, a czasem spaceru, nie emocjonu-
je sie tak dalece, gdyz, zanim zdota sie rozpali¢, juz jest po
wszystkiem. Informowanie publicznosci o stanie biegu jest
w wiekszosci wypadkach w powijakach. Czesto informacji
tej udziela pan o stabym organie gtosowym i matej trgbce
majacej nasladowa¢ megafon. Przerwy miedzy biegami nie
wypetnione niczem, a czasem przydtugie, przewlekajg nude
w nieskoniczono$¢. Wyjatkiem sg regaty o Mistrzostwo Pol-
ski, gdyz tam stawka jest tak wysoka, ze z powodzeniem
absorbuje umyst publicznosci, podobnie jak niektére regaty
lokalne (Bydgoszcz np.) ktére posiadajg dobrze orjetu-
jaca sie publicznos¢ i sportowo wychowang. Wniosek
z tego prosty, ze widza trzeba sobie wychowac, po-
dobnie jak to zrobity inne sporty. | tak mozemy
zaobserwawa¢ fakt, ze zawody posiadajgce pewng
ciggtos¢ i tradycje sa najbardziej emocjonujgcemi
i gromadza najwiecej publicznosci. Zawody Cracovia —
Wista, Polonia — Warszawianka w pitce noznej czy AZS.
Warszawa — Polonia w ciggu catych mistrzostw lekkoatle-
tycznych sg obserwowane z napieciem, podczas gdy inne
zawody sg lekcewazone. Regaty Cambridge — Oxford dla-

tego tylko gromadzg tysigce widzow, ze rozgrywaja je od.

stu lat. Zupetnie podobne zawody uniwersytetow Lon-
don — Reading przechodzg catkowicie bez wrazenia. Po-
dobnie jest we Francji, gdzie match 6semek Rowing Club
de Paris i Societe Nautigue de la Marne gromadzi gros za-
interesowan nie tylko fachowcow. Idzmy dalej: biegi o na-
sze nagrody wedrowne, zwiaszcza o te, ktore chodzg od
lat, znajdujg znacznie wiecej zainteresowania, niz inne bie-
gi, nawet gromadzace te samg konkurencje. Whniosek z te-
go: zawody nasze nalezy urozmaici¢ (poza usprawnieniem
ich, aby przerwy nie trwaty zbyt dtugo). Oczywiscie uroz-
maicenie to nie ma polega¢ na popisach baletowych, lecz

na dodaniu zawodom takiej pointe’y, ktéraby potrafita wi-
dza zemocjonowa¢ od samego poczatku zawoddéw. Oczywi-
Scie jest to praca, ktora musi by¢ obliczona na lata a nie
na dni, niemniej jednak moze przynies¢ pewne owoce. Za-
wody miedzy dwoma klubami, podobnie jak to jest w lek-
kiejatletyce, o okre$lonym programie i odbywajgce sie rok
rocznie np. match WTW. — AZS. Warszawa, obejmujacy
jedynki, dwojki, czwdrki i ésemki w trzech kategorjach
czyli 12 biegéw, do ogodlnej punktacji bedzie z pewnoscig
bardziej emocjonujacy, niz zawody ogdlne, przeprowadzo-
ne bez tej punktacji i walki o prymat. Oczywiscie jeszcze
bardziej interesujgcym bedzie match trzech lub czterech
klubow, zwiaszcza, gdy w danem miescie jest kilka klubow
i wszystkie roszczg sobie pretensje do najlepszych tytutow.
Tego rodzaju match bedzie zawsze lepszym sprawdzianem
wyrobienia klubu, niz tysigce kilometréw przewiostowa-
nych zespotéw i jednostkowo, ktéremi chlubig sie niektére
kluby. Ciekawe coby powiedziano o lekkoatlecie, ktoryby
sie chwalit, ze przebiegt w sezonie 6.000 km. tak dla space-
ru. Conajmniej wzruszonoby na to ramionami. Wazniej-
szem bedzie jesli sie udowodni, ze po przewiostowaniu tych
kilometréw co$ sie uzyskato poza owemi ,,uwiostowanemi”
kilometrami, nierentowanemi zresztg i opinjg kilometro-
zercy. Udowodni¢ to mozna przez ogolny rozwoj fizyczny
wio$larzy i pokaz techniki oraz sprawnosci. Tysigce za$ ki-
lometréw, przewiostowane w stylu fiakierskim, po ktorych
wioslarz wyglada jak paragraf, a styl jego przypomina
grzebanie umartych, nie zachwyci nawet najwiekszego
przeciwnika regat. Niestety w wielu naszych klubach pa-
nuje przesad obliczania wydajnosci pracy sportowej na
podstawie ilosci przejechanych kilometrow, co przymierzo-
ne do jakiejkolwiek innej dziedziny sportowej, wywotatoby
Smieszno$¢, naszych jednak rekordmandw kilometrowych
to nie razi.

Dochodzimy do kwintensencji: programy naszych re-
gat trzeba urozmaici¢ czems$ takiem, co przyciagnie widza.
Pamietajmy, ze z widzdw rekrutujg sie cztonkowie. Progra-
my za$ pracy klubowej w zakresie wychowania fizycznego
muszg by¢ zracjonalizowane. Nie ilos¢, ale jako$¢ przeje-
chanych kilometrow powinna stanowi¢ o wyczynie sporto-
wym. Podobng miarg wartosci trzeba zmierzy¢ takze i na-
szg turystyke. | tutaj wiemy, ze gdzieniegdzie istnieje zwy-
czaj chwalenia sie iloscig wycieczek i odlegtoscia. | tu przy-
pomina mi sie analogja z turystyki ,ladowej”, nie stysza-
tem mianowicie, aby ktokolwiek sie chwalit, ze trzysta razy
przeszedt przez Zawrat do Morskiego Oka. W wioslarskiej
turystyce chwali sie, ze sie bylo tysigc razy w wiosce od-
dalonej od przystani o 10 km. Przepraszam bardzo, ale co
0got sportowy bedzie miat z tego? Nic. Natomiast wyjscia
niebezpieczne w alpinistyce, ,,pierwsze” przejscia pozosta-
ng nazawsze chlubg taternictwa, podobnie jak stuszng jest
pochwata wios$larzy ptynacych z Poznania na Morze Czar-
ne. Musimy wiec pojs¢ dalej w tym kierunku. Inaczej na-
sza dziatalno$¢ poszarzeje i zmieni sie w bezmyslng orke
na ilos¢ kilometrow i odbytych wyjazdow. Oczywiscie nie
mozna popada¢ w drugg przepas¢ i catkowicie lekcewazy¢
tego rodzaju pracowitos¢. Trzeba jg tylko postawi¢ na
wiasciwem miejscu, a nigdy na czele dziatalnosci klubowej
i wyczynow sportowych. Nie jesteSmy towarzystwem prze-
wozowem, lecz klubami sportowemi.

W. D.
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Jazda na wodoplanach za szybkobieznemi
motoréwkami.

Przejazdzka na wodoplanie, ktory ciggnie po morzu
hydroplan.

TURYSTYKA WIOSLARSKA

Zycie wio$larskie ostatnich kilku lat dokonato prze-
wrotu w dziedzinie poje¢ o turystyce wodnej. Lekcewazaca,
niemal pogardliwa opinja wioslarzy ,regatowych” i wiadz
klubowych o turystyce, godnej rzekomo tylko ,patata-
chow” i ignorantow sportowych, zwolna ustepowata miej-
sca wzrastajgcemu z kazdym rokiem jej prestizowi. Wre-
szcie, ruch turystyczny, zataczajgcy na wodach polskich
coraz szersze kregi, a nawet ogarniajacy zagraniczne szlaki
wodne, wysunat potrzeby rozwojowe turystyki w wioSlar-
stwie na czoto zagadnien. Pierwszym krokiem do zaspoko-
jenia tych potrzeb byto powotanie do zycia przez Komitet
Wykonawczy P. Z. T. W. Referatu do spraw turystyki
wodnej, drugim za$ krokiem — uchwalenie przez Xl Sej-
'mik, znaczng wiekszoscig gloséw, Regulaminu turystyczne-
go P. Z. T. W., obowigzujacego wszystkie kluby.

,» Turystyka wodna stanowi w zyciu wioslarskiem czyn-
nik pozyteczny i zdrowy” — te stowa zawiera pierwszy
paragraf nowego regulaminu. Wazko$¢ i doniosto$¢ tego
orzeczenia polega na tem, ze zostato ono oficjalnie stwier-
dzone przez najwyzszg instancje wiadz wioslarstwa polskie-
go, jaka jest Sejmik.

Regulamin turystyczny P. Z. T. W. jest zwiezly: za-
wiera sze$¢ dziatdw, ujetych w 27 artykutdéw. Dziat pierw-
szy, zatytutowany: ,,Uwagi ogélne”, moéwi o znaczeniu
i walorach turystyki wodnej, ze zbliza do przyrody i har-
tuje organizm cztowieka; ze ozywia stosunki miedzyklubo-
we i propaguje wioslarstwo po catej Polsce; ze jest przy-
stepna dla ogromnej wiekszosci wioslarzy, ktérzy nie star-
tujg w regatach; ze z tych wzgledéw zastuguje na szerokga
popularyzacje w klubach, ktérych dziatalnos¢ powinna is¢
w dwoch, wzajemnie uzupetniajacych sie kierunkach: re-
gatowym i turystycznym; ze wreszcie wskazanem jest, aby
Zarzady klubdw organizowaty Kota lub Sekcje, grupujace
mitosnikow turystyki wodnej i popieraty ich dziatalnosc.

Dziat drugi, zatytutowany: ,,Referat turystyczny”,
zakre$la ramy dziatalnosci Referatu turystycznego P. Z
T. W. Jest wiec tam mowa o zadaniach Referatu do kto-
rych nalezy miedzy innemi: inicjowanie w porozumieniu
z przedstawicielami klubéw dorocznych, propagandowych
wycieczek zbiorowych wios$larzy z catej Polski, oraz wspot-
praca w Komitetach organizacyjnych tychze wycieczek;
udzielanie cztonkom klubéw informacyj w sprawach indy-
widualnych wycieczek turystycznych; prowadzenie staty-
styki ruchu turystycznego na rzekach polskich; zbieranie
wszelkich wiadomosci, dotyczacych stanu drég wodnych

w Polsce zapomocg raportéw, sktadanych obowigzkowo
przez zatogi turystyczne po kazdej wycieczce; kwalifikowa-
nie wioslarzy i klubéw do odznaczen za dziatalnos¢ tury-
styczna; wydawanie zaswiadczen, potrzebnych do uzyska-
nia od wiadz ulg kolejowych i paszportowych, oraz utat-
wianie wioslarzom wyjazdéw na wycieczki wodne zagra-
nice. Ostatni paragraf tego dziatu przewiduje, ze Zarzad
P. Z. T. W. moze w razie potrzeby zaprasza¢ do wspOtpracy
z Referatem znawcow turystyki wodnej, tworzacych nie-
jako Komisje turystyczng miedzyktubowa.

Dziat trzeci omawia typy todzi turystycznych, poleca-
jac w pierwszym rzedzie dwojke podwojng (na cztery
krotkie wiosta), a nastepnie czworke balastowa (na cztery
dtugie wiosta), oraz sktadaki, jako todzie praktyczne, tatwo
przenosne i szczeg6lnie nadajgce sie do wedrowek po rze-
kach gorskich, waskich i niezeglownych.

Ostatni paragraf tego dziatu ustala, ze zatoga tury-
styczna, odbywajgca wycieczki w todziach klepkowych, po-
winna zasadniczo posiada¢ dwie petne zmiany wioSlarzy.
Punkt ten spotkat sie na Sejmiku z niestusznym oporem
mniejszosci. Niestusznym o tyle, ze przeciez w turystyce
wodnej powinno przejawiac sie dazenie do osiggniecia moz-
liwych wygdd, zapewniajacych zatodze, odbycie wycieczKi
w jaknajlepszej kondycji. Nikt nie zaprzeczy, ze rekojmie
zdrowia i bezpieczenstwa uczestnikow, stanowi¢ moze do-
piero petna zmiana. Zdarzato si¢ bowiem juz nieraz (i na-
dal niewatpliwie zdarzac sie bedzie), ze podczas wycieczKki,
jeden z uczestnikdw zapadt na zdrowiu. Wypadki takie by-
najmniej nie Swiadczg ujemnie o walorach turystyki wod-
nej, lecz o niewtasciwym trybie zycia turystow, — czesto
lekcewazacych zasady prawidtowego odzywiania i wskutek
tego cierpigcych — zawsze na zotadek. W tych warunkach,
kontynuowanie wycieczki, obliczonej nieraz na kilka tygo-
dni, jest tatwiejsze dla zatogi o petnej zmianie, niz dla za-
fogi 0 zmianie niepetnej.

W turystyce wodnej powinien dominowa¢ pierwiastek
krajoznawczy i odpoczynkowy, nie za$ pierwiastek jakich$
rekordowych ,wyczynéw”. Do tego celu stuzg tory regato-
we. Wioslarz moze tam, w ciagu kilku minut, wyda¢ ma-
ksymum energji, moze wydoby¢ z siebie ,,si6dme poty”, ale
nie moze wydobywac tych potow bez szkody dla zdrowia
i bez szkody dla idei poznawania kraju, (ktorej turystyka
stuzy), na dtugich szlakach wodnych, obliczanych na tysig-
ce kilometrow.



Dlatego tez, Referat turystyczny P. Z. T. W., nie mo-
gac zalecaC rzeczy niezdrowych i niebezpiecznych, wpro-
wadzit do regulaminu petng zmiane zatogi, jako zasade
w turystyce wodnej. Nie znaczy to jednak, by zatogi, nie
posiadajace petnej zmiany, nie mogty odbywaé wedrowek
wodnych, lub by te wedréwki nie byty uznawane przez Re-
gulamin. Woprost przeciwnie. Chociaz zaleca on zmiane
petng, jako praktyczng i pozyteczng, to jednak w czwartym
dziale, traktujgcym o systemie obliczania trasy, przyznaje
zatogom, odbywajacym wycieczki bez petnej zmiany, pew-
nego rodzaju przywileje, w postaci 25%, doliczanych do
0golnej liczby przewiostowanych kilometrow, dla zatég zas,
wiostujgcych bez zmiany, jak naprzyktad w sktadakach —
50%. Przywilej ten jest wihasciwie tylko dobrze pojetym
wymiarem sprawiedliwosci, gdyz poprostu ze wzgleddw pe-
dagogicznych, nie powinno sie traktowac¢ naréwni, badZ co
badZ wiekszego wysitku zmiany niepetnej, z mniejszym wy-
sitkiem zmiany petnej.

Z tych samych, zdrowotnych zatozehn wychodzac, nowy
system obliczania trasy, ustala, ze zasadniczym, a zarazem
naturalnym kierunkiem wedréwek wodnych jest bieg rzek.
Zasada ta stanowi niejako podstawe do punktacyjnego
obliczania odcinkéw, przebytych przez zatloge na wodzie
stojacej (kanaty, jeziora) lub pod prad. Regulamin tury-
styczny P. Z. T. W. nie moze i nie powinien wytyka¢ za-
sadniczego kierunku wedrowek wodnych pod prad, gdyz,
jak wiemy, wedrowki takie sg ucigzliwe i nudne. Nie moze
zalecaC wycieczek, naprzyktad: z Gdanska do Mystowic,
gdyz z praktycznego punktu widzenia, wycieczka taka by-
taby nonsensem, polegajacym na bezcelowem i nieekono-
micznem trwonieniu czasu i energji. Natomiast Regula-
min przewiduje, ze mogg sie odbywa¢ wycieczki okdlne
i kombinowane, czesciowo z pradem, czesciowo za$ pod
prad, lub przez jeziora i kanaty. Dlatego tez, paragraf 12
powiada, ze calg przebyta trase nalezy oblicza¢ normalnie,
wedtug faktycznej liczby kilometréw, z wyszczeg6lnieniem
jednak odcinkéw, przewiostowanych z pradem, pod prad
i na wodzie stojgcej, a to celem punktacyjnego obliczenia
trasy, przebytej przez dang wycieczke. 1 tak, biorac za

Przystann Wojskowego Klubu Sportowego Zoliborz
w Warszawie.
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podstawe do obliczen bieg rzek, nalezy wedtug nowego sy-
stemu obliczania trasy, dolicza¢ do odcinkéw przebytych
na wodzie stojgcej 50%, do odcinkéw za$ przebytch pod
prad 150%. Jest to stosunek stuszny, jezeli zwazymy, ze
(zwiaszcza na Wisle), t6dz, ktdra w ciggu godziny sptynie
z pradem 11 kilometrow, to ta sama t6dz, pod prad nie
przeptynie w ciggu godziny wiecej jak 4 kilometry. Sy-
stem obliczania przyjety przez Regulamin turystyczny
P. Z. T. W. polega zatem wytgcznie na doliczaniu odpo-
wiednich procentéw do ustalonego zasadniczego minimum,
ktérem jest: zatoga turystyczna o petnej zmianie wioSlarzy
i kierunek wedrowek wodnych z pradem rzek. W ten spo-
s6b odpadt dawny, zawikfany i chaotyczny sposdb oblicza-
nia, wedtug ktérego z jednej strony odliczato sie, (w wy-
padku, jezeli zaloga posiadata petng zmiane), z drugiej
za$ strony doliczato sig, (w wypadku, jezeli zatoga odbyta
wycieczke pod prad).

Nowy system obliczania trasy, jest zatem systemem
uproszczonym i sprawiedliwym, nie wykluczajgcym zresztg
(jak to sie niektorym delegatom na Sejmiku zdawato) wy-
cieczek, ktorych cata trasa biegnie pod prad. Jezeli jakiej$
zalodze przyjdzie ochota poptyngé t6dkg z Warszawy do
Krakowa, — to Regulamin nietylko jej tego nie zabrania,
ale, podobnie jak przy zmianie niepetnej przyznaje odpo-
wiednie procenty, a wiec w tym wypadku 150%. Celem
unikniecia zbytniego rézniczkowania procentéw i niekom-
plikowania systemu obliczen, uwaga do 13-go paragrafu
stwierdza, ze zatoge czworki balastowej, ztozong z 7-miu
wioslarzy, traktuje sie, jako petng zmiane, zlozong za$
z 5-ciu wio$larzy — jako potowe zmiany. Niech zalogi
unikajg sktadu niepatrzystego! Wreszcie ostatni paragraf
czwartego dziatu orzeka, ze trase przebytg przez zatoge
mieszang pod wzgledem przynaleznosci klubowej, dzieli
sie procentowo miedzy zainteresowane kluby.

Dziat pigty poswiecony jest moralnemu obowigzkowi
meldowania wycieczek w Referacie turystycznym P. Z
T. W. A wiec, wedtug par. 15, wskazanem jest, aby Za-
rzadu klubéw meldowaty kazda wycieczke, ktérej trasa
w jednym kierunku przekracza liczbe 250 kilomeréw, przed
jej rozpoczeciem. Jezeli projektowana wycieczka wiedzie
szlakiem mato uczeszczanym, lub nie przebytym jeszcze
przez wioslarzy, nalezy ja zameldowaé bez wzgledu na dtu-
gos¢ trasy, gdyz Referat moze przesta¢ zatodze jakie$ okre-
$lone instrukcje dotyczace jej zbadania. Wreszcie po ukon-
czeniu wycieczki, wzglednie przed zamknigciem sezonu, na-
lezy przesigs¢ do Referatu zwiezty opis jej przebiegu, przy-
czem pozadane sg zdjecia fotograficzne i plany. Ostatni
par. pigtego dziatu okre$la minimalng dtugos¢ wycieczki
turystycznej na 100 kilometrow obrachunkowych, czyli
punktacyjnych.

Dziat sz6sty, a zarazem ostatni, omawia warunki przy-
znawania corocznej odznaki turystycznej P. Z. T. W. za
najciekawszg i najSmielszg wycieczke wodng, odbytg w se-
zonie. Odznaka ta, ustanowiona dla pobudzenia klubéw
i wiodlarzy do zywszej dziatalnosci na niwie turystycznej,
sktada sie z zetonu (dla wioslarza), z dyplomu (dla klubu).
Par. 22-gi okresla, ze przy ocenie wycieczki czynnikiem
decydujagcym jest nietylko liczba przewiostowanych kilome-
tréw obrachunkowych, lecz przedewszystkiem jakos¢ trasy
i warunki, w jakich wycieczka sie odbyta. Odznake otrzy-
ma¢ moze takze zatoga, ktéra w ciggu sezonu wykazata
duzo ruchliwosci odbyciem szeregu wycieczek pomniejszych,
a dyplom klub, ktory przejawit zywotniejszg dziatalno$¢
turystyczna. Ostatnie paragrafy uprawniajg Zarzad P. Z
T. W., w razie zgtoszenia kilku wycieczek zastugujacych
na wyréznienie, do wyjatkowego przyznania dwoch, a naj-
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wyzej trzech réwnorzednych odznak turystycznych za je-
den rok, w razie za$ braku dostatecznych kwalifikacyj—do
nieprzyznania odznaki zadnej ze zgtoszonych wycieczek.
W wypadku powyzszym, jak réwniez w wypadku braku
zgtoszen, odznaka turystyczna na dany rok zostaje anulo-
wana. Wreszcie par. 27 (ostatni) zapowiada, ze Zarzad
P. Z. T. W. moze ustanowi¢ specjalng nagrode przejsciowa,
rozgrywang corocznie na podstawie oddzielnego regula-
minu.

Oprécz obowigzujacego juz Regulaminu turystycznego
P. Z. T. W., otrzymaty kluby ramowy projekt regulaminu
turystycznego  wewnetrzno - klubowego,  opracowanego
przez Referat dla ufatwienia klubom pracy nad organizo-
waniem u siebie turystyki wodnej. Wprowadzenie w zycie
tego regulaminu jest catkowicie zalezne od witadz poszcze-
gblnych Klubéw i ich stosunku do turystyki wodnej.

W kazdym razie, uchwalony Regulamin turystyczny
P. Z. T. W. zdaje sie otwiera¢ przed turystyka wodng sze-
rokie wrota rozwoju, przez ktore niedawny kopciuszek mo-
ze juz wkroczy¢ w petnym triumfie do zycia wio$larskiego,
wypetnionego dotychczas niemal wytgcznie szlachetng emu-
lacja miedzyklubowa. Zyczliwy oddzwiek, z jakim sprawy
turystyczne zostaty przyjete przez Xl Sejmik, zdaje sie
potwierdza¢ to mniemanie. Uchwalenie regulaminu byto
zastuzonym laurem, przyznanym turystyce wodnej.

Praca na zagonie turystycznym jest jednak niepozba-
wiona cierni i to cierni, rzucanych rekg nietylko wioslarzy,
ktérych wzrok nie siega poza tor regatowy. Jezeli bowiem
klub, posiadajgcy najliczniejsze i najpowazniejsze grono
turystow, opowiada si¢ za odrzuceniem Regulaminu tury-
stycznego, dlatego tylko, ze wprowadza on odmienny sy-
stem obliczania trasy, od systemu, do ktorego klub ten sie
przyzwyczait, jezeli gtosuje za odrzuceniem doniostych dla
dalszego rozwoju turystyki wodnej przepiséw, tylko dla-
tego, ze nowy regulamin uznaje zasade petnej zmiany w za-
todze, — to nie mozna tego nazwac inaczej, jak (bezwied-
nem moze) rzucaniem cierni na zagon turystyczny.

Jezeli inny Kklub, ktéry w ciggu ostatnich trzech lat
wybit sie na niwie turystycznej, zdobywajac dwukrotnie
zaszczytne odznaki turystyczne P. Z. T. W. glosuje za od-
rzuceniem regulaminu, dlatego tylko, ze zap6zno go otrzy-
mat i nie zdazyt sie z nim zapozna¢, to takze tego nie moz-
na nazwac inaczej, jak brakiem zaufania do Referatu,
a wiec utrudnianiem pracy nad uprawg zachwaszczonego
dotychczas zagonu. Jezeli dalej, nawet wioslarz, ktory na-
pisat wskazowki turystyczne dla wycieczek z biegiem rzek,
gtosuje w imieniu swego klubu przeciwko Regulaminowi
turystycznemu P. Z. T. W., to w tych warunkach, nie po-
winna nikogo zadziwi¢ uchwata Komisji Sportowej jedne-
go z klubow, przodujacego dotychczas w dziedzinie tury-
stycznej, opowiadajgca sie przeciwko zakladaniu w tym
klubie Sekcji turystycznej, (notabene juz zatozonej). Je-
zeli zwolennicy turystyki wodnej okazujg brak zrozumie-
nia dla jej spraw, to trudno wymaga¢ tego zrozumienia od
cztonkéw Komisyj sportowych, ktorzy pragneliby zapewne,
aby zycie wioslarskie potoczyto sie wykgcznie korytem re-
gatowem. Nie zdajg sobie widocznie sprawy z tego, ze po-
dobne stanowisko jest niezgodne z duchem czasu i z du-
chem sportu, ze przyczynia sie raczej do sttumienia tego
zycia.  WioSlarstwo regatowe moze uprawiaC zaledwie
czastka wioslarzy. Wszak mniejsze kluby prowincjonalne,
niedawno zatozone, gdzie$ w tucku, czy w Tomaszowie, nie
czujac sie na sitach, absolutnie nie zdradzajg checi do
wspotzawodnictwa miedzyklubowego na torze bydgoskim,
lub chocby warszawskim. Co takie kluby, nie majace na-
razie, nic od powiedzenia miedzy startem a metg, majg ro-
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bi¢, w jakim kierunku ma sie potoczy¢ ich dziatalnos¢, czy
tylko w kierunku spaceréw? Dla nich wiec, oraz dla wiek-
szosci wioslarzy nawet z tych klubow, ktére figurujg na
pierwszych miejscach tabeli punktacyjnej P. Z. T. W,
otwiera sie wdzieczne pole do dziatania na niwie turystyki
wodnej.

Nie jest to juz niwa wzgardzona, lecz zaszczytna. Po-
trafi wyda¢ plon, doréwnywujacy plonom, zbieranym na
regatach. Najlepszym swym pracownikom, niwa ta zapew-
nia uznanie, odznake i rozgtos, odbijajacy sie wdziecznem
echem w catym polskim $wiecie wio$larskim, tak, jak odbi-
jaja sie echa zwyciestw, odnoszonych w zawodach.

Dlatego tez, nie nalezy sie zraza¢ napotykaniem cierni
przy uprawie zagonu turystycznego, chocby te ciernie po-
chodzity od sympatykéw turystyki, bo sympatycy ci, czy-
nig to niewatpliwie w jaknajlepszej wierze. Nie nalezy sie
zraza¢ nierealnemi i zacofanemi uchwatami Komisyj spor-
towych, gdyz zycie przejdzie nad niemi do porzadku.

Turystyka wodna posiada tyle pierwszorzednych wa-
loréw, ze mozna by¢ o dalszy jej rozwoj najzupetniej spo-
kojnym. Prowadzi ona wio$larstwo do zbiorowych wyni-
kéw, jest dostepna dla mas i moze te masy pociggnac.
Dlatego tez nalezy zywic¢ nadzieje, ze w swym zwycieskim
pochodzie przez zycie wio$larskie spotyka¢ bedzie coraz
mniej cierni, a coraz wiecej lauréw.

Wiadystaw Grzelak-

Pokaz skokoéw ptywackich w Palm Sprigs
(Kalifornja).
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O POLSKIE SKtADAKI.

Nadchodzacy sezon 1930 r. uplynie w sporcie wod-
nym pod znakiem turystyki.

Dziesieciolecie odzyskania dostepu do morza, Miedzy-
narodowa wystawa komunikacyjno-turystyczna w Pozna-
niu, wreszcie brak imprez konkurencyjnych jakiemi w roku
zesztym byty Mistrzostwa Europy F. I. S. A. w Bydgo-
szczy, — wszystko to pozwala przypuszczaé, ze w roku
biezacym obok sukceséw regatowcow ustyszymy o gtos-
nych wyczynach naszych turystow.

Idea turystyki wodnej pojetej szeroko — jako wio-
czegi po wodach na przestrzeni setek i tysiecy kilome-
trow — zyskata bardzo na popularnosci. Cho¢ w prasie
i tem gtucho, wiemy o szeregu wspaniatych wycieczek po-
dejmowanych przez miodziez szkolng gtownie harcerska,
jak réwniez i sportowcow.

W roku zesztym redakcja zasypywana byta listami
domagajgcemi sie wskazéwek dotyczacych budowy sprzetu,
oraz zrodet zakupu gotowych fabrykatow. Caty szereg
szkot i seminarjow przystgpit do wyrobu kajakow, zaglo-
wek. Rezultaty osiggniete na tem polu sg zupeinie zado-
walajgce. Wykonanie techniczne todzi robionych wiasnemi
sitami naogot b. dobre, duzo natomiast do zyczenia przed-
stawia typ todzi — rezultat braku odpowiednich wzoréw.

Budowa wiasna jest zjawiskiem wielce radosnem,
jednak nie moze zastgpi¢ produkcji fabrycznej, obliczonej
na szeroki rynek zbytu.

Mimo niezwykiego rozwoju sportu polskiego, prze-
myst usposobiony jest dosy¢ ostroznie.

Objaw ten obserwowany we wszystkich gateziach
przemystu sportowego, dowodzi matej rzutkosci naszych
przemystowcow, bojacych sie podjecia produkcji artyku-
téw nowego typu, nie wprowadzonego dotagd na rynku.
Wielokrotnie z tych sfer wskazywano na fakt, ze turystyka
wodna jest u nas mato popularng. llos¢ sktadakéw naby-
tych przez ostatnie lata w catej Polsce pewno nie wiele
przekracza setke. To prawda. Jednakze spéjrzmy z jakiemi
trudnosciami trzeba walczy¢, by sta¢ sie posiadaczem skia-
daka. Aby 16dZ sprowadzi¢ z Niemiec, trzeba z Minister-
stwa Przemystu i Handlu uzyska¢ pozwolenie na wwoz.

Chodzenie, wyczekiwanie, mitrega. Swiadectwo wwozu
uzyskane, przesytam pienigdze kupujac ,,kota w worku”.
Parotygodniowa zwtoka, formalnosci celne, znéw biegani-
na. Rezultat — zniechecenie.

Précz trudnosci formalnych istniejg duze trudnosci
finansowe.

W Niemczech dobry fabrykat mozna juz mie¢ w cenie
okoto 150 m., czyli 300 zt, ptatnych w ciggu 15 miesie-
cy. Nie dziw, ze skiadakow liczy sie tam na dziesigtki ty-
siecy. Do nas docierajg tylko fabrykaty zagraniczne,
w najwyzszych gatunkach — o Swiatowej stawie. Cena ich
loco granica waha sie od 500 — 700 zt. Jezeli do sumy tej
doda¢ drobne wydatki, strate czasu, koszt skladaka wy-
niesie do 1000 zt. ptatnych gotéwka. Na taki wydatek mato
kto w dzisiejszej sytuacji ekonomicznej moze sobie po-
zwolié.

Dla wigkszosci naszych turystéw rekrutujgcych sie
z miodziezy, skiadak jest za drogi.

Wyjsciem z tej sytuacji jest fabrykacja polskich skifa-
dakéw. Materjat tani, doskonaty mamy na miejscu. Szkie-
lety wyrabia sie z krotkich pretow drewnianych, ktore
otrzyma¢ mozna w wiekszych wytworniach. Obrobka jest
bardzo prosta. Pokrycia z tatwo$cig moze fabrykowac do-
skonale rozwijajacy sie polski przemyst gumowy, stowem
wszelkie warunki do podjecia produkcji sg. Sprzedaz fa-
brykatéw na sptaty tez, jak sadze jest najzupetniej mozli-
wa. Wszak np. rowery, ktére cieszg sie takg popularno-
Scig wsrdd miodziezy robotniczej, dostepne sg dla niej tyl-
ko dzieki sprzedazy na raty po cenie stosunkowo dostep-
nej. W tym miejscu musimy podkresli¢ kolosalne zastugi
Panstwowej Wytworni Uzbrojen, ktora podejmujac pro-
dukcje roweréw na szerokg skale (40000 rocznie) bardziej
sie przyczyni do popularyzacji kolarstwa turystycznego,
niz najbardziej przekonywujacy artykut lub odczyt.

Ta drogg powinna réwniez p6j$¢ propaganda turysty-
ki wodnej.

Polski sktadak musi ukaza¢ sie ha rynku. Chetnych do
nabycia bedzie wielu, jesli nie bedzie to wymagaé wiele za-
chodu, jesli sktadak bedzie dobry i tani.

Niech wielkie propagandowe imprezy z okazji dziesie-
ciolecia odzyskania dostepu do morza, majace by¢ wielka
rewja turystyki wodnej, pozwolg ujrze¢ wreszcie polskie
sktadaki. Przemyst polski, ze swej strony, nie powinien
przegapi¢ dobrej konjuktury, jaka stgd wynika. Trzeba
ku¢ zelazo, poki gorace.

| jeszcze jedno. Bedaca w trakcie podpisywania umo-
wa handlowa polsko-niemiecka otworzy granice dla Swiet-
nie zorganizowanego przemystu sportowego niemieckiego.

Jesli nie chcemy straci¢ rynku na rzecz przemystu
obcego, juz dzi§ musimy zaja¢ rynek sami.

Tonny.

Ciekawe fragmenty z regat Oxford — Cambridge. Do 2500 metréw prowadzit Oxford, lecz na mecie
Cambridge wysunat sie o 2 dtugosci.
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Mapka trasy biegu Oxford — Cambridge z lotu ptaka.

REGATY OXFORD-CAMBRIDGE

Europejski sezon wio$larski rozpoczyna sie rok rocz-
nie od lat 100 stynnym na caty $wiat pojedynkiem dwuch
najlepszych  6semek uniwersytetéw angielkich, Oxford
i Cambridge. Tradycyjny ten mecz wioSlarski, posiadajacy
w Anglji zdecydowany rekord zainteresowania, posiada
w catej Europie ustalong stawe i $miato powiedzie¢ mozna,
ze nawet regaty olimpijskie nie sg w stanie doréwnac po-
jendykowi angielskich ésemek uniwersyteckich pod wzgle-
dem popularnosci i zainteresowania w $wiecie.

Tegoroczny mecz Oxford — Cambridge pobit chyba
rekord zainteresowan. Trudno sie temu dziwi¢, jezeli zwa-
zymy, ze w roku ubieglym nastgpito wyréwnanie cyfry
zwyciestw, osiggnietych przez kazda z osad, liczac wszyst-
kie odbyte mecze w latach ubiegtych. W roku biezacym
odbyt sie pojedynek ten po raz 101-szy. W ciggu tego okre-
su czasu do wybuchu wojny powazng przewage zwyciestw
posiadat Oxford. Po wojnie natomiast szanse sie odwro-
city. Oxford w ciagu jedenastu lat powojennych wygrat
tylko raz jeden, Cambridge natomiast — 9 razy. W roku
ubieglym po zwyciestwie Cambridge kazda z osad liczyta
po 40 zwyciestw. Rok biezacy miat da¢ tedy zwyciestwo
decydujace, przewage jednego punktu w stuletniej klasy-
fikacji wynikow.

Smiato rzec mozna, ze w tym dniu decydujacego zwy-
ciestwa — Londyn prawie oszalat. W dniu meczu ulice tego
miasta prawie wyludnity sie zupetnie. Kto zyw — pojechat
nad Tamize, ktérej prawie 7-kilometrowej (4 mile =
6437 mtr.) dtugosci brzegi ofiarowywaty za rozne stawki
optat — dogodne do patrzenia miejsca. Zaktady tipowane
na zwyciestwo tej lub przeciwnej osady dokonywaty sie
wsérod niemilkngcego gwaru wielotysiecznego thumu  wi-
dzéw, ktory zresztag wykazywat rekordy cierpliwosci, sto-
jac i czekajac na mecz, odbyC sie majacy o godzinie 12-gj
w potudnie, juz od godziny 6-ej rano, gwoli zajecia do-
godniejszego do obserwacji miejsca.

W miare przyblizania sie godziny startu — napiecie
zainteresowan rosto. Dyskutowano wszedzie szanse zwy-

ciestwa kazdej z osad. Omawiano ze szczegdtami najdrob-
niejsze wydarzenia trenigéw, forme osad, uzyskane czasy,
zalety szlakow, tempo na starcie i na torze. Publiczno$¢
angielska znakomicie poinformowana o wszystkich tych
szczegotach, nie nadarmo przeciez treningi obu uniwersy-
teckich osad odbywaty sie przy udziale wcale pokaznych
tysiecy widzow, zapalonych zwolennikéw wioSlarstwa,
a przedewszystkiem przysiegtych wielbicieli dorocznego po-
jedynku miedzyuniwersyteckiego. Na treningach dsemki
Cambridge bywat przeciez w roku biezagcym niemal codzien
szef konserwatystow angielskich, byty minister Baldwin.
Wychowanek Cambridge i raz jeden w swojem zyciu
uczestnik reprezentacji 6semki tego uniwersytetu w meczu
przeciwko Oxfordowi, codzien zajezdzat na trening osady
swego dawnego klubu i w motoréwce, pedzacej za osadg —
pilnie obserwowat wszystkie treningi tej osady.

Woprawdzie Oxford dyszat pragnieniem zdobycia za
wszelkg cene rewanzu za nieustanne prawie porazki powo-
jenne. Wprawdzie wydawac sie mogto, ze kiedy jak kiedy,
ale w tym roku wiasnie, kiedy chodzito o decydujacy punkt
w stuletniej klasyfikacji i wynikéw, na czele ktérej w okre-
sie przedwojennym tak dtugo utrzymywat sie Oxford, ten
ostatni wytezy wszystkie sity i zdobedzie swe zdawna ocze-
kiwane drugie zwyciestwo po wojnie. Ale tymczasem juz
wyniki treningowe kazaty sie spodziewaC raczej zwycie-
stwa osady Cambridge, ktéra wykazywata o utamki minuty
lepsze czasy, a takze wyrdzniata sie rowniejszg formag
i wiekszym spokojem. To ostatnie — byto niewatpliwie
zastugg doskonatego szlaka osady Cambridge, Brocklebank,
ktérego kadencja uderzen byta zegarowo regularna.

Jak nalezato sie spodziewa¢ — tegoroczna walka 6se-
mek Oxford — Cambridge ofiarowata setkom tysigcy wi-
dzéw niezwykly spektakl sportowy. Obie osady na catym
dystansie, zamknietym pomiedzy Putney i Mortlake prowa-
dzity heroiczng walke, wykazujac do ostatka niestabngca
wole zwyciestwa i nieugietg odwage w walce. To tez prze-
waga Cambridge zarysowata sie zdecydowanie dopiero na
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ostatniej % czesci dystansu, pod mostem Barnes. Pod
mostem tym, jak chce tradycja, decydujg sie zawsze osta-
teczne szanse zwyciestw: zwycieza mianowicie ta osada,
ktora pod mostem tym posiada prowadzenie.

Tegoroczny Oxford — Cambridge obfitowat w szereg
momentow dramatycznych, o wysokiem napieciu emocjo-
nalnem. Wyjasni nam to przebieg meczu. Ze startu obie
osady wyszly znakomicie, wiostujgc tern samem tempem.
Aczkolwiek faworytem byt Cambridge — na czoto zaraz po
starcie wysuwa sie Oxford, zdobywajac prowadzenie o %
dtugosci todzi. Te przewage zachowuje Oxford az do mo-
stu Hammersmith, potozonym akurat na potowie dystansu
biegu.

W tern miejscu Cambridge atakuje mocniej. Na prze-
strzeni prawie pétora kilometra odbywa sie zacieta walka.
Cambridge chce ming¢ za cene ustawicznie wzmaganego
wysitku, Oxford broni sie dzielnie, utrzymujgc — aczkol-
wiek z trudem — swag niewielkg przewage. Zbliza sie most
Barnes, sytuowany na 3/4 dystansu, o ktérym tradycja mo-
wi, ze prowadzenie w tym punkcie dystansu decyduje
0 zwyciestwie. Istotnie, na przestrzeni catego wieku tu
zawsze — z wyjatkiem dwuch wypadkéw — wygrywata
osada, prowadzaca pod tym mostem. Cambridge podwaja
wysitki. Odlegtos¢, dzielaca Oxford od Cambridge w oczach
maleje. Cambridge systematycznie dochodzi, nie zwieksza-
jac tempa. A pod mostem Barnes pierwszy przechodzi Cam-
brigde, majac za sobg jedng dtugosé przewagi.
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Po wyminieciu mostu Oxford, nie zrezygnowawszy
z szans zwyciestwa, atakuje. Obie osady dajg z siebie ma-
ksymum wysitku. Nadzwyczajnie zwieksza sie tempo ude-
rzen na minute. Obie osady wiostujg w ten samem tempie,
ale pociagniecia Cambridge sg dtuzsze i skuteczniejsze.
To tez Oxford nietylko nie moze odzyska¢ utraconego tere-
nu, lecz jeszcze nieco traci i na mete wpada pierwsza osa-
da Cambridge, majac za sobg o pottorej dtugosci lodzi wy-
czerpang doszczetnie 6semke Oxfordu. Czas 19:20 jest jed-
nym z lepszych w ostatnich czasach.

Zwyciestwo Cambridge jest wynikiem lepszej pracy
catego zespotu, wiekszej wytrzymatosci, a takze — wyz-
szej nieco wagi cztonkéw osady. W dodatku — szlakowy
Cambridge, Broockblank, jest niedoscigniong doskonato-
$cig, mechanizmem zegarowym, pozbawionym zupetnie ner-
Wowosci.

Trener Cambridge doprowadzit swg osade na sam
mecz do szczytu formy. Oxford natomiast — na kilka dni
przed terminem pojedynku osiggneta forme najwyzsza. To
tez na mecie cztonkowie osady Cambridge nie wykazywali
prawie zmeczenia, podczas gdy tréjka, czworka i 6semka
osady Oxford — po wyminieciu mety padta na todzi bez sit.

Oczywiscie, jak zwykle w tego rodzaju walkach spor-
towych, wygrata osada lepsza. Ale w walce obie osady byty
wspaniate i obie zastuzyty na pochwate opinji angielskiej,
ktorych data swoj wyraz w prasie, zajmujgc opisami meczu
olbrzymie szpalty angielskich ptacht dziennikowych.
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Nagrody Bydgoskiego Towarzystwa WioSlarskiego zdobyte w ciagu dziesieciolecia przez ambitne osady tego klubu.
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X-LECIE BYDGOSKIEGO TOWARZYSTWA WIOSLARSKIEGO

Dnia 27 kwietnia r. b. Bydgoskie Towarzystwo Wio-
Slarskie obchodzito uroczyscie dziesiecioletni jubileusz. Na
uroczystos$¢ przybyli delegaci licznych klubow wioslarskich
z catej Polski, przyczem Warszawskie Towarzystwo Wio-
Slarskie przybyto ze sztandarem.

Uroczysto$¢ rozpoczeto nabezenstwem w kosciele Far-
nym, celebrowane przez ks. tapke, ktéry wygtosit piekne
okolicznosdciowe kazanie.

Po nabozenstwie karne szeregi wioSlarskie wraz z de-
legacjami poszczegolnych klubdw wioslarskich i sportowych
przeszty na Gréb Nieznanego Powstanica WIkp., gdzie pre-
zes B. T. W. p. Z. Musiat i wiceprezes dyr. Czajkowski zto-
zyli wieniec.

Nastepnie imponujacy pochdd przeszedt ulicami mia-
sta do Strzelnicy, gdzie odbyta sie uroczysta akademja.

Akademje zagait prezes B. T. W. p. Zygmunt Musiat,
a znany z pracowitosci dzielny sekretarz p. Wiadystaw Ze-
wicki odczytat streszczong i napisang przez siebie historje
Klubu.

Po akademji zostaty wreczone dyplomy mianowanym
cztonkom honorowym B. T. W. pp.: gen. Thommee, prezy-
dentowi miasta D-rowi Sliwinskiemu, dyrektorowi gimna-
zjum Mazurkiewiczowi, redaktorowi Tesce, radcy Tycho-
niewiczowi, prezesowi rady miejskiej Beyerowi, wicepre-
zesowi P. Z. T. W. Inz. Alfredowi Lothowi, prezesowi Je-
rzemu Bojanczykowi, pozatem otrzymali dyplomy pamiat-
kowe prezes Maksymiljan Stiirmer z Poznania za zastugi
poniesione przy organizacji powotania do zycia B. T. W.
i wspotzatozyciele pp. Henryk Kaszubowski, Leon Twar-
dowski, Konstanty Dabrowski, Jan Witecki, Stanistaw Szy-
mankiewicz i Kazimierz Czarnecki.

Z polecenia Miedzynarodowej Federacji Wioslarskiej
(F. 1. S. A)) zostat wreczony przez wiceprezesa P. Z. T. W.
Inz. Alfreda Lotha medal pamigtkowy Bydgoskiemu T-wu
Wioslarskiemu i zetony zwycieskiej czwérce B. T. W. za
zdobycie trzeciego miejsca na Mistrzostwach Europy
w Brdyujsciu pod Bydgoszcza w r. ub. Zetonami zostali
odznaczeni wioSlarze: Birkholc, Braun, Bronikowski i Jan-
kowski.

W przemoOwieniach delegatow przebijata zyczliwos¢
i zyczenia dalszych pomysinych rezultatow pracy dla Byd-
goskiego Towarzystwa Wioslarskiego, ktére pomimo tak
krétkiego istnienia wybito sie na czotowe miejsce w wio-
Slarstwie polskiem.

Nie wyszczegllniamy tutaj wszystkich zastug i wyczy-
néw Bydgoskiego Towarzystwa Wioslarskiego, gdyz sg one
wioslarstwu catemu i spoteczenstwu polskiemu b. dobrze
znane, na szczegOlne jednak wyro6znienie zastuguje zdoby-
cie zaszczytnego miejsca na regatach o Mistrzostwa Euro-
py w Lucernie i Bydgoszczy i zajecie trzeciego miejsca na
otimpjadzie w Amsterdamie. B. T. W. dzieki zgodnej i pet-
nej poswiecenia i zapatu pracy wyprzedzito wiele towa-
rzystw i klubéw, posiadajacych nieraz wieksze zasoby fi-
nansowe i istniejace o wiele lat duzej.

Energja i zapat przebija i rzuca sie w oczy kazdemu,
obserwujacemu Betewiakow przy pracy, badz tez w piek-
nych karnych szeregach podczas defilady, pod wadzg za-
stuzonego sternika Brzezinskiego.

Niespozyta energja Zarzadu dbata o dobro rozwoju
Klubu i umiejetne traktowanie mtodego narybku wioSlar-
skiego, sprawia, ze zawodnicy B. T. W. wierza w zwycie-
stwo i z tern przekonaniem przystepujac do walki na wo-
dzie — zwyciezaja.

Karnos¢ i poczucie obowigzku miodego narybku wio-
Slarskiego zjednywa sobie sympatje cztonkdw starszych,
wskutek czego wytwarza sie mita atmosfera wspolnego wy-
sitku i pomocy — co daje tak piekne owoce pracy, jak
54 nagrody, w tern 5 mistrzostw Polski.

Podczas uroczystosci jubileuszowych wykonat $piewy
chér wioslarski Klubu ,,Gryf” w Bydgoszczy pod batutg
prof Karaskiewicza.

Uroczystosci jubileuszowe zostaty zakonczone bankie-
tem pod ,,Ortem”, podczas ktérego wygtoszono szereg prze-
mowien.

Wieczorem odbyt sie bal reprezentacyjny w strzelnicy.

M.

Pierwsze otwarcie przystani Bydgoskiego Towarzystwa WioSlarskiego w 1921 r.
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SPORTOWY MORSKI

Polskie zeglarstwo sportowe przebyto juz z powodze-
niem dos$¢ dtugi pierwszy etap rozwoju swego i czas juz
najwyzszy, aby ekspansja nasza zeglarska, poszia teraz
calg sita w kierunku dla nas najwazniejszym: t. j. na mo-
rze. Pozwole wiec sobie zaznajomi¢ czytelnikéw z doswiad-
czeniami praktycznemi a takze i z teorjg, odnoszacemi sie
do krazownika morskiego sportowego.

W najblizszej przysztoSci, a moze nawet juz w tym
sezonie, bedzie na naszem wybrzezu jaki taki schron dla
jachtéw sportowych, czas wiec najwyzszy, aby kluby, za-
sobniejsi koledzy, a nawet grupy zeglarzy, poczety starac
sie 0 zakupno morskich jachtow w celu uprawiania sportu
zeglarskiego nareszcie na prawdziwej wielkiej wodzie.

Artykut ten zatem ma stuzy¢ jako objasnienie w kwe-
stji wyboru jachtu morskiego turystycznego i poznania je-
go zalet i przywar.

Przy uksztattowaniu korpusu, jak i przy wyborze ro-
dzaju, i rozktadzie ozaglowania krgzownika morskiego,
musimy zasadniczo wyj$¢ z zupetnie innego punktu widze-
nia, jakbysmy to uczynili przy statku wyscigowym.

Statkowi bowiem wyscigowemu, dalibySmy poprostu
jaknajwiekszg mozliwie powierzchnie zagli, w najlepiej
aerodynamicznie dziatajgcej formie, ktorg by jacht ten
moégt z pozytkiem uniesc.

Trudnosci powstajgce z opanowaniem i menewrowa-
niem temi wielkiemi ptachtami ptétna trzebaby przez po-
wiekszenie zatogi wyréwnaé, a o ile to sie nie da uskutecz-
ni¢, musimy zawsze pamieta¢, ze zatoga na regatach, cata
w swym komplecie, pracuje caty czas zawoddw intensywnie,
gdyz ostatecznie regaty sg regatami, a nie popotudniowg
przejazdzka.

Inaczej ma sie rzecz na krgzowniku.

Musi on naturalnie takze by¢ dosy¢ szybkim, jednako-
woz zatoga jest liczebnie stabszg jak na jachcie, gdyz pra-
cuje normalnie tylko jedna zmiana, gdy inni odpoczywaja,
tylko w czasie waznych i trudnych manewrdéw staje cata
zatoga do pracy.

Dlatego przy obmyslaniu konstrukcji ozaglowania
kragzownika morskiego czy tez przy wyborze lub zakupnie,
trzeba sie zawsze liczy¢ z liczbg chwilowo pracujgcej zmia-
ny, a da to sie w praktyce, bez szkody dla zalet statku
uskutecznic.

Takelunek taki z uwzglednieniem omdwionych wa-
runkéw nazywamy ,tatwym takielunkiem”.

Przy wyborze za$ typu ozaglowania mogtby by¢ nie-
doswiadczony zeglarz w ktopocie, gdyz przeczytawszy np.
artykut o zaletach kecza i uwierzywszy wen S$wiecie, be-
dzie zupetnie zdezorjentowany, gdy mu drugi autor za-
chwalac¢ bedzie np. yol jako jedyne i jedynie mozliwe oza-
glowanie dla krgzownika do chrzescijanskiej morskiej
jazdy.

W istocie nie sg to tak straszne roznice, gdyz na-
prawde ,,ideatu” ozaglowania kragzownika morskiego je-
szcze niema, a tylko kazdy zeglarz turystyczny, przysiega
na wszystko Swiete, ze ozaglowanie na jego jachcie jest
ideatem.

Tymczasem, sg tam zwykle pewne szczegoliki, do kto-
rych on sie przyzwyczait i w tem rzecz cata.

A co wogole zostato na ten temat napisane, byto
zawsze, mniej lub+wiecej, wyrazem osobistego przekona-
nia autora, cho¢, nie mozna zaprzeczy¢, ze ,mozna i tak”.

WODNY
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JACHT TURYSTYCZNY

W kazdym razie, zeglarz majacy juz pewne konkret-
ne pojecia o statkach sportowych morskich, bedzie w sta-
nie z tego co nastepnie omowie, niejedno dotgczy¢ do po-
siadanych wiadomosci.

Objawiajgce sie w ostatnich czasach dazenie do nie-
wielu lecz duzych zagli, jest mojem zdaniem, dla krgzowni-
ka morskiego nie dobrem, czego nastepnie postaram sie
dowiesé.

Dazenie to jest aerodynamicznie zupetnie stusznem,
lecz do innych celéw i do innych typéw jak turystyczny
jacht morski.

Zachwalana tatwos$¢ obstugi tych nielicznych lecz
wielkich powierzchni, istnieje tylko na papierze, w prakty-
ce za$, jest problematyczna.

Prawdziwy krgzownik morski do dalszej turystyki, po-
winien mie¢ zawsze przy matych zaglach zasadniczych, jak
najwiecej zagli pomocniczych, t. j. tyle, ile moze bez nie-
bezpieczenstwa podnosic.

Twierdzenia tego mozna tatwo dowies¢: najfanatycz-
niejsi zwolennicy wielkich zagli przyznaja, ze reforowanie
na morzu wogole, a w dodatku w nocy i przy duzej fali,
nie nalezy do najwyzszych rozkoszy turystyki morskiej,
nie méwigc juz o tem, ze nie da sie tego uczyni¢ z jedng
zmiang, a wiec wszystko musi sie z kojek wygramolic¢
i wzigC sie do roboty.

Prawdziwy krazownik morski, musi by¢ skromniej
ozaglowany, tak, aby nie potrzeba byto przy kazdym sil-
niejszym szkwale zaraz refowaé, za to przy S$rednich i sta-
bych wiatrach, mamy wielkie zagle pomocnicze.

Ciagng one lepiej, sa lekkie, bo z Izejszego materjatu
zrobione, a na jachcie tak urzadzonym, mozemy przetrwac
niejeden silny szkwal, nie potrzebujgc mysle¢ o refowaniu.

Morski kuter turystyczny, powinien mie¢ procz skro-
mnego zasadniczego ozaglowania, balonfok, balonkliwer
précz motyla i porzadnego foka rejowego, a przedewszyst-
kiem porzadny topsel, jako zagle pomocnicze. Kecze
i yole muszg mie¢ procz tego besansztagsel, ktory przy
potnocnych wiatrach oddaje wielkie ustugi nie wymagajac
duzo pracy.

Dalszym warunkiem sine qua non na krazowniku, jest
dobry rozkfad catego olinowania, 0 czem sie bardzo czesto
zapomina. Kazdy fat, kazdy szkot musi mie¢ swe osobne
miejsce umocowania, czy to kotek czy knaga. Spotykatem
czesto jachty turystyczne morskie, gdzie na jednym kotku
po kilka koncoéw wigzano. Jest to niedopuszczalne i czesto
niebezpieczne. Trzeba przeto, uwaza¢ na to, i raczej wie-
cej kotkow i knag umiesci¢, nizby co do liczby lin wypa-
dato. Szkuty przednich zagli powinny by¢ zasadniczo do
kokpitu przeprowadzone, a bardzo dobrym jest do tury-
styki morskiej sztaksel rejkowy, ktérego szkot chodzac po
swem wodzidle sam sie przy zwrotach obstuguje.

Wiele sporéw wywotuje zawsze, zwijacz zagla, ktore-
mu nikt wprawdzie nie odmawia wielkich zalet, jednako-
woz na morskim krgzowniku z zastrzezeniem i tylko
w najlepszem i silnem wykonaniu. Jesli wielkos¢ zagla prze-
chodzi pewng norme, mozna tylko poleci¢ dawny sposob
refowania zapomocg linek refowych, pekniecie za$ zwija-
Cza na morzu jest zawsze sytuacjg krytycznag i powodujaca
awarje w takelunku.

Zresztg, aby rozproszy¢ obawy, co do trudnosci refo-
wania starym sposobem, stwierdzam, ze nowoczesne urzg-
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dzenia do refowania (nie zwijania zagla!) sg tak dobrze
obmyslane, ze nikt tego nie moze poczytywaé za trudne.
Przy wielkosci grota okoto 100 m2, najlepiej jest umo-
cowac grot na bomie na wzér rybakow, tj. tylko na szponie
i noku. Jest to nietylko aerodynamicznie korzystniejszem,
lecz przy refowaniu wygodniejszem, a przy pewnej wpra-
wie idzie refowanie réwnie szybko .jak zwijaczem.
Zatrzymam sie teraz na chwile przy omowieniu tak
bardzo obecnie aktualnej sprawy: ,zagla” bezgaflowego,
czyli jak my tu nazywamy, zagla Markoniego. Moze on
by¢ zawsze uzyty niezaleznie od ogdlnego typu ozaglowa-
nia, sq przeciez juz jachty z ozaglowaniem bezgaflowem,
ktére jednak musimy stanowczo nazwac ,,jolami”, ,kecza-
mi”, ,,szkunerami”, a zdarza si¢ nawet, ze u typéw takich
jest tylko jeden zagiel Markoni, a inne z gaflem.
Nowoczesni konstruktorzy i czesciowo zeglarze spor-
towi rozumiejg pod nazwa tatwego takielunku, w pierwszej
linji zagiel bezgaflowy.
Trudno jest sprzeczac sie o tego rodzaju pojecie, gdyz
przeciwnie twierdzacego mozna zawsze .nazwac¢ zacofafncem
o0 zakorzenionych konserwatywnych pojeciach.

Pewnem jest w kazdym razie, ze zagiel bezgaflowy,
wziety z punktu teoretycznego, przedstawia ogromny po-
step w wyzyskaniu sit wiatru w poréwnaniu z zaglem ga-
flowym.

Nie ma zatem najmniejszej watpliwosci, ze przy dzi-
siejszym stanie techniki i teorji sportu zeglarskiego, jest
dla statku wyscigowego jedynem i najlepszem ozaglowa-
nie bezgaflowe, dla turystyki za$, tylko wtedy, jesli mu
chodzi o to, aby iS¢ z postepem.

Poza temi jednak pojeciami, jest faktem, ze nie zaw-
sze bywajgq uwzglednione przy konstrukcji i budowie ja-
chtu morskiego, te specjalne warunki, z ktéremi trzeba sie
powaznie liczy¢, na wielkich przestrzeniach waod.

Przypomne tu np. dlugie kursy na morzu, ktére sie
czesto przebywa idac z silnym wiatrem i falg z rufy.

Na wycieczce zeglarskiej w Zatoce Gdynskiej,
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W wypadkach takich, o ktérych wiedzg zapewne
wszyscy zeglarze, nie czuje sie nowoczesny jacht z powo-
du swego krétkiego kilu bardzo pewnie, a szczegdlniej przy
silnej fali.

Jesli za$ chcielibySmy aby jacht nasz na morzu bez
wielkich wysitkdw sternika utrzymywat sie na kursie, nie
moze by¢ powierzchnia bocznego oporu (lateralplan) za-
nadto zwezona, jak to jest u nowoczesnych jachtow wy-
Scigowych lub pdélwyscigowych.

Takielunek za$, musi by¢ takze odpowiedni do jazdy
na morzu, we wszystkich warunkach. Przy kursie z wia-
trem, dziata zawsze, wypuszczony za burte dtugi bom,
nietylko niepokojagco na jazde statku, powodujgc ciggle
mocne kotysanie, lecz ma czesto przy pochyleniach jachtu,
tendencje do uderzania po grzbietach mijanych fal, co mo-
ze by¢ zgubnem dla jego catosci a nawet calego takie-
lunku'!

Dlatego tez, kragzownik sportowy morski, na ktérym
trzeba sie zawsze liczy¢ z wiekszemi przestrzeniami, ktore
trzeba bedzie przeby¢ jadac z wiatrem, lub dryfujac w cza-
sie burzy, musi mie¢ koniecznie fok rejowy (breitfok),
ktory w danym wypadku zastepuje grot. Fok rejowy uzy-
wany na kursach z petnym wiatrem lub baksztagowym,
nie ma przywar grota, ktore sie dajg tak nieprzyjemnie na
jachcie odczuwac, a w niektérych wypadkach, np. przy
samowolnem przejsciu borna na drugi hals, grozag catosci
takielunku a nawet statku!

Przy takielunku Marconi, pozostaje jeszcze jeden
szkoput, t. j. sam maszt.

Po zarefowaniu zagla, podczas silnego wiatru i natu-
ralnie odpowiednich fal, zostaje ponad zrefowanym gro-
tem, ogromny kawat drewna (t. zw. szparag). Ten, zata-
czajac ciggle wielkie luki, podczas pochyler jachtu, roz-
machem swym nie przyczynia sie ani do bezpieczenstwa
takielunku i statku, ani do przyjemnosci jazdy.

Jesli wezmiemy pod uwage Srednig szybko$¢ turystycz-
na, to w kazdym razie nie bedzie krgzownik z ozaglowa-
niem gaflowem gorszym, od jachtu z zaglami Marconiego
Poniewaz jednak nauka nie powiedziata jeszcze swego
ostatniego stowa w tej kwestji, sprawa zagla bezgaflowego
lub gaflowego jest ciggle otwarta, zamOwienie lub kupno
takiego czy innego takielunku jest zawsze jeszcze dotad
rzeczg przekonania lub przyzwyczajenia.

Interesujaca rzeczg jest, jak wplywala teorja zagla
bezgaflowego a wiasciewie takielunku nowoczesnego, kto-
ry jest przystosowany tylko do potrzeb regatowych na
przepisy klasowe dla kragzownikéw morskich.

Oto rozwazano juz nawet, czyby 1002 powierzchni
nie rozdzieli¢ na dwa maszty; a zatem aby przy tak matej
jak na krgzownik morski powierzchni tworzy¢ mozliwie,
nawet szkunery! Mogtoby to mie¢ racje, jesliby chodzito
tylko o nowoczesny sloop regatowy z olbrzymim grotem,
a z topslem (jesli taki jest), w kieszonkowym formacie
lub, jesli by sie uwazato grot, wobec niktej wielkosci foka
za jedyny zagiel, wtedy miato by racje rozdzielenie takiej
powierzchni na dwa maszty, coby utworzyto mozliwy tury-
styczny takielunek.

Przy prawdziwie morskim krazowniku, musi by¢ od-
powiednio ustawiony maszt, krotki bom, topsel, ktéryby
swg wielkoscig rzeczywiscie zastugiwat na to uznanie,
a wiec o wielkosci mniej wiecej ,,bezan zagla” nowocze-
snego kecza w ozaglowaniu Markoni. Kuter tak ozaglowa-
ny, bylby rzeczywiscie morskim krazownikiem, a przede-
wszystkiem, takielunek jego bytby o wiele tatwiejszym od
kecza lub yola, gdyz spuszczenie topsla w razie potrzeby
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jest zawsze o wiele latwiejszem do wykonania, niz jakie-
kolwiek refowanie.

Przytem, szediby kuter na morzu stanowczo lepiej na
wiatr, jak nowoczesny bezgaflowy jacht mimo gorzej aero-
dynamicznie pracujgcego takielunku.

Teraz zajmiemy sie rozwazaniem
ozaglowania, ich zaletami i wadami.
piec:

A wiec sloop, kuter, yol, kecz i szkuner.

Nie jest jeszcze dawng przesztoscig, kiedy jako jedy-
ny dopuszczalny i mozliwy typ ozaglowania dla jachtu tu-
rystycznego uwazano kuter.

Z zeglarskiego punktu widzenia, rozumiano i do dzi$
dnia rozumie sie pod nazwg kutra, statek, ktérego jedyny
maszt sktada sie z dwoch czesci, a wiec pnia masztu
i stengi, i ktéry procz grota gaflowego, ma topsel i dwa
lub trzy zagle przednie. Jednakowoz, poniewaz zyjemy dzi$
w czasach, w ktérych najwieksze nawet maszty budowac
mozna z jednej stalowej rury, bedzie raczej charaktery-
styczng ilo$¢ przednich zagli.

Ostatecznie nazwiemy dzi$ takze kutrem kazdy statek
sportowy, ktory ma jeden maszt bez wzgledu czy on ma
stenge czy nie, dwa lub trzy zagle przednie i topsel.

Dzisiejszy typ ozaglowania, sloop, jest takze podro-
dzajem kutra, a amerykanskie jachty morskie o jednym
zaglu t. zwane cat-boat, sa napewno przodkami i kutra i in-
nych typéw ozaglowania.

Nie roztrzasajac blizej zalet i wad pojedynczych ty-
pow, nalezy stwierdzi¢ dla lepszego zrozumienia, ze takie-
lunek cat przedstawia teoretycznie, najlepszg jaka tylko
istnieje forma ozaglowania.

Zrozumiatem jest, ze dana powierzchnia, musi by¢
o tyle skuteczniejsza, o ile nie jest rozdzielong na mate
czesci, z ktorej kazda z osobna daje duzo szkodliwego opo-
ru, nie mowiac juz o catej masie olinowania potrzebnego
do podnoszenia i manewrowania tylu powierzchniami.

Gaflowe ozaglowanie, ma procz tego te zalete, ze za-
giel, bedac rozpiety na trzy strony, stoi lepiej, a zatem
i lepiej ciagnie, a o listewkach zaglowych stuzacych do
lepszego utrzymania formy zagla nie moze by¢ mowy na
prawdziwym krgzowniku morskim. Jesli wylaczymy zatem
z naszej pogadanki suget i sprit jako ozaglowanie uzywa-
ne przez rybakéw na matych statkach i nie nadajgce sie
do sportu turystycznego, zostaje nam cat-boat jako teore-
tycznie najlepiej ozaglowany statek, ktérego potomstwem
sg sllop, kuter, yol i kecz.

Teorja ta ma w praktyce swoje znaczenie o ile chodzi
o wihasciwosci nawietrznosci jachtu. Z jednakowo bowiem
zbudowanych dwoch jachtow, bedzie zawsze szedt ostrzej
na wiatr, jacht z ozaglowaniem ket.

Prawdziwy sloop jest statkiem o jednym maszcie bez
stengi, na ktorym tak jak u keta podnosi sie galfowy grot,
majacy z przodu fok (lub stangel), ktérego gtowa siega
prawie topu masztu, a hals jest umocowywany na noku
bugszprytu, fok ten jest zatem prawie tej wielkosci co ba-
lon latacz u kutra.

W zadnym razie sylweta nowoczesnego sloopa, na
ktorej widzimy malutki przedni zagielek nie siegajacy na-
wet sztaby, nie odpowiada pojeciu prawdziwego sloopa. Nie
nazwano dotychczas tego nowoczesnego stworu, gdyz za-
pewne nikt o tem nie pomyslat.

Jednakowoz malutki przedni zagiel i wogole sylweta
nowoczesnego sloopa, powstata zupetnie $wiadomie, a mia-
nowicie aby jaknajwiecej zblizy¢ sie do ideatu, majgcego
duzo zalet nawietrznosci i gtowny nacisk potozy¢ na grot
tak jak u keta.

rozmaitych form
Form tych mamy
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Starania te, o ile majg racje bytu dla maszyn wysci-
gowych, mijajg sie zupetnie z celem, u prawdziwego mor-
skiego turystycznego jachtu.

Zeglarze interesujacy sie fachowg literaturg sportowo
zeglarskg, przypomng sobie niedawne jeszcze czasy, W kto-
rych zagiel bezan nie miat, wskutek dziwnych ograniczen
handicapowych innego znaczenia, jak tylko wyzyskanie
konstrukcyjne przepisow budowlanych. Tak samo tak zwa-
ne szkunery, u ktorych zagiel szkunerowy, stawat sie cig-
gle mniejszym, tak aby tylko zadowoli¢ regute ogranicza-
jaca, a utrzymacé zasade wielkich powierzchni gwoli szyb-
kosci. Typy takie jako niedobre, musiaty wkroétce spowoda-
waé zmiane przepiséw, jednakowoz nauczono si¢ przytem
duzo poje¢: jak nie powinno by¢ i czego nie mozna to-
lerowac.

Turystyke sportu morskiego, nie obchodzg naturalnie
takie dziwolagi regatowe, wyroste na gruncie niedostatecz-
nie obmyslanych przepiséw i spowodowane nowoczesng go-
raczka doprowadzenia szybkosci do mozliwych granic,
chocby na koszt wszystkich innych waloréw badz co badz
jachtu morskiego.

Zacytowatem te przyktady dla wiadomosci i ostrzeze-
zenia; z turystykag prawdziwg morskg nie mogg i nie majg
one nic wspdlnego.

Jachtowi turystycznemu morskiemu, mozna da¢ tylko
wtedy ozaglowanie kutra, jesli cze$¢ podwodna korpusu
ma z przodu dosy¢ Kila, t. j. powierzchni bocznego oporu.
Statek, ktérego kil jest z przodu mocno podciety, a wiec
i dziob nadwisajacy (jak u statkéw kilowych $rodladowych
regatowych), bedzie wprawdzie bardzo zwrotny, lecz nie
bedzie nigdy dobrym morskim krazownikiem, gdyz nie
mozna nim lec w dryf, ani spokojnie przy falach z wiatrem
zaglowac.

W czasie refowania musi dobry morski kuter utrzy-
mywac¢ jako tako kurs, jadac samemi przedniemi zaglami,
mozliwe to jest tylko wtedy, jesli jak wspomniatem, pod-
wodna cze$¢ korpusu ma z przodu dosy¢ powierzchni bocz-
nego oporu. W przeciwnym wypadku, jacht odpada od wia-
tru, kreci sie i myszkuje i jest bardzo trudnym w pewnych
warunkach do sterowania, co nie nalezy do przyjemnosci
w turystyce morskiej.

Kuter ma najtatwiejszy takielunek, ktory mozna zaw-
sze z powodzeniem zastosowa¢ do mniejszych turystycz-
nych jachtow morskich.

Nowy typ hydro - todzi z przyczepnym motorem.
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Wielu zeglarzy twierdzi, krytykujac ozaglowanie ku-
tra, ze ono jest ciezsze od ozaglowania yola lub kecza.
Nie jest to zupetnie zgodne z prawdg, wprawdzie jest maszt
i bom u yola i kecza Izejszy, lecz trzeba do tego dodac cie-
zar i opor takielunku bezana, co obliczywszy, wypada, ze
takielunek kutra jest lzejszy i tatwiejszy.

Pomingwszy tatwos¢ takielunku u kutra turystyczne-
go, ma on stanowczo lepsze zalety nawietrznosci od innych
typow, gdyz im wiecej podzielona jest powierzchnia ogdl-
na zagli, tem gorsze lawirowanie. Jest to fakt nie podle-
gajacy zadnej dyskusji, jako przyktad przytocze zdarzenie
z regat morskich angielskich, gdzie zgloszone do regat
wielkie szkunery, nie stawaly do startu. Gdyz majac kutry
jako konkurentéw, a duzy kurs do lawirowania, nie miaty
zadnych szans zwyciestwa. Cata ich zaleta szybkosci obja-

Yacht-Klub "Polski

podaje do wiadomosci, ze na zebraniu odbytem
w dniu 27 kwietnia r. b. zostat wybrany
nowy zarzad'.

Szadurski Wactaw — Komandor-
Aleksandrowicz Antoni — Wicekomandor.
Bomas Piotr — Sekretarz.
Niedzwiatowski Michat— Skarbnik.
Marek Michat— Gospodarz.

Hoch Henryk — Kapitan portu.

Pistel Hugo
Fryzendorf Ernest |
ZakaszeWski Czestaw
Pietnik Jan

Potkanski Roman
Barylski Bronistaw |
Targonski Wactaw)

Cztonkowie zarzadu.

Komisja rewizyjna.

Komisja rew. zastepcy-
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wiata sie bowiem na kursach z pelnym lub potpetnym
wiatrem.

To bytoby wszystko, co chciatem opisaé z moich
doswiadczen i rozwazan o sloopie i kutrze, jako o kra-
zownikach sportowych morskich.

A gdy morze nasze zaroi sie od zagli sloopéw i ku-
trow, bedzie wtedy zapewne czas na pogadanke o wielkich
keczach, yolach i szkunerach.

Korcze zatem mdj artykut, majac nadzieje, ze te pare
stow przypomniato zeglarzom polskim, ze czas juz najwyz-
szy, aby nie tylko sporadycznie zjawia¢ sie na morzu, lecz
rowniez silnie i czesto, jak tu na Wisetce, wytadowywac
swg energje zeglarska, w walce z wielkim elementem na
naszem polskiem morzu.

Old Sailor

Z YACHT-KLUBU POLSKI.

W dniu 27 kwietnia r. b. we wiasnej siedzibie letniej
odbyto sie doroczne Walne Zebranie Yacht - Klubu Polski
przy obecnosci 42 cztonkdw.

Na zebraniu tem miedzy innemi przedyskutowano
sprawe reorganizacji klubu w kierunku stworzenia oddzia-
t6w klubu: Morskiego w Gdyni i Srédladowego w Warsza-
wie. W zwigzku z tem uchwalono niektére zmiany w do-
tychczasowym statucie.

Z innych zmian statutowych zanotowa¢ nalezy: pod-
wyzszenie wpisowego ze zt. 25 do zt. 100, utworzenie in-
stytucji cztonkéw popierajgcych z roczng skiadkg zt. 360
oraz cztonkoéw dozywotnich ze skiadkg jednorazowg zio-
tych 5.000.

Yacht - Klub Polski liczy obecnie 157 cztonkéw. Ma-
jatek klubu na 1.1.1930 oszacowany jest na zt. 140.682.40.

Tabor Klubu sktada sie z dwuch jachtow i jednego
kutra rybackiego na morzu oraz 34 jednostek w Warsza-
wie, w tem: 5 motorowek, dwie dwudziestki, cztery piet-
nastki, 7 dziesigtek, 8 pigtek, jedna trzydziestka, dwie dwu-
dziestki pigtki i inne.

Budzet, uchwalony na w. zebraniu jako prowizorycz-
ny (w zwiazku z reorganizacjg Klubu) wynosi po stronie
dochodow i wydatkéw zt. 68.520.00.

PROGRAM

wspolnego otwarcia przystani wioslarskich w dniu 11 maja 1930 r.
W WARSZAWIE

godz. 9 rano — Zbiorka ze sztandarami na wiadukcie przy moscie Ks-Poniatowskiego.

godz. 925rano Wymarsz z orkiestrg do kosciota Karmelitéow (Krak. Przedm.).

godz. 10 rano — Uroczyste nabozenstwo W kosciele.

godz. 12~~ rano — Zlozenie wiefica na grobie Nieznanego Zotnierza, a nastepnie
powr6t pochodem na przystanie.

godz. 12 rano — Na przystani Warsz. TowW. Wiosl. po przemdwieniu przewodni-
czacego Komitetu, zostanie Wypuszczony balon jako sygnat jedno-
czesnego podniesienia bander na masztach, a hejnat na wiezy
ogtosi otwarcie przystani wioslarskich.

godz. 1230rano — Skladanie zyczen na przystaniach wioslarskich przez zaproszo-

nych gosci i delegatéw klubow wioslarskich.
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PLYWACTWO U PROGU NOWEGO SEZONU.

Statym grzechem Polskiego Zwiazku Ptywackiego, jak
zresztg i wszystkich niemal polskich zwigzkéw sportowych,
byto niezachowanie nalezytej proporcji miedzy pracg nad
podniesieniem poziomu sportowego na wyzyny, a pracg
nad propagandg wszerz. Ta dysproporcja byta mato razaca,
dopdki nasze wyniki nie siegaty nawet Sredniej klasy wy-
nikdw zagranicznych. Z chwilg gdy jednak w roku zesztym
dokonat sie prawdziwy przetom, i nasi czotowi zawodnicy
z Bochenskim w pierwszym rzedzie, znalezli sie w szere-
gach dobrej klasy europejskiej — z tg chwilg caty gmach
polskiego ptywactwa wyglada¢ zaczat dos¢ karykaturalnie:
w Warszawie, Krakowie i na Slasku zawodnicy wielkiej
klasy, we Lwowie i Poznaniu juz mamy klase znacznie stab-
sza, w Wilnie i na Pomorzu juz tylko pierwociny. Jezeli do
tego dodamy, ze wymieniajgc okreg, mamy na mysl tylko
jego stolice, bowiem poza siedzibg zwigzkéw okregowych
sport ptywacki nie istnieje zupelnie — bedziemy mieli
obraz obecnej naszej sytuacji.

Ta wiasnie okolicznosdé¢, ze tylko 3 okregi, t. j. $laski,
poznanski i pomorski siegajg cokolwiek wgtgb prowincji,
jest najbardziej niepokojaca. Bo cho¢ PZP. liczy dzi$ 8
okregéw i 85 kluboéw, nikt nie moze twierdzi¢, ze siecig
swg obejmuje catg Polske. Sie¢ ta oplotla dokfadnie tylko
Slask (rozdzielony ostatnio na dwa samodzielne okregi);
na Pomorzu poza Bydgoszczg siegneta do Grudzigdza i To-
runia, z Poznania zapuscita swe macki do Swarzedza
i Ostrowia. Pozatem mamy dostownie tylko Warszawe, Kra-
kéw, Lwow i Wilno, i tam koniec. Ani pdt klubu poza temi
miastami. Tak dalej by¢ nie moze. Jezeli w catym b. za-
borze rosyjskim istniejg towarzystwa ptywackie tylko
w dwuch miastach (Warszawa i Wilno) — to ten stan rze-
czy uwazac nalezy za horendalny.

Za stan ten nie mozna oczywiscie wini¢ Zwigzku.
Instytucja majgca swa siedzibe w Warszawie, nie dysponu-
jaca zadnemi Srodkami finansowemi na dziatalno$¢ propa-
gandowa i administracyjng, nie moze organizowa¢ towa-
rzystw ptywackich w Brzesciu, Puttusku czy Tarnopolu.
Wobec wielokrotnie wyprobowanej biernosci i inercji klu-
bow sportowych prowincjonalnych, wobec spotykanego cze-
sto wrecz wrogiego wzgledem plywania stosunku towa-
rzystw wioslarskich, ktore widzg w ptywaniu intruza i kon-
kurenta, nie mogt P. Z. P. wiele zdziatac.

Zastanowic- sie jednak trzeba, czemu w tym wielkim
pochodzie sportu na prowincje, ptywanie nie zajeto nalez-
nego mu miejsca, aczkolwiek jest sportem, ktory pod wzgle-
dem zrozumienia swego znaczenia w spoteczenstwie, stoi
na pierwszem miejscu. Niema bowiem tak zasniedziatego
wstecznika, niema tak zacietego wroga ,fikania koztow”,
ktéryby jednak nie przyznat, ze umiejetnos¢ ptywania jest
konieczna dla bezpieczenstwa, i ze kapiel jest rzeczg zdro-
wa. A mimo to propaganda ptywania idzie opornie.

Pierwsza odpowiedz, jakg ustysze bedzie: niema pty-
walni. Jest to wierutne gtupstwo. Bo jezeli niema ptywalni,
to przeciez takze ani bieznie zuzlowe, ani przystanie wio-
Slarskie z kosztownym taborem nie rodzg sie nigdzie same.
Stokro¢ tatwiej jest urzadzi¢ prowizoryczne kapielisko na
rzece lub stawie, ktorych jest petno wszedzie, zaopatrzy¢
je w jedng deske do skakania, w pare sznurkéw do nauki
ptywania, i tu w matym zakresie ten sport uprawia¢, ani-
zeli wybudowa¢ bieznie, strzelnice lub przystan. A jednak
lekka atletyka siega juz w Polsce wszedzie, a ptywanie pra-
wie nigdzie. Zresztg w wielu miastach gdzie ptywalnie sg—
0 sporcie ptywackim sie nie styszy.

Najistotniejszg tego przyczyna jest, zdaje sie, brak
instruktorow. Jezeli sport w Polsce sie rozpowszechnit na
prowincji, to dzieki temu, ze kazdy rok wypuszczat nowe
zastepy instruktorow. Rekrutowali sie oni z posréd absol-
wentéw P. I. W. F., Centralnej Wojskowej Szkoty w Po-
znaniu, i roznych dorywczych kurséw.

Jest rzecza zrozumiaty, ze kazdy instruktor, ktory
w swojem Srodowisku zabiera sie do pracy, kieruje ja
przedewszystkiem w kierunku tego sportu, ktéry sam naj-
lepiej posiadt.

Ani Centralna Szkota Poznanska, ani warszawsKi
P.LW.F. nie dawaty swym absolwentom umiejetnosci z za-
kresu ptywania. Przez szereg lat dwie uczelnie pafstwowe
szkolg instruktoréw ,all round”, daja im wiadomosci ze
wszystkich niemal dziatow sportu, ale ptywanie sportowe
pomijaja. | to musiato sie zemscic.

Niestety, jak dotad ten stan rzeczy nie ulegt poprawie.
Woprawdzie bowiem w C. I. WF’ie na Bielanach inwestycje
ptywalniane zajmujg w programie budowy bardzo pokazne
miejsce, i co za tem idzie spodziewac sie nalezy w przy-
sztosci doskonatego postawienia sprawy nauczania ptywa-
nia, ale... ten wiasnie dziat inwestycji zamieszczony zostat
w jednym z dalszych etapoéw budowy. W pierwszym roku
pracy C. I. W. F'u ptywalni nie byto, i niema widokéw by
byta w drugim roku.

Jest to zupetnie zrozumiate w Swietle mozliwosci bud-
zetowych, i nikt tego kierownictwu nie bedzie miat za zle.
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Ale w takim razie trzeba tymczasowo przyja¢ jakies srodki
zaradcze. Niema ptywalni na Bielanach — ale jest zimg
w Kasie Chorych i latem na tazienkowskiej. Niewatpliwie
nie jest wygodnie jezdzi¢ tak daleko, — ale jezeli nie be-
dziemy jezdzi¢ — bedzie znowu Zle.

Wierze najgtebiej, ze w zakrojonym na europejskg
miare C. I. W. F. taki fakt jest nie do pomyslenia. Nikt
nie przypusci, by nie mogt wyjs¢ z dyplomem cho¢ jeden
absolwent tego Swietnie pomyslanego instytutu, ktoryby
nie umiat instruowaé ptywania sportowego. Ale na razie
wiara ta opiera si¢ tylko na zaufaniu do oséb, a nie na
faktach.

Jezeli C. I. W. F. na instruowanie ptywania potozy
nalezy nacisk, juz w najblizszej przysztosci — skutki tego
niedtugo ujrzymy. Chodzi o to tylko, by dla absolwentéw
Instytutu ptywanie nie byto dadatkiem koniecznym, ale ze-
by postawi¢ je tam w taki sposob, aby znaczny 'odtam
»ciwfistow” wziat sobie ptywanie za swdj sport gtowny, tak
jak jest w berlinskiej ,,Hochschule fur Leibesébungen”.

*

To bedzie pierwszy krok w kierunku pchniecia sportu
ptywackiego na prowincje. Ale jego owoce ujrzymy dopiero
za pare lat. Co moze zrobi¢ juz dzi§ zaraz P. Z. P.?

Przedewszystkiem powinien treneréw rozesta¢ po
okregach, i tak zorganizowa¢ ich prace, by przenikali oni
na prowincje. Nie wszedzie bedzie to lezato w zakresie
mozliwosci podlegtych P. Z. P. zwigzkéw okregowych.
W tym wgzledzie zapewniona jest jednak pomoc Osrodkow
W. F., ktére majg trenerom prowincjonalnym dostarczyc
ucznidw z gtebokiej prowincji i w ten sposéb majg powstac
pierwsze kadry jako tako wykwalifikowanych ,,przodowni-
kow” ptywackich.

Drugim krokiem, jaki powinien uczyni¢ P. Z. P., jest
decentralizacja aparatu organizacyjnego. Rozbijanie istnie-
jacych okregdbw na mniejsze jest niecelowe, ale natomiast
wskazane bytoby tworzenie w ich obrebie+ podlegtych
Okregowym Zwigzkom Ptywackim obwodoéw (,,podokre-
goéw™). Taki komitet obwodowy, chocby organizacyjnie ku-
lat, moze jednak przez urzadzania mistrzostw lokalnych
pobudzi¢ ruch w dos$¢ drobnych osrodkach.

Barany, znakomity ptywak Swiatowej stawy.
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W kazdym jednak razie praca P. Z. P. w tym Kierun-
ku nie obejdzie sie bez pomocy wiadz panstwowych. Tutaj
najwieksze pole do dziatania majg oficerowie P. W., ktorzy
rozmieszczeni s w catem Panstwie. Oficerowie ci, to nie
kluby prowincjonalne, ktére pracuja, gdy im przyjdzie do-
bry humor, ale to osoby, ktére pracujg na tem polu stuzbo-
wo, i stosujg sie do wydanych zgory zarzadzen.Wyjednanie
zarzadzenia P. U. W. F., by ci dzialacze wszedzie na sport
ptywacki kiadli nalezyty nacisk, i w sprawach fachowych
odnosili sie bezposrednio do P. Z. P. — jest zadaniem
Zwigzku.

W ten sposob wyobrazam sobie istniejgce w tej chwili
mozliwosci przenikania na gteboka prowincje. Nie zrobi sie
jednak nic, jezeli tym wysitkom nie bedzie towarzyszyc
propaganda. Pomocy w tym kierunku oczekiwaé mozna
tylko od prasy.

Tadeusz Semadeni,

,LODKA Z BIEGIEM WISLY”.

Piekna ksigzka p. Wiadystawa Grzelaka: ,,t6dka z bie-
giem Wisty” — doczekata sie drugiego wydania.

Fakt szybkiego wyczerpania pierwszego naktadu jest
bardzo radosny i... zastanawiajacy.

Doskonata konstrukcja ksigzki, talent narracyjny au-
tora, piekny jezyk, wreszcie prosty zdrowy humor w jaki
obfitujg opisy, przyczynity sie do popularnosci dzietka
p. Grzelaka. W niemniejszym jednak stopniu jest to znak
»gtodu” na tego typu literature.

Klasyczny juz dzi$ szlak wislany, ABC kazdego tury-
sty w wiekszym stylu, budzi zrozumiate zaciekawienie. Do-
brze sie wiec stato, ze opracowany zostat przez turyste tak
wytrawnego jak autor ksigzki p. Wt Grzelak.

Ksigzka opracowana niezwykle starannie w 28 roz-
dziatach pisanych, doskonatym jezykiem, opowiada barwnie
0 wislanym szlaku, mieszajagc zrecznie suche wiadomosci
historyczno- krajoznawcze z zywym watkiem opowiadania
przygod pigtki wioslarskiej Switezi.

Staranne wyzyskanie literatury przedmiotu sprawia,
ze czytelnik otrzymuje petny obraz, cho¢ nieraz forma tro-
che traci przez zbytnie naszpikowanie cytatami urywkow
poetyckich. Osobiscie wole petny sentymentu i prawdziwej
poezji prosty tok opowiadania, od nieco sztucznie wttoczo-
nych wstawek ,,poetyckich”. Poza tg drobng usterkg pty-
naca z gorliwosci autora, ksigzka jest doskonata i moze
stuzy¢ za wzor, tego rodzaju wydawnictw.

Poczatkujacy turysta z radoscig powita umieszczony
w dodatku wykaz kilometrowy sekcyj, etapow noclegowych,
kilometryczny wykaz miejscowosci nad Wistg, i doptywodw,
oraz schematyczng mapke i bibljografje przedmiotu. Opo-
wiadanie ilustrujg dwadziescia cztery dobrych zdje¢ foto-
graficznych. Forma graficzna, skfad, druk, bez zarzutu.
Catos$¢ stanowi piekny dorobek skromnej jeszcze naszej
literatury turystyczne;j.

Zyczac goraco osiaggnietego sukcesu, oczekujemy od
autora ksigzek nastepnych, réwnie pieknych, jak ta.

Vivant seguentes!

Tonny.

CZAS OPLACIC ZALEGLA
PRENUMERATE
Konto w P. K. O. 6013.

TR u i s i e i i
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PLYWACTWO BELGIJSKIE

Antwerpja, w kwietniu.

Sezon zimowy ptywactwa belgijskiego niezadtugo sie
konczy. Baseny kryte ustgpig miejsca otwartym i tam zo-
baczymy owoce kilkumiesiecznej zaprawy zimowej.

Jak wiadomo w sierpniu r. b. odbedzie sie mecz pty-
wacki miedzy nami i Belgja, wiec nie zaszkodzi zapoznac
sie z materjatem jakim Belgowie beda mogli rozporzadzac.

Rok ubiegly, jak tez i zima dowiodly, iz najlepszym
klubem ptywackim Belgji jest Ghent SC. Zwyciestwa swe
i blaski zawdziecza on w gtdwnej mierze Bochenskiemu,
ktérego forma decydowata o wygraniu lub przegraniu za-
wodow. Bochenski wygrywat prawie zawsze wszystkie
biegi do 400 m. i jesli brakto go na starcie, Ghent skazany
byt zgéry na porazke. Nastepny Brusseles SC. opiera sie
tak jak i poprzednik na jednym zawodniku — Coppietersie.
I tylko bardzo rzadko jego usunat Brusseles na drugie
miejsce.

Trzecie i czwarte miejsce zajmujg Bruxelles CN. i An-
twerpche SC. Gorsze od poprzednich o klase.

Trudno narazie mowi¢ o formie poszczegolnych
gwiazd w czasie sezonu letniego, lecz jesli sie zwazy, iz
Belgowie zimy nie przespali i w ciggtych zawodach w ba-
senach krytych sie poprawiali, mozna sadzi¢, ze wyniki
pézniejsze nie beda wiele odbiega¢ od osigganych obecnie.

Wsrdd stumetrowcow bezkonkurencyjnym jest Cop-
pieters. Jego czas na meczu z Baranym (1:2,6) stawia go
na tronie vice-kréla Europy, opr6znionym przez chorobe
Tarisa. Posiada styl kiepski, ptywa sitg i bardzo rzadko sie
meczy. Jest watpliwem, czy potrafi obnizy¢ swoj ostatni
czas. Jak wiadomo, pobit on Bochenskiego na gtowe, jed-
nak ten ostatni nie traci nadzie, ze jeszcze w roku bieza-
cym zrewanzuje sie mu.

Po Coppietersie nastepuje dos¢ znaczna luka, nastepny
zawodnik osigga czas o 6 s. gorszy. Bedg to Matthieu 1:8,6;
De Pauw 1:8,8; Van Ackere 1:8,4. Trudno sie spodziewac
od nich poprawy wynikéw, gdyz zaréwno De Pauw, jak
i Matthieu nie majg zadnych warunkéw fizycznych i wy-
niki swe zawdzieczajg pracy. Jeden i drugi gra Swietnie
w water-polo.

Na 200 m. Coppieters jest najprawdopodobniej réw-
niez bezkonkurencyjnm, ze wzgledu jednak na to, iz nie
startowat on na tym dystansie od dawna, trudno jest mo-
wi¢ 0 jego wynikach. Po nim nastepuje druzyna Ghentu:
Thiendpont 2:32,2, Van Parys 2:36, De Pauw 2:37, prze-
dzielona Guillinim (Br.) 2:35,6.

Czem dalej sie idzie, tem wiekszg mizerje sie spotyka
Na 400 m. Coppieters nie ptywa, a tych, ktérzy schodzg
ponizej 6 min. mozna policzy¢ na palcach jednej reki. Be-
da to przedewszystkiem brukselczycy Cauvert 5:48,6, nie-
dawny pogromca Bochenskiego, Reyniers 5:56,6. Inni
W przeciggu ostatnich miesiecy nizej 6 min. nie zeszli.
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W OBLICZU SEZONU 1930 R.

Przechodzac do stylu klasycznego spotykamy przede-
wszystkiem ex-mistrza $wiata Van Parysa. Jest on w Bel-
gji bez konkurencji. Ostatni czas na 200 mtr. wynosi
2:55. Nastepni Decombe i Verrycken 3:9 i 3:11,2. Setka
jest dla Parysa troche za krétka i procz sztafet na tym dy-
stansie nie pltywa. Decombe i Verrycken robig 1:20,4
i 1:25,2.

Wsrod grzbietowcow na 100 m. wyrozniaja sie Gilot
i Benas z Ghentu z czasami 1:25 i 1:25,4, oraz Georges
i Blitz z Antwerpji 1:25,4 i 1:26,2.

Z tego krotkiego przegladu wida¢, iz Belgowie prze-
wyzszajg nas w stylu klasycznym — Van Parys, no i Bo-
chenski bedzie miat ciezkg walke z Coppietersem, o ile ten
ostatni zechce startowac.

W water-polo Belgowie przewyzszajg nas bezwzgled-
nie, wystarczy powiedzieé¢, iz Bochenski, ktéry w Polsce na-
lezy do jednego z najlepszych graczy, tu jest rezerwowym
w druzynie Ghentu, bedacej jednym z najstabszych zespo-
téw belgijskich. Najlepsza druzyna jest Brussels SC.
w sktadzie: Scheepers, Clette, Van Binst, Bettens, Van
Schelle (mistrz Belgji na 100 m., 1:2,2), Coppieters, Matt-
hieu. Swietnym jest bramkarz Scheepers, oraz prawy napa-
stnk Matthieu.

Dla uzupetnienia podam ostatnie wyniki Bocherskiego.

Bochenski, ktory zaledwie od miesigca wszedt w tre-
ning, powrdcit do formy dos¢ szybko. Porazka do Cauverta,
potechtata niemile naszego mistrza i w dziesie¢ dni po
uzyskaniu horendalnego czasu na 400 m, 6:3 przychodzi
w Gandawie w 5:42.

Na 100 m. nastepuje ciggta poprawa formy, mimo to
wynik 1:5 nie jest jeszcze ostatniem stowem. Obnizenia
tego czasu nalezy oczekiwa¢ z dnia na dzien. W mistrzo-
stwach druzynowych osigga on 1:7,4 i 1:7,6, lecz juz w ty-
dzien potem na meczu z Baranym i Coppietersem przycho-
dzi w 1:6,8 po znanych nam tarapatach z gwizdkiem, ogla-
daniem i rezygnacja.

Na ostatnim meczu z Paryzem Bochenski przegrywa
do Steinerta, lecz pokonuje pewnie Lesura w 1:5. A wiec
w przeciggu 2 tygodni z 1:7,4 schodzi na 1:5.

Na 200 m. Bochenski ptywat bardzo rzadko, raz osia-
ga 2:32, a w tydzien potem 2:30.

Tak wiec widacd, iz Bochenski bardzo predko zbliza sie
do swych zosztorocznych czaséw osiggnietych w petni se-
zonu i nalezy sie spodziewaC poprawienia wszystkich jego
rekordow.

/. Hauplman.

- PLOTNO, BLOKI, SZEKLE, KAU-
Zaglowe SZE, SCIAGACZE, PLANDEKI,
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............ Kio ma Panstwo Morskie, a nie uzywa go, albo
da sobie wydrze¢, wszystkie pozytki od siebie oddala,
a wszystkie szkody na siebie przywodzi, z wolnego — nie-
wolnikiem sie staje, z bogatego — ubogim”.

(—) ). Solikowski, r. 1573.

Te wielkie stowa wypowiedziane przez Dimitra Soli-
kowskiego jeszcze w 1573 roku powinny by¢ gteboko wryte
w pamieci kazdego Polaka, ktoremu drogim jest rozwoj
i potega Kraju. Prawda — znaczny odtam spoteczenstwa
hasto to wyczut i zrozumiat, to tez posypaty sie skiadki
i widzimy w szybkiem tempie rozwijajaca sie zegluge pol-
ska. Jednakowoz bezsprzecznie przyznac¢ nalezy, ze wy-
kwintem i korong zeglarstwa jest jachting morski.

Zapoczatkowany u nas na szerszg skale sport zeglar-
ski opanowat wody S$rodladowe, to tez todzie zeglarskie
skrzyzowaty juz Polske wzdtuz i wszerz, a wiele z nich do-
tarto do Gdyni. Skromna za$ liczba polskich jachtéw mor-
skich, ktore pojawity sie na Battyku dotarty do Danji, Nor-
wegji, Szwecji i dalej. Polskim sportowcom-zeglarzom cia-
sno juz stato sie na wodach $rodlgdowych, to tez dusze ich
rozpiera pragnienie szerokich wadd, walki z zywiotami, ktore
wyrabiajg tezyzne, hart ducha i woli, a jednoczesnie
stwarzajg dla zeglarstwa stany emocjonujgce, wysokie na-
piecie nerwow i pewnos$¢ w swe wartosci intelektualne.

W klubach zeglarskich i wio$larskich czesto juz stychac
rozmowy na temat jachtingu morskiego i czestokro¢ styszy
sie szczegllnie ws$réd wioslarzy naiwne powiedzenia; ze
sg od kilku lat wios$larzami, umiejg dobrze wiostowac i chet-
nie przerzucajg sie na zeglarstwo. Tymczasem miedzy wio-
Slarstwem i zeglarstwem nie zachodzi nawet podobienstwo
rodzaju tych sportéw, gdyz do zeglarstwa trzeba mie¢ ta-
lent wrodzony, zamitowanie do groznych zywiotéw morza,
a pozatem duzg wiedze, bystros¢ umystu, spokoj i zimng
krew. Wioslarstwo za$ wymaga tylko silnych ramion, zdro-
wego serca i phuc.

Warto$¢, powab i rozkosz jachtingu morskiego daw-
no juz zrozumiaty narody Europy i Ameryki, to tez liczbe
jachtéw morskich okresla¢ tam mozna na setki, gdy u nas
jest ich zaledwie 5. Tam kazdy $rednio - zamozny czlowiek
uwaza sobie za koniecznos$¢ i szczyt elegancji posiadanie
samodzielnie lub tez wspodlnie z innymi jachtu morskiego,
bo uznaje i rozumie doniosto$¢ rozwoju zeglarstwa sporto-
wego i przyjemnos$¢ turystyki morskiej. U nas za$ — sfery
posiadajgce grosz swodj wydaja na wyjazdy do miejscowo-
§ci zagranicznych, a pomimo ze po powrocie z nad morz
z zapalem opowiadajg wsrdd znajomych o pieknie sportu
jachtowego, czego byli Swiadkami gdzieindziej, jednakowoz
nic ich nie zacheca do kupna wiasnych jachtéw. By¢ moze
miodsze pokolenia zrozumiejg wartos¢ sportu jachtowego
i thumnie garng¢ sie bedg ku temu. To tez gdy styszy sie
lub czyta w prasie, ze tacy to chtopcy powedrowali z domu
w kierunku na Gdansk i Gdynie, aby zosta¢ marynarzami,
to raduje mi sie serce z tego objawu, bo widze w tern zew
morza, ktory powinien opeta¢ wszystkich w najdalszych
zakatkach naszego kraju.

Zamitowanie do morza powinnismy rozbudzaé¢ przy
kazdej sposobnosci, a szczegolnie nalezaloby pomyslec¢
o realnej pracy i poparciu zeglarstwa morskiego przez
czynniki miarodajne.

Jachting, sport zeglarski, turystyka i wycieczki po
Baltyku rozwijajg sie w bardzo szybkiem tempie, to tez

wybrzeze morskie i przystosowanie urzadzen jego do za-
bezpieczenia sportowi zeglarskiemu i turystyce nalezytego
punktu oparcia, schronienia, bezpieczenstwa i rozwoju
winno i$¢ nie tylko w réwnym, lecz nawet znacznie szyb-
szem tempie i wyprzedza¢ ten rozwoj, aby by¢ w catosci
przygotowanym dla zaspokojenia zywiotowego rozwoju
sportow wodnych na wybrzezu i ich potrzeb.

Szczegolne potrzeby sportu zeglarskiego sg naste-
pujace:

a) budowa dobrze zabezpieczonego i odosobnionego
portu w Gdyni dla jachtow i statkow sportowych.

Budowa portu jachtowego w Gdyni moze by¢ przepro-
wadzong przez Ministerstwo Przemystu i Handlu, tgcznie
z budujacym sie ogolnym portem w Gdyni (prace te pro-
wadzi Wydziat Portowy M. P. i H.

Bez istnienia takiego portu rozwoj zeglarstwa sporto-
wego i turystyki ulegnie nietylko zupetnemu zahamowaniu,
lecz juz przybywajacych do Gdyni zeglarzy zniecheci, gdy
statki ich beda narazone na zniszczenie.

b) Budowa w Gdyni stoczni dla statkbw sportowych,
dla uzytku klubéw sportowych i oséb prywatnych, upra-
wiajgcych zeglarstwo.

c) Potrzebng jest budowa w Gdyni zimowiska dla
statkdw sportowych, gdzie moglyby one by¢ przechowywa-
ne przez dtugi okres zimowy, pod dachem.

d) Aby dac¢ sportowcom i turystom moznos¢ pewnego
i taniego na krotki przecigg czasu schronienia, wiadze
miejscowe, badz Ministerstwo Robdét Publicznych, w inte-
resie spotecznym S$ciggniecia na wybrzeze jaknajliczniej-
szych rzecz sportowcow i turystéw, winny bezzwiocznie
przystapi¢ do budowy schroniska w Gdyni, obliczonego
najmniej na 100 osob.

e) Nastepnie zwolnienie statkdw sportowych od wszel-
kich optat portowych na catem wybrzezu mbrskiem.

f) Nalezy zwolni¢ od optat celnych sprowadzane z za-
granicy jachty i zagle, oraz wszelkie przyrzady nawigacyj-
ne do chwili, kiedy jachty nie zaczng by¢ budowane
w kraju.

g) Zabezpieczenie cztonkom klubéw wolnego prawa
wjazdu, wyjazdu i przebywania w porcie Gdanskim.

h) Sportowe statki yacht-klubéw idace pod banderg
klubowa winny by¢ bezwzglednie wolne od rewizji celnej,
gdyz tego wymaga godnos$¢ i honor bandery polskiego klu-
bu jachtowego.

i) Organy panstwowe winny wydawa¢ bez przeszkod
kwalifikowanym zrzeszonym w Zwigzku Zeglarskim spor-
towcom ksigzeczki zeglarskie na podréze morskie.

j) Udostepnienie zeglarzom Kkorzystania z portowej
stacji meteorologicznej w kazdej porze dnia. Stacja winna
dwa razy dziennie wydawac¢ biuletyn meteorologiczny
w licznych odbitkach.

Spoteczenstwo i zeglarze o jachty morskie niechaj Sie
troszczg sami. Najdogodniejszg formg zdobycia sie na
jacht jest forma spotek czy tez kooperatyw — Kilka oséb
moze by¢ wspotwiascicielami jednego jachtu.

W ten sposéb morze nasze zaroi sie od statkdw spor-
towych, a zeglarze wytworzg typ mezczyzny o wysokich
zaletach charakteru, typ dzentelmena, albowiem bezsprzecz-
nie takim musi by¢ kazdy jachtsmen.

Zeglarz.
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o WARSZAWA TEL 34438 Warszawa, Senatorska Nr. 29.
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WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO HANDLU HERBATA
A. DLUGOKECKI-W. WRZESNIEWSKI-SP. AKC.

Druk.: Piotr Pj’z i S*“ka, Warszawa, Miodowa 8.



