OWUTYGODN IK WlOéLARSTWA WARS Z AW A

S OSWIECONY 1 PAZDZIERNI «

T PRAWGS M ZEGLARSTWA 1031 ROK O
Rok 7 lmmim i P LY WACT WA I Nr. 13

CENA EGZEMPLARZA 1 Zt.



Jachtem przez Atlantyk.

Do portu w Buenos Aires zawingt w korcu sierpnia
jacht argetynski ,,Ingrid”, ktorym czterech cztonkdw ar-
gentyniskiego klubu sportowego ,,Yacht Club Argentine”
odbyto trudng podréz przez Atlantyk z Europy do Ame-
ryki Potudniowej.

,»Ingrid” odptynat z portu Cowes 30 marca r. b. Z Co-
wes do Falmouth, Vigo, Sewilla, Las Palmas, Henerife,
San Vincento, Rio de Janeiro, Montevideo, Buenos Aires.
Ogodtem jacht ptynat 68 dni.

Ttumy publicznosci urzadzity dzielnym zeglarzom
w porcie Buenos Aires owacyjne powitanie.

Nowa wyprawa Alain Gerbault.

Niedawno gazety doniosty o Alain Sabauroud, syn
znakomitego lekarza francuskiego, ktéry chcac iS¢ za przy-
ktadem swego imiennika Alain Gerbault puscit sie¢ todka
na morze Srodziemne z zamiarem dotarcia na Korsyke
i zgingt w czasie burzy.

Nie mozna nasladowaé zbyt ryzykownych przedsie-
wzie€. Sg ludzie, ktérym szczesliwa gwiazda zapewnia po-
wodzenie, nadaremnie kto$ inny pokusitby sie o nie. Alain
Gerbault wierzy w swojg gwiazde podrozniczg i zamierza
znow odby¢ odlegtg i niebezpieczng wyprawe.

,  to6dZ jest gotowa do drogi, wszelkie przygotowania
sq ukonczone, przyjaciele p. Gerbault z niepokojem myslg
0 jego przysztym wyjezdzie.

Bo, podobno, wyjazd ten ma by¢ bezpowrotny. Ger-
bault znuzony jest cywilizacjg europejska, szarem zyciem
przecietnego obywatela, ujetem od kolebki do grobu w sze-
reg przewidzianych i okreslonych Scisle formutek. Marzy
mu sie jako state miejsce zamieszkania jaka$ daleka wy-
spa, rzucona w bezkres Oceanu, gdzie niebo jest zawsze
pogodne, a powietrze niezanieczyszczone dymem fabrycz-
nym ani benzyng samochodéw.

Czy nie zateskni za Europg na tej wyspie szczesliwej?

Regaty w Krakowie
dnia 20 wrze$nia 1931 r.

RODZAJ tODZI O.w.S. K &S W Az8 Ft(.'_ssaip.
Wilno
Osemki - - - . 27
Jedynki - - - . 6
Czworki potwysc. 7
Czworki miodsz. . 10 '
Czworki S 15
Jedynki mtodsz. . 4
Osemki mitodsz. . 18
Czworki pétwysc.
NOW...ovviieeniininnns 7
Dwojki ze Stern. . 4
Razem 38 35 21 4
Regaty w Gdansku
dnia 6 wrzesnia 1931 r.
Grudz.  Klub Wiosl.
RODZAJ £ODZI Tow. Wiosl. Kol.P. W.
Wista Tczew
CzwoOrki NOWICJUSZY ......ccovevvveriienan. 10
Czworki potwyscigowe nowicjuszy . 3]
CZWOTKi.uvioiiiiceseicee e 15
Czworki potwyscigowe...........cccoeeeee. 7
Czworki potwyscigowe miodszych . 7
Razem . 39

Wszyscy Wodniacy!
ktérzy wptacg na
Fundusz Olimpijski
niemniej z+. 10-ciu
otrzymajg
bezptatnie piekny album
,,OPORT w POLSCE!

Konto ,,Sportu Wodnego" w P.K.O.
Nr. 6013.
Na czekach dopisa¢ ,,Na Fundusz Olimpijski".

Zestawienie punktacyj klubéw wioslarskich,
zdobytych w 1931 r.

1. Klub WioSlarski z r. 1904, Poznanf.......ccccccue.... 569%
2. Warszawskie Towarzystwo Wioslarskie . . . 143
3. Bydgoskie Towarzystwo Wioslarskie - - - - 129
4. Wojskowy Klub Wioslarski, Poznan - - - - 107
5. Grudzigdzkie Tow. Wiosl. ,,Wista’”.......c...ccceeune. 105%
6. Wojskowy Klub Sport. Wodnych w Warszawie 94%
7. Towarzystwo Wioslarskie w Wihoctawku . . . 71%
8. Klub Sport. 3 Bat. Saperow Wilenskich . . . 65%
9. Klub Wioslarski ,,Wista” w Warszawie . . . 55%
10. Wojskowy Klub Wioslarski ,,Grodno” - . - 54
11. Akademicki Zwigzek Sportowy, Krakow . . . 47
12. Oddziat WioSlarski ,,Sokota”, Krakéw _ - _ 38
13. Kaliskie Towarzystwo WioSlarskie - - -- 36
14. Poznanskie Tow. WioSlarzy ,, Tryton” _ . . 34
15. Wojskowy Klub Sportowy ,,Pogon”, Wilno . . 32
16. Akademicki Zwigzek Sportowy, Warszawa . . 26
17. Akademicki Zwiazek Sportowy, Wilno - . - 23
18. Towarzystwo Wioslarskie w Wilnie . . . . 14
19. Towarzystwo WioSlarskie w Ptocku - - - - 12
20. Klub WioSlarski w TOruniu........cccoceeevrersnencnn. 7%
21. Kujawski Klub Wioslarski, Wioctawek - - - 7
w Yo MG A e 7
., Policyjny Klub Sportowy w Kaliszu - - - - 7
24. Policyjny Klub Sportowy w Wilnie - - - - 3%
, Kolejowy Klub Wioslarski w Tczewie - - - 3%

» Wojskowy Klub Wioslarski ,,Prosng” w Kaliszu 3%

27. Klub Wioslarski ,, Tryton” (Gimnazjalny) . . 3
Punktacja dla klubéw kobiecych:

1. Warszawski Klub WioSlarek............c.ccoorieenne. 171%
2. Akademicki Zwigzek Sportowy, Wilno . . . 35%
3. Wojskowy Klub Wiodlarski, Grodno - - - - 34
4. Poznanski Klub Wioslarek - - - - - - _ 17%
5. Towarzystwo Wioslarskie w Wihoctawku - - - 14
6. Wojskowy Klub Wioslarski, Poznan - - - - 7
» Towarzystwo Wioslarek w Kaliszu..................... 7

» Wojskowy Klub Wiosl. ,,Prosng” w Kaliszu . . 7

,, Oddziat WioSlarski ,,Sokota, Krakow . - - - 7

10. Bydgoski Klub Wioslarek
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DWUTYGODNIK, POSWIECONY SPRAWOM

WIOSLARSTWA, ZEGLARSTWA i PLYWACTWA

PROPAGANDA OPTYMIZMU

Sezon wodny skonczyt sie.

Wodniacy zazywszy do syta w czasie lata
wszelkich rozkoszy jakiemi tylko darzy stonce,
woda i sport, wracajg na zime do zycia zamknie-
tego. Dos$¢ luzny kontakt z og6tem spoteczenstwa
nawiazujg odnowa.

Jaka jest misja sportowcow w tej chwili?
Propadanda sportow wodnych, jednanie nowych
adeptéw, ktérzyby chcieli zakosztowac ,,smaku”
wiosta, tojedna czes¢ programu, — druga to pro-
paganda optymizmu;—zdrowego trzezwego opty-
mizmu, ludzi patrzacych z wiarg we wiasne sity.

Kryzys gospodarczy i zwigzane z tern trud-
nosci zalamaty front moralny spoteczenstwa.

Zastepy slrachajlow, ,czarnych krukéw”
szerzg panike, ciggiem: ,bedzie jeszcze gorzej”,
propaguja pesymizm, biernos¢, apatje, rozbraja-
ja energje, ostabiajg odpornos¢ mas.

Sportowcy muszg sie tym pragdom przeciw-
stawi¢. W ciezkich warunkach rosng szanse ludzi
dzielnych. Male przeszkody potrafi kazdy poko-
nac¢, — wielkie to robota ,sportowa”.

Patrzmy na zycie, jak na ,wielkg gre”—
ktora musimy wygrac¢! Trudnosci istniejg tylko
w nas. Dobra, czy zta konjunktura, to tylko wy-
nik naszych dziatan, uktad trafien, lub btedow,
od nas zalezy, by ztg zmieni¢ w dobra. Na drodze
ku temu celowi jest tylko jedna przeszkoda na-
sza stabosé¢, brak wiary we wiasng moc!

Dopdki nie jesteSmy na mecie wielkiego wy-
scigu, nie wolno poddawac sie zniecheceniu, za-
tamywac rgk, pograzac sie w rozpaczy, odstepo-
wac¢ od walki. PoOki walczymy, zwyciestwo jest
przy nas!

Powodzenie jest udziatem tych, co go chcg!
Kto chce szczescia musi go szukac¢, musi ku nie-
mu w trudzie nieustannie dagzy¢— wierzy¢, ze
przyjdzie, ze przyjs¢ musil

Apatja, krakanie, trwanie w bezruchu i roz-
paczy odbiera resztke sil, przyspiesza koniec...

Optymizm jest nieodzownym warunkiem
powodzenia.

Kto nie wierzy w mozliwos$¢ zwyciestwa, ten
nigdy nie zdota zwyciezy¢.

Przeto starajmy sie zachowaé¢ w zyciu pogo-
de ducha. Spokéj nasz udzieli sie innym, atmo-
sfera niepokoju ustgpi atmosferze zaufania i wia-
ry w lepsze jutro.

Jean Bouin, najwiekszy biegacz Francji, re-
kordzista $wiata w biegu godzinnym dal wszyst-
kim sportowcom, w walce z Kolehmeinenem na
stadjonie Stokholmskim, piekny przykiad jak
nalezy walczy¢. Godzina biegu dobiegata do kon-
ca, wielki Fin ciggle prowadzit, Bouin szedt za
nim jak cien. Ostatnie okrgzenie. Nogi ciezg jak
otéw, niezdolne sg do finiszu. Mimo to, rozpaczli-
wym wysitkiem woli Francuz postanawia ming¢
Fina na znak, ze jednak walczy. Ostatkiem sil
mija go, posytajgc mu usmiech. UsSmiech ten
miat byc¢ ,tabedzim $piewem” Bouina. Lecz stal
sie cud. Usmiechniety Francuz odzyskat sity,—
wywalczonego prowadzenia nie dat sobie ode-
bra¢. Wielki poprzednik Nurmiego, Hanes Ko-
lelimeinen musiat ulec, zwalczony... usmiechem.

Zachowac¢ usmiech w walce, to wielkie zwy-
ciestwo. POki sta¢ nas na pogode ducha, poty
mamy w reku ster wypadkdw.

Gdy zwatpimy stajemy sie popychadiem —
te za$ nigdy nie majag szczescia.

Wodniacy! W lecie zgromadziliSmy bezcen-
ne zapasy radosci zycia, — nie badzmy skapi,
uzyczmy ich tym, ,ktérych niemoc gnebi”!

Propagujmy zdrowy, tegi, optymizm pod
hastem:

Optymizm Kkrzepi!
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SWIATLA | CIENIE WIOSLARSTWA STOLICY

Kilka razy do roku odbywajg sie w Warszawie regaty
wioslarskie, wewnetrzne lub miedzyklubowe. Szersza pu-
blicznos¢ jakby mato interesowata sie temi zawodami, bo-
wiem zwykle przybywa na nie bardzo nielicznie; najcze-
Sciej reprezentujg ja zagorzali mitosnicy sportu wodnego
lub rodziny i przyjaciele zawodnikéw. Nalezatoby zgtebic¢
przyczyny tej obojetnosci (moze pozornej) szerszego 0go-
tu stolicy dla tego rodzaju pokazow sportowych.

Widz, ktéry optacit pewien haracz (dosy¢ wysoki) za
prawo dostepu do Wisty w tym dniu na jednym z zamknie-
tych terenéw klubowych, jakie ma za to widowisko? Widzi
tylko fragment wyscigu todzi, przewaznie koncowy, nato-
miast caly bieg jest ukryty poza murem wodnych przysta-
wek klubowych w postaci fazienek i t. p. Widz sie nudzi
i nuzy, pomimo punktualnosci biegdw, bowiem czeka dtugo
na chwile emocji w koncowem stadjum wyscigu. Trybun
brak, skad moznaby obserwowac caty bieg. Linja biegu _
nieréwna, tor najczesciej znieksztatcony fawicg piasku, —
wszystko to sktada sie na fatalne warunki regatowe w sto-
licy, wskutek ktérych mozna zaledwie dwie zatogi wypu-
szcza¢ do biegu.

Czas najwyzszy, jak to nawotuje p. Jerzy Bojanczyk,
azeby towarzystwa i kluby pomyslaty o terenie, na ktérym
mogtyby sie odbywa¢ regaty w stolicy na miare regat
w Bydgoszczy. Istniejacy Warszawski Komitet Wio$larski
powinien intensywnie zajg¢ sie tg sprawa.

Jezeli nie mozna urzadzac toru regatowego przy row-
nym i niezamulonym wzgl. oczyszczonym brzegu Wisty np.
poza mostami kolejowemi przy Cytadeli, to nalezatoby
w tym celu wyzyska¢ jezioro Czerniakowskie, lub jezioro
Goctawskie, z okazji budowy odwadniajgcego kanatu, kté-
ry odpowiednio poszerzony utworzytby tgcznie z jeziorem
piekny stadjon wioslarski, dajagcy podczas wy-
staw jedng z atrakcyj regatowych. Niechby ten sztuczny
basen dat mozno$¢ urzadzania biegdw trzech — czterech
todzi jednoczesnie, obserwowanych caty czas z trybun, juz
bytby doskonatym terenem wspotzawodnictwa i propagandy
wioslarstwa. Nad tern warto pomyslec¢, aby Warszawa, sto-
lica Polski, nie ibyta pozbawiona dobrego terenu dla zawo-
dow wioslarskich, bowiem inaczej regaty nigdy nie $ciggng
thlumdéw na Swieto wioslarskie, jakiem powinny by¢ regaty

miedzyklubowe. Trzeba ttumom udostepni¢ i urozmaicic¢
widowisko regat wioslarskich.

W roku biezagcym podczas regat jesiennych, wskutek
wysokiego poziomu wody, puszczano po trzy osady jedno-
czesnie. Odpadty wskutek tego czesciowo przedbiegi, stad
korzys¢ i dla zawodnikéw i widzoéw, natomiast fakt ten
odstonit inng strone medalu. Oto poziom poczucia sporto-
wego nie przez wszystkich jest uznawany.

W jednym z biegdw podczas tych regat nastgpito bez-
ceremonjalne zajechanie toru, zwyczajnie jak na konskich
wyscigach. Byto to klasyczne zamkniecie toru przeciwni-
kowi, aby go zmusi¢ do omijania i tern samem pozbawic¢
mozno$ci walki w atmosferze rycerskiej. Jest — to pewien
niepokojacy objaw gangreny sportowej, na ktéry wioslar-
skie czynniki sportowe powinny zwréci¢ bardzo baczng
uwage.

Biegi powinny odbywac sie tak, aby nie bylo podsta-
wy do zadnego protestu. Regaty wiosenne nie odbyty sie
rowniez bez protestow, a wiec jest co$ nie w porzadku
z kulturg wioslarsko-sportowa.

W grze sportowej obowigzywa¢ musi lojalnosc:
nalezy wiec trzymac sie wylosowanego toru, wszelkie bo-
wiem uchybienia wywotujg protest, a ten, tak lub inaczej
zatatwiony, zawsze w konsekwencji sprowadza niesmak
i niesnaski miedzyklubowe.

W walce szermierczej wspoOtzawodnicy przed i po
spotkaniu wzajemnie sie salutujg na dowdd, ze lojalnie
bedg walczy¢ i lojalnie uznajg rezultat walki.

Jakby-to przydato sie wprowadzi¢ w wioSlarstwie
pewng forme (np. wtoskg) salutowania sie sternikow przed
i po biegu dla zaznaczenia, ze zobowiazujg sie do rycer-
skiego biegu i uznajg bieg skonczony jako ,,fair play”’!
Mozeby wtedy kultura biegdw wioslarskich w stolicy byta
wolng od nowotworéw bezceremonjalnosci i rozwydrzenia.

Najwiekszg zaletg jest, azeby we wszelkiem wspdt-
zawodnictwie sportowem zwyciezat pracowity, dzielny i ry-
cerski sportowiec, nie za$ brutalny i nie przebierajgcy
w $rodkach do osiggniecia celu.

Krzewmy kulture sportowg w wio$larstwie!

Stefan Bronikowski.

3\Eajtoyzszy czas optaci¢ zalegta prenumerate za ,,Sport Wodny”

Fragment z regat wioSlarskich uniwersytetu Harward w Ameryce.
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REGATY PROPAGANDOWE W GDANSKU

dnia 6 wrzes$nia 1931 r.

Zgodnie z zatwierdzonym przez P. Z. T. W. kalenda-
rzykiem regat odbyly sie w niedziele dnia 6.9.31 r. w Gdan-
sku drugie z rzedu Polskie Regaty Propadandowe pod pro-
tektoratem p. ministra Dr. Strasburgera.

Szczerze zatowal nalezy, ze goracy apel Klubu Wio-
Slarskiego w Gdansku o gremjalny udziat w regatach na
terenie Wolnego Miasta dla zadokumentowania tezyzny
polskich klubéw wioslarskich tylko stabe znalazto echo
wsrod towarzystw nalezacych do P. Z. T. W. Z tej tez
przyczyny szeroko obmyslany program — zaproszenie

umieszczone w Nr. 9 ,,Sportu Wodnego”, musiat by¢ znacz-
nie zredukowany.

Przy nadzwyczaj niekorzystnej pogodzie — deszczu
i wzburzonej wodzie, — ktéra spowodowata nawet zalanie
jednej todzi wyscigowej — przeprowadzono 6 biegow.

Grudzigdzkie Tow. Wioslarskie ,,Wista”, ktore zdoby-
fo w tym roku juz niejeden sukces triumfowato w regatach
tych bezapelacyjnie, wygrywajac wszystkie cztery przez
siebie obsadzone biegi w czworkach wyscigowych i pot-
wyscigowych.

Klub Wiodlarski w Gdansku po zacietej walce zdobyt
bardzo fadnie bieg dwojek podwojnych potwyscigowych.

Klub Wioslarski Kol. Przysp. Wojsk. ,, Tczew” aczkol-
wiek dysponuje dobrym materjatem ludzkim nie moze sie

poszczyci¢ zadnem zwyciestwem z powodu zupetnego braku
techniki, szczegdlnie na krotkie wiosta.

Zwyciezcom wreczyt nagrody prezes Klubu Wioslar-
skiego w Gdansku iinz. Czerniewski; catg uroczystos¢ za-
konczono skromng zabawg na przystani organizatorow.

Dtugosé toru 2000 m. stoj. woda.

Wyniki regat sa nastepujace:

BIEG 1. Czworki nowicjuszy.
1. Grudziagdzkie Tow. Wiosl. ,,Wista”, czas 8 m. 26.
Osada: Kulczyk A., Barcz Z., Tauke-rt H.,
Badzigg K., Reder Z. (st.).
2. Klub Wiosl. K. P. W. ,, Tczew”, czas 8 m. 46.

BIEG 2. Czwodrki poétwyscigowe nowicjuszy.
1. Klub Wiosl. K. P. W. , Tczew”, walkowerem czas
9 min. 55 s.

BIEG 3. Czworki.
1. Grudziagdzkie Tow. Wiosl. ,,Wista”, c. n.
Osada: Kulczyk A., Barcz Z., Taukert H.,
Badzigg K., Reder Z. (st.).
2. Klub Wiosl. w Gdansku, niedokorczyt biegu z po-
wodu zalania todzi.

BIEG 4. Czworki potwyscigowe.
1. Grudzigdzkie Tow. Wiosl. ,,Wista”, czas 9 m. 39.
Osada: Czarnecki T., Piotrowski F., Lewandow-
ski B., Miklikowski J., Maczkowski J.(ster.).
2. Klub Wioslar. K. P. W. ,, Tczew”, czas 10 m. 18.

BIEG 5. Dwojki podwojne potwyscigowe.
1. Klub Wios$l. w Gdansku, czas 11 min. 49 s.
Osada: Czyzewski A., Czyzewski W., Wieloch
A. (ster.).
2. Klub Wioél. K. P. W. ,,Tczew”, czas 12 min. 10 s.

BIEG 6. Czwodrki potwyscigowe miodszych.
1. Grudzigdzkie Tow. Wiosl. ,,Wista”, czas 9 m. 20 s.
Osada: Czarnecki T., Piotrowski F., Lewandow-
ski B., Miklikowski J., Maczkowski (ster.).
Klub Wio$larski w Gdansku nie startowat.

E. Jankowski.

ZAGADNIENIA WIOSLARSTWA KOBIECEGO

O(I Redakcji:
poniszy artykut.

Od jednej z wios$larek prowincjonalnych otrzymalismy
Zagadnienie poruszone dosy¢ wazne winno wywotaé

dyskusje, dla ktérej chetnie uzyczamy miejsca na tamach naszego pisma.

Kobiecy regatowy sport wioslarski mimo, ze posiada
wszelkie warunki rozwoju spetnia role kopciuszka. Biegi
kobiece wepchniete w program regat meskich wygladajg
szaro, biednie.

To tez wioSlarskie kluby i sekcje kobiece, winny
w wiekszej mierze uniezalezni¢ sie od sportu meskiego.
Klub Wioslarek Warszawskich, najbogatszy w doswiadcze-
nie i gotdwke mogtby przez zajecie sie tg sprawa, wyrza-
dzi¢ ogolno polskiemu sportowi kobiecemu wielkg przystu-
ge. Niestety, zyje tylko wlasnem zyciem.

Udziat dwukrotny w miejscowych regatach stotecz-
nych, jeden start poza Warszawg, w Mistrzostwach Polski
i eskapada do Anglji, to mato.

Wioslarki prowincjonalne chetnie by zmierzyly swe
sity z osadami warszawskiemi, lecz na przeszkodzie stojg
wysokie koszty podrozy do stolicy, przy matych korzysciach
jakie mozna wynie$¢ ze startu na Wisle, gdzie dominujaca
role odgrywa znajomos$¢ wody, szczeSliwe losowanie, przy-
padek. To tez wioslarki Poznania, Bydgoszczy, Wioctawka,
Ptocka, tomzy, czy Wilna chetnie ujrzatyby osady war-

szawskie na torach lepszych niz stoteczny. Dojazd do
Bydgoszczy, czy Wioctawka jest duzo tanszy i tatwiejszy,
warunki walki rowniejsze, sukces propagandowy wiekszy,
nauka lepsza.

Abstynencja osad warszawskich w zawodach na pro-
wincji wyrzadza wioS$larstwu kobiecemu wielkg szkode, —
tern bardziej, ze bywa poczytywang za objaw lekcewazenia
sit prowincji.

Zorganizowanie wielkich specjalnie kobiecych regat
co roku, coraz to w innej miejscowosci, pobudzitoby do
pracy stojace dalej ,,od ottarza” osrodki, zachecitoby pe-
dzace zywot kopciuszka kluby prowincjonalne do intensyw-
niejszej pracy.

Nie watpie, ze sprawa znajdzie zyczliwe echo u sfer
miarodajnych, a piekne tory bydgoski, witobelski, cizy
trocki, ujrzg szlachetng walke czotowych osad kobiecych.

Ograniczenie swego programu do ram wiasnego pod-
worka jest szkodliwe dla catosci sprawy, ktOrej na imie
dobro kobiecego wioSlarstwa.

Wioslarka.
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REGATY MIEDZYKLUBOWE W KRAKOWIE

u) dniu 20 wrze$nia 1931 r.

W mysl opracowanego programu regat na sezon bie-
zacy przez P. Z. T. W., zatwierdzonego przez Sejmik Wio-
Slarski, odbyty sie dawno oczekiwane regaty zorganizo-
wane przez najstarszy Klub Wios$larski w Krakowie, t. j.
Oddziat Wioslarski Sokota Krakowskiego. Z pozamiejsco-
wych wziety udziat w regatach tylko Wojskowy Klub Spor-
téw Wodnych w Warszawie i Wojskowy Klub 3 Putku Sa-
perow w Wilnie, gdyz w ostatniej chwili odwotat udziat
w regatach Klub Wioslarski ,,Wista” w Warszawie, a zgto-
szenia Warszawskiego Towarzystwa Wioslarskiego nie
przyjeto, z powodu niezgtoszenia w oznaczonym przez re-
gulamin terminie. Nalezy zatowaé, ze osady warszawskie
nie mogty wzig¢ liczniejszego udziatlu w regatach, gdyz
sadzac z przebiegu zawodéw, mogty liczy¢ na powazny
sukces sportowy, co mogtoby sie przyczyni¢ w przysztosci
do powazniejszej pracy wio$larstwa krakowskiego.

Najlepszemi osadami rozporzadzat Wojskowy Klub
Sportéw Wodnych w Warszawie, czego dowodem jest za-
jecie pierwszych miejsc we wszystkich biegach, w ktorych
brat udzial. Dla porOéwnania warto zaznaczy¢, ze czas
6semki miodszych W. K. S. W. w Warszawie byt lepszy
prawie 0 12 sekund od dsemek bez ograniczenn O. W. S. K.
i A Z. S. Krakow.

Trudny tor wiosdlarski w Krakowie, z powodu krzy-
wizny, w r. b. wskutek wysokiego poziomu wody, byt moz-
liwy. Regaty odbywaty sie na torze dtugosci okoto 1300 m.

Przebieg regat byt nastepujacy:

BIEG I. Osemki bez ograniczen:

1) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakow, czas 2:46.2.
Osada: Dtugoszewski Wtodzimierz, Szczepek Jo-
zef, Szczurowski Feliks, Irlik Stefan, Litwin Eu-
genjusz, Ochab Stanistaw, ldzikowski Konrad, La-
tasiewicz Jozef, ster. Dlugoszewski Jerzy.

2) Sekcja Wioslarska A. Z. S. Krakow, czas 2:47.4.

BIEG Il. Jedynki, bez ograniczen:

1) Sekcja Wioslarska A. Z. S. Krakoéw, czas 3:01.8.
Verey Roger.

2) Wojskowy Klub Sp. 3 P. Saperow Wilno, czas
3:09.6. Witkowski Zygmunt.

BIEG IIl. Czwodrki potwyscigowe nowicjuszy:

1) Wojskowy Klub Sportdbw Wodnych w Warszawie,
czas 2:53. Osada: Baryga Jan, Kietczewski Jo-
zef, Zglenicki Teodozjusz, Wozniak Stefan, ster.
Stefanski J.

2) Sekcja Wioslarska A. Z. S. Krakow, czas 2:53.8.

BIEG IV. Czworki pétwyscigowe pan:

1) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakow, czas 3:14.4.
Osada: Rypesciowna Eugenja, Huczynska Helena,
Dubrawska Aniela, Golecéwna Kazimiera, ster.
Cieslicka Jadwiga.

2) Sekcja Wiodlarska A. Z. S. Krakow, czas 3:17.2.

BIEG V. Czworki mtodszych:

1) Wojskowy Klub Sportébw Wodnych w Warszawie,
czas 2:47.1. Osada: Osinski Kazimierz, Kupiec
Stanistaw, Grenke Alfred, Wagner Henryk, ster.
Stefanski Jerzy.

2) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakéw, czas 2:53.2.

BIEG VI. Czworki bez ograniczen:

1) Sekcja Wioslarska A. Z. S. Krakow, czas 2:50.2.
Osada: Dr. Merunowicz Jakob, Ustupski Jerzy,
Kiaput Tadeusz, Bogdanowicz Antoni, ster. Kia-
put Aleksander.

2) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakow, czas 2:50.8.

BIEG VII. Jedynki miodszych:

1) Wojskowy Klub 3 P. Saperéw, Wilno, czas 3:06.8.
Witkowski Zygmunt.

2) Sekcja Wioslarska A. Z. S. Krakdéw, czas 3:15.
Dr. Merunowicz Jakaéb.

BIEG VIII. Osemki miodszych:

1) Wojskowy Klub Sportow Wodnych w Warszawie,
czas 2:34.8. Osada: Baryga Jan, Kietczewski Jo-
zef, Osinski Kazimierz, Wozniak Stefan, Zglenicki
Teodozjusz, Kupiec Stanistaw, Grenke Alfred,
Wagner Henryk, ster. Stefanski Jerzy.

2) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakéw, czas 2:49.

BIEG IX. Czworki poétwyscigowe nowicjuszy:

1) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakow, czas 3:00.8.
Osada: Smiatowski Aleksander, Skotnicki Franci-
szek, Zuski Wiodzimierz, Gornikiewicz Tadeusz,
ster. Iwelski Stefan.

2) Sekcja Wioslarska Policyjnego Klubu Sportowego
Krakéw, czas 3 :04.

BIEG X. Dwdjki ze sternikiem:

1) Oddziat Wioslarski ,,Sokota” Krakow, czas nienot.,

bieg wewnetrzny. Osada: Szczurowski Feliks,

Irlik Stefan, ster. Trzcinski Ludwik.
K.

REGATY KAJAKOWE W KRAKOWIE.

Na zakonczenie sezonu kajakowego w Krakowie, kto-
ry w ostatnim roku byt nadzwyczaj zywym, zorganizowat
Oddziat Wioslarski ,,Sokota” w Krakowie regaty kajakowe
dla niestowarzyszonych, ktére zostaty przyjete przez za-
interesowanych a niestowarzyszonych kajakowcéw z wiel-
kim entuzjazmem, czego zreszta dowiodta wielka ilo$¢ zgto-
szeh bo 33 fodzi. Trasa dtugosci 1250 m. z pradem Wisty
nie stwarzata wielkich wymagan dla uczestnikow biegu.
Znaczna ilos¢ zgtoszen spowodowata koniecznos¢ urzadze-
nia przedbiegdw. Byly one jak réwniez i finaty, nadzwy-
czaj zaciete.

Regaty kajakowe byly doskonatg inowacjg w Krako-
wie i majg pelne szanse stania si¢, ze zmianami matemi,
imprezg doroczng. Przebieg regat byt nastepujacy:
(wszystkie biegi na kajakach drewnianych) .

Bieg jedynek: (po trzech przedbiegach). 1) Kurek
Zb. 5:48.2, 2) Krupa Wiodz. 6:02.2, 3) Grzywinski Wit.
Startowato 10.

Bieg dwojek mieszanych: 1) A. Czaplicki — M. Gry-
giel 6:11.4, 2) Jezioranska — M. Marona 6:14.4, starto-
waty 3 todzie.

Bieg dwojek miodszych: 1) O. Hochsmann — L. Tu-
recki 5:40, 2) Walicki—Drzezga 5:41.6, 3) Wojcicki J.—
A. Bielecki. Startowato 8 todzi.

Bieg dwojek strszych: 1) W. Sottan — S. Baranow-
ski 5:54,2) Kornecki E.—Berna$ J. 6:03, 3) Piotrowski—
S. — Dudek S. 6:17. Startowato 9 todzi.

Pozatem zorganizowano dwa biegi ,,pocieszenia” dla
osad, ktore nie zdobyty pierwszej nagrody w biegach po-
przednich. Bieg jedynek: 1) Wit. Grzywinski, bieg dwojek:
1) M. Grygiel — M. Marona 5:57.8, 2) S. Piotrowski —
S. Dudek.

Zwyciezcy otrzymali ztote i srebrne zetony od OWSK.
Regaty, mimo nieprzychylnej niepogody cieszyty sie znacz-
nem zainteresowaniem publicznosci, ktorej zjawito sie spo-
ro osob.
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REGATY KOBIECE W WARSZAWIE
dnia 20 Wrzesnia 1931 r-

Na regaty Miedzyklubowe przybyto z poza Warszawy
pie¢ klubéw: Bydgoski Klub WioSlarek, Towarzystwo Wio-
Slarek w Kaliszu, Wojskowy Klub Wiosl. ,,Grodno”, Wojsk.
Klub Wiosl. ,Prosng” w Kaliszu i Tow. Wioslarskie
w Wioctawku. Z posrod szesciu klubow (sekcyj) wioslar-
stwa kobiecego w stolicy, udziat w regatach zaledwie wzie-
fo trzy: Zwigzek Urzedniczych Stoéw. Sport. ,,Zjednocze-
nie”, Tow. Gimnastyczne ,,Sokot” i Warszawski Klub Wio-
$larek.

Osady reprezentacyjnej Warszawskiego Klubu Wio-
Slarek nie widzieliSmy na starcie cho¢ miata by bardzo
groznego przeciwnika w osadzie z Grodna, co w znacznej
mierze podniosto by zainteresowanie biegiem.

Najciekawszym biegiem byt wyscig czworek o Mistrzo-
stwo Warszawy, w ktérym wzieto udziat trzy osady, dziel-
nie walczace az do mety o mate utamki sekundy.

Przebieg regat byt nastepujacy:

BIEG 1. Czworki pélwyscigowe.
1. Towarz. WioSlarskie w Wioctawku, czas 5:53.8.
Osada: Popielska Halina, Koztéwna Aleksandra,
Sturgo6lewska Marja, Fedorowicz Olga, ster. Sie-
radzka Jozefa.

2. Towarzystwo WioSlarek w Kaliszu o lii dtugosci.

BIEG 2. Dwodjki polwyscigowe podwdéjne nowicjuszek
Bieg wewnetrzny W. K. W.
BIEG 3. Czwodrki polwyscigowe nowicjuszek.

1. Warszawski Klub WioSlarek, czas 5:46.8.

Osada: Trejczke Helena, Leszczynska Stefanja,
Gelléowna Aniela, Wyszynska Natalja, ster. Kusza-
kiewiczowa lIrena.

2. S. W. Wojsk. KI. Sport. ,,Prosng” w Kaliszu,
czas 5:56.2.
3. Zwigzek Urzedn. Stdéw. Sport. ,,Zjednoczenie”,
czas 6:01.8.
BIEG 4. Jedynki.
1. Warszawski Klub Wioslarek, czas 6:12.4.
Pomorska Zofja.
2. Zw. Urz. Stéw. Sport. ,,Zjednoczenie”, czas 6:39.8.
de Ramer Irena.
BIEG 5. Czworki polwyscigowe lekiej wagi.
1. Warszawski Klub WioSlarek, czas 5:51.2.

Osada: Hyzewiczéwna Rena, Goutéwna Michali-
na, Orzechowska Marja, Sitarska Irena, ster. Kor-
dyakéwna Eugenja.

2. Towarzystwo Wioslarek w Kaliszu, czas 6:05.8.
BIEG 6. Scull nowicjuszek.
Bieg wewnetrzny W. K. W.
BIEG 7. Czworki polwyscigowe.
1. Warszawski Klub WioS$larek, czas 6:08.2.

Osada: Drabikéwna Jadwiga, Gawska Bozenna,
Ofnylska Janina, Rekneréwna Marja, ster. Sto-
niewska Jadwiga.

2. Bydgoski Klub Wioslarek, czas 6:19.4.
BIEG 8. Czwodrki. Mistrzostwo stolicy.
1. Warszawski Klub Wioslarek, czas 5:39.

Osada: Ganiewska Alicja, Janiakdwna Halina,
Mrockowska Zofja, Ziarkdwna Irena, ster. Snia-
decka Ludwika.

2. Wojskowy Klub Wiosl. ,,Grodno”, czas 5:39.8.
2. Druga osada Warszawskiego Klubu WioSlarek.
L.

Pierwsza iz lewej, reprezentacja ptywacka Polski na Mistrzostwach Europy w Paryzu.
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SZLAK WODNY NAROCZY | WILJI

Jedng z najtadniejszych partji -wodnych na terenach
Polski jest wycieczka na jezioro Narocz i Wilje. Daje ona
duzg roznorodnos¢ wrazen, zmieniajacych sie jak w kalej-
doskopie, pozwala nam na jednej trasie przebywa¢ emocje
wedréwki rzekg ptynaca juz to wsrdd bagien i szuwardw,
juz to wsrod ghuszy dzikich boréw, juz wreszcie miejscami
typowym gorskim potokiem.

Pod wzgledem sity efektow mogtbym jg poréwnac
u nas tylko z przejazdem przez Pieniny i wedrowka po
Brdzie. Dojazd do punktu rozpoczecia wedrowki todzig
jest bardzo ucigzliwy. Parokrotne przesiadanie sie i nie-
dogodny rozktad potaczen kolejowych wymagajg wiele
czasu, tak ze nprz. wyjezdzajac z Warszawy wieczorem
jest sie dopiero po obiedzie drugiego dnia na miejscu.

Nalezy jecha¢ kolejg do Wilna i przez Podbrodzie do
tyntup, skad kolejg waskotorowg do miasteczka Kobyl-
niki. Z Kobylnik wynajetg furmanka dojezdza sie wiejska
drogg okoto 12 km. do pdtnocnego brzegu jeziora Narocz.
Mozna ta samg droga jecha¢ dalej wzdtuz jeziora do
schroniska nad Naroczg potozonego na potudniowo-wscho-
dnim brzegu. Nie jest to jednak konieczne. Droga z Kobyl-
nik podchodzi na potnocnym brzegu pod samo jezioro. Ja-
dac nieco dalej na wschdéd mozna doskonale wytadowac
rzeczy i zmontowac sktadak na brzegu pomiedzy wsiami
Pasenka i Nikoleczmi, gdzie droga biegnie o pare zale-
dwie metréw od wody. Mozna tez dojezdzajagc do jeziora
skreci¢ w droge lesng w Kierunku wsi Kupy i po ujecha-
niu paruset metréow podjecha¢ furmanka do brzegu koto
Antoninsbergu. Polecatbym osobiscie ten drugi punkt.
Sliczny wyniosty brzeg wsréd lasku sosnowego, nadaje
sie doskonale do pierwszego kampingu po uciazliwej pod-
rozy. Stad po ztozeniu todzi mozemy rozpocza¢ wiasciwg
wedréowke.

Widok z gory, z namiotu na jezioro i mgliste zarysy
brzegow jest przesliczny.

Jadac kajakiem po jeziorze polecatbym trzymac sie
raczej prawego (zachodniego) brzegu. Brzeg ten lesisty,
miejscami wysoki, a nawet urwisty jest znacznie fadniej-
szy od plaskiego, nagiego brzegu wschodniego. Mato cie-
kawy jest rowniez potnocny brzeg gdzie bezleSne wzgorza
ciggng sie zdata od wody. Jadac zachodnim brzegiem czy
to przy samym brzegu, czy tez skracajgc droge Scieciem
zatoki nawprost — dojezdzamy do Nosa, ogromnego
szpiczastego potwyspu, ktory wcina sie gteboko w jezioro
i rozdziela go niemal na 2 czesci.

Sam cypel Nosa jest jednym z najbardziej uroczych
miejsc na jeziorze. Waski grzebien piachu, wcinajacy sie
daleko w wode, geste zaro$la na brzegu, wreszcie niezmie-
rzone pola szuwaréw dookota na wodzie sktadajg sie na
uroczg catosc.

Objezdzajac dalej jezioro nalezy oming¢ ptaski, ba-
gnisty zupetnie nie ciekawy brzeg potudniowy i przecina-
jac jezioro skierowac sie na pot.-wschodni brzeg, pokryty
gestym lasem sosnowym doskonale nadajagcym sie wszedzie
do kampingu. W tymze lesie stoi schronisko.

Jadgc dalej na wschod mozemy po przejechaniu portu
rybackiego wjecha¢ w waska, uroczg rzeczutke, ktora taczy
jez. Narocz z jez. Miastra. Dwa mostki, ktore wida¢ z Na-
roczy pozwalajg fatwo odnalez¢ ten drobny doptyw. Je-
zioro Miastra, pokryte czesSciowo szuwarami, 0 powcina-
nej pozebionej tinji brzegu z tadnym kosciotkiem na wy-
sokim brzegu i gestym lasem na potudniu w zupetnosci
zastuguje na odwiedzenie go.

Na doktadne zwiedzenie Naroczy nalezatoby prze-
znaczy¢ ze 2 dni. Mozna jednak jadac wprost z pdtnocy
przez Nos do rzeczki Naroczy przejecha¢ je i znacznie
predzej. Do kampingu nadajg sie specjalnie: zachodni
brzeg, las koto schroniska i Nos.

Z potudniowo-wschodniego brzegu jeziora, niedaleko
od lasu, w ktérym stoi schronisko uchodzi rzeczka Narocz.
Poczatek jej jest typowy dla rzeczek bagnistych. Pradu
niema prawie wcale, gtebia miejscami dos¢ duza, obydwa
brzegi to rozmieklte moczary i trzesawiska, na ktérych nie
mozna wysiada¢. Samo koryto krete, gesto zarosniete sito-
wiem i trzcinami, zamykajgcemi miejscami zupetnie dal-
szg droge. Nalezy przedzieraC sie przez te szuwary krecac
w prawo i w lewo i uwazajac aby nie zablgka¢ sie w je-
ziorkowatych rozgalezieniach rzeczki. Nie jest to trudne,
a samo przepychanie sie przez sitowie posiada duzo uroku.

Od wsi Czeremszyca szuwary na drodze znikaja,
brzegi sa bardziej state, zaczyna sie staby prad, giebia
miejscami b. duza. Rzeka ptynie zupetnie prostemi linjami
dajac wrazenie jazdy ulicami miasta. Gdzieniegdzie pale
zniszczonych mostkéw, pare kiadek -ktére mozna bez
krzywdy na czas przejazdu uchylic.

Ponizej wsi Ga¢, za mostem jezdnym rzeczka nagle
nabiera pedu, torfiaste brzegi podnosza sie, zwezaja, krze-
wy i drzewa zwisajg gateziami wprost do wody. Rzeczka
pedzi jak strumiern gorski. Uwaga!!! Gdzieniegdzie pale
i pnie w wodzie, na ktérych rzeczka burzy sie jak na gor-
skich szypotach. A gtebia nadal duza.

Wreszcie pod wsig Stoboda (skromny sklepik), ped
rzeczki zwalnia, koryto coraz to plytsze, zaczynajg sie
mielizny. Gdzieniegdzie piasek, przewaznie kamienie
i zwir. Przy niskim stanie wody sg te miejsca ciezkie, na
ktérych trzeba todzie przecigga¢. Nawet przy wiekszej wo-
dzie nalezy uwaza¢ zeby nie trze¢ dnem kajaka o zwir
i kamienie. Od czasu do czasu maty szypocik peten szumu
wody i zdradliwych dla todzi kamykéw. Za mostem pod
Stobodg jeszcze pare takich miejsc i znéw rzeka plynie
wolno dtugiemi korytarzami obsadzonemi gesto zielenig
krzewOw i drzew. WSszedzie doskonate miejsca do kam-
pingu. Wreszcie most pod I1zg (chwilowo w naprawie, t6dz
przenosi¢), (we wsi sklepiki), zaraz potem wpada z le-
wego brzegu Usta vel lzta i rzeczka odrazu zmienia cha-
rakter. Wieksza, szersza, nieco glebsza. Brzegi tong
w gestwinie zieleni. Jedziemy wsrdd parku. Za Korolew-
cami zndw zmiana. Plaskie brzegi pokryte miejscami wi-
kling, koryto krete, widok nudny, krecenie w koétko pra-
wie beznadziejne. Tak mijamy bagniste okolice wsi tubki
aby od Protyk znéw piekng parkowsa alejg, wsréd morza
zieleni, mijajac od czasu do czasu gesto obroste wzgorza
podjecha¢ po przyjeciu z prawej rzeczki Spiaglicy do $lu-
zy pod wsig Narocz. Przed $luzg rozlewisko ze stojacg
woda. Podjecha¢ nalezy do samej $luzy z prawej strony
w matg zatoczke tuz przy zagrodzie. Przeniesienie bagazu
i todzi przez pare metrow na drugg strone $luzy nie robi
trudnosci. Bezposrednio przed i za wsig Naroczg miejsca
do odpowiedniego kampingu niema. Brzegi gesto kryte
olszyng, wilgotne, trudno dostepne.

Od wysokosci folwarku Reutha zbita $ciana zieleni
rozrzedza sie gdzieniegdzie, brzeg jest dostepny, tereny
do kampingu zdrowe i doskonate. Wsrdd takich brzegow
jedziemy odtad stale, mijajac od czasu do czasu niegrozne
pale po mostach, nieliczne osiedla i mielizny. Rzeka powoli
przebija sie przez pagérkowate tereny.
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Fotom. Tonny.
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Pod wsig Ganutg (sklepik) most jezdny z szypotem,
tuz za ktérym sterczg stare pale. Bezpieczny przejazd
pod lewem przestem mostu.

Przed samem ujsciem do Wilii obnazajg sie gote $cia-
ny przebitych przez rzeke wyniostosci. Jasne te zbocza
$licznie odbijajg od zbitej masy przybrzeznych krzewdw.

Wreszcie tagodnie, szerokim ujsciem zlewa sie Na-
rocz z wodami Wilii.

Brzegi Wilji przy ujsciu Naroczy pokryte sg zbitg
$ciang majestatycznych boréw. Rozliczne tozysko rzeki to-
czy sie w kretych pierscieniach wiréw. Jest to jedna z naj-
dzikszych i najefektowniejszych partii. Po paru kilome-
trach jazdy Wiljg przez puszcze, brzegi obnazajg sie,
z lewej wpada rzeczka Una, zjawiajg sie druty promoéw,
gdzieniegdzie osiedla.

Brzegi miejscami ptaskie, kryte wikling, miejscami
wynioste, piaszczyste z sosnowemi lasami. Od czasu do
czasu mijamy efektowne wysokie S$ciany piaszczystych
urwisk.

Wszedzie petno zdrowych i wygodnych miejsc do obo-
zowania. Za Smorgonig tereny bardziej rowninne, z pastwi-
skami, brzegi zaroste wikling. Wreszcie po przejechaniu
Daniuszewa wjezdzamy w najtadniejszg partje z calej na-
szej drogi. Jedziemy iscie tyrolska dolina.

Wysoko nad nami pietrzg sie Sciany urwisk, na kto-
rych smetnie konajg wyrwane z korzeniami drzewa. Te-
ren kamienisty. Petno narzutowych gtazéw. Na rzece zja-
wiajg sie skromne gorskie szypoty. Woda z szumem i bet-
kotem przelewa sie przez kamieniste progi. Wsréd gtazéw
i pagorkow kreci sie waskie koryto rzeki. Polecatbym
kazdemu zrobi¢ w tych wawozach postéj. Jest to bez-
sprzecznie najtadniejsza czes¢ Wilji. Wynosi sie stad nie-
zapomniane wrazenia, jakich juz dalej mie¢ nie bedziemy.
Niestety koriczy sie ten krotki fragment juz przed Pilcami.
Przejezdzamy dalej wsrod pagorkow Zodziszki i wynioste-
mi korami dojezdzamy az do Lipowki. Odtad juz wzgled-
nie monotonng rzekg jedziemy w licznych nudnych zakre-
tach, niekiedy wsrdd laséw, niekiedy wsrod pastwisk i wi-
klin przez dtugi szmat drogi.

Tak mijamy ujscie Straczy i Michaliszki. Rzeka pty-
nie prawie bez pradu. Koto osiedli na rzece przy brzegach
zagrody z plotow do tapania ryb.

Wreszcie od wysokosci Swiranek Witja nareszcie
znéw nabiera nieco pedu. Jadac wsréd wzgérz i lasdéw
mijamy Bystrzyce, Downaryszki, aby pod Baranowiczami
przejecha¢ ogromny zakret rzeki o przepieknych pokry-
tych borami i zielenig brzegach. Prad coraz szybszy. Po-
czatek i koniec zakretu znaczg wysokie wzgorza z rozle-
gtym widokiem.

Wsrod takiej zieleni i wzgérz tworzacych czeste
urwiste wawozy mijamy most kolejowy, ujscie Zejmiany
ze sporym szypotem, wreszcie most pod Niemenczynem.
Odcinek drogi od Niemenczyna do Tartakéw nudny i nie-
ciekawy. Od Tartakéw znéw efektownie podmyte wzgoérza
i geste lasy, a przedewszystkiem nieco trudniejsze szypoty.

Pod wysokiemi, na kilkadziesigt metrow urwiskami,
wsrod lasow i zieleni huczg po kamieniach nagte spadki
wody.

Wreszcie Kalwarja, plaze pod Wilnem i most, za kto-
rym liczne kluby wioslarskie.

Cala ta trasa jest jedng z efektowniejszych w Polsce.
Nadaje sie doskonale do jazdy kajakiem, szczegdlnie przy
dobrym stanie wody, a to ze wzgledu na mielizny i kamie-
niste szypoty. Poza przenoszeniem todzi przez Sluze pod
wsig Narocz innych trudnosci niema. Liczne pale po mo-
stach nie przedstawiajg specjalnego niebezpieczenstwa,
naturalnie przy pewnem minimum uwagi.
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Czeste promy majg liny podwieszone wysoko i nie
stanowig zadnej przeszkody.

Szypoty, ktérych liczbe Imgarten podaje na 63, nie
sq wcale grozne. Sg to kamieniste mielizny odchodzace od
wewnetrznych brzegéw potkoli jakie robi rzeka. Zupetnie
wygodnie przejezdza sie je pod zewnetrznym brzegiem
zakoli. Jedynie pomiedzy Tartakami i Kalwarjg progi ka-
mieniste odchodzg od obu brzegéw i majg ponadto gtazy
sterczagce posrodku. Szypoty te nie nalezy przejezdzac
srodkiem, wybierajgc kierunek na najbardziej wysuniete
jezyki gtadkiej tafli wody. W tych miejscach woda jest
najgtebsza i najtagodniej opada. W polu kontrfal zaraz
za szypotem trzeba uwaza¢ na sterczace glazy. Zwykle od
takich gtazéw ciggnie sie po wodzie falista smuga, a przed
samym gtazem jest wyrazna fala. Na paru jednak wiek-
szych szypotach kontrfala maskuje gtazy, to tez uwaga
jest konieczna.

Diugos¢ calej trasy wynosi okoto 250 kim. bez je-
ziora, w tern Narocz 74 kim., a Wilja koto 170—180 kim.
Czas trwania wycieczki zalezy od wyczynu wios$larzy, dla
kajaka minimalnie 6—7 dni.

Konieczne jest dobre zaprowiantowanie sie na droge,
gdyz nieliczne sklepiki w spotykanych wsiach zaopatrzone
sg bardzo prymitywnie. Ludno$¢ okoliczna spokojna i ta-
godna oswoita sie juz z widokiem podobnych wycieczek
i chetnie stuzy informacjami czy pomoca.

Bytoby dobrze, gdyby piekna ta droga wodna zyskata
sobie jaknajwiekszg popularnos¢ wsrdd naszych kajakow-
coOw.

Pewna uciazliwo$¢ dojazdu wynagradza wielokrotnie
urok krajobrazu i silne a zmienne wrazenia.

Autor odbyt te droge w sierpniu b. r. w towarzystwie
prof. J. Grabowskiego z Yacht - Klubu Polski.

Dr. K. Klein.

Sporty wodne w tucku.

Ruch wioslarski w tucku, zapoczatkowany przez To-
warzystwo Wioslarskie, rozwija sie coraz lepiej. Rok te-
mu powstat Klub Wioslarski Temida, ostatnio zas — Woj-
skowy Klub Sportowy, ktéry uruchomit sekcje wioslarska
i ptywacka. Towarzystwo WioSlarskie dorocznym zwy-
czajem zorganizowato w dniu 6 wrzesnia r. b. miedzyklu-
bowe regaty oraz zawody ptywackie. W wyniku regat na-
grode przechodnig miedzyklubowg zdobyto T-wo Wioslar-
skie, uzyskujac pierwsze miejsce w biegu dwojek na 1000
mtr. (S. Lipien — sternik, M. Srokowski i W. Krapotkin
czas 4:50) i jedynek na 500 mtr. (Srokowski). W biegu
dwojek pan na 500 mtr. zwyciezyto T-wo WioSlarskie (M.
Piotrowska — sternik, E. Zukowska i A. Dowgird), w bie-
gu kajakow — St. Kedziora (Temida) ; w biegu todzi ry-
backich — M. Kowalczuk.

W biegu ptywackim na 100 mtr. zwyciezyt tarczyk,
2) Szyrman. Startowato 8 zawodnikéw. W plywaniu na
1000 mtr. pierwszy Korczemny, druga Anna Missan, bijac
5 pozostatych zawodnikéw. Pozatem odbyty sie skoki
z trampoliny, wykonane przez najmiodszych czionkow
T-wa WioSlarskiego. Po zawodach odbyto sie uroczyste
rozdanie nagrod.
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W $rode 12 sierpnia wyruszyt jacht ,,Junak” w po-
droz ¢wiczebng. Na pokfadzie znajdowat sie kapitan - gen.
Zaruski, instruktor nawigacyjny — por. Witkowski, 14
uczestnikow sierpniowego kursu Osrodka Morskiego oraz
stata zatoga Junaka (bosman, mechanik i kucharz). Na-
zajutrz na wysokosci latarni Scholpin napotkat Junak sil-
ny wiatr (7°) i fale z pétnocy. Zdjeto kliwer i zarefowa-
no grot — jedyny raz w ciggu catej drogi. Rano 14.VIII
ujrzano zarysy Bornholmu, wiatr jednak ostab} stopniowo
i wkoncu ucicht prawie zupetnie, tak ze dopiero o g. 18
przycumowaliSmy w porcie Ronne, niedaleko paru piek-
nych jachtow niemieckich. Zwiedzanie portu i miasta za-
jeto nam poranek dnia nastepnego, po obiedzie wyruszy-
lismy w dalszg droge na zachdéd przy stabym i zmiennym
wietrze. Péznym wieczorem 16.VIII minelisSmy Tralleborg,
0 Swicie — okret latarniowy Falsterborev, wreszcie o 11
staneliSmy przy boi w porcie kopenhaskim. Z radosScig
ujrzeliSmy polskie barwy na pieknej fregacie: ,,Dar Po-
morza” wyniostemi masztami panowat nad portem. Tegoz
dnia popotudniu wyruszyt w dalszg droge powrotng do
Gdyni. Junak spedzit w Kopenhadze dwie doby — ledwo
wystarczyto to, by pozna¢ charakter miasta (i mieszkan-
cow, ktérych ocena wypadta: ,b. sympatyczne™). 19.VIII
wyruszyt Junak w dalszg droge Sundem. O zmroku mi-
neliSmy najwezsze miejsce miedzy Helsingforsem a Hel-
singérem i wkrotce wydostaliSmy sie na Kategat. Pelny
wiatr szybko niost nas na potnoc — jednak nietylko nas,
lecz i deszcz ulewny, ktory sktonit nas do zajscia do Var-
bergu rano 20.VIII.

Nie pierwszy to raz polski jacht zjawiat sie w tym
niewielkim porcie. SkorzystaliSmy z czasu i zwiedzili mu-
zeum regjonalne, mieszczace sie w starej twierdzy panu-
jacej nad portem. Nazajutrz rano — w dalsza droge.
Wiatr — nadal pomysiny. Idziemy do Gbteborga droga
zewnetrzng, poza pasmem szkier ciggnacych sie wzdiuz
ladu. Pod wieczér wchodzimy do Gbteborga. Port lezy
w ujsciu rzeki, wijgcej sie malowniczo wsrdéd wysokich
brzegéw, cigganie sie za$ dobre kilka kilometrow. W Go6-
teborgu stwierdzi¢ trzeba byto, ze czas na powr6t, gdyz
na 29.VIIl wyznaczony jest egzamin. Z zalem rezygnu-
jemy ostatecznie z maksymalnych zamierzenn (Oslo)
i 22.VIIl wieczorem opuszczamy Goteborg. Wiatr znéw
pomysiny — zachodni. O S$wicie mijamy juz Kullen —
skalisty przyladek z latarnig — i wkrdtce potem z pienig-
cego sie Kategatu wchodzimy na spokojne wody Sundu.

Stajemy w Helsingbr. Wiec jakze nie zwiedzi¢ zam-
ku Hamleta — Kronborgu? Utrzymany starannie, zawie-
ra rozne zbiory (m. in. wielkie i ciekawe muzeum mor-
skie), jednak ani umywa sie do Wawelu! Niema na nim
tego dostojenstwa, cho¢ dachy pokryte — chciatoby sie
powiedzie¢: ,,starannie pokryte” — patyna.

24Vl rano opuszczamy Helsingbr. Przy podnosze-
niu grota bom wypycha za burte jednego z zatogi, ale ma-
newr ,cztowiek za burtg” przeprowadzony zostat w spo-
sob uproszczony — za pomocg kota ratunkowego i linki —
bez potrzeby zwrotu. Wiatr potudniowo-zachodni sktania
nas do obrania drogi przez Flint, zamiast przez waski
Drogden, wobec koniecznosci lawirowania. Okoto potnocy
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wchodzimy na Battyk. Wiatr cichnie zwolna, okoto 10 rano
jest prawie zupetna cisza przy niewielkiej martwej fali.
Musimy pomaga¢ sobie motorem. Po potudniu mijamy
potnocne wybrzeze Bornholmu, o zmierzchu za$ ogladamy
z odlegtosci 1% mili interesujgce wysepki Christianso.
Wiatr obrécit sie na pdétnocny wschéd i zwolna wzmaga
sie. Rano 26.VIIlI ma site 4 — 5, po potudniu 5 — 6, pod
wiecz6r — zdecydowane 6. Boczna duza fala nie hamuje
Junaka, ktory pod kliwrem, fokiem i niezrefowanym gro-
tem robi 10 weztdw. O zmierzchu trawers Rozewia, koto
potnocy — Helu. Ukazujg sie liczne Swiatta Gdyni. Mija-
my dwie fregaty, stojagce na kotwicy (jak sie nastepnie
okazato — wioskie okrety szkolne) i o godz. 2 dn. 27.VIII
stajemy przy boi w porcie jachtowym. Rano za$ stwier-
dzamy, ze wrdciliSmy w samg pore, bo dmie silny Nord-
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west (sita 8). Zatoga bierze sie do roboty, by po raz ostat-
ni doprowadzi¢ Junaka do porzadku, po potudniu za$
wszyscy Sleczg nad ksigzkami wobec oczekujgcego za dwa
dni egzaminu.

Na wiatr nie mieliSmy specjalnie powodu skarzyc sie,
podobnie i na fale. Zato temperatura byfa niska — wszyst-
kiego ze dwa razy mieliSmy stofice zachecajgce do S$cia-
gniecia cieptych strojow. Prawdopodobnie juz sama obec-
nos¢ lekarza wptyneta korzystnie na zdrowotno$¢ — cho-
rych nie bylo (tylko na chorobe morska nie mogt pora-
dzic...).

P)odr(')z Junaka zapoznata nas z szeregiem portéw
i data praktyke morskg na duzym jachcie, jednem stowem
spetnita swa role wyprawy c¢wiczebnej.

4. Wolff.

HARCERSKI KURS ZEGLARSKI W CHARZYKOWIE

Doceniajac rozwoj harcerstwa zeglarskiego, Naczel-
nistwo Z. H. P. w Warszawie powierzyto najzywotniejszej
druzynie zeglarskiej w Polsce, mianowicie Harcerskiej
Druzynie Wilkéw Morskich w Poznaiu, zorganizowanie
specjalnego kursu dla kierownikdw i ich pomocnikéw pracy
harcersko-zeglarskiej. Dzieki finansowemu poparciu ze stro-
ny Wiadz Harcerskich, Panstw. Urzedu W. F. i P. W.
w Warszawie, Oddziatu Poznanskiego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, oraz pomocy Chojnickiego Klubu Zeglarskiego,
rozpoczeto z dniem 6 lipca b. r. miesieczny kurs dla prze-
szto 60 uczestnikdw z catej Polski, ktérzy znalezli pomie-
szczenie w o$rodku zeglarskim, postawionym specjalnie na
ten cel przez Magistrat miasta Chojnic nad przepigknem
jeziorem Charzykowskiem.

Procz uczestnikow kursu zjechaty dwie miodsze dru-
zyny Wilkéw Morskich, ktére roztozono obozem w pobli-
skim lasku Charzykowskim, w miejscu nazwanym przez
chtopcow kotlinkg Napoleona. (Podobno Napoleon tam
biwakowat). Byto wiec razem przeszto 110 harcerzy-zegla-
rzy w tern 80 z Poznania, ktérzy z prawdziwem zamitowa-
niem garneli sie do ¢wiczen na wodzie. Kazdy ob6z praco-
wat wedtug dokfadnie opracowanego programu, uwzgled-
niajgcego przedewszystkiem ¢wiczenia wiasciwe specjalne-
go charakteru pracy druzyn zeglarskich; to tez nie liczac
siie zupetnie z pogoda (prawie zawsze byty deszcze), moz-
na byto zauwazy¢ uczestnikdw kursu, stale na wodzie przy
nauce ptywania, wiostowania i zaglowania; przy sygnali-
zacji i robotach linowych. Chtopcy miodsi specjalizowali sie
w pracach obozowych, samarytance, pionierce, krajoznaw-
stwie, jednakze z niemniejszym zapatem garneli sie do wio-
stowania i zeglarstwa. Ostatni punkt nalezat do najprzy-
jemniejszych, to tez czesto urzadzano wycieczki jeziorami,
ktérych rozlegto$¢ na przestrzeni 24 kilometrow pozwala
na poznanie okolicznych wsi i osad lezacych tuz nad gra-
nicg niemiecka.

Cwiczenia P. W. ktorym poswiecano wiele uwagi,
odbywaty sie dla obu obozéw wspdlnie. Codzienne gawedy
wieczorne przy ognisku, na ktorych prym wodzili $lazacy,
fowiczanie i oczywiscie poznaniacy z znanym wodzirejem
druhem Berkem Wozniakiem na czele, $ciggaty nieraz kil-
kaset 0s6b z poszczegdlnych letnisk i okolicznych wsi. Tu
mieli miodzi zeglarze szczytne zadanie do spetnienia.
Ludnos$¢ przewaznie niemiecka, niekrepowana, stale gosci-
ta przy gawedzie, a chtopcy z calem zapatem wypowiadali
swe uczucia narodowe, badZ to w piesni lub w kawatach
czysto - harcerskich.

Uroczystym dniem w obozie byta niedziela 26 lipca.
W tym to dniu odbylto sie poswiecenie osrodka zeglarskie-
go, poczem po okolicznosciowych licznych przeméwieniach,
urozmaicono uroczysto$¢ regatami i popisami uczestnikdw
obozow, ktérzy miedzy innemi urzadzili tradycyjny chrzest
»Neptuna”, oraz doskonatg gawede.

Obozy wizytowane przez p. majora Halute i dha phm.
Jankowskiego z Poznania oraz dha hm. Bublewskiego
z Warszawy, zakonczono 31 lipca, zegnajac przedtem pie-
ciu Wilkéw Morskich, ktérych celem dalszego szkolenia
wysytata druzyna na kurs morski do Gdyni, oraz dziewie-
ciu uczestnikow wyprawy wodnej kajakami réwniez Wil-
kow Morskich, ktérzy przepieknemi jeziorami kaszubskie-
mi, Brda, jeziorami kujawskiemi i Wartg udali sie do
Poznania.

Obozami kierowata zaawansowana juz w zeglarstwie
komenda druz. Wilkéw Morskich ze swym kapitanem phm.
Sylwestrem Wozniakiem i phm. F. Gabryelewiczem na
czele doktadajgc wszelkich staran, aby uczestnicy rozjechali
sie do doméw odpowiednio wyszkoleni i z petnem zadowo-
leniem. Niewatpliwie w pracy -swej wykorzystajg oni na-
byte doswiadczenie, podnoszac poziom w swych Srodowi-
skach, aby Harcerstwo Zeglarskie projektujac w roku przy-
sztym, miedzynarodowy zlot skautow marskich w Polsce
mogto Smiato powiedziec ,jestesmy z siebie zadowoleni”.

Podréz Junaka do Anglji.

Jacht ,,Junak” pod sterem kdra-por. Filan-owiciza przybyt
14 wrzed$nia do Calais, skad cze$¢ zatogi udata sie do Pa-
ryza. Nawigzano kontakt z Yacht-Klubem Francji, ofiaro-
wujac proporczyk Yacht-Klubu Polski i znaczek, oraz za-
praszajac francuskich jachtsmanoéw do Gdyni. Wzamian
otrzymano piekne wydawnictwo Yacht-Klubu Francji
z okoliczno$ciowym napisem.

Przyjmowani bardzo serdecznie przez swych francu-
skich kolegdw, nasi zeglarze odptyneli 21 wrzes$nia w dalszg
droge do Londynu. Po raz pierwszy wiec bandera Yacht-
Klubu Polski powiewa¢ bedzie na Tamizie.

Jacht ,,Junak”przebywszy szczesliwie kanat La Man-
che, stangt w Londynie 23 wrze$nia. Po dwudniowym po-
bycie ,,Junak” wyruszyt w droge powrotng do Polski. Ta—
po raz pierwszy na tak szeroka skale zakrojona podroz
jachtu polskiego, Swiadczy chlubnie o sprawnosci naszych
zeglarzy, ich odwadze i wiedzy fachowej.
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REGATY ZEGLARSKIE YACHT-KLUBU POLSKI

Z polecenia P. Z. Z. Oddziat Srédladowy Y. K. P. urza-
dzit w niedziele 20 wrzesnia r. b. Zwigzkowe Regaty Ze-
glarskie. Zgtoszono do regat 42 jole, w tern jedno zgtosze-
nie z Wioctawka. Wiadomo, jedna jaskotka wiosny nie robi,
lecz dobrze jest zanotowac fakt zainteresowania sie¢ mio-
dych osrodkéw prowincjonalnych regatami w stolicy.

Regaty rozpoczely sie przy pogodzie pochmurnej
szkwalistym wietrze W+N o sile 2° Beauforta ( 4 mtr. na
sek.), w szkwatach dochodzacej do 3—4° stopni tej skali,
punktualnie o godz. 11 m. 03. Diugos¢ kursu byta dla
klasy V — 4, dla reszty 5 kim.

Na pierwszy wyscig poszty piatki ,,junjorow” w liczbie
trzynastu (!). Start jak na ,,juniorow” do$¢ wyréwnany.—
pierwsza w 12-tej sekundzie — ciggu minuty 9 jol na na-
biezniku (75% startujgcych) (brawo!). Nagrodami podzie-
lili sie: pierwszag—p. Miynarski (Wista) czas 22 m. 33 sek.,
druga—p. Zychtinska (W. K. W.), trzecia—p. Klein (W.
T. W.), czwartg—p. Szwejkow (Wista) i pigta—p. Wer-
czynski (Wista) 23 m. 31 sek. Najlepszy czas miat p.
Klein — 20 m. 49 sek.

Drugie z koleji startowaty ,,dziesigtki” w liczbie jede-
nastu. Klasa ta obfitowata w wypadki, gdyz S 7 i S 18 mia-
ty awarje, za$ S 4 ratowata S 18, ktéra wysScigu nie ukon-
czyla. S 7, po wybraniu wody i postawieniu todzi ukonczyta
wyscig (brawo!). Nagrody w kolejnosci: pierwsza—p. Bo-
mas (Y. K. P.) czas 38 m. 31 sek., drugi — p. Neuman
(W. Y. K.), trzecia—p. Osinski junjor (W. Y. K.) i czwar-
ta — p. Kusnerz (W. Y. K.) czas 39 m. 45 sek. Najlepszy
czas miat p. Bomas 38 m. 31 sek.

Trzeci wyscig pietnastek ,,nowych” réwniez nie minat
bez awarji (W. K. W.). Nagrode w tej klasie otrzymat p.
Lange junjor (Y. K. P.) czas 19 m. 39 sek.

Jako czwarte startowaty ,,pigtki” w wyscigu ogdlnym
w liczbie dziesieciu. Start dobry — pierwsza w 8 sekun-
dzie — w ciggu minuty 10 jol. Nagrody w kolejnosci —

pierwsza — p. Dzieciot (Wista) czas 48 m. 17 sek., dru-
ga — p. Rodkiewicz (W. T. W.), trzecia — p. Kaledkie-
wicz (Wista) i czwarta — p. Lisicki (W. T. W.) czas 48 m.
52 sek. Najlepszy czas p. Dzieciot — 48 m. 17 sek.

W wyscigu pigtym braty udziat trzy dwudziestki,
z ktérych pierwszg nagrode otrzymat p. Kusnerz (W.Y.K\)
czas 27 m. 01 sek.

Ostatni szosty wyscig miaty dwudziestkipigtki w licz-
bie trzech. W tej klasie poza nagroda klasowg byta rozgry-
wana nagroda przechodnia Ministra Komunikacji, ktére to
nagrody otrzymat p. J. Grabowski (Y. K. P.) przyczem
nagrode przechodnig zdobyt po raz trzeci.

Pozostawiajgc ogdlne rozwazania i wnioski nasuwaja-
ce sie z tegorocznych regat zeglarskich, do ukonczenia se-
zonu zwigzkowego, konczacego sie jak wiadomo regatami
w dniu 4 pazdziernika r. b. urzadzaneimi przez Sekcje Ze-
glarskg W. T. W., nalezy zaznaczy¢, ze regaty Y. K. P.
udaty sie: wiatr byt, zawodnicy tez dopisali a najwazniej-
sza rzecz, ze pomimo awaryj i drobnych nieporozumien
w czasie poszczegolnych wyscigbw — ani jednego protestu.
To tez w krétkiej przemowie poprzedzajgcej rozdanie na-
grod p. kom. Aleksandrowicz, prezes P. Z. Z., p. Szadurski
komandor Y. K. P. dziekowali wszystkim zawodnikom za
takie wykazanie przyjazni i kolezenskosci sportowej mie-
dzy soba, okreslajagc odbyte regaty, jako w stu procentach
dzentelmenskie.

Szczery i wesoty poklask wszystkich zawodnikéw zy-
skata Komisja Regatowa za dowcipne nagrody pocieszenia
ufundowane dla klasy S. Mianowicie sternik S 4 za op6znio-
ny star otrzymat piekny budzik z olbrzymim dzwonkiem,
za$ sternik S 3 za pierwszenstwo z konca $liczng pudernicz-
ke z puszkiem, by przygasi¢ rumierice swego zaktopotania.
Wesotosci byto co niemiara.

Nenio.

Fragment z regat zeglarskich Yacht-Klubu Polski.
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Po rozdaniu nagrod w Yacht-Klubie Polski w Warszawie. Fol. Prasa.

WYPRAWA JACHTU ,JURANDI

Tegoroczna podroz ,,Juranda” od samego poczatku
napotykata na rozliczne trudnosci.

Jacht miat by¢ gotéw do drogi 1 czerwca. Gdy przy-
jechatem do Gdyni, pokazato sie, ze roboty sg w toku, ale
prowadzone w takiem tempie, ze bede musiat czeka¢ pare
tygodni, zanim wielki kran bedzie mogt zdja¢ ,,Juranda”
z brzegu i odda¢ go wihasciwemu zywiotowi.

Wszelkie moje przynaglenia, juz poprzednio listownie
robione spotykaty sie z flegmatyczng odpowiedzig ,,Dobrze,
dobrze wszystko bedzie zrobione”.

Nie pozostawato mi nic innego jak samemu zakasac
rekawy i stangC do roboty.

Nalezato przytwierdzi¢ nowg listwe na burcie, uszczel-
ni¢ szwy, zaszpachlowa¢ i pomalowa¢ caty kadtub, przy-
twierdzi¢ niezliczong ilos¢ Srub i bolcow. Po spuszczeniu
na wode miatem dopiero mysle¢ o takelunku oraz o skro-
baniu i lakierowaniu nadbudéwek.

Wycieczka planowana wymagata, w pierwszej swej
czesci, diugich kurséw. Miano je przeby¢ jednym ciggiem,
a wiec ptynac dzien i noc.

Ten plan wymaga osady conajmniej 6 ludzi. W ten
sposéb unikato sie dwukrotnej nocnej wachty dla dwu
ludzi.

Tymczasem dwéch ,,sportowcow” uwazato za stosowne
nie zjawi¢ sie w terminie, nawet nie dajac zna¢, ze nie
przyjada.

Pietnastego czerwca znalezlismy sie tedy tylko we 4
t. j. Zbyszek L., Inz. Tadeusz St., bocman Antoni oraz ja,
jako cata osada. Nie tracac animuszu postanowiliSmy mimo
naszych stabych sit, wyruszy¢ i wykona¢ zamierzony
program.

Tego samego dnia wielki kran stoczni podptynat,
uniést 30 ton ,,Juranda” w powietrze i postawit na wodzie.

Holownik, taskawie uzyczony przez dowodztwo portu
przyholowat go do wewnetrznego basenu, gdzie zaraz przy-
stgpiono do takelowania.

Winda parowa podniosta ciezki maszt i osadzita na
miejscu. Whnet zatozono wanty i liny. Pokazato sie, ze naj-
wazniejsza naprawa, zeszycie nowemi niémi grota zupet-
nie nie zostata zrobiong. Tak samo szalupa, ktorg znalaz-
tem wsréd gratéw porzucong w szopie nie byta naprawiona.
Grot zaraz zeszyto w Kkilku miejscach, dalsze naprawy
miano robi¢ w czasie drogi. Niemal kazdy port widziat po-
tem Antoniego z igtg w reku zszywajgcego roztazace sie
bryty. Szalupa sprawiata takze duzo kiopotu. Zwiaszcza
z poczatku, zanim jej jako tako nie uszczelnitem, ciekia
do tego stopnia, ze pasazer siedzac po kostki w wodzie,
caly czas musiat czerpa¢ wode. Zatoga pracowata bardzo
pilnie, tak ze po 4 dniach moglisSmy wyj$¢ w morze. Nasz
chemik dokladnie obliczyt potrzebne dla organizmu wita-
miny i zabrat je w formie, kasz, makaronow, bochenkow
chleba, pomidoréw i t. p. na pokiad.

Wieczorem 19.VI korzystajgc ze stabego SE pusci-
lismy sie w droge. Calg noc i dzien nastepny ,,Jurand”
spokojnie posuwat sie na zachod. Dopiero drugiej nocy
wiatr obrocit na zachdd ciggle wzrastajac w sile. Gdy ran-
kiem wyszedlem na pokiad zastatem morze pokryte piana-
mi, na ktére ,Jurand” wspinat sie, idac ciasno przy
wietrze.

Mimo ze lina od logu zaplatata sie w propeler, nawi-
gacja byfa o tyle dobra, ze koto potudnia zobaczylismy lad,
a po rozpoznaniu naszego stanowiska, przy wiatrze sity 8
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(wedle pilota portowego) zawineliSmy do matego portu
Nexd na wyspie Bornhotm.

Wichura zatrzymata nas tu przez dwa dni. Spedzi-
liSmy je pracowicie szyjac, szorujac poktad i malujac ,,Ju-
randa”. Opuszczajagc Nexd, ,,Jurand” w istocie wygladat
jak jacht, nie za$ jak jaka stara t6dz rybacka.

Po wichrze nastgpita teraz cisza. Dopiero rankiem 25
wzmogt sie wiatr przechodzac na West. potem N. O Swicie
zobaczytem wysokie urwiska Moens Klint. Widocznie ster-
nik zanadto sterowat ku W. zamiast na WNW. Zmusito to
nas teraz przy coraz silniejszym wichrze, halsami posuwac
sie w Sundzie. Dopiero po potudniu stanelismy w Ko-
penhadze.

Juz na tym kursie pokazato sig, ze sity naszej zatogi
nie wystarczajg do pokonania projektowanych trudow.
Wachty nocne wymagaty, by jedna osada (2 ludzi) tylko
4 godziny snu w czasie nocy miata. Wskutek tego wszyscy
byli przemeczeni i niewyspani. Manewr zaglami przy sil-
nym wietrze na tak duzej todzi jak ,Jurand”, wymagat
wiecej ludzi na pokladzie.

Z zalem musieliSmy porzuci¢ projekt i catg wyprawe
zamieni¢ na wygodng widczege od portu do portu.

Juz na Bornholmie zauwazytem nieobecno$¢ jachtow
niemieckich, od ktorych tu sie roi o tej porze. To samo
zauwazytem w Kopenhadze i potem w innych portach.
Widocznie niepewna sytuacja finansowa Niemiec powstrzy-
mata wielu od wyjazdu.

Z Kopenhagi po krétkim pobycie przejechalisSmy z 2
refami w grocie, do Helsingéru. Poniewaz podréz nasza
nabrata charakteru propagandy, w kazdym porcie objasnia-
my skad przybywamy, co to jest ta Polska i jaka to flaga
na bezanie powiewa. Zast6j w handlu wida¢ wszedzie.
Wiele sklepdw urzadza wyprzedaz z powodu zwiniecia
interesu. Wiele lokali do wynajecia. W portach stoi dzie-
sigtki statkéw czekajgcych daremnie na frachty. Mimo te-
go nie wida¢ tu takich ponurych min jak u nas, cho¢ dro-
zyzna ogromna. Wszyscy sie pocieszajg, ze bedzie lepiej,
i uzywajg zycia jak moga.

Silny wicher i wzburzone morze zmusity nas do od-
wrotu z Kategatu. Nasz bocman, jak wszyscy nasi rybacy
battyccy ma niestychany respekt przed tern morzem.

W Helsingborgu zndw zatrzymanie. Nastepny kurs
zaprowadzit nas do Falkenbergu takze na szwedzkim brze-
gu potazonym. Pod wieczér ruszyt silny wiatr, ktéry nas
bardzo szybko zaprowadzit do tego ciasnego i nieznanego
nam portu.

W ciemnosci i ulewie staramy sie ming¢ szkuner idacy
przed nami motorem. W ostatniej chwili spostrzegtem
miotle oznaczajaca ptytkie miejsce. Port Falkenberg jest
w ujsciu rzeki. Byto juz zap6zno skreci¢. ,,Jurand” spo-
kojnie wryt sie w gteboki mut.

W tej pogodzie trudno byto ca$ radzié. Zresztg stoimy
dobrze na noc. Nawet kotwicy spuszcza¢ nie potrzeba.
Woda spokojna. ,Jurand” stoi w miekim mule, przy dzio-
bie jest tylko 1% m. wody zato zaraz z tytu jest gteboko.
Nie trudno zatem bedzie go Sciaggngé. Spuszczono zagle
i po kolacji, kazdy wlazt do swej koi, na dobrze zastuzony
spoczynek.

Scigganie nie okazato sie tak tatwem jak myslatem.
Nasza kotwica zapasowa wywieziona szalupg daleko w tyt
nie chwyta gruntu. Ciggnieta windg $lizga sie w mule.

Zmeczeni, spogladamy na obok stojacy szwedzki za-
glowiec. Chce line przeciggna¢ na niego i ,,Juranda” obro-
ci¢ w bok. Szwedzi proponujg nam swa pomoc, ale sg z wy-
nagrodzenia 5 koron niezadowoleni. Wobec tego postana-
wiamy oszczedza¢ i sami sprobowac ciggna¢ w bok. Sta-
wiamy bezan, i znéw wywozimy kotwice w bok. Potgczo-
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nym dziataniem wiatru i windy daje sie ,,Juranda” ruszyc¢
i za chwile stoi przymocowany do brzegu. Z zadowoleniem
spogladamy na rozczarowane miny Szwedow, ktérym
umknat tatwy zarobek.

Miasteczko Falkenberg nie przedstawia nic ciekawego
do zwiedzenia. Rzeka wpada do portu kilku kataraktami.
Zresztg port bardzo cichy. Zupetna prowincja. Port w wie-
lu miejscach zamulony. Od strony morza wielkie i dlugie
tamy siegajg daleko. Wjazd krety. Nikomu nie radze robi¢
go po nocy. Nam sie udato wejs¢, bosSmy mieli za pilota
szkuner przed nami idacy.

Nastepnym etapem ma by¢ Goteborg. Wogdle te-
raz celem naszej podrozy jest wynajdywanie portdw, gdzie
mozna bezpiecznie sie schroni¢ przed sztormem, ktory
wedle Antoniego lada chwila ma nadejs¢. Tymczasem
przesladuje nas cisza. Sztorm i to pierwszej klasy miat na-
dej$¢ dopiero pozniej.

Wieczorem pod motorem w zupetnej ciszy ze stojace-
mi zaglami wjezdzamy do matej zatoczki koto wysepki
Herta. Potrzeba nam chleba, mleka, i masta. Tadzio ma wy-
ruszy¢ na poszukiwania na lad.

Zdaje sie, ze ta cicha zatoka nigdy jachtu, i to w do-
datku polskiego, nie widziata. Cata ludno$¢ gromadzi sie
na brzeznych skatach, omawiajac nasze niespodziewane
zjawienie. Rybacy podptywaja do ,,Juranda” : obdarowujg
nas dwoma wielkiemi pomuchlami. Chce sie im odwdzieczy¢
i szukam wodki. Wiem ze Tadzio miat gdzie$ w spizarni
jeszcze jaka$ resztke. Znajduje flaszke. Wacham, czuc
spirytusem. Ale poczestowany robi dziwng mine i na zapy-
tanie czy dobry, odpowiada stanowczo: Nej!

Probuje sam. Tfu! to Tadeusz wlat wywotywacz do
pustej ‘flaszki. Bardzo mi byto nieprzyjemnie, ze tak tych
poczciwych ludzi oszukatem. Obiecuje sobie, ze w najbliz-
szej przysztosci przywioze im catg flasze monopoldwki.

Na noc stajemy na kotwicy koto wysepki. Zwiedzamy
ja. Jest pusta, zamieszkata tylko przez stado owiec. Znaj-
duje kilka kottéw lodowcowych, oraz tadnie oszlifowane
skaty.

Nazajutrz nim zdotaliSmy wyptyna¢, nachodzi nas
celnik, ktéry podejrzliwie bada kazdy zakatek, przeglada

,Jurand” w cichej zatoce, koto wysepki Herta.
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papiery, nawet mapy. Zastanawiajg go kursy wykreslone
do Norweskich brzegéw. Musze mu ttlomaczy¢, ze to stare
kursy kreslone jeszcze przed pieciu laty na ,,Carmenie”.
Wreszcie opuszcza nas, a my, z malenkim wiaterkiem wy-
ptywamy na morze.

Po potudniu wiatr catkiem ustat i przez 5 godzin mu-
siatem go zastepowac benzyng. Wsuwamy sie miedzy skaty
szker goOteborskich. Wreszcie koto poitnocy u samego
wjazdu do portu na rzecze Geta EIf motor z braku ben-
zyny staje. Usitowania, by prad rzeki przezwyciezy¢ zagla-
mi nie udajg sie. Wiatru prawie niema. Daje rozkaz za-
wrocenia do Langendrang wiasciwego portu jachtowego
Gbteborga.

Do koi poszlismy, gdy stoince juz wysoko stato nad
skatami, a ,,Jurand” kotysat sie na kotwicy obok innych
jachtow. Wszystko zyto tu pod znakiem regat. W zatokach,
sundach wsrod skat, petno jachtéw. Na brzegu powiewajg
flagi wszystkich narodéw biorgcych udziat w zawodach.

Po dwu dniach postoju, rezygnujac z powodu spoznio-
nej ipory z dalszego posuwania si¢ na potnoc przeptywamy
Kategat ku potnocnemu przyladkowi Jutlandji, Skagen,
Do Norwegji juz niedaleko, ale czasu niema, trzeba wracac.

Od samego rana niepokoi mnie barometr. Pogoda
jeszcze fadna, a wsrod szker nawet ciepto. Ale barometr
od kilku dni stale opada. Mingt juz 750 m/m. nie zatrzy-
mujac sie w swym spadku. Gdy po potudniu wiatr sie
wzmogt a barometr opad! nizej 740 m/m. wypatrywalismy
latarni Skagen, by schroni¢ sie jaknajpredzej przed nad-
chodzaca niepogoda.

Zaledwo przycumowalismy w porcie nadeszta wichura.
Petno statkow wszelkiego rodzaju szukato ochrony. todzie
rybackie, przywozace tu niestychane masy ryb, jachty, pa-
rowce. Zwraca uwage wielki niemiecki szkuner szkolny, na
ktérym kilkudziesieciu chtopcéw uczy sie zeglowaé. W nocy
przychodzi ogromny deszcz. Barometr wskazuje 734 m/m.
stan, ktérego jeszcze nigdy nie widziatem.

Niepogoda nie pozwala nam sie wychyli¢ z portu.
Czas spedzamy na spacerach do Grenen, gdzie fale Atlan-
tyku schodzg sie z wodami Skagerraku. Plaza w tern Staw-
nem w Danji kapielisku ogromna ale okolica pusta. Tylko
nagie wydmy, wsrdd ktérych duzy drewniany hotel
z ogromng weranda.

Staramy sie dowiedzie¢ z gazet, opisujgcych obecng
burze jako cyklon o sile 12 stopni, kiedy nareszcie zrobi
sie pogoda. Wicher duze poczynit zniszczenia. Kilka stat-
kow rozbito sie, miedzy niemi 2 jachty niemieckie. Wresz-
cie nie czekajagc zupetnego uciszenia sie wichru wyptywa-
my z kierunkiem na potudnie. Jeden z naszych uczestnikow
ma ipecha i ling kaleczy sobie oko. Poniewaz sie obawia, ze
moze straci¢ oko musimy sie zatrzymac¢ we Frerikshawen
by szuka¢ doktora. Jaki byt jeszcze wiatr to Swiadczy¢ mo-
ze to, ze 23 mil od Skagen przebyliSmy w 2 godz. i 2 minu-
ty i to nie pod wszystkiemi zaglami. Poniewaz nasz pacjent
koniecznie chciat sie poradzi¢ okulisty, ktérego tu niema,
musiatem go zawie$¢ kolejg do odlegtej Kopenhagi. Po 4
dniach powrdcilismy do czekajacego na nas ,Juranda”,
uspokojeni co do oka. Niestety kuracja wyczerpata w zu-
petnosci fundusze catej zatogi. Trzeba byto jaknajspiesz-
niej ptynag¢ do Kopenhagi dokad miano nam przysta¢
pieniadze.

Pogoda sie poprawia ale wiatr ciggle jeszcze bardzo
silny. Wieje od zachodu, zatem Jutlandja nas zastania
przed zbytnio wielkg falg. W Grenaa zatrzymujemy sie
na noc. Wiatr, ktory nazajutrz przechodzi na S pod wie-
cz6r skreca zndw na W. Korzystamy z tego i 0 8 wieczor
wychodzimy z portu kierujac sie prosto ku Sundowi.
W miare oddalania sie od brzegdéw wiatr i fala rosnie.
Jazda z wiatrem w plecy, jest bardzo szybka cho¢ meczaca.

Rok 7

Antoni na ktorego bijg si6dme poty, umiejetnie steruje
przez catg noc. Nawigacja jest dobra. Trafiamy na latar-
nie Helliso, potem statek latarniowy Gillele-Flak tam gdzie
nalezy. Statek ten na wielkiej fali wyprawia harce jak kon
galopujacy. Widok, gdy zaswitato, na fale pietrzace sie za
Jurandem” wspaniaty. Gory wodne, ktGre wznoszg sie za
nami do wysokosci bezanu, zdaje sie, ze lada chwila zalejg
nas swemi pienistemi grzywami. Moge teraz zrozumieé
dlaczego nasz Antoni catg noc odmawiat modlitwy. Swita,
mijamy Nakke Howed. W Sundzie juz spokojnie. Koto po-
tudnia cumujemy w Kopenhadze.

Na szcze$cie przekaz czeka juz na nas. Miny robig sie
wesote. Dziwne to bowiem uczucie by¢ o tysigce kilome-
tréow od domu dostownie bez jednego grosza w kieszeni.

Po potudniu przyjmujemy konsulat na poktadzie.
Kakao i keksy podane po marynarsku t. j. w garnuszkach.
Stot bez obrusa, na 9 oséb tylko dwie tyzeczki.

Goscie nasi mimo to zdaje sie zadowoleni z przyjecia.
Stuzymy czem chata bogata.

Nazajutrz, Zbyszek, ktéremu najbardziej sie Spieszyto
budzi o $wicie zatoge. W Sundzie taka fala i wicher przy
opadajacym barometrze, ze po kilku godzinach zawracamy
i chronimy sie na stare miejsce w porcie Kopenhagi.
W drodze mijamy naszg ,,Polonie” idacag do Nordkapu
z turystami. Zdaje sie, ze wszyscy pasazerowie chorzy, bo
nie widac ich na poktadzie. Po obiedzie, widzac, ze sie wy-
pogadza i barometr tez sie poprawia, wychodzimy znowu
w morze. O czwartej stajenny w Trelleborgu. Nastepny
dzien byt pogodny i ciepty, ale bez wiatru. SzliSmy kilka
godzin motorem. Wreszcie nad ranem przyszto troche wia-
tru, co nam pozwolito pod zaglami wptyna¢ do bardzo za-
pchanego portu Roenne na wyspie Bomholm.

Tu ostatnie zakupy, zabranie wody i puszczamy sie
w dalszg droge prosto do Gdyni. Droga ta nie zaznaczyta
sie niczem szczeg6inem. Nad ranem sternik zeszedt z wy-
znaczonego kursu i zanadto zblizyt sie do brzegdéw niemiec-
kich, od ktérych trzeba sie bylo potem czempredzej odze-
glowywac! Dostajemy staby west. Wymaga to szczegolniej-
szej uwagi przy sterze. Mimo to bom przechodzi kilka razy.
Na szczescie bez szkody dla takelunku. Dnia 27 lipca mi-
jamy o Swicie Hel, a po dtugim halsie, az pod Sopoty,
ustrojeni we wszystkie chorggiewki sygnatowe, wplywamy
do portu pod Oksywia.

Wielka tu rado$¢ Z naszego przybycia. Wobec bez-
ustannych burz, zaczeto sie juz niepokoi¢ o nasz los.

Tymczasem mimo szczuptej zatogi, burzliwej pogody
i przeciwnych wichrow zrobiliSmy te dalekg droge bez
awarji, i flage polskg pokazaliSmy w portach gdzie jej do-
tychczas nigdy nie widziano. Jan J. Fischer.

Burza pod Skagen.
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TECHNIKA JAZDY KAJAKIEM

Sport kajakowy nalezy do najtatwiejszych do opano-
wania. Technika jazdy oparta na zasadach prostych, na-
turalnych, zdawatoby sie, przychodzi sama.

Tak jednak nie jest.

Wystarczy spojrze¢ na ,,style” domorostych kajakow-
cow, i poréwnac je z zasadami racjonalnej jazdy.

Po dtugiej praktyce i samemu mozna trafi¢ na sposob
wiasciwy, lepiej jednak, zamiast szuka¢ samemu, skorzy-
sta¢ z doswiadczenia starych wytrawnych kajakowcow.

Sprébujmy zanalizowa¢ wiasciwy styl rumowania.
O stylu decyduje szereg czynnikow, jak ksztatt i wyso-
kos$¢ kajaka, wysokos¢ siedzenia, dtugos¢ i ksztatt wioset,
wreszcie budowa anatomiczna kajakowca oraz wymaga-
nia fizjologji i hydrodynamiki.

Korzystajac z todzi wyrabianych przez wytwdrnig, do-
stajemy kajak oparty o wieloletnie doswiadczenie konstru-
ktoréw, to tez mimo obfitosci firm, cechy charakterystycz-
ne jak dhugos¢, szerokos¢, wysokos¢ burty sg znormalizo-
wane, natomiast pozostate czynniki podlegajg znacznym
roznicom. Aby dobrze wiostowac, trzeba dobrze siedziec.
Dobrze, znaczy — wygodnie i pewnie.

Wyposazenie fabryczne kajaka w siedziska drewnia-
ne i takiez oparcia wystarcza na mate spacerki, na dtuga
wycieczke, by ustrzec sie odsiedzenia, otarcia plecow, trze-
ba siedzenie i oparcie wymosci¢, poduszeczka, kocem, ma-
teracykiem, pozwoli to na mieki fotelowy siad.

Nogi wyciaggniete utozone wzdtuz drabiny, tatwo sie
meczg, dobrze jest oprze¢ je stopami o podndzek, co za-
pewni procz tego, wydajniejsze pociagniecie.

W czasie dtuzszej jazdy pozycje nog nalezy zmieniad,
podkurczajac wysoko, lub podktadajagc pod zlekka podcia-
gniete nogi watek ze zwinietego koca, lub innego bagazu.

Siedzie¢ nalezy dos¢ nisko. Wysokie siedzenie zmniej-
sza statecznos¢ todzi, zbyt glebokie znéw przy wysokich
burtach kajaka zmusza do wysokiego trzymania ramion
przy wiostowaniu, co bardzo meczy miesien ramieniowy,
i zmusza do czestych przerw.

Dtugos$¢ wioset waha sie od 2,5 mtr. do 3 mtr. Zbyt
krotkie wiosta sg niewygodne, bo zmuszajg do wysokiego
trzymania rak, co, jak wyzej zaznaczytem, bardzo je me-
czy. Dlugie wiosto jest znéw ciezkie i powoduje boczenie
todzi. Diugos¢ najlepsza wynosi okoto 2,80. Doskonate sg
wiosta wewnatrz drgzone, niezwykle lekkie. Dtugos$¢ pidrka
45 cm., rogi zaokraglone i okute, szerokos¢ 13 — 15 cm.

Wiosto trzymamy oburgcz nachwytem, piorka w jed-
nej plaszczyznie, ramiona wyciagniete, rownolegte. Waskie
trzymanie wiosta utrudnia oddech i zmniejsza site pocia-
gniecia, zbyt szerokie ogranicza swobode ruchéw i skraca
dtugosc.

Rumanie polega na zagarnianiu piérem wiosta wo-
dy od przodu ku tytowi todzi, kolejno to z prawej, to z le-
wej strony. Piérko winno by¢ zanurzane, az po drzewce.
Wiosto trzymamy nisko, tak jednak, aby nie dotyka¢ przy
pociagnieciu drzewcem burty. Przy zatozeniu piérko winno
lekko nakrywa¢ wode, nastepnie przechodzac przez pozy-
cje prostopadta do powierzchni wody, przejs¢ ku tytowi,
gdzie sie lekko odchyla gérng krawedzig ku przodowi.
W ten sposéb piorko wykonywa maty obrét dokota osi po-
ziomej. Wiosto ciggniemy przez caty czas na jednej gle-
bokosci wzdtuz prostej rownolegtej do powierzchni. ,,Son-
dowanie” wiostem powoduje kiwanie kajaka, zwieksza opdr,
a w potgczeniu z ukosnem, ,.cietem” zatozeniem wiosta
fatwo moze spowodowa¢ wywrotke.

Dtugos¢ pociaggniecia zalezy od dtugosci wioset, ramion
i tutowia. Pamieta¢ nalezy, ze za dalekie zatozenie i zbyt
dtugie pociggniecie ku tytowi zwieksza boczenie (myszko-
wanie) todzi.

Krotkie uderzenia, przyspieszajg oddech, przez co
szybko mecza, s jednak bardzo wydajne. Stosujemy je
tylko na krétkg mete, gdy chcemy pokona¢ silny prad
w cie$ninie, na finiszu, w wyscigu i t. d.

Ptytkie zanurzenie wiosta ,,rozkiem” nie pozwala wy-
korzystac sity pociggniecia.

Podczas wiostowania nie nalezy usztywnia¢ miesni, ani
Sciska¢ wiosta slnie w garsci, gdyz to bezuzytecznie meczy.

Rumanie polega na wspdtpracy obu rgk wykonywuja,
cych jednoczesnie r6zng prace.

Po zatozeniu piorka z lewej, reka lewa ciggnie ku so-
bie, prawa natomiast odpycha odreczne ku przodowi —
wykancza pociaggniecie lekki obrot tutowia w strone cig-
gnaca. Przy zatozeniu nie nalezy reki usztywnia¢ w tokciu.
Reka pchajgca winna pracowa¢ nie za wysoko (meczy
bark). Zasadg jest miekkos¢, ptynnos¢ ruchow, potgczone
z lekkiem kotysaniem sie w biodrach, czem wyréwnywa sie
chybotanie kajaka na boki.

Dobre pociggniecia sg rytmiczne, réwne, energiczne,
ciche, bez chlapania, i ,,prysznica” z wyjetego wiosta.

Wydajnos$¢ z pociagniecia i pewnos$¢ jazdy zwieksza
oparcie stop o podnozek lub, wregi. W ciezszych miejscach,
gdzie zalezy nam na maksymalnem zro$nieciu sie z ka-
jakiem przyjmujemy specjalng pozycje podkurczajagc no-
gi, i opierajgc kolana o burtnice.

Nie nalezy nigdy siedzie¢ ,,jakby kij potknat”, gdyz
to utrudnia zachowanie réwnowagi i nieestetycznie wy-
glada. Zwykte rumanie nie wyczerpuje ABC umiejetnosci
kajakowca. Nalezy réwniez umie¢ skrecaé, aby reagowac
na zmiany kierunku jazdy wskutek przyczyn zewnetrz-
nych, oraz umie¢ zawrdci¢, zwolni¢, cofnac¢ sie ku tytowi,
stowem panowac w petni nad kajakiem.

Istniejg dwa sposoby skrecania. Pierwszy polega na
zarabianiu stale z jednej strony, przez co t6dz zawraca
w strone przeciwng. Sposéb drugi to przytrzymywanie
(kontrowanie) — polega on na zarabianiu w kierunku
przeciwnym, t. j. od tytu ku przodowi po stronie, w ktérg
pragniemy skreci¢. Sposob ten zastosowany do todzi roz-
pedzonej, zwraca jg momentalnie, niemal na miejscu.

Mozna réwniez zwraca¢ kombinujac oba sposoby réw-
noczednie, t. j. zarabiajac z jednej, a przytrzymujac
z drugiej.

Do drobnych zmian kierunku wystarcza nieco moc-
niejsze i diuzsze pociaggniecie z jednej strony. Kontrowa-
nie jest bardziej radykalne, lecz silnie hamuje ped todzi.
Aby zwolni¢ bieg kajaka na pradzie, przytrzymujemy z obu
stron.

Na dwojce kieruje zawsze tylny. Czotowy ma prawo
wykonywac potrzebne do kierowania czynnosci tylko na
komende. Po zgraniu osady, mozna obywaé sie bez mo-
wienia. W miejscach trudnych zwykle czotowy przestaje
wiostowaé, podnoszac wiosto w gére, zostawiajac catkowitg
inicjatywe i odpowiedzialnos¢ tylnemu, ktérym jest zwykle
kajakowiec bardziej doswiadczony, co to ,nie w jednej
wodzie sie kapat”, (cho¢ nie zawsze z wiasnej ochoty).

Do najkonieczniejszych umiejetnosci nalezy réwniez
wodowanie i lgdowanie.

Na plytkiej, stojacej wodzie, o ptaskich brzegach nie-
ma zadnych trudnosci.
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Kajak znosimy na brzeg (bez bagazu), trzymajac za
dziob i tyt, stawiamy tyt na wode i sptawiamy dopoki nie
spocznie catem dnem.

Samotnik na jedynce przyniesie 6dz, postawi jg pro-
stopadle do brzegu, tak, aby kajak tylng potowag wystawic
nad wode, i unoszac dziéb w gore zwazy¢ todz, poki tyt
nie sptynie.

tadowac bagaz z reguly nalezy na wodzie.

Wsiada¢ réwniez najlepiej z wody, gdyz wéwczas nie
wnosimy piasku do wnetrza kajaka, majac nogi obmyte.
(Gorzej, gdy brzeg jest blotnisty). Wsiadajac, opieramy
sie oburgcz na burtnicy, stawiamy stope w osi drabiny
i rozktadajgc rownomiernie ciezar ciata na obie rece i no-
ge, utrzymujac rownowage spokojne siadamy w todzi. Przy
pomoscie lub niewysokim brzegu, dopomdc mozemy sobie
robigc most z wiosetka. Wiosto w tym celu ktadziemy pro-
stopadle do osi todzi, drzewcem na obu krawedziach burt-
nicy, a piérkiem na brzegu i w zwykly sposob zajmujemy
miejsce. Wiosetko, tworzac most, ,,trzyma burte” i chroni
kajak przed wywroceniem. Siadajgc z wody, najlepiej
(jesli jest niezbyt gteboka) okraczy¢ kajak, i opierajac
rece na obu burtach i wiosetku utozonem poprzecznie pior-
kami réwnolegle do wody, zajac spokojnie miejsce.

Na pradzie, wsrod krzakow, nieraz wsigsé jest bardzo
trudno. Sposéb na to jeden. Do wodowania i lgdowania
wyszukiwac¢ miejsc dogodnych.

Ladowanie odbywa sie w spos6b podobny, jak wodo-
wanie, tylko w porzadku czynnosci przeciwnym.

Zasada ogolna:

Zasady ogdlne.

Na pradzie t6dZ przy wsiadaniu ustawi¢ dziobem pod
prad, przyczem dzidb winien by¢ blizej brzegu, niz tyk.
W przeciwnym razie struga wody wejdzie miedzy kajak

i lad i obrdci t6dz na wode. Najlepiej, az do chwili wsia-
dania 6dZ uwigza¢ cumka do brzegu. Gdy niema do czego
wigza¢, wyrzucamy na brzeg wiosto z przywigzang don
cumka.

Przy ladowaniu wsrod krzakoéw czesto bierze cheé do-
ciggna¢ sie do brzegu po gatgzkach. Jest to manewr niebez-
pieczny. Woda u brzegéw krzaczastych zwykle mocno szo-
ruje. Jesli, chcac chwyci¢ za gatez, wychylimy sie za burte,
a woda odwr6ci dziob od brzegu, to zawisniemy na gatezi,
az do chwili wywrocenia sie kajaka, co potgczone jest
z ozywczg, lecz niepozadang kapiela.

Na dwojce przytrzymywac +6dz winien zawsze czoto-
wy. Kolejnos¢ zajmowania miejsc: wsiada pierwszy czo-
towy, wysiada wpierw tylny.

(O wodowaniu i lgdowaniu na morzu przy fali i przy-
boju — pdzniej).

Chcac unikngé wywrotek, nalezy lagdowac i wodowac
w miejscach o matym pradzie, ptytkich, wygodnych do
wyjscia na lad.

Nigdy nie nalezy dobija¢ orzac kilem todzi po piasku,
lecz podjechawszy wolno do brzegu lub ptycizny wysigsc.
Na matej wodzie t6dz przeprowadza¢ na hol, nigdy nie trze¢
spodem o dno.

Skfadak wynosimy na brzeg po wyjeciu bagazu. No-
szenie z tadunkiem rozcigga powtoke i niszczy sztywnosc
konstrukcji, co w rezultacie sprawie, ze z kajaka robi sie
rozklapany ,,kalosz”.

Umiejetno$¢ rumania, kierowania, wodowania i lado-
wania pozwoli na pierwsze samodzielne kroki na tatwych
wodach. O tern, jak pokonywa¢ przeszkody spotykane na
rzekach, jak sobie radzi¢ w ,opresji” — innym razem.

Tonny.

Oryginalny wyscig ptywacki na Sekwanie pod Paryzem.

Cena ogtoszen: 1| strona zt. 300, '/, strony zt. 155, '/4 str. 80, '/, strony zt. 45, w tekscie o 50% drozej.

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACJI, WARSZAWA, GALERJA LUKENBURGA, SENATORSKA 29.—TEt. 670-56.
Prenumerata ,,Sportu Wodnego” wraz z dodatkiem ,,Sport Zimowy” wynosi Zt. 20.

Rekopiséw nie zwraca sie. Ogtoszenia i prenumerata zagraniczna 50% drozej. Konto w P. K. 0. Nr. 6013.

Wydawca ,,Sport Wodny” S-ka z o. odp.

Redaktor MIECZYSEAW MAJCHER.

Drukarnia: Piotr Pyz i S-ka, Warszawa, Miodowa 8.
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LODZIE Siar oo

ZAGLOWKL 4| 17Go0WCE  MOTOROWKI
£ ODZIE SPACEROWE

WLADYSEAW URBANIAK, Poznan

DROGA DEBINSKA Ns 10, TEL. 33-54.
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JENERALNA REPREZENTACJA

wWarszawa
B' Wah ren Swietokrzyska 26

Oferty | katalogi na zadanie.

LODZIE SKEADANE.............

500 cm. dtugie, 90 cm. szerokie

Zadac¢ ilustrowanego katalogu
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