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Od Baltyku do Morza Czarnego

I1-ci wielki sptyw wioslarzy, zeglarzy i

Postanowienia ogdlne. 1ll-ci wielki sptyw wiolarzy,
zeglarzy i kajakowcoéw drogami wodnemi $rédlagdowemi do
morza, organizowany przez Lige Morska i Kolonjalng po-
ptynie — w lipcu i sierpniu biezacego roku — Prutem do
Morza Czarnego.

Dnia 15 sierpnia sptyw przyjmie udziat w rumuriskiem
.Swiecie Morza" w Konstancy.

Zbiorka nastapi dnia 21 lipca (niedziela) wprost na
Prucie, w Kotomyj i, dokad uczestnicy przybeda koleja.

Ten dojazd kolejowy, zaréwno bilety osobowe, jak i
transport todzi z miejsc zamieszkania do Kotomyiji. cptaca
uczestnicy sami (poza wpisowem). Zarzad Giéwny L. M. K.
poczyni jednak starania o stosowne ulgi, z ktérych uczest-
nicy beda mogli skorzysta¢, wykazujac sie w kasach kole-
jowych kartami uczestnictwa, dostanemi im zawczasu przez
Biuro Zarzadu Gtéwnego L. M. K. do miejsc zamieszkania.

Zakwaterowanie w Kotomyji bedzie przygotowane sta-
raniem Kierownictwa Sptywu (bezptatnie).

Odptyw z Kotomyiji nastapi dnia 22 lipca rano.

Powrot z Konstancy nastapi gremjalnie — po kil
kodniowym pobycie — najpézniej dnia 12 sierpnia wieczo-

W drodze powrotnej przewidziane jest krotkie zwie-
dzenie Bukaresztu.
Dnia 19 sierpnia (poni ) rano gros

kajakowcow w lipcu i sierpniu 1935 roku.

Akademickich ~ Zwiazkéw Sportowych oraz Towarzystwa
Krajoznawczego.

Sekretarzem Komisji jest p. Henryk Sikorski, referent
w Biurze Zarzadu Giéwnego L. M. K. Warszawa, Widok
10, tel. 5-33-40.

Warunki uczestnictwa. Udziat w splywie przyjac
moze kazdy obywatel polski, ktéry odpowie nastgpujacym
warunkom:

Cztonkowstwo Ligi Morski

i Kolonjalnej, uskutecz-

nione przed zapisaniem si¢ na liste uczestnikow splywu i
posiadanie — w czasie sptywu — legitymacji L. M. K.
przy sobie.

Kazdy uczestnik sptywu winien umie¢ ptywac i wio-
stowa¢ i posiada¢ zaswiadczenie wydane przez jakikolwiek
klub lub organizacje uprawiajaca sporty wodne, wzglednie
przez wiasciwg wiadze szkolna. Zwigzku Strzeleckiego,
Harcerskiego i t. p.

Wiek nie nizej lat 16.

Whptacenie — przed zapisaniem sig¢ na liste uczestni-
kéw — wspisowego w wysokosci 125.— zt., a to na
wyzywienia na terytorjum rumurskiem, przewozu
uczestnikéw i taboru z powrotem z Konstancy.

Whptaty te uskutecznia¢ nalezy wytgcznie na P. K. O.,
konto czekowe: Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej i Kolonjal-

bedzie juz mogto by¢ z powrotem w swych nfejscach za-

Kierownictwo Sptywu. Sptyw organizuje Miedzyzwiaz-
kowa Komisja Sportéow Wodnych i Turystyki Wodnej przy
Zarzadzie Gtéwnym Ligi Morskiej i Kolonjalnej — pod
przewodnictwem Wiceprezesa Zarzadu Gtéwnego M. K. L.
generata brygady Stanistawa Kwasniewskiego, ktory jest—
Kierownikiem Sptywu.

W sktad tej komisji wchodza przedstawienie: Pan-
stwowego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobie-
nia Wojskowego (P. U. W. F. i P. W.), Zwigzku Zwiazkoéw
Sportowych, Zwigzkéw: Wioslarskiego, Zeglarskiego. Ka-
jakowcow i Pt Zwiazkéw: Str iego. Har-
cerskiego i Zwiagzku Centrali

nej — , Nr. 367, piszac na odwrotnej stronie do-
wodu stowo ,,Sptyw".

Uczestnikom, ktérzy zgtosza wycofanie sie ze splywu
przed dniem 15 lipca, wpisowe bedzie zwrdcone.

Wyzywienie — od dnia 22 lipca do dnia osig-
gniecia z powrotem granicy polskiej — kosztem Kierowni-
ctwa Splywu; przewidziany jest codzienny obfity positek
dwurazowy, przed wyruszeniem i po przybyciu na nocleg.

W Kotomyji (dnia 20 i 21 lipca) uczestnicy winni sami
zatroszczy¢ sie 0 wyzywienie — na koszt wiasny; bedzie
ono tylko przez Kierownictwo Spltywu zamowione.

Konieczne jest posiadanie przez uczestnikéw wiasnych
przyboréw do jedzenia (talerzy i I. p.).

‘Whpisy. Ostatni termin wpisow uptywa dn. 6 lipca.
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DWUTYGODNIK POSWIECONY

SPRAWOM ONLARSTWA

GLARSTWA
Y WACTWA
TURYSTYKI WODNEJ
JACHTINGU MOTOROWEGO

Nasze regaty w sezonie 1935

Stoimy w przededniu rozpoczecia nowego sezonu re-
gatowego. W najblizszych dniach, a najwyzej tygodniach
ukaza sie na wodzie znowu todzie potwyscigowe, potem
wyscigowe z osadami przygotowujacemi sie do nowych bo-
jow regatowych, do regat w sezonie 1935. Oby ich byto
jak najwigcej i oby staty na jaknajwyzszym poziomie!

W dawniejszych czasach czesto spotykane twierdzenie
o ,$nie zimowym" regatowcow polskich nalezy dzisiaj pra-
wie do przesztosci, albo bywa przytaczane jedynie jeszcze
przy okazji jakiej$ uroczystosci klubowej, gdy przewodni-
czacemu lub innemu starszemu panu, z rzadka odwiedza-
jacego przystari wio$larska, zabraknie tematu lub odpo-
wiednich okredler ,fachowych”. Dzisiaj regatowcy musza
pracowaC réwniez w sezonie zimowym, musza uprawiac
biegi i gimnastyke, wiostowaC i by¢ czynnymi zwolenni-
kami innych gatezi sportu jak narciarstwo, azeby utrzymac
ie w dobrej kondycjl fizycznej i moc sprosmc konkuren-
cji. Wszyscy poziom owych h na
torach krajowych osad K. W. 04 Poznan, ktére swojg twar-
dos¢ oraz wyrobienie techniczne zawdzieczaty poza du-
chem sportowym pr tkiem tej szarej, t
pracy zimowej. Zmudne ,0szlifowywanie” wioslarzy w ba-
senie zlmowym wygtadzato jego technlke w najdrobniej-
szych a sporty u na wolnem po-
wietrzu dbaty o kondyqe fizyczng Czwanakow

Dzisiaj poziom 0 t
Mamy baseny zimowe w licznych |nnych nsmdkach a la-
jemnice ia wioslarzy ich rozeszly sie
wraz z bytymi wioslarzami K. W. 04 pracujacymi jako in-
struktorzy lub trenerzy po catej Polsce. Jakkolwiek nie-
zawsze mozna przyklasna¢ ideom naszych rodzimych fa-
chowcéw zawodowych, albowiem pierwotne zasady musia-
ty otrzyma¢ w krotkim czasie zabarwienie indywidualne,
to jednak mamy juz treneréw dobrych, wychowanych w
polskiej szkole i oddajacych powazne ustugi naszemu wio-
Slarstwu w kierunku wyréwnania jego poziomu zwiaszcza
w oérodkach do niedawna zacofanych. Gorzej sprawa
przedstawia sie w osrodkach wigkszych, gdzie tradycja lub
zarozumiaty oraz krytykujacy wszystko konserwatyzm, o-
pierajacy sie wprowadzeniu nowego ducha sportowego,

w

gatowcowi — prawdziwemu sportowcowi. | takie biegi i
regaty wypetniaja dopiero swoje zadanie, pozostawiajac
niezatarte wspomnienia u kazdego regatowca nawet mimo
ewentualnie odniesionej porazki. | z takich walk wyrasta-
ja zastepy petnowartosciowych, energicznych i wytrwatych,
odwaznych i hardych duchem obywateli. Niechze wigc tych
walk na wodzie bedzie jaknajwiecej w sezonie 1935.

Trzeba oczywiscie uwzgledni¢ dzisiejsze czasy i poto-
zenie ekonomiczne poszczegdlnych towarzystw. | dlatego
nalezy przypuszcza, ze udziat osad zamiejscowych nie be-
dzie mogt byc taki, jaki bysmy go pragneli widziec. Lecz
nie powinno nas to odstrasza¢ od organizowania mozliwie
licznych regat, ktére mimo rozpisania ich w charakterze

klub beda gtéwnie przez
miejscowe. Dajmy naszym wioslarzom moznos¢ jaknaj
niejszych startéw. Jest bowiem rzecza niedopomyslenia, aze-
by méc nalezycie przygotowaé zwiaszcza czotowe osady
i utrzymywaé je w zadawalajacej kondycji psychicznej, o
ile osada ma startowa¢ w ciggu sezonu zaledwie trzy lub
cztery razy!

Taki np. osrodek warszawski, majacy zwlaszcza z po-
czatku bardzo liczne osady, powinien juz z poczatkiem
czerwca mie¢ w porcie pierwsze regaty o charakterze to-
warzyskim. Jest rzecza niestuszng uktada¢ program rega-
towy dla cafej Polski, wiedzac z gory, ze tylko najblizsi
sasiedzi beda mogli przyby¢ ewentualnie na regaty, o ile
posiadaja odpowiednie osady. Lecz w tym samym terminie
moga i powinny odbywac sie regaty w wszystkich innych
osrodkach bardziej oddalonych, azeby dostarcza¢ okazji do
liczniejszych startéw i walk. W sezonie 1935 trzeba nam
wigcej startdow na regatach migdzyklubowych o charakte-
rze miejscowym!

Nalezy Jednak wymagac azeby ukfadanie programoéw
i Sci biegéw spoczywato w rekach ludzi,
ktorzy znaja sie z wiasnej praktyki na typach todzi i nor-
malnie przyjetem kombinowaniu osad. Dlatego nalezy pro-
gramom regatowym i kolejnosci biegéw poswigci¢ specjal-
ng uwage. Jesli niema mniejwigcej réwnorzednych osad,
wzglednie jesli grozi zgéry kleska walkowera na'czy bez-
wzglednie zarezygnowac z urzadzenia odnosnego biegu ja-

miedzy

oraz brak a nawet

przez poszczegolnych cztonkéw osady wysllku hamuJe roz-
woj mimo posiadania wszystkich h

ko pod sportowym  bezwartosciowego.
Nalezy jedynie doda¢, e wedtug opinji oséb zupel

danego osrodka.

Zaczynamy wiec nowy sezon regatowy. Kazdy z osrod-
koéw pracowat w ciagu zimy, a zwiaszcza w ciagu ostat-
nich miesiecy mniej lub wigcej solidnie. | jakiez sg zycze-
nia tych wioslarzy ¢wiczacych wytrwale, azeby w bliskiej
przysztosci rozpoczaé wiasciwy trening? Kazdy z nich
pragnie oczywiscie zwycigstwa w biegach, w ktérych be-
dzie startowat. Lecz kazdy z nich, o ile jest prawdziwym
spcrtowcem, pragnie walki, pragnie uczciwego i silnego
wspotzawodnictwa. Nie zmora walkoweréw, nie tatwo od-
niesione zwyciestwo, lecz walka twarda, zacigta wytrwata,
uczaca przemaga¢ zmeczenie i bol, taka walka i takie
wspotzawodnictwo daje dopiero catkowite zadowolenie re-

wych a jjacych sie na sporcie, punktacja
wynikéw i poziomu sportowego poszczegdlnych towarzystw
nie cddaje zupetnie rzeczywistego stanu rzeczy, a wprowa-
dza natomiast czynnik spekulacyjny. Kalkulatorzy lub fa-
natycy klubowi zaczynajg wywiera¢ swoje niekorzystne
wplywy, co przewaznie nie licuje z czystoscig sportu i wy-
pacza zawodnikéw. Zjawisko to obserwujemy w wszystkich
innych gateziach sportu, a przystowiowa ,gra na punkty”
wzbudza jedynie nieprzyjemne refleksje. Dlatego punktacja
zwyciestw i za udziat w starcie jest czynnikiem zgota dru-
gorzednym i z pewnoscig jest i coraz bardziej bedzie jako
taki az do ostatecznego zniesienia przez ogét sportowcow
uwazana.

Dr. D- J. Tilgner
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regat migdzyklubowycfy

(zwhaszcza regat o Mistrzostwo Polski)

W tegorocznym sezonie regatowym bedziemy spewno-
Scig mieli dwa zjawiska, ktore jako czesciowo sprzeczne
nalezatoby z géry przewidziec i stara¢ si¢ o pogodzenie ich.
Z jednej strony bedziemy mieli caty szereg osad, ktére
pracowaty w okresie zimowym solidnie i ktére beda sie
staraly o mozno$¢ jaknajliczniejszych startéw, co jest ob-
jawem bardzo pocieszajacym dla naszego wioslarstwa. Z
drugiej strony towarzystwa nie beda mogly bra¢ udziatu
w zbyt licznych imprezach zamiejscowych, i w wypadkach
wyjazdu na inne tory regatowe beda $ie staraty o moznosé
licznych startéw dla swoich osad. Mam tutaj na mysli mo-
znoé¢ dwukrotnego startowania jednej i tej samej osady
w ciggu jednego dnia. Obsadzenie dwdch biegéw przez
jedna osade, ktéra w ciagu zimy pracowata, jest nalezycie
przygotowana i znajduje si¢ w dobrej kondycji, jest nie-
tylko rzecza normalng lecz wysoce pozadang przez samych
wioslarzy. Kazdy doswiadczony wioslarz przyzna bowiem,
ze udziat w drugim biegu jest mniej meczacy i dajacy
w czasie samego odbywania sie biegu wigksza satysfakcje,
albowiem praca jest regulamiejsza i znacznie spokojniejsza.
Dlatego wioslarze doswiadczeni chetnie witaja okazje sta-
wania do drugiego biegu

Trzeba tutaj zaznaczyC, ze system obsadzania jedng
osada dwoch biegéw jest w wioslarstwie zagranicznem o-
golnie spotykang reguta. Nikt niema ani pienigdzy ani cza-
su, azeby po przybyciu na zamiejscowy tor regatowy star-
towac tylko w jednym biegu, ktérego wynik moze czesto-
kro¢ by¢ przyczyng przypadku. Jesli program regat jest
w ten sposéb utozony, ze uniemozliwia wykonanie powyz-
szej zasady, to udziat w regatach zatatwia si¢ z gory ne-
gatywnie. Dlatego spotykamy zagranica wytacznie takie
programy powazniejszych regat, w ktérych jedna i ta sama
osada moze startowac conajmniej dwa, a nawet trzy razy.

U nas istnieja czestokro¢ sprzeciwy przeciwko pod-
wojnemu startowaniu tej samej osady na jednych regatach,
a program regat rzadko umozliwia w pierwotnem swoim
brzmieniu podwodjny start. Nalezy wobec tego stwierdzic,
ze kazdy wioslarz, ktéry posiadt mniej lub wiecej techni-
ke racjonalnego wiostowania, i ktory przeszedt odpowied-
nie przygotowanie zimowe i trening letni oraz znrjduje sie
w dobrej, nieprzetrenowanej kondycji, moze $miato starto-
waé w dwéch biegach, o ile biegi te nie nastepujg zbyt
szybko po sobie i sg rozdzielone przerwg dwugodzinna.
Wiodlarz taki przystepuje do drugiego biegu wypoczety
i Swiezy, i z reguly stanowi wskutek odbycia jednego juz
biegu raczej silniejsza nizeli stabszg konkurencje, o ile
pierwszy bieg nie byt do tego stopnia wyczerpujacy, ze
wioélarz przybyt do mety na ROt omdlaty i zupeinie wy-
czerpany, co sie zdarza bardzo rzadko. Powyzsze odnosi
sie zarébwno do regat krajowych jakotez migdzynarodo-
wych, jak to zreszta tatwo wynika z obserwacji i z roz-
moéw z wszystkimi rytunowanymi wio$larzami. Oczywiscie
wioslarz musi posiada¢ odpowiednie warunki fizyczne.

Pozostaje drugi czynnik, ktéry stanowi bodaj najwigk-
szg przeszkode, t. j. nieodpowiednie uktadanie programéw.
Takie np. regaty o mistrzostwo Polski musza umozliwiac
czotowym osadom polskim dwukrotny start. Pomijajac juz
koszt udziatu w regatach, zalezy nam na wyeliminowaniu
i poznaniu naszej polskiej, najlepszej osady w danej kate-
gorji todzi w celu ewentualnego wystania jej na teren za-
graniczny. Osada ta moze w innej kategorji, todzi, np.
w czworce bez wypas¢ blado, a stanowi¢ Swietng klase
w dwdjce bez, w ktorej niestety nie moze startowac, po-

niewaz program mistrzostw Polski z niewiadomych powo-
doéw jest skopjowany z regat FISY i uniemozliwia ta-
kie obsadenie biegéw. Od lat czwoérki bez sa przedzielone
jedynie jednym biegiem od mlstrzowsklegu biegu dwojek
bez najbardziej sp biegiem z czworka-
mi bez. A powtarzam, ze powinno nam zaleze¢ na poznaniu
i niejako wytowieniu najlepszej osady polskiej w danej ka-
tegorji, a nie przestrzeganie programu, ktory jest przezna-
czony dla regat o mistrzostwo Europy. Dlatego nalezy
przedzielaC te biegi, ktére sa niejako ze sobg spokrewnio-
ne, jak np. dwodjka bez i czwoérka bez, jedynka i dwojka
podwajna, czworki bez i ze sternikiem oraz 6semka, a wiec
biegi, w ktérych osady na podstawie wieloletniej praktyki
normalnie si¢ wzajemnie uzupetiaja, azeby stworzy¢ za-
toge nowa do nowego biegu.

Azeby stuzy¢ pozytywna krytyka podaje ponizej sze-
mat programu, ktéry umozliwiatby na naszych regatach
mistrzowskich oraz innych dwukrotny start cztonkom jed-
nej i tej samej osady, bez narazania ich na nadwyrezanie
sie wskutek mniej nizeli dwugodzinnego czasokresu, lezg-
cego miedzy jednym biegiem a drugim.

Projekt programu regat o Mistrzostwo Polski

startu w biegu No

1. Czworki ze st. — Mistrzostwo 8 lub 9 lub 17
2. Dwdjki bez st. — Mistrzostwo 8 lub 17

3. Osemki miodszych 12, 15

4. Czworki nowicjuszy 14. 15. ewtl. 12
5. Jedynki nowicjuszy 13

6. Dwdjki podwojne — Mistrzostwo 16

7. Jedynki-miodszych 13

8. Czwdrki bez st. — Mistrzostwo 1,2 17

9. Dwojki ze st. — Mistrzostwo 1,17

10. Czworki Pari — Mistrzostwo

11. Jedynki Pan — Mistrzostwo

12. Czworki lekkiej wagi. 3.4

13. Dwojki podwéjne mtodszych 5i7

14. Osemki nowicjuszy 4

15. Czworki mitodszych 3.4.6

16. Jedynki — Mistrzostwo 6

17. Osemki — Mistrzostwo 1,289

Powyzszy projekt stanowi lepsze rozwigzanie naszych
potrzeb i zarazem usuwa caly szereg anomalij ktére nie
powinny byly cigzy¢ przez tyle lat na biegach o Mistrzo-

stwo Polski. Uwzgledniajac plelnaslomlnutowq kulejnosc
blegow mamy dla wi sci |egow h wy-
jace przerwy, i wioslarzy

dostateczny wypoczynek, przyczem poziom regal ulegnie
korzystnej modyfikacji, uwzgledniajacej praktyke i normy
nowoczesne. W tym duchu podaje powyzsze rozwazania
i projekt pod rozwage zainteresowanych.

Dr. D. J. Tilgner
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Jakim stylem bedziemy wiostowac ?

Kwestja t. zw. stylu wio$larskiego nigdy u nas nie by-
ta zbyt ostro postawiona. By¢ moze wplynat na ten objaw
fakt, Zze ostatecznie zaczeliSmy sie zajmowa¢ sprawami
stylu wioslarskiego tak niedawno, ze wszelka dyskusja
byta zbyt pdézna. Pozatem takze autorytet zagranicznych
zawodowych treneréw, ktérzy poczawszy od r. 1925 od-
wiedzali Polske sprawiat, ze o sprawach stylu wiostowa-
nia nie dyskutowato sie zbyt wiele.

W chwili obecnej sprawa ta jest o tyle aktualng, ze
zblizamy sie do nowego sezonu, i to sezonu o tyle waz-
niejszego, ze jest to ostatni sezon przed Igrzyskami Olim-
pijskiemi. Zagranica nie zasypia tak sprawy s gdyz
obecnie zapowiada sie walka ,na $i ¢ i zycie" miedzy
Ameryka, Angljg a przedstawicielami krajow kontynentu,
za jakich nalezy uzna¢ Wiochy i Niemcy. Tam, gdzie
w gre wchodzg te same mozliwosci fizyczne i finansowe
sprawa stylu moze faktycznie odegra¢ decydujaca role
i dlalego dyskusja prowadzuna w prasle angielskiej, fran-
i instruktywna.
sig 0 stylu to musi
sig mowi¢ o airnie. Cztowiek ten wprowadzit tyle
wiasnie energji i zacietosci do dyskusji. Gdyby bowiem
ktokolwiek z poza Anglji wystapit z tak ostremi zarzuta-
mi przeciwko stylowi dotychczas ,,0bowigzujagcemu” to nie-
watpliwie gtos jego utonatby w pomroce zapomnienia, tak,
jak sie to dzieje z wieloma innemi reformami. Ale tym
razem przeciwko zwartej koalicji starych ,coachéw" wy-
stapit Anglik, zarzucajac tym wiasnie ,starym”, ze ich me-
tody sa juz grubo niewtasciwe i, ze nalezy je czempredzej
zmienic.

Hasta rzucane przez Fairbairna znajdowaty i znajdujg
tatwych wyznawcoéw. | my co$ wiemy o tem, jak tatwo
przyjmuje sie wszelkie innowacje. Wiemy np., ze po wi-
zycie wioskich wioslarzy w Polsce wszystko rzucito sie
na styl ,wioski”, w nim dopatrujac sie ideatu stylu. Tak
byto dawniej ze stylem belgijskim, a jeszcze dawniej ze
stylem ,angielskim” z tym samym na ktéry dzisiaj rzuca
sie kamieniem potepienia.

Teoretycznie rzecz biorac istnieje tylko jeden dobry,
wiasciwy styl wiostowania. Bedzie to styl wyrachowany
teoretycznie, matematycznie, styl idealny, ktory faktycz-
nie nie istnieje. Natomiast kazdy cztowiek, oczywiscie za-
stanawiajacy sie glebiej nad sprawami wioSlarskiemi dojs¢
moze do pewnych przestanek teoretycznych, na podstat-
wie ktérych wytworzy sobie pojecie o stylu idealnym. Nie
ulega watpliwosci, ze ten styl, wymyslony przez jednostke
nie spodoba si¢ wszystkim i od ilosci, tych, ktérzy zain-
teresujg sie tym pseudoidealnym stylem zalezy jego po-
pularnos¢.

W Polsce pracowato wielu treneréw zagranicznych,
ale tylko niewielu z nich potrafito wywrze¢ bardziej decy-
dujacy wptyw na to, co zwykle okresla sie mianem stylu
Trenerzy ci to: Mac Alpin, Wingate, Haspel i Reinhardt.
Pierwsi dwaj dziatali na terenie Warszawy i dzi$ $lady ich
pracy zostaty bardzo niewielkie. Z treneréw angielskich
wigksze wartosci wnosit, jedli idzie o styl Mac Alpin,
zwiaszcza w zakresie jazdy na jedynce. Wingate trenowat
o6semke olimp'jska AZS Warszawa i poza ten klub jego
dziatalno$¢ nie wysuneta sie.

Nieco inaczej bylo z trenerami niemieckimi, ktorzy
lansowali wprawdzie nowoczesny styl angielski, ale styl
najwigcej odpowiadajacy naszemu typowi fizycznemu. A
to jest bodaj najwazniejsze. Wprowadzanie i kurczowe
trzymanie sie stylu angielskiego w odniesieniu do naszych

wioslarzy, z posrod ktérych wigkszos¢, to ludzie bardzo
przecietni pod wzgledem sit fizycznych, nie moglo przy-
nies¢ powodzenia. Z tego tez powodu styl i metody pracy
treneré6w niemieckich wiecej odpowiadaty naszym wiosla-

Dzi$ jednak sprawa zaczyna si¢ zaostrzac. Jezeli prze-
rzucimy pisma zagraniczne to wszedzie natrafimy na za-
cieta i namietng dyskusje na temat stylu. Dyskusja ta u nas
jest nie do pomyslenia raz dlatego poniewaz liczba os6b,
zastanawiajacych si¢ nad temi problemami jest bardzo
ograniczona, po drugie poniewaz wogéle zdaje sie nie jes-
teSmy zdolni do tak skrajnego przejmowania sig takiemi
sprawami, jak Anglicy czy Niemcy.

W Niemczech sprawa ta nabrata specyficznego obrotu.
Przez szereg lat dawny styl angielski byt wszechwtadny
w Niemczech i gdy po wojnie po raz pierwszy osady nie-
mieckie przybyly do Henley fachowcy angielscy uznali
bez przykrosci, ze osady niemieckie wiostujg bardziej ,.po
angielsku" niz osady angielskie. Styl ten poczatkowo za-
pewniat Niemcom pewng sume sukceséw a nawet najwiek-
sze ich sukcesy, jak mistrzostwo olimpijskie na dwojkach
w r. 1928 w Amsterdamie i mistrzostwo olimpijskie w r.
1932 w Los Angelos zostato zdobyte przez osady trenowa-
ne przez treneréw starej daty. (Mac Sulliwan w Berliner
R. C.). Ostatnie mistrzostwa Europy, w ktérych Niemcy
brali udziat po raz pierwszy po wojnie byly dla Niemcéw

Dr. Tilgner podczas swojej ostatniej podrézy do Ame-
ryki zapoznat sie z zasadami gry tennisa poktadowego, kt6-
ry zamierza rozpowszechnlc wsrod naszych wioslarzy jako

dc zaprawy Gra jest po-
dobna do normalnego tennisa, lecz w tempie duzo zywsza,
poniewaz korty sa znacznie mniejsze. Miejsce pitki zaj-
muje elastyczny krazek gumowy, przerzucany przy prze-
strzeganiu pewnych zasad przez siatke. Szczegdlnem roz-
powszechnieniem cieszy si¢ gra w tennisa poktadowego
w Australji, gdzie rozgrywa sie nawet mistrzostwa.
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przykra niespodzianka. Wprawdzie zwyciestwa w jedyn-
kach i czwoérkach bez sternika zadowolityby wiele narodéw
europejskich, niemniej jednak pozycja Niemcoéw nie byta
tego rodzaju, jakiego sie spodziewali. Ciosem dla nich by-
to poprostu, ze mistrzostwo zespotowe zdobyli Wegrzy,
a porazki czworki ze sternikiem i dsemki uznane zostaty
przez wioslarstwo niemieckie za klgski wprost narodowe.

To jest wiasnie tlo, na ktérem toczy sie obecnie dys-
kusja na temat stylu. Fairbairn — czy nie Fairbairn. Oto
naprawde hamletowskie pytanie na ktére odpowiedz nie
jest tak fatwo znales¢. Miodsza generacja Niemcéw emo-
cjonuje sie szalenie Fairbairnem i w nim widzi jedynie ra-
tunek. Nie jest to jednak tak catkiem ,bez ale" i wielu
znanych wio$larzy niemieckich wystepuje dos¢ ostro prze-
ciw zbyt forsownemu lansowaniu fairbairnizmu”, ostrze-
gajac przed niebezpieczeristwem.

0 tem wiasnie niebezpieczeristwie warto wspomniec.
Kazda teorja jest dos¢ trudna do zgtebienia, zwiaszcza zas
teorja ruchu fizycznego, ruchu sportowego. Dlatego tez
wielu ludzi jest sktonnych do przejecia jedynie pozoréw
zewnetrznych i uznania ich za kamieri wegielny danej te-
orji. Tak wiasnie jest ze stylem wioslarskim. Jak wiado-
mo Fairbairn podkreslit zasade swobody ruchu przy wio-
stowaniu. Swoboda ta wyobraza si¢ do$¢ rozmaicie. Fair-
baira np. wystepuje ostro przeciwko t. zw. usztywnianiu
plecéw, zatrzymywaniu siodta przy atakowaniu wody i t. p.,
ktére to punkty podtrzymuje, jako kardynalne, styl orto-
doksyjny. Rzecz jasna, ze punkty te sa trudniejsze do
esli komus$ powie sig, ze moze wiostowac
tak, jak mu jest wygodniej, a wiec ze zgietemi plecami,
i t. p. to bedzie chetniej tak wiasnie wiostowat, wierzac,
ze to jest wiasciwy styl.

Na pewien typ ludzi nie bedzie nawet robit wrazenia
fakt odnoszenia porazek przy stosowaniu tego wiasnie sty-
lu. Beda przypisywali te porazki wszystkiemu innemu a nie
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wiasnie btedom, ikaja ze zlego ienia pod-
staw danego stylu.

Tu wiasnie lezy niebezpieczenstwo. Dzi$ teorja Fair-
bairna nie jest jeszcze zbyt znang. Ale nalezy sie spodzie-
wac, ze prady nurtujace dzi$ zagranice niebawem i do nas
zaczng sie przedostawac i dlatego tych wszystkich, kto-
rzy zajmujg sie szkoleniem nowych wioslarzy nalezy za-
checi¢ do bardziej rzeczowego ujecia sprawy i przestrzec
przed zbyt entuzjastycznem wprowadzaniu nowosci, bez
nalezytego zbadania.

Sam Fairbairn dzi§ broni sie przed fatszywem zrozu-
mieniem jego teorji i podkresla nie raz, ze nie moze byc
mowy o0 jego stylu a tylko o metodzie treningowej. Jest to
bardzo wazne, gdyz chetniej sie zawsze méwi o stylu, niz
metodzie a czesto te dwa pojecia miesza si¢ ze soba. Jed-
no natomiast nie ulega kwestji ani w ujeciu ,,ortodoksu™
ani tez u ,fairbaimistow” a tem jest solidna praca wiosta
w wodzie. | dlatego dzi§ gdy zabieramy sie znowu do
pracy na wodzie w treningu wioslarskim kwestje t. zw.
stylu usuniemy na drugi plan. Musimy sie stara¢, aby nasi
zawodnicy przeszli solidny trening, uzyskali maksymum
mozliwych sit fizycznych a potem umieli te site wytado-
waé na wiosle. Czy za$ ten wioslarz bedzie doprowadzat
wiosto wyzej do piersi czy nizej, czy bedzie o utamek se-
kundy pézniej odjezdzat ze siodtem czy wczesniej to wszy-
stko sg sprawy mniej wazne, zwtaszcza u nas, gdzie prze-
cietni wioslarze wiostujg dos¢ stabo.

Niemniej uwazam, ze wszyscy wioSlarze, a przede-
wzsystkiem ci, ktorzy zajmuja sie szkoleniem miodszych
kolegéw powinni zainteresowa¢ sig¢ nowemi pradami
tujacemi wioslarstwo na Zachodzie. Jesli nawet nie zosta-
ng zwolennikami tej czy owej metody wiostowania to
w kazdym razie dowiedza si¢ o wielu rzeczach, ktére u nas
sg narazie dopiero w powijakach. Wiedzie¢ za$ wiecej le-
piej, niz wiedzie¢ mniej

Wt. Dtugoizewaki

» Wojewoda Pomorski" zagranice

»No, jutro juz napewno wychodzimy w morze"—rzekt
nasz szturman Janek, gramolac sie wdziecznie wd6t trapu.
Jego zapowiedZ wyjscia jutro w morze nie wywotata spo-
dziewanego entuzjazmu, gdyz juz od 5-ciu dni ,wychodzi
$my"”, nie mogac jakos tego cudu dokszac. ,Wojewoda’
tkwit wciaz jeszcze na poktadzie olbrzymiego plywajacego
kranu Stoczni Gdariskiej, a zatoga od rana do nocy odmta-
dzata go na wszystkie sposoby, uszczelni: i
miennoscig poktad, malujac podwodng czes
rujac nadbudéwki i wykonujac multum drobnych robét, kté-
rych na jachcie wychodzacym w morze jest zawsze petno.

Wstat dzien smutny i ciemny, z niebem zastonigtem
zwatami ciemnych nizowych chmur. Nastrj jednak nie
miat nic wspélnego z pogoda. Wszystkim nam jasno byto
na duszach, gdyz w dniu tym mielismy sie dac ponlesc wia-
trowi na dwuty jowa widczege po ych wo-
dach Battyku. Pracujemy od $witu, nawet szarze (bosman
i szturman). Nasz stary Wojewoda kotysze sie Iekku na

su na jego naprawe. Wreszcie dawno niestyszane stowa ka-
pitana: ,Na stanowiska manewrowe!” — pieszcza radosnie
ucho zalogl Grot stawiac' juz w kilka chwil potem su-
niemy kanatem ostro na wiatr, ku morzu, zegnani lasem
wyciagnietych rak z poktadu ,,Daru Pomorza".

Niestety, wszystko sprzysiegto sie przeciw nam. Na
Battyku szaleje sztorm. Juz wychodzac z Gdariska mielismy
bardzo niepewna pogode, a ze nasz stary bajecznie pota-
tany grot tak silnych wrazeri juz nie przenosi, kapitan nasz
postanowit przyczai¢ sie na Helu i czekac az sie jako tako
wypogodzi. Stoimy wiec przy drewnianem molo helskiem,
a nasze ,wilki morskie" kraza po pomoscie, opowiadajac,
zawsze chetnym do stuchania letnikom barwne historje
o swych mrozacych krew w zytach przygodach na wszy-
stkich wodach $wiata. Ich zeglarski jezyk najezony halsa-
mi, szkwatami, blokami, falami i t. p, imponuje wszystkim
ogromnie, zdaje si¢ gtéwnie dlatego, ze nikt ani stowa nie
rozumie.

T przeklety niz nie chce nas wypusci¢ z pod

fali, strzelajac ku niebu h masztem i

swoj szlachetny dziéb na ostre podmuchy, sunagce kanatem
od morza. Ostatnia czynnos¢: zatankowa¢ wode. Kosztuje
to nas znéw trzy godziny czasu, gdyz jak sle okazuje na-
wet ta, tak mato zd: cby sie mogto, a dzie-
dzina, wymaga pewnego doswiadczenia. Strumieri wody,
pod cisnieniem kilkunastu atmosfer, skierowany do na-
szego tanku wypetnia go tak doktadnie, ze nasz biedny bak
zaczyna cieknaé jak sito. Tracimy znéw duzo cennego cza-

swych skrzydet. Sztorm nie cichnie ani na chwile. Po niebie
przewalajg sie w zawrotnem tempie zwaty ciezkich oftowia-
nych chmur, obryzgujac nas co chwila deszczem. Studjuje-
my z wielkg uwaga komunikaty meteorologiczne. Nic po-
mysinego. Pod Arkong wiatr S. W. dochodzit 10" Beaufor-
ta. Trzeciego dnia przychodzg z Gdyni obie ,Temidy",
w wyniku czego mamy wieczerze z wielka pompa. Nestor
polskiego zeglarstwa, gen. Zaruski jest naszym gosciem.
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Pigtego wreszcie dnia od naszego przybycia na Hel,
gdy$my opuszczali wiasnie poputudniowy five w Riwierze,
roztoczyt sie nam przed oczyma dawno niewidziany i ocze-
kiwany z niecierpliwoscia widok. Cata skapana w tej chwi-
li w purpurze zachodnia czg$¢ nieba byta bez chmurki
Niz minat. JesteSmy wolni. Dzi§ wychodzimy w morze.
Mieszkacy Helu zegnaja nas bardzo serdecznie, improwi-
zujac ad hoc dancing na molo. Szczera, prosta niczem nie-
skrepowana wesotos¢ opanowuje wszystkich. Pomost dizy
od $miechéw i $piewow.

Wychodzimy. Dmie ostry Nord West. Okrazamy wiel-
kim tukiem cypel Helu i bierzemy kurs na boje $wieting
»Hel-Nord", skad rozpoczyna sig wiasciwa podréz, ktorej
celem jest Visby. ,Wojewoda" chwyta wiatr i z sykiem
rczpienia wody. Lecimy z wielkg szybkoscia w jasng piek-
ng noc ksiezycowg na migocace w dali $wiatto boji. Jakis
jacht idzie tym samym, co my kursem. To ,Korsarz". Prze-
sytamy mu pozdrowienia i zyczenia pomysinych wiatréw.

Swit zastaje catg zatoge przy refowaniu. Tylko przy

brzegu byto tak pigknie i spokojnie. Wiatr wykrecit na-
WNW i dmucha wecale niezle, a ,Wojewoda" przewala sie
po wielkiej posztormowej fair, rozbijajac co chwila kon-
cem bomu, grzbiety grzywaczy. Szczekajac zebami z wra-
zenia i chtodu, wracamy pad pdk by siu troche prze-
spac.
’ Juz caty dobe jestesSmy w morzu. Przebylismy szcze-
sliwie, nienawiedzane przez zadne statki serce Baltyku
i weszliSmy na szlak parowcéw idacych wzdtuz brzegow
Szwecji. Przeczuwamy bliskos¢ ladu, cho¢ do Gotlandu po-
zostato okoto 40 mil. Cudowna noc. Lecimy jak stracericy,
wéréd bladej poswiaty ksiezyca, iskrzacej sie i polatujacej
na grzywach fal. Nie-masz wigkszej rozkoszy, jak siedzie¢
przy sterze, gdy jacht raz po raz wylatuje na fali, by po-
chwili zwali¢ sie znéw w dot i zary¢ z sykiem we wzbu-
rzone morze. Nasz stary ,Wojewoda”, to cudowny sta-
tek. Depcze i rozcina fale swym szlachetnym dziobem,
rwie przed siebie, jak raczy rumak przez piaski pustyni,
stucha steru jak dziecko. Jeczy z wysitku, wibruje tysia-
cem wstrzaséw, drzy od uderzen fal, lecz mknie dalej i da-
lej, depcac miljony gor i dolin wzburzonego zywiotu. Sie-
dze przy sterze przez cata wachte. Nie chce, by mnie kto
zastapit, nie czuje zmeczenia, nie czuje zimna, nie czuje
nic, niech sie dzieje co chce, caty $wiat nic mnie nie obcho-
dzi, byle dalej i dalej, cate zycie tak pedzic.

Nastepny wieczor zastaje nas, kotyszacych sie lekko
pomiedzy skatami, Stora-Karlsé i Lilia-Karlsé u zachodnich
brzegéw Gotlandu. Cata zatoga jest zajeta czyszczeniem
mosiagdzéw i myciem poktadu. Pczatem trzeba zaszy¢ roz-
darty przy refowaniu grot i jak zwykle, co$ zaszplejsowac,
gdzies znéw postawi¢ opaske i t. d. Szwedzkie todzie pod-
wodne wziety nas sobie widocznie za punkt obserwacyjny,
krazac przez cate popotudnie dokota nas. Po zachodzie
storica mamy sposobno$¢ obserwowania ciekawego zjawi-
ska, fosforyzacji wody. ,Wojewoda" sunie lekko, wlokac
wasy iskier po obu stronach dziobu.

Jestesmy u celu. Blaski wschodzacego storica spijaja
rose z zagli i rozpraszajg mgly, otulajgce strome wybrzeza
Gotlandu. W dali cichy port drzemie jeszcze, odbijajac sie
biatg plama budynkéw od porostych zielenia zboczy. W pod-
muchach rzezwej, porannej bryzy mkniemy po gtadkiej
spokojnej wodzie znaczac spieniong brudng nasz $lad.
W dali wida¢ zwichrzone kighowisko ciemnych —chmur
Nadlatuje szkwat z deszczem, wiec zwijamy szybko kli-
wer. by nas zanadto nie potozyto. Mimo zmniejszenia po-
wierzchni noénej, wyrywamy w fantastycznem tempie wsréd
syku rozbijanej dziobem wody. ,Baczno$¢"! Dnia tego ban-
dera wczesniej, jak zwykle wedruje na gafel, by stare
Visby wiedziato, ze polscy zeglarze beda jego goscmi.
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Vishy, dawniej potezne miasto Wikingéw, dzi§ ma-
lowniczy obraz pieszczacy mile oko turysty, miasto potez-
nych ruin, wznoszacych dumnie swe spowite bluszczem lu-
ki, ponad biel schludnych, rozrzuconych z fanlastyczna
i 10$cig domkow, iejszych jego mi
Wygalowane bractwo, wybiera sie na przechadzke po
miescie, Swiecac od dotu bielg nieskazitelnie biatych spod-
ni. Witajg nas wszedzie pogodne spojrzenia niebieskich

W dzier naszego odjazdu z miasta ,ruin i r6z" mamy
licznych gosci (pte¢ piekna). Poznane na dancingu pigkno-
sci, przychodza nas odwiedzic. Mimo to, czes$¢ zatogi
uzbrojona w aparaty fotograficzne, tazi po miescie, trza-
skajac migawkami na wszystkie strony. Kazdy pozatem
czuje sie w obowigzku zakupienia przynajmniej jednego
noza szwedzkiego, celem nabrania jeszcze bardziej zeglar-
skiego wygladu. Niebezpiecznie bedzie teraz z nami zaczac.
Nasz patefon wygrywa na poktadzie pigkne tanga, foksy
i mazurki, ktére podobajg sie naszym gosciom, niemniej od
polskiej wyborowej. Wyjazd wyznacza kapitan na godzing
8 wieczorem. Tymczasem, jak na ztos¢, wiatr, ktéry pod-
czas naszego cetego postoju dat nieprzerwanie, poczyna
stabna¢, a wreszcie cichnie zupeinie. Poniewaz bak jest
juz pod pokrowcem, prosimy jakiego$ jachtsmena, stoja-
cego obok, o pozyczenie nam swego. Tu sie okazuje nadz-
wyczajna upjrzejmos¢ jasnowtosych synéw pétnocy. Wnet
mamy dwie todzie do dyspozycji. Podczas, gdy nasza za-
toga holuje, my zapraszamy trzech Szwedéw na poktad
i dajemy im strzemiennego, przyrzadzonego po mistrzow-
sku przez naszego prowiant-majstra z wolnoctowego spi-
*rytusu. Tu mamy sposobno$¢ przekonac sie, ze Polacy, to
istotnie szlachetna rasa. Od tego, co dla nas jest chlebem
powszednim, Szwedom bieleje oko, a nasi goscie nabieraja
najwyrazniej szacunku do naszych mocnych gtow. Tymcza-
sem nadchodzi lekki podmuch i zaczynamy pru¢ wode t
wiasnych sitach. Zegnamy wiec uprzejmie Szwedéw, kto-
rzy w doskonatych humorach, cho¢ niezbyt pewnie zajmu-
ja miejsca w todziach. Sunac zwolna po prawie gtadkiej
powierzchni, oddalamy si¢ od blyszczacych za nami $wiatet
goscinnego Visby. Koto pétnocy gesta mgta otoczyta nas
ze wszystkich stron. Zalosne zawodzenie naszego rogu
mgtowego rozlega sie co pewien czas. Kompletny brak wia-
tru zmusza nas do holowania.

Caly nastgpny dzien jest cudownym wypoczynkiem dla
zafogi. ldziemy bardzo wolno wsréd mgly, lub kotyszemy
sie wérod ciszy morskiej. Wszyscy lezg pokotem na po-
ktadzie na pe i h z kabiny ), zazywa-

Temida I" w drodze do Szwecji
Fot. J. Ryltkl
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jao rozkosznego wypoczynku w fagodnych promieniach,
przebijajacego mgte storica. Czasem zatopocze tylko traca-
cy wiatr zagiel, lub ktéry$ z zeglarzy ryknie co$ prze; sen,
przezywajac poraz drugi wrazenia dnia poprzedniego. Do-
piero po obiedzie nastréj ozywia si¢ nieco. Robimy wielkie
pranie, wskutek czego powierzchnia naszego ozaglowania
zwigksza sig znacznie, a rézne czesci meskiej garderoby
wiszg wzdtuz wantéw, jak flagi kodu migdzynarodowego.

Co za wspanialy wiatr nas niesie! Wynagrodzit nam
catkowicie wczorajszg cisze i przykra martwa fale, kiedy to
jacht przechodzit wzdituz brzegu Olandu, tak blisko, ze
wsréd ciszy nocnej, wyraznie dochodzit nas gtos przyboju.
Lecimy, jak na skrzydtach, 'pod petnym fordewindem, roz-
pleniajac krotka fale Kalmarsundu. Przed nami i za nami
pochylone piramidy zagli. Roje szkuneréw idg naszym kur-
sem. Dumni jesteSmy z naszego staruszka. Zaden ze szku-
neréw nie dotrzymuje mu kroku, mimo, ze idg na wszyst-
kich  zaglach i na motorach réwnoczesnie. Z mijanych
i spotykanych statkéw ciekawe oczy spogladaja na na-
sza bandere, trzepocaca dumnie pod gaflem. Z sinej dali
wychyla¢ sig poczynajg kontury budynkéw i urzadzer por-
towych. Mijamy w zawrotnym pedzie las wiech i boji
i wéréd ulewnego deszczu wchodzimy do Kalmaru.

Cicho $pi potezny zamek, jakby znuzony historjg cia-
zacych na nim wiekéw. Na samotnej, z fal sterczacej ska-
le, daleko w morze wysunieta, stoi baszta, straznik tych
wod. Jak przed wiekami fale optukuja jej stopy, jak przed
wiekami gromadza si¢ na blankach krzykliwe mewy. Z mu-
réw zamku stercza potezne paszcze dziat. Tu kiedy$ wspar»
ci na halabardach straznicy wybiegali wzrokiem w dal,
po rysujacy sie na horyzoncie brzeg Olandu. baczni, by
obcy zaglowiec nie zakidcit spokoju tych wod. Na podwo-
rzu zamkowem tez peino pamiatek. Lezg rzedem stare,
przezarte rdza kotwice, szkielety prastarych todzi i okre-
tow. Ludzie rozmawiaja cicho. Nikt nie chce podnies¢
glosu, by nie budzi¢ ze snu tych omszatych muréw, co nie-
jedna karte historji kryja w swych cieniach

Wieze Kalmaru nikng juz za rufa. Znéw zeglujemy pet-
nym wiatrem, znéw ,,Wojewoda" pruje fale w fantastycznem
tempie. Wiele jachtow widzieliSmy podczas naszej podro-
zy; prawie wszystkie byty nowsze i wygladaty dla laika le-
piej od ,Wojewody". Ale to dla szczuréw ladowych. My
znamy naszego staruszka, wiemy o jego zaletach, zachwy-
camy sie jego podwodng sylwetka, cudownym dziobem
i wierzymy, ze niejednego, nie dwoch potrafimy w kozi rég
zapedzi¢. Robimy teraz przecigtnie 8 do 9 weztow.

Zatoga $pi spokojnie i twardo. Nagle cisze kabiny,
przerywang tylko miarowem trzeszczeniem szafy (nasza
zmora), zaktdca czyjs ochrypty glos: ,Wstawac! Wszyscy na
poktad do refowania”. Niezbyt to przyjemne zrywac sie
z cieptego toza i wytazi¢ na obryzgiwany falami poktad,
ale trudno Nadleciat szkwat. Szybko$¢ mamy teraz nadz-
wyczajng. Tak nie zeglowali$my jeszcze ani razu. ldziemy
ostrzej do wiatru i refujemy na pierwszy ref. O ile przy-
krem jest wychodzenie z kabiny, o tyle przyjemnym jest
powr6t. Zaraz bedzie nam ciepto. Na rozgrzewke pijamy
po jednym gtebszym na zdrowie wachtowych. Ale noc dzi-
siejsza miata nam zgotowa¢ nowa niespodzianke. Jeszcze
nie wszyscy zdazyli zejs¢ po trapie, gdy styszymy znowu
okrzyk: ,Cata zatoga na pokiad! Bak sie urwal". Znudzi-
to sie ,bydleciu” i$¢ za nami, jak psu za wozem cygana,
wigc widocznie postanowit pozeglowa¢ na wiasng reke.
Zerwat staléwka 10 mm jak nitke. Wszystkim sle zdawalc
iz stata si¢ rzecz straszna. g 0

mi, réwnemi halsami wracamy po kursie. Z kazdej burty
kilka par oczu wpatruje sie w ciemnos¢. Nic nie widac.
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Kazdy spieniony grzbiet fali zdaje si¢ by¢ biata burtg ba-
ka. Przy kazdym zwrocie fale bryzgaja na poktad, tak, ze
wkrétce wszyscy, a zwlaszcza grot-szotowi, sa doszczetnie
przemoczeni. Manewrujemy tak, az do $witu. Robi sie wid-
niej, ale zarazem i zimniej. Wszyscy dzwonig zebami.
nTrzeba, by kto§ wlazt na maszt"—mowi kapitan. Zgtasza
sie ochotnik. Przewigzuje si¢ na wszelki wypadek topsel-
fatem i drapie sie mozolnie na saling. Wracamy teraz kur-
sem kompasowym, wywindowawszy sig niezliczonemi hal-
sami wedtug przypuszczeri kapitana daleko poza miejsce
urwania si¢ baka. Po pewnym czasie z salingu dolatuje
zwycieski okrzyk: ,Jest, wiecej na lewo!". Zmieniamy kurs
i ptyniemy we wskazanym kierunku. Po Kilku minutach
widza go wszyscy. Z wielkg ochota zabiera si¢ zatoga do
ztapania niefortunnego uciekiniera, ktory tylko przez 3
i pot godziny cieszyt sie wolnoscia.

Juz w dwie godziny pdzniej zmieniamy kurs, sunac
wzdtuz wysokich skalistych brzegu Bornholmu.  Mijamy
sterczace wysoko nad woda malownicze ruiny zamku Ham-
merhav,i. Pogoda jest cudowna, widocznos¢ —doskonata.
Wkrétce tez z ej dali wychylaja sie kontury Ronne,
celu naszej podrézy. Zblizamy sie predko, cho¢ wiatr ze-
stabt i straciliémy nieco na szybkosci. Odcinek Kalmar-
Ronne pokryliSmy w rekordowem tempie, robigc 120 mil
w ciggu 16 godzin. Ronne aczkolwiek jest tadnem i ma-
lown;czem miasteczkiem rozrzuconem na stromych sto-
kach Bornholmu, mniej interesuje turyste, niz porty wi-
dziane przez nas przedtem. Niema tu zabytkéw historycz-
nych, nie zna¢ pigtna wiekéw wyrytego na murach
zytnych budowli. Wystarczy jednak wyjecha¢ za miasto,
by nasyci¢ oko widokiem skalistych poszarpanych brze-
goéw, tonacych wsréd kwiatéw i zieleni.

Na drugi dzien w potudnie jesteSmy znéw na morzu-
Wiatr stabnie coraz bardziej i wrétce cichnie zupel
Storice pali niemitosiernie, a ze nieporuszamy sie prawie,
mamy wiec doskonaty okazje do zazycia kapieli. Woda
rozpryskuje sie co chwila od spadajacych w n'a ciat.
Cierpigcych na wodowstret doprowadzamy do I$niacego wy-
gladu przy pomocy szczotek poktadowych i szarego mydta.
jaknajblizej do  brzegow
niemieckich, gdyz wysol stan barometru i rodzaj
zachmurzenia nie wr6zg silnych wiatréw na petnem
morzu. W poblizu brzegéw da sie wykorzysta¢ nocng bryze
odladowa. ldziemy bardzo wolno. Popotudniu jednak spo-
strzegamy juz lad. O zmorku robimy zwrot i pelengujemy
latarnie Riigenwaldermiinde. Cata noc plyniemy wzdtuz
brzegéw niemieckich, radujac sie Swieza nocng bryza, kto-
ra nas szybko zbliza do ojczystych brzegéw. O swicie je-
steSmy juz na trawersie Jastrzebiej Gory. Szturman zlicza
ilos¢ mil morskich. Na pie¢ dni w morzu wypada 640 mil
morskich, 2 doby w Vishy, 2 doby w Kalmarze, 1 doba w
Ronne. Razem 10 dni. Rozewie powitaliSmy z nalezng mu
czcia, jako polski skrawek ziemi, lecz bez entuzjazmu, gdyz
tu zaczyna sie kres naszej wedréwki beztroskiej i obfitu-
jacej w tyle niezapomnianych wrazen, ktorych dostarcza
tak hejnie merze, morze zawsze piekne, nigdy niezbadane,
ciagle ciagnace zeglarzy na swe szlaki. Mysli nasze leca
w dal, jak mewy co lecg za nami. Te samotne ptaki odby-
wajace swa odwieczng wedréwke, zdajg sie méwic w takt
uderzen swych skrzydet: ,Wrocisz, wrécisz na morze zegla-
rzu, bo$ je raz poznat i pokochat". Wrécisz, przywota cie
zZnéw niezapomniana piesii wiatru, tesknota za beztroskiem
zyciem wséréd bezkresu wod, przywota sie przedziwna piesn
fal...

Kapitan chce podejs¢

E. Rodkiawicz
A. Z. M. Gdarisk.
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Regaty jachtow turystycznych

W pierwszym numerze lutowym ,Die Yacht" ukazat
sie ciekawy artykut komandora v. Nostitza na temat wcia-
gniecia jachtsmenéw-turystow do regat, co jest w intere-
sie rozwoju sportu zeglarskiego i w interesie kolezenstwa
sportowego. Wychodzac z tego zatozenia Niemiecki Zwig-
zek Zeglarski stworzyt na razie klase turystyczng 30 m.
(30 m’ Einheitskreuzer), wigksze klasy sa brane pod uwa-
ge. Wprowadzenie klas turystycznych jest konieczne, gdyz
tylko regaty jednakowych wspétzawodnikéw pozwalajg na
zupetnie sprawiedliwe ich poréwnanie miedzy sobg. Dopie-
ro woéwczas jest mozliwy sport we wiasciwem tego sto-
wa iu. Doty regaty i we  nie
spetniaja w zupetnosci tego zadania, cho¢ nie mozna im
odméwi¢ duzego znaczenia w sensie wyszkolenia zeglar-

Nostitz twierdzi bardzo stusznie, ze, skoro sie wymaga
od jachtsmena-turysty, zeby stawat do regat, i kupowat
sobie w tym celu jacht klasowy, to trzeba da¢ mu odpo-
wiedni statek, ktéry stuzytby mu réwnie dobrze do celéw
turystycznych i trzeba organizowac regaty jachtéw tury-
stycznych z uwzglednieniem szczegdlnych wiasciwosci tu-
rystyki morskiej.

Kwesftja odpowiednich jachtéw zostata juz przez
D.S.V. rozwigzana, natomiast organizacja regat wymaga
pewnej reformy i pod tym wzgledem rozwija Nostitz bar-
dzo ciekawe poglady.

Przedewszystkiem regaty jachtow turystycznych nie
powinny ddbywac sie réwnocze$nie z regatami jachtow
sportowych (regatowych) i na tym samym obszarze wod-
nym, gdyz wprowadza to zamieszanie i utrudnia obserwa-
cje przebiegu zawodow.

Ale réwniez i forma zewnetrzna regat tych dwoch ka-
tegorji jachtéw powinna by¢ rézna, stosownie do charak-
teru reprezentowanych przez nic sportow.

Regaty jachtéw regatowych sg czysto wyscigiem szyb-
kosci, w ktorym zrecznos¢ sternika i dobra konstrukcja
jachtu powinny byé¢ wytacznie warunkiem —powodzenia.
Pod tym katem widzenia organizuje si¢ zawody. Kurs mu-
si by¢ tylko taki diugi, zeby sternik mégt wytrzymac bez
przemeczenia, miejsce musi by¢ tak wybrane, zeby wiatr
i prad nie wywieraty jednostronnego wplywu.

w rsgamch turystycznych ChOdZI natomiast 0 wy-
kazanie sp j  podczas
dtuzszej podrézy morskiej. Nie ChOdZI tu o najwyzsze na-
piecie spcrtowe jednego sternika przez krotki przeciag
czasu, lecz o wydajnos$¢ pracy pewnej zwartej zatogi przez
dtuzszy okres. Nie tyle szybkos¢ jachtéw, ile ich odpornosé
w niepomysinych warunkach nawigacyjnych jest tu mia-
rodajna. Dlatego tez pozadana jest réznorodno$¢ warun-
koéw zewnetrznych (wiatr, pogoda, prady). Dobry sporto-
Wwiec-turysta musi umie¢ te zewnetrzne warunki odpowied-

Kryterjum dla poréwnania zawodnikéw miedzy sobg
bedzie jednak i na regatach turystycznych stanowita szyb-
kos¢, t. zn. kto pierwszy przyjdzie do celu. To tez trzeba
organizowa¢ te regaty w ten sposéb, zeby praktyka ze-
glarska, nawigacja i znajomos$¢ meteorologii, miaty zasad-
niczy wplyw na szybkosc.

Najlepsza formg regat sa bezsprzecznie z powyzszych

6w regaty dtugod: i jednak wigk-
szo$¢ jachtsmendw nie rozporzadza nieograniczenie swoim
czasem, paodwrét jest przewaznie ograniczona terminami
urlupuw wiec regaty diugodystansowe trudno jest zorga-
nizowa¢, a w kazdym razie nie mozna urzadza¢ ich zbyt

czesto. Do tej kategorji regat naleza regaty: Helgoland-
Skagen-Kilonja.

Ze wzgledu na wyzej przedstawione trudnosci urzadza-
nia regat dhugodystansowych, proponuje Nostitz organizo-
wanie w ramach wielkich imprez regatowych, jak np. Ty-
dzienn Kiloniski, regat dla jachtéw turystycznych specjal-
nych — niejako regaty dtugodystansowe ograniczono do
mniejszego rejonu i krétszego czasu, ktéry wynositby ja-
kich 20 do 30 godzin. Te warunki, ktére podczas dtugo
trwajacej nawigacji na rozlegtym rejonie, same przez sie
istnieja i wystawiaja zeglarzy na probe, musza naturalnie
przy tej ,namiastce” by¢ stworzone sztucznie, przez sta-
wianie pewnych konkretnych zadari nawigacyjnych.

Przedewszystkiem kurs musi by¢ tak wybrany, zeby
boja zwrotna (lub wiecej takich znakéw kursowych), mu-
siata by¢ znaleziona nawigacyjnie. Znaki te nalezy umie-
scic w pewnych, przez wspotrzedne geograficzne (szero-
kos¢ i dtugosc) scisle oznaczonych punktach i da¢ im taka
forme, zeby nie byty dalej widoczne, jak najwyzej na 142
mili. Odnalezienie takiego znaku wymaga naturalnie dobrej
nawigacji i starannie sprawdzonego kompasu. Nastepnie
w odpowiedniem miejscu na ladzie, nalezy urzadzi¢ punkt
kontrolny, w ktérym zawodnik musiatby da¢ sobie po-
twierdzi¢ swojg obecnos¢. Kontrola ta mus:ataby by¢ tak
urzadzona, zeby zaswiadczenie nie mogto by¢ uzyskane
»en passant”, np. przez podal kartki z korica przystani
na przejezdzajacy jacht. Punkt kontroli musiatby sie znaj-
dowac gdzie$ w giebi portu (zatoki), tak. zeby jacht mu-
skat albo przycumowac sig, albo zatrzymujac sig, wystac
kogo$ z zatogi na lad po zaswiadczenie. Jest przytem obo-
jetne w jaki sposdb wystannik tam sie dostanie, wptaw,
na baku wiostujac, czy zeglujgc. Poniewaz taki manewr
moze wypas¢ takze i w nocy, moze by¢ on szczegdlnie in-
teresujacy. W kazdym razie, zadania musza by¢ tak obmy-
$lane, zeby spos6b ich wykonania miat bezposredni wptyw
na czas przebycia catego kursu.

Szkoda tylko, ze Nostitz nie podaje metody obliczenia
ostatecznych wynikéw w ten sposéb organizowanych regat.

Na zakoriczenie proponuje autor urzadzanie regat tury-
stycznych zespotami. Kazdy z uczestniczacych klubéw sta-
wia zesp6l jachtéw, ktéry musi ptynaé stale pod jednem
dowddztwem, o ile moznosci komandora klubu. Nagroda
przypadataby klubowi, ktérego zespét przejdzie pierwszy
przez cel.

Streszczone powyzej propozycje nalezy uwaza¢ za
bardzo celowe, gdyz wprowadzaja one do turystyki mor-
skiej pierwi walki, 6 lictwa — bez ktérego
niema sportu.

Cho¢ n'e mamy jeszcze i moze jeszcze nie predko
mie¢ bedziemy turystyczne jachty klasowe, to przeciez
warto bytoby, zeby nasze kluby morskie zwrdcity uwage
na ten dziat zeglarstwa i zaprzegly naszych ,wioczegow"
morskich do pracy sportowej.

Czestaw Petelenz.
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Polski Zwigzek Zeglarski
Warszawa, Pierackiego 15 m. 1

KOMUNIKAT.

I. Klasa 10 m2. Wobec wyznaczenia klasy 10 m2, jako
typu olimpijskiego przez Mied: Komitet Olim-
pijski, Polski Zwiazek Zeglarski chcac utatwi¢ budowe fo-
dzi tego typu, wzywa Kluby i zainteresowane osoby do
zgtoszenia ewent. zapotrzebowar na te rysunki — do dnia
1 maja r. b, a to w celu zorientowania si¢ w ilosci po-
trzebnych egzemplarzy. Przypuszczalny koszt z szablona-
mi wyniesie ca 100 zt

Il. Komunikaty. P. Z. Z. zawiadamia, ze od chwili
obecnej wszystkie komunikaty beda podawane za posred-
nictwem ,,Sportu Wodnego" i tylko sprawy pilne wzgled-
nie terminowe beda podawane Klubom w drodze bezpo-
Sredniej.

Warszawa, 18 marca 1935 r.

Za Zarzad P. Z. Z.

Sekretarz:
Jerzy Lisicki Czeitaw Petelenz

Komandor
Olimpijka

Olimpiada, ktéra jak wiadomo odbedzie sie w roku
przysztym w Niemczech, a o ile chodzi o zawody zeglar-
skie, w Kilonji, zbliza si¢ ku nam wielkim krokiem. Czas
wigc najwyzszy rozpocza¢ na serjo przygotowania do tej
wielkiej miedzynarodowej imprezy, na ktérej nie powinno
zabrakna¢ bander naszych klubéw zeglarskich. JesteSmy
niestety jeszcze zbyt biedni, zeby$smy mogli kusi¢ sie o
laury na duzych jachtach morskich, natomiast ,olimpijka”
(Olympia-Jolle) jest typem, ktoéry nie przekracza naszych
mozliwosci finansowych i technicznych, gdyz cena jej, przy
wykonaniu w kraju nie powinna przekracza¢ 1300 zt., a
moze bedzie i za, zastep za$ zeglarzy, ktérzy prowa-
dza znakomicie jachty mieczowe jest juz w Polsce dos¢
pokazny.

O ile nam wiadomo, jest juz podobno 6 takich jach-
t6w w budowie i bytoby bardzo pozadane, zeby ich liczba

Olimpijka (Olympia-Jolle) ozaglowanie.

osiggneta tuzin, gdyz wowczas tatwiej bedzie przeprowa-
dzi¢ eliminacje.

Poniewaz wielu zeglarzy nie zna jeszcze tego typu
i styszac o ,olimpijce” wyobraza sobie ,dingy”, ktéry byt
klasycznym typem na poprzednich olimpjadach, wigc uwa-
zalismy za wskazane poda¢ do wiadomosci naszych sza-
nownych Czytelnikéw reprodukcje oryginalnych —planéw
konstrukcyjnych typu ,,Olympia-Jolle”, takich jakie usta-
lit po diugich studjach i prébach niemiecki zwiazek ze-
glarski. Zaznaczamy, ze oryginalne plany i szablony po-
siada P. Z. Z. i chetnie bedzie stuzyt pp. Cztonkom zrze-
szonych Klubéw informacjami.

Gbserver

Ld OLIMPIJKI pg ORYGINALNYCH PLANOW

ZEGLARSKIE
jachty i jole konstrukcji
A. ALEKSANDROWICZA

i plg wzoréw zq«ianych

OO0 =

WIOSLARSKIE

NIEMIECK. ZW. ZEGL.

CENY PRZYSTEPNE

SLIZGOWCE, MOTOROWKI

Sprzet wioslarski i

zeglarski

STOCZNIA JACHTOW | +ODZI

WEADYSEAW URBANIAK

wyscigowe, pohwyscigowe,

turystyczne i kajaki

POZNAN, DROGA DEBINSKA 10, TELEFON Nr. 33-54
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trybuna

wi Nr. 4 ,.Sportu Wodnego” 1935 r.

Od Redakcji: umieizczamy
tg odpowiedz z powodu popular-
nego ujgcia i ew. korzysci dla na-
tzych mtodych czytelnikow.

Kochany Wilczku.

Wyciggam swa szorstka tape, by przyjaznie uscisnac
tapke nie pacuka ladowego, lecz wilczka — tyle bowiem
w nim zapatu.

Pozwalam sobie na taki zwrot, bo mam siebie za sta-
rego wilka, a z urodzenia jestem tez kresowiakiem.

Ot6z, jak moéwig na Kresach, wiadomo, wilczek jeszcze
miody, niedo$wiadczony, trzeba jego pouczyc.

Redakcja ,,Sportu Wodnego" w tym samym numerze
w swej odpowiedzi podata juz bardzo cenne uwagi, ktére
wzupetnosci podzielam. Chciatbym jeszcze dodaé, ze wil-
czek nie zna widocznie catej sity i potegi wody i wiatru.

Teoretycznie ta kombinacja z opuszczong szyng mo-
ze i dobra, ale biorac praktycznie, nie nadaje sie wcale.
Juz w osiemdziesigtych latach zesztego stulecia stosowano
tak zwany ,bubl-kil". Byla to do$¢ gruba stalowa piano-
wa blacha, umocowana katownikami i $rubami, lub bol-
cami na state od dotu do kilu przewaznie matego jachtu
(jolki). U dotu tej blachy byto przynitowane zeliwne lub
ofowiane cygaro i wszystko to mocno i na state.

Powigkszato to znacznie statecznos$¢ jachtu i byto
dobre dla gtebokich rzek i jezior. Na morzu ta konstrukcja
byta nie dostatecznie mocna i kile podczas burzy rozluz-
niaty sie i odtamywaty.

A co dopiero taka ruchoma konstrukcja — kombinacja
drzewa i metalu w lekkim kajaku?

Na spokojnej nawet wodzie i przy nieco silniejszym
wietrze, wiatr napierajac z boku na zagle, bedzie przegi-
nat jacht na jedna strong, opuszczona szyna bedzie pra-
cowata w przeciwnym Kierunku.

Na staty takielunek i kadtub beda dziataty znaczne si-
ty i niespotmierne do lekkiej budowy kajaka i albo wanty
nie wytrzymajg i maszt si¢ ztamie, lub kadtub bedzie roz-
rywany i jak sito ciagnat wode.

Pierwiej czy pozniej nastapi¢ to musi, chyba, ze wszy-
stko bedzie cigzkie i solidne, ze sam kajak rozminie sie
ze swem zadaniem.

Co do morza, to tam staty ruch wody. Albo jest stara
fala, albo nowa pod wptywem $wiezego wiatru, albo, naj-
gorzej, obydwie zwalczajg si¢ nawzajem idac w réznych
kierunkach i tworzac bardzo nieprzyjemne stozki.

Wszystko to rzuca matym kajakiem przy lada silniej-
szym wietrze, a nieraz i diugo jeszcze, gdy wiatr ucicht
zupetnie.

Chce tu zaznaczy¢, ze znam wypadek, gdy wiasciciel
sclidengo morskiego jachtu, powodowany ambicja, chciat
zwyciezy¢ swego przeciwnika na takim samym jachcie i za
kiepska rada, powigkszyt i pogtebit kil swego jachtu, do-
dajac otowiu. | c6z? Wkrétce stracit maszt, a kadtub za-
czat przecieka¢, a konkurent ptywat zdrowo na swym jach-
cie szereg jeszcze lat. Rowniez w koricu zesztego stuleci
gdy budowang zabajkalska kolej na Syberji, duzy paro-
wiec szedt z Petersburga do Wiadywostoku i zatadowat
czesci lokomotyw i szyny na same dno. Statek stat sie nadz-
wyczaj statecznym, lecz, gdy zaczeto nim rzuca¢ na Indyj-
skim oceanie, wigzania i nity blach nie wytrzymaty, za-

") pacuk — po wilefisku oznacza pac — szczur.

czat przecieka¢ tak dalece, ze z trudem dowlokt sie do
jakiego$ portu, gdzie dokonano gruntownej naprawy, a ta-
dunek rozmieszczono tak, by punkt ciezkosci nie lezat za
gteboko i statek osiagnat wigksza migkos¢ ruchu.

Niech wiec wilczek pozostawi szyne w domu,” a sam,
z Bogiem, rusza w $wiat wodami $rodlagdowemi tak, jak ra-
dzi to Redakcja, a jesli i wytknie nos na morze podczas
dobrej pogody, to niech idzie wzdtuz brzegéw pod opieka
matki Ziemi.

A gdy wilczek porosnie w siers¢, jak nalezy i od
Szkotéw i fatdw nabierze szorstkich fap, wtedy niech zbu-
duje sobie niewielki jacht kilowy i pusci si¢ na prawdziwe
petne morze.

W koricu zapytam jeszcze: czy wilczek dobrze piywa,
bo bez tego ani rusz!

E. Fryzendorf

Czas optaci¢ prenumerate
za
~Sport  Wodny"

Konto w P. K. O, Nr. 6013

Fragment regat zeglarskich w Mentonie
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Przeprawa sktadakiem przez polskie morze

1 Z Gdarnska do Gdyni

Tuz przy wylocie na morze znajduje sie na prawym
brzegu kanatu — Westerplatze, teren zajmowany przez
wojsko polskie. Skierowali$my tam nasz sktadak, aby za-
pyta¢ wartownika, czy morze jest spokojne, gdyz obawia-
lismy sie, ze nie beda nas chcieli wypusci¢ z portu, ale
podoficer wrzeszczat ze swej budki, zabraniajac podptynac
do brzegu. Z lewego brzegu znowu krzyczat do nas, wy-
machujac rekami, jakis Niemiec z domku zarzadu portu.
Prawdopodobnie bronit nam wplyna¢ na morze, lecz juz
zdecydowallsmy wyptynaé i, uda]qc ze me o nas chodzi,
kilkud: mocnemi przyblizylismy
sie do latarni morskiej, ktéra mingwszy — wskoczylismy
»Minoga” na morze. Wskoczylismy, bo takie odczulismy
wrazenie.

Bylismy swobodni. Wszystkie tarapaty falowo-okreto-
we i zapetnione ludzmi brzegi byly za nami, a przed nami
nieskregpowana wolnos¢.

Morze przy brzegu byto spokojne i pigkne, przybraw-
szy koloryt nieba, upstrzonego réznobarwnemi chmurami—
pozostatoscig po burzy. Nieco dalej od brzegu wida¢ byto
na powierzchni staba szaro$¢ niespokojnego morza.

Ptynac kanatami Gdariska pragnelismy dostac sie tylko
na morze, aby mie¢ nocleg na pustem wybrzezu i moznos¢
gotowania.  Gdy$my juz cel osiagneli zapomnielismy
o glodzie i zachciato si¢ nam przybi¢ jeszcze tego dnia do
brzegu polskiego, co rozpoczelisSmy kontynuowac, wzigwszy
sie do wioset. Bylo juz po godzinie piatej.

Morze wywiera silne wrazenie swym ogromem i
doczng potega szczegolniej, gdy sie je widzi po raz pit
wszy, potem wrazenie maleje. Takie emocje juz przez:
$my dawniej, a teraz chodzito nam o wrazenie, jakie osia-
gnimey ptynac todka.

Znajdowalismy sie od brzegu dalej, niz 200 metréw;
z drugiej strony kajaka otwarte morze, a pod nami giebia.
Otoczenie takie w pierwszej chwili wzbudzito w nas matg
groze, ktéra juz po kilku minutach znika. Razno wiostowa-
lismy pomimo gtodu i rosngcego zmeczenia, dazac do pol-
skiego wybrzeza, do Gdyni.

Brzeg wygiety jest tam tukowato; pragnac skroci¢ dro-
ge, skierowalismy tédke na drugi koniec tuku, co nas stale
oddalato od brzegu. Drugim koricem tuku byto wysokie
wybrzeze Kamiennej Gory, sasiadujacej z Gdynia. Na ho-
ryzoncie — na prawo Kamiennej Gory zarysowata sie lek-
ko linja laséw helskich.

Do Gdanska i z Gdariska sungto na petnem morzu kil-
ka okretéw, pozostawiajac za sobg smugi dymoéw, ktére
sie wolno rozciagaly, opadaty i znikaty. W ciagu naszej
trzygodzinnej jazdy z Gdariska do Kamiennej Gory ciggle
widzieliSmy na morzu kilka okretow.

Odczulismy lekka fale — todka sie zakotysata. Po
chwili druga, trzecia — sunely jedna za druga z morza na
lad, prawie na bok kajaka, zaledwie troche ukosnie. Wzra-
staty ciggle i kotysaty nas na wszystkie strony.

Minglismy plaze i molo w Oliwie i zblizalismy sie do
molo w Zcppotach. Wtedy juz morze zaczeto méwi¢ swym
szumigcym gtosem i jakby do taktu grzmocito o brzeg fa-
lami w réwnomiernych odstepach czasu, lub w réwnych
miedzy odstepami opdznieniach. Oliwa i Zoppoty byty pu-
ste. Gdzie niegdzie tylko zjawiat si¢ na brzegu otulony
w swetry cztowiek. Plaze czekaty na letnikow, na goraco
i na gwar.

Tymczasem woda penita sie juz daleko od brzegu i
pedzita na nas, przelewejac sie, jakby za plytka byta for-
ma, nadajaca jej ksztatt fali

Morze hustato nas coraz wyzej, a ze ptynelismy uko-
$nie do fal — przechylato kajak w lewo, w prawo, w tyt
i naprzod. Raz ja bytem w gorze, raz Mietek. Pozycje ,Mi-
nogi” byly skomplikowane, bo jednoczesnie z ruchami na-
przod i w tyt, przechylato nas w oba boki. Pochylenie t6d-
ki byto tak ostre, ze trzeba bylo wiostami stwarza¢ row-
nowage.

W Zoppotach spostrzeglismy przy ladzie kajak, ktory
ujrzawszy nas, skaczacych po falach daleko od brzegu, row-
niez odwazyt sie wyptynaé na morze, lecz zanim dotart do
linji naszej drogi, byliSmy juz daleko.

Juz wyraznie widzieliémy brzeg polski. Juz rozréznia-
lismy szczegoty na brzegu, wiec czulismy sie prawie w do-

Zblizat sie kres dziennej wedrowki, najdtuzszej z wszy-
stkich, w poprzednich dniach odbytych. Wiostowalismy juz
resztkami sit, a zotadek przestat domagac sie pozywienia—
z zastabnigcia.

Okolicznosci  tego dnia tak sie skfadaty, zesmy nie
mieli czasu Jesc Na terenie Gdanska pedzita nas naprzéd
chec i igcia do morza, a sie
na morzu, z emocji i o glodzie i i
lismy doptyna¢ do Gdyni, co znowu wstrzymato spozycie
positku o trzy godziny, poniewaz rozbujane morze kazato
czuwaé z wiostem w rekach. Wzajemnie sobie wytloma-
czywszy te wzgledy i zaakceptowawszy ich stusznosc, da-
zylismy do wytkn'etego na dzisiaj celu. Wyobraznig juz
ten cel osiggneliSmy i napychaliSmy sie w pierwszej chwili
wyladowania chlebem z mastem i suszong kietbasa, a popi-
jalismy czarng kawa, ktéra jest doskonatym napojem, na-
dajacym sie do diugiego przechowania. W rzeczywistosci
za§ — potegujaca sie burzliwo$¢ morza niepokojaco igrata
ze skfadakiem.

Bylismy przy goérzystem wybrzezu Kamiennej Gory, a
poniewaz byto tu $licznie — podazalismy do ladu na no-
cleg.

Zostata do pokonania jeszcze jedna przeprawa: lado-
wanie. Fale z szumem i grzmotem wality o brzeg, rzuca-
jac tysiacami drobnych kamieni, a nastepowaty szybko po
sobie. Gdy pierwsza, rozlana po brzegu, z powrotem Scie-
kata do morza — nastgpna juz z szumem na nig wpadata.
Mieszaly sie, pienity i razem znowu wality w brzeg, szo-
rujac go kamieniami. Atak kazdej fali trwat zaledwie Kil-
ka sekund. Spodz:ewajac sie, ze morze bedzie nas przy la-
dowaniu traktowato tak, jak te drobne kamienie, zrobili-
$my plan ladowania: ja miatem wyskoczy¢, jak tylko be-
dzie odpowiednio plytko i ciagna¢ kajak na lad, zeby
unikna¢ zalania ras przez fale. Tak tez uczynitem, lecz
ratujac lecace do wody wiosto, machnatem niem tak nie-
fortunnie, ze oparto si¢ w locie na glowie Mietka, réwniez
wyskakujacego z kajaka. Uderzony, przez moment zasta-
nowit sie nad powodem ciosu, a to juz wystarczyto nadpe-
dzacej fali, aby na niego chlusna¢ i wla¢ wody do kajaka.
Ladowanie nie udato sie.

StalisSmy dwa kilometry od Gdyni.

Tak minat dzien pelen wrazen, réznorodnosci, niespo-
dzianek i triumfu, bo triumfem byto przeptyniecie prze-
strzeni Tczew-Gdynia w ciggu jednego dnia.

2. Z Gdyni na Hel
(19 czerwca).

Obudzita mn'e cisza uspokojonej zatoki delikatnie pie-
szczacej sie z brzegiem. Byto zupetnie widno, cho¢ zaledwie
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trzecia rano. Przez pél godziny jeszcze odsypiatem war-
towniczg noc. a potem wstaliSmy obaj, szykujac sie do od-
pltywu, aby wykorzysta¢ spokdj zatoki.

O godzinie pét do plqle] odenellsmy po  spozyciu

0 $niadania. kajak na wylot portu
gdyniskiego.

Cata Gdynia i port jeszcze spaty. W rannem storicu
bielita si¢ plaza i nowe gmachy Gdyni. Opuszczona przez
nas Kamienna Gora z daleka byta tak samo piekna, jak
z bliska. Zal byto od niej odptywac.

Zerwat sie lekki wietrzyk, spychajac nas na lad. Trze-
ba byto wiostowa¢ lewa mocniej.

Czyste niebo i stonko przygrzewajace coraz
nie zdradzaty majacej nadejs¢ wkrétce wichury.

W porcie byto cicho, okrety staty przy dzwigach. Mi-
jajac wjazd do portu, przystrojony fadnemi latarniami, uj-
rzeliSmy stojace w porcie dwa krazowniki angielskie, po-
dobne da widzianych w porcie gdarisk'm

Pomimo niedzieli okrety nie $wietuja. Juz o tak wcze-
snej porze kilka wyptyneto z portu, kierujac sie na petne
morze. Réwniez zjawily si¢ na horyzoncie okrety zdaza-
jace do portu.

cieplej,
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szybkoby zatongl, a nam pozostataby jedyna mozliwos¢
doptyniecia wiasnorecznie do ktéregokolwiek z brzegow,
oddalonych po kilkanascie kilometrow kazdy. Nie bytoby to
tatwe podczas takiego wzburzenia zatoki.

Doskonale si¢ orientowaliSmy w grozie potozenia
i przez chwile rozwazaliSmy ewentualno$¢ zawrdcenia do
Gdyni, lecz poniewaz, wedtug przypuszczen, znajdowalismy
sie w potowie drogi i nicbySmy przez powrét nie zyskali,
chyba tylko tatwiejsze ptyniecie w poprzek fal, — zdecydo-
walismy ptyna¢ naprzéd

Fale wyrzucaty nas na morze i nie moglismy piynac
prosto na Hel. Trzeba bylo obiera¢ drogi posrednie, to
znaczy, ze po raptownem skierowaniu t6dki ukosnie pod
wiatr w kierunku na $rodek pétwyspu i po zdobyciu w ten
sposob pewnej przestrzeni poza linja wihasciwej dro
znowu skrecalisSmy 6dz raptownie w kierunku ukosnie z
wiatrem, na otwarte morze, znéw przekraczalismy linje
wiasciwej drogi, lecz ze strony przeciwnej poprzedniego
przekroczenia. W wyniku naszego lawirowania, przy ska-
kaniu w gére i w dét i fruwaniu wprost po grzbietach bat-
wanow byﬁa |Injii wiasciwej drogi: Gdynia-Hel.
nie malato, ale rosto. Chwilami

MingliSmy dhuga, betonowsg $ciane portu,
na krétkiej przestrzeni wzdtuz ladu i potem skierowawszy
t6dz nosem na morze, ruszyliémy na zdobycie niewidoczne-
go Helu.

Przed nami btyszczat w storicu wielki obszar wody, za
ktorym znajdowat sie cel naszej podrézy: Hel.

Zatoka dotad spokojna zaczeta lekko falowac. Po pew-
nym czasie stwierdziliSmy, ze wiatr ciagle wieje, wznieca
fale, lecz nie w takim stopniu, zeby to nam mogto uniemoz-
liwi¢ jazde, wiec poplynelismy naprzod, pozostawiajac
w tyle lad i Gdynie.

Wiatr miat kierunek z zachodu na wschod, czyli wy-
pedzat wode z zatoki.

Po godzinie oddalania si¢ od ladu zobaczyliSmy na ho-
ryzoncie jakie$ dwa maszty, czy kominy. Domyslamy sie.
ze sq to latarnie morskie na Helu, lecz powstata obawa, ze
widzimy naprawde kominy okretéw. Chodzito nam przeciez
o ujrzenie jakiego$ statego punktu, ktéryby pozwalat na
obserwacje, czy zblizamy si¢ do celu, bo do tej pory wi-
dzimy tylko wode, coraz bardziej falujaca, a nie widzimy
wyniku ciggtego i silnego wiostowania. Wydaje sie witasnie,
ze stomy w miejscu. W poczatku orientowalismy sie po
wzrastajacej odlegtosci miedzy nami i pozostajacym w tyle
ladem, lecz czem dalej, tem trudniejsze byto stwierdzenie
ruchu naprzéd, oczywiscie bylismy gieboko przekonani o
zblizaniu si¢ do Helu, brak byto tylko dowodu.

Burzliwoé¢ zatoki wzrastata. Fale byly coraz wyzsze
z coraz gtebszemi rowami i gwattownie znosity sktadak
z obranej linji drogi, na morze. Wynosity nas fale wysoko
i momentalnie rzucaty w dot.

Podczas lotow gérnych zauwazyliSmy na horyzoncie,
nad samg woda, linje wierzchotkéw lasu helskiego. By-
lisSmy wtedy w najstarszem miejscu zatoki, bo na samej
granicy z morzem. Wowczas rozpoczeto sie gwattowne
rzucanie t6dki na wszystkie strony. Niewiele wiostowali-
s$my, gdyz trzeba byto wiostami stwarza¢ réwnowage dla
kajaka i to bardzo szybko z prawej, potem z lewej strony.
Sytuacja byta powazna i z kazda chwilg stawata sie gra
zna. Morze pomiatato ,Minogg" straszliwie. To widzielis-
my horyzont, to byliSmy otoczeni wysokiemi na jakie$ dwa,
trzy metry $cianami wody. Lad byt daleko, Hel wcale nie
blizej, a wokoto nas kiebita si¢ rozbujana woda i napet-
niata nam uszy swym szumem.

Wysitki skierowalismy na utrzymanie réwnowagi fo-
dzi i n;edopuszczenie do uderzenia fala w bok, coby nas
natychmiast wysypato, i katastrofa gotowa, gdyz sktadak

wiatr tracit staty kierunek, wzniecat fale na wszystkie
strony i nie mogliémy sie ustrzec zalewania catego ,po-
ktadu". Woda, rozbijajac sie o falochron todki, pryskata,
zalewata nam twarze, przesigkata do $rodka, wpadata
szparami do wnetrza. Na dnie czuliSmy wode, bagaze mo-
kly, lecz nic to nie znaczyto wobec nadludzkiego wysitku,
aby duplynqc

Jak to skoriczy? — wystekiwalismy przy wysitku
wiostowania i bez przerwy znajdowali$my sig¢ to wysoko,
to znéw nisko. A wiatr Swistat i woda szumiata.

W pewnej chwili zobaczylismy, skaczaca tak samo jak
my tédke rybacka, lecz bez ludzi. Byt to znak, ze zatoka
podobnie byta wzburzona i przy brzegu, jesli porwata todz.

Rozne mysli nas trapity, a nte byly one jasne i wesote.
Juz widzielismy wzmianke w gazetach, ze morze wyrzuci-
to na brzeg kajak, ale bez wioslarzy.

Czas si¢ dtuzyt, a sity uciekaly. Zotadek byt juz zu-
petnie prézny, co odczuwalismy tylko intuicyjnie, nie ma-
jac wolnej mysli na rzeczywiste zauwazenie gtodu.

Wreszcie powoli Hel zaczat sie przybliza¢. Widzielismy
teraz juz mniej réwnga linje lasu, poszczegélne grupy drzew,
biate domki.

Niedaleko nas przeptynat holownik, ciagnacy jaki$ zar-
dzewiaty kadtub statku. Dalej minat nas w oddaleniu pa-
sazerski statek linji Gdynia-Hel. Czuli$my sie razniej i po-
mimo zmeczenia wiostowalismy ciagle

Lad byt coraz blizej.

Odwaznie wskakiwalismy .jMinoga"
ktére nas niosty juz prosto na Hel.

Wyladowalismy sprawniej, niz wczoraj, jednak fale tak
szybko po sobie nastgpowaly, ze jedna wskoczyta do ka-
jaka. meczac do reszty wszystkie bagaze.

Patrzylismy na plaze helska, na uspione jeszcze wille
(a byta juz godzina dziewiata rano), na grzmiacg i rozhu-
kang zatoke, a wcigz nam sie zdawato, ze plyniemy, ze
co chwila sktadak wspina sie na wat i opada w gteboka
gruzde. StaliSmy na brzegu — a jeszcze plyneliSmy i po-
mimo wspaniatej przyjemnosci, jaka daje skakanie kaja-
kiem po wysokich falach — widzielismy trzezwo cata gro-
ze minionej sytuacji.

Z takiego kiebowiska obrazéw, widzianych i odczu-
tych, z kigbowiska spojonych z temi obrazami mysli i
uczu¢, wytonito sie wreszcie, osiadto na twarzach, prze-
nikngto do serc, znalazto wyraz w usmiechu wielkie za-
dowolenie.

na> grzbiety fal,
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Organizacja postoju na wycieczce kajakowej

Przyjemnoscig wycieczki jest nietylko sama jazda to-
dzia.

Chwile spedzane na brzegach przy odpoczynku, posit-
ku czy nocowaniu dajg nam réwniez bardzo wiele saty-
sfakcji. Moznos¢ przebywania w stanie nawpét dzikim, zda-
ta od cywilizacji, w bezposrednim kontakcie z przyroda
ma dla nas specjalny urok. Musimy jednak chwile spedza-
ne na brzegu odpowiednio wyzyskac. W tym celu trzeba
organizowa¢ kazdy post6j w taki sposéb, zeby nie obcia-
za¢ sig zbytnio nieprodukcyjnym gospodarczym mozotem.
Jezeli wskutek ztej organizacji bedziemy mieli caty czas za-
jety noszeniem workéw, ciggiem bleganlem do todzi po

i paczki i wi kuck to nie be-
dziemy mogli w petni nasycac sie beztroska i przyjemno-
$cig campingu

Szykujac sie do postoju powinnismy zawczasu, jeszcze
na $rodku rzeki czy jeziora, porobi¢ zapasy wody do goto-

Woda na $rodku rzeki jest zawsze czysciejsza, niz przy
brzegu. Przy brzegu w wodzie zwykle jest wigcej mutu,
zyjatek i wodorostow, przytem pobierajac wode zawsze sa-
mi ja nieco macimy swemi menazkami. Najczysciejsza wo-
de mamy posrodku koryta, zdata od brzegu, a pobrac ja z
todzi mozemy bez zmacenia. Napetn:amy wiec jeszcze przed
postojem swoje manjerki i tanki na zapas. Sama powierzch-
nia wody jest zwykle zanieczyszczona ptynacym po niej
drobnym i lekkim nalotem. Dlaetgo tez musimy zanurzac
gteboko pod wode otwor naszego naczynia przy pobieraniu.
Mamy wtedy najczysciejsza wode. Nabieramy jej duzo, jak-
najwigcej. Oszczedzi to nam potem ciggtego biegania do
brzegu podczas gotowania.

Wysiadajac na upatrzony brzeg dla postoju dziennego
wybieramy najpierw odpowiednie miejsce, wygodne, réwne,
z czysta murawa, zastonigte od wiatru krzewami czy drze-
wami, mozliwie ostoniete od storica. O ile sama jazda w
storicu jest przyjemna, o tyle obozowanie i wypoczynek w
silnym skwarze stonecznym nie zawsze nalezy do przyje-
mnosci. Lepiej przesunac t6dZz o pare metrow, nawet prze-
jechac jeszcze kawatek, niz rozktadac sie w wietrze i stoni-
cu. Podmuchy wiatru beda nam potem bardzo utrudniaty
gotowanie na maszynce.

Obrawszy odpowiednie miejsce wyciggamy z todzi tyl-
ko to, co nam jest niezbedne do postoju dziennego. Jezeli
przy pakowaniu sie roztozylisSmy odpowiednio rzeczy w to-
dzi, to nie bedziemy mieli zbyt wiele ktopotu z noszeniem
i wyszukiwaniem. Zabieramy worek z produktami, maszy-
ne, turyst. primus, jaka$ derke do podfozenia i poduszki
kajakowe, podreczne drobiazgi w woreczku, ew. walizecz-
ke. Nie trzeba kazdej sztuki przenosi¢ oddzielnie w rekach.
Zwykle w worku bedzie dos¢ jeszcze miejsca na to, zeby
na pare chwil przenoszenia wtozy¢ do niego wszystkie po-
jedyncze przedmioty, wszystko co mamy zabrac ze soba.
Jako paczki dodatkowe bierzemy tylko to, co sie w worku
nie zmiesci i naczynia z woda. W ten sposéb nie niesiemy
calej masy 6 h rzeczy i nie wielo-
krotnie drogi do fodzi i z powrotem. Za jednem przejsciem
mozemy zabra¢ prawie wszystko.

W obranem miejscu rozktadamy, poduszki, roztadowu-
jemy werek z drobiazgéw i spiawnie przystepujemy do spo-
rzadzania positku. Ustawiamy primus czy maszyne, zapala-
my, nastawiamy odrazu jedng menazke z woda. Niech sie
gotuje, wrzaca woda przyda sie zawsze. Przez ten czas, jak
woda si¢ grzeje, mozemy rozpakowa¢ produkty, przygoto-
wac to, co trzeba do gotowania, otworzy¢ konserwy czy
sporzadzi¢ kanapki

Palaca sie juz maszynke i gotujaca sie wode wyzysku-
jemy dla naszego obiadu stosownie do rozplanowania za-
mierzonego menu.

Gdy tylko jedna menazka z gotowa juz strawg moze
by¢ zdjeta z ognia stawiamy bezposrednio druga. Przez ten
czas jak bedziemy spozywali gotowy juz pokarm, niech sie
szykuje nowa porcja wrzatku. Przyda sie zawsze, jezeli
nie do drugiego dania, to do herbaty lub nawet do odmycia
menazek z thuszczu. Unikajmy parokrotnego gaszenia i za-
palania maszynki, tracimy na to niepotrzebnie czas i fatyge.

Starajmy s'e¢ manewrowa¢ tak menazkami, zeby wyzy-
skac ogieri i ilos¢ naczyn do kolejnosci potraw i zeby uni-
kac niepotrzebnego mycia szalek. W szalce po buljonie
mozimy bez szkody i bez obrzydliwosci gotowaz kasze,
makaron, grza¢ bigos czy jarzyny. Na patelni po podsmaze-
niu boczku mozemy S$miato robi¢ jajecznice, czy podgrze-
wac konserwy. Ul etnie manipulujac naczyniami mozna
sobie bardzo uprosci¢ gospodarowanie i unikna¢ ciagtego
szorowania. A mycie naczyn, to niestety, konieczna cho¢
najprzykrzejsza funkcja na wycieczkach.

Koto nas powinien by¢ naszykowany wigkszy zapas wo-
dy. Oszczedzi to nam ciggtego chodzenia po nig. Wypréz-
nione menazki powinnismy odrazu optukiwac, ew. nawet
czyscié, zeby byly stale gotowe do uzytku.

Korzystajac z goracej wody powinnismy to robi¢ prze-
dewszystkiem z naczyniami po tuszczach i po jajecznicy.
Jezeli nie mozemy tego zrobi¢ odrazu. to trzeba je cho-
ciazby napetni¢ woda, zeby nie zaschty. Mycie wtedy by-
toby jeszcze kiopotliwsze.

Przy dobrej organizacji i pewnej wprawie samo goto-
wanie obiadu, czy kolacji nie powinno nam zaja¢ wiecej,
jak pét godziny czasu. Jako ostatnig porcje gotujemy nad-
programowa herbate, ktorg potem z cukrem i cytryng wle-
wamy do manjerki na droge. Manjerke taka, zakorkowang
zakopujemy w piachu przy brzegu ptytko pod woda. Mamy
wtedy chtodng lemonjade, ktéra nam sie zawsze przyda
w drodze, zwiaszcza w dni upalne.

Po sporzyciu obiadu beztroski wypoczynek. Powinnis-
my mie¢ na niego duzo czasu, jezeli si¢ dobrze zorgani-
zujemy.

Podczas postoju mozemy uzupetnia¢ zawsze zapasy w
pobliskich sklepikach i wsiach, dokad w miedzyczasie udaje
sie cze$¢ kompanji. Po odpoczynku, szykujac sie do odjaz-
du znowu zbieramy rzeczy do jednego worka i z matq
iloscig paczek, jesli mozna za jednem przejsciem, przeno-
simy wszystko do lodzi. Naczynia nie pomyte musimy teraz

Z wycieczki kajakowej na Brde
Fot. J. Rylski
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nad woda doktadnie oczyscic. Mozna w tym celu wozi¢
specjalny zmywak, nie jest to jednak konieczne. Najlepiej
myje sie menazki garscig darniny wyrwanej z ziemig i ko-
rzeniami. Oczyszcza si¢ tem naczynia, jak szczotka. Do
sprzetéw aluminjowych doskonata jest tez glina, ktora czy-
ci je, jak najlepsza pasta. Uktadamy rzeczy do todzi we-
diug zwyktego rozktadu i jesteSmy gotowi do dalszej drogi

Nalezy zawsze przed odjazdem obejrze¢ doktadnie
miejsce postoju i sprawdzi¢, czysmy czego nie pozostawili.
O tym dobrym zwyczaju, ktory powinien wejs¢ w natog,
nie wolno nigdy zapominac.

Stajgc na post6j nocny réwniez nabieramy najpierw z
todzi wody do gotowania. Na obranym brzegu wyszukuje-
my ptasienke odpowiednig do rozbicia namiotu, t. j. row-
na, gladka, pokryta murawa. Ustawienie namiotu jest pew-
nego rodzaju sztuka, ktora fatwo jednak i szybko mozemy
opanowa¢. Odpowiednio do wiatru stawiamy go za jaka$
zastona, jak krzewy, drzewa czy pagérek. Jezeli nie mamy
takiej ostony, ta stawiajmy go katem do kierunku wiatru,
jednym rogiem w strone skad wiatr wieje. Bedzie wtedy da-
wat mniejszy opor cisnieniu powietrza i mniej bedzie na-
razony na szarpanie. Drzwi namiotu powinny by¢ zwrécone
do wody, nie moga jednak by¢ skierowane pod wiatr. Le-
piej wtedy rezygnowa¢ z widoku wody i stawia¢ namiot
ukosnie, a nawet tytem do wody. Ptasienke obrang oczy-
szczamy z szyszek, kamieni, gatezi. Kazdy taki drobiaz pod
podtogg moze nam potem podczas noclegu bardzo doku-
czaé. Na tak Oczyszczonej plasience rozstawiamy namiot.
Nie warto wozi¢ ze sobg specjalnego miotka do zabijania
kotkéw namiotowych. Wystarczy do tego w zupetnosci
pierwszy lepszy kamien, jaki mozemy znalezé. Na gruntach
zupetnie sypkich mozemy doskonale wtyka¢ kotki wprost
reka. Nawet na najgorszym piachu kotki nasze wytrzyma-
ja mocne podmuchy wiatru, jezeli je zupetnie zagtebimy
w ziemi, tak, zeby nie wystawaly, zasypiemy z wierzchu,
a potem udepczemy grunt nad nitmi. Wytrzymajg wtedy
bardzo wiele.

Nacigga¢ linki namiotowe powinnismy w miare i réw-
nomiernie z obydwuch stron, tak, zeby namiot byt dobrze
napiety bez fatd i zataman. Wszelkie fatdy i skrzywienia
namiotu sg rezultatem zt<go naciagniecia linek. Nie nalezy
tez nadmiernie rozcigga¢ ptétna linkami, moze to zdefaso-
nowac, a nawet popsu¢ namiot.

Rozbijajac sie na nocleg mozemy albo odrazu wytado-
waé wszystkie rzeczy, a potem rozbi¢ namiot i ukfadac je
w $rodku, albo tez najpierw rozbi¢ namiot i potem prze-
nosi¢ rzeczy odrazu do namiotu.

Pociemku, lepszy jest ten drugi system. W kazdym ra.
zie musimy pamieta¢, zeby wyladowywujac sie nie roz-
rzuca¢ beztadnie rzeczy po catym brzegu. Wszystko po-
winnismy uktada¢ po wyjeciu z todzi porzadnie, razem w
jedno m-ejsce. Oszczedzi to nam potem szukania, ochroni
przed gubieniem rzeczy i fatwiej i sktadniej da sie wszyst-
ko przeniesc.

W gotowym namiocie uktadamy rzeczy przeniesione
z todzi odrazu w pewnym porzadku. Pod tylng Sciang, pod
glowe ktadziemy miekkie worki na nich poduszki. Ubranie
rozwieszamy odrazu na wieszaku, zeby sie rozprostowywato
po zgnieceniu. Materace nadymamy, ktadziemy na miejsce i
poklywamy splworaml czy kocami. Jezeli stajemy na tere-

wetniany koc, zeby sie lepiej izolowa¢ od wilgoci. Worki
twarde lokujemy pod $cianami przy nogach. Drobiazgi
wktadamy do bocznych kieszeni w namio Jezeli nie
mamy materaca, mozemy go doskonale zastapi¢ dwoma po-
duszkami gumowemi, potaczonemi $cisle ze sobg paskami.
Mamy wtedy maty materacyk pod sam tutéw, co nam w
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zupetnosci wystarczy. Pamigta¢ nalezy, zeby nie nadymac
materacy i poduszek zbyt mocno. Po obciazeniu potem wa-
ga ciata staja sie twarde jak kamienie. Materace i poduszki
powinny by¢ nadete lekko, zeby wtasnie dawaty uczucie
wygodnej migkkosci. W braku materacy i poduszek kia-
dziemy pod podtoge namiotu obfita podscidtke, a w namio-
cie uktadamy pod korpus palta, worki od kajaka, najlepiej
derke. Wystarczy i to doskonale, trzeba sie tylko przy-
zwyczai¢. Rzeczy potrzebne do gotowania zostawiamy na-
turalnie chwilowo przed namiotem.

Jedng z pierwszych funkcyj jest tez wyjecie kajaka z
wody. Jezeli niema specjalnych trudnosci terenowych, to
niepotrzeba do tego az dwuch ludzi. Wyciggamy sami no-
sek na brzeg, jak mozna najdalej bez tarcia dnem o ziemie
i stawiamy. Potem wynosimy z wody ty} fodzi i przenosimy
go dalej na brzeg unoszac w powietrzu cata t6dz oparts
o nosek. Przenoszac tak kolejno parokrotnie, mozemy do-
skonale sami przesunaé¢ kajak na znaczny dystans bez zad-
nych uszkodzen. Wyciagniety kajak odwracamy dnem do
gory lub okrywamy fartuchem wktadajac do niego to, co
chcemy zostawi¢ w niem na noc (wiosta, maszty, miecze,
zagle). Po wyjeciu fodzi, rozbiciu namiotu i rozlokawaniu
rzeczy przystepujemy do gotowania kolacji. Zdawatoby sie,
ze na takich .dzikich" wycieczkach najlepiej bedzie goto-
wac na ognisku. W wistosci tak nie jest.
Ognisko zajmuje nim duzo cza.iu na zabranie paliwa i roz-
palenie wilgotnych gatezi, nie jest wygodne do ustawiania
czy wieszania nad nim naszych matych naczyn i wreszcie
brudzi i smoli i nas samych i nasze menazki. Pozatem zwra-
ca uwage okolicznej ludnosci ciaga nam gapiow i ciekaw-
skich. Ognisko jest efektownem i nastrojowem widowis-
kiem, ale praktyczne zastosowanie ma mate. Jedynie w za-
rze popiotu mozemy wygodnie przyrzadzac niektére po-

Natomiast znacznie predzej, wygodniej i czesciej go-
tujemy nasz positek na maszynce.

To tez, jezeli mamy che¢ i moznos¢ rozpalajmy sobie
ognisko, niekiedy nawet musimy go rozpali¢, zeby sie
ogrza¢ czy osuszy¢, ale gotujemy z zasady na maszynkach.
Sam system gotowania musimy mie¢ taki sam, jak przy
obiedzie. t. j. sktadnie, systematycznie, oszczedzajac czasu
i pracy. Gotujemy przed namiotem ustawiajac maszynke
ik, zeby ostoni¢ ja od wiatru. Jezeli wiatr jest silny, naj-
lepiej pod zawietrzng strong namiotu. Jezeli pada deszcz
i nie mamy dodatkowego daszka do namiotu gotujemy
ustawiajagc maszynke przed samym progiem namiotu i sie-
dzac wewnatrz. W wyjatkowych sytuacjach, gdy jest, np.

Odpoczynek przy brzegu
Fot. J- Ryl ki
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bardzo zimno, mozemy gotowa¢ nawet wewnatrz w na-
miocie. Wymaga to jednak statej duzej uwagi i ostroznosci
przed pozarem. Maszyne czy primus stawiamy wtedy na de-
seczce czy blasze (wystarczy wieko od puszki prowianto-
wej), odsuwamy wszystkie rzeczy od maszyny, zeby nic do-
okota niej nie moglo sie zaja¢ ogniem i sprawdzamy do-
ktadnie czy stoi ona do$¢ statecznie, zeby nie wywrdci¢
sie w czasie gotowania. W ruchach wtedy musimy by¢ tez
wyjatkowo ogledni i uwazni. Jezeli gotujemy na primusie
nalezy go wtedy najpierw rozpali¢ zupetnie na dworze i do-
piero rozpalony z unormowanym juz ptomieniem moze by¢
wstawiony do namiotu. Przestrzedz tu nalezy przed goto-
waniem w namiocie na dotychczasowym typie maszynki tu-
rystycznej EMES.

Do gospodarowania przed namiotem bardzo dogodne sg
skfadane drewniane wozki kajakowe, ktére odwrécone stu-
23 za taweczke. Siedzac na takiej niskiej taweczce gospo-
daruje si¢ bardzo wygodnie.
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zato dobrze $piworem i ew. kocem, ptaszczem i t. p. Wyjat-
kowo przy duzym chiodzie mozemy sypia¢ i w swetrze
i w spodniach treningowych, jest to jednak mniej przy-

Po zamknigciu namiotu nalezy przy pomocy matej re-
cznej latarki elektrycznej wyszuka¢ na $ciankach namiotu
pozostate wewnatrz komary i wytepi¢ je. Moga nam bar-
dzo potem dokucza¢ w nocy.

Zasyplajqc mamy pod reka mata latarke elektryczna,
zapatki i, jezeli kto chce: bron.

Rano po umyciu sie i wykapaniu gotujemy S$niadanie
i zwyktg porcje zapasowej herbaty do manierki na droge.
Po $niadaniu uzupetniamy w podrecznym worku Zzywno-
sciowym potrzebng nam na dzier ilos¢ konserw i produk-
téw, uzupetniamy zapasy nafty w primus'e, sprawdzamy
doktadnie za dnia stan fodzi i reperujemy, ew. uszkodzenia.

Wreszcie pakujemy systematycznie worki, zwijamy na-
miot, kajak i uktad: w niem rzeczy wedtug

W razie obfitosci komaréw pomaga nieco
palacego sie primusa przed namiotem. Czad i spaliny z
nafty odstreczajg je wtedy od nas.

Po ugotowaniu kolacji nie zapominajmy nala¢ wody do
brudnych menazek, ktérych mycie odktadamy, ew. do

Do oswietlenia terenu gospodarskiego przed namiotem
amusimy mie¢ latarke. Swieca sama nie nadaje sie z powodu
mwiatru. Mozemy uzywac elektryczng specjalng lub najlepiej
mskiadang turystyczng na $wieczki. Zwykta, reczna eletkry-
Iczna latarka réwniez nie nadaje sie do tego celu.
jl Do oswietlania wnetrza namiotu, mozemy Kkorzysta¢
réwniez z latarek elektryeznych lub $wiec. Milsze sg $wie-
ce. gdyz dajg zywe Swiatto, wytwarzajg nastréj i jednocze-

$nie nieco ogrzewaja namiot. Swiatto elektryczne jest tro-
che martwe, no i kosztowniejsze. Do pradu elektrycznego
na dluzsza wycieczke nie nadaja sie zupetnie mate bate-
ryjki do recznych latarek. Nalezy wtedy zaopatrzy¢ sie
w duze, wielogodzinne baterje, a te sg drogie i ciezsze do
wozenia. Do o$wietlania namiotu nie nadaja sie tez zu-
petnie laterki $wiecowe. Dajg one ciemne, nieréwne $wia-
tlo, trudno je ustrzedz od kopcenia i po rozgrzaniu sie
z niemozliwie kapia stearyna.

j uzywac Swiece, a do nich szeroki, niski, dos¢
ciezki i niewywrotny lichtarz, klory ustawiamy w namiocie
na puszce lub walizce. Kopcit swedu ze $wiecy nie be-
dziemy odczuwali zupetnie, jezeli cho¢ troche bedziemy na
nig uwazali. Naturalnie, ubranie wiszace na wieszaku i
rzeczy musza si¢ znajdowa¢ w pewnej, bezpiecznej odle-
gtosci od ptomienia, a i w ruchach nie nalezy by¢ zbyt
gwattownym.

Gaszac $wiece, trzeba pamieta¢ o zaci$nigciu tlacego
sie potem knota wilgotnemi palcami, ochroni nas to przed
niemitym swadem.

Idac spa¢, sktadamy systematycznie rzeczy do $rodka
namiotu tak, zeby nam nie przeszkadzaty w lezeniu i w ru-
chach. Zasadniczo powinniémy wszystko chowa¢ do $rodka.
W miejscach mniej zaludnionych mozemy niektére rzeczy
jak brudne szalki, zmontowany primus, bariki z naftg i spi-
rytusem pozostawi¢ koto namiotu. Powinnismy je wtedy
ukry¢ pod bocznym okapem.

Przed udaniem si¢ na spoczynek, nalezy zawsze spraw-
dzi¢ stan kotkéw namiotowych i poprawi¢ je, zwhaszcza
podczas silnego wiatru.

Jezeli pada duza rosa lub deszcze konieczne jest po-
puszczenie linek od namiotu. Przemoczone linki kurczg sie
zbyt silnie, rozciagajg namiot i moga go nawet uszkodzic.

Do snu uktadamy sie z towarzyszem w namiocie p<>
kolei tak, zeby sobie wzajemnie nie przeszkadza¢. Spac¢
powinnismy tylko w nocnej koszuli lub pizamie, okryci

ustalonego rozktadu.
Po kazdym postoju sprzatamy po sobie doktadnie na
tym terenie wszelkie odpadki, papiery, resztki i $mieci.
Nie zapomnijmy przed odjazdem obejrze¢ doktadnie
miejsce postoju, czySmy czego nie zostawili.
Dr. K. Klejn

Robotniczy mecz ptywacki Gdarisk—Warszawa

Dn. 10 b. m. na plywalni Ubezpieczalni Spotecznej
przy ul. Wolskiej odbyt sie mecz ptywacki miedzy druzynami
robotniczemi Gdariska i Warszawy.

We wszystkich 6-ciu konkurencjach gdanszczanie za-
jeli pierwsze miejsca.

Wyniki zawodéw byty nastepujace:

100 m. klas. — 1) Brauner (Gdansk) 1:28 s, 2) Mulak
(Skra) 1:29:4, 3) Rutman (Gwiazda):

100 m. dow. — 1) Werner (Gdarisk) 1:194 s.,
kowski (Drukarz), 3) Rajner (Gdarisk);

100 mtr. nawznak — 1) Thomas (Gdarisk) 1:442 s.,
2) Afanasjew (Skra), 3)Kluza (Drukarz);

2) Wit-

200 m. klas. — 1) Brauner 3:18,1, 2) Witkowski, 3)
Kluza;

Sztafeta 3 x 100 m. st. zmien. — Gdarisk 4:34,9, 2) War-
szawa 4:439.

Sztafeta 5 x 15 mtr. dow. — 1) Gdarisk 2:354, 2) War-
szawa 2:46,4.

Zawody ptywackie w Warszawie

Dn. 10 b. m. na plywalni A. Z. S. w Domu Akademic-
kim odbyty sie¢ zawody Warsz. Okr. Zw. Plyw.

Przebieg zawodéw byt nastepujacy:

60 mtr. jun. 1) Dromlewicz (Delf) 53.4, 2) Koczarski
(AZS) 534, 3) Fuchs.

100 mtr. st. kl. panie: 1) Chomiakéwna 1:445, 2) Go-
workowna (obie Legja) 1:51,1, 3) Tabaksmanéwna (Maka-
bi) 1518.

100 mtr. st. dow. 1) Szrajbman | (Leg.) 1:032, 2) Gum-
kowski (AZS) 1:05.5, 3) Rother (EKS) 1:074, 4) Rouppert
(Crac.) 1:076.

200 mtr. st. dow. 1) Makowski (AZS) 2:38, 2) Zubo-
wicz (Legaj) 2:40.
100 mtr. st. dow. panie: 1) Staficzykéwna (Legja)

1:349, 2) Lubieriska (Crac.) 1:419.
200 mtr. st. klas. :1) Szrajpman Il (Legja) 2:54,7, 2) Ma-
szner (AZS) 3:06. 3) Boguth (AZS) 307.5.
110 mtr. nawznak: 1) Jastrzebski (AZS)
2) Zydek (Siemianowice) 1.22, 3) Damsz (AZS) L:

1214,
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Zawody ptywackie w Zakopanem

Dnia 17 b. m. w Jaszczuréwce w basenie naturalnej
cieplicy odbyty sie pierwsze zimowe zawody ptywackie.

Wyniki techniczne byty nastepujace:

150 m. panéw; 1) Tomasik (YMCA Kr.) 345 s, 2) i 3)
Bauer (YMCA) i Neyberg (Zakopane) 35.2 sek.

50 m. nawznak panéw: 1) Trytko (Crac.) 39.5 sek., 2)
teczycki (Zakopane) 455 sek.

50 m. dow. pari: 1) Twardéwna (Zakopane) 54.8 sek. 2)
Zietkiewiczowa (Zakopane) 1:17 sek.

Sztafeta 3X25 m. st. zm. panéw: 1) Krakéw | (Trytko,
Gryglewski, Wodecki) 54 sek., 2) Zakopane 56,2 sek.

Sztafeta 5X25 m. dow. panéw: 1) Zakopane 1:18 sek.

Na zakoriczenie programu odbyt sie pokaz gry w pitke
wodng. Druzyna krakowska pokonata Zakopane 3:0.

Zawody ptywackie w Krakowie

Dnia 17 b. m. w Krakowie w ptywalni YMCA odbyty
sie ogolno-polskie zawody ptywackie z udziatem EKS.
Katowice, YMCA i Cracovii

Wyniki techniczne byly nastepujace:

Panowie:

100 m. st. dow,: 1) Rouppert (Cr) 1:06,8 (nowy rekord
okregowy), 2) Rotter (EKS).

100 m. st. dow. klasa IB. 1) Paszkot (Cr) 1:115, 2) Pi-
sarek (EKS) 1:12.

200 m. st. dow.: 1) Kot (Cr) 2:37, 2) Jankowski (EKS)
2:49.4.

Sztafeta 4X100 st. dow.: 1) Cracovia 4:47, 2) EKS 452,
3) YMCA.

Sztafeta 3X50 st. dow. Il klasa: 1) YMCA w czasie
1:51, 2) YMCA Il 1:584, 3) Cracoyia 1:59.

Sztafeta 5X50 st. dow.. 1) EKS 2:35, 2) Cracovia 2:36,5,
3) YMCA 2:39.

100 m. nawznak: 1) Wiodek (YMCA) 1:25.

100 m. nawznak Ib: 1) Japoht (YMCA) 1:37.

100 m. st. klas. Il klasa: 1) Bisztyga (Cr) 1:32.

100 m. st. dow. Il klasa: 1) Machnicki (YMCA) 1:18.

50 m. st. dow. chtopcow: 1) Eska (YMCA) 335.

Panie: 20 m. st. dow.: 1) Szczygtéwna (Cr) 47.3,
chéwna (YMCA) 48:6.

2) Re

WODNY Rok 11
Wioslarstwo bydgoskie przygotowuje sie
do olimpjady

W czwartek, dnia 14 b. m. odbyto sie posiedzenie
Bydgoskiego Komitetu Towarzystw —Wioslarskich, przy
udziale 18 przedstawicieli miejscowych klubow, zrzeszo-
nych w tymze Komitecie, a wiec Bydg. Tow. Wiosl., Bydg.

KI. Wioslarek, Kolej. KI. W.. ,GRYF", Pocztowy KI. W.
i Policyjny KI.

Porzadek obrad zawmra} szereg bardzo waznych
spraw dotyczacych nietylko $ by i lecz

sportu wioslarskiego wogéle. Uchwalono urzadzi¢ natych-
miast kurs przygotowania olimpijskiego dla czotowych za-
wodnikéw bydgoskich wszystkich klubéw. —Kierownictwo
tego kursu przejat p. dr. Siemiagtkowski, a dzieki uprzej-
mosci p. dyr. Lesieckiego odbywac sie beda wyktady w
Swietlicy . K. R. i w basenie c¢wiczebnym KI. W.
»FRITHIOF".

Po referac'e p. dyr. Zewickiego postanowiono urzadzi¢
uroczystos¢ odebrania przyrzeczenia treningowego w osrod-
ku bydgoskim, w niedziele dnia 7 kwietnia r. b. Gospoda-
rzem tej imprezy bedzie Klub Wioslarski ,GRYF", ktory
przejat tez wedtug kolejnosci organizacje otwarcia i zam-
kniecia sezonu w Bydgoszczy. Swigto otwarcia sezonu w
dniu 5 maja r. b. pragnie KI. W. ,GRYF" potaczy¢ z 10-
letnim Jublleuszem swego istnienia.

O regat miedzyr w dniu 7 Ilpca
r. b. oraz regat wszechpolskich w dniu 4 sierpnia poy
rzono tradycyjnie Bydgoskiemu Towarzystwu Wioslarskie-

Obszt kwestje
trenmgowego dla osrodka bydgoskiego oraz pra]ekl regu-
laminu stopni instruktorskich P. Z. T. W., opracowanego
przez kapltana sportowego P Z. T. W p. Wbdzlmlerza
Dtugc lie ostatnio re-
gulaminu rozwigZe automatycznie caty szereg rozbieznych
kwestyj i usunie panujacy dotad chaos, moze nawet byc¢
zaczatkiem nowej przysziosci wioSlarskiej.

W dyskusji zabierali gtos: p. d-rowa Klikowiczowa.
dyr. Czaykowski, kom. Faferek, inz. Thienel, lek.-dent.
Jabtoniowski. Cegielski, Jankowski, Spcrkowski i inni.

Zgcdna wspotpraca wszystkich miejscowych — klubow
wioslarskich przyniesie niewatpliwie w dalszym  ciagu
sportowi temu w Bydgoszczy najobfitsze pfony i nowe
sukcesy.

Polski Zwigzek Towarzystw WioSlarskie})

Komunikat Nr. 2

Dotyczy: Punktacji i klasyfikacji wioslarzy.
Poprawki ostateczne w tabeli punktacyjnej.

W opublikowanej w nr. 17 ,Sportu Wodnego" tabeli
punktacyjnej nalezy dodac:
1. Kal'skiemu Towarzystwu Wio$larskiemu  punktéw 10
2. Kolejowemu Klubowi PW. Bydgoszcz " 12
3. Klubowi Wioslarskiemuz 1930 Roku Kalisz 4, 7
4. Klubowi Wioslarskiemu ,,Gopto” Kruszwica .
Wskutek powyzszych zmian Klub Wioslarski z 1930
Roku Kalisz przejdzie na miejsce 16 przed Klub Wioslar-
ski Torun, a Klub Wioslarski ,,Gopto" Kruszwica na miej-
sce 34.

Klasyfikacja Wioslarzy na r. 1935.

doéw w brzmieniu nazwisk i ew. reklamacyj co do klasyfi-
kacji poszczegdlnych wio$larzy.

Starszymi na wiosta dtugie zostaja wioslarze:
Klub Wioslarski ,,Wista" Warszawa Bemalowmz w., Han-

ton Henryk, Ki Ryszard, 1 Wi-
told, Paczkowski Bogdan, Siegenfeld J., Stanczyk J.,
Szumowski Tadeusz.

Kaliskie Tow. Wioslarskie: Czaplicki Teodor, Hoffmann

Eugenjusz, Tyszer Teodor, Tuczynski Zygmunt, Odziem-
ski Ryszard, Janicki Walenty, Maciejewski Alfred.
Towarzystwo Wiosl. Wioctawek: Dyjak Jan, Paszkowski
Seweryn, Soddlski Jan, Tober Ryszard.
WKS ,$migly” Wilno: Hryniewski Aleksander,

wicz Mikotaj.
AZS Wilno: Jasieniski Donat.
KW 04 Poznan: KuwNowmz Aleksander

Mikotaje-

Wiodlarze, ktérych nazwiska nie zostaty podans w m-
niejszym wykazie zachowujg do yfi

Wszystkie Towarzystwa proszone sa o doktadne prze]rze»
nie niniejszego wykazu i nadestanie najpézniej do dn. 17
marca b. r. uzupetnier oraz poprawienie zauwazonych bie-

WTW : Kazi

Wojsk. Klub. Wiosl. Grodno: tukaszewicz Edward, Mro-
zowski Dymitr, Zamirowski Aleksander.

BTW Bydgoszcz: Parikowski Dotega Maurycy.
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Miodsi na wiosta diugie:

Kolejowy Klub Wioslarski Bydgoszcz: Anhut Bruno, Anhut
Kurt, Grzybek Edward, Jankowski Edmund. Krause
Edmund. Kuligowski Kazimierz, Kesy Francszek, Kokot
Marjan, Sadecki Jan.

Kaliskie Tow. Wicsl.: Czarnecki Tadeusz, Coza$ Franci-
szek, Drezsre Edward, Dembiriski Edward, Dzikowski
Hieronim, Fiebiger Alfred, Fischer, Goraj Tadeusz,
Kluszczynski  Eugenjusz, Kusiak —Stefan, Machowicz
Czestaw, Parzewski Stanistaw, Sychowski Zygmunt.

RKS ,,Prad” Warszawa: Damiecki Stanistaw. Kupiec Sta-
nistaw, Tomaszewski Antoni, Wikowski Wincenty,
Szcst Jan, Szost Kazimierz.

Wojskowy Klub Wiosl. Grodno: Grajewski Hipolit, Jurow-
ski Wactaw, Kleszczowski Wiad.

WKS ,,Smighy” Wilno: Januszkiewicz Aleksander St., Kar-
wecki Bronistaw, Mr6z Czestaw, Ostrowski Tadeusz,
Zawadzki Wiadystaw, Zajaczkowski Jan. Zajewski Jan.

AZS Poznan: Jaworski Jan, Manicius Leon, Pawlina Wia-
dystaw, Serwo Ireneusz, Stilter A., Trzcinski Jan.

AZS Wilno: Juszczyriski Michat. Keppel Jerzy.

Pozn. T. W. ,Tryton" Poznar: Kowalski Zenon, Florkow-
ski Zenon, Grzybek Stanistaw.

AZS Krakéw: Lejman Kazimierz, Pietraszewski Antoni,
Roni Zbigniew.
KW, Wista" W : Tatt Rom. ji i Olg.

Na podstawie wygranej w jednym biegu na todzi wysci-
gowej zostajg zarejestrowani jako:
nowicjusze na wiosta dtugie wio$larze:

Kaliskie Tow. Wi Anczykowski Jozef, Dobrowolski St.
Goraj Tadeusz, Mielczarek Zygmunt, Morek Bolestaw.
Paczkowski Jozef, Pietrzak Walenty, Satczyk Wactaw,
Siwers Wactaw, Wozniak Wiadystaw, Wolter Pawet,
Wolter Gustaw, Zieleniewski Stefan. Hubner Roman.

K. W. ,,Gryf" Bydgoszcz: Brakowski Konrad, Broniec Eu-
genjusz, Frank Leon, Kempiriski Florjan, Kostrzewa
Wojciech, Radzinski Edmund, Rogoziriski Bron., Wit-
kowski Leon.

WTW W-wa: Biatas Stanistaw, Grazka Czestaw, Haspert J.,

Krzemieniewski Jan.

AZS Krakow: Baranowski Wactaw, Cieslicki Jan, Cybulski
Jan, Cyrkowski Jerzy, Gawtowski Jozef, Ktaput Ale-
ksander, Kapusta Zygmunt, Mis Mar. Olszewski Mar.

WKS ,$Smighy” W|Ino GaJusz Stamslaw Markowicz Zyg-
munt, Pi icz Wiadystaw,
Stefanowicz Wojciech

Klub Wioslarski Torun: Dolewski Alfons. Pokrzywnicki
Tadeusz, Szarzewski Edmund, Zachar Konrad.

Kolejowy Klub Wiosl.: Bydgoszcz: Dahlke Jan.

Policyjny Klub Sport. Kalisz: Debczak Stefan, Emanuel A.

K. W. ,Syrena” W-wa: Fidzifski Zygmunt. Gajewski Anto-
ni, Herman Stanistaw, Kowalski Stefan.

AZS Poznan: Grzybowski L, Kempiriski W., Peczke Zbign.,
Tercszwlli Jan, Witostawski L.

B. T. W. Bydgoszcz: Gliszczynski B,, Jarysz St.

RKS ,Prad" W-wa: Ga$ Stefan, Konowski Edward, Woj-
dak, Korzeniowski Edward.

AZS Wilno: Kuropatwa Stanistaw, Lisiecki Wiktor, Noso-
wicz Henryk, Osttinger Vadim, Rymkiewicz Stefan, Sta-
resiek Stanistaw, Starkiewicz Mieczystaw.

WKS Grodno: Mazuréw Mieczystaw, Ryszkowski

Broni-

KW ,Wista" W-wa: Pass Jan, Sznejder Tadeusz,
Zdzistaw, Wystrzelski Kazimierz.

P. T. W. , Tryton” Poznari: Kamiriski B.. Grzegorzewski L,,
Grzegorzewski J.

Staby
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Na podstawie zwycigstw na todziach pétwyscigowych
zostajg zarejestrowani jako:
nowicjusze na wiosta dtugie wioslarze:

WKW Grodno: Ankiewicz Stanstaw, Aleksiuk Piotr, Czar-
toryski Stanistaw, Herman Adam, Hryniewicz Zygmunt,
Jabtoniski Aleksy. Lachowicz Jan, Mitek Franciszek,
Rudak Juljusz, Wieliczko Kazimierz, Falkowski Jozef.

RKS , Tramwajarz" W-wa: Biller Karol, Majewski Jan,
Szymczyk Stefan. Wysocki Czestaw, Wasik Antoni.

K. W. Toruri: Bury R, Gimza St., Penno K, Tankert Wt

WKS ,Smigly” Wilno: Borysof, Gardziejczyk Wiadystaw,
Jankowski Wiadystaw, Laskowski Witold, Laskowski.
Ostrowski, Premjasz Stanistaw, Pietrusiewicz. Sambor
Feliks, Sziitowicz, Sambor.

Kolejowy Klub Wiosl Bydgoszcz: Badziag L,, Broda Leon,
Czarkowski Franciszek, Kuligowski Franciszek, Malic-

ki Antoni, Mazurkiewicz Wactaw, Michalak ~Stefan,
Myga Bromslaw Nikel Jézef, Romanowskl Edmund.
Edward, tadystaw, ~ Ziele-

niewicz Bolestaw, Zielifiski Franciszek.
K. S. ,ZUAW" W-wa: Cendrowski Eugenjusz, Grzeszyk

Jozef, Kurowski Leon, Szabtowski M.

WTW W-wa: Czepelski Apolinary, Jaroszéw, Piotrowski
Edward, Wiercioch, Wittich.

BTW Bydgoszcz: Drzymata Witold, Donczewski P., Jasie-
wicz St, Kenchel Leon, Lorenc M-. Madej Zygmunt.
Maka Ignacy, Majchrzak R-, Rozot Tadeusz, Rozrot J,,
Skowroriski M.

Klub Wioél. Barcin: Dankowski Mieczystaw, Mazany Fe-
liks, Wierzchostawski Stefan, Tomczak Antoni.

K. W. z R. 1930 Kalisz: Dawidowicz Maurycy, Fryde Izrael,
Kohn Izrael, Leszczynski, Szyjut, Roth Natan, Roth
Maksymiljan. Reichert Benjamin, Silberberg Stani-
staw, Terukin Mieczystaw, Wachman Jakéb, Wein-
berg Stanistaw.

WKS. ,Prosng” Kalisz: Dratwa Bolestaw, Olejniczak Kazi-
mierz, Stankiewicz Bolestaw, Szneke Henryk.

Kaliskie Tow. Wiosl.: Falkowski Jozef, tagiewski Maciej,
Nagadalski Wojciech, Polkowski Wojciech

Kujawski Klub Wiosl. Wioctawek: Grysiniski Jozef, Mia-
dlikowski Wincenty, $miechowski Roman, Tomaszew-
ski Zdzistaw.

Klub Wioslarski Gdarsk: Gdaniec J,, Gdaniec Z,, Jurczyk
Bronist.,, Kreriski Brunon, Mienik Alfred, Szramke Al.

Kol. P. W. Tczew: Hinz Jan, Kaminski Stefan. Taryna Aloj-
zy, Trzcinski Jan.

Policyjny Klub Sportowy Kalisz: Juszczak Michat.

Klub Wioslarski z r. 1904 Poznan: Fabisz R., Juszczyriski
L. Wisniewski E, Rowinski M
Starszymi na wiosta krotkie zostajg wio$larze:

AZS Wilno: Keppel Jerzy.

WTW W-wa: Patecki Jézef.

Miodszymi na wiosta krotkie
T. W. ,Polonia” Poznan: Dudzifiski H,, Hoppel Leon.
WTW W-wa: Kobylinski Edward, Siliniewicz Stanistaw.
KW Torun: Szarzewski Edmund.

Na podstawie wygrania jednego biegu zostaja zareje-
strowani jako nowicjusze na krétkie wiosta wioslarze:
Klub Wicsl. Torun: Bartkiew:cz Edmund, Chodacki Juljusz,

Zacharek Konrad.

Kaliskie Tow. Wiosl.: Perlinski Czestaw.

Tow. Wiosl. Wioctawek: Pietrzykowski Stanistaw, Szela-
gowski Wactaw.

AZS Krakéw: Swiszczowski Stefan. Wanner Karol.

W T. W. W-wa: Werpachowski.

Polski Zwiazek Tow. Wioslarskich
Kapitan Zwiazkowy: Przew. Kom. Wyk. PZTW.
i—) Wt Dtugoszewski (—) A. Lotfr
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Komunikat Nr. 1 WARSZAWA,BRACKA 23.

Walne Zebranie Oddziatu Srédladowego Y. K. P. w
Warszawie.

W niedziele dn'a 24 marca b. r. o godz. 11-ej w lokalu
Automobilklubu Polski, Aleja Szucha 10 (parter na prawo),
odbedzie sie Walne Zebranie Czionkéw Oddziatu Srédla-
dowego Yacht Klubu Polski w Warszawie z nastgpujacym
porzadkiem dziennym:
1) Zagajenie przez Komandora Oddziatu i Wybor Pre-

zydjum.
2. Odczytan;e protokétu ostatniego Walnego Zebrania.
3. Sprawozdanie Zarzadu i Komisji Sportowo - Technicz-

nej.
4. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.
5. Zatwierdzenie bilansu za rok 1934 i udzielenie absolu-
torium ustepujacemu Zarzadowi.
Zatwierdzenie budzetu na rok 1935.
Wybory Zarzadu, Komisji Rewizyjnej. Komisji Balotu-
jacej i Delegatow na Zjazd Delegatow.
Sprawa skiadek cztonkowskich. poleca
9. Wolne wnioski. WYTWORNIA REMONT  SILNIKOW

Zarzad Oddziatu $rédladowego
Yacht Klubu Polski w Warszawie ((W | R S))

Sekretarz: Kumar\dor: ) WARSZAWA UL. LUDNA 6
(—) Cz. Petelenz (—) K. Siedlecki
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