Rok XIII PIERWSZY ZESZYT LISTOPADOWY Nr 20



306 S PORT

Warszawa, Marszatkowska 97 m. 2.
WARSZAWSKI OKREG P. Z. K.

KOMUNIKAT.
I'ni urzedowania:

Od LXI r. b. sekretariat Warsz. Okregu P. Z. K. bedzie
czynny w poniedziatki i Srody od godziny 18-ej do 20-j.

Nagrody Turystyczne:

Przypominamy ze czlonkowie P.Z.K. przynalezni tery-
torialnie do Okregu Warszawskiego moga sie ubiegac o na-
stepujace nagrody turystyczne:

Za odkrywcza wycieczke w obrebie Okregu Warszaw-
skiego

Za najdtuzsza wycieczke odbyta podczas 28 dni

Za nawigkszy kilometraz nie powtarzajacych sie tras

w N

4. Za najwieksza i rozmaita ilos¢ odbytych wycieczek,
nie powtarzajacych sie.
5. Za ruchliwe uprawianie turystyki: a) dla kajakowca

ktory przekroczyt lat 50, b) dla kajakowca ktory nie
przekroczyt lat 20
Zgtoszenia do dnia 10.XI do Komisji Turystycznej War-
szawskiego Okregu
Na nagrody m. i. zostaly przeznaczone przez nastepuja-

Zakh. Kauczukowe ,Piastow" — 2 poduszki.
Gk Ksiegarnia Wojskowa — Album ,Polska na morzu"
Karpiriski i Leppert — lakier.
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Od naka Turystyczna P. Z. K.

Wazywamy wszystkich czionkéw P.ZK. z terenu Okre-
gu Warszawskiego do wziecia udziatu w ubieganiu sig o od-
znake turystyczng P. Z. K.

Nieprzekraczalny termin skfadania dziennikow wycie-
czek uptywa 15.XI r. b. Dzienniki wycieczkowe sa d> naby-
cia w sekretariacie w dni urzedowania

Sprawozdanie z dziatalnosci za rok 1937
Wszystkie kluby i sekcje winny do dnia 31.XI r. b. na-
desta¢ do Okregu sprawozdania ztozone na formularzach
rozestanych przez Zarzad Gk P.ZK., 2 egz. nalezy przestac
do Okregu, jeden zostaje w aktach Klubu.
Sprawozdania kierownikéw wycieczek, obozow i splywow.
W mysl regulaminu Kierownicy wycieczek, obozéw i
splywéw powinni do dnia 1X1 r. b. zlozy¢ sprawozdania ze
swej dziatalnosci.

Plan pracy na rok 1936.

Kluby i sekc'e sa obowiazane przedstawic do dnia 15.XI
r. b. dokfadny plan pracy sportowej i turystycznej na rok
1938

Ze wzgledu na wprowadzenie nowego systemu znizek
kolejowych sprawa ta nie moze ulec zwloce.
Konferencja Kapitanow Sportowych

Dnia 5.XI r. b. 0 godz. 20-ej, w lokalu Okregu odbedzie
sie zebranie-konferencja kapitanéw sportowych Klubow i
sekeyj.

Ze wzgledu na waznos¢ obrad obecnos¢ obowiazkowa.

Za Zarzad Warszawskiego Okregu P. Z K.
Sekretarz (—jGustaw Pietka
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fiwtItYGODNIK POSWIECONY

SPRAWOM .
WIOSLARSTWA
ZEGLARSTWA

- PLYWACTWA

turystyki Wodnej
JACHTINGU MOTOROWEGO

Plan pracy na zime

Pogodna jesieri przediuzyta nieco sezon wioslarski po-
za ustalony termin zakoriczenia sezonu, ale sa to juz wspa-
niafe resztki, ktore i tak wykorzystane zostaly przez nie-
liczna tylko grupke zapalericéw. Po pracowitym sezonie re-
gatowym trzeba troche odpoczat, aby nabrac sit przed no-
wymi a powaznymi zadaniami, jakie nas czekaja w r. 1938
Olbrzymia wigkszos¢ naszych Klubéw idzie po linii
najmniejszego oporu, ustalajac taki program pracy, jaki
poprostu sam si¢ narzuci. Tylko w nielicznych towarzy-
stwach kierownicy klubowi obliczaja swoje mozliwosci i
zawczasu mysle o zebraniu odpowiedniego materiatu.
Okres jesienny moze by¢ pos na

mtiSiat rozsta¢ ze Sportem. Zttiienity sie klasyfikacje wio-
Slarzy, trzeba Wiec pomysle¢ o pewnytn zarysie osad na
rok nastepny. Oczywiscie ustalanie sktadu juz teraz Byloby
przedwezesne, ale zaWsze trzeba sobie zda¢ sprawe z tego,
czy 6semka junioréw bedzie koriipletria, kim uztipetiiny
czwérke nowicjuszy itd

Z zawodnikami radzit bym odrazu powaznie porozma-
wiaé. Zdarza si¢ bowiem, ze po sezonie ten i 6w ma zamiar
zmieni¢ barwy klubowe. Niech wiec robi to odrazu a fiie
dopiero wtedy, kiedy przejdzie juz catq zapraWe zimowa
i narazi klub na koszty. Przyrzeczenie treningowe odbie-

zawodnikow, ale nie zarzadéw Klubow. Po zbilansowaniu
dorobku catego roku trzeba zastanowic sie przede wszyst-
kim nad sprawe taboru. Po szczegslowym zbadaniu okaze
sie napewno, ze trudy czestych transportow i licznych star-
tow pozostawity liczne $lady na todziach a zwiaszcza na
wiostach. Nawiasem mowiac sposob traktowania todzi i
wioset przez niektorych wioslarzy, nawet i tych, ktorzy
szczyca sie tytutem mistrza Polski, nieraz wotat o pomste

Duzo strat w taborze da sie wyreperowac wiasnymi
sitami, zwiaszcza, jesli klub ma zdolnego stolarza. Trzeba
zatem to wszystko poprawi¢ jeszcze przed zima, gdyz nie-
wyrcmontowana 16dz, lezaca w hangarze przez zime fat-
wiej sie psuje. Po wyremontowaniu, przy czym pod tym
stowem nalezy rozumie¢ zaréwno zatatanie dziur, jak i po-
lakierowanie Kadtuba, wnetrza i odsadni, zastanowimy si¢
co nalezy w naszym taborze uzupeinic. Z pewnoscia okaze
sie, 7e przede wszystkim uzupetnienia beda wymagaty wio-
sta. Ale takze i niejedna t6dz bedzie musiata zosta¢ uznang
za niezdatng do wyscigow powaznej klasy. Wtedy gospodarz
Klubu musi przygotowaé wniosek na zebranie zarzadu z wy-
kazem todzi, ktére nalezatoby zakupic.

Znamy na tyle zasoby finansowe klubow, aby wiedziec,
ze tylko nieznaczna czes¢ tych wnioskéw bedzie mogta by¢
uwzgledniona. Zajdzie przy tym nieraz kolizja. Tak np.
niewiadomo czy kupi¢ nowa czwérke, gdyz stara jest juz
dobrze wystuzona, czy tez pokusic sig 0 nowy typ np. dwsj-
ki bez sternika czy dwojki podwojnej. W tej mierze trzeba
sie dobrze zastanowi¢, gdyz nieraz zbyt pohopnie kupuje
sie 16dz, na ktéra pozniej nic ma odpowiednich wioslarzy.

Troski- zwiazane z taborem sa bardzo znaczne i
nej sytuacji trudne do rozwiazania. Nie mniej jednak nie
wolno zatamywaé rak i ogranicza¢ sie do biadania. Jesli
okaze sie, ze kasy klubowe nie moga pokry¢ kosztow za-
kupna nowych todzi i wioset trzeba sie postara¢ o to, aby
przynajmniej stare zostaly odpowiednio oporzadzone
zime. Nie nalezy réwniez zapomina¢ o odkreceniu wszyst-
kich odsadni. gdyz zmiany temperatury w zimie moga spo-
wodowa¢ uszkodzenie ,.samoczynne” todzi

Nastepnie przyjdzie kolej na sam sport. Policzymy
wigc zawodnikéw i rozgladniemy sie w tym, kim dysponu-
jemy na przyszly sezon. Niejeden z zawodnikow bedzie sie

ramy od dnikow dopiero na WioSne, ale juz w jesieni
kazdy z nich powinien zda¢ sobie sprawe z tego, na co li-
czy w sezonie. Jesli ktorys chce odejé¢ — nie nalezy go za-
trzymywac. Nie bedzie z niego pociechy.

Potem przyjdzie kwestia instruktora. Nie kazdy klub
moze sobie pozwoli¢ na ptatna site, ktéra jednak jest naj-
lepszym Wyjéciem' z sytuacji. Trzeba wiec porozmawiac
2 inafruktorami-amatorami i z géry okreslic, co ktory be-
dzie robit, aby unikna¢ niepotrzebnych przykrosci w przy-
sziosci na punkcie kolizji kompetencji. Nieraz bardzo drob-
ne zadraznienia wywotuja powazne przesilenia, ktére osta-
biata spoistos¢ osad a nawet i catego klubu.

Plan pracy zifioWej ustala trener Wzgl. instruktor, ale
zarzad kiubu musi sig takze troche Zatroszczy¢. Chodzi wigc
o Sale na gimnastyke, Wyposazona w Szatnie i tusze (Cie-
ple koniecznie!). Potem kwestia basenu. Sa to rZeczy bar-
dzo wazne takze i z finansowego punktu widzenia, nawet
i W tym wypadku, gdy klub ma wiasna sale gimnastyczna
i Wiasny basen. Trzeba przeciez oplacac, opat i koszt grzania
Wody. Raczej jednak prowadzi¢ ¢wiczenia rzadziej fiiz przy
niekorzystnych warunkach, w chiodzie i brudzie.

Sa to rzeczy zbyt juz ogolnie znane, aby je omawia¢
szczegslowo na fym miejscu. Chodzi fylko o to, aby je
wezesnie przypomniec.

Jesli poruszam te sprawy to takze i dlatego, ze cheiat-
bym zwréci¢ uwage kierownictwu klubow na pewne spra-
Wy zwiazane z przygotowaniami zimowymi. Najwazniejsza
sprawa jest odpowiednie zwiazanie zawodnika z treningiem.
Uwazam, ze kazdy zawodnik, Ktory chce reprezentowac
Polske na terenie miedzynarodowym, powinien o tym po-
mysle¢, gdy zaczyna trening i zda¢ sobie sprawe z donio-
stosci tego zamiaru. Musi on uczyni¢ wszystko, aby sie
znales¢ w odpowiedniej formie na termin zawodéw miedzy-
narodowych. Nie wystarczy tylko byé W Polsce najlepszym.
W pewnych rodzajach odzi jest to nawet u nas nietrudne,
trzeba jednak mysle¢ o tym dalszym etapie pracy, jakim
jest mecz z Wegrami i mistrzostwa Europy. Kazdy wiec za-
wodnik- musi podpisa¢ odpowiednie przyrzeczenie trenin-
gowe. Mam zamiar postawi¢ wniosek, aby w zawodach ofi-
cjalnych mogli w barwach Polski startowaé tylko ci zawod-
nicy, ktorzy w swoim czasie zlozyli odpowiednie zobowia-
zanie treningowe i przeszli solidny terining zimowy.
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.PojSa. tym .waznym jest takze, zagadnienie nalezytej ob-
sady poszczegdlnych typow lodzi. Jak narazie to poszcze-
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wzgledem fizycznym, szwankowata strona techniczpa i ru-
tyna zawodnicza. Doskonale zapowiada si¢ osada BTW z
Dudzifiskim na szlaku, ktéra w r. 1938, powinna dojé¢ do

golne konkurenc'e sa bardzo nier6
W jedynkach mamy Vereya, Kepela i-Reicha. Verey studiu-
je obecnie w C. I. W. F. i nie wiadomo, jak to bedzie z jego
mozliwosciami treningowymi. Kepel jest bardzo nier6wny
w treningu a przy tym posiada szereg wad, ktore usuwaja
g0 i i mimo jego i na dal-
szy plan. Wiele nalezy spodziewac si¢ po Reichu,, o ile be-
dzie czynit dalej takie wspaniate postepy, jak w r. ub.
Dwojki podwojnej whasciwie nie mamy. Dwojka Ba-
licki—Ustupski zawsze byta dosé przecietnej wartosci a
obecnie, wobec przejécia Ustupskiego do CIWF rozbita sie.
bedzie mogt Verey trenowac z Ustupskim, ale wiemy, ze
taki podwojny start Vereya niezawsze prowadzi do suk-
ceséw. Dwojka Poniatowski—Kazimierczak rozbita sie skut-
kiem wystapienia Poniatowskiego z W. T. W. — Innych
osad nie mozna bra¢ pod uwage, gdyz sa za siabe. Mamy

dobrej klasy migdzynarodowej. Moze tu duzo zdziataé AZS
Warszawa czy AZS Poznan dysponujace licznym materia-
fem ludzkim, podobnie jak K. W. Toruri i Kolejowy li. W.
Bydgoszcz. Na tym typie fodzi walka powinna byé szcze-
g6lnie zawzieta.

Niestety juz na czworkach bez sternika jest catkiem
niedobrze. W ub. sezonie posiadaliémy tylko jedna osade
aita nie repr poziomu
marginesie tego biegu musze podkreslic, ze nalezy zrezy-
gnowa¢ raz na zawsze z wystawiania jednego kompletu
wioslarzy do kilku biegow. Czworka bez sternika jest jed-
nym z najtrudniejszych typéw i osada na niej trenujaca
powinna poéwiecic sie specjalnie treningowi na tym typie

todzi. Na przeszkodzie stoja coprawda wzgledy innego ro-
dzaju, jak np. brak todzi, ale musi sie tu znales¢ jakies ra-
dykalne

wiec punkt, nad ktorym trzeba bedzie dobrze
Chciatbym, aby miodzi skifisci zwrécili uwage na ten typ.
Osada, ktora wezesnie poswieci sie treningowi na tym typie
todzi i bedzie pilnie trenowata — moze szybko dojé¢ do
niezlych wynikow.

Dwoéjka ze sternikiem to duza nasza nadzieja. KuryHo-
wicz i Manitius powinni dojé¢ w r. 1938 do szczytowej for-
my. Chodzi,tylko o to. aby ich zostawiono w spokoju. Wie-
my dobrze w jakich warunkach przychodzi naszym wiosla-
rzom trenowac. Wiemy tez, jak to szybko znajduja sie ..do-
radcy” przy naszych czolowych wiolarzach, ktorzy tak
chetnie robig dywersje i rozbijaja dobre osady. Mam na-
dzieje, ze dwojka poznariska potrafi sie zdoby¢ na taki Sam
wysitek, jak w r. ub.

Ale jedna osada to za mato. Musi byé ich duzo wiecej,
gdyz przy rywalizacji tatwiej dochodzi sie do formy. W tej
mierze licze na AZS Warszawa i na K. T. W., ktérej to kluby
juz wr. ub. pracowaly na tym typie! fodzi. Moze dojé¢ takze
i .Rejow" Skarzysko, dzieki nowej fodzi.

Bardzo stabo jest w dwojkach bez sternika. Osada
Braun—Kobylifiski doszta do niezlej formy w r. ub. Czy be-
dzie trenowata w r. 1938 — nie wiadomo. Miejmy nadzieje,
e obydwaj zawodnicy wyciagna wiasciwie wnioski z hi-
storii  budapesztariskiej i dobrymi wynikami sportowymi
wymaza te niestawna Karte. Osobicie uwazam, ze dwoj-
ka ta po treningu jnym moze dojé¢
szybko do pierwszych miejsc w Europie. Ale i tutaj musi
by¢ konkurencja. Konkurencja, ktéra zmusi do pracy i do
walki. Walkowerami nie dochodzi sie przeciez do formy.
Bardzo byto by dobrze, gdyby kluby zainteresowaly sig tym
typem, zakupily nowe todzie i daty moznos¢ miodszym
wioslarzom do préby sit.

W czwérkach ze sternikiem mielismy zawsze kilka nie-
zlych osad. Osada WKS S$migly byta bardzo dobra pod

Wreszcie 6semka. W r. 1937 mieliémy trzy osemki
ostro rywalizujace ze soba. Dzieki tej rywalizacji poziom
6semek podniost sie znacznie. Licze, ze w przyszlym sezo-
nie trzy te osady (B. T. W., A. Z. S. Poznan, A. Z. S. War-
szawa), zobaczymy na stracie a poziom ich bedzie jeszcze
wyzszy. Poza tym trzeba by zwr6ci¢ uwage, na mozliwosé
sktadania osad z wioslarzy kilku klubow. Styszatem o pro-
jekcie sformowania kombinowanej osady warszawskiej i

e oérodek ten moze wystawi¢ imponujaca osade.
Przestrzegat bym jedynie przed prébami $ciagania tych naj-
lepszych wioslarzy warszawskich do jednego klubu. Mozna
bowiem w ten sposob osiagna¢ efekt catkiem nieoczekiwa-
ny a mianowicie ten, ze jeden Klub nie bedzie w stanic za-
pewni¢ odpowiedniego rozwoju takiej osady, a inne kluby
podupadna, bedac zdanymi wytacznie na miodsze roczniki.
Natomiast kombinowana osada, ziozona ze starszych wiosla-
rzy, $wiadomych swych zadari i systemu pracy, moze na-
prawde zdziata¢ duzo, przy poparciu kilku klubow.

Podobne zreszta osady mozna utworzyé w Poznaniu,
Bydgoszczy, Wilnie, Kaliszu itd. Zgadzam sie z tym. ze
trudnosci sa wielkie, bo niewiadomo zawsze jak roziozy¢
Yoz treningu, ale w imie dobra polskiego wioslarstwa,
musi sig znales¢ jakies lekarstwo.

Jak wiec widzimy Sytuacja nasza nie przedstawia sie
w dzisiejszym ujeciu zbyt rézowo. Mam jednak nadzieje, ze
Kierownictwa naszych czolowych klubow zechca zaintere-
sowat sie blizej poruszonymi przeze mnie punktami i w
pracy zimowej uwzglednia te punkty, ktore wymagaja
szczegolnej opieki. Musimy pamietaé o tym. Ze w sierpniu
czeka nas mecz z Wegrami, do ktorego musimy wystawic
doskonate osady do wszystkich siedmiu typow todzi.

Wk Dlugoszeiuski

Tory przysztego budownictwa jachtowego

Skoriczyt sig sezon regatowy.

Pozostaly jedynie zdobyte nagrody, a w kartotekach
Klubowych wyniki punktacyjne rozegranych regat. Wyniki
te sa dla jednych zadowalajace, dla innych mniej po-
myéine. Ale zaréwno jedni jak i drudzy nie poprzestana na
dotychczasowych wysitkach i wykorzystaja wszystkie atuty,
by uzyskac palme pierwszeristwa.

Sa dwa gléwne elementy decydujace w tej rywalizacji:
zawodnik i #6dz

Teraz po zamknieciu sezonu nadarza sie odpowiedni:
pora, by zaja¢ sie taborem, wprowadzajac potrzebne ulep-
szenia i budujac nowe jednostki.

| tu whasnie wylaniaja sie pewne trudnosci. Poziom
techniczno-konstrukeyjny naszego budownictwa $rédlado-
wego pozostajacy do niedawna w tyle w poréwnaniu ze
stanem jaki istniat zagranica zaczat sie dos¢ gwaltownie
podnosic. Réwnoczesnie dosyé luzne i miejscami niedo-
kadne przepisy my-
$li przewodniej tych przepisow. W praktyce objawito Sie
to znieksztalceniem pewnych klas todzi. Dalej, znana prze-
waga w szybkosci nowych konstrukcji usmiercita dotych-
czasowe todzie, umozliwiajac im jedynie egzystencje na po-
lu turystyki,

Ta sytuacja wywotak

niepok6j i Co
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Na zakoriczenie sezonu w Berlinie odbyly sie regaty na jez. Wannsee. Moment przed startem.

gorsze dat sig zauwazyé grozny objaw: liczba jachtéw zgta-
szanych do regat zaczeta znacznie spadac, a niektore kiuby
wogéle zaptrzestaly udziatu w regatach. (Méwie tu o sy-
tuacji na Wisle).

Kosztem tych ofiar nasz sport zeglarski podnosi sie do
poziomu zagranicy. Mowie podnosi sig (uzywam czasu te-
razniejszego) bo ruch ten ogarnat catkowicie dopiero
mniejsze Klasy. W innych natomiast zjawiaja si¢ dopiero
pierwsze konstrukcje, wiec nalezy sie spodziewad, ze wy-
2ej wzmiankowany Kryzys zagrozi i tym klasom.

Druga bolaczka naszego budownictwa jest, jak juz za-
znaczylem na poczatku znieksztalcenie pewnych Klas fo-
dzi. Jezeli cofniemy sie mysla do czaséw, kiedy pojawity
sie pierwsze to nam- sie
te glosy sprzeciwu i protesty powstale przeciw wprowa-
dzaniu takich typow todzi, o skomplikowanych urzadze-
niach i niewygodnych dla celow turystycznych kadtubach.
Druga fala protestow podniosta sie, gdy pojawily sie piatki

Po

inych kor

zaleznie od teoretycznej mozliwosci zdobycia nagréd Klasy,
w ktorej startuja. Np. O kl. ,,S" fodzie zbudowane do roku
1934 otrzymuja na kazde rozpoczete cztery zgloszenia (a
nie jak normalnie na trzy) jedna specjalna nagrode. Przy
czym ustanawia sie jedna nagrode przy minimalnej liczbie
przynajmniej trzech zgtoszer.

W ten sposob umozliwi sie udziat w regatach tym klu-
bom, ktére z braku odpowiedniego taboru zaniechaly star-
tow.

Koniecznym jest, by fodzie uwazane jako ,.stare" byly
zglaszane do wyscigu ogolnego, chocby dla samego faktu
nie ia ilosci nagrod ch. W przeci
nym razie zostaly by pokrzywdzone jachty nowe. Jesliby
bowiem w klasie, w ktérej kilka jachtow jest szybszych od
reszty, zrobiono rozdziak, to wspomniane szybsze jachty
walczac miedzy soba mialy by moznos¢ zdobycia np. tylko
jednej nagrody, tymczasem przy peinej ilosci zgtoszen,
kazdy 2 nich otrzymat by nagrode. A przeciez celem regat
w klasach jest

w Klasach JE* i
ostably.
Dla znalezienia istotnej przyczyny tych

il glosy jak gdyby

todzi p wyeh przez iednich sterniko
iedzi ze Kl zostaty
jednak te sytuacje z innej stro-

ustalmy charakterystyke fodzi dawnego typu. Stosunkowo
krétkie o dos¢ szerokich liniach wodnych i niskim ozaglc-
niu Klasyfikuja sie jako jole tatwe w prowadzeniu, wygod-
ne i stateczne. Obecnie zostaja one wypierane przez jachty

ny. Terenem naszego jachtingu $rédladowego w przewaznej
czesci sa wody biezace, giéwnie Wista, ktora posiada silny
prad nasilajacy sie znacznie podczas przyboréw. Zegluga
w gére rzeki, jak wiemy z praktyki, jest powolna, a przy

diugie o waskich liniach wodnych i wysokim
Ktore nie grzesza statecznoscia i sa o wiele trudniejsze w
prowadzeniu. | tu wiasnie lezy przyczyna niechetnego usto-
sunkowania sie do tych konstrukcji. Stusznie kto$ powie:
przeciez to sa klasy turystyczne, a todzie, ktore trzeba pro-
wadzi¢ przy stale wytezonej uwadze, gdzie jest koniecznym
uciazliwe balastowanie, a chybotliwy kadiub zmusza do
meczacej gimnastyki, nie odpowiadaja tej nazwie.

Klasy turystyczne zostaly wiec znieksztatcone. Migdzy
innymi i przytoczone bolaczki sktonity Komisje Techniczng
P. Z. . do rewizji i zmiany przepisow budowlanych doty-
czacych joli Srodiadowych. Nie bylo to jednak rzecza fatwa.
Nie mogta przeciez zahamowa¢ postepu i ni no-
wych konstrukeji przez zaciesnienie przepiséw doktadnie do
istniejacych juz typow fodzi.

Ratunek dla fodzi starych konstrukcji, niemajacych juz
szans do miejsc punktowanych, mozna znales¢ np. przez

ie dla nich specjalnej punktacji, kt6-
ra umozliwita by im zdobywanie nagréd specjalnych, nie-

mniej przychylnych wiatrach b. utrudniona. Wezmy bo-
wiem pod uwage, ze dla posuwania sie w gére t6dz musi
posiada¢ znaczna szybkosé by pokona¢ prad a dopiero dal-
szy wzrost szybkosci, idzie na rzeczywiste posuwanie sie
w gére. Czyli predkos¢ posuwania sie w gore rzeki jest to
dopiero roznica szybkosci todzi i szybkosci pradu. B. czesto
ta roznica jest b. mata i tylko piekna pogoda i przyjem-
nos¢ przebywania na $wiezym powietrzu wstrzymuja nas
od zrezygnowania z ,wycieczki.

Przypusémy, ze w tych samych warunkach wyjedzic
jacht o konstrukcji posiadajacej naprawde pewne ujemne
cechy, ale szybszy od poprzedniego i wtedy moze sie oka-
za¢, ze posuwa sie on wzgledem brzegu kilka razy szyb-
ciej od poprzedniego. Np. na pradzie o szybkosci 6 km/godz
plynie w gére jacht jadac z predkoscia 61 km/godz. czyli
posuwa sie w gére 100 m w ciagu godziny. W tych samych
warunkach plynie inny jacht szybszy od poprzedniego
przypusémy tylko o 50, bedzie on posiadat predkos¢
6,405 km/godz., czyli po odjeciu szybkoci pradu przeply-
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nie w gore 405 m w ciagu godziny. A wiec w tym samym
czasie, gdy pierwszy jacht przeplynie 100 m, to drugi zrobi
405 m. I AR (1

A jakze czesto bywa, ze szybkosé jachtu i pradu sa
jednakowe.

Zaréwno w tym jak i w poprzednim wypadku kazdy
woli jecha¢ na niecatkowicie przystosowanym do potrzeb
turystyki jachcie, niz wygodnie stac, lub wlec sig na todzi
odpowiadajacej wszystkim wymogom turystyki.

Na rzece' musze by¢ todzie szybkie.
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A trzeba nadmieni¢, ze dwunastki bedace dotychczas mo-
notypem niemieckim, obecnie zostaly przyjete obok olim-
pijki za monotyp miedzynarodowy, a wiec sa specjalnie
godne polecenia.

Niejasno przedstawia sie sytuacja w Kkl ,V*. Jak i w
innych klasach, tak i tu powstaly duze réznice w budo-
wie i walorach lodzi. Forsowany jest projekt rozbicia tej
Klasy na dwie odrebne grupy. przy czym powstata stad dru-
ga klasa ,F" zawierata by wszystkie starsze konstrukcje,
a do wiasciwych ,V* zaliczone zostalyby zaledwie trzy
istniej todzie nowego typu. Nie méwiac o

Komisja Techn. P. Z. Z. poszta po drodze komp
Zaciesnita przepisy budowlane klas wigkszych, ktére z na-

tym, ze takie rozwiazanie sprawy byloby krzywdzace dla

tury rzeczy sa szybsze od . Wpr o-
graniczenia, ktére nic dopuszcza przy nowo budujacych sie
jachtach do uszczuplenia zasadniczych waloréw turystycz-
nych ponizej normy, jaka posiadaja dotychczasowe jed-
nostki.

Glownym ieciem byto i
statecznosci, przez podanie minimum szerokosci linii wod-
nej, nie mniejszej od dotychczas stosowanych. Warunkiem

Sci, 16 $nie z i linii wod-
nej, bedzie ograniczenie wysokosci ozaglenia.

W przeciweristwie do klas wyzszych Kom. Techn. nie
wprowadzita wiekszych ograniczeni w kl. nizszych (t. j.
w KL V i S), ktore z racji stosunkowo matej powierzchni
zagla, powinny, kosztem pewnych wygéd, by¢ mozliwie naj-
szybsze. Zreszta obecny stan rozwoju tych klas nie dopusz-
cza do innych rozwiazan.

Sadze, ze kompromisowe rozwiazanie podane powyzej
bedzie najodpowiedniejsze, tym bardziej, ze tak ustalone
Klasy beda odpowiadaty usposobieniom ew. wiekowi zegla-
rzy startujacych w tych klasach.

Zlustrujmy poszczegolne klasy $rédladowe,
widzenia zmian jakie w nich zaszly.

W KI. ,C* 25 mt zagla bedziemy mieli jachty wykacz-
nie kajutowe. Przepis wprowadzajacy kajuty znalazt pod-
stawe w praktyce, poniewaz ostatnio wszystkie jachty tej
Klasy byly budowane z kajuta. Klasa ta jest najpowazniej-
sza i najbardziej reprezentacyjna.

Duza klasa wybitnie turystyczna, lecz w przeciwiei-
stwie do poprzedniej, znacznie tarisza jest nowo wprowa-
dzona K. 20 m> zagla ,.scharpie” réwniez kajutowa, o pro-
stym wyposazeniu, przy uzyciu sosny jako materiatu bu-
dowlanego

Sadze, ze podobnymi cechami miata sie odznacza¢ nie-
dawno powstata kl. ,L*. Niestety nieodpowiednie przepisy
budowlane dopuscity do tak duzych odchylen, ze stra
ona swoj sens pierwotny. Przede wszystkim catkiem nie-
potrzebnym byto dopuszczanie poza sosna innego mates
tu budowlanego. Dalej todzie te posiadaly zespot sw
stych walorow, duzy szeroki kadtub, z przestronnym kok-
pitem, specjalnie wygodny do turystyki. Prosta budowa i
stosunkowo niska cena przyczynity sie do szybkiej rozbu-
dowy tego typu. Lecz ostatnio wybudowane jednostki sa po-
zbawione tych cech i razem z nimi traca swa racje bytu.

2z punktu

samym sobie todziom, trze-
, ze projektowana kI. ,F* w postaci wybranych
jednostek, nie odpowiadataby swej nazwie klasy treningo-
wo-szkoleniowej, bowiem jedynie najstarszy typ gaflowy
nadajc sie do p y i jazdow trenin-
gowych. Typ ten nadzwyczaj stateczny nie wymaga wiel-
kich umiejetnosci przy manewrowaniu, a szczegolnie jest
wygodny przy dobijaniu do pomostéw z wiatrem, dzigki
moznosci wypuszczenia zagla do przodu w topot. W innych
typach jest to technicznie niedopuszczalne. Jesli chodzi na-
tomiast o strong szkoleniowa, to nadaja sie do tego celu
tylko wigksze kilkuosobowe jachty.

Miedzy innymi walorami i cechy piatek bedzie posiada¢
wprowadzony przez P. Z. Z. monotyp 8 m> zagla. Odznacza
sie on specjalnie niska cena. Warunek ten byt specjalnie
brany pod uwage przy jego konstrukcji. Obecnie w wyniku
rozpisanych przetargéw cena jego ustala sie w granicach
300 zb Naturalnie we wiasnym wykonaniu Kkoszty budowy
znacznie sig obniza, tak ze bedzie to najtarisza 16dz, o pet-
nych walorach zeglarskich. Monotyp liczony na najszersze
rozpowszechnienie jest specjalnie przystosowany do wyko-
nania amatorskiego. Budowa kadiuba najprostsza ze spo-
tykanych: scharpie” ptaskodenne o podniesionej czesci
dziobowej i rufowej, wczesci j
Dhugos¢ okoto 5 m, szerokos¢ 1,30 m.

Monotyp ten powinien by¢ szczeg6lnie chetnie budo-

wany przez Kluby i jednostki mniej sytuowane materialnie.
Trzeba bowiem nadmieni¢, ze posiada on znaczenie jako
dokfadny sprawdzian zdolnosci regatowych zeglarzy w stop-
niu podobnym, jak olimpijka (ktéra jest klasa najpopu-
larniejsza) jest od niej natomiast bez poréwnania tariszy.
Za cene jednej olimpijki mozna wybudowac cztery mo-
notypy.
Szkoda tylko, ze budowe monotypow nie bedzie mozna
rozpoczaé juz teraz, a dopiero na wiosne, nie zdazyly bo-
wiem przej$¢ przez rece roznych komisyj, ktorym sie spe-
cjalnie nie $pieszy, skoro od $wiat Wielkiej Nocy (t. j. od
czasu kiedy plany zostaly zlozone komisji konkursowej) do
tego czasu nie zostaly zebrane od stoczni i zaopatrzone ko-
sztorysy projektow.

W powyzszym atrykule wymienitem tylko czes¢ klas
P. Z. Z-tu, co do ktérych nasuwaly mi sie pewne uwagi,
natomiast reszta klas zwi nie budzi j

Cena specjalnie nie ustepuja
a znowu niewiele odskakuja zaréwno metrazem Zzegla jak
i kadtubem od jednostek Kl D. (12 m> zagla, scharpie).

Moze te uwagi bodaj skapo oswietla zagadnie-
nie pr j sie is6

J. s,

Z praktyki regatowej

Zeglarze, pragnacy otrzymaé odpowiedz na pytanie .,co
nalezy zrobi¢, zeby wygrac na regatach” podobni sa do gra-
czy w ruletke, ktorzy szukaja systemu na rozbicie banku.
Ani na jedno, ani na drugie recepty niema. O ile jednak

na wynik jest los szczescia, o tyle w zeglarstwie jest ono
tylko jednym z czynnikéw powodzenia, i to jednym z mniej
waznych. A w kazdym razie takim czynnikiem, ktory zwy-
Kle towarzyszy nie przypadkowym zeglarzom, a — tym do-
brze pr. Pecha maja zwykle zeglarze ci sami,

przy grze w ruletke giwnym czynnikiem wplywajacy
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i w gronie zeglarskim wprawdzie, gwoli delikatnosci, czesto
sie przytakuje ,pechowcowi” gdy sie tlumaczy z zajetego
na regatach miejsca, zwykle sobie jednaka inaczej tego pecha
thumaczymy.

Minely, zdaje sie, czasy, gdy wygrywat
sie samym Aaleutem. Mingly rowniez czasy, kiedy wygrac
mozna wykacznie todzig; dzi$ sa trzy czynniki, ktore mu-
sza sie wzajempie uzupelniaé: praca, sprzet i talent. Usze-

tycl nie jest pr i na po-
parcie mej tezy przytocze chocby pigkne tegoroczne wyniki
osiagniete przez A. Z. S.. wywalczone przez ten klub na-
grody bynajmniej nie nalezy traktowa¢ jako manne z nie-
ba, ktora sypneta $lepa Fortuna, przetaczajac sie kolem
2 jednego brzegu Wisty na drugi

Nietatwo jest z pierwszego rzutu oka osadzié, kto be-
dzie napewno dobrym zeglarzem; znacznie tatwiej jest po-
znac ludzi, ktérzy nigdy dobrymi zeglarzami nie beda: sa
to w pierwszym rzedzie ci, ktorzy stajac do regat zgory
o$wiadczaja, ze przegraja (.bo 6dz na ktorej mi ~kaza
jechac...” i ,bo ten zagiel, ktéry mi dali*) — albo ,pecho-
wey", ktmym albo wiecznie co$ peka podczas regat, albo
tez whasnie wiatru brakuje tam gdzie oni jada. Tendencja
zwalania winy z siebie u, zawodnika $wiadczy z jednej stro-
ny o braku woli wywalczania zwyciestwa za wszelka cene,
2 drugiej zas strony, dowodzi, 2 nie jest to umyst skionny
do swojego ni i wyp
nia z niego na przyszios¢ rzeczowych wnioskéw. Przegra¢ —
moze sie zdarzy¢ kazdemu; jednak przegra¢ i zda¢ sobie
doktadnie sprawe dlaczego sie przegrato — to jest naprawde
posuna¢ sie o wielki krok naprzéd do przysziego zwycie-
stwa. Jest jeszcze jedna kategoria zeglarzy skazanych po-

swej najwigkszej rutyny, na zajmowanie najwyzej
.$rednich” miejsc: to sa wszyscy ci, ktorzy nie chca zada¢
sobie trudu alfc to pozna-
nia mechaniki zaglowania — to jest rozkladu sit w zaglu
i czesci podwodnej, i nic tylko zrozumienia, ale opanowania
do czucia sit na t6dz w kazdym
momencie zaglowania. Wiasnie to wyczucie stwarza zespo-
sie zeglarza z jego instrumentem, niezbedne do osiag-
niecia powodzenia.

Przygotowanie do regat.

Przygotowanie do regat sktada sie z przygotowania ze-
glarza i przygotowania sprzetu. Zeglarz majacy ambicje do
dobrego miejsca w dobrze obstawionym wyscigu musi o
tylu rzeczach naraz pamietac, ze pewne jego czynnosci win-
ny juz nastepowac podéwiadomie. Podobnie jak nie jest
sternikiem ten, kto sie musi zastanowi¢ w ktéra strone na-
lezy obréci¢ sterownice jesli sie chce skreci¢ w prawo Iub
lewo, tak samo i zawodnik, ktory nie wyczuwa w swej pod-
$wiadomosci prawa drogi nie opanowat jeszcze techniki re-
gatowej, jest jeszcze surowy. Przepisy regatowe nie powin-
ny nastreczaé zeglarzowi podczas wyscigu najmniejszej wat-
pliwosci, inaczej jest on narazony albo na ustepowanie ,.na
wszelki wypadek” — albo tez na niepokéj wewnetrzny i po-
chodzaca ztad niemoznos¢ skupienia sie. Oczywiscie nie
méwie tu o koniecznosci zapoznania sie z kursem wyscigu;
watpliwosci podczas wyscigu ktéra burta mijac i jaka bo-
je — sa poprostu niechlujstwem.

Niemniej waznym jest przygotowanie fodzi i sprzetu.
Przede wszystkim — zagiel. Przeciez motorem, posuwaja-
cym 16dz jest zagiel; dlatego tez na niego musi byé poto-
zona najwieksza uwaga.

Nie bede tu opisywat catej techniki wyrabiania nowego
zagla, wspomne tylko,) ze zeglarz ma do swej dyspozycji na-
stepujace mozliwosci dla uformowania wyréwnania i wy-
gladzenia powierzchni: masowanie zagla  zwlaszcza na
szwach, oraz tam, gdzie zagiel wyciagnat sie mniej niz na
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pozostatej swej powierzchni; nieréwnosci te wyréwnuje sie
przez masowanie reka odpowiednich partyj zagla, jest to
robota dos¢ zmudna, ale skuteczna. Tworzace sie przy tym
drobne zmarszezki nie sa grozne, gdyz wyréwnuja sie przez
nastepne trzepanie.

Trzepanie na wietrze — ktore powoduje wzajemne prze-
suwanie sig poszczegolnych wiokienek materiatu i przez to
wyréwnanie istniejacych drobnych zmarszczek i zwigkszenie
powierzchni.

Odpowiednie naciagnigcie na maszcie, bomie, listwami
i przy pomocy tylnego liku.

Zauwazylem niestety, ze jeszcze dzi$ niektorzy zeglarze
naciagaja zagiel na bom w sposéb niemitosierny, tioma-
czac, ze zyskuje w ten sposéb na powierzchni zagla. Zagiel
na bomie winien by¢ naciagniety tylko na tyle, aby znikly
pionowe fatdy; po zatozeniu listew nalezy jeszcze naciag
zagla w bomie skorygowac. Listwy winny by¢ zawiazane
tak, aby zupetnie nie odznaczaly sie na powierzchni Zza-
gla; widzimy to najlepiej patrzac z pewnej odleglosci wzdiuz
zagla przy zaglu dociagnietym do jazdy na wiatr. Swoista do-
morosta logike okazuja ci, ktorzy wpychaja listwy tak,
e wypinaja zagiel jak zebra skére glodomora.

Namoczenie zagla, wysuszenie go w stanic luznym i wy-
rabianie od nowa — zagli ag
tych lub zepsutych.

Nalezy zwr6cié jeszcze uwage na moznosé regulowania
(w malych jednak granicach) wybrzuszeniem zagla przez
dociaganie lub lekkie zluznianic pikfatu przy zaglach ga-
flowych lub $ciaganie wzglednie rozluznianie jupmsztagu
( a czasem i sztagu) przy zaglach Marconi. Nie zapominaj-
my jednak, ze takie dorcgulowanie musi by¢ sprawdzone
podczas jazdy, kiedy zagiel pracuje, a nie przy pomosc

Niemniej wazna rzecza jest przygotowanie dna todzi
Zwhaszcza przy matych szybkosciach, a wiec stabych wia-
trach ma to wielkie znaczenie, o ile bowiem przy duzych
szybkosciach przewazaja opory, wynikajace z ksztahtu cze-
éci podwodnej, o tyle przy szybkosciach matych wazniejsze
sa opory pochodzace od tarcia, a wigc zalezne od powierz-
chni czesci podwodnej. Nalezy wiec dokadnie umyé, prze-
szlifowa¢ dno i polakierowac; wielu zeglarzy stosuje jesz-
cze dodatkowo smarowanie; jest to jednak rzecz indywidu-
alne. Mam jedynie wrazenie, ze grafitowanie na stodkich
wodach jest niecelowe. W kazdym razie sprawdzi¢, czy odz
wysmarowana jest gladko — nalezy nie reka, lecz obser-
wujac $ciekajace krople wody. sity zes
ja sie na powierzchni ptetwy sterowej i miecza; przygoto-
wanie tych powierzchni jest wiec rzecza niemniej wazna
niz samego dna.

Osiagniecie dobrych wynikéw podczas ubiegtego . Tygod-
nia Augustowskiego”, gdzie zajelem | i 11 miejsca w Klasie V
na starej juz todzi ,Swist" V-20 (z nowym coprawda za-
glem) przypisuje wiasnie odpowiedniemu  przygotowaniu
zagla i dna: zajeto mi to prawie tydzier czasu.

Start.

Bardzo wazna rzecza, decydujaca niekiedy o losach wy-
$cigu zwhaszcza przy kursie na wiatr — jest dobry start.
Jakze jeszcze, niestety, czesto widzi sie zeglarzy startuja-
cych, jak za Pania Matka — za pierwszym, ktory odwazyt
sie przejé¢ linie startu.

Startowanie nie moze by¢ dzietem przypadku i chwi
i odbywac sie z miejsca, na ktére nas wiatr zagnat w mo-
mencie strzatu startowego .Przed startem nalezy dokiadnie
zda¢ sobie sprawe, ktéredy pojedziemy — i gdzie ma nas
zastaC strzat startowy. Nalezy to jednak robi¢ w sposob nie-
znaczny, gdyz zwiaszcza jezeli jest sie ,dobrze typowa-
nym"  jest sie obserwowanym przez konkurencje, ktora
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poznawszy nasze zamiary — moze stara¢ sie je pokrzyzo-
wac; a zmienia¢ w ostatniej chwili plan, zwlaszcza w tho-
ku — nie jest rzecza mita. Najlepiej jest okresli¢ sobie jakis
punkt odlegly od planowanego miejsca startu o 20—30 se-
kund (jesli wiatr jest nieréwny — to nawet lepiej blizej
i zaglowac tak azeby znales¢ sie na odpowiednia ilos¢ cza-
su przed strzalem startowym w tym wiasnie miejscu. Przy
starcie w gére rzeki na pradzie nie radze tylko splywac przed
startem zbytnio. Maze zabrakna¢ wiatru — i nic dojedziemy.

| jeszcze jedno: w momencie startu powinnismy posia-
dac szybkos¢. Biada temu, kto dojedzie za wczeénie, nie ma
co zrobi¢ z kilkoma sekundami — i musi hamowac. Reszta
ming go w chwili startu. Przy obieraniu sposobu startu
trzeba przewidziaé sytuacje przynajmniej do momentu na-
stepujacego po pierwszym zwrocie.

W czasie poprzedzajacym strzat startowy jezdzimy za-
wsze z mieczem opuszczonym, chocby nawet start byt z
wiatrem; uzyskujemy dzieki temu zwrotnosé, tak niezbedna
w thoku. A przepisy regatowe obowiazuja juz od chwili
strzatu przygotowawczego.
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Musimy przed startem bacznie obserwowac naszych kon-
kurentéw — i kolegow klubowych. Nic dobrze jest bowiem
pozostawia¢ najgrozniejszego konkurenta bez .opieki”; nie
znaczy to jednak bynajmniej aby$my mieli kopiowa¢ jego
ruchy. To rzadko kiedy poptaca, a zwiaszcza na poczatku
wyscigu; pod ,.opieka” rozumiem zdanie sobie sprawy z za-
mierzeri startowych naszego konkurenta, i wyprowadzenie
cniosku: ,.co bedzie, jezeli on zrobi to co zamierza, a ja
wykonam swoéj plan? Czy to nic nie przeszkodzi?" z obser-
wacji zamierzei whasnych kolegéw Klubowych winnismy
sie zorientowaé, czy — o ile istnieje kilka alternatyw star-
tu réwnie dobrych — wszystkie one sa obsadzone, i ewen-
tualnie samemu wypehic istniejaca luke.

0 jednym jednak zawsze musimy pamietac: zawsze ob-
serwowaé, ale nigdy nie kopiowaC ruchow i zamierzeft

Czestaw Betkowski

c. d. n.

Polski jacht morski

Gdy na jesieni zeszlego roku podjatem sie Kierownic-

twa Dziatu 1 Druzyn ich, przy
u prog harcerzy na
morzu — natknatem sig odrazu na problem zasadniczy —

na jakich jednostkach szkolenie to ma sie odbywaé. Prze-
znaczona do tego celu flotylla dziesieciu czajek (Yingbotow)
nie byta odpowiednia. Czajki — doskonaly i tani typ przy-
brzeznych jachcikow, w naszych warunkach morskich nie
zdaly egzaminu, a kilka wypadkéw na zatoce, tylko dzigki

w Polsce poszukiwania whasciwego wzoru konstrukcyjnego.

Z wiosng r. b. P. Z. Z. w zrozumieniu wagi tego za-
gadnienia, zwotat konferencje, na ktérej okazalo sie, ze nie
tylko w zasadzie ale i w szczegotach opinie przedstawicieli
réznych zeglarskich organizacji sa zgodne. Postanowiono
jednak zarzada¢ projektow konstrukcyjnych réwniez od
konstruktorow zagranicznych.

W miedzyczasie Stocznia Jachtowa w Gdyni (S. Y. G.)
sporzadzita szkice jachtu, ktéry wydawat sie dobrze i celo-
wo

wielkiej dyscyplinie i hartowi ducha .
nie skoriczylo sie tragicznie.

Po gruntownym przemysleniu sprawy ustalono naste-
pujace wnioski:

1. ze warunki lokalne na naszym terenie morskim wy-
Kluczaja uzycie typéw jachtow przybrzeznych, wiec
szkolenie musi odbywa¢ si¢ na jednostkach matych
ale petnomorskich;
ze mozna i nalezy stworzy¢ odpowiedni typ jachtu
matego, turystycznego mozliwie taniego — nie po-
stugujac sie obcymi uznanymi konstrukcjami;

e mozna i nalezy rozpoczaé w Polsce budownictwo
jachtowe;

ze zagadnienie to nie jest aktualne tylko na terenie
harcerstwa i ze pomyéine jego rozwiazani moze byé
.waznym czynnikiem rozwoju catego naszego zeglar-
stwa sportowego;

poza tym kalkulacja finansowa wykazata, ze stusznym jest
poczatkowe szkolenie na jachtach petnomorskich, ktére wy-
korzystane by¢ moga do innych celéw réwniez, gdyz po:
danie flotylli jachtow przybrzeznych nie wyklucza potrzeby
uzycia jednostek nadajacych sie na petne morze.

R pnie  wielkosé nie trudno
byto obliczy¢, ze jesli jedno miejsce na matym jachcie ko-
sztowac bedzie c-a zb. 2.000.— to na duzym c-a zk 4.000.—
gdyz koszty budowy jachtu wigkszego wzrastaja niepropor-
cjonalnie — czyli ze finansowo lepiej optacaja sie jachty

~

w

»

Caloksztatt sprawy zostat opracowany w szczegotach i

centralnym wiadzom
ktore go jac podjac
rozwiazania praktycznego t. j. uchwalajac budowe jednostki
wzorowej, malego turystycznego jachtu morskiego — w
kraju — wediug planow krajowego konstruktora.
potem r u ludzi ych

Poniewaz nastepnie w organizacji P. Z. Z. nastapity
zmiany i odpowiednia komisja nie mogio sie zebra¢, na
nieoficjalnej konferencji w Lidze Morskiej i Kolonialnej
pomiedzy Wojskowymi Klubami Sportowymi (W. K. S)) i
Zwiazkiem Harcerskim Polskiego (Z. H. P.) po przejrzeniu
nadestanych réznych planéw, nastapito porozumienie tych
organizacji, co do wybudowania jednostki wzorowej wedtug
planéw S. J. G. przy czym .W. K. S.* zadekalrowaly goto-
wos¢ pokrycia kosztéw budowy. W rezultacie ustalono ze
WW. K. S wybudujg taki jacht w stoczni ,S. Y. G w ta-
czasie aby mozna go wyprébowat jeszcze w sezonie

historia q
jachtu Konstr i catko-
wicie w kraju, ktéry zostat spuszczony na wode dn. 25
pazdziernika r. b.

Ze wagledu na koniecznos¢ uzyskania mozlivie] wygody

, kadtub jest wysoki o

nych, calosé jednak robi mrie dla oka wrazenie a ksztalt
dzioba jest bardzo fadny. Konstrukcja nie posiada wreg ze-
laznych natomiast caly kadiub jest wzmocniony zelaznymi
ta$mami idacymi ukoénie od wewnatrz. Przy Konstrukcji
czesci, rufowej przewidziano wstawienie motoru. Wnetrze
stosunkowo wysokie tak, ze osoba $redniego wzrostu moze
swobodnie si¢ wyprostowac. Kokpit obszerny i gleboki,
moze wygodnie pomiescié piec os6b. Wysoki maszt silnie

ylony do tytu z
nisko podtrzymywany jest trzema wantami z kazdej strony
oraz dwoma sztagami, sztagiem tylnym i baksztagami. Caty
lunek staly umocowany na maszcie przy pomocy obej-
mujacych go stropow. Szczegoly takielunku jak, okucia,
bloki i t. d. wykonane solidnie i dokfadnie. Grot zagiel wy-
smukly, a na lekkim jego tuku, liku zewnetrznego, trzy
krotkie listwy r mniej wiecej
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Zagle a dobrego krajowego piétna szyte w ,S. Y. G.* wedtug
wiasnych planéw. Bom w przekroju kwadratowym z pa-
tentrefem. Tapenanta pojedyncza-
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Poklad sosna krajowa 35 m/m.
Nity miedziane
Okucie zelazo cynkowane

Poniewaz jacht zostat na wode specjall
w celu dokonania préb, a jego odbior techniczny nastapi
dopiero na wiosng, przeto wnetrze nie zostato wykoriczone
a jedynie urzadzone prowizorycznie w celu zorientowania
Sie 0 jego pojemnosci. Wydaje sie ono dos¢ obszerne i po-
zwala w dowolny sposob umiescic czterech do szesciu ludzi.

Wazniejsze dane:
Ozaglenie slup Marconi
Powierzchnia zagli 40 m»

Grot 29.6 mt

Fok 10.4 nP

Wysoko§¢ masztu 12 m.
Najwieksza dugos¢ 9.60 m.
Najwieksza szerokos¢ 2.72 m.
Zaglebienie 153 m.

Wypornos¢ c-a 45 t

Balast zewnetrzny zeliwo 2 t.
Balast wewnetrzny zeliwo 0.6 t.
Szkielet debowy

Poszycie sosna krajowa 25 m/m.

Samotny

Bylo ich juz wielu. W najnowszych czasach zyskato
szczegblnie trzech powszechny rozgtos: Allain Gerbault, Ma-
rie Marin i Robinson. Kazdy z nich podat swe przezycia
doéwiadczenia do wiadomosci ogétu i te ich literacko
ipracowane opisy znajduja sie dzi$ w kazdej niemal biblio-
tece zeglarskiej.
W lecie tego roku znéw jeden samotny zeglarz prze-
plynat Atlantyk. Zdarzenie to mineto bez zwyklego rozgto-
su, cho¢ zastuguje na szczeg6lna uwage.

— jesion.

Whetrze.

Przeprowadzone ogledziny i proby, aczkolwiek nie mo-

by¢ uznane za catkowicie miarodajne dla ostatecznej
oceny tej jednostki, ktora w kazdym razie stanowi ekspe-
ryment — wykazaly ze:

1. jacht jest zbudowany mocno i solidni

2. wyglad jego jest i :

3. jacht jest przy swym ksztatcie stosunkowo szybki
(okoto 3.5 wezla ostro na wiatr przy sile wiatru 2 i stanie
morza do 4);

4. chodzi ostro do wiatru i niema wielkiego dryfu;

5. jest zwrotny i fatwy w obstudze;

6. doskonale trzyma sig na fali i sucho zegluje.

Sa to spostrzezenia moje osobiste; niewiem jakie wra-
Zenie odniedli inni, ktérym udato sie prébowa¢ go w gor-
szych warunkach atmosferycznych.

W kazdym razie uwazam za mozliwe twierdzi¢, ze
Konstrukeyjnie cel zostat osiagniety.

Jednym z zasadniczych warunkéw rozwoju  polskiego
Zeglarstwa jest przystepna cena jachtu. Opisany jacht pod
tym katem widzenia byt konstruowany i budowany. Acz-
kolwiek szczegélowa Kalkulacja nie jest jeszcze zrobiona,
mozna przypuszczaé, ze przy budowie seryjnej (c-a 6
sztuk) powinien kosztowaé do zk. 9.000.— przy kredytowych
warunkach platnosci. Bylaby to cena wybitnie niska, ale
na nasze stosunki nieco za wysoka. Nalezy mie¢ nadzieje,
e w tej sprawie zabierze glos P. U. W. F. i P. W., ktory
zapewne mogiby znales¢ forme rozwiazania tej bolaczki.

Wiasciwym chyba tez bedzie podkrelenie faktu, ze
ryzyko finansowe w tej imprezie, przed ktérym nie zawa-
haty sie ,W. li. S.*, éwiadczy o tym, ze kierownicy tej or-
ganizacji potrafia tak chlubnie rozpoczete w ten sposéb war-
tosciowe dzieto poprowadzié na droge dalszej realizacji i
aczkolwiek troche jeszcze czasu (i dyskusji) uplynie zanim
jacht ten wyrobi sobie nalezyta opinie i bedzie mogt by¢
oceniany, nalezy uwaza¢ jednak, ze eksperyment si¢ udat
i jest niewatpliwie powaznym krokiem naprzéd polskiego
sportu zeglarskiego na morzu.

Z. Pankiewicz

zeglarz

Mam na myéli ,wyczyn" niemieckiego jachtsmena, ka-
pitana Schlimbacha, ktéry w lecie r. b. przeplynat samotnic
na swym jachcie ,Stortebecker 111" ocean Atlantycki z Lis-
bony do Nowego Yorku. Podczas gdy wyzej wymienieni
jego poprzednicy sa ludzmi miodymi, kapitan Schlimbach
ma juz siédmy krzyzyk na karku, gdyz liczy sobie lat 62.

Swoja Karjere morska rozpoczat jako 16-oletni chiopiec,
plywajac jako chiopiec okretowy i marynarz na statkach
zaglowych amerykariskich i angielskich. Plywat nastepnie
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jako sternik i kapitan na parowcach linii ,Hamburg—
Ameryka' a podczas wielkiej wojny prowadzit grupe stat-
Kéw,  ktore 6kdzi z ki i
.Karlsruhe". W r. 1930 przeszedt na emeryture, ale i te-
raz nie zrezygnowat z zycia na morzu. Nabyt jacht ,.Stor-
tebecker" (21 ton wyp., 16 m. diugosci) i majac na pokka-
dzie czterech ludzi zatogi, przeptynat w przeciagu 31 dni
Atlantyk. Nastepnie wziat udziat w regatach transatlan-
tyckich New-Port—Bergen, na pokladzie malego, starego
i mato do takiej podrézy nadajacego sie jachtu ,Hamburg"
Byt on propagatorem i inicjatorem zeszlorocznych regat
transatlantyckich Newport—Cuxhaven, w ktorych wziat u-
tiziat na specjalnie w tym celu wybudowanym nowym
Jachcie %Hamburg

Ale stary zeglarz nie chciat jeszcze spoczaé na laurach.
Zaraz po powrocie do Niemiec, zaméwit sobie na stoczni
Abeking et Rasmussen jacht ,.Stortebccker 11" wedtug pla-
néw H. Rasmussena, opracowanych na podstawie specjal-
nych wskazéwek, na ktorym postanowit przeplyna¢ samot-
nic ,wielka wode"

Charakterystyka tego jachtu jest nastepujaca:
Diugos¢ cata.

Dhugosé LW. m
Szerokos¢ (najw.) - - - - 262m,
Zanurzes m,
Ozaglowanie. kecz
Powierzchnia pom. 4184 m,
GOt 2620 m,
m.
m,
m

bez motoru

Jacht ,,Stortebecker 111",
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Kpt. Schlimbach przy sterze.

Budowa .spuszczenie na wode i pr: do drogi
odbyly sie zakonspirowanie, bez rozglosu. Jacht zostat w
Hamburgu zatadowany na statek i przewieziony do Lisbony
i tam otaklowany.

Dnia 22 czerwca r. b. wyruszyt ,Stértebecker” na mo-
1ze, przeplynat w przeciagu o$miu dni na Azory, skad na-
tychmiast po nadaniu poczty skierowat si¢ na zachod.

Rozpoczeta sie 47-dniowa zegluga, przy bardzo cigzkich
warunkach.

W trzy dni po odplynieciu z Azoréw zauwazyt angiel-
ski statek cysternowy podczas silnego sztormu  rzucany
przez fale maleriki jacht i podszedt do niego ofiarowujac
pomoc. Schlimbach prosit tylko o zameldowanie jego po

2zycji do ga i dalej, ku
wieniu zatogi parowca, ktéry sam ciezko pracowat na roz-
petanej fali.

Schilmbach opowiadat pozniej w Nowym Yorku, ze
w czasie swej 40-letniej praktyki zeglarskiej nie zaznat w
tych okolicach tak ciezkiej pogody. Przez trzy dni z rzedu
nastgpowat jeden ciezki szkwat po drugim, bez przerwy.
Potem nastato 10 moze najciezszych dla zeglarza, szczegol-
nie w okolicach tropikalnych, dni zupetnej ciszy.

Przed samym Nowym Yorkiem przeszta nad jachtem
burza z szalona ulewa.

POZNo w nocy stanat wreszcie samotny zeglarz u celu
i przycumowat koto stacji kwarantanny w N. Yorku.

Prasa amerykariska podnosita w swych sprawozdaniach
doskonata forme Zeglarza i znakomity stan jachtu, po kt6-
rym nikt by nie poznat przebytych cigzkich chwil.

Kapitan Schlimbach, ktérego ,lenistwo do pisania” jest
notoryczne, jak twierdzi redakcja .Die Yacht", dopiero na
usilne nalegania podat prasie troche szczegolow swej cie-
kawej wycieczki. Swiadczy to, ze podjat te podréz nie dla
autoreklamy Iub dla jakich$ korzysci materialnych, lecz
tylko z pobudek czysto sportowych i ulegajac pokusom tej
.wiernej kochanki", jaka jest morze dla kazdego prawdzi
wego zeglarza, ktory nigdy nic potrafi o niej zapomnie¢ i
mz doznawszy jej rozkoszy zawsze za nia tesknic bedzie.

Czestaw Petelenz
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ia jachtu kpt (konstrukcji H. Rasmussena).
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Z turystyki morskiej

Wrazenia z wycieczki s/s Polonia do Neapolu

W pogodne, sierpniowe popotudnie dwie potezne loko-
motywy, sapnawszy mocniej, pociagnely 2 dworca
skicgo ~trzynascie
kilkoma setkami pasazeréw, przybylych tu, na zbiorke z
réznych stron kraju w jednym celu: odbycia dwutygodnio-
wej podrézy morskiej S/S ,Polonia”, pod niebo Italii

Przez cata niemal dobe 6w specjalny pociag sunat przez
Pokucie i Bukowine, przez monotonne i moknace w deszczu
réwniny Moldawii i przez Dobrudze — ku nadmorskiej
Konstancy, gdzie stat juz w porcie, przygotowany na przy-
jecie polskich gosci statek ,,Polonia”, od$wiezony i odéwiet-
nie przybrany réznobarwnymi flagami.

Jedyna atrakcja tego nuzacego odcinka Kolejowego, sta-
nowiacego, ze wzgledu na przepetnienie wagonow, przykry
minus calego programu, byt przejazd przez wielki most nad
Dunajem, plynacym tu, przed niedalekim juz ujéciem, dwo-
ma, znacznie od siebie oddalonymi, ramionami. Poza tym
pewne ozywienie wnosity positki, spozywane grupami w
wagonach restauracyjnych.

.Polonia” szybko i sprawnie wchioneta w swe wnetrza
najprzod pasazerow, a po tym, za pomoca windy, zawrotng
liczbe waliz, po czym, w niespetna dwie godziny od przy-
bycia do portu pociagu, jeta sie zwolna odsuwaé od brzegu
przy dzwiekach marsza: .My pierwsza Brygada”, granego
na ladzie przez polskich harcerzy, ktorych wycieczka aku-
rat bawita w Konstancy. Na pokladzie za$ przygrywata ka-
pela okretowa.

Zwoje serpentyn, ktére na pozegnanie splynety z po-
kladu w cizbe ludzi, na peronie
dworca, poczely sie wydtuzac, naciaga niby struny i wresz-
cie pekat. Zerwano ostatnie wiezy, taczace z ziemia hufiec
.szczuréw ladowych®, ktére rychto zaczna przedzierzga¢
sie w .wilkéw morskich” i ,Polonia”, przy pomocy ho-
lownika wyplyneta z portu na morze, odprowadzana przez
gromadke naszych harcerzy az do kraricowej latarni.

Poktady zaroity sie publicznoscia. Zapoznawano sie ze
swymi kabinami, (ktére w nizszych klasach okazaly si¢
dos¢ ciasne i duszne), z salami jadalnymi, z bufetami i za-

kamarkami. Probowano napojéw chlodzacych, przystepo-

miejsca do brydza. Czeé¢ pasazerow, zaledwie ochio-

2z wrazenia, wywotanego przejéciem z ciasnych wa-
gonéw na przestronne poklady, rzucita sie pozadliwie na
stosy lezakow, wyrywajac je sobie wzajemnie i pospiesz-
nie przyczepiajac do ram bilety wizytowe. W pierwszych
szeregach walczyly panie. Whkrotce jednak nastapito za-
wieszenie broni, gdyz okazalo sie, ze .Polonia” posiada
dostateczng ilos¢ tych ,podstaw” do upragnionej —siesty.
Dzieki temu ,wojna lezakowa" zostata sttumiona niemal
w zarodku.

Rozluzniano sie wiec po nieznosnym stloczeniu w wa-
gonach i oddychano pekniejsza piersia i gleboko czamomor-
skim, 1 Obserwowano zachéd stori-
ca. W dali mozna bylo dojrze¢ budowle Eforii, a p6zniej —
$wiatta Warny. Nakoniec ciemna noc otulita Pontus Euxi-
nus i kadtub statku, prujacy powierzchnie leciutko sfalo-

Jedni pasazerowie, zdrozeni kolejowa jazda, wkrétce

obfitym obiedzie, udali si¢ na spoczynek, inni — nie-
zmordowani, zanurzywszy sie w najcichsze ustronie okretu,
napawali si¢ pieknem 2 nocy i

Ktéra tym razem nie miata w sobie nic z szarej barwy.
Oto juz ptyna pod niebo Italii! Marzenie wielu tygodni sta-
to sie namacalnym faktem. Zewszad przemawia radosé. Upa-
ja morze, powiew cieplego wiatru i perspektywa wielo-
dniowego Zycia bez trosk. Dopiero o péinocy schodzimy do

A nazajutrz rankiem, kazdego kto wyszedt na pokiad
witat Bosfor. Znana nazwa staje sig znanym obrazem. Na
dystansie okoto 30 kilometrow ciagnie sig ta ciesnina, ujeta
wysol tagodnie opadajacymi stokami wybrzezy dwoch
czeéci $wiata: Europy i Azji. Na wiszarach gesto pobudo-
wane patace, wille w ogrodach i domy, iskrzace sie biato-
scig w porannym  storicu

Ostatni zakret Bosforu odstania widok zrazu na Perg
i Galate, a potem, na oddzielony Ziotym Rogiem, Stambut.
Teraz, kto zyw wylega na pokiad, aby podziwie pyszna pa-
norame Konstantynopola, ktora Sienkiewicz w swej ,Wy-
cieczce do Aten” nazwat najpiekniejszym widokiem $wia-
ta. Spietrzone, biate kamienice, strzeliste minarety i ko-
pulaste meczety I$nity w stonecznych blaskach, niby w gi-
gantycznym reflektorze. Statek zwolnit biegu, aby zafatwic-
formalnosci, zwiazane z przejazdem przez paristwo Ata-
turka, mozemy wiec diuzej zachwycat sig ta krajobrazo-
wa bajka, jakby z tysiaca i jednej nocy.

ie, niektorzy z i przy oczach zajeli
najwyzsze punkty na pokladzie, by obja¢ wzrokiem caty
widnokrag, by nic nie straci¢ z nieporéwnanego widoku.
Toczy sie spor o to, ktory z meczetow jest stynnym ,Aya
Sofya". Mijamy maly przyladek, na kisrym widnieje w zie-
leni Stary Seraj z i patacami Na
przeciwnym, azjatyckim brzegu rozsiadio si¢ Skutari. z o-
gromnym  budynkiem koszar wojskowych na pierwszym

Zgodnie z programem, dopiero w drodze powrotnej be-
< iemy zwiedza¢ zabytki Stambutu i skarby Seraju. Teraz
wplynelismy na drugie z kolei morze: Marmara ~ w staro-
Zytnosci zwane Propontyda.  Konstantynopol —oddalasie
zwolna, maleje i jakby zapada za linie horyzontu. W sama
pore donoény gong wzywa na $niadanie, ziozone z owo-
cow, wedlin, seréw i kawy, Iub herbaty.
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Konstantynopol. Wnetrze $ciatyni $w. Zofii.

A potem ozywcza kapiel w basenie, podobnym raczej
do obszernego Kojca, wypetnionego $wiezo napompowana
z morza woda. Radosny nastr6j i humor panuje w tym
pléciennym worku, wérod rozbawionych syren i trytonow.
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Aten i okolicy, -spalonej- storficem i jatowej. Mozna bylo

wprost nurzac sie w ruinach i zabytkach $wiata antycznego.

Oczy chionely chciwie kazda pamiatke, do serc zas przeni-
kat dziwny czar rzeczy i spraw dawno minionych. Wieki

zdawaly sie méwi¢ z marmurowych budowli na Akropolu. -
Strzaskany Partenou, Ow nieskazitelny wzor klasycznég:

pickna, stworzony przez geniusz Fidaza i Pe yklcsa

i uca i dzi$ urok dokota. Jakze musiat oléniewa¢ przed dwu-
dziestu trzema ' wiekamil, Jak nieziemsko piekne musiat
ihie¢ otoczenie z mnostwem posagéw marmurowych i bron-
iowych miedzy Propylenami a Partetoncm, z olbrzymia
Statua Atcry Promachos, ze $wiatynia Pallady Niki i Ere-
chicjonem, ktorego nawet dzisiejsza ruina — ma tyle

Niechetnie schodzimy z Akropolu. W jaskrawym, pi-4/
kjicym stoficu I$nia’ beztadnie ruiny Odeonil i teatru Ba-
chusa. Nad Illisem stercza szczatki $wiatyni Zeusa Olim-
pijskiego: zbliska biate kamienne kolumny wprost przytia-
czaja swym ogromem. A dalej — wspanialy marmurowy
stadion, na ktérym odbyla sie pierwsza nowoczesna olim-
piada w roku 1896, rozlegly park miejski, sasiadujacy z

=

Jest dos¢ ciasno, ale nie zwaza na to pewien, wyjat
okazatej tuszy, jegomos¢ i schodzi do basenu po stopniach,
witany cieta uwaga pluskajacych syren:

—1 Panic, ostroznie, bo woda wzbierzc i przeleje sie

Gwar gloséw miesza sie z bulgotem nagrzanej ciatami
wody. Kto§ chwycit gumowego weza i sprawia swemu bliz-
niemu tak ostry prysznic, ze obfite bryzgl spadaja na glo-
wy odpo 7 opodal prawie
w poplochu opuszczaja oni swe zagrzane miejsca, budzac
cgolna wesotosé. Swawolna . trytoniada” w basenie bywata
zabawa nie tylko dla tych, ktorzy brali w niej udziat, lecz
i dla licznej galerii rozesmianych do rozpuku widzow.

Pod wieczér wplyneliémy w ciesnine dardanelska, cia-
gnaca sie na przestrzeni przeszio 60 km. Strome stoki brze-
gow: europejskiego i azjatyckiego zblizyly sig do siebie na
odleglos¢ zaledwie 2 -7 km. Skupily one uwage pasazerow,
znéw zgr na Vi-
nych. Przez lornety przypatrywano sie fortyfikacjom i pasz-
czom armatnim, ktére zreszta mozna byto dojrze¢ i gotym
okiem. Byli tacy, co szukali przystowiowego osta, lecz bez-
skutecznie. Juz o zmierzchu mijamy po prawej burcie cy-
pel pohwyspu Gallipoli, a po lewej — ujécie Skamandra.
nad ktérym lezata niegdys$ bajeczna Troja. Koficzy sig wask
starozytny Hellespont, a zaczyna, usiany wyspami arc
pelag morza Egejskiego.

W ciagu nocy ,Polonia” przemierzyta wszerz, to trzecie
na szlaku naszej wedréwki morze, i rankiem znalezlismy
sie posrod Cyklad +— wysp, ktorych nagie zarysy tu i ow-
dzie przerywaly na widnokregu linie morza. Plyniemy da-
lej — i oto, wrzynajacy sie w morze, klin Attyki odstania
widok na zatoke Saronicka. W obliczu starozytnej Hellady
czujemy jakby nieco przy$pieszone bicie serc. Wytezamy
wzrok. W przejrzystym powietrzu Grecji daleko on siega.

pomimo znacznego oddalenia, rysuje sie wyspa
Egina, po prawej za$ — Attyka z nagimi gérami Hymetu
i rowning Atefiska. Jesteémy wiec O celu pierwszego etapu
Wycieczki ~ na progu Aten. W dali mozna juz dostrzec
lekko zamglone, rozlegte miasto, i dominujacy nad nim
Akropol z rzedem zlocacych sie w storicu kolumn Parte-
tonu. A naprzeciwko kontury wyspy Salaminy, stawnej ze
zwyciestwa Temistoklesa nad flota perska.

Niebawem statek zawinat do portu w Pireusie. Na oko-
licznych wzgorzach pietrzy si¢ mnéstwo matych domkow.
Pasazerowie, wysiadiszy, z ulga poczuli po diuzszej przer-
wie grunt pod nogami. Nastapito dwudniowe zwiedzanie

patacem Kr6 i pefen 1, idcie p
nikowych roslin, muzeum narodowe i — cate Nowe Ateny—
miasto przed stu laty, a dzi$ kipiace zyciem

i ozdobione szeregiem monumentalnych budowli.

Podczas postoju ,,Polonii” w Pireusie, na ulicach i w ka-
wiarniach ateriskich stycha¢ bylo mowe polska, czesto spo-
tykato sie znajome z pokladu twarze. Gorace Ateny wydo-
bywaly z péinocnych przybyszéw conajmniej trzecie, a mo-

siodme poty. Dajace si¢ we znaki pragnienie gaszono
strugami doskona.ej lemoniady. Pyt i pot zmywano w ozyw-
czej kapieli na plazach Faleronu.

O potnocy statek, zgarnawszy swych szczesliwych pa-
sazerow, w zapas wody
stodkiej, lodu, napojow, owocow i prowiantéw, opuscit
port w Pireusie. W ciemnej dali wida¢ bylo tu i owdzie oa-
2y $wiatel. Noc byta piekna i goraca, lecz dosyt wrazefi
ladowych jat rychto Klei¢ powieki. W ciagu nocy ,,Polonia®
oplyneta zdata wschodnie wybrzeza Argolidy i Lakoniki.
Rankiem za$, miedzy przyladkami Peloponezu Mulea a
wyspa Kythera zmienita kurs potudniowy na zachodni, i
wyminawszy drugi przyladek — Matapan jela przepasy-
waé smuga zmaconej $rubami wody,

Joriskic.

Dymiacy Wezuwiusz.
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Pod wieczér, wiatr zachodni, dmacy z wzrastajaca sita.
lekko rozkolysat spokojng dotad tofi. Statek chwiat sie na
falach, a widmo choroby morskiej juz zagladato do... oczu
(a moze i glebiej), niektérym pasazerom. Inni zn6w—wia-
$nie pragneli silniejszych wzruszen i kotysanki wyzszego
stopnia. Tych spotkat zawdd, bo fala nie przekroczyta gra-
nic umiaru. A mimo to, jadalnia podczas obiadu wymownie
Swiecita kilkoma pustymi miejscami.

Kiedy zastona nocy otulita okret, odbyt sie na ptocien-
nym ekranie, zawieszonym u géry nad pokadem rufowym,
pokaz filmu .Gondolier z Broadwaju". Blaha tres¢, bez
objasniajacych polskich napisow, wywolywata nude. Usia-

niebo bylo ekranem.
To tez wzrok pomykat za spadajaca gwiazda, biadzit po
Drodze Mlecznej i spoczywat na Wielkiej Niedzwiedzicy
2 daleko wieksza przyjemnoscia, niz na osobach, toczacych
zawita akcje na martwym piotnie.

Buchoma wysepka .wybraficow losu" zyka,
sie, na calym szlaku petnia zycia, nie tylko materialnego,
lecz i duchowego. Codziennie o 7 godzinie, na werandzie
gbrego pokadu kapelan okretowy odprawiat msze §w., bu-
dzaca szczegolne wzruszenia. W niedziele ponadto celebran-
sami kilku kolejnych mszy éw. byli ksieza, bioracy udziat
w wycieczce. W drodze powrotnej odbylo sie nabozeristwo
d. 2 racji sie podrozy.

Odpoczynek na lezakach, lektura, positki, spacery po
poktadach, kapiel, plaza, rozrywki, jak dancing, lub bal,
gra w wyscigi konne" — tworzyly przeplatanke petna ru-
chu, barw i uroku. Dodajmy do tego tho: bezchmurny ble-
kit nieba, stykajacy si¢ na calym widnokregu z cudnym
szafirem wody.

Dopiero nastepnego dnia okolo potudnia ukazato sie
w sinej dali pasmo gor Kalabryjskich i wyniosty lad Sy-
cylii, w glebi ktérego mozna bylo widzie¢ szczyt Etny
(3274 m.). Nowa atrakcja podrézy: ciesnina Messyriska
stawata przed taknacymi wraze oczyma. Po prawej —
Reggio i kilka mniejszych miasteczek, jakby zamykaja-
cych wyloty wawozéw Kalabrii, po lewej za$ — Messyna,
a za nig diugi i plaski cypel sycylijskiego ladu, tworzacy
najwezsze w ciesninie miejsce — owa Scyllg i Charybde sta-
rozytnosci. Zwolnione tempo jazdy pozwala utrwalié w pa-
migci te niecodzienne krajobrazy.

Po przebyciu ciesniny ukazaly sie niebawem na pia-
tym morzu — Tyrrefiskim, kontury wysp Liparyjskich. A
nieco pozniej, dos¢ zbliska — wyniosly stozek wulkanu
Stromboli ze szczytem w oparach, a podstawa — w morzu.
Najmilsza niedziela dobiegata kresu. Czerwona stoneczna
kula staczata Sie coraz nizej w topiel morska. Statek za-
nurzat sie stopniowo w ciemnos¢, ktora rozjasnit rézowy
$wit — juz w zatoce Neapolitariskiej.

zdawato
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.Neapol — 6w opiewany najmilszymi melodiami rajski
zakatek ziemi, spowity byt w mgly poranne. .Polonia” za-
rzucita w porcie swa potezna kotwice na drugi skolei, dwu-
dniowy post6j, i rychto opustoszata. Pasazerowie, syci mo-
rza, uuali si¢ po odmienne wrazenia, na lad. Najbardziej
necit grozny z g dymu.
Auto mknie niekoficzaca, zda sie. serpentyna pod szczyt
Ostatni, najbardziej stromy, odcinek drogi do krateru trze-
ba przejé¢ piesro. Co kilka chwil rozlega sie gluchy grzmot
i jednoczesnie z krateru wytryska wysoko kigbowisko dy-
mu z fadunkiem rozrzazonych kamieni. W prze czystym
powietrzu czué siatke. Daje si¢ we znaki nieznosny upat.
Zar splywa 2 storica, zar bucha, z rozpalonej w szczeli-
riaeh do czerwonosci, lawy. Grunt pod nogami zda sie pa-
rzy¢ i jakby ugina. Doznajemy przykrego uczucia, jakby
nas ziemia i niebo — wziely w dwa ognie. Krater raz po
raz, huczy i wybucha, i.. dziwny cieri trwogi wsacza do
serc. Schodzimy pod i
nym. Przed nami: widok daleki i rozlegly na cata zatoke
Necapolitariska, otulong cienkim welonem mgty.

Stmochod stoczyt sie po zygzakowatym zboczu wulka-
nu, sunie wéréd winnic, doméw i oto, budzaca tyle zain-
teresowania — Pompeja! Pierwszy gwattowny wybuch
Wezuwiusza w roku 79 przekazat naszym czasom ten zdu-
miewajacy zabytek storozytnego $wiata. Ulice, place, domy,
$wiatynie, komnaty, nawet bruki - cate 20 tysieczne mia-
sto, pograzone w lawie i popiele, a po uptywie 19-tu wie-
Kkéw odkopane, — to nie wizja, lecz rzeczywistosé, copra-
wda cmentarna. Bo jedynymi, widzialnymi mieszkankami
Pompei s3 malefikie jaszczurki, pelzajace zwinnie po na-
grzanych storicem po
uliczkach pompejaskich poglebia i jakby Uzupelnia wraze-
nia, doznane przy kraterze Wezuwiusza.

Po przerwie obiadowej - bezcenne skarby sztuki an-
tycznej. nagromadzone w stynnym Museo Nazionale, byly
przedmiotem naszego podziwu i zachwytéw. Nakoniec trze-
ba byto pozna¢ blizej i sam Neapol, jego napiekniejsze
Swiatynie, pomniki, patace, ogrody, ulice i sklepy. Przed
+.yr.na Katedra $w. Januarego wieczorem osobliwy obrazek:

w moze szes ia, z zabie-
dzonym. moze jednorocznym  braciszkiem na reku. Wysu-
neta sie lekliwie, jak zjawa z jakiej$ niszy i wyciagneta
thu: i raczyne po datek. Nieco dalej zabiegta droge przy-
byszem z zagranicy inna, obszarpana posta¢ dziecieca. Po
chwili obie mate zebraczki znikly, jakby sie w powietrzu
rozwialy, a placyk przed katedra zdawat sie dowodzie swa
kamienna pustka, ze ta nedza neapolitariskiego dziecka by-
ta tylko jakimsé koszmarnym przywidzeniem.

Wiadystaw Grzelak
D.con
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Zawody ptywackie w todzi
Na i sezonu iego todzki

Okreg zorganizowat w koricu pazdziernika na basenie pol-
skiej Y.M.CA. tréjmecz, w ktorym uczestniczyli £.K.S. -
HK.S. - Boruta (Zgierz).

Z wazniejszych wynikéw notujemy:

Sztafeta 1X100 st. dow. 1) £.K.S. w czasie 5:25 (nowy
rekord okregowy), 2) Boruta.

100 m. st. dow. Krenz (Boruta) 1:14,9.

200 m. st. klas. Golebiowski (£KS) 3:19,9.

100 m. nawznak Debowski (LKS) 1:335.

Mecz pitki wodnej £.K.S.—Boruta 3:2.

W ogolnej punktacji zwyciezyt £.K.S. 38 pkt. przed Bo-
ruta 25 pkt. i HK.S. 17 pkt.

Treningi dla ptywakéw A.Z'S.

Treningi na basenie zimowym dla czionkéw Sekcji ply-
wackiej AZ.S. w Warszawie odbywac sie beda w nastepuja-
ce dnie: panie — poniedziatki i piatki od 19—20, juniorzy—
we wtorki i czwartki od 19—21, poczatkujacy w soboty od
20—21, panowie—w poniedziatki, Srody i piatki od 20—21.

Wszelkich informacyj udziela kierownik seksji plywac-
Kiej, p. Maszner.

Treningi Legii

Sekcja plywacka W.K.S. Legia rozpoczela treningi na
basenie zimowym w Oficerskim Yacht-Klubie.

Zaprawa odbywa sie w poniedziatki i piatki w godz. od
18—19 pod kierownictwem p. T. Jaboriskiego.

Uczestnicy winni posiadac przybory kapielowe i przyby-
wac przed rozpoczeciem godziny.

Dla dzieci wojskowych do lat 17-tu ur na tej-
ze plywalni bezplatny kurs nauki plywania, ktory odbywa
sie w tych samych dniach i godzinach co i zaprawa.

Trener dla najleprzych waterpolistow

Polski Zwiazek Plywacki zakontraktowat na grudzier
wegierskiego trenera Rayki, ktéry przybedzie do Warszawy
w koricu listopada.

Z dniem 1-go grudnia rozpoczna sie treningi dla 20-tu

6w 2 miodych talen-
tow, ktore to treningi potrwaja do $wiat Bozego Narodzenia

Treningi odbywac sie beda w nowowybudowanym base-
nie zimowym C.LW.F-u gdzie przyjezdni gracze beda row-
niez icy za$ ¢ be-
da na oboz z miasta.

Zaznaczy¢ nalezy, ze nowy trener Rayki do niedawna
nalezat do Klubu B.SE., a obecnie przeniost sig do M.TK.,
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ptywacka

Kurs ratownictwa i skokow
Kurs ratownictwa i skokéw do wody rozpoczyna sie w
potowie listopada na plywalni w CIWF-ie
. Kierownikiem kursu bedzie kpt. Laskowski, ktory w ro-
ku ubieglym przeszedt specjalne przeszkolenie ratownictwa
w Holandii.
Kierownikiem skokéw bedzie b. mistrz Polski — Pie-
trzykowski PZL.

Przyjazd waterpolistéw wegierskich

Polski Zwiazek Plywacki postanowit sprowadzi¢ do Pol-
ski najlepszy waterpolowy zespot Wegier — M.TK.

Tournee Wegréw odbedzie sie w styczniu 1938 r. w Ka-
towicach, Krakowie, todzi i Warszawie.

Ze wzgledu na spodziewane przybycie graczy tej miary
co Mezcy, Brandy, Homonay, Hazay i Rayki tournee zapo-
wiada sig b. ciekawie.

Nowy rekord plywacki Europy
Dnia 1 listopada r. b. odbyly sie w Berlinie jubileuszo-
we zawody plywackie Charlottenburg S. V- W ramach za-
wodéw Heinz Schlauch ustanowit nowy rekord Niemiec i
Europy w plywaniu na 100 m stylem grzbietowym, uzysku-
jac wynik 1:07,6 min.
Z innych wynikéw notujemy: 100 ni dowolnym — Hei-
508 sek., 2) Wille 1:0L5; 200 m dowolnym — Plath
2:15,5 min., 200 m klasycznym — Sietas 2:42,7 min., 100 ,n
dowolnym pari — Schmitz 1:08,4 min

Zamknigcie sezonu zeglarskiego Y KW

Dn. 24 pazdziemika Yacht-Klub Wielkopolski zamknat
uroczyscie sezon letni w Kiekrzu. Pomimo niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych zebrato sie na przystani klubu
przeszio 30 zeglarzy. Zapowiedziana defilada todzi nie od-
byta sie wskutek ztej pogody. Wielu jednak zapalonych ze-
glarzy pomimo to nie zaniechato odbycia pozegnalnego ply-

Po uroczystym opuszczeniu bandery Komandor pik. dr.
doc. Kucharski ogtosit zamknigcie sezonu letniego a otwar-
cie zimowego. Nastepnie w mitym nastroju spozyto wspol-
ny kolezefiski obiad z udziatem przedstawicieli miejscowego
obywatelstwa. W czasie obiadu wygtoszono szereg przemo-
wien, w ktorych procz retrospektywnego pogladu na bardzo
owocna prace Klubu w ubieglym sezonie, naswietlono kwe-
stig potrzeby zaopi sie przez Klub miej mio-
dzieza wiejska, wérod ktorej moga sie kryé przyszie ta-
lenty zeglarskie i przyszli wilcy morscy.

W sezonie zimowym zycie nad jeziorem w Kiekrzu be-
dzie iwie tez bardzo ozvwione, bowiem Kiub za-

podczas gdy zespét B.S.E. zasilony zostat rep!
bramkarzem Wegier, stynnym Brody.

mierza uprawia¢ zeglarstwo lodowe,
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UWAGA
KLUBY!

KOMPLETOW ROCZNIKOW
SPORTU WODNEGO

w ptéciennej oprawie
ttoczonej ztotem

po 20 zt. za rocznik

Administr.SPORTU WODNEGO wysyta roczniki po uprze-
dnim wptaceniu naleznosci — Warszawa, PieracKiego 15-

Ceny ogtoszen: | strana zt. 300, */, strony zt. 155, | i str. 80, I r strony zt. 40, w tekécie o 50% drozej.

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACJI, WARSZAWA. BR PIERACKIEGO 15— TEL. 670-56.
Prenumerata ,,Sportu Wodnego" wynosi rocznie Zt IS. , poirocznie Zk 9
Rekopisow nie zaméwionych nie zwraca sie. Ogloszenia i prenumerata zagr. 50t drozej
Konto w P. K. O.Nr.22036 wiasciciel Maria Majcherowa
Wydawca ,WAW" Warszawska Agencja Wydawnicza S-ka z o. odp. Redaktorka MARIA MAJCHEROWA

Druk. M. Starzynski i S-ka. Chiodna 37. tel. 669-46



