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oD WYDAWNICTWA

Zyjemy dzi$ w tempie rozwoju gospodarczego
i intelektualnego, o ktérem sie naszym przodkom
nigdy nie $nito. Po wieku pary i elektrycznosci,
a szczegOlnie po rozegraniu sie straszliwej tragedji
wojny Swiatowej, nadszedt okres szalonego roz-
woju idgcego w kierunku zdobycia przestrzeni
i czasu.

Czas, ten niezwyciezony czynnik, dostat sie
w zdobywcze dtonie cztowieka i rozpoczetfa sie dzi-
ka walka, ktorej swiadkami jestesmy. Czitowiek za-
cisngwszy zeby, z podziwu godng wytrwatoscia,
zwalcza czas i przestrzen. To, co jeszcze przed pa-
ru laty okreslano jako mrzonke, staje sie nakazem
chwili.

Zawrotna szybkos$¢ z przed roku stata sie nor-
malng dzi$. Przestrzenie nieprzebyte przecina czto-
wiek, samochodami, samolotami, pociggami i t. d.,
drwigc sobie z piaskéw Sahary, z poszarpanych
urwisk skalistych Matej Azji, z pampasow Amery-
ki, a nawet siega dzi$ po niezmierzone przestrzenie
oceanow, ktore zamierza pokonywa¢ w paru godzi-
nach. Na wodzie i pod wodg, na ladzie i nad ladem
i nad obtokami, na wysokosci kilkunastu tysiecy
metréw zobaczy¢ mozna straze przednie zdobywcy,
wynalazcy, konstruktora. Granica szybkosci, o kt6-
rej tyle w pierwszych latach biezacej ery méwiono,
granica wytrzymatosci organizmu ludzkiego, zdaje
sie nie istnie¢. Istniejg tylko rekordy i ci, ktorzy
rekordy te zdobywaja.

Jakie dziwne i odmienne uczucia budza w ser-
cach dzisiejszej mtodziezy, powiesci, ktéremi jesz-
cze niedawno zachwycala sie i ktére uwazane byty
za szczyt fantazji.

Stawny Old Shatterhand, zbladtby jak ptotno,
a jego niezawodny dwunastostrzatlowy sztucer na-
pewno by zamilkt wobec turkotu poscigowego sa-
molotu, siejgcego 500 kul na minute z swych dwuch
karabinbw maszynowych. Kapitan Nemo z trudem
by uniknat pogoni todzi podwodnej z silnikami
elektrycznemi, sunacej cichutko, z szybkoscig 30
weztow na godzine, posiadajacej na swym pokia-
dzie samolot dla wywiadu.

Broni¢ sie przed ta pogonig i w czas i prze-
strzen nie sposéb. Kto wiec nie chce odpasé i nie
chce pozwoli¢, by fala jego wspotziomkéw pogra-
zyta go w zupetnosci, musi dotrzymacé kroku szere-
gom posuwajagcym sie niepowstrzymanie naprzod.

Jedna z najpotezniejszych dziedzin dazenia
cztowieka w czas i przestrzen jest bezwatpienia
lotnictwo. Lotnictwo bowiem przewodzi dzisiej-
jawami zycia wsrdd poszczegolnych kot, zajmuja-
cych sie lotnictwem.

Start — jest najtanszem pismem ilustrowanem,
kosztuje bowiem 2.40 kwartalnie, a wychodzi co
2 tygodnie.

Start — otwiera dla swych czytelnikdw swe
tamy, by od najmtodszych, do najstarszych mogli
szym porywom ludzkos$ci. Ono to zwalcza wszelkie
przeszkody i pozwala na dokonywanie niestycha-
nych przeskokéw, ktore nawet potrafig dokonaé
wstrzagséw catych spoteczenstw.

Pism lotniczych jest caty wielki szereg. Zastu-
guja one ze wszechmiar na poparcie i tez poparciem
tern cieszg sie w kotach lotnictwem sie interesuja-
cych, ktére stale rosna.

Wielu jest jednak, ktorzy catodziennag praca
zmeczeni, nie chca zgtebia¢ tajemnic lotnictwa,
wielu co nie dos¢ jeszcze sa przygotowani do czy-
tania technicznych artykutdw, i ktorzy nawet tej
potrzeby odczuwac nie moga i beda.

Tym wszystkim dajemy do reki ,,Start™.

Start — nie jest pismem lotniczem, fachowem.

Start — jest ilustrowanem pismem dla wszyst-
kich, uwzgledniajacem szczegdlnie postepy wiedzy
obecnej, a wiec w pierwszym rzedzie lotnictwa.

Start — zawiera caty szereg nowel i opowiesci
z zycia lotniczego.

Start — nauczy Was kocha¢ lotnictwo.

Start — zapozna Was z lotnictwem, z lotnika-
mi, z samolotami, z budowa modeli, z budowg szy-
bowcow i ptatowcow sportowych.

Start — ma dla kazdego swoéj kacik.

Start — interesuje sie najdrobniejszymi prze-
sie w pismie wypowiedzieC.

Start — odpowiada na wszelkie zapytania
z dziedziny postepu techniki lotniczej.

Start — urzadza¢ bedzie w odstepach czasu
konkursy dla swych prenumeratorow.

Start — cieszy sig, gdy go krytykujecie, kryty-
ka bowiem pozwoli nam zastosowac sie do Waszych
zyczen.

Start — wiec jest pismem, ktére i Ty musisz
zaprenumerowac, zawiadamiajac nas o tern kartka
pocztowa.

0000000000000000

W nastepnym numerze rozpoczynamy
druk Serji artykutdow zatytutowanej

,Przewodnik Modelarza"
Serja zawierac¢ bedzie wszelkie
najnow'sze wiadomosci

z dziedziny budowy mo-

deli, Organizacji mode-

lami, rysunki no-

wych modeli itp.
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Na szerokim
sSwiecie
Na tytutowej stronie dzisiejszego wydania da
liSmy . zdjecie z jednego”z -'lotnisk w Polsce.

Mtodzi modelarze zyskali sobie stusznie przy-
jazn duzych pilotow.

NIEMIECKI PILOT (MERTENS przed startem

do lotu wokoto Europy na lotnisku w Berlinie.

Lot jego ma stuzy¢ propagandzie Miedzynaro-

dowej*Wystawy  Lotnicze], ktéra [odby¢ sie
ma w pazdzierniku w Eerlinie.

PILOT DROUHIN PRZY PLATOWCU. Przed dwo-
ma tygodniami pilot francuski Drouhin, przy wyko-
nywaniu prébnego lotu na platowcu transoceanicznym
Couzineta spadt i w dwa dni potem umart z powodu
odniesionych ciezkich obrazen

LATAJACE LABORATORJUM FILMOWE. Znane
amerykanskie filmowe towarzystwo ,,Paramount” po-
siada specjalny ptatowiec z aparatem filmowym. Nie
bytoby to jednak nadzwyczajnosciag. Platowiec ten
posiada kompletne laboratorjum tak, Ze w czasie lotu
operator wywotuje i kopjuje filmy, wreczajgc je go-
towe do wysSwietlania natychmiast po przylocie.
Pratowiec filmowy umozliwi Towarzystwu loty do
réznych miejscowosci, celem uzupetnienia Tygodnika
Filmowego (rodzaj Gaumont’a), przyczem natychmiast
po przylocie zmontowane i gotowe filmy idg do
teatru Swietlnego, ktore je zakontraktowat.
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Z SZYBOWISK

W chwili, gdy te stowa pisze, dobiega korica
doroczny niemiecki konkurs szybowcoéw w Rhon.
Rozwdj szybownictwa popieraja Niemcy nietylko
moralnie, lecz z kasy panstwowej zasilajg szczodrg
dtonig wszelkie stowarzyszenia i osoby prywatne
przystepujace do budowy szybowcow, lub chcacy
wzig¢ udziat w konkursie.

Jednym z najpowazniejszych szybowisk sg
bezwzglednie tereny Rhohn'u, gdzie wiasciwie
powojenny sport szybowcowy powstat i rozwingt
sie w btyskawicznem tempie.

Nie nalezy jednak sadzi¢, ze niemcy sg ojcami
szybownictwa. Sg oni tylko zrecznymi i szczesli-
wymi wykonawcami.

Faktycznym ojcem lotnictwa bezsilnikowego
jest Ludwig Mouillard, francuz.

Ludwig Mouillard urodzit sie w Londynie w ro-
ku 1834. Juz od lat najmtodszych zdradzat on wiel-

kie zainteresowanie lotem ptakow, ktéry obserwu-
je, bada budowe ptakéw, mierzy szerokoSC i diu-
gos$¢ skrzydet i wazy ptaki najrozniejszych gatun-
kéw. Po smierci ojca swego 22-letni Mouillard rzu-
ca swoj zawdd artysty i objgwszy po ojcu folwark
Mitidza w Algierze, zamiast gospodarowac, poswie-
ca caty swoj czas obserwacji ptakow. Szczego6lnie
studjuje niespotykany w Europie gatunek mew-
zaglolotow, ktorych ciezar duzy w stosunku do ma-
tej powierzchni skrzydet, a przy tem lot. nawet
wznoszacy sie bez wykonywania skrzydtami jakich-
kolwiek ruchéw, bardzo Mouillarda zastanawia.
Rozwazajgc lot zaglolotéw i poréwnujac go z lotem
innych ptakéw, ktore wykonujg tak duzo skompli-
kowanych ruchéw, majgc stosunkowo mniejszy cie-
zar, a wiekszg powierzchnie skrzydet, dochodzi
Mouillard do wniosku, ze lot zaglolota jest jedynie
najtatwiejszym do nasladowania przez cztowieka.
Rezultatem tych rozmyslan i prac jest dzieto wy-
dane w 1881 r. ,,L‘Empire de I'Air — essai d‘orni-
tologie appliguée a l‘aviation“. Ksigzka ta staje
si¢. w owych czasach przedmiotem niechetnej kry-
tyki, szczegOlnie ze strony nawet wybitnych wspot-
czesnych matematykow, ktérzy ja wprost humory-

stycznie traktowali. A teraz — jedna z tez Moui-
llard‘a uchwycona w zdaniu jest uzywana na nie-
ktorych platowcach francuskich jako dewiza;
..Predkos¢ jest podstawag lataniald. Rownolegle pra-
cuje Mouillard i praktycznie, budujac w krétkim
przeciggu czasu cztery platowce bezsilnikowe, a na-
wet udaje mu sie przelecie¢ 42 metry. Bedac w Kai-
rze dokonuje wynalazku wyginania koncow skrzy-
det celem utrzymania réwnowagi poprzecznej, t.
zw. gauchissement i opatentowuje go w Stanach
Zjednoczonych w roku 1897 za Nr. 582.757. Wyna-
lazek ten bezprawnie przywiaszczyli sobie bracia
Wright. Gauchissement uzywano réwniez w cza-
sie wojny na francuskich ptatowcach typu Cou-
dron. Jak wiekszos¢ genjuszOw, umiera Mouillard
w r. 1897 w brudnej dzielnicy Kairu, w nedzy i za-
pomnieniu.

KONKURS W RHON 1928. Pilot

austryjacki Kronfeld, ktory wznidst sie na
swym szybowcu 540 m ponad start, ”bijac
tem samem rekord Schultz’a, ustanowio-
ny przed paru dniami na 420j[m. £Za-
uwazy¢ nalezy tadne* ksztatty optywowe
szybowca, ktorych harmonje psuje “co-
kolwiek instrument konieczny, szybko-
sciomierz, umieszczony przed pilotem na
kadtubie.

Drugi z kolei, inzynier niemiecki Otto Lilien-
thal urodzit sie w r. 1848 w Anklam. Zycie jego jest
w pewnych rysach bardzo podobne do zycia Moui-
llard‘a. Swdéj pocigg do studjum nad podbojem at-
mosfery, wykazywat Lilienthal juz w miodosci. Po
diugiej pracy i badaniach wydat ksigzke: ,,Per
Yogelflug ais Grundlage der Fliegekunst, ein.Bei-
trag zur Systematik der Fliegekunsté. 1 ta ksigzka
spotyka sie ze ztodliwg i druzgoczaca krytyka
Helmholtz'a. Praktyczne badania przeprowadza
w okolicach Berlina, zeskakujac z pagorkéw na
Slizgowcach przez siebie skonstruowanych. Skokdéw
tych, ktére zamieniajg sie w loty, wykonuje dtugi
szereg w czasie od 1890 do 1896 roku i osiega dtu-
gos$¢ lotu Kkilkuset metréw. W' miedzyczasie nie
ustajgc w badaniach, specjalnie zajmuje sie wy-
gietym ksztattem skrzydet. W roku 1896, 21 sier-
pnia, w czasie prébnego lotu zabija sie Lilienthal
w Rhinkow koto Berlina, stajgc sie pierwszg ofiarg
lotnictwa bezsilnikowego. Zdobycze jego byty wy-
zyskane przez braci Wright, Plicherla Chanutfa,
ktérzy zaczeli za jego przyktadem wbudowywacé do
Slizgowcow silniki, a z tych pierwszych préb po-
wstaty obecne platowce.
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., Po zapoznaniu sie w ten sposob z historjg lotu
bez silnika, przejdzmy do krétkiego opisu tego, co
niemcy w tym czasie zdziatali od konca wojny.

Na wzgdrzach Rhén'u, w tej kuzni pracy bez-

KONKURS W RHON 1928. Schultz, nauczyciel szkolny z Prus
Wschodnich rekordzista $wiatowy dtugotrwatosci lotu, przy swym
szybowcu ,,Westpreussen”, na ktérym wzniost sie 420 m ponad start,

silnikowego lotnictwa niemieckiego, zawrzato
w sierpniu 1920 roku. W dwuch namiotach
ulokowano pierwsze szybowce i rozpoczeto ustana-
wiac rekordy. 4 sierpnia utrzymat si¢ w powietrzu
2 minuty 22 sekundy inz. Klempner, przelatujac
przestrzen 2 kilometrow. Zmiany w budowie szy-
bowca i ulepszenia, pozwalajg w krotkim czasie
pieciu lat pilotowi Kegel na przelecenie 12 sierpnia
1926 roku odlegtosci 55 km 200 m, a juz w roku na-
stepnym pilot Schultz utrzymuje sie w powietrzu
14 godzin i 7 minut, przelatujgc przestrzen 455 Ki-
lometréw. 18 pazdziernika 1927 roku Schultz wzno-
si sie 653 metrv ponad wysoko$¢ punktu odlotu.

Nehring wykonuje po raz pierwszy lot 11 kilo-
metrowy i lgduje Scisle na miejsce startu. Schultz
odbywa 91/, godzinny lot z pasazerem.

W roku biezagcym konkurs zawiera caty szereg
konkurencji: najwyzsza wysokos¢, najwieksza od-
legtos¢, ladowanie w punkcie odlotu i t. d. Uczestni-
kami konkursu sg studenci szkét wyzszych, ucznio-
wie szkét Srednich, artysci, mechanicy, piloci..., kto-
rzy sami swe szybowce zbudowali.

Trzeba rowniez wiedzie¢, ze na terenie tym
znajduje sie wspaniaty instytut aerodynamiczny,
aerologiczny i meteorologiczny, szkota lotéw szybo-
wych, wspaniate hangary i warsztaty. Tam rowniez
odbyly sie prébne loty bezogonowych ptatowcow
(,,Ente*, ,,Storch), oraz udatne préoby lotéw szy-
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bowca przyczepionego na linie za ptatowcem silni-
kowym.

Wreszcie w czerwcu roku biezacego odbyty sie
préby startu szybowca za posrednictwem matego
silnika rakietowego, ktéry po starcie zostat przez
pilota odrzucony. Wszystko to razem udowadnia,
Jak bardzo powaznie zapatrujq sie Niemcy na szy-
bownictwo 1 do jakich juz doszli rezultatow. Tern
smutniej mi o tem pisa¢, wiem bowiem iz wielu i to
bardzo wielu, nawet powaznych ludzi niedocenia
nalezycie znaczenia tego dziatu lotnictwa i nazywa
go wrecz bezwarto$ciowg zabawka.

Po ukonczeniu konkursu w Rhon nie omiesz-
kam podzieli¢ sie z mitymi Czytelniczkami i Czy-
telnikami wynikami, daje narazie kilka fotografji
i przenosze sie do Polski, by co$ o naszem szybo-
whnictwie wspomniec. q

W Polsce jak to zawsze, zapat jest, ale straszny
brak forsy. Co dzien prawie miewam wizyty zad-
nych pobicia polskich rekordow miodziericow, kto-
rzy wszystko juz majg gotowe, procz pieniedzy na
budowe szybowca lub ptatowca sportowego. Przy-
zna¢ jednak musze, ze mtodziez polska garnie sie
z zapatem do sportu lotniczego i szybowego.

Pospiesze, rowniez zdradzi¢, ze w .tych dniach
udato mi sie w budzie drewnianej za miastem pod-
patrze¢ dwuch konstruktoréw przy pracy nad budo-

F

PRASA NA KONKURSIE W RHON. Nadawanie przez mikrofon
wywiadu Dra. Lasen’a (w $rodku) z dwoma rekordzistami: pilotem
Nehringem (lewo) i Dittmarem (prawo).

wg awionetek; trzecig buduje por. pil. Grzmilas
w 3 putku lotniczym.

O tych 3 postaram sie w najblizszym czasie co$
skrobna¢, zatgczajgc fotografje, tego co juz jest,
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a to co niema, — to tatwo odgadniecie — pieniedzy
brak. Tu nawet fotografia nie pomoze. Chyba, ze
Ciocia Liga otworzy swg kabze, zasilajgc fundusze
biednych konstruktorow. Ha — wszystko na Swie-
cie jest mozliwe.

Ale nie odbiegajmy od tematu. Wiasnie nie
tylko zapat — ale i czyn mozna zapisa¢ na dobro
polskiej miodziezy.

Aeroklub Akademicki we Lwowie — tak —
o tych Akademickich Aeroklubach to musze Wam
co$ specjalnie napisa¢ — szukat, szukat i — zna-
lazt teren, pomimo, ze caly szereg ludzi okreslit
Polske naszg, jako kraine mlekiem, miodem i czton-
kami LOPP'u ptynaca, ale szybowisk — nie — tych
nigdzie nie widac.

Wyjechali wiec lwowscy akademicy z preze-
sem swym p. Szczepanem Grzeszczykiem pod Zio-
czéw i probowali. Na szybowcu konstrukcji stu-
denta Wactawa Czerwinskiego, zajat miejsce sam

M. CHARNAS.
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prezes i — utrzymat sie z tatwoscig 4 minuty i 13
sekund (prosze czas ten sprawdzi¢ z zegarkiem
w reku, to jest bardzo diugo) wznoszgc sie 50 m
ponad start.

Drugi start skonczyt sie mniej szczesliwie. Nie-
zupetnie pod wiatr wypuszczony szybowiec, wkrot-
ce po starcie uderzyt skrzydtem o ziemie, przewro-
cit sie na plecy, a p. Grzeszczyk pottukt sie dotkli-
wie.

Wyprawa studentéw rozporzadzata tylko jed-
nym szybowcem. Te jednak Swietne wyniki, uzy-
skane przy pierwszym locie, pozwalajg przypusz-
czaé, ze w najblizszym czasie i 0 polskiem lotnictwie
bezsilnikowem stysze¢ bedzienm.

Chce jeszcze na zakonczenie poréwnaé pierw-
szy polski lot na nowym terenie z niemieckim.

p. Grzeszczyk — 4 min. 13 sek.
inz. Klempner — 2 min. 22 sek.

Cyfry mowig same za siebie! Boi.

Komitet szkolny w Orzegowie.

Wszyscy za przykiadem Orzegowal

Na skutek licznych artykutow tak w prasie
Slaskiej jak i w pismach lotniczych znalazty sie
wreszcie szkoty, ktore zrealizowaly projekt utwo-
rzenia Komitetu Szkolnego L. O. P. P. na Slasku.
Szkoty w Orzegowie uczynity pierwszy krok w tym
kierunku; utworzono tam koto L. O. P. P. w skiad
ktorego weszli pp.: 1) Eckert Grzegorz Kierownik
szkoty jako prezes, 2) Banach Tadeusz nauczyciel,
3) Borkowska Wiadystawa nauczycielka, 4) Grzy-
bowska Jadwiga nauczycielka, 5) Mazurek Alfons
nauczyciel, 6) Moskalowna' Helena nauczycielka,
7) Ogaza Klemens nauczyciel, 8) Opuchlikéwna Ge-
nowefa nauczycielka, 9) Owczarek Maksymiljan na-
uczyciel, 10) Kopczynski Wiadystaw nauczyciel,
11) Pogtodkowna Stanistawa nauczycielka, 12) Tra-
fiatek Stefan nauczyciel jako skarbnik, 13) Wa-
troba Jozef nauczyciel, 14) Busséwna Daniela
ochroniarka, 15) Pastawski J6zef Kierownik szko-
ty jako wiceprezes, 16) Pastawska Marja nauczy-
cielka, 17) Ajdukiewiczéwna Marja nauczycielka,
18) KinasiewiczOwna Jadwiga nhauczycielka,
19) Dropata Wiktor nauczyciel, 20) Gorska Janina
nauczycielka, 21) PaczosOéwna Zofja nauczycielka
jako sekretarka, 22) Petkéwna Jadwiga nauczyciel-
ka, 23) Rokicka Stanistawa nauczycielka, 24) Zu-
kowiecka Antonina nauczycielka, 25) Cepurska
Jadwiga nauczycielka, 26I) Fickbwna Elzbieta
ochroniarka i dziatwa szkolna. W nastepstwie te-
ao kroku tworzy sie tam Komitet Organizacyjny,

tory przy wspotpracy Komitetu Kolejowego L. 0.
P. P. opracuje plan utworzenia Szkolnego Komite-
tu Wojewddztwa Slaskiego. Z uznaniem podnies¢
nalezy patrjotyczny czyn orzegowskiej szkoty. Za-
poczatkuje on dalsze tworzenie sie Kot szkolnych
L. O. P. P. w szkotach $lgskich. W Orzegowie po-
wstaje rownoczesnie pierwsza modelarnia lotnicza
dla miodziezy szkolnej, oraz bibljoteka lotnicza.
Nie mamy dos¢ stow zachety i uznania dla rozum-
nie pojetego patrjotyzmu kota nauczycielskiego
w Orzegowie i zywimy nadzieje, ze za tym przy-
ktadem podaza i inne szkoty na Slasku, co w znacz-

nej mierze podniesie zainteresowanie mtodziezy na-
szej dla lotnictwa.

Uczmy miodziez naszg kocha¢ lotnictwo,
w miodziezy tej bowiem przysztos¢ i cata nadzieja
kra{'u. Niech ona juz w szkole uczy sie rozumieé
wielka doniostos¢ Ligi Powietrznej dla Panstwa.
Niechaj sie utworzy wielki zbiorowy ,Zwigzek
Goérnoslaskiej Miodziezy Szkolnej" z hastem prze-
wodniem ,,Dla Ligi" i niech ten zwigzek stanie sie
potezng dzwignig dla Ligi Obrony Powietrznej
I Przeciwgazowej, bo jezeli gdzie szukaé zapatu,
ktéry jak moéwi nasz wieszcz ,tworzy cuda", to
wiasnie w tonie mtodzieezy. Zorganizowanie i utwo-
rzenie jednolitego Komitetu L. O. P. P. miodziezy
Slaskiej dla poparcia Ligi, to dzieto, ktére moze
i powinno wydac¢ $wietne rezultaty, a sprawa ta,
jeszcze raz powtarzam z naciskiem, to sprawa
pierwszorzednego znaczenia dla intereséw naszego
Panstwa. O cokolwiek zaczepimy, czy o problemy
gospodarczo-handlowe, czy tez o komunikacyjne,
musimy natkng¢ sie na Lige. W pomys$inem roz-
wigzaniu tej sprawy lezy rozw6j ogolny Panstwa,
jest to sita, przed ktérg wszelkie uboczne wzgledy
ustapi¢ powinny.

Do pracy okoto Ligi wzywamy tedy cale spo-
teczenstwo $laskie, niech stanie do apelu i wbrew
gltosom nieprzyjaznym zaswiadczy do jakich wiel-
kich jest sktonne ofiar dla mitosci Polski. Zywi
my nadzieje, ze Nauczycielstwo w petnem zrozu-
mieniu cigzacego na wszystkich obowigzku wspie-
rania Ligi uzyje swych wptywéw na mtode pokole-
nie ich pieczy powierzone, by choé najmniejszym
datkiem przyczynito sie do dzieta Ligi z tein prze-
konaniem, ze bedzie to posiew, ktory wyda obfity
plon.

Poczatek zrobiony — dalszy rozwo6j tej akcji
to jest utworzenie Komitetu Szkolnego Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej na catym Slgsku
poleca sie goragco rozwadze miarodajnych czynni-
kéw z przekonaniem, ze projekt jest uzyteczny
i w razie realizacji poprze znacznie sprawe Ligi.
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Wszyscy pod sztandar Ligi Obrony Powietrznej
| Przeciwgazowej.

Tydzien Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
na Goérnym Slasku urzadzony przez Wojewodzki
Komitet Kolejowy w Katowicach.

W tygodniu lotniczym rozwinieta na wielkg
skale akcja propagandowa na cele L. O. P.'P. sta-
nie sie probierzem zainteresowania spoteczenstwa
naszego dla L. O. P. P., tydzieh lotniczy bowiem
w tym celu jest urzadzony, by uswiadomié ogét
0 akcji L. O. P. P., o ktorej wiele sie styszy, a o kto-
rej dziatalnosci moze nie wszyscy dostatecznie sa
powiadomieni.

Otoz Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej jest instytucja bardzo wazna, gdyz od jej
rozwoju zalezy rozwdj lotnictwa naszego. Cele jej
bardzo daleko idace, a najpilniejszym zadaniem —
to rozbudowa w panstwie sieci lotnisk i hangaréw,
bez ktorych trudno moéwi¢ o rozwoju komunikacji
lotniczej tak cywilnej jak wojskowe]. Jednocze$nie
Liga dazy do umozliwienia rozwoju przemystu lot-
niczego w panstwie, zajmujac sie przygotowaniem
sit fachowych, urzgdzeniem instytutu aerodyna-
micznego, wysytaniem sit fachowych zagranice, dla
doréwnania uczynionym tam w zakresie lotnictwa
postegpom i t. d. CzesC tych zadan Liga w zupet-
nosci juz wypetnita, lecz duzo jeszcze pozostaje do
pracy nad zapewnieniem przysztoSci naszego lot-
nictwa.

L. O. P. P. musi dazy¢ do rozwoju rodzimego
przemystu lotniczego w Polsce, do przysporzenia
funduszéw na inwestycje i ulepszema w lotnictwie.

Tydzien lotniczy daje sposobnos$é spoteczen-
stwu $laskiemu, znanemu powszechnie ze swego

HENRYKA MARCZEWSKA.
SPOZNIONY ZAL.

NOWELA.

Szary potmrok zimowego wieczoru otula przej-
rzystg gaza pokoj, pajecze cienie ktadg sie na obra-
zach i sztychach, bigkajag sie po puszystych dywa-
nach i makatach, petzajg po poduszkach i paja-
cach, rozrzuconych na otomanie; ciepto tu i zacisz-
nie; jednak zmrok zapadajgcy zasuwa catunem
smutku i melancholji, welonem wspomnien i rzeczy
minionych ten pokoj, jakby do rozkoszy stworzony.

Cicho tu i przytulnie. Geste firanki i kotary
ttumig odglosy wielkiego miasta; tylko zegar
z bronzu, ustawiony na stoliku marmurowym jedno-
stajnie, delikatnie tyka.

Na duzym staroswieckim fotelu siedzi postac
kobieca. Nie mozna rozrézni¢ jej rysow, gdyz
zmrok coraz gestszy zapada. Glowe ma w dtoniach
ukryta, mimo niewyraznych zaryséw; w catym jej
ruchu przebija rozpacz i bol.

— A wiec Stefan sie zeni! Przeciez zapomniat
0 mnie, ale to moja wina, tylko moja wina... wy-
biegly z jej ust stowa szeptem. Wstaje powoli, pod-
chodzi do biurka i nerwowym ruchem zapala lam-
pe. Abazur o ztocistym, cieptym tonie oswieca ta-
godnym blaskiem pokoa Wystrojone pajace i ro-
zeSmiane lalki w krynolinach i strojach pompadur,

wielkiego patrjotyzmu do ztozenia nowych dowo-
déw doceniania potrzeb naszego kraju:

Gdy sie styszy jak wielkie rozmiary przybie-
ra lotnictwo niemieckie, mimowoli ogarnia nas pe-
symizm, bo jakkolwiek zyjemy w czasach wielkiej
tesknoty do pokoju, niemniej trudno uwierzyC
w trwatos¢ tego pokoju, widzac usilne dazenia Nie-
miec do rewizji granic.

Nie da sie zaprzeczy¢, ze rozwdj lotnictwa
w zakresie wojskowym jest zasadniczym celem lot-
nictwa, bez dobrze zorganizowanej floty powietrz-
nej bedziemy skazani zgory na przegrang. Wszyst-
kie panstwa daza do tego, by swe lotnictwo dopro-
wadzi¢ do doskonatosci. My jeszcze nie dordwnu-
jemy na tern polu innym narodom, a to z tego po-
wodu, ze brak u nas dostatecznie rozwinietego
przemystu lotniczego, brak dostatecznej ilosci wy-
szkolonych mechanikow i pilotow. Dlatego nie-
odzowng jest wspoétpraca spoteczenstwa catego,
tern wiecej, ze idzie tu nie tylko o lotnictwo woj-
skowe, lecz i o lotnictwo cywilne, otwierajgce nam
dostep do catego Swiata.

W tygodniu lotniczym, kazdy patrjotycznie
myslacy obywatel Rzeczypospolitej, majacy dobro
kraju na uwadze, powinien przyczynic sie w drob-
nej cho¢ mierze do utrwalenia bezpieczenstwa
i nienaruszalnosci granic naszego panstwa.

Celem tego tygodnia bedzie z jednej strony
uswiadomienie jak najszerszych warstw spoteczen-
stwa o0 potrzebach polskiego lotnictwa oraz o ce-
lach i zadaniach Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, z drugiej za$ strony zebranie wiek-
szych funduszoéw na rzecz tej instytuciji.

oparte na roznokolorowych poduszkach, jakby ozy-
ty. Rena bierze dziennik do reki, w ktérym przed
paru godzinami wyczytata w zapiskach kroniki to-
warzyskiej 0 majacym sie za pare dni odbyc¢ Slubie
Stefana. | zn6w Jej zbolate oczy te same przebie-
gaja litery:

W dniu 25 stycznia 1926 roku zostanie zawarty
zwigzek matzenski miedzy panem Stefanem Kar-
linskim, kapitanem-pilotem, a panng Anng Mi-
recka, corka, pp. it d..

Gazeta wypadia jej z reki. Blask lampy oswie-
ca jej krotko przystrzyzone wiosy o kasztanowa-
tym odcieniu, szafirowe oczy przyc¢mione diugiemi
rzgsami, patrzg ze smutkiem i melancholjg — gry-
mas zniechecenia owija jej usta petne, jakby po-
catunkOw spragnione...

Patrzy w gtab swej duszy i przeszto$¢ roztacza
przed nig dawne, bardzo dawne, a jednak niezatar-

te obrazy...
Jest maj rok 1914. — Rena jest w Brugges od
kilku tygodni. — RezeSmiana, wesota i bogata pan-

na. Od miesiecy podrozuje z matkg po szerokim
kwiecien w Paryzu. A teraz tu w Brugges, gdzie
kwiecien w Paryzu. A teeraz tu w Bruggees, gdzie
zwiedza muzea i kopjuje stare arcydziela.

Kazdej soboty 1 niedzieli w restauracyjce,
w ktérej jadaja, spotyka miodego cztowieka, kto-
rego oczy szare, szukajg jej spojrzenia.

Podobajg sie jej te oczy i cata jego twarz mio-
da, zyciem drgajaca i stanowczosci petna. | coraz
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Dla osiaggniecia tych celéw, postuzy caly sze-
reg imprez dochodowych, opartych na skifadaniu
dobrowolnych groszowych ofiar w postaci specjal-
nych mareczek do biletéw kolejowycli, samolotow
aluminjowych, zbieraniu skladek przez specjalne
listy ofiar, nalepek na kajety szkolne.

W przeddzien otwarcia Tygodnia Lotniczego
odbedzie sie pod protektoratem JWPana Prezesa
D. K. P. Inz. Dobrzyckiego i JWPana Wicepreze-
sa D. K. P. Inz. Niebieszczanskiego w sobote dnia
1 wrzednia b. r. w sali Powstarncow w Katowicach
przedstawienie teatralne wraz z zabawg taneczna.
Pragram obejmuje:

Odczyt o lotnictwie (p. inz. Bohatyrew).
Przedstawienie teatralne p. t. ,,1dz pan spac".
Wystep Choru Kolejowego.

Koncert orkiestry kolejowej.

Podczas catego Tygodnia Lotniczego bedag
ustawione stoliki we wszystkich kawiarniach w Ka-
towicach, rowniez bedg ustawione stoliki na uli-
cach w miejscach ruchliwych oraz na dworcu kole-
jowym, gdzie kwesta odbywaC sie bedzie przez
caty dzien.

Rownoczesnie p. Charnas wygtosi przez radjo
odczyty o lotnictwie p. t.:

1. O Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,
2. Lotnictwo komunikacyjne,

3. Obrona przeciwgazowa,

4. Miodziez a lotnictwo.

Ogodlny program opracowany przez Zarzad Wo-
jewddzkiego Komitetu Kolejowego L. O. P. P. jak
widac¢ jest oparty na rzeczowych podstawach, kto-
re przewidujg akcje na szerokg skale. Wojewodzki
Komitet Kolejowy L. O. P. P. pokiada nadzieje,
ze tegoroczny Tydzien Lotniczy da jak najlepsze
wyniki finansowe.

Jezeli bowiem spoteczenstwo polskie ttumny

P

czesciej, gdy zamknieta w muzeum, wsérdd starych
obrazow Memlinga, Rubensa, VVan Dycka, z paletg
i pedzlami w rece, stara sie odtworzy¢ dzieta daw-
nych mistrzéw, oczy jej zachodzg mgta rozmarze-
nia i widzi przed sobg oczy inne, oczy zywe, pelne
zycia i zdaje sie jej, ze z mitoscig w nig wpatrzone...

A pobzniej nieco, przypomina sobie to popo-
tudnie cudne, gdy wybierata sie na diugg wedrow-
ke po miescie sennem, tem mieScie o zamariej,
Swietnej przesztosci, po tem Brugges, poprzerywa-
nem kanatami, o domkach starych z czerwonej ce-
gly, o wiezyczkach wysmuktych; btadzi wsréd
waskich uliczek, gdzie w drzwiach domkéw, siedzg
stare, zgrzybiate staruszki, robigce koronki, ktére
tutaj o,d wiekdédw przechodzg tradycyjnie z matki
na corke.

Z daleka, na jednym z kanatow, spostrzega je-
go posta¢, zblizajgcg sie ku niej. Pamieta to po-
znanie, jedyne w zyciu, gdy ich oczy stesknione za
sobg, spotkaty sie, jego zblizenie sie do niej, uchy-
lenie kapelusza 1 proste przedstawienie sig: ,,Je-
stem Stefan Karlinski i tu na obczyznie, nie obrazi
Panig moja Smiato$c¢"...

Potem ta przechadzka wspdlna o zmroku za-
padajagcym wsrod kanatéw sennych, otulonych
mgta wspomnien, wsrdd starych, ( waskich uliczek,
domow cichych, ktérych mury pokryty sie plesnig
wiekow; staje jej przed oczyma cale to Brugges
zamarte, widziane przez pryzmat miodosci i pier-
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wezmie udziat w uroczystosciach i imprezach przez
Lige w Tygodniu tym urzadzonych, $wiadczy¢ to
bedzie o wielkiem zainteresowaniu ogétu dla spraw
spoteczno-panstwowych, co przyczyni sie do stwo-
rzenia naszej licznej i poteznej floty powietrznej.
Wojewoddzki Komitet Kolejowy

L. O. P. P. w Katowicach.

Metalowy jednoptat nowoczesnej konstrukcji

typu ,Hanriot® Styx“ H. 46. Estafette

z silnikiem ,,Salmson“ 95 MK chtodzonym
powietrzem.

otrzymac nastepny
numer | dalsze,
zawiadom

nas o tern kartkg po-
cztowag za 15 groszy

wszej mitosci, dzwieczy jej w uszach cudowne ca-
rillon.

Stefan wowczas studjowat w Lieges na wy-
dziale mechaniki w politechnice i zamierzat poswie-

Jakie to wszystko dalekie, a mimo to tak bli-
skie, tak drogie...
ci¢ sie lotnictwu. To byto jego najgoretszem prag-
nieniem. Mowili o tem diugo ze sobg. Prawie dwa
miesigce spedzili razem, widujac sie niemal co-
dziennie i zaczeta sie rozwija¢ mitos¢. Pod koniec
czerwca, Rena wrocia z matkg do kraju i Stefan
Z niemi.

Wybuchta wojna. Stefan juz na poczatku
wrzesnia przydzielony zostat do eskadry lotniczej.
Rena z matkg zamieszkaty w Krakowie. — Pa-
mieta te krétkie kartki od niego, przysytane z fron-
tu, ten ciagty niepokoj, targajacy catem jej istnie-
nieniem. A w Kilka miesiecy pozniej wiadomosc,
ze Stefan ciezko rannv, lezy w szpitalu w Kra-
kowie.

Wykonat lot szalenie niebezpieczny; leciat
wtedy jako pilot, a przy nim jego kolega szkolny,
jako obserwator. Lecieli dtugo wsrod gradu kul
nieprzyjacielskich, pociskow armat i granatow.

Nagle kula trafita jego przyjaciela w samo
serce, ktadgc kres mtodemu zyciu. Samolot uszko-
dzony; Stefan ciezko ranny, prawie nieprzytomny,
nie wypuscit kierownicy z reki i zdotat szczesli-
wie wyladowac, lecz w tej chwili z braku krwi i wy-
cienczenia zemdlat i nieprzytomnego odwieziono
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.. Podajac powyzej projekt organizacji L. 0. P. P. napisany przez jednego

z najtezszych  pracownikow na polu lotnictwa na Slasku Gornym, za ktorego dzia-
talnosC mowig zresz_tq_najdobltn_lef( wyniki pr_aqé zwracamy sie do wszystkich tych,
ktorym sprawa ta nie jest obcg i ktorzy chcieliby gtebiej sie zastanowic, by artykut
ten = zechcieli doktadnie przeczytaC i spostrzezeniami swemi z nami sie podzielic.
W numerach nastepnyeh ukaze sie caly szereg artykutdow odnoszacych sie

do szczeg6tow organizacji nizej podanej, ktdére traktowaé nalezy jako dalsze "rozwi-

niecie zagadn. uzyskania najlepszych wynik, przez ulepszenie systemu organizacyjnego

Przypatrzywszy sie dziatalnosci Wojewddzkiego Ko-
mitetu Kolejowego L. O. P. P. w ciggu czterech lat jego
istnienia i obejmujac catoksztatt prac dokonanych
w tym czasie stwierdzamy z zadowoleniem, ze w Polsce
posuwamy sie w szybkiem tempie nie tylko na drodze
rozwoju gospodarczego, przemystowego etc., ale w ostat-
nich czasach zauwazy¢ mozna dazno$¢ do jasniejszej
przysztosci — dgznos¢ do ujecia zycia spotecznego
w zwigzki i organizacje polegajace na systematycznej
pracy nad odbudowa kraju. Typowym przykiadem jest
wspomniany Komitet Kolejowy L. O. P. P. w Katowi-
cach.

Poréwnania statystyczne z ubiegtych lat dziatal-
nosci Swiadczg najwymowniej o intensywnej pracy nad
zagadnieniami zwigzanemi z lotnictwem. Nowe prady
spoteczne i ekonomiczne dzisiejszej doby wymagaja
zastosowania w jaknajwiekszej mierze lotnictwa jako
doskonatego srodka lokomocji. Wszak zyjemy w wieku
zdobyczy technicznych w ktérych awjatyka nieposle-
dnig odgrywa role. U nas na tern polu sg jeszcze duze
wady i braki ale czy od razu da sie wszystko stworzyc?

W szkicu niniejszym postaramy sie da¢ w przybli-
zeniu obraz prac i zamierzen Wojewddzkiego Komite-

clo szpitala. Rena odwiedzata go codziennie, cate-
mi godzinami przesiadywata przy jego t6zku, wpa-
trujac sie z niepokojem w te twarz wychudig,
zczerniatg, w te oczy goraczka zmeczone i czgsto
nieprzytomne.

A wtedy, mimo mitosci ku niemu, przyszedt na
nig lek dziwny przed zwigzaniem zycia z nim na
zawsze. Wiedziata, ze wyzdrowiawszy, znow be-
dzie zmuszony narazac¢ swe zycie dopoki trwa woj-
na, a potem namietno$¢ do szybowania w powie-
trzu bedzie powodem ciggtego niepokoju i drzenia
0 niego. Nie czufa sie ona na sitach, za stabg byta
nerwowo, a moze nie dosé silng, mimo wszystkiego,
byta jej mitos¢ wtedy.

Jakze gtupig, jak samolubng sie sobie teraz
wydaje; odtracita jego mitos¢, zanadto bata sie cier-
pienia.-W Kilka lat pdzniej wyszta zamaz za bogate-
go przemystowca w Warszawie. Przecliodzi w my-
Slach to swoje malzenstwo, zupetnie niedobrane,
ktore mimo dostatku, nic jej nie dato, w ktérem po-
zostaje samotna, z goryczg i pustkg w duszy, pet-
na zniechecenia, z uczuciem, ze zmarnowata zycie.
»Nic dziwnego, ze Stefan zapomniatl o mnie, nie
kochatam go dos¢ silnie, batam sie cierpienia, ale
teraz zatuje, jak zatuje" — powtdrzyta gtucho.

Wstaje z fotelu | wyjmuje z szuflady biurka,
fotografje Stefana, z czaséw ich mtodzienczej mi-
tosci, i suchemi bezmiernie smutnemi oczyma, dtu-
go sie w nig wpatruje — zmarnowatam zycie —
powtarza szeptem do siebie — c6z jest ono warte

Redakcja.

tu Kolejowego L. O. P. P.,, by w ten sposob umozliwié¢
sferom kolejowym tak zywo interesujgcym sie zresztg
lotnictwem, oraz szerokiemu ogotowi spotecznemu za-
poznanie sie z dziatalnoscia Komitetu Kolejowego
W okresie czteroletniego jego istnienia na tle catej orga-
nizacji Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
Zacznijmy od pytania: — Jaki zasadniczy cel ma
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej? Odpo-
wiedz krotka: — Zabezpieczenie odzyskanej niepodle-
gtosci przez przygotowanie sity obronnej i wspoétprace
z rzadem. Pragnac gorgco pokoju nie mozemy jednak
pod grozg zgubnych nastepstw pozosta¢ w tyle poza
innemi panstwami pod wzgledem przygotowania sity
obronnej. Rzad czyni w tej dziedzinie bardzo wiele —
mamy juz dzisiaj doskonale zorganizowang armje la-
dowg, mamy duze zasoby w materjale wojennym, lecz
to jeszcze zbyt mato. Z braku bowiem funduszow, oraz
stabego rozwoju naszego przemystu lotniczego, nie mo-
zemy doréwnaé¢ innym krajom — ktdére na tern polu
doszty juz do szczytu potegi. Lotnictwo wojenne, to naj-
wazniejszy atut w razie przysziej wojny, zaniedbanie
tego srodka obrony to prawie pewnos$¢ przegranej. Pan-
stwa oscienne, jak Niemcy, Rosja doktadajg wszelkich

bez mitosci, a w zyciu zawsze jest cierpienie i przed
niem uciec nie mozna.

W tej chwili nasuwa jej sie wspomnienie nie-
dawne z przed roku, kiedy to na lotnisku, na Mo-
kotowie, Stefan miat wykonac lot probny na no-
wym, nieznanego u nas typu, ptatowcu. Widzi jak
powoli, rowniuko wznosi sie w gore, jak wspaniale,
wysoko szybuje w powietrzu, i to jego mistrzowskie
ladowanie, i ten podziw, entuzjazm zebranej pu-
blicznosci, ktéra z zapartem oddechem S$ledzi
wszystkie jego ruchy.

Rena stata wowczas zgubiona wséréd thumu,
ktory wznosi na jego czes¢ okrzyki petne zapatu.
Steefan promienny, usmiechniety, dziekowat mu
spojrzeniem; jednak oko jego nawet na chwile nie
spoczeto na nigj...

— Tak, stracitam szczesScie, zmarnowatam zy-
cie — powtarza bezustannie. — Ta Anna Mirecka,
mimo, ze Stefan jest w stuzbie lotniczej i czesto
rozne, niebezpieczne, loty wykonuje, nie obawia
sie zostaC jego zong. To Jest inny typ kobiety, in-
ny w kazdym razie, niz ja z czasow, kiedy miatam
mitos¢ Stefana. Ona go kocha prawdziwie.... Ale
w tern wszystkiem moja jest wina.

Pokoj zaciszny, ciepty, Swiatto ztotawem blas-
kiem zalewa pok(’)f'(, rozSmiane lalki spogladajg na
Rene z ironja, tak jej sie przynajmniej wydaje;
patrzg na nig bez wspotczucia, bez zrozumienia...
Rena czuje, ze zal jej jest spozniony, daremny, ze
zaprzepascita swe szczescie.



Str. 10

staran w celu udoskonalenia przemystu lotniczego u sie-
bie. Chodzi jednak nie tylko o lotnictwo wojenne, ale
i 0 rozwoj lotnictwa cywilnego, otwierajgcego nam sze-
roko drzwi do catego Swiat-a i umozliwiajagcego zastoso-
wanie go jako srodka komunikacji w celach gospodar-
czo-ekonomicznych. Liga O. P. P. w pelnem zrozumie-
niu waznosci tych zadan, z matych poczatkow stata sic
dzi$ potezng organizacjg, a ze spoteczenstwo ocenia jej
doniostos$¢, najlepszym dowodem jest masowe przyste-
powanie cztonkéw, dochodzace do setek tysiecy.

Przejdzmy teraz do jej dziatalnosci w Wojewodz-
kim Komitecie Kolejowym w Katowicach.

Organizacja Woj. Kom. Kol. na skutek dokonanych
ostatnio zmian odznacza sie wielka sprezystoscig i in-
tensywng dziatalnoscig. Rozumiejgc bowiem koniecz-
nos¢ Scistej i ekonomicznej wspotpracy, Komitet Kole-
jowy trzyma sie zasady nie rozpraszania energji i pod-
porzadkowania sie w zamierzonych pracach pewnemu
z gory ustalonemu planowi. Dzieki temu, unika sie
zametu i praca w poszczegolnych resortach postepuje
w tempie uregulowanem i $cisle skoordynowanem. Je-
dynie tak pracujgc, mozemy osiagng¢ w danym momen-
cie potrzebne marimum energji, co konieczne jest
zwlaszcza w akcji propagandowej, zmierzajagcej do
najwyzszego zainteresowania sfer kolejowych Liga O.
P. P.

Dzieki wysoko rozwinietemu poczuciu patrjotyzmu
u kolejarzy goérnoslaskich, akcja ta znajduje w ich ko-
tach zywy oddzwiek tak,-ze wszelkie imprezy jak: urzg-
dzanie odczytéw, zebran, widowisk, organizowanie ty-
godni i dni lotniczych osigga tam nadzwyczaj petny
sukces.

Kolejarze wiedzg dobrze, ze spokdj i bezpieczenstwo
naszego panstwa polega w duzej mierze na silnej i zor-
ganizowanej flocie lotniczej, wiec popierajg wszelkie-
mi sitami usitowania i dazenia do szybkiego zrealizo-
wania tych najwazniejszych postulatow Ligi jak: stwo-
rzenie wilasnego przemystu aerodynamicznego, szkole-
nie pilotéw, popieranie prac naukowych z dziedziny lot-
nictwa, otwarcie jaknajwiecej szk6t mechanikéw lotni-
czych i t. p. Nie nalezy watpi¢, ze przy poparciu catego
spoteczenstwa niebawem doréwnamy pod tym wzgledem
poteznie zorganizowanej flocie niemieckiej i rosyjskiej.
Zadaniem Wojewddzkiego Komitetu Kolejowego L. O.
P. P. jak dotad tak i nadal bedzie skupia¢ okoto pracy
dla Ligi jaknajwieksza ilo$¢ kolejarzy, co jak sie oka-
zuje ze sprawozdann Komitet w przewaznej mierze juz
osiagnat.

ORGANIZACJA!

Przekonujemy sie teraz naocznie jak szerokie kregi
zatacza organizacja L. O. P. P. w tutejszym Komitecie
Kolejowym i jaki ogrom pracy wiozono w te akcje.
Chodzito bowiem przedewszystkiem o wciggniecie i za-
interesowanie lotnictwem wszystkich pracownikéw ko-
lejowych. W tym celu zwotano szereg zgromadzen, na
ktérych rutynowani dziatacze spoteczni wygtosili Kilka-
dziesigt zajmujgcych odczytéw o lotnictwie i celach
L. O. P. P. Odczyty wypowiedziane w sposéb jasny
i przystepny, zdotaty przyku¢ uwage stuchaczy i tern sa-
mem rozbudzi¢ zywsze zainteresowanie dla L. O. P. P,
0 ktorej dotychczas mato kto wiedziat. Jak w kazdem
poczatkowem dziele spotecznem tak i w tej organizacji
byty pewne niedociagniecia, ktére w miare rozwoju
akcji L. O. P P. uzupetniano.

Z chwilg gdy juz pozyskano wszystkich pracowni-
kéw kolejowych do L. O. P. P. postanowiono przepro-
wadzi¢ w organizacji niektore konieczne zmiany.
Z dniem 1 stycznia 1928 Kom. Kol. przystgpit do zre-
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organizowania Miejscowych Kol Ligi, mianowicie: do
tej chwili istniaty tylko Kota Miejscowe, na czele kto-
rych stat Komitet Wojewodzki. Brakio natomiast Ko-
mitetobw Powiatowych i brak ten byt powodem, ze spra-
wy administracyjne i propagandowe czesto utykaty.
Wobec tego opracowat Wojewddzki Komitet Kolejowy
projekt utworzenia Komitetow Powiatowych we wszyst-
kich .Oddziatach stuzby kolejowej, na co sie Oddziaty
niezwiocznie zgodzity i reorganizacje tg przeprowadzi-
ty. Obecnie organizacja Wojewodzkiego Komitetu Ko-
lejowego przedstawia sie nastepujaco:

WojewoOdzki Komitet Kolejowy opiera sie na sta-
tucie L. O. P. P. art. 15 p. 3 i dzieli sie na Komitety Po-
wiatowe istniejagce we wszystkich Oddziatach stuzby ko-
lejowej na podstawie art. 13, p. 1, zas Kota Miejscowe
na podstawie art. 12. Wojewodzki Komitet Kolejowy
obejmuje nastepujace Komitety Powiatowe wraz z Ko-
tami Miejscowemi, wykazujgcemi ilos¢ cztonkdw.

1.Komitet Powiatowy, Gmach Dyrekcji Kolei Pan-
stwowej Katowice:

Miejscowe Koto Wydz. 1 czlonk. 138
3, 9 9 11 99 67
.l 74

% » " IV, VIIIi X « 161

% % Y/ 9

% ® . VIiVl o 161

% » ” IX " 42

Razem kot miejscowych 7, cztonk. 737

Komitet Powiatowy Oddziat Eksploatacyjny Ka-

towice:

Miejscowe Koto Oddz. Eksploat. Katowice czl. 34
" Bierun Nowy © 47
o » Brzezinka © 41
. « Bytom Nowy 72
© » Cliebzie Dw. 334

» Chebzie Eksp. tow. o 103

o » Hajduki 319
» Hindenburg 35
Katowice Dw. osob. 491

o v . Eksp. tow. w 244
% @ " dw. przet. o 532
o © " Kasa stacyjna , 104
o o " Bogucice © 93
" © " Ligota o 192
Koehtowice © 60

w© » Kostuehna w 35
o » Makoszowy © 43
o » Mystowice dw. , 463
o © ” eksp. tow. o 57
© Pszczyna © 57
v . iiuda SI. w T4
» Szopienice uotudn. 62

© poin. o 266

«» Sosnica Eks. tow. P. K. P. © 34

» Tychv 117

Razem Koét Miejscowych 25 czh. 3962

Komitet Powiatowy Oddziat Eksploat. Tarnowskie

Gory:
MieijCOWG Koto stacja Tarnowskie Goéry czl. 759
» Chorzéw w 243
I . Krolewska Huta o 123
o Siemianowice w 192
% » Lubliniec o 146
© » Dabrowka Mata % 43
. » Brzeziny Sl. . 47
Radzionkéw o 29
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. Szarlej 44 . Y N ., Miasteczko 111
. Kalety . 61 - , " , Boronow 30
5 » Strzybienica 5 20 ” ” , Brzeziny 5 68
5 . Herby SI. s 54 " " . Krél.-Huta . 75
5 o . Siemianowice s 35

Razem Kot Miejscowych 12 czt. 1761
Razem Kol Miejscowych 7 czt. 497

Komitet Powiato Oddziat Eksploat. Rybnik: . . . .
Miejscowe Koto Sggja Rybnik P cz){. 413 Komitet Powiatowy Qddzm’f Drogowy Rybnik:
. . Wodzistaw . 283 Miejscowe Koto Oddziat Drogowy czt. 17
» Orzesze « 58 s »  Ryduttowy o 16
5 Czerwionka . 33 5 ” Rybm_k 125
. Zory .66 . »  Wodzistaw 116
. kaziska .3 " Czervylonka .

Niedobczyce 6 12 » Knurow . 10
. Jaskowice . 48 5 . Orzesze s 98
»  Mikotéw s 115 » Pawtowice . 82
,  Sumina . 50 & » Lubomja Y

. Ryduttowy 58

Razem Kol Miejscowych 11 czt. 1228

.oinitet Powiatowy Oddziat Mechaniczny Katowice:
riejsc. Kolo Oddz. Mechaniczny Katowice czt. 51

o » Mystowice Parow. s 496
. . Hajduki Parow. s 160
o Chebzie Paréw. 255

Katowice Parow. 729
a " warszt. pom. 432
- ., Piotrowice warszt. pom. 280
o , Ligota warszt. pom. s D66
. » Katowice Depot wag. 5 221

Razem Kot Miejscowych 7 czt. 3190

Komite'; Powiatowy Oddziat Mechaniczny Tar-

nowskie Gory:

Miejscowe Koto Tarnowskie Gory czt. 869
" . Szopienice « 351
" ., Lubliniec « 119

Razem Kot Miejscowych 2 czt. 1339
Komitet Powiatowy Oddziat Mechaniczny Rybnik:

Miejscowe Colo Rybnik narow. czt. 501
5 » Wodzistaw paréw. - 104

. Zory parow. s 50

Orzesze parow. *0

Sumina naréw. s 27

Razem Kot Miejsco , m 5 czt. 722

Komitet Powiatowy Oddziat Drogowy Katowice:

Miejscor.  'oto Nowy Bierunh czt. 37
. Mystowice s 197

. Szopienice “ 94

; , Katowice s 265
» Hajduki % 68

,  Chebzie s 129

., Katowice-Ligota © 67

5 , Kochtowice 5 73
. . T/chy 96
. Tychy 5 96

. Pszczyna s 109

Razem Kol Miejscowych 10 czl. 1135

9. Komitet Powiatowy Oddziat Drogowy Tarnowskie
Gory:
Miegjsc. Kolo Ode. Drog. Tarnowskie Goéry czl. 97
Lubliniec N 81

” ” ” ”

Razem Kol Miejscowych 10 czl. 770

11. Komitet Pow. Kierown. Kolei Waskot. Katowice:
Miejgscowo Kolo Nowy Bytom st. k: czt. 186
Jaskowice st. i ode. drog,

55 ”

i ode. Drog. Rojca « 147

" » Maciejkowice st. k. s 145
. Szyb Pauliny s 80

» Siemianowice ode. drog. Il 58

. Kier. Kolei Waskotorow. s 39

Razem Kol Miejscowych 6 czh 655

Stan cztonkéw przedstawia sie:

1. Kom. Pow. LOPP (Dyr. K. P. Katowice) czt. 737
2 . s (Oddz. Ekspl. Katowice) 3957
3 6 o (. " Tarn-Gory) ,, 1761
4. “ ( » " Rvbnik) s 1228
5 . (Oddz. Mech. Katowice) s 2859
6 5 55 ( w " Tarn-Gory") 1329
7 © . ( w " Rybnik) 722
8. “ o 5 (Oddz. Drog. Katowice) 1135
9 . o ( w N Tarn-Gory) 497
10. 5 5 5 (n ” Rybnik) s 110
11. 5 5 5 (Kier. Kol. Wask. Katow. 655
Razem: 1 Wojewddzki Komitet Kolejowy LOPP

11 Komitetéw Powiatowych

103 Kot Miejscowych

Cztonkéw: 15.660

cyfrowy sukces tej organizacji — ogromny — gdyz
jest moznos¢ dopilnowania i przeprowadzenia wszelkich
sktadek na cele L. O. P. P. Unika sie w ten spos6b zgub-
nej i szkodliwej rozbieznosci prac i dziatan. Wobec tych
danych z otuchg patrzymy na dalszg przyszto$¢ Ligi,
tern wiecej, ze sfery kolejowe z wielkg ofiarnoscig odno-
szg sie do L. O. P. P., rozumiejgc konieczng potrzebe
rozwoju lotnictwa, jako podstawy obrony Panstwa.

PROPAGANDA!

Umiejetno$¢ prowadzenia akcji nropagandowej, nie
jest tatwem zadaniem, chodzi bowiem o wyzyskanie naj-
btachszego choéby atutu, ktéry jednak w akcji ogoélnej
moze mie¢ duze znaczenie. Komitet rozwija w tym Kie-
runku jak najwiekszg energje. majgc zadanie utatwione
gorgcem poparcie Kot Kolejowych, ktore na kazdy apel
stajg jak jeden mgz do szeregu i pomagajg w pracy.
Woj. Kom. Kol. na podstawie doswiadczenn doszedt do
przekonania, ze wyswietlanie filmow lotniczych to bez-
watpienia najsilniejszy S$rodek propagandowy. Filmy
lotnicze uzmystawiajgc widzom zadanie i cele lotnictwa,
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najsilniej je popularyzuja, a tgczac rozrywke z uzytecz-
noscig, osiggajg doskonaty skutek. Drugim Srodkiem
propagandowym to urzadzenie w wszystkich miastach
wystaw lotniczych, ktore najwiekszg korzys$¢ przynoszg
miodziezy, uplastyczniajac jej naocznie samolot i jego
budowe.

Woystawy takie cieszg sie wielka popularnoscia
i frekwencjg, nalezy je zatem poleci¢ jako wyborny S$ro-
dek propagandowy.

Z odczytami rzecz sie ma inaczej. Rzeczowo bio-
rae — powinny by¢ odczyty czynnikiem popularyzuja-
cym wiedze lotnicza, niemniej od innych — w praktyce
jednak cel ich zawodzi, nie wzbudzajg bowiem zywsze-
go zainteresowania chyba, ze potgczone z zabawg towa-
rzyska lub jakiemkolwiek przedstawieniem.

Najbardziej jednak wskazane dla odczytow byto by
radjo. Pisma lotnicze, tak mato u nas poczytne, powin-
ny znajdowac sie w kazdym domu polskiego kolejarza.
Prasa bowiem, to najpotezniejszy dzisiaj czynnik w zy-
ciu spoteeznem. Drugim takim czynnikiem cywilizacyj-
nym w zyciu spoteeznem jest ksigzka. Zakladanie wiec
bibljotek dziet pozytecznych i ksztatlcgcych jest jedna
z najbardziej piekacych potrzeb naszych. Ksigzka w ja-
kimkolwiek pisana zakresie, staje sie wilasnoscig ogétu
i przyczynia sie do popularyzowania wiedzy. Woj. Kom.
Kol., zatozyt w Komitetach Powiatowych 11 bibljotek
lotniczych zaopatrujac je w najnowsze dziela z dziedzi-
ny aerodynamiki i obrony przeciwgazowej. Za pomoca
tych bibljotek szeroki ogot kolejarzy ma mozno$¢ naby-
wania wiedzy lotniczej.

Imprezy lotnicze polegaja na lotach popisowych, pa-
sazerskich, propagandowych oraz na réznych widowis-
kach, loterjach fantowych i t. d. Imprezy takie przy-
czyniajg sie w duzej mierze do powiekszenia funduszéw
Ligi, oraz zainteresowania lotnictwem sfer kolejowych.
W czasie tygodnia lotniczego cata flota powietrzna po-
winna szybowa¢ nad ziemig, rozrzucajgc ulotki a na-
wet ulotki broszury. Tego rodzaju propaganda samolo-
tobw unoszacych sie nad naszemi miastami i wioskami,
to najwymowniejsza i zywa ilustracja potrzeb lotnic-
twa i tg droga najtatwiej trafi¢ do naszej duszy zbio-
rowej. Konkursy modeli lotniczych to tez jedne z naj-
skuteczniejszych srodkéw propagandowych, bedac za-
chetg dla mitodziezy do poswiecenia sie studjom lotni-
czym. Dokladne zaznajomienie sie z jakim$ przedmio-
tem powieksza zainteresowanie dla danego przedmiotu,
wiec i konkursy modeli lotniczych, to sposobnos¢ dla
miodziezy do pozytecznego wspoOtzawodnictwa a przy
wrodzonych zdolnosSciach mozno$¢ dokonania ulepszen
i wybicie sie po nad przecietnosc.

FUNDUSZE!

Pamietajac o tej prawdzie, ze do pomysinego prze-
prowadzenia dzieta spotecznego trzeba, jak kto$ powie-
dziat: pieniedzy i jeszcze raz pieniedzy, winien Sejm
w $wiadomosci cigzacych na nim zadan i obowigzkow
uchwali¢ podatek na rzecz lotnictwa od biletéw kolejo-
wych i znaczkéw pocztowych. Minimalny procent moze
przynies¢ miljonowe dochody. Dalej moznaby opodatko-
wacé w czasie Tygodnia Lotniczego cukiernie, restaura-
cje i kawiarnie na pewien zgdéry ustalony procent, na-
stepnie Gt. Zarzad LOPP powinien podwyzszy¢ wkiadke
cztonkowska z 50 gr na 1 z}, co juz uskuteczniono w tu-
tejszym Komitecie Kolejowym LOPP w Katowicach.
Zwazywszy, ze te 50 gr ustalonych w 1923 r. ma dzi$ du-
Z0 mniejszg wartosc, a ptace pracownikoéw panstwowych
podniosty sie kilkakrotnie. Prowadzone w tym Kierun-
ku zmiany przyczynig sie wydatnie do powiekszenia
funduszéw Ligi. Smutne to jednak, ze poza sferg pra-
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cownikéw kolejowych w spoteczenstwie naszem zainte-
resowanie dla lotnictwa i Ligi jest mate. Wiadze cen-
tralne nie rozporzadzaja dostatecznemi funduszami, by
moc tozyC¢ wiekszg sume na propagande i uswiadomienie
ludnosci o waznosci celéw lotnictwa.

Reasumujac wszystkie te dane i cyfry dochodzimy
do wniosku, ze w ciggu czteroletniego istnienia Woj.
Kom. Kol. dokonano bardzo wiele inwestycyj i zmienio-
no organizacje na korzysc tak, ze dzieto Ligi postepuje
stale naprzad.

ORGANIZACJA PRZYSZtOSCI!
500.000 PRACOWNIKOW PANSTWOWYCH ZORGA-
NIZOWANYCH W ,LOPP" PRZYNIESIE ROCZNIE
TYLKO ZA SKEADKI CZtONKOWSKIE 6.000.000 Zt.

Jakie powinny by¢ na przyszto$¢ zamierzenia
L. O. P. P.

Kwestje organizacji naczelnych wiadz lotniczych
porusza i rozwija w dtuzszym artykule ,,Lotu Polskie-
go" putk. Rayski, twierdzac, ze dla rozbudowania i stwo-
rzenia silnego lotnictwa nalezy scentralizowa¢ w je-
dnych rekach kierownictwa pewnych zasadniczych
spraw dotyczacych catosci lotnictwa. Réwnoczesnie jed-
nak podaje autor powyzszego artykutu ,zachodzi ko-
nieczno$¢ dania zainteresowanym lotnictwem dziatom
zycia postronnego (zareprezentowanym w rzgdzie przez
pewne ministerstwa) takiej w sprawach lotniczych sa-
modzielnosci, aby jego swobodny rozwéj i wykorzysta-
nie przez dany urzad panstwowy nie natrafiaty na
zadne przeszkody organizacyjne, ustalenia kompetencyj
poszczegblnych ministerstw, ewentualnie utworzenie
centralnej wiadzy regulujgcej catoksztatt ‘racy lot-
nictwa. Oznaczenie granic pomiedzy przyznang tej in-
stytucji wiadzg a autonomjg innych urzedéw panstwo-
wych stwarza nadzwyczaj duze trudnosci, nad ktérych
usunieciem wysilajg sie wszystkie koncepcje organiza-
cyjne. Pomiedzy dwoma krancowemi ujeciami organi-
zacji i t. d. bezwzgledng centralizacjg wladz na jaka
pozwolita sobie jedynie Ameryka istnieje jak pisze au-
tor cytowanego artykutu caty szereg rozwigzan posred-
nich, normujacych kompetencje i sukces, dziatania po-
szczegOlnych urzedéw panstwa w odniesieniu do spraw
lotnictwa, zasadniczym typem takiego rozwigzania jest
organizacja francuska, ktéra ze wzgledu na bardzo
trudne warunki lokalne spowodowane tern, ze az 4 mi-
nisterstwa sg lotnictwem zainteresowane (wojny, ma-
rynarki, kolei i handlu), jest tern bardziej charakte-
rystyczna. Jezeli takie ogromne trudnosci i rozbiez-
nosci spotyka sie w organizacji naczelnych wiadz lot-
niczych to widzimy, to samo w Komitetach Wojewddz-
kich, w ktérych na kazdym kroku spotyka sie rozbiez-
nosci w dziataniu wikadz.

Otéz nalezatoby w dalszej organizacji kolejowej L.
O. P. P. porozumie¢ sie przedewszystkiem z Minister-
stwem Komunikacji, zwota¢ do Warszawy delegatow
wszystkich D. K. P. to jest istniejgcych juz Komitetow
Kolejowych L. O. P. P. oraz tych Dyrekcyj w ktorych
organizacja ta jeszcze nie istnieje i utworzy¢ silny
Gtowny -.arzad Kolejowy L. O. P. P. przy Ministerstwie
Komunikacji w Warszawie, ktory obejmowatby wszyst-
kie D. K. P. Wzigwszy pod uwage, ze wszystkie D. K. P.
licza kolejarzy ponad 180.000, to liczac rocznie miesiecz-
ne wkiadki po 50 gr wyniostyby 1.400.000 zt, a jezeli jak
w Katowicach 1 zt, to olbrzymig sunie 2.160.000 ztotych.

Organizacja rozporzadzajgca .takim funduszem jest
juz potega z ktorg liczy¢ sie trzeba, a jezeli za organi-
zacja kolejowg podazytyby i inne urzedy jak poczta,
nauczycielstwo, policja, sagdownictwo, lzba skarbowa,
wszelkie Monopole panstwowe i t. d., woOwczas orga-
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nizacja kilkunastu Gtéwnych Zarzadéw przy poszcze-
g6lnych Ministerstwach przyniostaby L. O. P. P. nie-
obliczone wprost korzysci i rébwnoczesnie zainteresowa-
nie dla lotnictwa w oatem spoteczenstwie znacznie by
sie wzmogto.

500.000 pracownikéw panstwowych wymienionych za-
wodoéw zorganizowanych w L. O. P. P. ztozytyby przy
uiszczeniu skladek miesiecznych po 50 gr rocznie
3.000.000 zt, jezeli po jednym ztotym 6.000.000 ztotych.
Utworzywszy Kilka takich Komitetow przy poszczegol-
nych Ministerstwach posunie sie sprawe Ligi w szyb-
kiem tempie naprzod. Z tego wniosek jasny, ze naleza-
toby powota¢ do zycia w Gtéwnym Zarzadzie L. O. P. P.
w Warszawie Wydziat Organizacji i Propagandy, ktory
by calg te akcje przeprowadzat z poszczegdlnemi Zarza-
dami w Ministerstwie, a rzecz naturalna, ze na czele te-
go Wydziatu postawi¢ by nalezato jednostki wybitne
i fachowe a nie manekinéw. Poprzednio byla mowa je-
dynie o skitadkach cztonkowskich, a pomysimy jeszcze
jak olbrzymie dochody przynies¢ powinnv tygodnie lot-
nicze i inne imprezy o ile urzadzone zostang z naktadem
energji i zrozumienia akcji propaganaowej. Ze akcja
ta ut™ka i zétwim posteruje krokiem najlepszym dowo-
dem Slaski Komitet Wojewodzki L. O. P. P., ktory
funkcjonuje juz od stycznia 1924 r., czyli pigty rok,
a posiada cztonkéw wedtug zestawienia Gltownego Za-
rzadu, oprocz kolejarzy zaledwo 13572 z ktérych 76 pro-

OLBRZYM NIEMIECKI. W Travemiinde od-
byty sie ostatnio proby olbrzymiego platowce
»Romar", zbudowanego w zaktadach Rohrbacha.
Ptatowiec ten ma stuzy¢ do lotdw na wielkie
odlegtosci. O jego poteznych rozmiarach daje
pojecie ilos¢ ludzi wygodnie stojacych na skrzydle
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cent jedynie ptaci skiadki cztonkowskie. Ten sam fakt
ma miejsce i w innych Wojewddzkich Komitetach.

Od czasu do czasu styszy sie piekne mowy konczace
sie stale wotaniem o pokd6j a temsamem wbrew szcze-
rem bezwatpienia usitowaniom zycie daje wprost prze-
ciwng odpowiedz. Konflikty' mnozg sie, a gdy sie
wspomni prowokujagce mowy niemieckich mezéw stanu
nie podobna obroni¢ sie pesymizmowi. Niebezpieczen-
stwo od wschodu i zachodu zawsze jest dla nas grozne
i najdrobniejsze nawet nieporozumienia mogg w danej
chwili spowodowac¢ donioste w skutkach zawiktania.
Nie wybiegajgc daleko za lagdy i morza, w najblizszem
naszem sasiedztwie dostrzegamy objawy powaznego na-
prezenia. Trudno bawi¢ sie w proroka, jedno jest pe-
wne, ze na dnie wszystkich wydarzen politycznych staje
zagadnienie rewizji powojenych traktatéw, a gdyby do
takiej rewizji istotnie przyjs¢ miato, Niemcy ze swojg
buta i zachtannoscig siegna po ,,Slask i Korytarz Pomor-
skil. Na to powinno sie hyc przygotowanym. Ta mysl
powinna stale towarzyszy¢ wszystkim naszym poczy-
naniom na polu Ligi i sta¢ sie bodzcem dla pokonania
wszelkich przeszkéd by dojs¢ do zamierzonego celu.
Praca dla Ligi opiera¢ sie powinna na trzezwej kalku-
lacji, ktora nam mowi, ze sita i potega naszego panstwa
zaleze¢ bedzie od sity i potegi naszej floty powietrznej.

Katowice.
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Pierwszy lot - Pierwsza kraksa.

Sam bym w to nigdy nie wierzyt, gdybym sie
nie byt przekonat namacalnie. Jesli za$ idzie o na-
macalno$¢, to nikt nie mogt jej stwierdzi¢ réwnie
dokfadnie i jasno, jak wiasnie ja sam.

Mowie o. swoim pierwszym locie, w ktory nie
chcieli wierzy¢ moi najblizsi znajomi. Moja to
zresztg wina, gdyz podstawy, do owej niewiary sam
mozolnie i dlugo wytwarzatem.

Nie miatem sie nigdy za tchorza, az do chwili
kiedy zdarzyto mi sie po raz pierwszy w zyciu —
byto to w r. 1909 — zobaczytem nad Mokotowskiem
polem wysScigowem w Warszawie samolot Dela-
gneau.

Walczyty we mnie zazarcie dwa uczucia. ROw-
noczesnie pozeratem wzrokiem ptatowiec i dozna-
watem niemitego cierpnienia skory na mys$l o mozli-
wosci... kraksy. Zresztg nie nazywatem kraksy kra-
ksa, gdyz kraksy nikt wtedy tak nie nazywat.

Palito mi sie w glowie, zapierata mi dech cie-
kawos$¢, a zarazem jezyty mi sie wiosy na samo
przypuszczenie, ze mogtbym sie oderwac od starej,
twardej, poczciwej ziemi.

Dnia tego — byt to bardzo ciezki dzien w mem
zyciu — po szczegotowym Obrachunku z mizerng
swa duszyczka doszedtem d6 wniosku petnego cierp-
kiej goryczy. Musiatem sobie powiedzie¢ wyraZnie,
ze Jestem tchorz, gdyz nigdy nie odwaze sie na ta-
kie ryzyko powietrzne.

Byto mi bardzo przykro i bardzo gtupio, lecz
nie-potrafitem ukry¢ przed sobg wiasnego tchorzo-
stwa. Krytem to w giebi serca i nositem w sobie te
meczacy tajemnice. Bylem bardzo nieszczes$liwy.

Ulzyto mi dopiero, kiedym zaczat o tem gtosno
gada¢. Paplaning podniostem tchérzostwo do god-
nosci zasady cynicznie si¢ nig chelpitem. Przy-
nosito mi to znaczng ulge.

— Zadajcie odemnie czego chcecie, ale na sta-
tym ladzie — mawiatem. W powietrzu ,,noga moja
nie postoi”. Nie mam ochoty ktas¢ zdrowej gtowy
pod Ewengelje.

Zyskatem stawe nieprzejednanego.

Tak, tak. Nie mogtem sie tez dziwic, ze nikt
potem nie chciat wierzyc...

Kto wie, czy ja bym w to uwierzyt, gdyby nie
to, ze mam wszelka pewnos¢, iz tak sie stato.

Byto to jesienig 1920 roku. Z powodu rany
otrzymatem urlop z frontu i bawitem na wsi w do-
mu rodziny mojej narzeczonej.

Miedzy jedng przejazdzkg konng a drugg, mie-
dzy partja tennisa a robrem bridge‘a klgtem na no-
womodng instytucje ,.chrze$niakbw wojennych",
ktérych moja narzeczona pielegnowata legjon | kto-
rzy zasypywali jg listami. Byitem zazdrosny.

Pewnego popotudnia nad dworem i zabudowa-
niami gospodarczemi zatoskotat huk motoru. Wy-
biegliSmy przed dom. Jaki$ zwarjowany lotnik kre-
cit tuz nad ogrodem loopingi. PatrzyliSmy z po-
dziwem.

W pewnej chwili z ptatowca wypad! maty jak
parasolka spadochron i po minucie lotu wyladowat
na gazonie — wraz z pudetkiem czekoladek, ucze-
pionem na sznurkach.

Na pudetku otéwkiem byto napisane: ,,Zapalcie
troche stomy na rzysku, to sigde".

Rzysko byto tuz za parkiem. Zapalono stome,
usiadt. Byt to dobry modj znajomy por. Z., takze
~chrzesniak wojenny".! Nie moge powiedzie¢, ze-
bym ja byt tym, ktory najbardziej cieszyt sie z je-
go przybycia. PrzywitaliSmy sie bardzo serdecznie.

— Jak sie masz ,,nieprzejednany™ szczurze lg-
dowy? Jak twoja rana?

— Rana dobrze. Na szczescie nie byta w gto-
wie i to mnie uratowato od lotnictwa.

Moja narzeczona byta dnia tego nie w humo-
rze i kiocita sie ze mng nieustannie.

— Kto jest tchérzem podszyty, ten zawsze znaj-
dzie wykret.

Myslatem, ze mi krew trysnie policzkami.

— To nie jest tchérzostwo, tylko rozsgdek —
odpowiedziatem, silgc sie na spokoj.

UsSmiechnefa sie ironicznie.

— Bylem chwala Bogu dwa razy ranny i nikt
mnie o tchOrzostwo nie moze pomawiad.

— Kule nie wybieraja.

Jej niesprawiedliwos¢ byta oburzajgca. Miata
ona talent doprowadzania mnie do rozpaczy niepo-
wsciggliwoscig wyrazen.

— Wiesz co, odstap od zasady i przele¢ sie ze
mng — zaproponowat Z., chcagc zatagodzi¢ niemitg
sytuacje.

Ziemia ugieta mi sie pod nogami. Radbyin byt
sie zapadt pod nig. Zimny pot uczutem na czole.

Z. potrzasnat inojem sumieniem.

— Lecisz?

Cbéz miatem robié? Strach mnie obezwiadnit,
lecz sytuacja byta potworna. Nalezato jaknajsta-
ranniej ukry¢ swe tchorzostwo.

— Lece — odpowiedziatem i wydato mi sie, ze
przyobiecatem publicznie popetni¢ samobojstwo.

Z. przypasat mnie do siedzenia i ulokowat sie
za mng. Teraz dopiero poznatem co to znaczy na-
prawde bac sie. toskot silnika przy starcie dopro-
wadzat mnie do szaleristwa. Jeszcze chwila, a nie-
pomny na nic, bytbym wyskoczyt, lecz... bylisSmy
Juz w powietrzu.

Nagle wszystko przycichto i moim zdumionym
oczom ukazaty sie dobrze znane zabudowania z wy-
sokosci stu metréw.

Powoli wracatlem do siebie, lecz mysl o nie-
uniknionej katastrofie nie opuszczata mnie. Chwi-
lami krecito mi sie w gtowie, gdyz Z., chcac dac do-
wod swej odwagl, kiadt aparat w ostre wiraze,
w czasie ktérych ziemia ukazywata mi sie nad
gtowa. Wreszcie szturchnat mnie piescig w plecy i,
gdym sie obejrzat, poczat mi .dawac jakie$ znaki.
Nie wiedziatem o co idzie, lecz widzac jego wzrok
pytajacy, skingtem twierdzaco.

Szto o looping. — Ni mniej ni wiecej! No
i zrobiliSmy looping, a potem renversement, a po-
tem zndw looping. Serce miatem pod gardiem,
a nerki w tydkach, ale gdy po tem wszystkiem Z.
lot wyréwnat uspokoitem sie zupetnie. Nabratem
takiej pewnosci siebie, ze widzac stojace na dole
figurki, jatem z wielka dumg kiwaé do nich dtonia.
Odpowiadali ini, powiewajgc chusteczkami do nosa.

Mimo uspokojenia, stwierdzitem Z przyjem-
noscig, ze znizamy sie. Platowiec zblizat sie ku zie-
mi, lecz nie prosto, a jako$ ukosnie. Wszystkie lin-
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ki dzwieczaty, jak struny w skrzypcach. Budynki,
drzewa i ludzie ro$li w oczach. Kiwatem wcigz
dtonig, odpowiadajagc na pozdrowienia z ziemi.
Gdysmy przelatywali tuz niemal nad grupa stoja-
cych na rzysku Z. uderzyt mnie silnie w kark.

Obejrzatem sie gniewnie i zobaczylem jego
przerazone oczy. Rekoma wyczyniat jakie$ niezro-
zumiate gesty. Wzruszytem ramionami i powrdci-
tem do poprzedniej pozycji. Znéw chciatem kiwna¢
dtonig za burtg ptatowca, gdy nagle... stato sie co$
dziwnego. Ustyszatlem piekielny trzask, co$
wyrzneto mnie w teb; ledwie zdgzytem pomyslec:

— Wiec jednak miatem racje! — ogarneta mnie
ciemnos¢.

SMIG.

W KORKOCIAGU.

Nasz wspoOtpracownik (Smig) przepoit sie na
umor szlachetng ambicja, by Czytelnikéw ,,Startu”
otrzaska¢ (nie za silnie jednakze) z terminologja
fachowg lotnicza. Nie chcagc mu w tem przeszka-
dza¢, a raczej idac, jak to sie moéwi — na reke, —
podajemy do uzytku laikéw krétkg encyklopedje
terminow.

Sa to terminy, ktérych zblizenia sie nikt z bi-
ciem serca nie czeka (jak np. podatkowe, wekslo-
we i t. p.), ktére tem niemniej gdzie§ w czasie
i przestrzeni lotniczej istniejg. Nalezy mie¢ tylko
dobrg wole, a tatwo sie na nie natkngc. Dlatego to
najniebezpieczniejszym jest ,,korkociag"”, ten bo-
wiem — o ile fatwo wchodzi, o tyle zndéw wychodzi
z trudem i bolesnie. Lotnicy sie bardzo korkocia-
goéw boja i tem sie ttumaczy zwyczaj rozbijania bu-
telek szampana o Smigto. Zresztg korkociagi lotni-
cze sg bardzo dhugie, trwajag krétko i drogo kosztu-
ja, na codzien chetnie wiec korzystaja lotnicy ze
zwyktych kupnych korkociggow.

Pewien, cho¢ ptynny zwigzek z terminem ,,kor-
kocigg" ma ,,pilot”. Stowo to powstato z potgczenia
wyrazu lot" z czasownikiem ,pi¢". ,Piclot"
brzmiatohy nietadnie i niesalonowo, przeksztat-
cito sie wiec w czasach pézniejszych na ,,pijlot”, az
zatrzymato sie na brzmieniu obecnem, bedacem
W uzyciu od poczatku obecnego wieku.

Coraz czeSciej spotykamy sie dzisiaj z termi-
nem ,rajd". Powinien on wiasciwie brzmieé
»rajt" — gdyz pochodzi on od wyrazu ,rajtera-
da“ — i nieraz zupetnie sie pokrywa z tem stowem
w swem znaczeniu. Taka lotnicza rajterada odzna-
cza sie przewaznie tem, ze — rada czy nie rada, po
drodze na czem siedzi — siada. Umowiono sig na-
zywac to ,,ladowaniem”, cho¢ wiadomo, ze jest to
absurd, gdyz nikt na Iad2|e nie siada. W pewnych
wypadkach zupetnie usprawiedliwiony jest termin

,wodowanie". Zresztg 0 tak przykrych wiasciwo-
Sciach lepiej nie pisac.
»Looping", czyli wywracanie kozio+kéw — wy-

wodzi¢ sie moze albo od ,1. 0. p. n.“ — albo, rzecz
bardzo watpliwa, jest pochodzenia chlnsklego zZwa-
zywszy na narodowag gre zoitych ping-pong.
Looping polega na tem, by samolot wkasnorecznie
wywroci¢ w powietrzu do gory nogami. Trudnosé
jest w tem, ze po pierwsze samolot przewaznie nie-
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Kiedym odzyskat przytomnos¢, moja narzeczo-

E’raka’ra jak bobr, a jej tzy kapaty na moje po-
I|cz Bolaly mnie tu i 6wdzie gnaty.

Opodal lezaty szczatki samolotu, a nad niemi
stanagt Z. i rozcierat sobie sttuczony tokieg.

— Do paki pojde, nie ma co! Ale ty masz spo-
koj, chtopie, — zwrdcit sie do mnie. — Kraksa
pewna jak wot, a ten sobie raczka kiwa na poze-
gnanie ze $wiatem.

Nie zdotatem nic odpowiedzie¢, gdyz zalaty
mnie {zy narzeczonej.

Odtad zyskatem w tem kotku opluje cztowieka
nieustraszonej odwagi, a moja narzeczona byla, ze
mnie dumna.

ma nég, po drugie w powietrzu brak oparcia do
dokonania taklego wysitku.

»~Spadochron™ rozni sig¢ znacznie od pioruno-
chronu i innych srodkow ochronnych. Przyrzad
ten chroni, cho¢ spada — a z tem wszystkiem chroni
wiasnie od upadku. Spadochron ma szelki, na' kto-
rych trzyma sie zycie pilota. Stuzy¢ moze za para-
sol i tem jest do niego podobny, ze przy silnej wi-
churze unosi w powietrze.

»,0gon" platowca stuzy do sygnalizowania
uczu¢ pilota. Ogon mozna zadrze¢ do gory, naj-
chetniej zas, piloci kiwaja nim na pozegnanie t. zw.
,obserwatorom", przygladajacym sie im z dotu.

»Statecznik™ i ,rozrusznik™ sg to naleciatosci
z zargonu, analogiczne do stowa ,,pilotnik™. Sa wiec
,,statecznik™ i ,,rozrusznik” okresleniami dwéch —
krancowo sie réznigcych — rodzaji pilotéw, tych —
co lataja bez wypadkdw, i takich, ktorzy czesto ule-
gajg kraksom. Podobnego pochodzenia jest rowniez
wyraz ,,zapalnik™.

Wreszcie do stow fachowych lotniczych zali-
czy¢ nalezy wyraz ,redaktor", oznaczajacy tudzi,
posiadajacych zdolnos¢ latania bez kraks w t. zw.
fotelach. Redaktor latajacy najczesciej bywa ,,za-
palnikiem".

Taki samolot wpada tez w korkociag-, odznacza sie

jednak tem, ze tatwo wychodzi. Platowiec ten bu-

duje fabryka ,,Samolot”. Skonstruowat go inz.-pilot
Ryszard Bartek
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STANISEAW MICHAL GRABOWSKI.

Liljowce atmosfery.

Pierwszy wypadek zdarzyt sie w marcu w On-
tario. Wywotatl uzasadnione zdumienie w catym
Stanie, a nawet echem lekkiej sensacji odbit sie
w pismach z réznych krancow U. S. A.

Harry Webb wystartowat na maszynie wojsko-
wej dla lotu na wysoko$¢. Po raz ostatni widziano
go z lotniska okoto godziny 6smej rano, wkrotce
potem drobny punkcik na niebie stat sie dla oka
ludzkiego niewidocznym. Nic bardziej naturalne-
go! Ale o dziesigtej maszyna 402 jeszcze nie lgdo-
wala. Ani 0 jedenastej, ani tez w potudnie. Gdy
jednak po dwunastu godzinach, to znaczy o 6smej
wieczorem zadnych danych o Harry Webbie nie
byto, stato sie jasnem, ze ulegt katastrofie. Radjo
wystato w Swiat zapytanie, gdzie spadt aparat,
oznaczony liczbg 402.

Odpowiedzi nie nadchodzity. Radjo urzedowo
ponowito pytanie, proszac wszystkie formacje lot-
nicze o wszczecie poszukiwan i rychtg odpowiedz.

»W rejonie naszym 402 nie dostrzezono" — tak
brzmiaty, lub tej tresci byly wszystkie doniesienia,
ktore skompletowano w Ontario no trzech dobach.

Jedyna konkretng odpowiedz dat ptatowie¢ po-
licji powietrznej A-CLXIX:

,Godzina 8,45. Wysoko$¢ 12.400 m nad Ontario.
Ptatowie¢ 402 szedt w goére spiralg. Pilot legi-
tymowat sie telefonicznie: Harry W. Webb".

Oto wszystko! Wiadze wojskowe eW|denc1e
Harry Webba zakonczyly adnotacja ,,dezerter".

I bytaby pamie¢ o Harry Webbie zagineta, gdy-
by nie kilka nastepnych dezercyj, ktére zanotowa-
no pod datg 30 marca. Zdarzyty si¢ one podczas
grupowego lotu na wysoko$¢ z lotniska w Indiana.

Kapitan Ascot, major Cool i towarzyszacy im
mechanicy — zagineli bez $ladu. Zatogi dwdch pta-
towcow, wyprzedzajacych swe eskadry o pareset
metrow — na oczach kilkudziesieciu ludzi — roz-
ptynety sie w nico$¢. Kiedy, jak 1 dotad lot swoj
zboczyli — bylo to pelng sensacji, palagcg zagadka.
Znikneli.

o6wczas to prasa, tym razem nie dwoch Ame-
ryk, lecz catego swiata, przypomniata sobie o Har-
ry Webbie. Nie przyczynito sie to przezciez do
wyjasnienia niepokojacej tajemnicy. Naprozno
probowano rozwigzaC pytanie, w jakim celu popet-
niono dezercje? | to w okresie powszechnego po-
koju, wkrotce po znacznej poprawie uposazen woj-
skowych.

Az oto w pierwszych dniach kwietnia zawrza-
fo w Europie: w ciggu jednego dnia trzy maszyny
pochtoneta tajemnica giebin atmosfery. Byli to:
Olaf Syeeborg na prywatnym helikopterze, sier-
zant Hans Richter i Rumun Brabanescu, pilot na
linji pocztowej. Szereg doniesien potW|erdzH
przypuszczenia, ze wszyscy trzej szybowali ponad
dziesigtym kilometrem stupa powietrznego.

W kwietniu zanotowano ogétem 19 zaginiec.
Zato liczby statystyki majowej rzucity na poruszo-
ne thumy cien grozy: 58! Nie byto juz niemal kraju,
w ktorymby nie zanotowano wy l[é)adku niewyttu-
maczonej ,,dezercji w nirwane", jak poraZz pierwszy
nazwat zjawisko to ,,Matin".

Startc Nr. i

(Z cyklu ,,Na odskoczni XX wieku").

Prasa, lecz przedewszystkiem fachowe sfery
lotnicze i kota naukowe, podkreslaty ze specjalnym
naciskiem fakt, ze wypadkom tym towarzyszg zwy-
kle podobne okolicznosci, pozwalajace przypusz-
czaé, ze istnieje jaki$ wspoélny mianownik, pod kto-
ry wszystkle katastrofy ostatnich miesiecy dadzg
si¢ podciagnac.

Z zestawien tajemniczych ,,dezercyj" wynikato
niezbicie, ze zachodzity one z reguty na znacznej
wysokosci, w strefie powietrznej pomiedzy jedena-
stoma i czternastoma tysigcami metrow. Padaty
wiec ofiarg ptatowce, odbywaiace loty wysokoscio-
we, lub statki kursujgce na miedzykontynentalnych
linjach komunikacyjnych i pocztowych.

Potwierdzeniem dotychczasowej reguty stat sie
fakt inny, niezmiernie charakterystyczny: liczba
zaginie¢ rosta z miesigca na miesigc, w miare
czestszych ekspedycyj Sledczych i naukowych, usi-
tujacych posigsc tajemnice najodleglejszej warstwy
atmosfery.

Rozum ludzki, tryumfujacy dotad nad calg
przestrzenig ziemskich ladow, wod i powietrza;
niezachwiany w swej cudownej logice pewnikow
naukowych, — rozum, Swiadomy swej potegi je-
dynowtadca globu — nie rezygnowat z rozwigzania
niedorzecznej, jak sie zdawato, zagadki.

Na rozkaz wszechpoteznej techniki i nauk
przyrodniczych cztowiek zaatakowat walnie odle-
gte dno atmosfery w potowie sierpnia.

I oto stata si¢ rzecz straszliwa, miazdzace zdro-
wy rozsadek, niecaca panike posrod miljonéw ist-
nien ludzkich. Cztowiek XX wieku stangt poraz
pierwszy przed nierozwigzalnym problemem nauki
Przyrody' Statystyka sierpniowa przekroczyta

iczbe 1500 nieznanych tragedyj powietrznych.

Rozkazy wiadz przetozonych nie skutkowaty —
zaden pilot nie decydowat sie na lot wysokosciowy.
Represje w wojskach spowodowaty szereg buntow,
a na transkontynentalnych linjach pasazerskich
wybuchaty strajki. Zycie ludzkie domagato sie po-
szanowania i zapewnienia mu bezpieczenstwa.

Zwotany do Gene Miedzynarodowy Kon-
gres Lotniczy uchwalit jednomysinie zakaz prze-
kraczania w lotach wysokosci 8.000 metréw. Sesja
Ligi Narodow rozciggneta prawo to na formacje
wojskowe i policyjne.

Nieznane sity przyrody upokorzyty cztowieka.

Blada plama stoneczna drgata na ciemnej po-
nurej tapecie. Promien zachodzacego stonca, skra-
dziony przez mate lusterka, przytwierdzone na sta-
te za oknami. W C|asnych cienistych uliczkach
Brugji podstepem tylko wprowadza si¢ stonce do
mieszkan.

Nad ciemng wodg sennego kanatu, w starych
murach o pokruszonych gzymsach, W otoczeniu ci-
szy muzealnej, pokodj na trzeciem, najwyzszem pie-
trze domu waskiego — szerokosci dwdch okien —
zajmowat od dni paru Jakéb Petri.

(C. d. n)).
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Ligi obrony powietrznej i przeciwga-
zowej Wojewoddzkiego’ Komitetu
w Katowicach.

Kolejarze!
Zarzad Gtowny Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej ustalit termin Tygodnia Lotni-
czego na dzien od 2 do 9 wrzesnia b. r.
W ,,Tygodniu” tym odbedg sie urzagdzone sta-
raniem poszczegolnych Komitetéw L. O. P. P. roz-
maite imprezy, jak odczyty, przedstawienia, za-
bawy, loterja fantowa i t. d., majgce na celu spopu-
laryzowanie idei L. O. P. P. wsrdd najszerszych
warstw naszego, spoteczenstwa. Wiemy dzisiaj
wszyscy, jak tragiczng w swych skutkach moze by¢
przyszta wojna — a nie bedzie to wojna wypowie-
dziana i kontynuowana przez rzady poszczeg6lnych
panstw, ale walka na smieré¢ i zycie catych naro-
doéw, bo ludnos¢ cywilna bedzie w swych siedzibach
gtdbwnym przedmiotem akcji przeciwnika. Punkt
ciezkosci zmagan narodow spoczywac bedzie w wal-
ce chemicznej i w taczgcem sie z nig lotnictwie.
| dlatego nasi ,przyjaciele zaborcy" zbrojg sie
w niestychanem tempie, udoskonalajagc $miercio-
nosne narzedzia i gromadzac odpowiednie materja-
ty, by méc w przysztosci powetowaé w dwaojnaséb
kleske wojny ubiegtej. Liga Obrony Powietrznej

M. CHARNAS.

W sprawie zasadniczej.

Mamy jedng rdzennie polska przyware, ktéra
przynosi nam wiele, nawet bardzo wiele szkody.
Jest nig przeczulony zmyst krytyki — Kkrytyki
wszystkich i wszystkiego, krytyki nieopartej na.
zadnych realnych przestankach, lecz z postawio-
nym sobie zgory zatozeniem, ze wszystko co sie
w kraju czyni i dzieje pozbawione jest zdrowego
sensu; ze zagranicg uczyniono by to zgofa inaczej,
stowem bezmys$lna paplanina, tein bardziej godna
napietnowania, ze sie jg spotyka u ludzi na czoto-
wych stanowiskach spotecznych, z ktérych zdaniem
ogot sie liczy. ,,W Polsce, wszystko jaknajgorzej
idzie" — stowa te wygtaszane z pewnoscig siebie
w miejscach publicznych jak w kawiarniach, res-
tauracjach, brzmig przykrym zgrzytem w uszach
szczerych patrjotéw, czynem objawiajgcych swoje
do kraju przywigzanie. Tego szkodliwego zwycza-
ju nie spotyka sie nigdzie poza naszym Kkrajem.
Dziatalno$¢ ludzka, wszedzie na catym Swiecie pod-
lega racjonalnej krytyce dla dobra sprawy, lecz nie
jest to — jak u nas ma miejsce — pewne zgory po-
wziete uprzedzenie do kazdej pracy spotecznej, od
ktorej zresztg owi panowie krytycy trzymajg sie
jaknajdalej uwazajgc, iz mwygodnigjsza rola kryty-
ka niz dziatacza, ktory najlepsze swe sity poswieca
sprawie publicznej na to, by pierwszy lepszy nie-
powotany pasorzyt prace tg obryzgat szyderstwem,
ironjg a czesto i grubym zartem. Panom tym nale-
zy sie odprawa stowami Krasickiego ,,Panowie Zle
sie bawicle”. W duszach naszych brak pierwiastka
te] dobrej woli, bez ktérej nic dobregoma Swiecie

i Przeciwgazowej jest tg instytucja, ktéra ma zada-
nie, uswiadamianiem, zorganizowaniem samoobro-
ny, budowa lotnisk i instytutéw lotniczo-chemicz-
nych, dazy¢ do zapewnienia naszemu spoteczenstwu
ochrony przed zgubnemi skutkami nowoczesnej
wojny. Nader mata liczba cztonkéw (250.000)
w stosunku do ogélnej liczby obywateli naszej Rze-
czypospolitej jest powodem, ze Liga rozporzadza
szczuptemi funduszami, nie mogac ani w czesci
zrealizowac¢ zakre$lonych programow.

Zwracam si¢ wiec do Was Kolejarze, jako do
tych, ktérzy zawsze | wszedzie jedni z pierwszych
bronili skutecznie spraw nhaszej Rzeczypospolitej,
popierajac Lige, dazcie do jak najintensywniejsze-
go rozwoju, by w przysztosci kazdy obywatel byt
jej cztonkiem.

Bierzcie liczny udziat w imprezach i uroczys-
tosciach, urzadzanych przez Komitety L. O. P. P.
w czasie ,,Tygodnia Lotniczego", spetniajgc przez
to Swiety obowigzek kazdego Polaka spieszenia
z pomocg naszej Ojczyznie. Stanowic to bedzie do-
bry przykiad dla innych, przyczyni sie niewatpli-
wie do podniesienia poziomu tych imprez i przynie-
sie zarazem powazny dochdd dla Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej.

Katowice, w sierpniu 1928 r.

Prezes W-ojew. Komitetu Kolejowego L. O. P. P.
(—1 Tnz. Dobrzycki.

Bezwatpienia, ze na polu postepu 'ma-
terjalnego 1dziemy!stale ku jasniejszej przyszio-
8ci,strona etyki moralnej natomiast duzo przedsta-
wia do zyczenia; widzi sie na kazdym bowiem kro-
ku mnéstwo objawow niecheci, zawisci u ludzi ma-
tostkowych pozbawionych najczesciej wszelkich
moralnych zasad. Wszedzie, gdzie tylko poczyna
sie jaka$ szlachetna praca, zerowaé na niej zaczy-
na zto$¢ i gtupota ludzka; nie przebacza ona nawet
prawdziwej zastudze. Przytocze fakt drastyczny
dobrze ilustrujacy ,,pseudo-objektywny" punkt wi-
dzenia pewnych jednostek. Osobistos¢ zajmujgca
wybitne stanowisko w centrali L. O. P. P. w War-
szawie, gdy chodzito o wyrazenie opinji 0 dziele
$p. putk. Schneidera pod tytutem ,,Lotnictwo™ od-
sadzita te ksigzke od wszelkiej wartosci, nie szcze-
dzac jej zjadliwej i bezpodstawnej krytyki. Ze
dzieto to posiada jednak duzg warto$¢ naukowa, ja-
ko dzieje lotnictwa, obejmujgce catoksztatt prac
i rozwoju aeroriautyki u nas, najlepszym dowodem
stowa wstepu skreSlone przez putk. Rayskiego,
z ktorych przytocze zdanie ostatnie ,,Jestem prze-
konany, ze niniejsza ksigzka dajac tresciwy i zwig-
zty poglad na stan dzisiejszej wiedzy lotniczej
przystuzy sig spoteczenstwu, siejgc wsrod najszer-
szych warstw ludnosci umitowanie lotnictwa oraz
budzac interesowanie sie sprawg obrony kraju’.
Sadze, ze w dziedzinie lotnictwa autorytet pulk.
Rayskiego wystarcza, by odeprze¢ wszelkie nie-
przemyslane a ztodliwe zarzuty uczynione przez
niepowotanego krytyka dzietu bardzo uzytecznemu.
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Reasumujgc powyzsze wywody nie od rzeczy
bedzie pouczy¢ z lekka panow krytykéw, by na
przysztos¢ raczyli zmieni¢ swojg taktyke i raczej
zabrali sie do jakiej$ pozytywnej pracy przynosza-
cej s‘?o}eczer'lstwu pozytek realny.

aktyka walki politycznej w innych krajach
ma miejsce, lecz tam wystepuje na tle ideowego

KRONIKA -

POLSKA.

Upanstwowienie linji lotniczych w Polsce. Jak
sie dowiadujemy, jeszcze w biezagcvm roku przejda
linje komunikacji powietrznej w Polsce na wia-
snos¢ rzadu. Nazwa nowa przedsiebiorstwa brzmieé
bedzie: Panstwowe Linje Lotnicze. W zwigzku
z powyzszem wypowiedziano juz podobno na 1 li-
stopada wszystkim pracownikom ,,Aerolotu” posa-
dy. Po uptywie te<ro czasu, beda pracownicy przy-
jeci przez nowe przedsiebiorstwo jako urzednicy
panstwowi.

Projekt ten spotyka sie z zupelnem uznaniem
kot lotniczych. Zwigzek Lotnikéw Polskich z okazji
powyzszej wiadomosci zwotatl specjalne zebranie
zarzadu, na ktorem podniesiono fakt zgodnej linji
polityki lotniczej Wydziatu Lotnictwa Cywilnego
M. K., z programami Z. L. P. i Z. Z P. L., oraz
wyrazono nadzieje, ze i inne tak wazne postulaty,
programu Z. L. P. znajda réwniez zyczliwe po-
parcie u wiadz.

Samolot B. M. 5 w Warszawie. W tygodniu
ubiegtym przyleciat szef kontroli wojskowej ,,Sa-
molotu” por. Gruszkiewicz z pil. fabrycznym p.
E. Hotodynskim nowym samolotem konstrukcji
inz. Bartla do Warszawy. Odlegtos¢ 300 km przele-
ciano w czasie 1 gdz 40 min.

Po przylocie do Warszawy zademonstrowat mjr.
pil. Makowski samolot B. M. 5. zebranym na lot-
nisku w Mokotowie przedstawicielom Departamen-
tu Lotnictwa z szefem Departamentu ptk. pilotem
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przekonania a nie — wylacznie checi dokuczenia.
Niestety wrazliwo$¢ sumienia doznata u nas ste-
pienia i dlatego tyle jadu i nienawisci wsrdd ludzi.
Pozbywszy sie wielu juz wad, nalezatoby przystg-
pi¢ i do sanacji wewnetrznej a woéwczas dopiero
odrodzenie moralne kraju bytoby dokonane.

Rayskim na czele. Z instytutu Badan Lotniczych
zauwazylismy ptk. inz. de Beaurain, inz. pil. Ro-
landa i innych.

Wszyscy obecni na lotnisku wyrazali sie z ca-
lem uznaniem dla waloréw ptatowca.

Krzyze zastugi na piersiach dzielnych lotnikow
majorow Kubali i1 Idzikowskiego. W kasynie ofi-
cerskiem 1 putku lotniczego w Warszawie odbyto
sie oficjalne $niadanie wydane przez putk na czes¢
bohaterskich lotnikbw majorow ldzikowskiego
i Kubali. Na $niadaniu tern szef departamentu ze-
glugi powietrznej M. S. Wojsk, putkownik Rayski
wreczyt obu lotnikom w imieniu p. Ministra Spraw
Wojskowych ziote krzyze zastugi. Wieczorem lot-
nicy brali udziat w kolacji kolezenskiej wydanej
pE)zez oficeréw korpusu lotniczego w restauracji
,,Oaza".

Ksigzki poktadowe dla statkéw powietrznych.
Ukazato sie rozporzadzenie Ministra Komunikacji,

OCEANOPLANEM W 40 GODZINACH
Z EUROPY DO AMERYKI. Rosyjski inzynier
Gasenko, juz od szeregu lat zajmujacy sie bu-
dowg $lizgowcow oceanicznych, probowat ostat-
nio pod Berlinem nowego $lizgowca. Oceanoplan
jest posrednim tworem pomiedzy samolotem
i slizgowcem, rozwijat on na prébie szybkosé
150 km. Szczes¢ Boze! Ale tak krucha tu-
pinka jest stanowczo nieodpowiednim $rodkiem
komunikacji dla bojazliwego cztowieka i to
jeszcze przez Antlantyk.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw Woj-
skowych, Spraw Wewnetrznych oraz Przemystu
i Handlu, naktadajgce obowigzek posiadania przez
kazdy statek powietrzny specjalnych ksiag pokia-
dowych. Sag to nastepujgce ksiegi: a) dziennik po-
drozy; b) ksigzka statku powietrznego; c) ksigzka
silnikowa. Ksigzki te powinny znajdowac sie pod-
czas lotu na pokiadzie kazdego statku powietrzne-
go (samolotu, balonu i t. d.). Zalozenie ich winno
nastapi¢ najpozniej do 31 grudniar. b.
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ANGLJIA.

Swieto lotnicze. Rok rocznie odbywa sie na lot-
nisku w Hendon koto Londynu S$wieto lotnicze,
w ktorem udziat biorg setki samolotéw. Impreze
ta zaszcz%:ca zawsze swa obecnoscig krol.

W roku biezacym zgromadzita impreza przeszto
150.000 os6b chetnych przyjrze¢ sie zbliska lot-
nictwu.

Czemuz to nie u nas?

Przelot sterowca przez Atlantyk. W jesieni
biezacego roku ma przystgpi¢ do dokonania prze-
lotu z Europy do Ameryki olbrzymi sterowiec R.
100, ktéry niedawno odbyt lot prébny. R. 100 moze
zabra¢ na swym pokiadzie 100 pasazerow.

Kalkutta w Londynie. W poczatku sierpnia ro-
ku biezgcego wylgdowat w Londynie Alan Cobham,
ktéry na wodnoptatowcu ,,Kalkutta“ obleciat calg
Afryke. Ziomkowie przyjeli pilota entuzjastycznie.
W locie tym towarzyszyta A. Cobhamowi zona.

Transport djamentéw w Potudniowej Afryce.
Juz od dtuzszego czasu uzywajag wiasciciele kopaln
djamentow w Potudniowej Afryce, samolotow do
transportu drogocennych kamieni.

18 lipca ptatowiec wiozacy transport musiat
z powodu defektu w silniku lgdowac. Okoliczni
farmerzy przybiegli, by nie$¢ pilotom pomoc, zosta-
li jednak rewolwerami utrzymani na przyzwoitej
odlegtosci do czasu, gdy przyjechat samochod cie-
zarowy z uzbrojong eskortg, ktory skrzynki z samo-
lotu przewi6zt do Cape Town.

10 sierpnia ptatowiec lecacy z Kimberley do
Lichtenberg, gdzie znajdujag sie kopalnie djamen-
tow ulegt wypadkowi, w czasie ktoérego obstuga po-
niosta SmierC. Szczatki ptatowca pokryte byty
deszczem banknotow z sumy, ktorg samolot wiozt
na wyptate pracownikdw.

FRANCJA.

Chrzest powietrzny kardynata. W czasie lot-
niczego Swieta w Reims, arcybiskup Reims, kardy-
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nat Lueon odbyt swdj pierwszy lot na ptatowcu
z pilotem Robin. Pomimo swego sedziwego wieku
(84 lat) dostojnik kosciota entuzjazmowat sie lotem.
Szczegoblne zaciekawienie wzbudzit w kardynale
widok z gory jego katedry, ktorg pilot kilkakrotnie
okrazyt. Po wyladowaniu arcybiskup Lueon wy-
razat swe najwyzsze zadowolenie z lotu.

Tragiczna $mier¢ francuskiego asa akrobacji.
W ostatnich dniach lipca as francuskiego lotnictwa,
ktory przed niedawnym czasem zwyciezyt na kon-
kursie akrobacji lotniczych w Berlinie wszystkich
innych pilotéw, pilot Fronval, ulegt tragicznemu
wypadkowi.

Odprowadzajac samolot z jednego lotniska na
drugie ladowat spokojnie, gdy w tem uczen na tem
lotnisku ¢wiczacy wjechat na aparat Fronyala pet-
nym gazem prowadzac maszyne do startu. Skutki
zderzenia byty fatalne. Z pod gruzéw samolotu,
ktéry momentalnie stangt w ogniu, wydobyto zwe-
glone szczatki Fronyala.

RZADKI WYPADEK. Meksykanski Lindbera,

20 letni kapitan Emilio Carranza, zostat przed

paru dniami zabity przez piorun w czasie lotu
ponad New Jersey.

Rekord, o jakim bySmy i w Polsce styszec
chcieli. W ostatnich tygodniach linja lotnicza ta-
czaca Anglje z Francjg przez kanat, ustanowita re-
kord. W trzecim tygodniu sierpnia to jest w czasie
7 dni przewiozta 2.024 pasazerow i 54.500 kg towa-
row. Dla celu tego uruchomiono 264 ptatowce, kto-
re prowadzito 506 pilotow. Dziennie wiec przelaty-
wato $rednio 37—38 ptatowcow.

Francuski konkurs ptatowcéw sportowych.
Ostatnio zamknigto liste zgtoszen do konkursu pta-
towcow sportowych, ktéry w czasie od 10—21 wrze-
$nia odbedzie sie¢ Orty. Zgtoszono ogotem 25 ma-
szyn. Z tego: 16 francuskich, 6 angielskich i 3 nie-
mieckie.

Francuzi biorg udziat na 6 Caudron‘ach z silni-
kami Anzani lub Salmson, 2 jednoptatach Albert,
1 platowcu tandem Peyret, pozatem bierze udziat
caly szereg réznych maszyn, zbudowanych przez
ludzi prywatnych, ktorych charakterystyki sg nie
znane. o
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Anglicy biorg udziat na czterech D. H.
Moth‘ach, 1 na Avro Avian, i Aeroclub Felixstove
na C. L. A. 4 (silnik Cherub).

Niemcy posiada¢ bedg 2 platowce Klemm-
Daimler i 1 Baumer Sausewind.

Francuzi w opatach. Jeden transatlantycki lot-
nik osiadt na Azorach. Ostatnio donoszg telegramy,
ze i samolot ,,Francja" po 13 minutowym locie wro-
cit na lotnisko, z powodu silnego wiatru. Nasuwa
sie uwaga, czy juz na lotnisku nie mozna byto sity
wiatru obliczyc?

Wiwat trzynastka. Trzynastego lipca wystar-
towata panna Marja Bastie z Paryza i lecac z pa-
sazerem wyladowata po 15 godzinach pod Ryga.
Wspaniaty czas jak na ptatowiec sportowy. Panne
Bastie zmusit do lgdowania brak benzyny.

Diugos¢ przelotu wynosi 1.154 km.

INDJE.

Kluby Lotnicze w Indjach. Rzad indyjski
udzielit zezwolenia i przyznat subwencje dla czwar-
tego klubu lotniczego w Indjach w Kalkucie. Do-

tychczas istniejg kluby w: Delhi, Karachi
i w Bombaju. Wysokos¢ subwencji wynosi 20.000
rupii (okoto 60.000 zt) oraz dodatkowo 9.000 rupji
(36.000 zt) na budowe hangaru.

Niema to jak w Indjach!

NIEMCY.

Z Berlina do Bombaju w 15 dniach. Ustalone
ostatnio potaczenie pospiesznymi statkami do linji
lotniczej Teheran—Busliira, pozwala na odbycie
drogi z Berlina do Bombaju w ciggu 15 dni, wlicza-
jac juz w to wszelkie zatrzymania po drodze. Prze-
strzen z Berlina do Bushiry przelatuje sie w ciagu
o$miu dni, z Bushiry do Bombaju ptynie statek
pospieszny 7 dni.

Puliar Gordon-Benneta. Zawody balonéw wol-
nych o puhar Gordon-Benneta odbyty sie w roku
biezacym w Detroit w Ameryce.
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Zwyciesca zostat kapitan armji amerykanskiej
W. E. Keppler, ktéry przeleciat na balonie 460.9
mil amerykanskich, drugie miejsce zajat niemiecki
pilot Hugo Kahlen, trzecie francuz Karol Dollfus,

W ten spos6b Ameryka, zwyciezajac trzykrot-
nie rok po roku, zyskata stosownie do statutu pu-
har na wiasnos¢. Poniewaz puliar ufundowat oby-
watel belgijski, nie watpimy, ze w rewanzu Ame-
ryka stworzy nowy puliar dla zawodéw balonéw
wolnych (kulistych).

Kiedy my sie tego doczekamy. W roku bieza-
cym wydaty miasta niemieckie nastepujace sub-
wencje na cele lotnictwa cywilnego:

Kolonja 488.000 mk. zt
Monachjum . 650.000 ., .
Frank furt n M 570.000 ., .
Dusseldorf . 213.000 ., .
Hannower . 139.000 ., .
Norymberga 100.000 .
Dortmund . 386.000 , .
Magdeburg . 225.000 ., ,
Krélewiec 37.000 , .
Szczecin 44.000 ,,
Kilonja 118.000
JEDEN Z AMATOROW PRZEJAZDZKI
PRZEZ OCEAN zaprawiat sie nawet do ka-
pieli, jak to widzimy obok, nic mu to jednak
nie pomogto. Platowiec ,,Fregatte™ por. Paris,
ktéry doleciat z Brest do Azorow i tam utknat.
Por. Paris zazywajacy kapieli, na dziobie kad-
tuba konstruktor p. M. Meinguer.
Erfurt . 201.000 , ,
Plauen . 47.000 ,
Miinster 25.000 ,
Fryburg 44,000 ,
Darmstadt 30.000
Gorlice . 34.000 ,
Gera 20.000
Zwickau 9.000
Elblag . 6.000 |,
Flensburg 23.000 ,
Hildesheim . 21.000 , g
Tylza . 13.000 , 7
Kottbus 63.000 , 7
Dla nas sg te cyfry bardzo pouczajace. Nic

dotychczas nie styszeliSmy, by magistraty tylu
znacznych miast Kraju naszego przeznaczyty su-
my budzetu swego na rozwoj lotnictwa cywilnego.

Czy rozwdj niemieckiego lotnictwa tlumaczyc¢
sie moze lepiej!
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JOZEFINA BACKER, stawna gwiazda paryskich ka-

baretow chetnie korzysta z komunikacji powietrznej.

Widzimy ja obok jak zadowolona wysiada w Paryzu
z ptatowca, na ktéorym przyleciata z Londynu.

MELODSZY | STARSZY BRAT. Dwa platowce
konstrukcji inzyniera flota  Ryszarda Bartla, wy-
konane przez fabryke ,,Samdlot" w Poznaniu. Po
lewej mtodszy brat'B. M. 4'— platowiec szkolny,
po prawej starszy brat, B. M. 5 ptatowiec trans-
formacyjny dla uzytku pilotéw/ ktérzy ukonczyli
szkote i maja przejS¢ pdzniej na wojskowe szybkie
i wyposazone w silne silniki ptatowce.
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ANGIELSKIE PLATOWCE W POLUDNIO-

WEJ AFRYCE. Jedna z angielskich eskadr

w locie z Londynu do Afryki Potudniowej
w czasie postoju nad Nilem.
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Zaklady Zeppelina, ktore dzieki wytrwatosci
niemcow nadal pracujaB wypuscity nowy sterowiec
L. Z. 127 i rozpoczety budowe dwdch nowych stat-
kow powietrznych L. Z. 128 i L. Z 129. Pierwszy
m_i3eé bedzie pojemno$¢ 130.000 m3, drugi 100.000
ni3.

WELOCHY.

Wioski lot grupowy. W dzien Swieta lotniczego
angielskiego przyleciata do Londynu eskadra wios-
ka 12 samolotow pod dowddztwem szefa wioskiego
lotnictwa generata Balbo.

Eskadra ta w jednym dniu odbyta lot bez za-
trzymania z Rzymu do Londynu. Po skonczeniu
uroczystosci angielskich, przez Berlin wrdcita do
Rzymu.

Pamieci majora Carlo del Prete. 16 sierpnia
r. b. umart w szpitalu w Rio de Janeiro major Carlo
del Prete, ktory z kapitanem Arturo Ferrarin prze-
leciat z Europy do Ameryki Potudniowej i ulegt
ciezkiemu wypadkowi w czasie proby nowego pta-
towca w Ponta G-alleao.

Major del Prete urodzit sie w roku 1897 w Fi-
vizzano we Wioszech. W roku 1912 wstagpit do Aka-
demji Marynarki, po ukonczeniu ktorej stuzyt 2 la-
ta na pokiadzie todzi podwodnej, poczem przeszedt
na krgzownik pancerny Dante Alighieri. Od roku
1921 poswiecit sie studjom lotniczym, ztozyt egza-
min pilota w roku 1922, i ukonczyt politechnike ze
stopniem inzyniera lotniczego. Wspotpracowat on
z putk, de Pinedo w przygotowaniu jego rajdu
z Rzymu do Australji. W 1927 roku byt cztonkiem
wyprawy de Pinedo naokoto Atlantyku, odpowie-
dzialnym za organizacje.

Na wiosne roku biezacego wraz z kapitanem
Ferrarin pobit rekord Swiatowy dtugotrwatosci lo-
tu, pozostajgc nad Rzymem 58 godzin 37 minut na
jednoptacie Soroia S. 64. Na tym samym typie
ptatowca z kpt. Ferrarinem odbyt lot z Rzymu
do Natalu w Brazylji, czyli przestrzen przeszto
8.000 km, bijac w ten sposob Swiatowy rekord diu-
gosci lotu. Przy lgdowaniu w porcie Natalu ptato-
wiec ulegt powaznym uszkodzeniom, piloci wyru-
szyli wiec do Rio de Janeiro koleja.

W czasie bytnosci maj. del Prete i kpt. Ferra-
rin w Rio de Janeiro, nadszedt z Wtoszech nowy
ptatowiec komunikacyjny Savoia, przeznaczony
dla linji Rio de Janeiro—Potudniowa Brazylja.
W czasie proby tego ptatowca, o przeprowadzenie
ktorej piloci sami prosili, zdarzyt sie fatalny wy-
padek, ktory spowodowat Smiertelne obrazenia maj.
del Prete.

W+och?/ tracg w maj. del Prete jednego z mio-
dych, dzielnych oficerébw wojsk lotniczych. Ciato
pilota przewiozt statek wioski do Ojczyzny.

ST. ZJEDNOCZONE.

Od Oceanu do Oceanu. 19 sierpnia wystarto-
wat pil. Geobel z pil. Harry Tucker z Los Angeles
i po 18 godzinach i 58 minutach wylgdowali kolo
Nowego Jorku. Srednia szybkos¢ w czasie lotu
wynosita 225 km/gdz.

Amerykanska bujda. Prasa amerykanska roz-
brzmiewa echem ogtoszen i artykutdw o tworza-
cej sie Wichita, spotce z kapitatem 60.000 $ dla
budowy nowego typu ptatowcow. Samoloty tej
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spotki beda sie mogty podobno porusza¢ w tyt i na-
przod, ladowac bez pomocy pilota, na 3.500 km zu-
zywac¢ beda 900 litréw benzyny, unosi¢ beda
przy 180 MK silniku 16 pasazeréw i tym podobne.

Ciekawe jest czy znajda sie naiwni, ktorzy
w te bujdy uwierza.

Nadestane.

) List otwartx. )
Do Pana Relidzynskiego, Redaktora Lotu Polskiego
) ) _ W Warszawie.

~Z powodu nieumieszczenia w ,Locie Polskim" wy-
sianego w czerwcu artykutu pod tytutem ,Lotnictwo
a miodziez" — uwazam, ze ze strony Redakcji ,,Lotu"
nalezy mi sic wyjasnienie dla jakich powodow artykut
ten, tak bardzo na czasie bedacy, zostat odrzucony.
Mam wrazenie, ze zachodzi tu osobista animozja Pana
redaktora ,,Lotu Polskledgol Relldzyﬁskleégo do mojej
osoby, ktora to byta prawdopodobnie powodem zdyskwa-
lifikowania dpowyzszego artykutu. Ot6z radbym wie-
dzie¢, czy redakcja ,,Lotu Polskiego" trzymajac ‘si¢ zasa-
dy wytgcznosci uwaza, ze ,Lot Polski" jest organem
lotniczym, w ktérym jedynie warszawscy publicysci mo-
ga umieszcza¢ swoje prace — czy moze redakcja ,,Lotu"
sgdzi, ze spoteczenstwo na Gornym Slasku de_st tak mato

kulturalne, ze nikt sie w niem nie znajdzie, ktoryb

rozumnie 1 gteboko UJ?I' tak donioste zagadnienie “ja
stosunek miodziezy do lotnictwa. Kwestje, czy artykut
odrzucony zastuzyt na odrzucenie czy nie, rozstrzygna
miarodajne czynniki, w razie jednak jezeli ocena -
padnie na korzys¢ artykutu — bedzie to ostrzezeniem dla
Szanownej Redakcji, by na przysztoS¢ kierowata sie
W wyborze zamieszczanych w swem pismie artykutow
nie jakiemi$ ubocznemi wzgledami — lecz bezstronng
ocena. Tego rodzaju posteﬂowame na przysztos¢ wyj-
dzie z pewnoscig tylko na korzysc plsml\a/lI ”(Ifﬁt Polski”.

- Charnas.

Konstruktor pil. Inz. Bartel (z lewej) i pilot fabr. Hotodynski.

to chce otrzymac¢ ,START'T ! | | |
niech wptaci 2,40 zt Cza kwartal)
na P. K. O. Nr. 211-162 e —
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W naszem kole

Tej, ktéra koniecznie chce zaprenumerowa¢. Wszyst-
ko jest prosze Pani mozliwe. ,Start” juz sie ukazat.
Jesli Pani czeka z utesknieniem (czy na »Start "?) to
nie wyobrazam sobie co badzie daIeL. Fotografji mojej
nie moge w_piSmie umiescic, bo _jak kazdy szanujacy sie
Redaktor nie mam swej podobizny i... pieniedzy na fo-
tografa. Mam jednak serje karykatur. Boje sie jednak
rozczarowania.” Czy mam umiescic?

Panu R. R. z W. Daobre, ale mato, prosze o wiecej.

Czekaja(():emu. Co o szkote Pan sie pyta? Byia, ale
wyszta. L. O. P. P. nie ma forsy. Ale to nie jest najwaz-
niejsze. A jak Pana lata¢ naucza, to co? Posad niema,
wojsko ma swomhszkoie. Sekcji Treningowej Zwigzek
Lotnikéw Polskich tworzy¢ nie  moze — brak pieniedzy
narazie. Chyba Aerokluby Akademickie. Niech Pan
wstapi na Uniwersytet. Ale oczywiscie przedtem nalez
skonczy¢ szkote srednig. Cywilnej szkoty pilotéw w Pol-
sce niema.

Pani R. | Pani chce by¢ pilotka? No! No! nie pier-
wsze to juz zgtoszenie. Prosze o fotografje. Nieposia-

START
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dajac bowiem pilotek w Polsce bedg dawat w }Starcie
fotografje kandydatek. Dobrze?

Fanie W., bedzie wszystko. | dziat rozrywek, i tro-
che techniki (ale mato: delikatnie), i nowelki. Wogéle
jeszcze Pan ,,Startu nie widziat, a’ juz Pan wyraza swe
zyczenia. Postaram sie jednak do nich zastosowac.

I. J. w M- Tak prosze Pani, chetnie. Niech Pani
sprébuje, przeczytam, zobacze i zamieszcze albo
w *S8tarcie  albo... w koszu.

L. A. w K. To co nam, chtopcze kochany, piszesz,
powiedz Twemu Dyrektorowi. Kazda szkota w Polsce
powinna_zrobi¢ wycieczkg na lotnisko. Lotnicy (nawet
wojskowi) chetnie” Was nie tylko W§)uszczq, alée i szcze-
?()iowo objasnia, oprowadzajac. *Spad  _jest skrotem
rancuskiej fabryki ,Societe pour aviation derivees"
Gtownym “akcjonarjuszem jest Bleriot.

Panu A. K. Podam — naturalnie. W dziale mode-
larskim, ktéry w przysztych numerach juz ukaze sie,
Bodamy wszystkie zrod’fa_zak_uFu_. Guma_do_modeli musi
by¢ Swieza. O ile przy niewielkiem napieciu sie zrywa,
jést zlezala.

—0—

NA WESO+LOI!

Polska zrywa stosunki z Stanami Zjednoczo-
nymi? Berlin, 29. 8. (Agencja Telefoniczna). Na
wielkieni zabraniu wyborczem w Yellostone Par-
ku, na ktérem mieszkancy dokonali wyboru kandy-
datury Smithfa na prezydenta U. S. A. jeden
Z mowcow przemawiajacy przeciw prohibicji
w gwattownych stowach potepit jej ujemne skutki,
doprowadzajace nawet do konfliktbw miedzynaro-
dowych. Na szereg zapytan wyjasnit skandaliczng
afere, ktéra doprowadzi¢ moze cto zerwania stosun-
kéw z Rzeczypospolitg Polska.

OGLOSZENIA
'li strona 80 zi,
71 strony 20 zi,
7g strony 10 zt, 716 strony

dwutygodnik ilustrowany

//l" Przedptata kwartalna
zagranicg

wychodzi w soboty. 40 zt,

z przesytka w kraju 2,40 ziotych,

Jak ,sig okazuje bowiem lotnicy polscy, wbrew
oficjalnym doniesieniom, dolecieli szczesliwie do
brzegébw Ameryki, jednakze urzednicy celni nie po-
zwolili im przekroczyé granicy Stanow Zjednoczo-
nych, gdyz w kabinie ptatowca odnaleziono butelke
konjaku. i butelke szampana.

—0—

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 211262. ///
Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich. Adres
Redakcji i Administracji: Poznan, Stary
Rynek 95/96. Telefon 53-16. /// Za artykuty

'/ strony

:/2 dolara, numer pojedynczy 50 groszy. /// 5 z, na okladce 50 % przy ktérych wysoko$¢ wynagrodzenia nie jest
Przedptata kwartalna za ,,START" i ,,LOTNIK" wiecej. -1l Numery podana, ptaci redakcja podtug wiasnego uznania.
(ulgowa) w kraju 5,60 "z, zagranicg 1 doi. okazowe na zadanie. Rekopisow i fotografji redakcja nie zwraca.
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= PIJ TYLKO

E NATURALNA WODE

= MINERALNA ALKALICZNA

E ODZNACZONA METALAMI ZtOTEMI

= PRZEDSTAWICIELE:

= NA POZNAN:

= L WULKAN“ — SZULCZEWSKI

E i SKU PI NSKI N e e

é ULICA SZAMARZEWSKIEGO 47
= NA GORNY SLASK

= i WOJ. KRAKOWSKIE:

= W. ZAREBA, KROLEWSKA

é HUTA. ULICA WOLNOSCI NR. 14
Ahimnnmnnmnne

- Informacji udziela biuro Zarzgdu w Po-
H znaniu na tawicy, telefon 65-27 i 65-93

Bammamasi

*SAMOLOT | sp. akc

POZNAN-LAWICA

Dziat budowvwy

KA ROSE RUI

automobilowych

Konstrukcja nowoczesna, wykonanie
silne | pierwszorzedne —, Fabryka
posiada wszelkie nowoczesne urza-
dzenia +— Specjalne laboratorjum do
préb na wytrzymatos¢ materjatow '—,
Wyszkolony zagranica personel '— Na
skiadzie gotowe autobusy na podwo-
zie Chevrolet 2 tonnowe

Narzedzia

wszelkiego rodzaju
dla rzemiosta
i przemystu

Kompletne urzadzenia dla Slusarzy, kowali i stolarzy.
Kowadta, imacta, wiertarki, miechy kowalskie i td.
Stuby, nity, qwozdzie, druty, metale, wszelkie okucia
budowlang 1 meblowe poleca pa cenach naftanszych

—  Specjalno$¢ wmaszynrch blacharskich — —

HURT POLSKI

wihasé. J. SKIBINSKI

POZNAN
ULICA

WRCCHAWSKf 9

CZCIONKAMI DRUKARNI LOTNIKA — POZNAN, STARY RYNEK NR. 95/96.
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