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NASZ START Nr. 2

OD WYDAWNICTWA. .

Dalismy Wam,Czytelnicy pierwszy numer oka-
zowy pisma naszego. Spotkat sie on nietylko z go-
rgcem uznaniem Waszem, lecz wrecz zostat roz-
chwytany i biedna Administracja suszy sobie gto-
we, nie wie bowiem skad nastarczy¢ numerdéw dla
tych wszystkich, ktérzy jeszcze dzisiaj o nadesta-
nie ich prosza.

Zaskoczyto nas to i zmusza do wydania dzi-
siejszego, tj. drugiego z kolei numeru okazowego
w naktadzie znacznie powiekszonym.

Oddajemy wiec Wam do reki numer nastepny
»Naszego Startu”, w ktérym staraliSmy sie uwzgled-
ni¢ te wszystkie Wasze zyczenia, ktére wraz z za-
moéwieniami do nas naptynety. Zwracamy sie row-
noczes$nie do Was z prosba, byscie i nadal starali
sie utrzymac blizszy kontakt z nami, w ten bowiem
sposOb pismo przez nas wydawane bedzie napraw-
de ,,Waszym Startem", bedzie Wam najmilsze, be-
dziecie go chetnie czyta¢ i co najwazniejsze bedzie
wyrazicielem opinji szerokich mas swych czytelni-
kéow. A to jest naszem najgoretszem zyczeniem.
Piszcie wiec wszyscy, przesytajcie nam swe uwagi,
badZcie pewni, ze kazdy list najmtodszego nawet
czytelnika zostanie gleboko przemyslany i jak
najdokfadniej zatatwiony. Pytajcie sie nas o wszel-
kie zagadnienia, krytykujcie jak najostrzej kazdy
artykut, nadsytajcie nam swe rady i uwagi. My
Wam ze swej strony zareczamy, ze ,Nasz Start"
bedzie sie stawat dzieki temu coraz .lepszy, coraz
bardziej ciekawy — i coraz bardziej Wasz.

Nastepny, trzeci numer okazowy ,Naszego
Startu” ukaze sie 27-go pazdziernika. Bedzie on
posiadat réwniez dziat rozrywek umystowych z na-
grodami, ktore tern bedg cenniejsze im wiecej roz-
wigzan naptynie od czytelnikbw. Na trzecim nu-
merze zakonczymy serje numeréw okazowych i od
numeru czwartego, bedzie sie pismo ukazywato

regularnie co dwa tygodnie w soboty. Poniewaz
do tego czasu musimy dokiadnie ustali¢ nakiad,
prosimy by sie nikt z zamOwieniem nie spoOzZniat.
Do dzisiejszego numeru dotgczamy blankiet prze-
kazowy na nasze konto w P. K.O. Nr. 211.162 i wy-
starczy najzupetniej, bankiet wypetniony wraz
z kwotg prenumeraty (2 zt. 40gr.) nada¢ w najbliz-
szym Urzedzie Pocztowym, by zapewni¢ sobie state
otrzymywanie ,,Naszego Startu™ az do korca roku.
Z whptatg nie czekajcie Czytelnicy do ostatniej
chwili, przetadowana bowiem Administracja moze
niezdgzy¢ na czas zatatwi¢ formalnosci, przez co
narazicie sie na opOznienie przesyiki czwartego nu-
meru.

Jezeli ,,Nasz Start" sie Wam podoba, dajcie
go do przegladniecia swym znajomym i kolegom,
moze i oni zeclicg zaprenumerowac. Im wigksze jest
koto czytelnikbéw i im regularniej wptywa prenu-
merata, tym lepiej wyglada- pismo, tym wiecej i le-
piej je mozna ilustrowa¢, tym wiecej mozna mieé
korespondentéw, ktérzy z najdalszych zakatkow
Swiata nadsyta¢ bedg nowiny ciekawe.

»Nasz Start" jest bezsprzecznie bardzo taniern
pismem ilustrowanem. PodjeliSmy sie wydawnic-
twa tego w tem gtebdkiem przeSwiadczeniu, ze be-
dzie ono mile widziane przez szerokie rzesze prag-
nacych iS¢ za postepem czasu i dla nich to pismo
powstato. Dzi$ juz mozemy z catg pewnoscig twier-
dzi¢, ze ludzi takich liczymy tysigce, a nie watpimy,
ze wptywajace po dalszych numerach prenumeraty,
udowodnig,- ze interesujgcych sie postepem liczyé
bedziemy na dziesigtki tysiecy.

Piszcie wiec do nas czesto i jak najwiecej,
rozprzestrzeniajcie ,,Nasz Start", ktory jest pismem
niezaleznem, wsrdd swych znajomych i kolegow —
i regularnie wptacajcie prenumerate.
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Z otwarcia konkursu w Orty. Z goéry: pani Turner (an-

gielka), przed swoim piatowcem. Pte¢ piekna coraz bardziej
interesuje sie sportem lotniczym. Na oktadce dzisiejszego
numeru widzimy przedstawicielke pieknego rodu niewiast
angielskich, jak z czarujgcym usmiechem dla czytelniczek
i czytelnikbw Startu, zapuszcza silnik swej awjonetki.
Konkurs awjonetek w Orty zgromadzit pokazny zastep
niewiast, ktore coprawda do konkursu nie fstawatv, lecz
nie wahaty sie dobitnie zaznacza¢ swej znajomosci z po-
wietrzem, rozpedzajac je niemitosiernie turkotem S$migiet
ponad polem konkursow.

Na szerokim sSwiecie.

Aerokluby Akademickie objawiajg zywa dziatalnos¢. War-

szawski Aeroklub Akademicki posiada swoj hangar, przed
ktéorym, jak to widaé, stoi jeden z szkolnych ptatowcow
klubu — Caudron G3. Aerokluby Akademickie w catej
Polsce posiadajg licznych cztonkéw, ktérzy z zapatem éwiczg
sie w prowadzeniu platowca. Platowce dla klubow aka-
demickich dostarczyt departament 1V. Lotnictwa, rozumiejac
doktadnie doniosto$¢ uzyskania wyszkolonych lotnikow.
Najzywsza dziatalnos¢ objawiajg kluby Warszawy i Lwowa,
ktére stale pracujg w wszelkich dziedzinach lotnictwa, biorac
miedzy innemi zywy udziat w konkursach awjonetek urza-
dzanych rok rocznie przez L. O. P. P. w Warszawie.

PtatowiecAkomunikacyjny posiada wcale imponujace rozmiary.

Sfotografowany wyzej ptatowiec to najnowszy trzysilnikowy
Fokker, ktorym postuguje sie znaczna cze$¢ linji holender-
skich, niemieckich, angielskich i amerykanskich.

Przelot oceanu Atlantyckiego pomimo tylu nie-
udanych prob znajduje wielu amatorow. W sze-
regu konkurentéw wybitne miejsce zajmuje
fabryczny pilot Bregueta — Costes, ktory
na wiosne dokonat z le Brix przelotu naokoto
ziemi  Na umieszczonem po' lewej zdjeciu
widzimy préby nowego transatlantyckiego Bre-
guet’a, prowadzonego pryez Costes’a nad woj-
skowem lotniskiem Panira — Villacoublay.
Wsroéd  wybierajacych sie do walki z Demo-
nem Atlantyku i polscy piloci zajmuja po-
wazne miejsce. Grupa pierwsza ktora juz raz
przelotu prébowata: majorowie Idzikowski
i Kubala czekajg na wykonanie nowego pta-
towca, ktorego koszta pokrywa komitet pola-
kow amerykanskich.  Druga grupa: pilot
Klisz z Polskiej Linji Lotniczej i kpt. Kowal-
czyk z 3 putku lotniczego ma juz platowiec
gotowy.
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Najgorzej jest obiecat. Czytelniczki i Czytelnicy

»otartu' tak niemitosiernie atakujg nas, tak wiele i tak
rozne sg ich zyczenia, ze doprawdy trudno kazdemu
dogodzi¢. Otwieramy wiec nowy dziat, ktérego za-
warto$¢ bedziemy Scisle dostosowywali do zyczen tych,
ktére naptywajg do nas szerokg falg, a ktore cieszg
nas, sa bowiem oczywistym dowodem popularnosci
,.Naszego Startu™.

Zaczynajac jakas akcje, czy tez jak w tym wy-
padku otwierajac nowy dziat w pisSmie zmierzajacy
do jej wzbudzenia, trudno z cafg Scistoscig ustali¢
ad lioc poszczegollne punkty ogdlnego planu, ktére
bez kwestji bedg musiaty ulega¢ zmianom, w zwiagz-
ku z efektem wywotywanym na czytelnikach i to
tembardziej ze plan, o ktérym wspomniatem obej-
muje zagadnienie niezwykiej wagi i bardzo ob-
szerne.

W pismach catego Swiata, tak fachowych tech-
nicznych czy lotniczych jak popularnych, w wszel-
kiego rodzaju wydawnictwach poswieconych przy-
sztosci miodziezy, czy jej wychowaniu zwracaja
uwage trzezwo myslace jednostki na potrzebe zain-
teresowania mtodych umystéw dzisiejszg technika.
'V zv  zku z tempem postepu na drodze ku mecha-
nizacji pracy w pojeciu teoretycznem, a wiec me-
chanizacji niemal ze kazdego przejawu zycia eko-
nomisci wypowiadajg sie temi stowy: To co dzi$
wiedza stworzyta stato sie koniecznoscig; dawniej-
szy prymitywizm bytowania miat miejsce w cza-
sach kiedy nie znano konkurencji na terenie gospo-
darczym (w poréwnaniu do obecnego stulecia).
Ciaggty przyrost ludnosci w stosunku do statej war-
tosci naszego globu zmusza nas ciggle do podejmo-
wania coraz to nowych wysitkéw w trosce o jutro —
i 0 ile w miare iloSciowego wzrostu gtow, nie bedzie
wzrastaC rozwoj techniki — a z nim tatwos¢ wyzy-
wienia sie, moze przyj$¢ czas, ze w pogoni za po-
sadg naprzyklad nie bedziemy sie rozpycha¢ tokcia-
mi, lecz bedziemy sie mordowac.

Sadze, ze kwestja, ta daje cho¢ troche do mysle-
nia tym co wiecej mysla niz o najedzeniu sie i wy-
spaniu tylko. W miodziezy przysztos¢! Tak wiec
zdobycze nauki i techniki im nalezy przekazac, trze-
ba ich do zycia przygotowa¢ i w tym Kkierunku
zwrdcic ich uwage.

Oto plan, do ktorego realizacji przystepuje mie-
dzy innemi ,,Nasz Start", rzucajgc miedzy miode
umysty gars¢ wiedzy technicznej.

W dotychczas wychodzgcych pismach perio-
dycznych lotniczych propagandowych podejmowa-
ne bylty w tym kierunku kroki niejednokrotnie,
w niektorych stale widzimy rysunki modeli samo-
lotow, uwazam jednak, ze tylko takie ujecie rzeczy
jest conajmniej niewystarczajace, nie wplywa to
bowiem na rozw¢j indywidualizmu tak bardzo po-
trzebnego w pracach twdrczych. Poczatkowo kazdy
modelarz musi przejs¢ pewien okres przygotowaw-
czy, w ktérym zdobywa zaséb dos$wiadczenia na
szablonach wyprobowanych, z biegiem jednak cza-
SJ:J, nalezy mu dawac¢ impulsy do wikasnych pomy-
stow.

W pismach popularnych lotniczych, jakie mia-
tem w reku nie spostrzegtem nadto zadnego kroku,
ktoryby systematycznie wtajemniczat czytelnika
nie majgcego nic z lotnictwem wspdlnego, w sposob
nie nudzacy w rozne techniczne tajemnice konstruk-
cji samolotu.

Dla miodziezy ten rodzaj wyktadu zupetnie nie
znalazt dotychczas miejsca i jesli ktory miody
cztowiek interesowat sie szczegétami budowy to
przewaznie przypadkowo, czy za pomocg jakiej$
ksigzki technicznej, ktora mu wpadta do reki, czy
tez sam ptatowiee ogladajac, zaspakajat swa cie-
kawosc.

W zwigzku z samolotem, a jeszcze szerzej z lot-
nictwem stoi pozatem caty szereg bardzo ciekawych
zjawisk, na ktorych technika lotnicza opiera swe
prace, lub ktére wyrwat samolot z mrokéw tajemni-
cy — sa problemy zwigzane i te ktore czekajg na
wielkie umysty by podda¢ sie jarzmu cziowieka.
| tego rodzaju wiadomosci powiny saczy¢ stale do
miodych umystow.

Czy szkielet planu, jaki z powyzej przytoczo-
nych uwag wynika bedzie posiadat taki tylko wy-
glad — o tern zadecyduje przyszto$¢, — nie od rze-
czy bedzie jeszcze jes$li dodam, ze Scisty kontakt
miedzy miodziezg a pismem bytby w tym wzgledzm
pozadanym, tak samo jak i tgcznos$¢ z ludzmi, kto-
rzy potrzebe podobnej akcji wyczuwajg. Koniecz-
nem staje sie to i dlatego bo pigtnem naszego wie-
ku jest migawkowos¢ i jakas$ btyskotliwos¢, ktore
przejawiajg sie wszedzie nietylko w sztuce bo i w
zyciu — praca wymaga jednak systematycznosci
i ciggtosci, wymaga cierpliwosci zwiaszcza w tech-
nice — miodziez i tego trzeba uczy¢; a zarazem
znajdowac coraz to nowe drogi by utrzymac ja
w stanie jednostajnie trwalego zainteresowania,
tembardziej, ze w wiekszosci wypadkow nie zwraca-
ja na to uwagi rodzice, ciezar caty zostawiajgc szko-
le — nie troszczy sie temi problemami prasa, co-
dzienna gonigca za sensacjg lub zajeta bezowocng
partyjng walka.

Przykro mi ze bede chwalit Niemcéw — u nich
jednak ta systematyczno$¢ — pracowitos¢ i cierpli-
wos¢ daje z dnia na dzien niemal nieprzecigtne wy-
niki, idac rzecz jasna, w parze ze Swiadomoscig po-
trzeby technicznych udoskonalen.

Przed wojng Swiatowa w roku 1909 Kilku mi-
tosnikéw lotnictwa w Darmsztadzie znalazto teren
w Rhén i na gérze Wasserkuppe i zapoczatkowato
¢wiczenia najpierw na lotach Slizgowych, pozniej
szybowcowych. Najlepszy wynik lotu na szybowcu
w roku 1912 wynosit 830 m, w roku 1925 juz 22 km,
a dzi$ przekracza 65 km.
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Po dokonanych prébach okazato sig, ze lot szy-
bowy podobny jest do lotu ptatowca z silnikiem,
ze aparat zrecznie kierowany moze sie podnosic¢
i opuszcza¢, moze sie posuwa¢ w dowolnym Kierun-
ku. Zatozono potem w Rhon szkote szybowcowg —
i rzecz godna .jeszcze uwagi, potraktowano ten ro-
dzaj lotnictwa jako gatgZ sportu — potgczono piek-
ne z pozytecznem.

Pozatem w Ameryce jak i w Niemczech nie-
zwykig troskliwoscig otoczono modelarstwo lotni-
cze, powstaty liczne kota i zrzeszenia, Amerykanie
i Niemcy urzadzajg ciggle wystawy i konkursy —
do startu ze swym modelem stajg setki osob — i to
ujeto w ramy sportu, a jednoczesnie jest to przed-
szkotg do budowy szybowcowej i lotdw na nich.
U nas sport polega tylko na. bezmys$inem kopaniu
pitki footbalowej lub odbijaniu tenisowej ... i t. d.,
podczas gdy tam wyzyskuje sie niemal wszystkie
okazje by propagowac ideje lotnicze, by w rozwig-
zywaniu technicznych zagadnieh zainteresowac
wszystkich, —a miodziez zwiaszcza — by budowac
przysztos¢.

Ogodlne wskazdéwki przy konstrukcji modeli
samolotow.

Przystepujac do budowy jakiegokolwiek mode-
lu, winien sobie budujacy przedewszystkiem zda-
wac¢ doktadnie .sprawe jakim celom jego twor ma
stuzy¢: Czy to ma byC ptatowiec wykonany litylko
ku dokfadnemu odtworzeniu jakiego$ typu egzy-
stujgcego samolotu wojskowego czy komunikacyj-
nego, czy tez ma to by¢ model zdolny do robienia
lotow zbudowany na tychze wzorach, wreszcie czy
jego ,,maszyna" ma tylko dobrze lataC i nic wiecej.

O ile chodzi o kategorje pierwsza, dla modela-
rza nie posiadajacego planoéw fabrycznych, lub fo-
tografji wyraznej w trzech rzutach, zadanie jest
bardzo ciezkie, bo Dolegajgce na szczegétowem pod-
patrywaniu kazdej czesci samolotu, a jezeli niema
do tego okazji, to staje sie i ten sposéb prawie nie-
mozliwym.

Druga kategorja to modele wymagajace tylko
zasadniczych rozmiaréw jakiego$ samolotu, wedtug
ktorych budujacy stwarza indywidualnie w szcze-
gétach obmyslang cato$¢, buduje model mozliwie
jak najlzejszy, a zarazem wytrzymaty, nastepnie
wmontowywuje przyrzad napedny, a wiec moto-
rek dziatajgcy zgeszczonem powietrzem czy tez tyl-
ko na belce rozciggnieta gume, ktéra wprawia,
w ruch $migto.

W zwigzku z tym modelem nasuwa, sie caty
Szereg uwag — po pierwsze by rozmieszczenie cie-
zaru byto wiasciwe, a przedewszystkiem aby mozna
byto dowolnie zmienia¢ $rodek ciezkosci, co przy
lotach probnych odgrywa duza'role; nastepnie by
catkowite obcigzenie nie przekraczato wartosci gra-
nicznej, réwnej jednemu gramowi na jeden centy-
metr powierzchni, by mozna byto zmieniac
kat natarcia, skrzydet i wiele innych z czem zaznajo-
mimy sie pozZniej, w szczegodtach.

O ile teraz z kolei chodzi o trzecig kategorje
modeli to zadanie dobrego wykonania go, jest jesz-
cze trudniejsze, praca niejednokrotnie nie wiedzie
sie, trzeba przetamywacé wiele trudnosci, a przy-
krych dlatego, bo polegajacych na cia,gizch przerob-
kach i poprawkach ktore nalezy wykonywac po
wadliwych lotach. Ten jednak rodzaj modelu to
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niewyczerpane zrodto, nawet najbardziej fantasty-
cznych pomystow; ksztatt nie gra tu roli najmniej-
szej, byle w locie okazat sie sprawnym. Na tego roy
dzaju modelu, sktadajgcym sie przewaznie z jednej
dtugiej belki, z ptatdbw nosnych i przyrzadu ciagna-
cego, mozna robi¢ bardzo ciekawe nieraz doswiad-
czenia, a przedewszystkiem stwarzac sobie samemu
wiasne proporcje. Ten typ modelu nadto jest tak
zwanym ,,rekordowym" na nim bowiem najtatwiej
mozna zdoby¢, ze tak powiem — rekord diugosci
lotu, ktéry jak dotad nie jest znéw tak maty — bo
wynosi blisko 4 km, a ustanowili go Niemcy. Na-
konkursach modeli latajagcych w Polsce, ktore od-
byty sie w roku biezgcym maksymalna diugosc lotu
wynosita zaledwie 300 m. W tej kategorji modeli
Niemcy zrobili duze bardzo Dostepy, a dystans 4
km mozna przypisa¢ miedzy innemi zastosowaniem
sprytnego urzadzenia, ktére zezwalato po wykrece-
niu sie w locie gumy, na oderwanie sie wraz ze $mi-
gtem 1 tozyskiem od lecgcego modelu; ktory dalej
odbywat juz swoj lot szybowy z nabranej poprze-
dnio wysokosci.

Przed przystgpieniem do budowy podanego TTT
tvpu modelu, nalezy przedewszystkiem zdecydowac
jego ksztalt, wyznaczyc¢ zasadnicze rozmiary, to jest
rozpieto$¢ ptatdow oraz ich szeroko$é. W zasadzie
dtugos¢ modelu nie powinna by¢ wieksza od rozpie-
tosci skrzydet, a szeroko$¢ tych ostatnich winna
wynosi¢ 1/5 rozpietosci. Powierzchnia ogona po-
winna wynosi¢ 1/4 do 2/5 powierzchni nos$nej skrzy-
det. Obcigzenie to samo, jakie byto juz podane.

Co sie tyczy $migta, powinno ono wynn"’¢ ok<
to 1/3 rozpietosci skrzydet.

Do powyzszych wskazowek nalezy dotgczyé
jeszcze jedng uwage:

Wigkszos¢ poczatkujacych miodych konstruk-
torow popetnia btad zasadniczy budujgc zbyt mate
modele, lub tez przeciwnie za duze. Najbardziej od-
powiednim w tym wypadku rozmiarem jest rozpie-
tos¢ 70—80 cm.

MODEL LATAJACY Nr. 1.
(dla modelarzy poczatkujacych).

Do opisu niniejszego dotaczony rysunek przed-
stawia model w trzech rzutach, to znaczy wida¢ go
z gory (1), z boku (I1) i z przodu (I111); nadto pod
(TTa) i (1lIb) przedstawione sg sposoby umocowania
ptaszczyzny nosnej — skrzydia.

Og0lng charakterystyczng cechg tego modelu
przy zastosowaniu konstrukcji pod (I1a) to tatwosc
zmiany kata natarcia skrzydet — inaczej moznosc¢
dowolnego regulowania kata jaki tworzy beleczka
catego modelu zasadnicza, zwana motorowg —
z ptaszczyzng skrzydta, nastepnie duza stabiliza-
cja. — czyli stata dgznos¢ modelu do utrzymywania
rownowagi w locie, przez zastosowanie wygietych
skrzydet, w ksztatcie litery V, oraz umieszczenie
Srodka ciezkosci pod ptaszczyzne nosna.

Cyfry podane na. rysunku oznaczajg rozmiary
w milimetrach.

Beleczke motorowg nalezy wykona¢ z drzewa
jesionowego; przekréj jej winien by¢ utrzymany
w granicach 6X8 mm — 8X10 mm, przyczem bok
szerszy nalezy zastosowac jako gore i dot.

Skrzydta jak i ogon stanowi szkielet, wykonany
z listewek z drzewa bambusowego w rozmiarach
3X4 mm, powigzanych jak to wskazuje rysunek
mocng nicig w miejscach potgczen, oklejonych od
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strony grzbietowej jaka$ delikatng materja lub
cienkiem a mocnym papierem (kalka rysunkowa).

Linja kreskowana na rys. | oznacza, ze tej
czesci skrzydta lub ogona nie nalezy obramowywac
listewka bambusowsa.

Liczbe zeberek, przy jednej stale podluznicy,
mozna zwiekszy¢ z 5 na 7 — gdyby plaszczyzna
nos$na okazywata zbyt duza gietkosc.

Podwozie wykonane z 4 mm aluminjowego dru-
tu wygietego jak to wskazuje rysunek tak, ze
wygina sie jak na rysunku, nastepnie okleja sie
w ksztatcie litery V; czes¢ dolna — martwa 0 w'
konana z drutu stalowego, umieszczonego do b i
ramion. Réwnolegle do martwej osi, umieszcza sie
0§ faktyczng (zaznaczong na rysunku I11) ktorg
mozna wykona¢ z drzewa bambusowego, a przy-
mocowuje sie guma. Do tej tez osi montuje sie kot-
ka wyciete z dykty grubosci 2—6 mm. Srednica ko-
tek nie powinna przekraczac 45 mm.

Statecznik pionowy — plaszczyzne ogona pio-
nowg wykonuje sie z drutu aluminjowego, ktéry

materja lub papierem, a zaostrzonemi dolnemi koh-
cami whbija sie w belke motorowa.

Ptoze ogonowg stanowi drut stalowy — taksa-
mo whity.

Dwojaki sposéb przymocowania skrzydta do
belki motorowej podany w rysunku pod (lla)
i (Ilb) ma swe uzasadnienie w tern, ze w tym pod
(lla) wygiecia skrzydet w ksztatcie litery V doko-
nuje sie za pomocy 8 nitek (cztery znajdujgce sie
nad skrzydiem przymocowane sg do podporki
skrzydta, ktéra przechodzi nad nim w maszt, dru-
gie cztery — pod skrzydtem do beleczki motorowej),
oraz zaletg podang podang w o0golnej charaktery-
styce na poczatku.

Przywigzane skrzydto ni¢mi do podpd6rki moz-
na przesuwac, tak ze brzeg (przedni) natarcia mo-
ze by¢ raz wyzej — raz nizeJ; potrzeba przesunie-
cia okazuje sie w locie, w zaleznosci od zdolnosci
wzbijania sie modelu w gore.

Przy konstrukcji pod (11b) przesuwanie skrzy-
dta w stosunku do beleczki spotyka sie z trudno-
$ciami, wykonanie jednak jest troche tatwiejsze.
W tym wypadku, oprécz podporki pionowej, znaj-
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duja sie tu jeszcze 4 ukosne, ktérych potozenie jest
identyczne z potozeniem 4 dolnych nitek przy (1Ja).

Podporki  pionowe tak w pierwszym jak
i w drugim wypadku wykonane sg z listewki bam-
busowej 3X5 mm — 4X6 mm, listewki ukosne
w drugim wypadku z listewki bambusowej 3X4 mm.

tozysko do $migta wykonane jest z blachy
aluminjowej i ewentualnie innej, mocnej, nie gna-
cej sie.

Miedzy $migtem a tozyskiem nalezy umiescic¢
koralik.

Gume zakitada sie jak na rysunku.

Dtugos¢ belki motorowej co nie Ayynika z ry-
sunku wynosi 720 mm.

Nie mozna za nisko — trudno i wyzej.

Doswiadczenia laboratoryjne wykonane nad
cieptokrwistemi zwierzetami wykazaty, ze cisnienie
ca 6 atmosfer powoduje objawy paralizu, a ci$nienie

8 atmosfer jest Smiertelne. Fauna morska jest bar-
dziej odporna na wysokie cisnienie do 100 atm.;
ryby ging dopiero przy 300 atm. Bezposrednie ob-
serwacje w oceanach potwierdzity te rezultaty, gdyz
na gtebokosciach powyzej 3000 metrow nie spoty-
kamy wecale ryb. (Jedna atmosfera odpowiada ci-
$nieniu stupa wody wysokosci 10 m i przekroju
1 cm2).

N)izsze mikroorganizmy (bakterje) zyjg nawet
przy najwyzszych ci$nieniach jakie mogg by¢ wy-
tworzone drogg laboratoryjng (30.000 atm).

Ludzki organizm wytrzymuje ci$nienie do 5
atm, to tez dtugotrwate prace podwodne przy budo-
wie mostow, lub naprawie okretéw nie prowadzi
sie na gtebokosciach wigkszych niz 20 m. Na krotka
chwile moga sie nurkowie zanurzac¢ na gtebokos¢ do
50 m. Zanurzanie sie do wody nie jest potgczone
z zadnemi chorobliwemi objawami, natomiast rap-
towne . obnizenie zewnetrznego cisnienia, jest nie-
zmiernie niebezpieczne dla organizmu, wskutek te-
go ze rozpuszczone we krwi powietrze wydziela sie
w naczyniach krwionosnych w postaci pecherzykow
tamujgcych prawidtowy obieg krwi, przytern wy-
stepujg objawy podobne do morskiej choroby.
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W gorach rozpoczynajg sie one zazwyczaj na
wysokosci linij wiecznych sniegéw, — lotnicy od-
czuwaja je na wysokosci dopiero 6000 m.

Zmianie poziomu o0 1 m odpowiada zmiana ci$-
nienia 0 0,1 min — w miare podnoszenia sie na po-
wierzchnie ziemi cisnienie atm. maleje. Na szczycie
Mont Blanc (4,8 km) panuje ci$nienie 42 cm, na
szczycie Giewontu (1,9 km) — 60 cm.

Najnizsze ci$nienie, notowane przez cztowieka
wynosi 12 cm. Zdobyto wtedy rekord wysokosci na
samolocie (12,4 km w dniu 23. VVIII. 1926). Aparat
zaopatrzony byt w zbiornik z czystym tlenem, kto-

Na ladzie i

Przyrzad do startu na pokfadzie statkow
pasazerskich. Niektore z luksusowych pa-
rowcéw amerykanskich, nalezacych do linji
komunikacyjnej z Europa, otrzymaty nowe
urzadzenia. Sg to umieszczone na gérnym
poktadzie parowca wyrzutniki (katapulty).
Z wyrzutnikéw tych wypuszczone platowce
z pasazerami, tworzg komunikacje pospieszng
z ladem; i odwrotnie pasazerowie opdznieni
moga ptatowcem dogoni¢ parowiec, znajdu-
jacy sie juz od dluzszego czasu w podrozy.
Urzadzenie to wyzyskuja réwniez kompanje
okretowe, na statkach dla  okreznych,
kilkumiesiecznych  wycieczek amerykanow,
dajac mozno$¢ krezusom amerykanskim na
doktadne obejrzenie sobie w locie brzegéw
i miejscowosci, w ktérych parowiec sie nie
zatrzymuje. Oczywiste jest, ze wynajecie ta-
kiego samolotu kosztuje znaczng sumke,
nie mozna jednak watpi¢, ze podréz urozmai-
cona takiemi lotami jest i zajmujaca i do-
starcza silnych wrazen, walczacym z spleen’em
amerykanom.  Wyrzutniki dla ptatowcow sa
wynalazkiem wojennej marynarki francuskiej,
a zostaly skopjowane przez wszystkie potegi morskie Swiata.
Pozwalajg one na posiadanie na poktadzie statku wojennego nie-
wielkiego ptatowca dla celéw wywiadu, sg wiec”.bardzo celowem,
nawet koniecznem urzadzeniem.
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ry podtrzymywat prace silnika doptywajgc don
przez specjalne przewody i z drugiej strony umoz-
liwiat lotnikowi prawidtowe oddechanie, przeciw-
dziatajgc wydzielaniu sie z krwi rozpuszczonego
W niej powietrza. Jasne tez, ze na tej wysokosci
skutkiem obnizonego cisnienia, gestosC powietrza
jest znacznie mniejsza, co zndw pocigga za sobg od-
powiednie przystosowanie ptatowca do wielkosci
I sity nosnej. Zdoby¢ te wysokos¢ moze nie kaz-
dy samolot, a maksimum do jakiego jest w stanie
wznies¢ sie nazwano putapem ptatowca; dla wiek-
szosci samolotow nie przekracza on 6000 m.

na MmMaorzu.

Ptatowiec lotnikow Lefevre i Assolant. Jednym z licznych
rekordéw, o”ktorego pobicie ubiegajg sie lotnicy i fabryki lot-
nicze wszystkich krajow, jest rekord dtugotrwatosci lotu. Re-
kord ten ma dwa sposoby wykonania, kazdy z nich osobno

znaczony w tablicy (rekordéw. Jeden z nich to
dtugotrwatos¢ lotu po linji prostej, ktory juz od dtuz-
szego czasu nalezy do Francji, drugi to rekord diu-
gotrwatosci lotu po okreslonej linji krzywej np. nad
lotniskiem.  Rekord ten juz od paru miesiecy na-
lezy do Niemcéw. Francuzi, ktérzy za swoj punkt
honoru uwazajg utrzymanie obydwu rekordéw w swych
rekach, juz od dluzszego czasu przygotowuja sie do
pobicia niemieckiego rekoidu. Ptatowcem specjalnie
dla tego celu przygotowanym, jest wiasnie samolot
komunikacyjny podany obok w ilustracji. Najwazniej-
szem oczywiscie przy konstrukcji ptatowca dla po-
bicia rekordu dtugotrwatosci lotu jest duzy zapas
benzyny i oliwy. Wiec im stabszy silnik, tj. mniej
zuzywajacy paliwa tern lepiej i, im wieksza pojemnos¢
zbiornikdw, tern rekord pewniejszy. Nowy samolot
francuski juz na pierwszy rzut oka zaletom tym od-
powiada. Ogromne ptaszczyzny no$ne, dajg mate
obcigzenie na metr kwadratowy skrzydet, duzy ka-
dtub pozwala na umieszczenie poteznych zbiornikdw
lekka konstrukcja i lekkijsilnik.
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MAKSYMILIAN CHARNAS.

PRO DOMO NOSTRAJ
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Wywiazujac sie z przyrzeczenia dajemy w numerze dzisiejszym dalszy
1 cigg- serji artykutdow p. Maksymiljana Charnasa ,,Pro domo nostra”. — Pierwszy
artykut, ktéry spotkat sie z tak zyczliwem uznaniem kot Czytelnikdéw, uprawnia
nas do wyrazenia zyczenia, by artykuty nie tylko pozostaty odgtosem prasy
lotniczej, lecz przyniosty w efekcie zajecie sie praktyczne ich trescia.
Dzisiejszy artykut traktujacy szczeg6towo o szemacie organizacji kolejowych,
polecamy szczeg6lnie P. T. Zarzadom komitetéw kolejowych przy Dyrekcjach

P. K. P,

daje on bowiem zarys organizacji,

ktéra zostata w Wojewddzkim

Komitecie Kolejowym w Katowicach praktycznie wszechstronnie wyprébowana

i daje- Swietne wyniki.

Jak winna wygladac¢ organizacja wszystkich Dy-
rekcyj Kolejowych w Lidze Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej.

Dobra wola, to co powinno by¢ podstawg kaz-
dej pracy organizacyjnej, jezeli ona ma by¢ spoje-
niem w jedno ogniwo wszelkich zamierzen spotecz-
nych. Bez dobrej woli niema czynu. Rozwazajgc
potrzeby i niedomagania naszego lotnictwa, w pier-
wszym rzedzie przypisac je nalezy brakowi dobrej
woli. Atmosfera podejrzliwosci i nieufnosci jaka
cechuje kazde poczynanie nasze powinna ustgpic
miejsca zrzeszeniu sie wszystkich pod nakazem
chwili, ktérym jest koniecznos¢ zabezpieczenia Pan-
stwa przeciw zakusom wrogich nam narodowosci.
Wypleniwszy juz z siebie wiele wad i grzechéw po-
zostatych z dtugiego okresu niewoli, powinnisSmy sie
teraz przejg¢ prawda, ze ponad wasnie i zawisci
stoi dobro ojczyzny naszej. Gdy chodzi o to naj-
wyzsze dobro, muszg ustgpi¢ wszelkie osobiste ani-
mozje i porachunki. Praca spoteczna powotanych
czynnikdéw powinna sie odbywac spokojnie, bez na-
mietnych wyprzedzen i bez gorgczkowych pogoni
za szybkiem jej zrealizowaniem. Cnoty cierpliwo-
$ci nauczyty nas wieki ucisku, a dzi$ gdy posiada-
my cudem odzyskang wolnos$¢ i niepodlegtosé nie
powinnismy tej cnoty sie pozbawi¢; ona dopomaga
do zwyciestwa, cho¢ osigga sie je czestokro¢ kosz-
tem niestychanych wysitkow i trudéw. Do najbar-
dziej palacych zagadnien chwili nalezy bez watpie-
nia postawienie aeronautyki naszej na najwyzszym
poziomie, a ze na tej drodze odbywa sie istny wy-
scig narodéw starajmy sie i my wzig¢ w nim udziat.
Anglja dazy obecnie do realizacji $miatego projek-
tu komunikacji lotniczej poprzez cate imperjum,
z Londynu przez Indje do Australji. Zwazywszy,
ze z wszystkich kolonji i podlegtych jej dominjow,
najwazniejszym dla Anglji jest dominjum Austra-
lijskie (dominjum to jest bowiem zywicielem 45
miljonowej ludnosci W. Brytanji) rozumiemy
jak olbrzymie znaczenie posiada ten projekt
dla Anglji i jak sktonna jest ponies¢ jaknajwieksze
ofiary, by go urzeczywistni¢. Nic tez dziwnego, ze
Smiaty lot Hinklera z lotniska Croydon (Londyn)
do portu Darwina (Australja) dokonany w lutym
b. r. w 16 dniach wywotat w sferach lotniczych ca-
fego Swiata niebywaly entuzjazm, a przed angiel-
skiem imperjum otworzyt nowe i daleko idace per-
spektywy. Lecz odbiegtem od gtownego zatozenia
lego artykutu chcac okaza¢ do jak olbrzymich re-
zultatébw doprowadzi¢ moze dobra wola i wytrwa-
tos¢ w raz powzietych zamiarach. Jest to refleksja

REDAKCJA.

prawdziwie pro domo nostra. Jezeli czego, to wia-
Snie brak nam owej wytrwatosci nie dajacej sie
zrazi¢ ani przeszkodami, ani trudnos$ciami Wszelkie-
mi, lecz Smiato przebojem przez wszystkie te trud-
nosci zdgzajacej do celu. Wszelka praca spoteczna
domaga sie przedewszystkiem silnej organizacji;
z chwilg gdy ta jest ustalong, musi funkcjonawac
sprawnie. Ot6z zadaniem czynnikdéw zajmujacych
sie problemem lotnictwa, to udoskonalenie tej orga-
nizacji tak, by akcja propagandowa nie cierpiata
na rozbiezno$¢ dziatan. Skupienie i skoordynowa-
nie prac dotyczacych lotnictwa, to postulat niesty-
chanie wazny, a od pomys$inego tegoz rozwigzania,
zalezy peiny rozwoj naszej awiatyki. Nie da sie za-
przeczycC, iz w obrazie naszego lotnictwa znajdujg
sie Swiatta i cienie, lecz nie ma tez podstawy do pe-
symizmu. Pamietajmy o tern, ze petne urzeczywist-
nienie kazdego dzieta spotecznego jest zagadnie-
niem trudnem i ciezkiem, przed ktérem nam cofngé
jednak sie nie wolno, a ktére musimy dzieki usil-
nym staraniom rozwigza¢ pomyslinie, nadajac temu
zagadnieniu pewien staty kierunek drogg skupienia
wszystkich sit spotecznych.

ORGANIZACJA.
Ozem jest organizacja?

.»Sprzegniecie woli cudzych sobie — zelazne
i nieztomne przezwyciezenie siebie w najtajniej-
szej pysze wolnego rozumu ludzkiego —
jedna z ofiar najciezszych do poniesienia®
Petny i doskonaty rozwdj lotnictwa da. sie
osiggna¢ jedynie przy odpowiedniej organizacji, to
znaczy przy ustaleniu pewnego wytycznego progra-
mu i konsekwentnem wprowadzeniu go w zycie.
Jednym z najwazniejszych punktéw tego pro-
gramu powinno by¢ wciggniecie pracownikow ko-
lejowych w sfere prac dla awiacji naszej i poucze-
nie o doniostosci zadan lotnictwa. Uznajac koniecz-
nos$¢ takiej organizacji, wszystkie D. K. 13., przede-
wszystkiem powinny wydaC odezwe do pracowni-
kéw kolejowych, nawotujac tychze do tworzenia
Kot. Przywigzujgc ogromne znaczenie do wysoko
rozwinietego poczucia obywatelskiego kolejarzy,
powinny w tym Kierunku dazy¢ do jaknajdalej ida-
cych posunie¢ w zakresie organizacji akcji lotni-
czej. Ze niekoniecznie wszystko co sie u nas w tym
kierunku czyni odpowiada celowi, oceni¢ to mozna,
obserwujac dziatalno$¢ pewnych czynnikow. Dzia-
falnos¢ ta cierpi na chroniczng chorobe niespraw-
nosci, odktadania z dnia na dzieh najwazniejszych
potrzeb lotniczych a ze w takich kwestjacli niematg
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role odgrywajg osobiste niecheci i ambicja poszcze-
golnych jednostek, sprawa gtéwna cierpi I utyka.
Wiedzac o tych niedomaganiach, D. K. P. tem ener-
giczniej winny sie zabra¢ do pracy organizacyjnej
w swoim zakresie dziatalnosci. Liczac sie z tem, ze
pracownicy kolejowi nie poprzestang jedynie na
urzeczywistnieniu tej idei posrod siebie, lecz row-
niez beda ja propagowac wsrod innych, propaganda
taka staC sie moze jednym z wazniejszych czynni-
kow akcji lotniczej w Polsce, a spodziewac sie na-
lezy, ze dozna w sferach miarodajnych najlepszego
poparcia i pomocy.

Na wstepie przeprowadzenia organizacji L. O.
P. P. winny D. K. P. zwota¢ delegatéw ze wszyst-
kich miejsc stuzbowych celem utworzenia ,,Komi-
tetu Organizacyjnego”. Z Komitetu Organizacyj-
nego wybiera sie Wydziat Wykonawczy, ktéry wy-
jezdza na miejsca stuzbowe gdzie ogtoszono przed-
tem zebrania w celu zatozenia Kot.

Z odbytego zebrania nalezy sporzadzi¢ naste-
pujacy protokot:

Protokot

z odbytego zebrania pracownikéw kolejowych wv............

celem zatozenia Miejscowego Kota Kolejowego LOPP.
W dnNiU.....ccoooiiren zat0ZON0 WV ...

Miejsce stuzbowe Miejscowe Koto Ko-

lejowe LOPP z nastepujgcym programem:

1. Zagajenie

Wybor przewodniczacego

Wygtaszanie referatow o Lidze Obrony P. P.

Odczytanie statutu Ligi O. P. P.

Wyboér Zarzadu Miejscowego Kota Kolejowego

Whioski.

Zebranie zagait.......cooiiiiiiiii

SOk wh

Na przewodniczgcego wWybrano:.......c.ocviiiiiiicinin

REFEIOWAL ...

Po wygtoszonych referatach odczytano Statut Ligi
L. O. P. P. a nastepnie przeprowadzono wybor Zarzadu
Miejscowego Kota Kolejowego Ligi OPP.
Wybrani zostali:
Prezesem
Wiceprezesem
Sekretarzem
Zastepcya
Skarbnikiem
Zastepcy
Do Komisji rewizyjnej zostali wybrani:

Whioski:

Zakonczenie:

Sekretarz Przewodniczacy

Organizacje winno sie przeprowadza¢ wedtug
oddziatow stuzby, a wiec osobno Oddziat Ekspl.,
osobno Oddz. Meclian. i osobno Oddz. Drogowy; gdy
juz Kota 'zorganizujg sie we wszystkich miejscach
stuzbowych, wtenczas odbywa sie zebranie delega-
tow ze wszystkich K&t kazdego Oddziatu, osobno
i tworzg sie Komitety Powiatowe przy Oddziatach
stuzby jak ekspl., mechan. i drogowe;j.
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W ten sposéb organizuje sie wszystkie Oddzia-
ty stuzbowe. Z chwilg powstania Komitetéw Po-
wiatowych postepuje si¢ jak w Kotach, to jest zwo-
tuje sie delegatow Komitetow Powiatowych i wy-
biera Komitet Wojewddzki. Za$ Komitet Woje-
waddzki wybiera z posrdd siebie Wydziat Wykonaw-
czy to jest prezesa, wiceprezesa, sekretarza i skarb-
nika.

Oto wyrazone w mozliwem streszczeniu Kilka
punktow programu organizacyjnego, jaki nalezato-
by przeprowadzi¢ wsrod Kot Kolejowych. W ten
sposéb zorganizowana akcja LOPP szybkim kro-
kiem postepowataby naprzéd i z pewnoscig osiagne-
taby jaknajlepsze wyniki.

Administracja i kasowosc¢.

Dziat administracyjny w kazdej organizacji
spotecznej bardzo wazne zajmuje miejsce. Chodzi
0 takie ujecie w catos¢ wszystkich elementéw pra-
cy, by kazde ogniwo funkcjonowato pewnie, szyb-
ko i precyzyjnie. Bolaczka naszej panstwowej or-
ganizacji wiasnie jest brak owej sprezystosci w
dziataniu; marnotrawstwo czasu i energji jedno-
stek, co jest powodem czesto istnego bataganu
i zalegania spraw niecierpigcych zwioki. W celu
uproszczenia catego aparatu administracyjnego dla
Komitetéw Kolejowych LOPP nalezy ustanowié,
by kazde Koto posiadato spis czionkéow wedtug
Wzoru nastepujacego:

strona I-sza (oktadkowa).

LIGA OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA
Miejscowe Koto KoIejowe N/ ........cccovveviiiici e
Miejsce SHUZDOWE..........ccooviiiiiic
SPIS CZLONKOW.
Skitad Zarzadu Miejscowego Kola Kolejowego:

2. Wiceprezes
3. SeKretarz....... i
b, ZASTEPICA. ..o
5. Skarbnik

6. Zastepca

Komisja rewizyjna:
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oraz miesieczne sprawozdanie z dziatalnosci Kota
Miejsowego wedtug nastepujacego:

Liga Obrony Powietrznej

i Przeciwgazowej 192 . .r
Koto Miejscowe........cccccueur o
SPRAWOZDANIE:
z dziatalnosci Kolejowego Kota Miejscowego LOPP za
MIESIGC .o r.

Data utworzenia Kota
Dziatalnos¢ Kota rozcigga sie na mlejsca stuzbowe

Skiad Zarzadu:

1. Prezes

2. Wiceprezes
3. Sekretarz .
4, Skarbnik

Komisja Rewizyjna:
1)
2)
3)
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A. Organizacja: T
1) llos¢ cztonkdw:
1) llos¢ cztonkoéw na poczatku midsigca spra-
wozdawczego
2) W ciggu miesigca
a) Przybyto cztonkOwv........cccocovvvviiiiiiice,
b) Ubyto Y
3) Hos¢ cztonkéw w koncu miesigca sprawo-
zdawczego - - —

B. Stan majagtkowy.

I. Dochody
1. Whpisowe . ce.ezb L gr
2. Wkiadki cztonk. od etat. za mies. . . .. zZL ... gr
3. Wkiadki czt. od nieetat. z mies. . ...zt ... gr
4. Kadra lotnicza od etat, za mieS. . ... zt . gr
5. Kadra lotn. od nieetat. za mie$. .... zt . gr
6. Z IMPrezZ....iiennnes cooezlb o gr
T et ceeazb v gr
B N S o
e N+ BRI o | §
Suma dochodéw I | . gr
I1. Rozchody
1. Wydatki administracyjne:
a) personel.......iiiennnn, R4
b) koszta utrzymania biura (pa-
pier, portorjait.d) . R4 S IR o
2. Wydatki na propagande . N2 S o |
B ceeozb o or
B 2 | . gr
Suma rozchodéw . ... zI . ar
1. Stan Kasy:
1. a) Dochéd jak pod B 1-9 . 2 SRR o
b) Saldo z przesztego miesigca R SR |
Razem: A | . gr
2. Rozchdd jak pod B 11-5 . A2 . gr
Razem: . ...zt +vugr

UWAGA: Rubryki niewypetnione przekresllc

C. Propaganda.

1. Czy urzadzit Komitet zebranie dla cztonkéw?
ilo§¢ obecnych?.......ciiiene

2. Czy urzadzit odczyt o lotnictwie?
ilos¢ obecnych? . ,

3. Czy wzglednie jakie |mprezy dochodowe urzadzit Ko-
initet oraz ile?

i
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(W tej rubryce nalezy poda¢ w zwieztych stowach
catoksztalt organizacji ewcéntl. czy wzgl. jakie reorga-
nizacje nalezatoby zaprowadzi¢, na ozem polegajg ewtl.
trudnosci w organizacji, czy cztonkowie biorg w Lidze
dostateczny udziat, oraz przedstawi¢ ogolne sprawozda-
nie organizacyjne i propagandowe).

UWAGA: Rubryki niewypetnione nalezy przekreslic.

Powiatowemu Komitetowi Kolejowemu £OPP.

NN o
przesyta Miejscowe Koto do wiadomosci.
ZARZAD:
Prezes:: Skarbnik: Sekretarz:

Kota miejscowe wypetniaja powyzsze druki
I przesytaja je do dnia 10-go kazdego miesigca do
wiasciwego Komitetu Powiatowego.
Komitety Powiatowe wypetniajg druki jak ponizej.

Liga Obrony Powietrzneji i Przeciwgazowej
Powiatowy Komitet kolejowy

........................................ 192 .. r
Oddziat.................. W oo oo
SPRAWOZDANIE:
z dziatalnosci Powiatowego Komitetu LOPP za
MIESIAC.....ccconriicr e r.

Data utworzenia Komitetu

Dziatalnos¢ Komitetu obejmuje . . Kol miejscowych.
Sktad Zarzadu:
L P reZeS. s
2. Wiceprezes
3. SEKIELAIZ......coiececiet s et

4. SKarDNi B i
Komisja Rewizyjna:

1) s

B T TP
T3 ) it bRt er s

A. Organizacja:
1) Hos$¢ cztonkow:
1) llo$¢ cztonkéw na poczatku miesigca spra-
wozdawczego
2) W ciggu miesigca
a) Przybyto czionkow
b) Ubyto
3) llos¢ cztonkéw w koricu miesigca sprawo-
zdawczego

B. Stan majatkowy.

. Dochody

1. Wpisowe L zt L gr
2. Whkiadki cztonk. od etat. za mies............. v egr
3. Wkiadki czt. od nieetat. z mies............... zr . .gr
4. Zimprez = zt . gr
B zt . gr
6. Lo 74 SN | §
. zt . gr
8. s zt - gr
9. e, zZt e gr

Suma dochoddéw e.ozb o gr
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1. Rozchody
1. Wydatki administracyjne:

a) personel.......iciinnnn ko egr
b) koszta utrzymania biura (pa-
pier, portorjai t. d.) cozk o gr
2. Wydatki na propagande . ok o gr
3. Przekazano Wojewoddzkiemu Ko-
mitetowi Kolejowemu . ....zt .+ gr
Lo, zv o gr
LT czt e gr
Suma rozchodoéw ook oeegr

I1l. Stan Kasy:

1. a) Dochdd jak pod B 1-9 . oz o gr
b) Saldo z przesztego miesigca .. ..zt .. . gr
Razem: ....zt ... gr

2. Rozchod jak pod B 11-5 . ok oegr

UWAGA: Rubryki niewypetnione przekreslic.
0. Propaganda.
1. Czy urzadzit Komitet zebranie dla cztonkéw?
I10S€ 0bECNYCh ™= .o
2. Czy urzadzit odczyt o lotnictwie?.........coceevvvivvennn,
i10SC ObeCcnNYCR? ...
3. Czy wzglednie jakie imprezy dochodowe urzadzit Ko-
mitet 0raz T1@ 2.

Uwagi:

(W tej rubryce nalezy poda¢ w zwieztych stowach
catoksztatt organizacji ewentl. czy wzgl. jakie reorga-
nizacje nalezatoby zaprowadzi¢, na czem polegajg ewtl.
trudnosci w organizacji, czy cztonkowie biorg w Lidze
dostateczny udziat, oraz przedstawi¢ ogoélne sprawozda-
nie organizacyjne i propagandowe).

UWAGA: Rubryki niewypetnione nalezy przekreslic.

o dnia - - - _ 192 ...
Wojewodzkiemu Komitetowi Kolejowemu LOPP.

przesyta Komitet Powiatowy do wiadomosci.

ZARZAD:

Skarbnik: Sekretarz:

Prezes::
Komitety Powiatowe wypetniajg drtfki i prze-
sytaja je do dnia 15-go kazdego miesigca do Komi-
tetu Wojewdodzkiego.
Co do kasowosci winno by¢ prowadzone zesta-
wienie miesieczne wedtug:
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Do Kola Miejscowego
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ZESTAWIENIE

miesieczne dokonanych potrgcen na konto Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej od pracownikow

etatowych za miesigc .......ccccoovrene. i nieetatowych za MIeSIgC ....coovvvvrviveieieieienen 1928 reku.
R Rodzaj potrgcen suma
' iai ; Whpisowe Skiadki o
Miejsce stuzbowe [/RFSEE DRl ogélna UWAGI
zt gr zt ar zt gr zt gr zt gr zt ar
etatowi
nieetat.

Zawiadowca miejsca stuzbowego

Sporzadzajacy zestawienie

Wszystkie miejsca stuzbowe wypetniajg powyzsze druki i przysylaja do dnia 5-go miesigca

do wiasciwego Kota Miejscowego L. O. P. P.

Kazde miejsce stuzbowe winno prowadzi¢ ewidencje potrgcen na

rzecz L. 0. P.P. wedlug nastepujacego:

% . __ . Dochdd z réoznych imprez g3 Skitadki cztonkowskie o 3
4 S =% 29 £ o P <
- o S - od J i ’ ¢
Lomie T Ers¥ Y piss g5 o, 8 sifRtos o
I3%) o o £ 2L . m
i H :t) g > 7 o F o o I~ 0 > F‘ u 8 2 Ny 73 00 8
pP- 1 NaZWISkO E "7 S 44 H u o S. S d g d y & @ d s - (% ;
cg 5 -&8 s 303 » £ a0 o NS
o zt gr zt gr zt gr zt gr zt gr zt 9r gr gr gr gr gr gr gr gr gr gr gr gr 2zt gr

Razem

Propaganda i imprezy.

Kwestja akcji propagandowej tylekrotnie juz
omawiana i rozstrzgsana na zebraniach i zgroma-
dzeniach jest rzeczg wielkiej wagi i dla dalszego
rozwoju lotnictwa niezmiernie doniosta.

Spoteczenstwo’nasze mato posiada zrozumienia
dla tej kwestji, trzeba mu wiec wpaja¢ koniecz-
no$¢ rozwoju floty powietrznej u nas, a Srodkiem
najskuteczniejszym to propaganda.

Ro6znemi drogami trafia sie do psychiki ogotu.
Najskuteczniejsze dajgce ztudzenie rzeczywistosci,
sg w pierwszym rzedzie filmy lotnicze; kazdy widz
zwhaszcza wsréd Kot miodziezy, wynosi z takiego
przedstawienia silne wrazenie i korzys¢ prawdziwa,

gdyz obrazy na filmie przedstawiane, same przez
sie wymownie przemawiajg za koniecznoscig roz-
budowy floty powietrznej w Polsce. Nie mniej
wazne i potrzebne bardzo jako atut propagandowy
sg wystawy lotnicze. Ogladanie mechanizmu tych
poteznych ptakow stalowych, zwlaszcza przez mio-
dziez, to zywa zacheta pos$wiecenia sie lotnictwu,
jakby memento dla spoteczenstwa przypominajace
mu jke_go wzgledem floty naszej powietrznej obo-
wiagzki.

Zakonczenie.

Reasumujgc to wszystko zwracam sie do tych,
ktorzy zawsze sg gotowi do poswiecen dla narodo-
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wych ideatéw; niech szukajg ujscia dla swego szla-
chetnego pedu. Niech go znajdg w umitowaniu lot-
nictwa; wszak w kazdej spotecznej pracy powin-
nismy sie kierowac¢ tg przewodnig Ideg. Po odzys-
kaniu niepodlegtosci dgzenie do zdobycia warunkow
jaknajwiekszego rozwoju panstwa jest zasadni-
czym obowigzkiem kazdego szczerze mitujgcego
swoj nardd Polaka. Odnoszenie sie z pietyzmem do
ideatobw przesztoSci nie powinno nam przestaniac¢
rzeczywistosci i tej ewolucji poje¢ i zapatrywan
jaka terazniejszo$¢ ze sobg przynosi. Najwazniej-

BONZO.

Mitosc¢ Jana Topoli pilota.

Jeden z nich zwal sie Kazimierz Zawieja i byt
poetg, drugi za$, Janek Topola, byt pilotem. Przy-
Jaznili sie od dawien dawna, pono¢ jeszcze z tawy
szkolnej.

Co ich faczyto, nie wiem, gdyz skiadali sie z sa-
mych przeciwienstw.  Topola byt chlop prosty
i rosty jak... topola, twarz miat szeroka, ogorzata,
ozdobiong nieznikajgcym prawie uSmiechem, a w
oczach btekitnych malowata sie beztroska i ra-
dos¢ — ta wielka bezprzedmiotowa, zwana rado-
$cig zycia. )

Zawieja byt jego antyteza. Sredniego wzrostu,
szczuptej kompleksji, twarz miat wyrazistg i. deli-
katna, rece drobne, jakby stworzone do bezczyn-
nosci, usposobienie, melancholijne. Zazwyczaj mo-
wit mato, lecz gdy usta otworzyt padaty z nich
zawsze stowa niezwykte, kunsztowne.

— Dusze sie w mieScie — skarzyt sie kiedys. —
Te mury potworne kladg sie przeogromnym cieza-
rem na mojg jazn i dtawig mi oddech. Zda mi sie,
ze serce bi¢ przestoje, a oczy oslepna, zabite strasz-
liwym zgietkiem ulicy, chorobliwym blaskiem ele-
ktrycznosci. Teskno mi za lasem, za btekitym nie-
bios bezkresem, za nieskonczong perspektywa fak,
za podmuchem wiatru, zmiatajgcym z pol wieczorne
opary. Teskno mi — zakonczyt cicho, przejmu-

CoO.
> Topola stuchat i martwit sie.

— Dlaczego nie wyjedziesz na wies? Jedz,
wypocznij, odetchnij, nie mecz sie.

Poeta usmiechnat sie melancholijnie.

— Jakze mam to zrobi¢, gdy jestem niewolni-
kiem tego polipa, ktéry daje mi prace? Na tern po-
lega moj tragizm.

Topola nie dopatrywat sie tragizmu w swym
losie. Prawde mowigc, nie zrozumiat tak dobrze
na czem polega tragizm Zawieji, lecz wspotczut
z nim szczerze i ze Sci$nietem sercem przygladat
sie jego smutnej twarzy, gdy godzinami wysiady-
wat w dusznej,.zadymionej kawiarni.

— Zabija mnie ta atmosfera — mowit Zawieja
wychodzac na ulice. — Nie moge patrze¢ na tych
ludzi zajetych jakiemi$ drobnymi sprawkcuni tego
nedznego zycia, jakiemi$ szwindelkami, jakiemi$
zmaganiami ze zdzbtem trawy. Dzisiaj do rozpa-
czy doprowadzit mnie inzynier, ktory przez godzi-
ne entuzjazmowat sie nowym wynalazkiem w dzie-
dzinie ktadzenia brukéw miejskich. Jakby to byto
Bog wie co! Bruk uliczny! Ocli, dusza przylgneta,
do bruku i nic poza nim nie widzi!
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szym przejawem tej ewolucji, to dominujgca
wszechwiadnie w Swiecie technika. Do tak radykal-
nych zmian dostosowac sie musi i psychika nasza.
Czynem wielkim i prawdziwym bedzie zdobycie dla
panstwa silnego i poteznego lotnictwa, ktore za-
pewni w Swiecie catym nalezng mu stanowisko
I liczenie sie z jego sitg moralng i fizyczna, gdy zaj-
dzie tego potrzeba. Zywy odruch spoteczenstwa
znajdzie tez z pewnoscig petne zrozumienie u mia-
rodajnych czynnikéw, ktore poparciem swem skie-
rujg go we wihasciwym kierunku.

Tegoz wieczora napisat wiersz o duszy ugrze-
ztej w bagnie materializmu, zaszarganej w ryn-
sztoku. Wiersz ukazat sie w tygodniku ,,Obtok nie-
bieski" i zjednat mu pochwate licznych znajomych.
Najserdeczniej chwalit Topola.

— Et — machnat reka poeta. — Tobie chyba
najmniej trafia do przekonania ten wiersz. Ty
przeciez takze z duszg i ciatem ugrzezte$ w tej
ohydzie miejskiej.

Taki byt juz ten poeta, Kazimierz Zawieja. —
Miasto, niebotyki, koleje, tramwaje, byly dlan
symbolami obrzydliwosci. Piekno nie istniato po-
za ,.chmur oblgkanem kiebowiskiem™, poza ,,ga-
fezi leSnych wzorzystg tkaning"”, lub ,tchnieniem
wiatru, mgty unoszgcego".

Marzyt o czasach, kiedy Swiecito sie poetycz-
neini tojowkami w srebrnych lichtarzach, a nie
martwemi ,,szklanemi bankami", kiedy jezdzito
sie dylizansem, nie przeczuwajgc jeszcze ,,smrodli-
wych automobili” i kiedy biekit niebieski byt nie-
podzielng ptasig dziedzing, nie gwatcong przez ha-
fasliwe samoloty.

Taki jak byt i moze wihasnie dla tego tyle uro-
ku posiadat dla Topoli, ktéry patrzyt wen jak w te-
cze i z nabozenstwem stuchat wspaniatych wywo-
dow przyjaciela o pigknie natury, o wspaniatosci
duszy, o zgniliznie moralnej miasta, 0 degeneracji
ludzkosci, o tern jak miasto zabija w ludziach ucz-
ciwos¢, honor, szlachetnos¢, stowem wszelkie lep-
sze cechy charakteru.

Topola uwazat sie za co$ nizszego, nedzniej-
szego i nadarmo usitowat sie dostroiC cto gdérnego
tonu poety. Nadarmo usitowat gardzi¢ materja,
uwaza¢ swoj samolot jedynie za ,,Srodek komuni-
kacji, tak jak kazdy inny", lub przesta¢ marzy¢
0 posiadaniu porzadnego, sportowego... cho¢by Stu-
debakera.

Widac byt z innej, gorszej ulepiony gliny, sko-
ro doskonate funkcjonowanie jego Lorraine‘a
wprowadzato go w zachwyt, drzenie ptatowca go-
towego do lotu wywotywalo w sercu drzenie en-
tuzjazmu, a zalo$liwy jek linek z ,,loopingu"” upa-
jat go, jak najcudniejsza muzyka ,,wiatru w gate-
ziach snujacego powiesc".

Kiedy upojony lotem, wypluskany w przesy-
conych storicem przestworzach, spalony od wiatru,
wracat z lotniska do domu, ze wstydem przytapywat
sie na bezwiednych zachwytach nad tentnigcg mocg
ruchliwej ulicy,'btyskajacej gorg topazem jasnych
szyb.
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Nadarmo wmawiat w siebie, ze to wszystko jest
tylko obrzydliwem nagromadzeniem owocow zapo-
biegliwosci ludzkiego bydlecia — jak mawiat Za-
wieja — ze to wszystko, niegodne jest uwagi, jako
wytwor grubego materjalizmu.

Z rezygnacjg powtarzat sobie tylko, ze nalezy
wida¢ do nizszego gatunku, pogardzonego przez
poete.

I tak zyli obok siebie ci dwaj rézni ludzie, zta-
czeni, nie wiedzie¢ na czem opartg, przyjaznia.

— Topola to istota nawskro$ zmaterjalizowana
i niewolnik maszyn — mawiatl Zawieja.

— Zawieja to cztowiek wyzszy ponad codzien-
ng szarzyzne. Dusza szlachetna i czysta. Poeta
z Bozej taski — okreslat przyjaciela lotnik.

Zresztg zycie ich ptyneto bez kiétni i burz.
I ptynetoby zapewne tak samo niezmiennie przez
dtugie lata, az do kresu zywota, gdyby nie przypa-
dek, jaki zdarza sie w zyciu niemal kazdego czto-
wieka.

Zdarzylto sie wiec, ze Zawieje i Topole zaproszo-
no na raut do domu dr. Wyrebka, dyrektora banku
»Gautemalsko-Polskiego”. Dom dyrektora Wyreb-
ka odznaczat sie nietylko tern, ze dawano tam do-
skonate kolacje, skropione obficie jeszcze lepszemi
winami i likierami, ale i tern, ze miat dorodng, cor-
ke... na wydaniu.

I zdarzyto sie dalej, ze gdy Zawieje przedsta—
wiono, nazywajac go ,,jednym z luminarzy" naszej
poezji, panna nie wypuscita go juz z pod swej opie-
ki, wiodac z nim przez caty wiecz6r dtuga rozmowe
o literaturze.

— Co0z za interesujgca 0soba — z ozywieniem
moéwit poeta, gdy sie znalezli na ulicy. — Mamy
prawie identyczne poglady na sztuke.

Topola mruknat co$ przytakujaco i wiecej juz
o tem nie moéwili.

W pare dni pdézniej, wracajac z lotniska, spot-
ka! ich oboje w Alejach Ujazdowskich, lecz zawcza-
su przeszedt na przeciwng strong, by sie z nimi nie
spotka¢. Sam nie wiedziat czemu to uczynit, lecz
tak mu nakazat jaki$ wewnetrzny, nieuswi adomio-
ny, a przykry odruch.

Niebawem obydwaj wybrali sie z wizytg do do-
mu dyrektora. Nie uszto oczu lotnika, ze Z awieji
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btyski na rozfalowanej, krétko Scietej czuprynce

pannF}/ atl)/

rzygladat sie jej nieznacznie, nie chcac zwro-
ci¢ na S|eb|e uwagi. Katem oka muskat pertowa
gtadz jej policzkdw, soczystg czerwien ust, rozchylo-
nych w usmiechu. Od czasu do czasu ttumit skwa-
pliwie mimowolne westchnienie.

Gdy znalezli sie w domu, poeta zagiebit SIQ
w wielki fotel i palac papierosa, poczat gtosno snuc
marzenia.

— Taka mi sie zawsze $nita kobieta, laka wi-
dziatem w miodzienczych rojeniach, utkang z mgiet
fantazji.

— Jest bardzo tadna — powsciagliwie powie-
dziat lotnik.

— A jaka mila, jaka szlachetna, ilez wdzieku /
:ma w kazdym ruchu.

— Zakochany jestes...

— Tak. Jestem zakochany.

— To bardzo bogaci ludzie — wtracit ostroznie
Topola.

— Wiec coz stad? Czy nazwisko Kazimierza
Zawieji nie starczy za posag dla panny W yrebek?

Nie wiedomo czv dyrektor dr. Wyrebek w ten
sam spos6b przeprowadzat kalkulacje matrymon-
ialng czy tez w inny, do$¢, ze gdy cérka oSwiadczy-
ta mu, iz pragnie pos$lubi¢ poete Kazimierza Za-
wieje, usmiechnat sie do niej i gtadzac ja po ztotych
lokach powiedziat:

ie jest to wprawdzie ,,partja”, ale Jestesmy
dosc bogaci, by ten tomik poezji oprawi¢ w zioto.

Tak wiec matzenstwo zostato postanowione.
Owego pamietnego wieczoru, gdy Zawieja powrocit
do domu po oficjalnych oéwiadczynach obaj przy-
jaciele pudli sobie w objecia.

— Niechze ci Pan Bog da szczesme Niech ci..
powtarzat ze wzruszeniem, lotnik odwracajgc oczy
w ktorych zabtysty jakieé nieznosne, niemeskie,
Smieszne dwie fzy.

Poeta Brzezywa’r dni szczescia.,

— Gdyby przestata mnie kochac umartbym jak
drzewo razone piorunem — powtarzai z wielkim
wdziekiem.

opola znajac zmienno$¢ serc kobiecych, dzai
0 szczescie przyjaciela. Z przerazeniem myslat o tern
coby to byto, gdyby piekna Katy zakochata sie

nagle w kim innym. A czyz o to trudno w lekko-
mysinym, eleganckim S$wiecie ludzi posiadajgcych
wbrdd pieniedzy?

— Miasto zabija w ludziach uczciwosc, honor,
szlachetno$¢...,, — przypomniat sobie stowa poety
i meczyt sie. Meczyl sie mysig, ze widac¢ i w nim to
nienawistne miasto zabito uczciwos$é, i honor, i szla-
— Nie latamy z mysla o katastrofie — skr o n- chetnos¢, skoro osmielit sie zakocha¢ w narzeczonej

nie zauwazyt Topola. przyjaciela _

—Atal)</ to b%haterstwo—wtraci’r poeta. — e Tak k, biedny rycerz obtokow zakochat sig
oy Sondeug e oo W e g Y VL T e
pia Mmaszyng | da¢ sobie Kark skrecm Prawd  ziv> o twem, jest zama%hem na cudza uswiecon \?v’rasnoéé
bohaterstwo umarto i pogrzebione spoczywa na  kar- 1 - Jest nen & uswigcona ’
tach historji. na szczescie przyjaciela. _

— Ejze, czyzby nie bylo juz na, $wiecie |ydzi _ Zeby zapomnie¢, o' troskach oddat si¢ z tem
zdolnych do czynéw bohaterskich? — zag &dnela ~ Wicksza zapamietatoscig sportowi. Latat teraz co-

okazujg tu jakies$ specjalne wzgledy. Tiomac 'zyt V j
sobie szacunkiem dla rosngcej stawy jego nazv. dek' a.
Poete bawita panna Katy, jemu zas dotrz. yiP y-
wat towarzystwa bankier, wolny dnia tego od I 7 >0-
siedzen.
— Podziwiam lotnikow — mowit — to prav ul zi-
we bohaterstwo tak bezustannie narazaC swe zj < ie.

Katy. dziennie, trenujac sie do wielkiego miedzynarodo-
- ' ego rajdu.

n|alych Zycie dzisiejsze nie posiada juz geste W WSFa g NaJwiasne nieszczescie trenowat sie pilot Jan

Topola nie odezwat sie. Przyzwycz a;onv m Ola. Na wiasne nieszczescie zdobyt pierwsze

jwaffa ie«o *3. sce i wspaniate nagrody, bijac dwadziescia

d lada jaciel 0CZ tego... '
O e, actE B & B o ja Ztociste Swiat )wyc)l rekordow odrazu. Na wiasne nieszcze-

byta zajeta czem innem. Przykuwaty
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Scie stat sie bohaterem chwili, i zmusit caty Swiat
do wymowienia z szacunkiem i podziwem swego
nazwiska, gdyz stat sie i stawnym i bogatym.

Na lotnisku po rajdzie zasypano go kwiatami,
a czyjas drobna raczka przypieta mu wielka purpu-
rowg réze do piersi, w tein miejscu, gdzie bito nie-
spokojnie serce. Bylta to reka pieknej Katy.

Tegoz dnia we wszystkich pismach pojawity
sie wielkie portrety ,,najpierwszego asa a wieczo-
rem dyrektor Wyrebek wydat wspaniaty bankiet
na czes¢ ,,chlubg narodu polskiegod.

Topola bytby zupetnie szczesliwy, gdyby nie...
petem zachwytu wzrok Katy, ktory napotykat
wcigz na swej drodze. Patrzyta wen, jak w tecze.

Gdy powstat z miejsca, by podziekowaé za to-
ast, i mowit z ktopotliwym usmiechem na ogorzatej,
ujmujacej twarzy, goérujac nad otoczeniem potez-
nym wzrostem i szerokiemi barami, Katy pochyli-
ta sie do ucha przyjaciotki szepcac:

— Jaki on piekny...

— Jak miody BOg...

— Bohater, prawdziwy bohater... jak z bajki.

Poeta, ktéry przypadkiem styszat te zachwyty,
postat mu spojrzenie ironiczne i zte.

A gdy poézniej triumfator przechodzit przez je-
den z salonéw, uszu jego doleciat fragment czyjej$
rozmowy, prowadzonej Eélg’:osem:

— Zdaje sie, ze lotnik odbije poecie narzeczona.

— Na to sie zanosi. Widziate$ jakim zakocha-
nym wzrokiem na niego patrzyta?

— Widziatem.

Uciekt do ogrédka przed willg. Biegt ku ma-
tej taweczce, skrytej w giebi jedynej cienistej alejki.

— Nie, nie! — myslat — Lotnik nie odbije
poecie narzeczonej, choc... zycie oddatby za nia.

Lecz, na matej taweczce w glebi cienistej alejki
zastat jg... Katy. Stanat jak skamieniaty.

— Niech pan sigdzie przy mnie — powiedziata
cichym gtosem, jakiego nigdy jeszcze u niej nie sty-
szat.

— Panno Katy.,.

— Co, panie... Janie?

— Ja chciatem pani powiedzie€... chciatem...

Chwycita jego dton i pociggneta lekko ku sobie.
Czult ze patce jej drzaty.

— Co pan mi chciat powiedziec?

Zabrakto mu nagle stow- Bo c6z chciat jej po-
wiedzie€?  Zeby nan tak nie patrzyta juz nigdy, jak
dzisiaj? Zeby’zapomniata o jego istpieniu? Zeby
pomyslata o narzeczonym? — C6z mogt jej powie-
dzie¢? Jakiem prawem?

Usiadt na tawce i zamilki,

— Wiec c6z pan mi eheigt powiedzie¢? — pytata
szeptem, zblizajgc ku niemu gtowe, — Niech pan
powie... albo... cicho. Nic nie méw, ja wszystko
wiem oddawna...
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Jej wypieszczone, biate rece oplotty mu szyje,
a na policzkach wyczut jej goracy oddech. W pierw-
szej chwili nie mogt zrozumie¢ co sie stato. W
uszach miat przeciagty, jekliwy dzwiek, jakby za-
tosny poswist linek ptatowca w loopingu.

Gdy wracali do domu, Zawieja snut marzenia:

— Zaraz po $lubie pojedziemy w podréz. Chciat-
bym zwiedzi¢ Tyrol. Co sgdzisz o tem?

— Tak, tak Tyrol...

Nazajutrz Topola, jak zwykle, wstat raniutko
i poszedt na lotnisko. Kazat wytoczy¢ swg zwycie-
ska maszyne, nala¢ petne tanki i siadt do sterow.
Mechanik gotowat sie do wsiadania, gdy nagle To-
pola dat gaz i wystartowat. Z ptatowca wypadia
tylko jakas koperta.

Leciat czas jaki$ prosto, powoli wznoszac sie
ku gorze. Migaly pod nim pola, #aki, zagajniki.
Znaczyly sie czerwienig dachy doinkéw, bhyskaty
wstegi rzek. Leciat przed siebie bez mapy, bez
busoli.

Wiatr rozwiewatl mu wiosy i zacinat po twarzy,
niekiedy opryskiwata go nieuchwytna piana roz-
trgcanych obtokéw. Swiat mienit sie¢ pod nim, jak
przydymiony kalejdoskop. Lecz znudzit mu sie lot
prosty.

Potozyt ptatowiec w ostrym wirazu, wyprosto-
wat, zrobit goérke; jedng, drugg i nagle zwingt sie
w strzelistym loopingu. Zakreslat po niebie luki
i petle, jakby chciat na ptachcie przestworzy wypi-
sac straszliwe szalenstwo swej meki.

Wyrownat znéw lot i sungt juz nizej nad zie-
mig. Na lewo, nawskos zabtysta nagle szyba wiel-
kiego jeziora, kryjaca w giebinach ztocistg tarcze
zatopionego stonca — gorzato w odmecie waod i pa-
trzyto mu w oczy oslepione,

Potozyt sie na skrzydto i sungc ukosnie prosto
ku tarczy ptonagej, kazat gra¢ linkom stalowym
u skrzydet zatosna, jekliwg piesn. Nie myslat juz
teraz o piczom, zastuchany w ostatnig piesn pia-
towpa. Leciat prosto w olbrzymie storice, gorejace
na dnia jeziora...

Mechanik na lotnisku podnidst upuszczong km
perte i zaniést dowddcy putku.

Tres¢ listg byta krotka:

»Platowiec rozbitem rozmysinie. Nie mogac
inaczej uciec przed ztem szalenstwem, ktdre mnig
opetato, postanowitem usung¢ sie ze Swiata. Wyr
baczcie mi ostatnig ambicje — pragnatem zging¢
Smiercig lotnika.

»Straty pokryjcie z naleznych mi nagrod. Resz?
te uzyjcie jak wam sie podoba — Jan Topola, pilot.

W pare tygodni pdzniej znakomity poetg Kg?
zimierz Zawieja, od niedawna prokurent banku
»Gautemalsko-Pplskiego™ udat sie wlkasnym samo-
chodem w podréz po$lubng do Tyrolu.,

Jednym z gatunkéw samolotéw wojsko-
wych, sa ptatowce tacznikowe, ktére w czasie wojny stuzg dla utrzy-
mania komunikacji pomiedzy sztabami lub oddziatami, i to komuni-
kacji szybkiej, pewnej i bezposredniej. Takim ptatowcem jest
umieszczony obok C. 110, ktéry posiada silnik gwiazdzisty, chio-;
dzony powietrzem Salmson 0. AB, o sile 230 MK, Silniki chto-
dzone powietrzem zostaly Juz od dawna uznane przez zachodnie
potegi lotnicze za bezkonkurencyjne w wojnie.  Szczegdlnie znany
jest silnik angielski ,,Jupiter# ktory uzywa znaczna cze$¢ konstruk-
toréw europejskich.
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SMIG.

W KORKOCIAGU. —

Platowce wiele majg cech, ktére upodobniajg je
do ludzi. .Jednak przecietny przyziemny homo prze-
chodzi zbyt tatwo do t. zw. porzadku dziennego
nad szeregiem wysoce zastanawiajacych wiasciwo-
$ci samolotow. Dopiero cztowiek, sktonny do gteb-
szych rozwazan na temat niebieskich migdatow,
wnika w szereg ciekawych analogij miedzy ptakiem
drewniano-metalowym a niebiesitiem ptakiem czyli
cztowiekiem wiasciwym.

Pierwszem zasadniczem podobienstwem jest to,
ze istniejg rozne typy samolotow i rézne ludzkie
typy. Charakterystyka ptatowca — to to samo, co
u ludzi zwie sie charakterem, sg wiec charakterysty-
ki ciekawe i zupetnie nieciekawe (a tych jest wie-
cej). Po typie metalowym — jak to sie mowi —
wszystko sptynie,- a drewniane ftatwo sie palg
(a wiec znéw na podobienstwo cztowiekal).

(ldzie jest typ — jest i prototyp. Wiadomo, ze
prototypem cztowieka byta matpa, nazwana Darwi-
nem. Nie wszyscy jednak wiedzg, ze pierwszym ty-
pem ptatowca byt BJleriot (niektorzy utrzymuja, ze
Wright — ale nalezy tego stowa unikaé, gdyz nie
wiadomo, jak sie je czyta). Ot6z Bleriot jest sto-
wem francuskiem, podobnie jak idiot. Do tej sa-
mej kategorji pojec nalezy rowniez Amiot, pocho-
dzacy z potaczenia wyrazow Ami-ldiot (przyjaciel
i t. d.). Zresztg Amiot nietyle jest prototypem, co
rzadkim typem.

Istniejg tez typy morowe — najlepszym tego
dowodem jest Moran.

Globtroter, cztowiek podrézujacy (lub t. zw.
podrézujacy) — czyli Fgr-Mann — niechetnie sie
odnosi do Jung-Kerléw, to jest do zarozumiatych
smarkaczy. Stusznie przeto Junkers jest przeciw-
nikiem, ktoérego sie w przyzwoitem Towarzystwie
unika!

Mowi sie: ,,gadaj do lampy" albo ,do ksiezy-
Sparafrazowano to ostatnio w lotnictwie,

ca.

MAKSYM ILJAN CHAR NAS.

W sprawie zasadniczej

Przyjeto sie zapatrywanie, ze kazdy organ wia-
dzy naczelnej winien da¢ podlegtym sobie instytu-
cjom pewng inicjatywe w zakresie dziatalnosci da-
nych organizacyj; jest to zasadnicze ujecie rzeczy.
\\ rzeczywistosci jednak bywa inaczej. Gdyby
przyszto oczekiwaé na jakg inicjatywe co do spraw
lotniczych ze strony Gtéwnego Zarzadu L. O. P. P.
w Warszawie — moznaby czeka¢ dtugo, bardzo dtu-
go, by wreszcie nie doczekac sie. A taki brak dy-
rektywy wytycznej musi odbi¢ sie ujemnie na
wszystkich poczynaniach L. O. P. P. i wytworzy¢
zamet i niejednolito$¢. | jeszcze jedno. Jezeli wiel-
ka sprawa L. O. P. P. ma by¢ traktowana bezstron-
nie nalezy usung¢ z GtOAvnego jej Zarzadu osobiste
animozje p. redaktoréw; niecheci te wptywaja
ujemnie na bieg spraw, a czesto je nawet utrudnia-
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wprowadzajgc przystowie: helikopter — t. zn. kop-
cic w ¥tonce  Wynalazca tej zabawy ukryt sie pod
pseudonimem La Cierva (czytaj po hiszpansku: La
Scierwo). Jest to skomplikowany miynek, ktory
nawet kawy Hag nie zmiele — a porywa si¢ na ston-
ce! Nieuczciwe to prowokowanie Don Kiszota, kt6-
ry— jak wiadomo — walczy¢ z wiatrakami juz nie
moze, bo... umart.

Gdy potracic¢ o angielski stownik lotniczy — to
niewatpliwie brzydkiem wyzwiskiem jest Fokker.
Jednak niestusznie — dlatego tez usitujemy wy-
prowadzi¢ pochodzenie Fokkerow z Holanchji, po-
dobnie jak sie rzecz ma z nieréwnie lepszymi Fu-
kierami (!)

Polski Bartol blizej stoi Fukiera niz Fokkera,
jako ze ze Starego Miasta do Rady Ministréw pieé
minut piechotg i troche strachu. Bartel jest typem
pierwszorzednym, Kieruje nietylko panstwem, lecz
(co znacznie trudniejsze) rowniez ,,Samolotem". Ale
sg i tacy, co kierujg Bartlom! W Warszawie
a w tawicy — Hotodynski! Jak wida¢ z tej za-
szczytnej analogji — jest pilot Hotodynski cztowie-
kiem, ktory stusznie zastuzyt sobie niedawno na....
jubileusz (,,Bierze sie starego pryka, bukiem mu
sie w reke wtyka ... i t. d. — Boy ,,Stéwka").

Na zakonczenie tych paru uwag o typach i typ-
kach nalezy zaznaczyc¢ z uznaniem, ze nie wszystkie
nazwiska, wyzwiska i pseudonimy lotnicze sg za-
gmatwane lub kalamburyczne. Niektére sg catkiem
proste i jasne. Tak oto pewna fabryka francuska
ptatowcom, nabywanym przez Polske, nadata na-
zwe polskg — jasng i prosta.

Czy to nie tadnie, czy to nie pociggajace, kiedy
sie czyta siedem razy w tygodniu:

»opadt Spad, Spad spadt, spadt Spad i t. d.?!

*) lielios — p6 grecku stonce.

ja jak to ma miejsce w odniesieniu sie Gtéwnego Za-
rzadu do spraw Ligi na. Gérnym Slasku. Lecz od
tych, uwag mimochodem rzuconych pod adresem
Gtownego Zarzadu przejdzmy do gtdwnego zatoze-
nia tego artykutu a mianowicie wykazanie Gtéwne-
mu Zarzadowi wielkiego lekcewazenia i obojetnosci
w odniesieniu sie do akcji propagandowej tegorocz-
nego ,,Tygodnia Lotniczego"”. Chcgc zapewni¢ suk-
ces tak moralnej jak i finansowej ,, Tygodnia. Lot-
niczego" nalezy wiozy¢ w dzieto to troche wiecej
energji i rozwing¢ intensywniej akcje propagando-
wa, gdyz nasze spoteczenstwo mimo szerzonej pro-
pagandy wciaz jeszcze odnosi sie do Ligi z pewna
obojetnoscig.Pomystowos¢ iv programach ,, Tygod-
nia Lotniczego" musi by¢ wieksza, gdyz publicz-
no$¢ w tych dniach lotniczych oczekuje z napieciem
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jakiej$ sensacji. W razie rozumnie pojetej akcji
propagandowej i sukces finansowy Tygodnia by-
wa lepszy i wzrasta zainteresowanie spoteczenstwa,
I zawodzg pokiadane w niej nadzieje jak to miato
miejsce w tegorocznej akcji propagandowej Gow-
nego Zarzadu.

1. Zacznijmy od afisza na ten cel wydanego.
Otéz afisz tego rodzaju nie wywotat najmniejszego
wrazenia, gdyz ani wykonaniem, ani trescig nie
przemowi! do publicznosci. Kilka kleksow, krzy-
czaco kolorowych oto wszystko na co sie tworca,
alisza zdobyt. Jest to za mato bv zwréci¢ uwage
i zaja¢ mysl lub ‘'wyobraznie patrzacego.

2. Wydajac nalepki na kajety dla szk6t Gtow-
ny Zarzad stworzyt rzecz niedajgcg sie okreslic,
jako rysunek marng nad wyraz a i tre$¢ licho jest
zredagowana.

3. Od czasu istnienia L. O. P. P. rokrocznie
Gtowny Zarzad wysyta w Swiat aluminjowe samo-
lociki jako znaczki do przypinania w czasie ,, Ty-
godnia Lotniczego". Znaczki te pomingwszy juz.
ze swoim szablonem sie wszystkim uprzykrzyty sg
tak licho wykonane, ze wiekszg ich czes¢ wyrzuca
sie jako potamane — no a ze ten nieksztattny ka
watek aluminjum ma 'wyobraza¢ samolot to dowo-
dzi braku najprymitywniejszego zmystu estetyki.

4. Prasa w Tygodniu Lothiczym powinna od-
grywa¢ duza role, tymczasem numer Lotu propa-
gandowego zawiodt najzupetniej — poza paru bo-
wiem rzeczowemi artykutami i kilkunastu stronni-
cowg rubryka anonsow numer ten nie zawiera nic
takiego, co odrozniatoby go od numeréw zwyczaj
nyclr i nadalo mu pietno propagandowe a czego
nalezatoby oczekiwa¢ od pisma, ktére dociera do
szerokich mas spotecznych. Zupelne pominiecie
w tym numerze dziatalnosci Wojewddzkiego Komi-
tetu Kolejowego w Katowicach tak niestychanie
czynnego musi dotkng¢ spoteczenstwo Slaskie, kto-
re z ogromnem uznaniem odnosi sie do dziatalnosci

MAKSYMILJAN CHARNAS.

Slaskie Komitety Szkolne
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tegoz Komitetu. O akcji lotniczej Kolejowego Ko-
mitetu Wojewodzkiego datoby sie jednak wiele po-
wiedzie¢ i tematu -wystarczytoby do kilku nawet nu-
meréw Lotu. Wozmy tez nod uwage, ze procz ‘Wo-
jewddzkiego Komitetu Kolejowego liczacego 11 Ko-
mitetow Powiatowych, czionkow 16 tysiecy istnie-
je jeszcze drugi Komitet Slgski, ktory rowniez li-
czy dosy¢ pokazng ilo$¢ cztonkéw™ Poza tern orga-
nizuje sie Komitet szkolny obejmujgcy wszystkie
szkoly na Slgsku: w projekcie jest tez utworzenie
Komitetu obejmujgcego wszystljie kopalnie, fabry-
ki i butv. Jak widzimy cate spoteczenstwo S$lgskie
staje ochotnie do apelu. Gdyby propagandowy nu-
mer Lotu zywiej zajat sie calg tg akcja na Slasku
i umiescit w swych tamach obszerne wiadomosci
0 tym znamiennym ruchu organizacyjnym moznaby
szerzy¢ go pomiedzy szerokie warstwy kolejowe
i z pewnoscig osiaggnatby sukces ogromny. Tak
jednak jak go wydano | w $wiat puszczono, nie po-
siada zadnego znaczenia propagandowego i nie
przynosi panom wydawcom zadnego zaszczytu.
Ulawszy w catoksztatt wszystkie wyzej podane za-
rzuty poczuwamy sin cto obowigzku zwrdcenia uwa-
gi Gtownego Zarzadu L. O. P. P.. by na przysztos¢
uwzgledniat potrzeby lotnictwa Kkierujgc sie jedy-
nie dobrem L. O. P. P. a rdwnocze$nie wyrazamy
pobozne zyczenie, by nastepny Tydzien Lotniczy
znalazt w Glownym Zarzadzie energiczniejszych
imciatorOw niz obecnie, a tern samem lepiej odpo-
wiedziat swemu zadaniu. Nalezy pamieta¢ o tern,
ze Gorny Slask jest olbrzymim i bezcennym war-
sztatem pracy, a lud $laski w twardej wyrosty szko-
le przywykt mysle¢ trzezwo i realnie. Chcac u tego
ciezko pracujacego ludu podnie$¢ ducha trzeba ina-
czej do niego przemawiaé jak to czynig panowie
wydawcy pisma Lotu. Oby na przysztos¢ Growny
Zarzad zechciat pamieta¢ o umieszczonych tu uwa-
gach a przekona sie, ze wpltyw i dziatalnos¢ jego
zywszy niz dotychczas znajdzie oddzwiek w duszy
spoteczenstwa Slaskiego.

Komitet w Orzegowie.

W czasach dzisiejszych wobec stabego zainte-
resowania dla spraw spotecznych, a tein samem
i dla tak aktualnej sprawy jaka jest nasza flota
powietrzna, podnies¢ nalezy z uznaniem zywa akcje
Kota Szkolnego LOPP w Orzegowie. Akcja ta,
wyrazem ktorej byta piekna uroczysto$¢ urzadzona
tamze w czasie ,, Tygodnia Lotniczego", Swiadczy
chlubnie o wysoko rozwinietem poczuciu patrjoty-
cznem kierownikow szkot pana Eckerta i pana Pa-
wiowskiego, oraz Kota nauczycielskiego w Orzego-
wie, jak I niemniej o zapale miodziezy, ktéra pod
kierunkiem ludzi dobrej woli, wyrasta na dzielnych
obywateli Panstwa. Wspomniana wyzej uroczy-
sto$¢ w Oijzegowie, powaznym swym nastrojem, jak
tez niezwykle urozmaiconym programem zastuguje
na to, by jg szczegdtowo opisac, tein wiecej ze byt
to jeden z tych poteznych odruchéw spoteczenstwa

Slaskiego, ktore rozumie wazno$¢ prac LOPP
i uznaje konieczno$¢ wspoétdziatania og6tu w tych
pracach. Moze przykiad rozumnie pojetej pracy
spotecznej jaki nam daje Orzegéw stanie sie bodz-
cem i dla niektorych miejscowosci na Slasku, by
ocknawszy sie wreszcie z apatji rozwinety i one
skuteczng akcje propagandowa w celu poparcia za-
mierzen Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-

Wej- - . . .

A teraz sprObuje przedstawiC przebieg catej
uroczystosci. Ot6z w niedziele 9 wrzesnia b. r. Kolo
Szkolne LOPP zainicjowato imponujgcy pochod,
jakiego Slask jeszcze nie ogladat. W pochodzie
wzieli udziat: Kolo Nauczycielskie, mtodziez i przy-
byte na uroczystos¢ rodziny mi$pdziezy, oraz liczna
miejscowa publiczno$é. Dziatwa szkolna, tak chtop
cy jak i dziewczeta niosty w reku samoloty papiero-
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we. Swietnie zgrana orkiestra gornicza wtérowata
pochodowi powaznemi pieSniami. W $rodku po-
chodu, widniat woz, na ktérym spoczywat przystro-
jony zielenig samolot, symbol catej uroczystosci.
Pochéd udat sie w wzorowym porzadku do jednego
z ogrodéw, gdzie odbyt sie festyn ludowy. Tutaj
na wstepie, Prezes Kota Szkolnego LOPP pan
Eckert wygtosit do zgromadzonej publicznosci
i mtodziezy szkolnej przepiekng mowe, w ktérej uj-
mujac w przystepny sposéb problem lotnictwa, wy-
kazat znaczenie i cele lotnictwa w Polsce. Nawotu-
jac w goragcych stowach do jaknajzywszego popie-
rania LOPP zwrdcit sie do miodziezy jako tej przy-

sztej podpory akcji lotniczej, podnoszgc lotnictwo
do jednego z najwazniejszych ideatéw zyciowych,
tern bardziej, ze potozenie Orzegowa na samej gra-
nicy, wymaga czujnosci i rozwoju propagandy lot-
niczej. PrzemoOwienie swe zakonczyt okrzykiem na
cze$¢ Rzeczypospolitej Polskiej. Po tein przemowie-
niu pan Ostaszewski delegat Gtdwnego Zarzadu
w Warszawie, wygtosit zajmujacy odczyt o lotnic-
twie. W czasie festynu odbywato sie strzelanie do
tarczy, koncert orkiestry gérniczej i inne zajmuja-
ce atrakcje. Panie nauczycielki nie zatujgc trudu,
zajety sie zbieraniem ofiar na cele Ligi, dekorujgc
wszystkich odznakami. Wieczorem odbyla sie za-
bawa taneczna, ktérej towarzyszyt bardzo wesoty

KTO CHCE OTRZYMAC

NIECH WPLACI 2,40 zt ZA KWAR-
TAE NA P. K. O. NR. 211-162 —
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nastroj. Cato$¢ wypadta istotnie imponujaco, a Li-
ga zyskata na tej' propagandzie okoto 300 miodych
cztonkow, gdyz cata mtodziez szkolna za aprobatg
swych rodzicow wstgpita gremjalnie do LOPP. Za
Swietny wynik catej uroczystosci, nalezy wyrazic¢
gorgcg podzieke przedewszystkiem kierownikom
tamtejszych szkot p. Eckertowi oraz p. Pawtowskie-
mu, ktérzy z zapatem i energjg zorganizowali te ca-
ta uroczysto$¢. Oraz catemu gronu nauczycielskie-
mu, ktére z prawdziwem poswieceniem rozwineto
owocng akcje propagandowa; a wreszcie podnies¢
nalezy wspotudziat catej ludnosSci w pochodzie.
1 tak dokonane zostato na Slasku wielkie dzieto

Obchoéd Tygodnia Lotni-
czego Miejscowego Kota
Szkolnego w Orzegowie
w dniu 9. wrzesnia br.

wciggniecia mtodziezy szkolnej do organizacji L. O.
P. P. Zyczy¢ by sobie nalezato, aby za przyktadem
Orzegowa poszty wszystkie szkoty na Slasku. Nikt
nie watpi o doniostem znaczeniu Ligi dla Polski,
mimo to zmuszona Ona czestokro¢ toczy¢ .walke
z niechecig i krytyka. Dzi$ gdy pracuje sie nad
przysztoscig narodu, najwiekszg uwage zwracac na-
lezy na miodziez nasza. Jej oddajemy w piecze
przyszty rozwdj naszego lotnictwa i z pewnoscig
nie doznamy zawodu. Umitowanie lotnictwa, to dla
miodziezy naszej zachowanie czystosci duszy
i ochrona przed ziem; zwyciesca przestworzy nie
moze by¢ ztym cztowiekiem! Dlatego tez wdrazaj-
my te prawde w serca naszej mtodziezy, a lotnictwo
zyska w niej goracych przyjaciot i wyznawcow.

SSS
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L i Ij Owce at m OSfe ry (Z cyklu ,,Na odskoczni XX wieku®).

Promien zachodzacego stonca, zabigkany na
trzeciem pietrze hotelu ,,Pod trzema rybami”, z ta-
pety przesuwat sie na drzwi. Niemal w tej samej
chwili otwarty sie one z hatasem i uderzyty o $ciane.

— Niema go, widzi przeciez pani, ze go nie-
ma! — wotat podnieconym gtosem otyty, zasapany
mezczyzna. — Pokdj jest ocl rana zwolniony, wiec
Czego pani tutaj szuka?

— Prosze pana poraz niewiem ktéry, niechze
mnie pan zostawi tu na chwile samg! Co .panu
do tego? Moge za pokoj zaptacic!

Gtos miodej blondynki zdradzat najwyzsze pod-
niecenie. Promien stonca oswiecit jej szczupty twa-
rzyczke. W oczach Swiecity tzy.

Padta na fotel, kryjac twarz w ramionach.

Mezczyzna, ktory zdawat sie by¢ gospodarzem
hoteliku, machnat reka i powlokt sie ku drzwiom.
Po chwili stycha¢ bylo jego ociezate kroki na
schodach.

A Marja van Loodtt, obejrzawszy sie trwoznie
po pokoju, nadstuchujgc, czy nie odezwg sie po-
nownie kroki gospodarza, szybko otwieraC poczeta
szuflady biurka, nerwowo przerzucajac jakie$ sta-
re gazety i porzucone rupiecie. Otwarta naosciez
pustg szafe i dtonig wodzita no potkach. Wreszcie
blada twarzyczka zastygta. Marja van Loodt opar-
ta sie bez sit o Sciane.

Jakéb Petri nie pozostawit nawet listu!

Juz latarnie elektryczne staty w bladej aureoli
Swiatta, rzucajac jasne smugi zygzakdéw na metne
wody kanatu, gdy van Loodtt, potracajgc nielicz-
nych przechodniéw, biegta waska ulica. Juz daleko
za sobg pozostawita ciemny pokdéj w hotelu ,,Pod
trzema rybami" — a zdawato sie wcigz, ze ucieka
przed pustktg tragiczng tego pokoju.

Zdziwieni przechodnie przystawali, ogladajgc
sie za znang im tak dobrze szczuptg i wysoka po-
stacig mtodej uczonej. Ktozby jej w Brugji nie znat!
Byta przeciez chlubg martwego miasta, byta dla
niego tym duchem opatrzno$ciowym, ktory sam je-
den zdolny byt tchng¢ w obumarte mury Srednio-
wieczne nowego poteznego ducha — ducha zycia
i ducha postepu. ,,Jasnowtosa Marja." — byto to
przezwisko, pod ktérem znang byta van Loodtt
w catem miescie. Zamys$long z zagadkowym usmie-
chem na bladej twarzyczce, cechowat spokdj, zro-
wnowazenie i chtdéd niemal posggowy.

— Co sie stato ,,Jasnejwitose] Marji'"? — mysle-
li obywatele Brugji, ogladajac sie za zdyszana,
biegnacg przez jezdnie waskich zautkdw.

Gtosnem okrzykiem zatrzymata mijajace ja
auto.

— Predzej, predzej! — napominata szofera.

Domy migaty po obu stronach w tempie nie-
przepisowem. Mijano jakies$ ulice, place, mosty.
Az wreszcie powodzig Swiatet rozjarzyto sie $réd-
miescie z wysoka, charakterystyczng wiezg staro-
zytnego ratusza. Auto zwolnito bieg, zatrzymato sie
przed telegrafem.

Marja van Loodtt nie zwazata na napis: ,,Ob-
cym wstep wzbroniony". Whiegta na trzecie pietro
do sali stuzby radjowej.

— W imie interesu panstwa prosze o natych-
miastowe potgczenie mnie z lotniskiem w Brukseli.

W jej glosie przebijata iScie meska energja.
Rozkazywata.

— Nie mamy ani chwili do stracenia, ani chwili
namystu. Prosze tylko nawigza¢ komunikacje —
bede méwita samal!

Urzednik ustuchat jej, jak szefa. Przerwat na-
dawanie jakiej$ dtugie] depeszy urzedowej.

W sali stuzby radjowej zapanowato giebokie
milczenie, przerywane jedvnie suchym trzaskiem
sygnatow radjotelegrafisty. Uwara wszystkich
skoncentrowata sie na Marji. Kazda minuta zda-
wata sie trwac wieczno$¢. A minuty ptynety. Dwie...
trzv... cztery...

Woreszciel

— Hallo! Stuzba radjowa Brugji! Prosze urze-
dowo przywota¢ do mikrofonu kapitana portu lot-
niczego! Mowic bedzie profesor Marja van Loodltt.

— Prosze chwile zaczekaé. Pan Yanderotera
zaraz przybedzie, — odpowiedziat gtosnik.

I znowu diugie minuty oczekiwania...

Marja nerwowo szarpata dtonie. — ,,Czy zda-
ze — czy aby tylko zdaze?! Boze wielki — dopomoz,
uratuj!"

W przeczuciu jakiej$ wielkiej, niepowszedniej
sensacji, powstawali ze swych miejsc urzednicy
i otoczyli siedzacg przed mikrofonem Marje. Po-
zadaniem sensacji ptonety im oczy. W sali zapano-
wata cisza niezwykia — jakby przed burza.

— Hallo! Tu kapitan portu Yanderotera!
(brzeczacy w wiosniku bas). Marja drgneta. Gwat-
townie znikly z jej twarzy wypieki gorgczkowego
oczekiwania. Zbladta Smiertelnie. ,,Tu Marja van
Loodtt, Brugja. Na mito$¢ boska, kapitanie, Ja-
kéb Petri... czy... czy... doprawdy?"

Gtlos zatamat sie. Nie mogta wypowiedzie¢ my-
§li, ktora ja tu, do sali stuzby radjowej, przygnata.

— ,,Pani jest pierwsza, ktorej mam zaszczyt za-
komunikowac, ze wiasnie przed chwilg, przed dwo-
ma minutami — pierwszy ptatowiec rakietowy z Ja-
kébem Petri w kabinie, wystartowat w kierunku
ksiezyca. Start odbyt sie..."

Lecz dalszych stow kapitana Yanderotera Mar-
ja nie styszata. Nerwy, naprezone w oczekiwaniu,
w przeczuciu nadchodzacej nieubtaganie tragedji —
nie wytrzymaty. Juz po pierwszych stowach kapi-
tana 'Mczuta w mézgu jakby tepe, gtuche uderze-
nia miota. Zprzed oczu zniklo wszystko — sala
z aparaturg i mikrofonami, ci obcy, nachyleni nad
nig ludzie.... Rozptyneto sie wszystko w jakiej$ la-
zurowej, bezkresnej mgle.

Byto to szczesciem dla niej.

Unikneta meczarni wyrzutéw sumienia. Prze-
ciez mogta wtajemniczy¢ narzeczonego w Swe epo-
kowe odkrycie, mogta zapobiec przez to szalenstwu
jego bohaterskiego ryzyka. Przeciez on, Jakéb Pe-
tri, stynny konstruktor rakietowego ptatowca, nie
bytby zdradzit przedwczesnie jej tajemnicy.

Lecz jej ambicja naukowa, rywalizacja o sta -
we i jakas dziwna, ponad wszystko silna zazdro$¢
zawodowa — wziety gore nad szczerg skadingd mi-
toscig do narzeczonego. Nie spodziewala sie zresztg
tak rychtego wprowadzenie w czyn jego zamierzen.

...Marja van Loodtt przechodzita ciezkie zapa-
lenie mozgu. (C. d. n).
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TRZCINSKA-KOSTERBINA.

Cztowiek | spadochron

Duzo bardzo piszg teraz na. $wiecie o lotnictwie.
Czyta¢ mozna, nierzadko to fantastyczne wiadomo-
mosci 0 samolotach, to tzawe powiesci o pilotach. Be-
letrysci i reporterzy wdali sie juz nawet -w najgteb-
sze tajniki szuki lotniczej i nic niema dla nich swie-
tego. Dyskutujg o ,,beczkach¥, ,loopingachd, ,,kor-
kociggachi! tak, jak o beczkach od wina i korkocia-
gach do otwierania ,,Wisky!l. Nie mowig juz nawet
0 nazwach wszelkich szczeg6téw ekwipunku lotni-
czego jak ,,kominiarkall, ,,kombinesoni i t. d,, ktore
oddawna juz zostaty sprofanowane i oddane na uzy-
tek czytajacej czesci ludzkosci. A jednakze ilekro¢
wpadnie mi do reki nowa powies¢ lub nowy artykut
o0 lotnictwie — coraz wiecej mysl dreczy mnie nie-
spokojna: dlaczego nikt nie pisze, dlaczego nikogo
dotad nie zainteresowat powazniej towarzysz lotni-
ka. — spadochron?

Mam wrazenie, ze nietylko lotnicy, ale i ludzie
nie doceniajg znaczenia utilitarnego tego epoko-
wego wynalazku. To¢ zyjemy obecnie wszyscy pod
znakiem rekordow: rekordow za wszelkg cene
i w kazdej dziedzinie, a czy pupil moj — spado-
chron — nie nadaje sie bajecznie do zawodow na-
przyktad na ilos¢ dokonanych skokéw, lub na wy-
sokos¢ z jakiej sg robione!

A jakiez to perwersvine musi by¢ zadowolenie
gdy sobie cztowiek buchnie tak w przestrzenh z ja-
kich 5000 metréw i leci to gtdéwka na dol, to gtéwka
w bok, to gtéwka do gory by méc zaobserwowaé na-
reszcie raz ten nasz ziemski paddét pod réznemi
katami widzenia?

Dla wrogéw naszych coby to byt za pomorek
taki spadochronista. natogowy, lekcewazacy sobie
tak dalece lecenie ,,na ztamanie karkull i ,na. teb,

KRONIKA

NASZ START Nr. 2

na szyjell, ze nigdy przewidzie¢ by nie mogli czy
w takiej to a takiej chwili nie spad! by im na ten-
ze kark lub tgze szyje taki cztowiek ze spadochro-
nem robigc sobie z nimi niewiiine a. ztosliwe igra-
szki?'l?

Times is money. Z wprowadzeniem w po-
wietrze spadochrondw na. szerokg skale, z fabryka-
cjg ich rekordowa, akordowa, taylorowa i Pan Bdg
wie jakag jeszcze, ludzkos$¢ zyska setki, tysigce lat
na czasie. Bo pomysle¢ tylko: idac po ziemi czio-
wiek musi co chwila uwazaé¢ by nie wpadt w jaki
dot, co mu sie Sciele przed nogami, jesli jest na wsi,
lub pod samochod i tramwaj jesli tazi po miescie
I traci w ten sposob duzo energji i czasu — a wiec
pieniedzy — nieprodukcyjnie. RoOwniez w samolo-
cie — pilot mo nogi i rece albo wszystkie cztery ra-
zem albo czesciowo zajete — nie moéwiac juz o ko-
niu, motocyklu lub rowerze.

A pod spadochronem co? Cztowiek dynda, so-
bie spokojnie, zawieszony na sznurku, i ma zupet-
nie wolng gtowe oraz konczyny. Moze robi¢, genjal-
ne spostrzezenia lub wynalazki bez obawy, ze go na-
tychmiast skrytykujg. Moze wprawiaé sie w bok-
serskie ¢wiczenia: zwhaszcza sierpowe i proste uda-
wac sie bedg znakomicie! A wolne ruchy w czystem
powietrzu? a C¢wiczenie pas najnowszego ,krzy-
kult tanecznej mody — ,,Polonjill na idealnym ela-
stycznym terenie? A... moznaby pisa¢ bez konca
o wszelkich mozliwosciach mozliwych do wyczynia-
nia. pod dachem ,,parachutehill lecz... lepiej sie nie
dopowiedzie¢, lepiej otoczy¢ go nimbem tajemni-
czosci. Niech On przynajmniej zostanie jeszcze nie-
zbadany, uwielbiany i pozadany. Krzykniemy tyl-
ko: niech zyje spadochron! w gore spadochron! Jak-
najwyzej !

DOLSKA.

Lot majora ldzikowskiego i Kubali. Konsul
Rzeczypospolitej Polskiej w New Yorku nadestat
na rece Pana Marszalka Pitsudskiego depesze na-
stepujaca. . . | Lo .

»Czyn mjr. ldzikowskiego | Kubali pogtebia
przyjazn Ameryki dla Polski i wywotat podziw
I sympatje dla narodu, ktéry mogt wyda¢ synow
0 tukiem mestwie, harcie, tezyznie i zimnej krwi.
W ciagu trzech dni imie Polski nie schodzito z ust.
mieszkancéw Ameryki, pragngcych powitac tu naj-
godniej lotnikéw polskich. Zebrani dzi§ na maso-
wym wiecu Polacy amerykanscy, zjednoczeni du-
chem mitosci ku Ojczyznie, Slemy lotnikom naszym
na Twe rece, Wodzu Naczelny, cze$¢. Jednoczesnie
gorgco prosimy o pozwolenie powtdrzenia przelotu
na samolocie, ktory ofiarujemy jako dar dla sprawy
narodowej, rozumiejagc doktadnie niezmierne zna-
czenie lotu dla Polski#,

Polska a komunikacja pocztowa lotnicza z In
djami. Dnia 13, 20 i 27 b. m,, oraz 4 i 11 pazdzierni-

kar. b,, odlatujg z Amsterdamu samoloty pocztowo-
pasazerskie, ktoremi urzad pocztowy Amsterdam
wysle poczte lotniczg do urzedéw poczt,.: Karachi
| Calcutta (Indje), Rangon (Birma), Bangkok
(Siam), Medan i Paleinbang (Sumatra.) i Batawja
(Jawa). Przewoz poczty lotniczej z Amsterdamu do
Calcutty trwa 8 dni, a do Batawji 12 dni. Jakkol-
wiek Polska nie ma potaczenia lotniczego z Amster-
damem, mozna mimo to potaczenie lotnicze Amster-
dam-Batawja wvzvskac¢ dla wystania koresponden-
cji na warunkach, co do ktorych udzieli intereso-
wanym informacyj kazdy urzad pocztowy. Kores-
pondecje taka nalezy nada¢ najpdézniej na 3 dni
przed datami podanemi na wstepie.

Lot do Polski naszego rodaka z za oceanu, Far-
mer polski w stanie Malne Jankowski od dtuzszego
juz czasu przygotowywuje sie do lotu do Polski.
Zbudowat on solne samolot trzysilnikowy i kazda
chwile wolng od zaje¢ rolniczych poswieca pracy
nad samolotem i uczeniu sie zasad lotnictwa. Nie
bardzo nam w to sie chce wierzyc¢, co ajencja podaje.
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Wypadek lotniczy. W poniedziatek, | b. m. po
potudniu podczas lotu éwiczebnego kapitana-pilota
Kozubskiego w Grudzigdzu oderwat sie zbiornik
z benzyna, gdy samolot znajdowat sie na wysokosci
1000 metréw. Zbiornik ten spadl na dach fabryki
papy Wencke i Duday, gdzie eksplodowat na sku-
tek czego poparzeni zostali dwaj robotnicy i powstat
pozar. Jeden budynek fabryki sptonat. Straty wy-
nosza 150.000 zt. Lotnik wylgdowat szcze$liwie nie
uszkadzajgc maszyny. Po miescie rozchodzity sie
Fatszywe pogtoski, ze lotnik miat rzuci¢ bombe na
fabryke.

Prébne loty awjonetki. W ubiegtg sobote przed
potudniem odbyty sie na lotnisku w Ostrowie préb-
ne loty awjonetki, skonstruowanej przez Ostro-
wian pp. Marysowa i Ndwrotka. Awjonetka, kra-
zac 12 minut nad miastem lgdowata z tatwoscig
i normalnie. P. inz. Czyzewski, cztonek Zwigzku
Lotnikow Polskich stwierdza, ze maszyna jest bar-
dzo dobra i ma tadng szybko$¢, a dalej, jest prze-
konany, ze wezmie ona jedno z pierwszych miejsc
na konkursie awjonetek w Warszawie.

Projekt eksploatacji komunikacji lotniczej
w Polsce w zarzadzie panstwowo-samorzgdowym.
W r. b. wygasaja koncesje udzielone przez rzad pry-
watnym towarzystwom na eksploatacje linij lotni-
czych w Polsce.

Porucznik pilot Tadeusz Grzmilas z 3-g-0 putku lotnicz. konstruktor
awjonetki, ktorej fotografje podajemy na stronie nastepnej.

Rozpatrujagc dotychczasowg dziatalno$¢ pry-
watnych przedsiebiorstw komunikacji lotniczej
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w Polsce, trzeba stwierdzi¢, iz naog6t wywiagzaty sie
one ze swego zadania zadawalniajgco. Najwieksze
miasta polskie, jak Warszawa, Krakéw, Lwow,
£06dz, Poznan byly potgczone miedzy sobg linjami
lotniczemi. Komunikacja odbywata sie sprawnie
i szybko niemal bez przerwy przez caly rok, przy-
czem w ciggu szescioletniego istnienia lotniczej ko-
munikacji pasazerskiej w naszym kraju, nie zdarzyt
sie ani Jeden wypadek, zakonczony $miercig lub
choéby tylko powazniejszem zranieniem, ktdrego$
z pasazerow. Sa to wyniki, ktéremi nie wszystkie
panstwa w Europie mogg sie pochlubié¢, aczkolwiek
niejednokrotnie majg znacznie starszg tradycje lot-
niczg niz Polska.

Nie nalezy zapominaé jednak, ze gtdwna przy-
czyng pomysinego rozwoju lotniczej komunikacji
pasazerskiej w kraju, sa subsydja rzadowe, jakich
panstwo udziela towarzystwom eksploatujgcym ze-
gluge pownetrzng. Subsydja te sg bardzo wysokie
I bez nich utrzymanie komunikacji lotniczej bytoby
niemozliwe.

Podobnie dzieje sie zresztg na catym S$wiecie,
nigdzie bowiem nie optacitoby sie prywatnemu
przedsiebiorstwu utrzymywac linij lotniczych bez
subsydjum, -wobec wielkich kosztéw eksploatacji ze-
glugi powietrznej. Obecnie czynniki rzadowe, wobec
tego, 1z koncesje konczg sie, rozwazajg projekt eks-
ploatowania komunikacji lotniczej przez panstwo
przy finansowym wspo6tudziale samorzadow. Koszt
nie bytby wiele wiekszy, gdyz i tak rzad udziela
wielkich subsydjow, korzysci zas znaczne.

Skupienie zarzadu linij komunikacyjnych ca-
tego kraju w jednym reku, ujednostajnienie polity-
ki lotniczej, wreszcie wzgledy natury ogdélnogospo-
darczej przemawiajg za zrealizowaniem tego pro-
jektu.

Zamiarem min. komunikacji jest nieudzielanie
nowych koncesyj tow. prywatnym, lecz utworzenie
tacznie z samorzgdami, nowego przedsiebiorstwa
dla eksploatacji komunikacji lotniczej w Polsce.
Statut przedsiebiorstwa, og6lne normy organizacyj-
ne i finansowe, bytyby wzorowane na istniejgcych
juz przedsiebiorstwach, opartych o kapitaty pan-
stwowe i samorzgdowe we wspolnym zarzadzie pan-
stwowo-samorzgdowym, dziatajgcym na zasadach
przeﬁlsiebiorstw prywatnych handlowo-przemysto-
wych.

ANGLJA.

Wojna mleczna. W Anglji wynaleziono nowy
sposéb uzycia lotnictwa. Prezes Towarzystwa Do-
stawcow Mleka, farmer Longford odbyt na wias-
nym ptatéwcu lot od majatku do majatku, agitujac
za stawianiem oporu Zwigzkowi Kupcéw Mlecz-
nych. Dzieki powyzszej akcji Towarzystwa Do-
stawcow Mleka odniosto sukces i mogto podwyzszy¢
ceny.

FRANCJA.

Ministerstwo lotnictwa. Poruszone tragicznym
wypadkiem min. Bokanowskiego, sfery rzadzace
Francji, wskrzesity ministerstwo lotnictwa. Teke
te objat p. M. Laurent Eynac w dniu 14 wrze-
$nia. Dnia 20 wrzes$nia wygtosit on na Radzie Mi-
nistrow dtuzsze expose, 0 ktérym tylko tyle doszto
do prasy, ze zawiera caty szereg reorganizacyjnych
projektow, ktérych wykonanie z koniecznosci po-
chtonie dtuzszy okres czasu. Miedzy innemi nowe
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ministerstwo, ma przeja¢ w swe rece rowniez cato-
ksztatt lotnictwa wojskowego.

W ostatniej chwili dowiadujemy sig, iz oddzie-
lenie lotnictwa od innych ministerstw stato sie fak-
tem. Caty budzet lotnictwa cywilnego i wojskowe-
go przejmuje nowe ministerstwo.

NIEMCY.

Junkers sie spalit. 25 wrze$nia
w drodze z Berlina do Paryza pod
Arnsbergiem lagdowat przymusowo pta-
towiec ,,Junkers G. 3“ Deutschland.
Whkrétce po wylgdowaniu ukazat sie
nad ptatowcem dym i pomimo natych-
miastowej pomocy samolot spalit sie
doszczetnie. Pasazerowie i pilot zda-
zyli wysigsé.

Coby to byto w powietrzu? Gdziez
owa stawetna odpornos¢ metalowego
Junkersa na pozar. Dla nas to jest
zrozumiate, bo w ptatowcu nie pali sie
nic innego jak benzyna, a czy pali sie
ona w drzewie czy w metalu, to juz zu-
petnie obojetne.

Przy tej sposobnosci stwierdzono
nowe wiasnosci stopu aluminjowego
Junkersa. Oto ogrzany do pewnej tem-
peratury, pali sie tak, jak magnezja
przygotowana dla celow fotograficz-
nych.

Y Loty nowego Zeppelina L. Z. 127.
Nowy sterowiec niemiecki o pojemno-
$ci 3.700.000 stop szesciennych i o 76

Z oslej taki.

Niema to jak pomysty i niema jak szpalty, ktore
kazda bredniqlé:he_tnie notujg. Oto w jednym z ostatnich
numerow 111. Kurjera Codziennego ukazata sie nastepu-
jaca notatka: ) )

,,Now Fpomgs’r urzadzenia lotniska na dachu.

Pan W. P. z Ostroga pisze ham: Przy czytaniu arty-
kutu p. t. ,Lotniska na dachach domow“ przeszedt mi
do gtowy projekt zupetnie, przynajmniej wedtug mego
mniemania, prosty i pewny w dziataniu oraz umozli-
WIaJQC?/ ladowanié samolotdw na najmniejszych nawet
budowlach, Pro#lek_t przedstawia sie nasteleulqco: na
ptaszczyznie dachu jest umieszczony pas bez konca w ro-
dzaju ruchomego chodnika, ktérego szybko$¢ moze byc¢
regulowana za pomoca odpowiednich przirzqdéw. Przy
ladowaniu samolotu 6w ,,ruchomy chodnik" wprawia sie
w ruch, w kierunku przeciwnym kierunkowi lgdujacego
samolotu a z szybko$cig odpowiadajaca szybkosci sa-
molotu przy lagdowaniu, ktérego kota biegna po pasie.
Szybkos¢ pasa musi by¢ zmniejszana w miare_ zmniej-
szania sie szybkosci ladujacego_a-aratu tak, iz samo-
lot faktycznie przebywa droge kilkuset metrow po pasie
bez korica a w stosunku do otoczenia przebywa na miej-
scu. Réwniez przy pomocy tego pasa moze samolot
unies¢ sie w powietrze".

Kapitalny pomyst. Konia z rzedem, ba! 35 konn
Iimuziine. Ale — zasade te nalezy réwniez wprowadzic
w rzekach, ktére maja silny prad. )

Zamiast dna piasezystego zbudowa¢ chodnik rucho-
my, ktéry poruszaC sie bedzie w kierunku pod prad.
Statki ptynace w wodzie nie beda natrafiaty na opor,
podobnie jak samolot ladujacy na Prqd powietrza. =

Panie” W. P. hamowanie samolotu przy lgdowaniu
wykonuja nachylone skrzydta o ktére uderza prad po-
wietrza, a nie Kotka.

_Bierzcie wzér z Francuzéw. Ci to przynajmniej ma-
ja linje komunikacji Ig0W|etrzr_1ej, nie takie, jak w bied-
nej Polsce. ,,Kurjer Poznanski z 11 b. m. podaje foto-

Samolot sportowy ,,ORKAN 11“ konstrukcji
oblatany przez konstrukora dnia 9 wrzesnia 1928 roku, dat doskonate wyniki
w locie prébnym, wykazujagc dobrg statecznos¢, tatwy starti lgdowanie, krotkie.
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ludziach zatogi (?) odbyt swoj drugi lot z jeziora
Bodenskiego przez Salzburgi Bawarje. Przez caly
czas sterowiec utrzymywat radiokomunikacje z zie-
mig. Zeppelin ten, po odbyciu lotu do Stanéw Zje-
dni)_czonych ma zapoczatkowa¢ komunikacje z Bra-
Zylja.

porucznika Grzmilasa /Tadeusza,

grafje: ,kabiny restauracyjnej na francuskim samolo-
cie, krusujacym pomiedzy Loire i Olivier”. )
Od wspolnika do wspolnika jednej i tej samej fa-
bryki kursuje samolot z kabing restauracyjna.
~ A mozeby tak wprowadzi¢ linje komunikacyjnag po-
miedzy Nenckim i Wawrzyniakiem. Co! dobry pomyst!

Ruch w”™dawninzy.

»-Miody Lotnik™. Numer wrze$niowy (9), wydany
z okazji V Tygodnia Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, zawiera clekawag tres¢ 1 duzg ilos¢ drobnych ilustra-
cyj‘l. Na szczeg6lng uwage czytelnika zastuguja arty-
kuty K. Grudzinskiego, omawiajgce w sposéb zywy i no-
wy “ostatnie_polskie raity. Wywiad z Szefem "Departa-
mentu Lotnictwa p. putk. Rayskim, r_ozppczyn_aja}(c_y cykl

iadow na temat polskiej lotniczej polityki kon-
strukcyjnej, oraz szereg innych ciekawych artykutow
sktada sie- na bogatg cato$¢. Numer uzupetniajg, jak
zwykle, obfite w wiadomosci dziaty: ,,Do nas i o nas",
,Z catej Polski', ,Kronika Zagraniczna", ,,Rzeczy cie-
kawe" 1,0 ozem piszg inni", oraz Biuletyn Aeroklubow
Akademickich.

WSrod piesni i kadzidet. Ks. N. Cieszynski. Nakia-
autora . Cena 250, w oprawie 4 zt. W terazniejszg apa-
tj% i brak zainteresowania, dla tego wszystkiego co
tchnie powaga, tr?/snal promien ozywczy w postaci tego
dzietka. Pogodna, lecz gteboka tresc, swietny jezyk, dosko-
nale oddana zawartoSC archaicznych rekopiséw, nienu-
zaca, oto zaledwie drobna czes$¢ tego, co nalezy o tej
ksigzce powiedzie¢. Szkoda, ze tak ujetych dzietek o re-
ligji i ojczyznie mamy tak mato. Droga obrana przez
Ks. Cieszynskiego jest niezawodna i napewno trafi do
najbardziej zasklepionego serca czytelnika.

Szkoda tylko, ze tak mato zainteresowania graficz-
nego wiozyta drukarnia w druk tej cennej ksigzki, a mo-
ze brak zasobnych wydawcow ~ byt tego powodem?
A szkoda. — B. O.
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W naszym kole. —---—mmme-

P. Cz. F. z Drohobycza. Miody cztowieku! Zapytuje
Pan nas, czy Jozefina Baker jest pilotkg? Skad Panu
przyszto to do gtowy? Czy moze dlatego, ze w ostatnim
numerze ,Naszego Startu” zamiescilismy fotografjo
zgrabnej murzynki przed plutowcem? W kazdym badz
razie zdradza Pan wybitnie ,lotnicze” nastawienie umy-
stu, skoro nawet mysl o J6zefinie (oj, lepiej zasigéc¢ do
ksigzek!) naprowadza Pan na tory... lotnicze. Zawsze¢
lepiej na takie tory — niz na inne...

T. Stowikowski — Chocicze. Czy Pan nie byt w 10
Esk. w Czerniowcach? Prosze o odpowiedz.

P. Konstancja de L. z Paryza. Liscik Pani prawdzi-
wie nas ucieszyt. Primo: pisany jest zupetnie dobrg pol-
szczyzng, seenndo: $wiadczy o zainteresowaniu Pani no-
szeni lotnictwem, tertio: dowiadujemy sie, ze ,,Nasz
Start" byt juz czytany w Paryzu — i to przez rodowitg
francuski; pilotke. Dziekujemy za taskawie obiecany ar-
tykulik o kobiecym klubie lotuiczo-sportowym i za sto-
wa uznania.

P. K. R. z Poznania. Bonzo? A jakze, ten sam!

Pilot Nieznany. Czytat Pan ,,Nasz Start” nieuwaznie.
W tej samej rubryce, w ktérej dzis Panu odpisujemy,
stwierdziliSmy juz wyraznie, ze Szkoty Pilotow Cywil-
nych obecnie w Polsce niema. Moze kiedys... nie traCmy
nadziei!

Red. Jan Z. z Warszawy. Cieszymy sie, ze sie Panu
»-Nasz Start" podobat. ,,W korkociggu" — bedzie stalg
rubryka. Przedruki mozliwe tylko przy podaniu zrodta.
Przesytamy kolezenskie pozdrowienia.

Jerzyk R. — Sosnowiec. Masz chtopcze racje. Nasze
ksigzki dla miodziezy sg pisane lub ttumaczone prze-
waznie przez autoréw znajacych sie na lotnictwie nie-
tylko ,,jak wilk na gwiazdachl, lecz nawet takich, kto-
rzy, zdaje sie, nigdy w zyciu ptatowca zbliska nie wi-
dzieli.

B. R. — Kowel. Woycinanki samolotu inz. Walisa
mozna dosta¢ w naszej Administracji. Cena z przesytka
30 groszy.

NASZ START

wychodzi w soboty. /// Przedptata kwartalna
z przesytka w kraju 2,40 ziotych, zagranicg

40 zt,

NASZ START

OGLOSZENIA
/] strona 80 zi,

I/s strony 10 zi, /16 strony
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L. Arct — Florencja. Naturalnie. Pierwsze trzy nu-
mery sg okazowe. Nie sadziliSmy, ze az tylu kolegow
czyta ,,Nasz Start". Chetnie wyslemy.

L. A. — Berlin. Stusznie! Pan Korbel jest, nawet
bardzo niedobry i niegrzeczny. Na listy moje nie odpo-
wiada. O starych kolegach zapomniat. Wiadomo — po-
rost w pidrka. Postaram sie go jednak przekonaé, cho-
ciazby metoda wolno-amerykariska.

Rena C. — Chocicze. Serdecznie dziekuje. Umiesci-
my w -nastepnym numerze. Pierwsza polska pilotka
uczennica to panna K. Muszatéwna z Warszawy. Uczy
sie w Aeroklubie Akademickim. O ile pani naprawde
teskni za lotem w przestworzach, to przy dobrych che-
ciach do celu dopigé¢ zawsze mozna.

Leszek R. — Wilno. Tego chtopcze sie nie spodziewa-
tem. Bede musiat zrobi¢ dla was specjalny dziat. Toc,
pewne, ze ,Nasz Start" jest ci trudny do zrozumienia.
Masz przeciez tylko 8 lat. Ucz sie. — O ile zapat twdj
Ci dopisze, bedziesz kiedys wielkim konstruktorem. In-
zynier Bartet bardzo sie ucieszy, gdy mu mity liscik
przeslesz. Ale bez btedéw — dobrze!

Luta K. z B. Wiec i Pani pisuje wiersze lotnicze?
Jest to dzi$ bardzo modne. Na nieszczescie jednak poezja
lotnicza nie jest sztukg tatwiejszg od kazdej innej poe-
zji (nawet mitosnej!) Pisze Pani:

»Serce w silniku drzy, preza sie linki —
Platowiec rozczapiezyt swe pazury-kota...
Smigto rzucito cie na twarz dziewczynki,
Co przed chwilg byta tak wesofa..."

Coz sie jej stato, tej biednej dziewczynce? Oto czy-
tamy dalej:

,»Jak to bolesnie — gtowe wychyla¢ za okno —

Bolg usta, wiatr bije po oczach i nosie,

Wiart Smieje sie szyderczo z niej —-i wszystko znosi...

Pada deszcz pod ptatoweem, pola mokna... mokna..."

Czy Pani zdaje sobie sprawe, o ozem Pani pisze?
Czy tez moze Pani juz latata?

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski
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r/2 dolara, numer pojedynczy 50 groszy. /// 5 zh, na okladce 50 % przy ktorych wysoko$¢ wynagrodzenia nie jest
Przedptata kwartalna za ,,START" i ,,LOTNIK" wiecej.  /// Numery podana, ptaci redakcja podtug wiasnego uznania.
(ulgowa) w kraju 5,60 zt, zagranicag 1 doi. okazowe zadanie. Rekopisow i fotografji redakcja nie zwraca.
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Narzedzia

wszelkiego rodzaju
dla rzemiosta
i przemystu

Kompletno urzadzema dia Slasarzy, kowali i stolarzy.
Kowacka, imacka, wiertarki, miechy kowalskie i td.
SmW,mW,maned|y,meMevmmeomma
budowlang | meblowe poleca pa cenach na]tanszych

—  Specjalno$¢ wmaszym.ch blacharskich

HURT POLSKI

wiasé. J. SKIBINSKI

POZNAN
ULICA

WRCCLAWSKH ¢
!

TELEFOK 1 8

PU TYLKO

NATURALNA WODE
MINERALNA ALKALICZNA

OSTROMECKO

ODZNACZONA MEDALAMI ZtOTEMI

PRZEDSTAWICIELE:

NA POZNAN:

»WULKAN* — SZULCZEWSKI
I SKUPINSKI
ULICA SZAMARZEWSKIEGO 47

NA GORNY SLASK
i WOJ. KRAKOWSKIE:

W. ZAREBA, KROLEWSKA
HUTA. ULICA WOLNOSCI NR. 14

Tlili

CZCIONKAMI DRUKARNI LOTNICZEJ — POZNAN, STARY RYNEK NR. 95/96.
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