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Po jakiego djabta nam lotnictwo?

Po catym kraju naszym leci zew: Wstepujcie
wszyscy w szeregi cztonkéw LOPP‘u. Pisma lot-
nicze mnozg sie, jak ztosliwi méwia: ,,niby grzyby
po deszczu'l Kazdy obywatel powinien intereso-
wac sie rozwojem lotnictwa.

Co sie wiasciwie stato? Lotnictwo jest przeciez
rébwnie powazng dziedzing jak flota morska, jak
dostep do morza. Mamy przeciez zreszty tyle dzie-
dzin zycia politycznego i ekonomicznego, ktére wy-
magajg hnaszej natychmiastowej interwencji,
w mys$l madrej zasady: blizsza koszula ciala, jak
naprzyktad spodnie lub marynarka — a gdziez do-
piero lotnictwo?

Najprawdziwsza racja. Poc6z niby obwijac
w ba . ne. Powietrza naszego broni¢ beda nape-
-vno na miodzi, o ile ,,Hannibal™ — bedzie — ,,aute

portas”. Pewnik ten wobec tylokrotnych dowo-
dow ofiarnostci miodziezy polskiej jest muro-
wany.

Przypomnijmy sobie tylko pierwsze lata nie-
podlegtosci naszej. W spadku po zaborcach dosta-
iSmy zaledwie kilku pilotow. Przypomnijmy so-
ne, ze polacy mechanicy, ktorzy o locie mieli Sla-
zie pojecie, nie wahali sie ,,skreca¢ na lewo" ma-
szyn na lotniskach niemieckich, by niepewnym i ry-
zykownym lotem przyprowadzi¢ je na polskie lot-
niska, gdzie ustrojone w dumne kwadraty szty
w boj we wiadztwie miodej, lecz ofiarnej reki ledwo
wyuczonej miodziezy — pilotéw.

Czeg0z wiec mamy sie bac? Bezsprzecznym in-
teresem rzgdu naszego jest by etat pokojowy lot-
nictwa wojskowego byt utrzymany na poziomie od-
powiednim. To¢ to wypetnia nalezycie? Ba! dazy
jeszcze do rozwoju licznych fabryk w kraju.

To jest wiele i to jest nawet tyle ile w naszym
biednym i wyniszczonym kraju od wladz mozemy

wymagac.
Naszem oczkiem w gtowie i Zrenica jak twier-
dzi ,,lllustrowany Kurjer Codzienny" jest morze

i czynnik do utrzymania jego powotany — flota.
Racja! By stworzy¢ flote jednak godng mocarstwo-
wego stanowiska Polski, trzeba wiele i bardzo wie-
le— floty! Nikt temu nie przeczy. Dlatego tez cie-
szymy sie ogromnie, gdy nowy polski okret handlo-
wy podniesie piekng amarantowo-biatg bandere.
Cieszymy sie bo kazdy polski okret to spora sumka
mamony za przewozy — w naszej kieszeni, bo imie
polskie za kazdym nowym okretem szerzej i petniej
w Swiecie rozbrzmiewa. Flota wojenna jest owa
gwarancjg i strozem brzegéw naszych. O tej réw-
niez pamieta¢ nalezy. Tych kilka pudetek od sar-
dynek, ktore wioczg sie po zatoce puckiej, to —
»Ssmiech na sali" — dla panistwa 30 miljonowego.

Ta flota wojenna ma jednak jedna bardzo nie-
przyjemng rzecz. Jest oto ogromnie droga i krot-

kotrwata. Dwudziestoletni okret wojenny narazi¢
sie moze na kpiny!

Trzeba wiec duzo i bardzo duzo pieniedzy.

Ale za to — jak sie nasze okrety wojenne
w przedziwny szyk morski ustawig, zywa dusza do
brzegéw naszych nie dojdzie woda.

Pamietajmy jednak i o tern, ze byle glupia
bombla z Junkersa rzucona, pograzy 3 i 10-miljo-
nowego olbrzyma w odmety zatoki. Pamietajmy,
ze za ceng okretu wojennego zbudowa¢ mozna 100
do 200 samolotow. Pamietajmy, ze najpiekniejszy
pancernik po zaatakowaniu przez eskadre 10 sa-
molotow przedstawia kupe bezuzytecznego ze-
lastwal

Pamietajmy wreszcie o tern, ze najpotezniejsza
flota morska bez podstawy operacyjnej — jest za-
bawka w reku wroga, a bezuzytecznym ciezarem
dla walczacego narodu!

A teraz handel. Rentownos¢ linij okreto-
wych. — Tak! — Kt6z powiedziat, ze przewdz pa-
sazerOw jest rentownym interesem dla kolei. To
jest konieczno$¢ — do ktérej kolej dokiada. Ale
zato towary.

A czy samolot jako $rodek przewozu towardéw
nie jest rentowny. 1 jak jeszcze. Francuska linja
Latecoere przewozi okoto 1.500.000 przesytek pocz-
towych miesiecznie, nie dostaje juz od dwu lat sub-
wencji rzgdowych i ptaci grubo za koncesje — wy-
petniajac rownoczesnie solidnie kieszenie akcjonar-
juszy.

Okret istnieje lat dwadzieScia. DwadzieScia
lat jest dobrym, a co najmniej 5 lat ostatnim krzy-
kiem techniki i mody!

Samolot 2 dni jest Ostatnim krzykiem, a rok do
2 lat dobrym.

I to jest whasnie powodem, dla ktérego musi-
my dba¢ o rozwdj naszego lotnictwa. Dziedzina
bowiem, o ktorej powiedzie¢ mozna, ze co dwa dni
wnosi howe zmiany musi by¢ stale i jaknajdoktad-
niej obserwowana i dopetniana. Musi by¢ doktadnie
znana. Musi by¢ wreszcie wspierana przez ogét, bo
biedny kraj nigdy z wilasnych funduszy nie jest
w stanie nadgzy¢ za krajami bogatemi. Dbac wiec
winnismy o rozwoj rodzimego lotnictwa komunika-
cyjnego I sportowego. Ono bowiem jest owym dzia-
tem studjum, ktoéry w razie potrzeby przeobrazi sie
w nowe I doskonate typy wojskowe.

Dlatego chcemy, by wiadze lotnicze miaty jak
najszersze kompetencje.

Dlatego chcemy, by kazdy obywatel paristwa
poznat lotnictwo — czytajac ,,Nasz Start".

Dlatego oddajemy Wam pismo, ktére clice by¢
Waszem i ktore clice Was zjedna¢ dla lotnictwa.

Zaprenumerujcie je.

Szanownym Czytelnikom ,,NASZEGO STARTU* ku uwadze!

Pierwsze dwa numery naszego pisma nosity charakter okazowy — rozestaliSmy je
bezptatnie. Wysytke dalszych numeréw bedziemy uskuteczniali tylko prenumeratorom.

Wszyscy wiec, ktérych zdotaliémy zainteresowaé, prenumerujcie ,,NASZ START".
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Polacy w kraju i zagranica.

O szkolnictwo lotnicze. Polsce najkonieczniej potrzebne sg obecnie sekcje
treningowe. Dotychczas posiadamy w trzech osrodkach wspaniale rozwijajace
sie Aerokluby Akademickie. WSszystko t6 oczywiscie nie jest, ale duzo.
Nie tylko bowiem studenci uniwersytetbw moga by¢ pilotami. Jest caty
bowiem szereg miodych ludzi, ktérzy chcieliby koniecznie przyswoi¢ sobie
sztuke latania. Ze wzgledu na interes panstwowy, Umozliwienie tej mtodziezy
odbywania nauki lotu jest konieczne. Byla swego czasu w Poznaniu Cywilna
Szkota Pilotéw, po jednym jednak kursie zamknieto jg. Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej nosita sie z zamiarem otworzenia szkoty
w todzi. Projekt ten jednak zostat widocznie z nieznanych nam blizej
przyczyn pogrzebany. Posiadamy wiec dzi§ w Polsce jedng szkote wojskowg
oraz trzy szkoty przy Aeroklubach Akademickich, z ktérych kazda moze
réwnoczesnie szkoli¢ okoto 5-ciu uczni. | to jest wszystko. Niemieckie
lotnictwo cywilne posiada 179 szkét lotniczych. Miedzy chetnymi do nauki
latania niebrak i chetnych fobek, ktére chetnie by poszty za przyktadem
swych siostr angielskich, francuskich itd., ktére juz dzisiaj ustanawiajg nawet
rekordy. Na podanej obok fotografji pani Helena Kmiotkéwna chciataby
réwniez by¢ pilotkag. Miejmy wiec nadzieje, ze wladze i organizacje nasze
nie zganig swag bezczynnoscig szlachetnego zapatu miodych serc.

Polacy w Ameryce, cho¢ oddzieleni od swego kraju
przestrzenig tysiecy kilometrow, nie ustajg w pracy
i zdobywaja dzieki swej wytrwatosci powazne i ren-
towne stanowiska. W dzisiejszym numerze ,,Naszego
Startu” podajemy caly szereg fotografji z fabryki
samolotow pod Chicago, zorganizowanej przez naszego
rodaka p. Wallace. Osig i sercem fabryki jest biuro
konstrukcyjne, uwidocznione obok na fotografji, ktére
pracuje pod kierownictwem konstruktora, a zarazem
wiasciciela wytwérni p. Wallace’a, ktérego widzimy na
pierwszym planie, z zajeciem przegladajacego nadeszte
ostatnig pocztg z kraju2numery‘,,Nasz Start" i ,,Lotnik".

Wiele jest rodzaji jubileuszéw. Ten
jednak, ktéry w dniach ostatnich obcho-
dzit pilot Jakubowski z Towarzystwa
Komunikacji Powietrznej Aero chociaz
przynosi pilotowi nielada zaszczyt, dla
firmy jest bardzo niemity. W ostatnich
dniach obchodzit pilot Jakubowski jubi-
leusz swego setnego przymusowego lado-
wania w stuzbie firmy Aero. Wszystkie
sto ladowan odbyt pilot Jakubowski bez
najmniejszego  uszkodzenia  ptatowca
a wszystkie lagdowania zostaty spowodo-
wane przeszkodami w pracy silnika. Pilot
Jakubowski wystawitjsobie tern wspaniate
Swiadectwo. Gorzej jest z firmg, w kto-
rej widocznie nie wszystko jest w po-
rzadku za chwalebnego panowania pana
Jaroczynskiego, ktory przywigzywaé kaze
$migta na transportowanych wagonami pta-
towcach by sie nie krecity(?l), dajac w ten
lub inny spos6b dowdd swej nieznajomosé
lotnictwa i nieuctwa. Pana tego wyrzucili
juz nawet Kkilkakrotnie za drzwi praco-
wnicy firmy. Co tez na to dyrekcja?
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Mistrz fantazji — a rzeczywistosé.

Mineto 1UU lat od dnia urodzin Jule Verne'a —
Swiatowej stawy naukowego fantasty, ktory two-
rami swego genjalnego umystu entuzjazmowat mio-
dziez obu kontynentéw, a niekiedy nawet uczonycli;
dzi$ jeszcze mtode pokolenie czyta te bajki jakgdy-
by z tysigca i jednej nocy z bijgcem sercem 1 czotem
rozpalonem — te bajki, ktére wspoétczesna wiedza
w wielu wypadkami zrealizowata z rozmacitem
przewyzszajacym nawet $miate marzenia autora.

Jule Verne, o ktorym czesto méwig, jako o zdol-
nym inzynierze lub wielkim podrozniku niebyt ani
pierwszym, ani drugim, a nawet nieraz z catg szcze-
roscig przyznawat sie do nieznajomosci wyzszej ma-
tematyki, tak jak i do tego, ze jacht jego Saint-
Michel nie prowadzit go nigdy po bezmiarach oce-
anow. Mistrz fantazji obdarzony byt tylko cudo-
wna wyobraznig, ktéra wodze rozpusciwszy niosta
go na skrzydtach imaginacji po nieznanych ladach
I krajach.

Za czasOw Verne'a kolej poczeta stawiac pierw-
sze kroki, a bwczesne parowozy robity wrazenie bo-
daj samowardw na kotach, niz maszyny pociagowej,
telegraf drutowy znajdowat sie w powijakach,
a arsenaly trzeszczaly jeszcze od nadmiaru karabi-
now skatkowych. W zaciszach swych laboratorjow
pracowaly jednostki nad realizacjg swych zamy-
stow, a problemem ponad wszystkie Swiat interesu-
jacym byta zegluga powietrzna.

Tworczo$¢ Jule Verne'a — syna adwokata
z Nantes (Francja) jest przedewszystkiem wier-
nem odbiciem wszystkich zagadnien naukowych tej
epoki.

Odwiedza on czesto Nadara, lotnika, ktéry
przez wzloty na balonie stat sie cztowiekiem naj-
bardziej we Francji popularnym i predko poczyna
Bok’:adaé W nim nadzieje; — tworzy wtedy w swej

ujnej wyobrazni niebezpieczng wyprawe do nie-
znanych plemion Afryki, gdzie biali staczajg
z czarnemi zaciekte walki. Powies¢ p. t. ,,Piec ty-
godni balonem" osnuta na tern tle, robi piorunujgce
wrazenie.

Genjalny powiesSciopisarz niczego jednak nie
wymyslit. W czasie swej pracy literackiej roztrza-
sa jeden problem po drugim i wykazuje z calg mis-
trzowskag konsekwencjg mozliwos$¢ ich realizacji.
Nie pomniejsza to bynajmniej jego zastug — prze-
ciwnie — cho¢ tematy, ktére stuzg mu za punkt
wyijscia sg juz znane — on jeden potrafi je dopie-
ro wyzyskac.

Jak to zwykle bywa na Swiecie, stawa Juljusza
Verne'a wzbudzita zaciekle polemiki. Mamy jednak
prawo sadzi¢, ze postugiwat sie jednak liczbami
Scistemi, a tylko chwilami, kiedy akcja powiesci
tego wymagata zrywat z mozliwosciami, aby za
chwile znéw wkroczy¢ z dziedzin fantazji do oczy-
wistego realizmu.

Zaobserwowac to mozemy w dziele: ,,Podroz
na ksiezyc". Zatatwit sie tu moze w sposéb zbyt
wygodny — wystrzelit pocisk z szybkoScig 300 me-
trow na sekunde i to z zywymi pasazerami we-
wnatrz w przestrzen miedzyplanetarna.

Nie odpowiada to pod wieloma wzgledami wa-
runkom prawdopodobienstwa, — jednak odlegto$¢

podana przez autora ziemi od ksiezyca, czas podro-
zy, oraz szybko$¢ mkngcego pocisku sg prawidtowe.

Dzi$ z punktu widzenia naukowego problem ten
przedstawia powazne trudnosci i nalezy siegng¢ do
wszystkich gatezi wiedzy by w tej sprawie moc za-
jac gtos.

W metalurgji nalezy szukac najlzejszego meta-
lu 0 wysokiej odpornosci na ciggliwosc¢ i topliwosé.
Mechanika moze nam wskaza¢ sposoby dla rozwia-
zania. zagadnienia kierowania wedtug naszej woli
aparatem, — nie moze to jednak w zadnym razie
by¢ pocisk, ktory w podr6z miedzyplanetarng mu-
sialby odrazu ruszy¢ z wielkg poczatkowg szybko-
Scig; grozitoby to podréznym zmiazdzeniem o Scia-
ne — dno pocisku w chwili odjazdu, a deska ochron-
na Verne'a nie zmienitaba w danym wypadku grozy
sytuacji. Mechanika nadto daje nam moze podsta-
wy do konstrukcji specjalnych spadochronéw do
ladowania na ksiezycu czy innej planecie. Z pomocg
chemji mozna bedzie szuka¢ warunkéw koniecznych
do zachowania wewnatrz pocisku — przypusé¢my
rakiety — atmosfery, niezbednej dla ptuc ludzkich.
Fizjologja pozwoli okresli¢ nam warunki, w kto-
rych organizm ludzki bedzie mogt znieS¢ zmiany
pola sity grawitacyjnej. Fizyka wreszcie moze nam
wskaza¢ w jakim kierunku nalezy szuka¢ energji
potrzebnej do oderwania od ziemi i wyrzuceniu
W przestworza aparatu.

A gdy zatatwiali sie z wszystkimi problemami
powyzszemi, pozostang jeszcze do przezwyciezenia
trudnosci przeprawy przez przestrzenn miedzypla-
netarna.

Bardziej zblizone do mozliwosci realizacyjnej
byty pomysty Verne'a w powiesci p. t. ,,DwadzieScia
mil podmorskiej zeglugi”, bo istotnie todzie pod-
wodne dzi$ posiadamy cho¢ nie takie, jak je sobie
autor wyobrazat.

Co sie tyczy jeszcze budowy aparatu do podro-
zy miedzyplanetarnej mowiliSmy juz poprzednio,
ze nie moze to byc¢ pocisk.

Obecne silniki, istniejgce w lotnictwie rowniez
na ten cel nie nadajg sie; sg niczem ptazy, lub jak
ten Slimak z bajki, ktory wczotgat sie na wierzcho-
tek debu i krélem zwierzat sie gtosit w mowie siebie;
mowy jednak nie dokonczyt, bo strgcony podmu-
chem wiatru spadt z drzewa.

Silniki lotnicze stworzone sg do pracy w nor-
malnej atmosferze, a ponad wysokos$¢ 6000 metréw
muszg posiada¢ urzadzenia dodatkowe. Silniki te
oprécz benzyny czerpig réwniez z otaczajgcej go
atmosfery powietrze, wzglednie tlen. Powietrze to
dla wybuchowego silnika jest najwazniejszym czyn-
nikiem i od jego ilosci zalezy sita wybuchu w cylin-
drach, a zatem jego moc. Wybuch mieszaniny ben-
zyny i powietrza usuwa w cylindrze tlok, a przez
ten ruch ttoka wytwarza sie préznia, ktorg atmosfe-
ra stara sie napetnic¢ powietrzem.

W czem wyzsze, a skutkiem tego rzadsze war-
stwy powietrza silnik sie wznosi, tern mniejsze ta-
dunki powietrza zastepujg proznie powstatg w cy-
lindrze, i silnik pracuje z sitg coraz bardziej mniej-
sza. W koncu do tego stopnia stabnie, ze nie jest
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Na szerokim sSwiecie

Fabryki lotnicze w Ameryce. Stany Zjednoczone Ame-

ryki Potnocnej dzieki bogactwu swych obywateli, wsrod
ktérych wielu jest chetnych nabywcéw samolotéw, po-
siadajg liczne fabryki ptatowcow i silnikéw. Szczegdlnie
w dziedzinie lotnictwa komunikacyjnego i sportowego
jest Ameryka bez konkurencji. Zatozenie fabryki nie
napotyka tam na powazniejsze trudnosci. Amerykanin
bowiem chetnie inwestuje kapitat w przemysle lotniczym,
ktéry mu przynosi wcale pokazne zyski. Jednym z wy-
bitnych [przemystowcow lotniczych jest rodak nasz inz-
Wallace (po polsku Walas), ktory posiada pod Chicago
wiasng fabryke ptatowcéw. Na szeregu zdje¢ dzisiej-
szego numeru podajemy produkt fabryki pana Walasa,
ptatowie¢ Touroplane, ktory dzieki swej budowie
i whasnosciom nadaje sie dla lotow okreznych. Jest on
bardzo ekonomiczny, tatwy w prowadzeniu, posiada wy-
godng kabine, staby silnik 100-konny, wygodne miejsce
dla trzech oséb i powazng szybko$s 184 km/godz.
Ze wzgledu na wygode pilota i pasazeréw cata kabina
jest szczelnie ostonieta. Pilot siedzi na lewem sie-
dzeniu. Prawe siedzenie, ktore posiada rowniez
komplet sterowania, ma na obok umieszczonej foto-

grafji organy sterowe zakryte specjalng skrzynka, by

pasazer pilotowi w locie nie przeszkadzat. Prowadzic¢

ptatowie¢ mozna z prawego lub lewego siedzenia.

Mozna wiec réwniez na platowcu Walasa uczy¢ latac.

Trzecie siedzenie, umieszczone z tytlu kabiny mozna

tatwo ztozy¢, lub nawet wyjac, aby powiekszy¢ miejsce

na bagaz. W gornej czesci kabiny, z prawej i lewej

strony wida¢ kurki od przewodéw z zbiornikéw ben-

zyny, ktére znajdujg sie w skrzydle. Reczne kotko

z prawej strony lewego siedzenia przestawia statecz-

nik, wyréwnujagc w ten sposob réwnowage ptatowca

w locie. Cato$¢ kabiny, jak to zresztg wida¢ z foto-

grafji jest pomyslana jak najwygodniej. Po obu stro-

nach znajduja sie szerokie wejsciowe drzwi, pozwala-

jace na wygodny dostep do wnetrza kabiny. W prze-

dzie widzimy deske, na ktorej umieszczone sg zegary

i wylaczniki. Pod sufitem kabiny znajduje sie kompas

najnowszego systemu.  Umieszczenie skrzydia nad

kadtubem i szerokie okna pozwalajg na podziwianie

wspaniatych widokoéw przesuwajacych sie pod lecacym

w dal ptatowcem. Wonetrze kabiny moze by¢ noca

oSwietlane. Bardzo krotki start i krétkie ladowanie

umozliwiajg pfatowcowi Walasa na lgdowanie na

kazdem polu.  Skrzydta skltadane pozwalajg na

Zastosowanie silnikoéw chtodzonych powietrzem zatacza coraz umieszczenie platowca w kazdej szopie, stodole lub innym

szersze kregi. Lotnictwo wojskowe, ktére z naturyjrzeczy moze budynku gospodarskim, ktore na kazdej fermie mozna spotkac.

pozwala¢ sobie na rewolucyjne zmiany i kosztowne inwestycje. Dzieki tym zaletom ptatowie¢ ma wielkie powodzenie w Stanach.
Ptatowce wiec wojskowe szeregu kraji juz od dtuz-
szego czasu posiadajg silniki chtodzone powietrzem
Licencje na budowe silnikéw ,Jupiter”, ,Wright",
»Titan", wykupito szereg panstw: Francja, Rosja, Wio-
chy, a nawet i Niemcy. W ostatnich miesigcach
i samoloty towarzystw komunikacji powietrznej coraz
czesciej ulegaja przerobkom i otrzymuja silniki chtodzone
powietrzem. Na ilustracji obok wida¢ francuski pta-
towiec komunikacyjny ,,Jabiru", ktoéry roéwniez juz zostat
przerobiony i posiada obecnie 3 silniki chtodzone po-
wietrzem ,Jupiter”, kazdy o sile 420 MK. Jest to
oczywistym dowodem, ze silniki chtodzone powietrzem
rentujg sie o wiele lepiej od posiadajacych chtodzenie
wodne. Powaznym roéwniez czynnikiem jest mniejsza
waga silnika. Policzy¢ bowiem nalezy ciezar wody,
chtodnicy i przewodow. Nie bez znaczenia jest rowniez
fakt, ze silnik chtodzony powietrzem zimga nie zamarznie
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w stanie pokona¢ wewnetrznego oporu, jaki wytwa-
rza tarcie skladowych czesci i przestaje dziatac.
Musielibysmy przeto do naszych celéw szukaé
czego$ wiece] odpowiedniego; obecnie jest projekt
zaprzagniecia do pracy tej rakiety — zwykiej rakie-
ty, jakiej uzywaja na zabawach ludowych dla
uprzyjemnienia bawigcym sie wieczoru.

Wylot gazéw, powstatych skutkiem spalenia
sie pewnych substancyj w niej zawartych, ten ogni-
sty ogon, jaki ciggnie za sobg, wzbijajgc sie w gor-
re, nie opiera sie 0 powietrze taki sam efekt bytby
w prézni.

Robiono w tym kierunku liczne préby, poza
koncepcjami auta-rakiety, drezyny-rakiety, samo-
lotu-rakiety i na podstawie tych doswiadczen do-
szliSmy do wniosku, ze tylko rakieta jest zdolna za-
nie$¢ nas w goscing Wenus lub Marsa.

Na ksiezyc obecnie sie juz nie wybieramy, bo
jak stwierdzono niema on wiasnej atmosfery i we-
dtug obliczen, panuje tam temperatura bezwzgled-
nego zera, czyli —273°C.

NASZ START Nr. 3

Podr6z wiec Verne'a, na przekér naturze staje
si¢ absurdem. Postugujac sie jednak podobnym po-
mystem, autor ,,Podrozy na ksiezyc" wyzyskat tylko
przystugujace mu prawo powiesciopisarza. Byt
Jednak niestrudzonym pracownikiem, przerabiaja-
cym materjat naukowy, bedacy w jego posiadaniu
na swoj sposdb. W gabinecie swym posiadat nie-
przebrane mnéstwo map i tablic, — kreslit na nich
podréze swych, bohateréw, obliczat ich szanse, zbli-
Zajac sie mozliwie do rzeczywistosci.

1 jesli przyjmiemy, ze wielka liczba $miatych
odkry¢ zrodzita sie w wielu wypadkach z bajecz-
nych opowiesci, to Jule Verne staje sie nietylko
zwyktym gawedziarzem miodziezy. Jego cudowne
paradoksy pobudzajg miodziez do wyzyskiwania
zrédet, ktéremi obdarza nas natura, — pobudzajg
ambicje i dlatego nalezy go umiesci¢ w szeregu
twdrcow ewolucji, ktéra pozostanie charakterysty-
kg naszej epoki.

O materiatach, jakich nalezy uzywac przy budowie modeli.

Wiegkszo$¢ zajmujacych sie budowg modeli, kia-
dzie w pierwszym rzedzie uwage na moc modelu —
na jego wytrzymatos¢, zapominajac niejednokrot-
nie, ze aczkolwiek mocna konstrukcja posiada do-
nioste znaczenie — to jednak o sprawnosci modelu
decyduje jego waga i w zwigzku z tg ostatnig, jak
i z wytrzymatosciag, opér czotowy modelu.

Pod oporem czotowym modelu rozumiemy pe-
wng wielko$¢ wyrazajaca site z jakg przeciwstawia
sie modelowi bedacemu w locie powietrze; wielko$¢
wiec oporu czotowego wptywa jakby hamujgco —
model leci Zle, lub zupetnie nie jest zdolny do lotu —
a zalezy od grubosci beleczek uzytych do konstruk-
cji skrzydet i ogona, od grubosci podpérek skrzy-
det i podwozia i t. d. (wielko$¢ kata natarcia tu po-
mijam).

Zeby teraz model nasz, do ktérego konstrukcji
przystepujemy posiadat wszystkie trzy zalety: du-
z3 wytrzymato$¢, matg wage i maty opor czotowy,
przed rozpoczeciem prac zdecydowac sie trzeba co
do wyboru materjatu budowlanego.

Na tern teraz miejscu musze zaznaczy¢, ze szan-
se zdobycia wyzej wymienionych danych najwiek-
sze, posiadajg jedynie modele wykonane z drzewa
bambusowego.

Bambus poza matg waga, jest bardzo mocny
i odznacza sie doskonatg tupliwoscig jak tez i zdol-
noscig do dowolnego wyginania go nad para.

W wielu wypadkach, zwiaszcza przy modelach
mniejszych drzewo bambusowe mozna zastgpic
trzcing pedigowa. Inne rodzaje drzewa do kon-
strukcji modelu nie nadaja sie; jedynie w tych wy-
padkach, kiedy chodzi o duze usztywnienie skrzy-
det i jaknajbardziej state przytwierdzenie ich do
kadtuba, uzywamy jako podtuznie ptaszczyzn nos-
nych, beleczek z drzewa sosnowego, olchowego, lipo-
wego, a najlepiej jesionowego.

Beleczka z drzewa jesionowego, bedaca belecz-
ka motorows, konieczna jest przy budowie modeli
latajgcych tego typu jaki podany zostat w ostatnim
numerze ,,Naszego Startu".

Zanim przejde do omdwienia nastepnego ma-
terjatu, jakim z posrdd rodzajow drzewa jest dyk-

ta — stéw pare poswiece jeszcze wyginaniu, tupa-
niu i fgczeniu bambusu.

Kilka listewek bambusowych (lub trzcinowych)
umieszczamy w parze gotujgcej sie wody; najlepiej
naczynie, w ktorem znajctuie sie gotujgca woda
przykry¢ pokrywka w ten sposéb by z pod niej wy-
dobywata sie para mozliwie waskim strumieniem;
przygotowane listewki umieszcza sie w tym stru-
mieniu tak, by para uderzata w to miejsce, ktore
nalezy zgig¢; powierzchnia listewki potyskujaca,
zwrocona by¢é winna zawsze na zewnatrz tuku. Po
pewnym czasie (zwykle 5 minut) trzymania w pa-
rze, gdy bambus posigdzie zdolnos$¢ tatwego giecia
sie, nactajemy mu wiasciwy ksztal, i nastepnie ce-
lem utrwalenia tej formy kladziemy go do zimnej
wody, poczem go suszymy, dbajac zawsze o to, by
listewka znajdowata sie w nadanym jej ksztatcie.

Oprocz sposobu wyginania bambusu ogrzanego
i zwilzonego parg wodng w temperaturze 100° ist-
nieje inny jeszcze, mianowicie ogrzewanie miejsca,
w ktérem go zgig¢ nalezy pad ptomieniem lampki
spirytusowej. Sposéb ten wymaga pewnej wprawy
i ostroznosci, bowiem wygiecia w miejscach przepa-
lonych lub nawet nieco zczerniatych sg bardzo stabe
i predko ulegajg ztamaniu.

tupanie bambusu wymaga réwniez malej
umiejetnosci. Pret bambusowy, dowolnej Sredni-
cy — lepszy grubszy, wewnatrz pusty, a poprze-
dzielany tylko w pewnych odstepach ,,kolankami*
nalezy najpierw przecig¢ wzdtuz na dwie mniejwie-
cej rowne czesci; postugujemy sie w tym wypad-
ku ostrym scyzorykiem, a do przecinania w kolan-
kach reczng pitkg uzywang w pracach slojdowych
(laubzegag). Dalsze tupanie na listewki winno od-
bywaé sie w ten sam sposob, z potdwek preta.

Wszelkiego spajania listewek nalezy dokony-
wac za pomocg mocnych nici, ktére nastepnie po-
wleka sie warstwg kleju t. zw. stolarskiego, lub
dekstryna.

taczenie bambusu za pomoca gwozdzikow,
lub przewiercania dziurek, przez ktdre nastepnie
przewlekajg nici, chybia celu — jest nietrwale 1 nie-
praktyczne, prawie zawsze peka, a w kazdym razie
ostabia zigczenie.



Nr. 3 NASZ START Str. 7

[HnHaGm L LLAH LU0 i

Fotografja przedstawia samolot zbudo-
wany w firmie Wallace Aircraft Chicago,
od tytu ze ztozonemi skrzydtami.
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Dykty (sklejki), czyli cienkiej deseczki (3 mm
grubosci) sklejonej z trzech warstw utozonych sg-
siadujacemi stojami do siebie prostopadle, uzywamy
do wykonania zeberek, ostojnic (zeberek kadtuba),
kétek i ptywakdéw u modeli hydroplanowych. Cigé
nalezy deseczke taka samg pitka, ktorej opis poda-
no przy tupaniu bambusu.

Z metali uzywanych w modelarstwie szerokie
zastosowanie znalazt glin (Al.) — aluminjum, jako
metal posiadajgcy bardzo maty ciezar wiasciwy.
Dla poréwnania przytaczamy tu kilka cyfr odno-
szacych sie do ciezaru kostki centymetrowej metali:

aluminjum 25 ¢
zelazo........cviciccicine, 55 ¢
nikiel..........n 58 g
miedzZ.........cccooivveeiiieee, 63 g

Czasem jednak, zwiaszcza kiedy modelarz nie-
ma mozno$ci postarania sie o blache aluminjowa,
mozna stosowac blache zelazng lub miedziang, sta-
rajac sie nadtozony w ten sposéb ciezar wyréwnac
Izejszg konstrukcjg catosci.

Metali uzywamy do wykonania t. zw. butow,
mankietéw steru kierunkowego (z drutu), podwo-
zia (z drutu), obsady do osi Smigta, osi do Smigta
(z drutu stalowego) i t. d. Drutu stalowego nalezy
uzywac tylko miekkiego, gdyz twardy tatwo sie
tamie w zgieciach.

Na pokrycie ptaszczyzn nosnych, ktére powin-
ny by¢ Scisliwe, a zarazem lekkie i posiadajgce ma-
ta wrazliwos$¢é na wilgo¢ uzywamy materji tkanej.
Papier, jako materjat tani bytby z wielu wzgledéw
odpowiedni, — posiada jednak matg odpornos¢ na
zmiany atmosferyczne, a przy pokrywaniu nim
skrzydet, ster6w lub kadtuba, tatwo marszczy sie.
Najbardziej nadajg sie do tego celu z papieréw:
kalka woskowa lub ptécienna, papier japonski,
wreszcie lekki papier pergaminowy. Wielu mode-
larzy okleja swe modele papierem zwilzonym, ce-
lem unikniecia zmarszczek, a nadto ten rodzaj okle-
jania posiada te zalete, ze papier wysychajac Scig-
ga sie i mocno napina.

MAKSYMILJAN CHARNAS.
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Z materiatdbw tkanych dobre ustugi oddajg
ptétna jak batyst lub opal oraz lekki jedwab. Na-
lezy tu wybiera¢ materjaty geste.

Celem zwiekszenia wytrzymatosci materji oraz
odpornosci na wptywy atmosferyczne wskazanem
jest impregnowanie pokrycia (papierowe réwniez).

Impregnowanie — czyli nasycanie materji sub-
stancjg uodporniajaca jg na wilgo¢ wykonujemy
przez powlekanie gotowych—obciggnietych tkaning
lub papierem skrzydet, kadtuba i sterow warstwag
roztopionej i przegrzanej parafiny (za pomocg pe-
dzelka) lub roztworem parafiny w benzynie, lub
tez tak zwanym cellonem. Cellon jest rodzajem po-
kostu, a powleczone nim czesci przybierajg ISniaca
i g+aqu powierzchnie, materjat pozatem scigga sie
i rowna czy to skrzydta, czy stery, czy wreszcie ka-
dtub napina.

Do modeli duzych uzywano z bardzo dobrymi
rezultatami bton gumowych.

Jako napedu najhardziej stosowanego w mo-
delarstwie uzywa sie gumy. Sznury skreconej gu-
my posiadaja duzy zasob energji, ktdry mozna spo-
tegowaé przez uzycie odpowiedniego materjatu
i troskliwe obchodzenie sie z nim.

Najodpowiedniejszg jest guma o przekroju
kwadratowym (1, 2 lub 3 mm) wzglednie o prze-
kroju prostokata, przyczem ta ostatnia znalazia
zastosowanie dla modeli rekordowych.

Gume nalezy starannie przechowywaé, chroni¢
ja przed swiattem i najlepiej trzymaé w naczyniu
szczelnie zamknietem w sproszkowanym talku,
w wodzie destylowanej lub ostatecznie w wodzie
przegotowanej.

Co pewien czas ponadto nalezy gume nasma-
rowac roztworem mydta neutralnego (np. mydtem
do golenia) lub gliceryng, zeby nadac jej elastycz-
nosci i zmniejszy¢ tarcie w skreconych sznurach
w czasie lotu modelu.

Cd do materjalu na S$migta doda¢ nalezy, ze
najbardziej odpowiednim jest drzewo orzechowe,
zupeinie jednak wystarcza na ten cel drzewo lipowe
lub olchowe.

PRO DOMO NOSTRA..

Wstepne.

Przezywamy obecnie w Polsce okres pracy —
okres tworzenia rozmaitych organizacyj spotecz-
nych, co z pewnoscig dla organizmu panstwowego
duzg przyniesie korzys¢. Do takich donios}ych or-
ganizacyj zaliczamy ,Zrzeszenie sie“ miodziezy
szkolnej w celu popierania LOPP. Ogolne dzisiaj

obnizenie pojec etycznych u mtodziezy, zmusza nas
do powaznych refleksyj i szukania przyczyny zia.
Zastanawiajgc sie nad tym niepokojgcym objawem,
odnajdujemy caty kompleks przyczyn jak brak po-
szanowania autorytetu rodzicielskiego i szkolnego;
brak odpornosci na wszelkie cho¢by drobne prze-
ciwnosci zyciowe, brak gtebszej wiary w dogmaty
religijne; podnieta zmystowa wywotana porno-
grafja w ksigzkach, teatrach, kinach i og6lne roz-

prezenie weztéw rodzinnych. Patrzac na te zna-
mienne objawy szukamy ratunku i ratunek ten
znajdujemy jedynie w umitowaniu szczytnych ide-
atow, jakie przekazata nam cala nasza przeszto$é
narodowa. Poznanie i ukochanie dziejow ojczy-
stych to niezawodne antidotum na zepsucie zycia
Avspoitczesnego. Rozwijajacy sie umyst zywo rea-
guje na kazda zewnetrzna podniete I dla tego wy-
maga umiejetnej opieki, ktéra dopomogta by mu
do krytycznej oceny nasuwajacych sie zjawisk. Je-
zeli do ideatéw naszych narodowych zaliczymy i lot-
nictwo, to ono zyska¢ na tern tylko moze. Lotnic-
two i zwigzana z niem réznorodno$¢ wrazehn odpo-
wiada w zupetnosci zgdnemu przygdd usposobieniu
dorastajgcej miodziezy, nie bytoby wiec trudno po-
zyskac ja dla tej pozytecznej idei. Obrona narodo-
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wa wymaga duzych zastepow wyszkolonych pilo-
tow, obserwatoréw, mechanikéw i t. cl. Nasuwa sie
jednak pytanie, jak takag akcje przeprowadzic.
W tym wypadku musimy sie wzorowac na przykia-
dzie zagranicy. Taka Rosja naprzykiad zdeprawo-
wana moralnie, jednak zdaje sobie sprawe jak do-
niostg dla. panstwa jest akcja pozyskania miodzie-
zy dla lotnictwa . Sowiecki ,,Awiachim™ liczy tam
kilka miljonéw cztonkéw, z ktorych skiadek zaku-
pit przeszto 150 samolotéw. Niemieckie lotnicze
zwigzki sportowe obejmujg tysigce miodziezy,
ksztatcac jg w modelarstwie, lotnictwie bezsilniko-
wem i t. d. U nas na tern polu poza kilku szkolnemi
modelarniami i nielicznemi wyjatkami, ktéra szko-
ta zajmuje sie zagadnieniami lotniczemi?

Organizacja.

Ze utrwalenie odzyskanej niepodlegtosci gtow-
nie zalezy na zdobyciu floty powietrznej, o tern nikt
nie wapi, lecz mato kto zastanawia sie glebiej jak
sie do tego zabraé. Sprobuje w zwieztem streszcze-
niu nakresli¢ linje wytyczne. A wiec przedewszyst-
kiem zainteresowa¢ miodziez, wciagna¢ jg do pracy
przygotowawczej. Zadanie to gtéwnie nauczyciel-
stwa, ktére bedac w bezposredniej z miodziezg
stycznosci, moze wptywac dodatnio na jej zapatry-
wania i przekonania odnosnie do zagadnien lotni-
czych.

W streszczeniu na zadania te skladatoby sie:

1. Uswiadomienie mitodziezy o znaczeniu lot-
nictwa w czasie wojny i pokoju.

2. Wzbudzenie w miodziezy zamitowania przez
prace w zakres lotnictwa wchodzgce jak: Budowa
modeli lotniczych, konkursy modeli. Zwiedzenie fa-
bryk i lotnisk, podr6ze samolotowe, wreszcie szko-
lenie mtodziezy na pilotébw. Prace te nalezy popie-
ra¢ wyrézniajac wybitniejsze zdolnosci; modelar-
stwo jest posSredniem zajeciem miedzy pracg lotni-
czg fachowg a propagandowg. Pierwszym etapem
do budowy modeli, sg wycinanki samolotowe: na

nich uczy sie chiopak i nabiera ocho-
ty do dalszych w tym wierunku préb
i doswiadczen. Kazdy Komitet Powiatowy

powinien posiada¢ modelarnig, ona pobudza bowiem
do zgtebienia mechanizmu lotnictwa. W budowie
modeli nalezy da¢ mtodziezy pewng podstawe nau-
kowg; nalezy tez zwraca¢ uwage by budowa modeli
nie opierata sie na szablonowych typach, lecz pole-
gata na oryginalnych pomystach. W tych szkotach
gdzie warunki lokalne nie pozwalajg na zatozenie
modelarni, przeznaczy¢ godzing robot recznych na
budowe modeli. Doda¢ jeszcze trzeba ze przy or-
ganizowaniu miodziezy w kota lotnicze oprocz
LOPP wspétdziata¢ powinny i wiadze szkolne.

Regulamin dla K6t Szkolnych L. O. P. P.
Zatwierdzony przez Rade Gtéwng w dniu 30. I. 28.

1. Przy uczelniach mogg by¢ tworzone Kota szkol-
ne miejscowe LOPP z liczbg cztonkéw nie
mniejszg niz 10, na prawach samorzadu szkol-
nego, nie przeczacych zasadom Statutu Ligi.

2. Do Kot tych moze naleze¢ jedynie miodziez
uczaca sie, oraz personel nauczycielski w danej
szkole, przyczem miodziez wptaca znizong
sktadke cztonkowskg po 10 gr od osoby oraz
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50 gr wpisowego, za$ personel nauczycielski
wpisowe i sktadki, przewidziane statutem dla
cztonkéw zwyczajnych LOPP.

3. Kota, miejscowe szkolne LOPP rzadza sie re-
gulaminem wewnetrznym zatwierdzonym przez
wiladze szkolng danej uczelni i rozpoczynajg
swg dziatalno$¢ po zatwierdzeniu przez odpo-
wiednie organy LOPP.

4. Wiadze miejscowe Kota szkolnego tworzy za-
rzad wybrany przez ogdélne Zgromadzenie Ko-
fa, oraz opiekun delegowany przez dyrekcje
szkoty z posrdd personelu nauczycielskiego da-
nej uczelni.

5. Opiekun reprenzentuje Kolo na zewnatrz
wobec organéw LOPP) i sprawuje nadz6r nad
dziatalnoscig Kota; jemu tez sg przedkiadane
wszelkie uchwaty Kota pod groza niewaznosci.

(i. Program pracy Kot zatwierdzaja w porozumie-
niu z opiekunem lokalne organy LOPP, one
réwniez kontrolujg jego wykonanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mysl paragrafu
1, art. 10 statutu Ligi przelewajg wszelkie swe
fundusze, po potraceniu niezbednych wydat-
kéw administracyjnych, do wiasciwego Komi-
tetu Powiatowego lub Miejskiego LOPP. Od-
powiednie placéwki Ligi beda w miare potrze-
by udzielaty Kotom szkolnym subsydjow.

8. Kota szkolne bedg likwidowane przez wiasci-
wy Zarzad LOPP w razie bezczynnosci lub pra-
cy niezgodnej ze statutem Ligi lub tez na zada-
nie wiasciwej wiadzy szkolnej.

9. Przy placéwkach szkolnych LOPP mogg by¢
organizowane kursy dla specjalnych prac w za-
kresie lotnictwa. Opiekunow tych kurséw be-
da wyznacza¢ wasciwe zarzady LOPP w poro-
zumieniu z Kuratorjum.

10. W wypadkach nieprzewidzianych w niniej-
szym regulaminie obowigzuje statut LOPP.
Kwestje sporne i nieunormowane zar6wno
przez regulamin niniejszy, jak i statut Ligi,
rozstrzyga Sekcja dla spraw miodziezy w Za-
rzagdzie LOPP.

Organizacja takiego Komitetu Szkolnego po-
winna sie przedstawiaC mniej wiecej nastepujaco:

Urzad szkolny Swietochtowice 111 (Inspektorat).

Zaczynam od Zarzadu Swietochtowickiego 111.
gdyz w podlegtym mu Orzegowie powstata pierw-
Sza organizacja szkolna LOPP.

Urzad Szkolny w Swietochtowicach 111. orga-
nizuje wszystkie podlegte mu szkoty w ktérych
tworzy ,,Kota", nastepnie zwotuje zjazd delegatéw
tych Kot i przeprowadza wybér ,,Zarzagdu Komitetu
Powiatowego".
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Powiatom?/ Komitet Szkolny Swietochtowice
111 obejmowatby wiec:

Miejsc. Kolo Szkolne Chebzie cztonkdéw =
Chropaczéw |
Chropaczow 11
Chropaczéw niem
Nowy Bytom I
Nowy Bytom 11
Nowy Bytom 111
Czarny Las
Zgoda

Zgoda niem.
Godula

Godula niem.
Orzegéw .
Orzegéw 1.
Orzegow Il11.
Ruda 1.

Ruda Il.

Ruda II1.

Ruda 1V.

Ruda V.

Ruda VI.

Ruda VII.

55 55

Razem 22 Miejscowych Koét Szkolnych, cztonkéw = . . ..

W ten spos6b zorganizujg sie wszystkie Urzedy
Szkolne:

Katowice |. Lubliniec
Katowice 1l. Pszczyna I.
Katowice I11. Pszczyna Il.
Katowice V. Rybnik 1.
Krolewska-Huta  Rybnik I1I.
Swigtochtowice Rybnik I11.
Swietochtowice Il.  Cieszyn
Tarnowskie Géry  Bielsko

Rowniez w ten spos6b zorganizujg sie gimnazja
Panstwowe:

1. Gimn. klasyczne z oddz. niem. Katowice

2 . matem, przyr. z oddz. niem. Krélewska Huta
3 . klasyczne z oddz. niem. Krolewska Huta

4, o , Lubliniec

3 " . o .,  Mikotow

6 . 55 o , Mystowice

7 . im. Boi. Chrobrego Pszczyna

8. Rybnik

9. ” Tarnowskie Gory

19. polskie Bielsko

11. z jez. wyki. niem. Bielsko

12. polskie im. Antoniego Osuchow-

skiego Cieszyn
13. Panstwowe gimnazjum zenhskie Tarnowskie Gory,

ktore tworzg osobny Komitet Powiatowy, tak sa-
mo Komitet Powiatowy tworzag Szkoty Komunalne.

1. Miejskie Gimn. mat. przyr. z oddz. niem. Katowice

2., Liceum i gimn. zenskie z oddz. niem. Katowice

3. , Gimnazjum zenskie z oddz. niem. Krél.-Huta

4, ,  Liceum zenskie Mikotéw

5. , Liceum zenskie humanistyczne Mystowice

6. , Komunalne gimnazjum koedukacyjne im. WI.
Reymonta Nowy Bytom
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7., Liceum zenskie im. $w. Jadwigi Pszczyna
8. Komunalne gimn. koedukacyjne Rozdzien

9. . N mesk. im. ks. Staszica Ruda

10. 5 , zenskie Ruda

11. 5 ” matem, przyr. Siemianowice

12. . Y, zenskie humanist. Siemianowice
13. 5 Szarlej

14. Gimnazjum n:;iejskie im. Karola Miarki Zory

Wreszcie szkoly prywatne:

1. Prywatna wyzsza szkota meska i zehska

dla mniej, jez. niem. Lipiny
2. s s % s s Mikotow
3. » s s “ « =  Myslowice
4. s s 5 6 s Nowa Wie$
5 5w “ s = Pszczyna
6. s . . . Rybnik
7. Gimn. zenskie zgromadzenia SS. Urszulanek Rybnik
8. Prywatna wyzsza szkota meska i zeniska

dla mniej, jez. niem. Siemianowice
9. ” ” ” ., Mmeska Tarn. Goéry
10. ” ” ” . zenska Tarn. Gory

Z chwilg przeprowadzenia organizacji, naste-
puje zjazd delegatow wszystkich Komitetow Po-
wiatowych, ktorzy wybierajg z posrdd siebie Za-
rzad Wojewddzki pod nazwa ,,Wojewodzki Komi-
tet Szkolny".

Organizacja Wojewoddzkiego Komitetu Szkol-
nego obejmowata by:
1 Wojewddzki Komitet Szkolny LOPP.
16 Komitetow Powiatowych Szkolnych LOPP
(szkdt powszechnych)

1 Komitet Pow. Szkolny LOPP (szk. gimn.)

1 " " " " (szk. komun.)

1 N » N N (szk. pryw.)

i okoto 750 Miejscowych K6t Szkolnych.
Cztonkéw miodziezy szkoln. przypuszczalnie 70.000
nauczycielstwa przypuszczalnie 3.500

Propaganda lotnictwa a miodziez.

Ogromng role w propagandzie odgrywajg wy-
ktady w formie popularnych pogadanek ilustrowa-
nych przezroczni. W wyktadach tych nalezy da¢
podstawowe pojecia 0 budowie samolotéw; wskazac
ogromne znaczenie lotnictwa jako srodka obrony
przeciwgazowej. Przedstawié¢ lotnictwo jako gtow-
ny czynnik postepu i bogactwa kraju.

Drugim skutecznym czynnikiem propagando-
wym jest wyswietlanie filméw lotniczych. Filmy
te dziatajg silnie na wyobraznie, wdrazajg sie w pa-
mie¢ miodziencza i ukazujg catg poezje zawodu lot-
niczego. W koncu za mato mamy bibljotek lotni-
czych, ktére wiasciwie powinny istnie¢ przy wszyst-
kich Komitetach Powiatowych. Mtodziez chetnie
garnie sie do ksigzki, a juz dzietka popularnie trak-
tujace o lotnictwie z pewnos$cig zainteresujg szero-
kie kota mtodziezy. Za mato posiadamy ludzi kto-
rzyby swoja wiedze lotnicza chcieli zuzytkowad
w formie literackiej, wolg lata¢ niz pisa¢ o lataniu.
Nie mniej zebrata sie juz spora liczba ksigzek z za-
kresu lotnictwa, nalezatoby je rozpowszechni¢ po
licznych bibljotekach, ktore jak powiedziatem po-
winny istniec przy wszystkich Komitetach.
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Konkursy szybowcow i budowa awionetek.

Bardzo ciekawy jest problem szybowcéw, czyli
latanie na samolocie bez silnika. Odbyty swego
czasu konkurs szybowcéw w Gdyni okazat po kil-
ku pomysinych prébach, ze tego rodzaju awiaeja
ma przed sobg przyszto$é. Lot taki moze trwac
obecnie nawet kilka godzin przy sprzyjajacych wa-
runkach atmosferycznych. Polscy konstruktorzy
wiele zdziatali budujac w przeciggu po6t roku 22
szybowce” zwazywszy jak szczuptemi rozporzadzali
srodkami, tern bardziej wytrwatos¢ ich zastuguje
na uznanie. Dzi$ jeszcze o lotnictwie bezsilnikowem
og6t ma stabe pojecie i odnosi sie do nich z niedo-
wierzaniem, pocieszmy sie tern, ze tak samo niedo-
wierzano pierwszym lotom, a jednak zwyciezyto
lotnictwo. Inna rzecz, ze takiego zrozumienia dla
lotnictwa jakie ma zagranica my u siebie nie po-
siadamy. W budowie aparatéw bezsilnikowych
i awionetek lezy przysztosé lotnictwa sportowego
i woéwczas dopiero moOwi¢ bedzie mozna o petnym
rozwoju lotnictwa, gdy awionetki i szybowce stang
sie srodkami komunikacji powietrznej, tak jak ro-
wery i motocykle na ziemi. Od jakiego$ czasu daie
sie zauwazy¢ silny ruch i zainteresowanie mtodzie-
zy dla lotnictwa sportowego, obowigzkiem wiec po-
wotanych czynnikéw ruch ten popiera¢, jak i budo-
we szybowcow i awionetek.

Szkota pilotéw dla miodziezy.

Fakt potaczenia sie LOPP z Tow. Obrony Prze-
ciwgazowej powinien wzmoéc dziatalnosé tych in-
stytucji. szczegOlnie wiasnie na polu zasilenia sze-
regow lotniczych miodziezy. Przy lotnictwie za-
pozna sie miodziez z niebezpieczenstwem wojny
chemicznej, przez co zyska obrona przeciwgazowa.
Wiasciwie bytoby wskazanem utworzy¢ szkoty pi-
lotéw przy kazdem Wojewddztwie, a ze whadze pan-
stwowe nie sg w moznosci podota¢ finansowo takie-

SMIG.

W KORKOCIAGU.

(Nadety hrabia).

Czytamy w Kurjerze Poznanskim z dnia
16. 10. 1928 r. niezmiernie intersujaca wzmianke:

,,Londyn, 16. 10. (Tel. wt). ,, Times" pisza, ze
czas, w ktorym podréze do Nowego Yorku z Euro-
py bede czems, co sie rozumie samo przez sieg, jest
jeszcze bardzo odlegty”.

Co, dobre? Ciekawym — co sie rozumie samo
przez sie, czy podréze, czy czas, czy tez owo ,,c08" —
czem sie podroze majg sta¢. Ale nie wiadomo, czy
chodzi tu o podréze morskie, czy podwodne, czy —
kto wie? — podroze powietrzne? Niema to jednak,
jak owe ,, Times", ktére tak ,,piszg".

Bytbym popadt w prawdziwg rozterke ducho-
wa, z powodu ,Kurjera Poznanskiego" i jego
wzmianki, gdyby nie to, ze wydrukowano jg wsrod
wiadomosci o locie ,,Hr. Zeppelina™.

Wogdle ogromnie lubie czytac o hrabiach. Sta-
je mi zaraz w oczach dziewie¢ patek, ktéremi Mag-
dalena Samozwaniec oktadata Helene Mniszek.
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mu zadaniu, spoteczenstwo powinno drogg sktadek
umozliwi¢ powstanie tych szkét. Koszta utrzyrna-
nia takiej szkoty zmniejszytyby sie znacznie gdyby
wojsko dato oficerow i podoficeréw jako kierowni-
kéw i instruktoréw, oraz cze$é obstugi technicznej.
Ruch lotniczy obejmuje coraz szersze kregi, cho-
dzi obecnie o to, by ruch ten ujgé w organizacje
dostepng dla miodziezy po ukonczeniu szkét. Im-
puls mtodziezy wyksztatci nam przysztych pilotow-
konstruktoréw i przyczyni sie znacznie do rozwoju
tak przemystu technicznego jak i catej organizacji
lotnictwa. Lotnictwo w miare tworzenia szkoét fa-
chowych i szkolenia personelu wzmoze sie znacznie,
tak ze dane nam bedzie doréwna¢ na tem polu i in-
nym narodom.
Zakonczenie.

Zyjemy zyciem szybkiem, pelnem emocji
i wstrzaséw: nerwy miodziezy dzisiejszej odczuwa-
ja to najdotkliwiej i potrzeba energji i sitom mio-
dzienczym dac ujscie ktérem hedzie umitowanie za-
wodu lotniczego. Wielka wojna, szalone po jej
ukonczeniu postepy techniki i potaczone z tem przy-
spieszone tempo prac ludzkich, to wszystko stwa-
rza atmosfere niezdrowg dla mtodego wieku; nalezy
miodziez, o ile sie da, ustrzec od zgubnych wpty-
wow wspotczesnego zycia, wskazac jej poza wszyst-
kiemi celami zycia materialnego, wyzsze do osigg-
niecia ideaty, a te sie znajdg w pracy dla lotnictwa.
Nie sg to puste frazesy, lecz prawda niezbita, ze
lotnictwo dzi$ stanowi podwaline paristwa i nieod-
zowny warunek bytu Polski. Mnozg sie ostrzegaw-
cze gtosy do jaknajintensywniejszfego przygotowy-
wania sit lotniczych, bo pobrzek szabli niemieckiej
coraz gtosniejszy.

Wobec tego organizacja mtodziezy, wciggniecie
jej w szeregi lotnicze, to wielka dla Polski wygra-
na, i pewnos¢, ze w razie niebezpieczenstwa podo-
tamy mu i zwyciestwo bedzie po naszej stronie.

Jak to musi by¢ mito.: od dziecinstwa chodzic¢
we fraku, wyrosng¢ na zupie z ogonéw wotowych
i po pierwszym wypalonym cygarze hawanskim
zachorowac na... spleen! Ach, ale to wszystko sg
marzenia — nie jest mi danem zamiast chlebkami
zy¢ samemi pochlebkami!

Owoz byt sobie pewien wielki hrabia. Niemiec-
ki. Ten — po pierwszym cygarze, miast dosta¢
spleenu zrobit genjalny wynalazek: wynalazt so-
bie. Tak go rado$¢ z powodu tego wynalazku roz-
parta i nadeta, ze Kaiser nadat mu nazwisko Zeppe-
lin. Byfa w tem pewna ztosliwo$¢, ale sie na niej
nasz hrabia nie poznat.

Przejat sie swojg misjg i z zapatem zaczat sie-
bie budowac. Robota byta zmudna, ale wdzigczna.
Zbudowany byt nietylko sam_hrabia, ale i Kaiser
i caty nardd niemiecki. Hrabia latat sobie z powo-
dzeniem, a jego wielkie cielsko, ksztattu cygara,
budzito powszechny zachwyt.

A jak wszedt w mode Atlantyk, poczat sie Zep-
pelin na nowo nadymac. Jego mocne pruskie zebra
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az trzeszczaty pod naporem gazow, ktére mocno
zawrocity mu w gltowie. Wreszcie hrabia Zeppelin
poleciat.

Jak to tam byto nad tym Atlantykiem — roz-
nie o tern rozni mowig. Ale wszystkiego w kazdym
razie ukry¢ sie nie dato. DowiedzieliSmy sie z ga-
zet, ze nad morzem panowata burza, i ze przyprawi-
ta ona hrabiego 0 morska chorobe. Kurjery Poznan-
skie pisza, ze hrabia kilkakrotnie stawat sztorcem.
Biedny hrabia — tyle w zyciu potknat ostryg, a jed-
nak morza nie zniost i zachorowat na ostryge.

Miotato hrabig na wszystkie boki, nadymat sie
jak mogt, ale przesadzit. Hrabia pekt. Jak wie-
my — otwoér wynosit 600 metrow kwadratowych.

Pekniety, skotatany hrabia z niewtasciwej
strony wleciat do Ameryki. Gazety pisaty, ze sam
prezydent Stanow wyszedt na balkon i pokiwat
glowa. Tysigce ludzi zrobito to samo. | tak oto
nasz nadety hrabia zostat wykiwany.

Jest bajeczka ,,Wét i zaba".
Daleko jeszcze hrabiemu Zeppelinowi do wotu.

(Wczoraj i dzi$).

W wieku dwudziestym, epoce zelaza, epoce pra-
cy wytezajacej do ostatecznosci, naciagajgcej az
do zerwania $ciegna i miesnie, wieku szybkosci —
anachronizmem staty sie ,,aleje topdl", ,,stawy cicho
drzemigce". — Pierwszg role w zyciu zaczynajg
gra¢ rojne, zgietkliwe, dymami zasnute miasta.
Cztowiek — zdawatoby sie — wyzbyt sie zupeknie
stonca, wiatru, poezji. Od szarego mroku rannego,
do zmierzchu, nacentkowanego tysigcem lamp tu-
kowych biega po dnie zadymionych szczelin — ulic.
Kolor popielaty zaczyna dominowac; btekitu niema
na lekarstwo.

MAKSYMILJAN CHARNAS.

W sprawie zasadniczej

Sprawa poruszonych nizej znaczkdéw i legity-
macyj cztonkéw LOPP wydaje sie na pozér blachg
I niezastugujaca na obszerniejsze omawianie, lecz
uwazam, ze w dobrze i umiejetnie prowadzonej or-
ganizacji, kazdy nawet drobny szczeg6t posiada
znaczenie, $wiadczac o zwartosci i jednolitosci da-
nej organizacji. Wiadoma jest rzecza, ze kazda or-
ganizacja spoteczna posiada odznake cztonkowskg
oraz legitymacje, gdyz w ten sposéb uwidacznia sie
przynaleznos¢ do danej organizacji. Otéz tak po-
tezna i silna instytucja spoteczna, jak Liga O. P. P.
nie postarata sie dotychczas o odznaki dla cztonkéw
i legitymacje odpowiednio wykonane i odpowiada-
jace swemu celowi. Gtowny Zarzad LOPP wydat
w swoim czasie rdzne odznaki Ligowe, lecz stuzyty
one przewaznie propagandzie w czasie tygodni lot-
niczych i réznych imprez, wiec nie mozna ich naz-
waé wiasciwemi odznakami Ligi. Odznaki te moga
nosi¢ wszyscy — a sadze, ze prawo noszenia odznak
cztonkowskich, przypada wytgcznie statym czion-
kom Ligi. Z legitymacjg rzecz ma sie tak, ze prawie
kazde wojewo6dztwo wydaje je swoim cztonkom, co
wiasciwie nie jest w porzadku, gdyz tak legityma-
cje jak i odznaki cztonkowskie, jednolite, powinny
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Wtem powstaje lot. Jest wiekiem dwudzie-
stym, bo posiada ten sam rym, to samo tetno pospie-
chu. Ale okazuje sie, ze maszyna, duma, a jednak
i nieszczescie cztowieka potrafi nie tylko ssa¢ zen
soki i trzyma¢ w dusznych pétmrocznych halach.

Potrafi takze zanie$¢ go ponad dymy i ste-
chlizne oddechu.

Maszyna, ktora byta kleska cziowieka, stata
sie jego wybawieniem. Oddata, mu z nawigzky to,
co mu skradta: stonce, wiatr, barwe. — Oddata mu
poezje. Jur.

(Mtodziez lata).

W niedziele 14 b. m. urzadzita Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa pasazerskie loty propagandowe.
Impreza ta, pomijajac to, ze byta swietnym pomy-
stem i znakomicie sie udata — nasuneta pare spo-
strzezeh i uwag. Nasze lotnictwo cywilne, biorac
pod uwage ilosC pasazeréw, stoi pod tym wzgledem
bardzo nisko. A przeciez frekwencja linij stoi
w stosunku wprost proporcjonalnym do rozwoju
tegoz lotnictwa, a w odwrotnym do ceny biletu. Im
wiecej ludzi lata, tern sprawniejsza jest komunika-
cja, tern wygodniejsze urzgdzenia techniczne lot-
nisk i tern nizsza cena biletu.

I wiasnie w niedziele na tawicy rzucata sie
w oczy przewaga miodziezy wsrod latajgcych. A za
kilka czy kilkanascie lat mtodziez ta przyjdzie do
gltosu — stanie sie spoteczenstwem. | pamietajac
swoj pierwszy lot, a wiedzac o szybkosci i wygo-
dzie powietrznej komunikacji — zacznie latac.
Ruch pasazerski zdziesieciokrotni, zestokrotni sie.

I wtedy dopiero staniemy sie naprawde po-

tega. Jur.

by¢ wydawane przez Gtéwny Zarzad w Warszawie.
W roku ubieglym postarat sie Giéwny Zarzad
wreszcie o legitymacje i rozestat je poszczegdlnem
wojewodztwom; niestety ten szeroki gest wydat
w rezultacie niefortunne wyniki: mimo bardzo
znacznych kosztéw naktadu 1 wykonania, legity-
macje te wypadty wiecej jak marnie i nie odpowia-
daja celowl. Przedewszystkiem nietrwate i papier
tak lichy, ze nawet p6t roku nie wytrzyma; tresé jest
nie jasna tak ze nie wiadomo o co chodzi, czy o Wo-
jewodzki Komitet czy tez Powiatowy, no i migjsca
brak, by zapetni¢ potrzebne w nich rubryki. Jed-
nem stowem legitymacja ta wypadta nizej krytyki,
tak ze nie podobno jej uzywac, a nawet cztonkowie
wstydzg sie przyznac, ze legitymacja ta wydana zo-
stata przez Zarzad Gtowny w Warszawie. Zdawa-
toby sie, ze Gtowny Zarzad powinien chyba najle-
piej zdawaé sobie sprawe z doniostosci akcji pro-
pagandowej i rozumieé, ze w akcji tej najmniejszy
atut odgrywa pewna role, a wiec i estetycznie wy-
konana legitymacja moze sie sta¢ dobrym czynni-
kiem propagandowym, jezeli ma jaka$ wartosc.
Obecnie uzywane nie przynoszg zaszczytu ani pro-
jektowi, ani jego wykonaniu. Podobno Gtéwny Za-
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rzad ma wyda¢ nowe legitymacje w roku przysz-
tym. Oby z szczeSliwszym jak dotad rezultatem
i z uwzglednieniem wymagan Komitetow Woje-
wodzkich; gdyz jezeli znéw prace te powierzy Za-
rzad Giéwny nieudolnemu wykonawcy, nowe wy-
danie legitymacyj nie zadowolni ogétu cztonkow.
Nie wiem kto gtos zabierze w sprawie tych odznak
i legitymacyj, ale moze i w tym wypadku inge-
rencje Szan. Kom. Redakcyjnego Lotu Polskiego
rozstrzygng te na pozér blahg kwestje? Kazda
sprawa, jesli sie ja spetni bez mysli przewodniej,
bez ujecia catosci, traci na wartosci. O tern powin-
no sie wiedzie¢, gdy sie ujmuje ster, tak doniostej
i silnej organizacji jak LOPP. Lecz prawda ta zda-
je sie nie przenika¢ do umystow Komitetu Redak-

M. G.
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cyjnego ,,Lotu Polskiego", ktérego dziatalnos¢ cze-
stokro¢ stoi w sprzecznosci z postulatami LOPP.
Jaka to szkoda, ze artykutu niniejszego nie moge
posia¢ do ,,Lotu Polskiego"”, gdyz obawiam sie by
powyzsze uwagi znOw nie przebrzmiaty bez echa,
a artykut nie podzielit losn innych, to znaczy nic
utknat w koszu redakcyjnym; jest bowiem statg za-
sada redaktoréw ,,Lotu Polskiego" nie dopuszczac
do gtosu, w sprawach dotyczacych lotnictwa choé-
by najbardziej kompetentnych czynnikéw, a juz
ostracyzm ten bezwzglednie stosuje sie do sfer kul-
turalnych na Gornym Slasku, ktorym odmawia sie
wszelkiej wolnosci i prawa mieszania sie do spraw
LOPP. O tej metodzie przekonalismy sie niejedno-
krotnie, doswiadczywszy jej na wiasnej skorze.

SledZ morski o lotniczym zbytku

Wiosy na glowie deba stajg, gdy sie cziowiek
natknie czasem na prawdziwg gtupote. Ghlupi, czy
0 droge pyta?

Kto? Illustrowany Kurjer Codzienny...

Dlaczego? Prosze przeczyta¢ w Nr. 284 z dnia
13 pazdziernika b. r. artykut wstepny. Tytut: ,,Lot-
niczy zbytek i zeglarska koniecznos$¢™. Podpis: J. G.

Kto to jest p. J. G.? Jak utrzymuje redakcja
[I. Kur. Codz., — ,,jeden ze znawcOw spraw mor-
skich i naszej marynarki”. Nalezy tylko przykla-
sngc, ze juz tylu mamy znawcdéw marynarki, ktérzy
nawet pisa¢ potrafjg o jej koniecznosciach. Ale
dlaczego znawcy marynarki i majtkow zabierajg
gtos w sprawach lotniczych? Kto ich do tego upo-
waznit? Czy ,,Kurjerek" z Patacu Prasy? Nie!
»Kurjerek™ zapewne nie poznat sie albo na... zu-
petnej ignorancji p. J. G,, albo... na wyraznej zlej
woli tego pana, albo tez... nie poznat oblicza podej-
rzanego ducha, ostaniajgcego swemi plecami autora
»artykutu wstepnego*.

Wspomniany artykut nie zastugiwatby zupetnie
na to, abySmy zadawali sie z nim w dyskusje, gdyby
nie poczytnos¢ krakowskiego pisma. A w kazdym
razie nie zastuguje 6w artykut na zbrojenie sie w ca-
ty, tak obfity, arsenat argumentéw! Panu J. G.
nalezy sie jedynie zastuzona odprawa!

Sens moralny (raczej niemoralny!) inkrymino-
nowanego artykutu jest taki: ,,Stwdérzmy centrale,
jednolitg witadze morska: Podsekretarjat Marynar-
ki. Na ministerstwo lotnictwa jeszcze czas!"

Sprawa postawiona zostata na ptaszczyznie my-
Slowej chtopca z klasy wstepnej. Panu J. G. ani
przez chwile nie zaswitato w gtowie — ze podsekre-
tarjat marynarki stworzy¢ mozna niezaleznie od
Ministerstwa Lotnictwa, rownolegle i rbwnoczesnie
z niem. Pan J. G. wyobraza sobie, ze — albo jedno,
albo drugie. Zamiast wpfost propagowac stuszng
potrzeb% naczelnej wiadzy morskiej — zwalcza sie
W spos@b ironiczny i uszczypliwy (tez sposéob!) pro-
jekt — tak dawno juz pomys$lany! — stworzenia
Podsekretarjatu Stanu dla Spraw Lotnictwa.
Z ciasnym horyzontem mys$lowym doprawdy trud-
no polemizowac!

Postuchajmy, jak p. J. G. ttumaczy ,,fawory-
zowanie" lotnictwa:

»Lotnictwo jest oczywiscie bardziej modne
i dlatego pomyslano o niem najpierw. Wiadze na-
czelne naszego lotnictwa wojskowego, ztozone z lu-
dzi bardzo energicznych i miodych pra w niepo-
wstrzymanym pedzie naprzod. A ze piorunujacy
rozwoj lotnictwa i jego niezaprzeczenie bogata
i wielka przyszto$¢ sprawiaja, ze spoteczenstwo ta-
two entuzjazmuje sie tg sprawg i tatwo potrzeby
jej rozumie — nic tedy dziwnego, ze pomyslano
Jedynie o lotnictwie, zapominajgc o skromnym
I biednym kopciuszku".

B0 kopciuszek nie jest efektowny. Nie usta-
nawia podniebnych rekordéw. Nie skacze z wyso-
kosci 4000 metrow"'.

,»Czy nasi sympatyczni lotnicy nie idg w swych
zadaniach za daleko. W powietrzu kazda chwila
zastanowienia grozi zguba. Na ziemi przeciwnie —
zguba grozi brak zastanowienia. Stosowaé tempo
samolotowe do spraw ziemskich nie zawsze jest
dobrze™.

O tak, panie J. G.! Doprawdy ,,brak zastano-
wienia" zgubg grozi! Radzimy liczy¢ sie z tern!

Dalej rozpisuje sie nasz sympatyczny pan J. G.
obszernie o0 ztej organizacji skrzynek do poczty lot-
niczej, ktéra to sprawa ma z lotnictwem tyle wspél-
nego, co panu J. G. z ,,zastanowieniem™. A potem
czytamy taki ,,kawatek:

,Co sie tyczy drugiej dziedziny: komunikaciji,
to nawet gdyby rozwijata sie w tempie znacznie od
dotychczasowego szybszera, to jednakze nie osiggnie
w najblizszych latach jeszcze takiego rozwoju, by
usprawiedliwiata utworzenie specjalnego minister-
stwa. Mimo szalonego rozwoju lotnictwa, nikt na
razie nie marzy o tern, zeby samolotami wozi¢ we-
giel, czy zelazo. Wozi¢ bedziemy jedynie pasaze-
row. A dla tych dobrze prowadzony departament
w ministerstwie komunikacji (bo inaczej pocoz ta.
nazwa?), zupetnie wystarczy.

Wrecz przeciwnie dzieje sie z marynarka. De-
partament morski, jako cze$¢ sktadowa. M. S. Woj-
skowych nalezycie rozwijac sie nie moze. ,,Szczur
ladowy", choéby i najszlachetniejszy, nie zawsze
potrafi zrozumie¢ zeglarza".

Stowami temi udowodnit pan J. G. niezbicie,
ze ,,Ssledz morski'* nie rozumie lotniczego orta!
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A wiec chodzi o wegiel i zelazo? Faktycznie,
na ten pomyst jeszczeSmy nie wpadli! Powinno sie
stanowczo skasowa¢ w Ministerstwie Poczt i Tele-
grafébw wydziat radjowy — bo przeciez nie mozna
nada¢ na zadnej fali... zelaza i wegla! Bytoby to
zupetnie logiczne.

Trzeba, zeby sie pan J. G. dowiedziat w przy-
sztosci, ze kwestja komunikacji lotniczej w Pol-
sce — to nietylko sprawa pasazeréw — ze to walka
o wptywy miedzynarodowe, ze to sprawa prestige‘u
Panstwu! Trzeba, zeby mu kto wyttlumaczyt, ze
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istniejg inne jeszcze, pierwszorzednej wagi, zagad-
nienia: szkolnictwo lotnicze, trening pilotéw rezer-
wy,. szkoty mechanikéw lotniczych, polityka wiel-
kich rajdéw, kluby lotnicze i lotnictwo prywatne...
T tyle innych, nie cierpigcych zwtoki, koniecznosci!..
By pisac o lotnictwie — trzeba o niem cho¢ cos-
kolwiek wiedzie¢, coskolwiek wiecej, niz o skrzyn-
kach pocztowych i... skokach z 4000 metrow!...
Mniej akrobatyki, panie J. G.! Wiecej ,,zasta-
nowienie“ — i wiecej.,, wiadomosci elementarnych!

W trosce o przysztosc pokolen.

Nardd nasz zyt przez péttora wieku blisko jed-
na wytacznie ideg — ideg wyzwolenia, a gdy ta
stata sie rzeczywistoscig zzylisSmy sie z nig do tego
stopnia, ze zatraciliSmy niemal poczucie przezytej
wielkiej chwili dziejowej. Moze i lepiej ze tak sie
stato. Rzeczywistos¢ i Jej wymagania wotajg na
nas wielkim gtosem, kazg nam sta¢ na twardym
gruncie realnym, gloszagc nakaz pracy zmudnej,
twardej, wykuwajacej przysztos¢. W tej przyszio-
$ci najwiekszg role odegra miodziez, aby zaszczepic¢
w dusze mitodziezy naszej rozumnie pojeta mitosé
ojczyzny i patrjotyzm, ktore uzdrowig te dusze od
og6lnego dzi$ obnizenia uczué etycznych, i dozwolg
jej sta¢ nieztomnie na gruncie poczucia obowiagz-
kow obywatelskich i ich konieczno$ci. Musimy wy-
pleni¢ zgubne natogi i popedy, a wowczas dopiero
w zespoleniu serc i umystow polskiej miodziezy be-
dziemy silni i zwarci, odporni na wszelkie burze
i przeciwnosci. Jak bardzo potrzeba takiego odro-
dzenia pojat to szlachetny mysliciel i pacyfista nie-
miecki Forster ktérego w Niemczech nie szczedzg
za jego pacyfistyczne przekonania, tak ze zmuszo-
ny jest przebywac stale w Szwajcarji, stwierdzit
ze w tym ruchu odrodzeniowym, miodziez katolicka,
goruje goragcoscig uczu¢ i przekonan nad protes-
tancka. Ruch ten zapoczgtkowany jeszcze przed
wojng wzmocnit sie znacznie i ozywit po wojnie.
Jak gtebokie zapuscit juz w duszach miodzienczych
korzenie Swiadczy fakt, ze gdy pismo katolickie
»-Junge Menschen* w poczuciu wielkiej zbrodni
Niemiec dokonanej na Francji, wezwato miodziez
niemiecky do sktadek dla mtodziezy francuskiej, ja-
ko odszkodowanie za poczynione we Francji znisz-
czenia, katolicka mtodziez niemiecka masowo wWow-
czas ofiarowata na ten cel szlachetny wszystkie swe
oszczednosci i cenniejsze przedmioty. Gest piekny,
Swiadczacy, ze i w tem panstwie buty i nienawisci,
duzy odtam spoteczenstwa wyznaje inne chrzesci-
janskie zasady. Rozpisujgc sie o tej propagandzie
w Niemczech, zainicjowanej przez szlachetnego
cztowieka radbym zacheci¢ i nasze czynniki wycho-
wawcze do podobnej akcji. Codzienne objawy de-
moralizacji ws$réd miodziezy naszej zmuszajg do
powaznych refleksyj. Jezeli zto i deprawacja dal-
sze czyni¢ beda postepy, jakaz bedzie przysztosc
narodu? Ideatem dzisiejszej miodziezy, to rozpasa-
nie zmystow. Rozpasanie niestety, objeto juz 1 nie-
dorostg mtodziez, wyrostkow i nieletnie dziewczeta.
Rozpowszechnienie kin to jeden z gtdwnych czynni-

kow demoralizacji miodziezy, czytajgc sensacyjne
tytuty, obrazéw podniecajacych zmystowos¢, czyz
dziwi¢ sie mozna ze ta zywa pornografja deprawuje
dusze, siejac w niej jad przedwczesnej zgnilizny;
drugim czynnikiem zgorszenia to prasa; wezmy dla,
przyktadu sprawozdania z procesu marjawickiego
w Ptocku. Gdy sie widzi tak grozne objawy, strach
bierze i szuka si¢ ratunku. Rodziny i wychowany
powinni wskaza¢ powierzonej sobie mtodziezy wyz-
sze ideaty i cele w zyciu, naprzyktad mitowanie lot-
nictwa i zainteresowanie niem szerokich kot mto-
dziezy. Zadania lotnictwa tak donioste pod wzgle-
dem ekonomicznym, gospodarczym i komunikacyj-
nym w czasie pokoju, nie moéwiac juz w czasie wWoj-
ny, nie sg dostatecznie znane naszej miodziezy. Na-
lezy ja przygotowac do roli ktorg w lotnictwie spet-
ni¢ powinna. Dla umozliwienia tej akcji nalezatoby
wezwa¢ miodziez z calej Polski do gremjalnego
zrzeszenia sie i tworzenia Kot Ligi jak to juz uczy-
nita miodziez Slaska. Wskazanie miodziezy tych
ideatow,, jedyna to droga do uzdrowienia jej.chorej
duszy. Poza gronem nauczycielskiem, inicjatywa
w tym kierunku wyjs¢ powinna z ministerstwa
Wyznan i OSwiecenia Publicznego. Poleci¢ miano-
wicie kuratorjum organizacje Kot Ligi O. P. P.
Z chwilg gdy akcja ta ujeta i poparta przez czynni-
ki rzagdowe wejdzie w zycie, mozna by¢ pewnym
pomysinego wyniku, gdyz mtodziez naogét zywo in-
teresuje sie lotnictwem. Z tem jednak zwlekac nie
mozna. Niebezpieczenstwo coraz grozniejsze, za-
raza zgorszenia obejmuje coraz szersze kregi, nie-
dawno jeden z dziennikéw krakowskich podat do
wiadomosci ogotu gorszace sceny schadzek jakich
widownig jest park Dr. Jordanu w Krakowie. Tu
juz wkroczy¢ powinna ingerencja rodzicéw, gdyz
chodzi o miodziez gimnazjalng pici obojga. Nieste-
ty jednak apel do rodzicéw nie znajduje oddzwieku
w ognlnem rozprezeniu autorytetu rodzicielskiego
i zycia rodzinnego. Fakt ktéry niedawno miat miej-
sce w Katowicach, gdzie wizytator zgda by nauczy-
cielka przeprosita publicznie, ukaranego za niesfor-
ne zachowanie sie, jego syna, wywotat w kolach
nauczycielskich powszechne i stuszne oburzenie.
llustruje on wymownie stosunki w tamtejszem
szkolnictwie. Sa to fakta oderwane, niemniej dajag
ce duzo do myslenia. Dowodzg bowiem zupetnego
pomieszania pojec tak u wychowawcoéw, jak i u mio-
dziezy. Wskazmy miodziezy szlaki wiodgce ku przy-
sztosci a z pewnoscig podazy za niemi. Z jednej
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strony mito$¢ tej przesztosci i Swietlanych w nigj
postaci, z drugiej rzeczywisto$¢ i ukochanie lot-
nictwa, oto drogowskazy, ktére w wychowaniu mio-
dziezy pierwsze powinny zaja¢ miejsce. W ten spo-
s6b stworzymy pokolenie fizycznie i moralnie zdro-
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we i na niem oprzeé bedziemy' mogli przysztos¢ na-
rodu. Wielki nasz poeta wyrazit to w pieknym
wierszu, mowiac, ze,,mtodziez taka jest rzezbiarska,
co wykuwa zywot caty, gdy przeminie sama szpar-
ko, clos jej diuta dtugotrwaty!ll

Wrzenie pacyfistyczne] prasy

skutkiem ,polskich zbrojenl

Obserwujac bieg wypadkéw w Polsce niepodle-
gtej, zauwazy¢é musimy usilne dazenia do statego
zabezpieczenia naszych granic. Istniejgce w spo-
teczenstwie poczucie patrjotyczne, domaga sie bez-
wzglednie nienaruszalnosci granic naszych, ktéra
to kwestja jest ustawiczng bolaczkg naszych litew-
sko-niemieckich sgsiadéw. Z okazji wygtoszonego
v/ czasie ,,Tygodnia Lotniczegoll w Katowicach od-
czytu przez prezesa Dyrekcji Kolejowej p. Inz.
Dobrzyckiego, zawarzato w prasie niemieckiej,
zwlaszcza poczytny dziennik berlinski ,,Tageblattl!
uderzyt na alarm, rozpisujac sie szeroko o odczycie
prezesa Dobrzyckiego. Niepokoi go, rzekomo wo-
jowniczy ton skierowany przeciwko Niemcom
i wezwanie spoteczenstwa polskiego do organizowa-
nia floty lotniczej, by w razie wojny chemicznej
moc obroni¢ ludno$é cywilng jako najwiecej nara-
zong na dziatanie gazéw. Trudno zrozumie¢ do-
prawdy Swiete oburzenie ,, Tagebtattyll wobec Swie-
zej uchwaty Niemiec przystapienia do budowy ol-
brzymiego pancernika wojennego i to wiasnie
w chwili gdy wraz z innemi narodami zaakcepto-
waty i podpisaty pakt ,,Kellogall Jak natomiast
w rzeczywistosci wyglada rozbrojenie w Niemczech,
okazato sie w Swietle wspaniatej mowy ministra
Brianda, ktory stanowczo i dobitnie napietnowat
zbrojenia Niemiec kryigce sie pod skérg niewin-
nego baranka, jaka przybiera na siebie znana krzy-
zacka obtuda. Przetrwatla ona wieki, i dzi$ przy
lada sposobnosci wystepuje.

Lotnictwo jako najpotezniejszy sktadnik sil
zbrojnych, zdobywajace state coiaz wigksze zna-
czenie w $Swiecie w miare postepu techniki, zajmu-
je rownoczesnie bardzo powazne miejsce w wiel-
kim problemie rozbrojenia $wiata; a to powszechne
rozbrojenie, realizacja mysli pokoju i humanita-
ryzmu, stanowi od czasu zakonczenia wielkiej woj-
ny jedno z najwazniejszych zagadnien polityki
Swiatowej, jeden z zasadniczych celéw istnienia
Ligi Narodéw. Dzien w ktéorym delegaci wszyst-
kich panstw podpisali uroczysty pakt pokoju, po-
tepiajacy zatargi miedzy narodami i stawiajacy
wojne ,,poza prawemll pozostanie w dziejach Swia-
ta cennym dokumentem prac i wysitkow ludzi do-

brej woli. Wielu, nie przypisuje temu paktowi tak
doniostego znaczenia, niemniej wierzy¢ trzeba, ze
kazda mysl szlachetna zakietkowawszy w sumie-
niach ludzkich, musi wywrze¢ wpltyw dodatni. Po-
ruszy¢ sumieniem $wiata, oto tego paktu najtrud-
niejsze moze zadanie, gdyz jest to problem moralny
opierajacy sie na tych niedostrzegalnych strunach
duszy, ktérych budzi sie wstret do ztego; a czyz
wojna nie jest najwiekszem ztem! Prawdziwa jak
mowi poeta ,,zawieruch sumienil w ktorej trudno
odnalez¢ wiasng dusze. Polska przy kazdej spo-
sobnosci zaznacza najdobitniej swoje stanowisko
pokojowe i che¢ zgody z o$ciennemi panstwami.
Rozwojem jednak i potegg swego lotnictwa musi
doscigng¢ inne narody — bo¢ przeciez nie moze
pozosta¢ w tyle poza innemi. Awiatyka to potezny
$rodek komunikacyjny i cywilizacyjny. Po opano-
waniu przestworzy powietrznych otworzg sie nie-
dostepne dotychczas drogi $wiatowe, dojdzie do nie-
bywatego rozkwitu, staniemy sie dostownie panami
Swiata. Niezrozumiala irytacja korespondenta ka-
towickiego wywotana Tygodniem Lotniczym i roz-
winieta w nim akcjg propagandowa. Wszak nie-
tylko Polska, lecz wszystkie panstwa majg swoje
floty lotnicze, a juz najwiecej przedsiebiorczosci
rozwijajg w tym kierunku Niemcy. Odczyt w ,, Ty-
godniu Lotniczymll to moment podburzajacy, jak
sadzi autor artykutu ,,Berliner Tageblattull; tym-
czasem odczyt ten wskazujac na koniecznos¢ obro-
ny przeciwgazowej, Swietnie zobrazowat niebezpie-
czenstwa wojny chemicznej, oraz pouczyt o $rod-
kach obronnych przeciw gazom trujgcym. Jak wi-
dzimy, odczyt powyzszy silne wywart wrazenie nie-
tylko na licznie zebranej publicznosci, lecz echo je-
go odbito sie az w prasie niemieckiej, gdzie zostat
ztosliwie komentowany. Nie zawierat on tresci pod-
burzajgcej przeciwko Niemcom, jak tego dowie$¢
chcial artykut korespondenta katowickiego, lecz
opierat sie Scisle na temacie ,,O lotnictwie, jego po-
trzebach, zamierzeniach i celachll. Wiele dzi$ skia-
damy na, psychoze powojenng i jej gtdwnie przypi-
sujemy rozmaite smutne objawy dzisiejszej epoki,
jak obnizenie poje¢ moralnych, zatracenie granicy
miedzy ztem i dobrem, a szczeg6lnie w Niemczech.
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Pokolenie wyroste na fatszu i klamstwie historycz-
nym, nie jest zdolne do sadéw bezstronnych, majac
ciasny i spaczony widnokrag wrodzonych pojec.
Hastem przewodniem nacjonalistycznych ,, K6t nie-
mieckich", to powetowanie wyrzadzonych im rze-
komo krzywd. Polska mimo szczerego pragnienia
pokoju, nie pozwoli wydrze¢ sobie ani piedzi ziemi
polskiej. Narod, ktory jak zaden inny na. Swiecie
ma ciggle ,,Gtod wielkiej idei" nie odstapi od niej,
a jest nig wstret przed fatszem i wyznawanie praw-
dy absolutnej. Na tle dzisiejszego kiamstwa i obtu-
dy, posiada odwage gtosi¢ sprawiedliwosé i w imie
sprawiedliwosci nie moze dopusci¢ do nowej zbrod-

RozwdOj] automobilizmu.

Wedtug statystyki Wydziatu Automobilowego
Departamentu Handlu w Stanach Zjednoczonych
na + stycznie 1928, liczba samochoddéw, krgzacych
po kuli ziemskiej wynosita 29.687.499, podczas gdy
na 1 stycznie r. ub. ogélna liczba samochodoéw wy-
nosita 27.594.209. Stanowi to wzrost 2.093.290 wo-
z6w w ciggu roku, czyli 7,6%. Poza Stanami Zje-
dnoczonemu rézne kraje nabyty w ciggu roku 968.441
samochodéw.

Biorac przecietnie, na 1 samochdd przypada
64 mieszkancéw kuli ziemskiej. Jezeli wylgczymy
Stany Zjednoczone, to wowczas 1 samochdd przy-
padme na 227 mieszkancow. Dwoma antypodami
w Swiecie automobilowym sg Stany Zjednoczone
i Etjopa. Jak wiadomo, w Stanach Zjednoczonych
1 samochdd przypada na 5 mieszkancéw, podczas
gdy Etjopa posiada zaledwie 109 samochodéw na
10.000.000 mieszkancow, czyli 1 samochdd na 91.743
osoby.

Dane Departamentu Handlu Stanow Zjedno-
czonych wskazuja, ze rejestracja wozOw ciezaro-
wych wzrasta szybciej niz wozow osobowych. Po-
zatem, zastosowanie samochodéw do celéw komer-
cjalnych jest dos¢ duze. Naprzyktad Brazylja liczy
57.000 prywatnych samochodéw osobowych 1 38.000
taksowek, oraz innych wozéw uzytkowych.

Badania, przeprowadzone w dziedzinie auto-
mobilowej przez Rzad Stanéw Zjednoczonych,
wskazujg, ze samochdd znajduje coraz wieksze za-
stosowanie'w coraz to wigkszej liczbie krajow, al-
bowiem narody, stojgce nawet na najnizszym szcze-
blu cywilizacji wspotczesnej, przekonujg sie bardzo
szybko o praktycznej i ekonomicznej wartosci sa-
mochodu, jako $rodka przewozowego.

By przekonac sie o niezwykle szybkim rozwoju
automobilizmu na catym Swiecie, wystarczy zwrécic¢
uwage na rozwoj montazowych fabryk samochodo-
wych Generat Motors. Pierwsza montazowa fabry-
ka Generat Motors zostata otwarta w Kopenhadze
w roku 1924. Dzisiaj takich fabryk, rozsianych po
catym Swiecie istnieje 23. Fabryka warszawska Ge-
nerat Motors jest 22-gg z kolei, 23-cia zostata otwar-
ta w lipcu r. b. w Bombaju.

Na 1 lipca 1928 roku liczba pracownikow w Ge-
nerat Motors wynosita 209,423, podczas gdy 1 czer-
wca tegoz roku ogolna liczba pracownikéw wyno-
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ni, jakg byto ukrdcenie granic Polski. Z tern sie
musza pogodzi¢ ci, ktérzy dybig na ciezko okupiong
wolnos¢, chcac wymusi¢ na mezach stanu obradu-
jacych w Genewie, uznanie ich urojonych pretensyj.
Lecz jak juz wyzej wspomniatem mowa Brianda na
tegorocznem zgromadzeniu ,,Ligi Narodéw", to sta-
nowcza odprawa dla Niemcow, odprawa ktdra wo-
bec catego Swiata okazata ich obtude na tle piek-
nych frazesOw i bezzasadnos¢ ich zadan. Do takich
gotostownych twierdzen zaliczam tez i artykut ,,Ber-
liner Tageblattu”, ktéry taka wywotat wrzawe
w prasie niemieckiej.

sita 208,228. W poréwnaniu z rokiem ubiegtym
wzrost wynosi 19,411 pracownikow.

American Road Builders'Association (Amery-
kanskie T-wo Konstruktorow Drogowych) stwier-
dzito, ze przecietna dtugo$¢ zycia wozdéw motoro-
wych wzrosta o 14 procent. Jest to rezultat polep-
szenia stanu drog.

W roku 1927 poszto na szmelc 1,825,581 samo-
chodéw, co stanowi 12,05% zarejestrowanych wo-
zOw. Jesli stosunek ten utrzyma sie, to wszystkie
samochody, bedace obecnie w uzyciu, zostang zasta-
pione nowemi w ciggu 8 lat 3 miesiecy. Przecietna,
dtugos¢ zycia samochodu zostata ustalona na lat 7.

Z okazji 25-lecia Buicka, Generat Motors Cor-
poration wypuscita na rynek model jubileuszowy.
Nowy Buick jest ostatnim wyrazem techniki i este-
tylki'. Rezultaty 25-letnich doswiadczen znalazty
swoéj wyraz w nowym modelu, tak w konstrukcji
motoru, jak réwniez i w linjach karoserji. Zmiany
te jednak zostaty wprowadzone w tak genjalny
sposéb, ze charakterystyczne cechy Buicka zostaty
niezmienione — przeciwnie, zmiany te charaktery-
styczne cechy Buicka jeszcze bardziej podkreslity.

Jubileuszowy model Buicka na rynku polskim
ukaze sie juz niebawem.

17 fabryk, prowadzonych przez Departament
Eksportu Generat Motors poza granicami Stanow
Zjednoczonych, montuje tylko wozy osobowe i cige-
zarowe marki Chevrolet. Szes¢ takich fabryk znaj-
duje sie w Australji, pie¢ w Europie; trzy w Po-
tudniowej Ameryce i po jednej w Potudniowej
Afryce, w Porcie Elzbiety, na Nowej Zelandji,
w Welington, w Aleksandrji, Batawji i Osaka.
OSm fabryk Chevrolet prowadzonych jest w Sta-
nach Zjednoczonych i Kanadzie. Ogo6lna liczba fa-
bryk,zsprodukujqcych wozy marki Chevrolet, wy-
nosi 25.

Gdyby amerykanski przemyst samochodowy
wyzyskat catkowicie catg swa zdolno$¢ produkcyj-
na, to mogiby rocznie produkowac nie 4 miljony
wozéw, a 11.000.000, z ktorej to liczby mogtby sprze-
da¢ zaledwie jedna trzecia.

Ogolna ilos¢ mil, przebytych rocznie przez auto-
busy w Stanach Zjednoczonych wynosi 2.002.000.000

Ilo$¢ rodzin w Ameryce, posiadajacych wiecej
niz jeden samochdd, wynosi wiecej niz 3 miljony.
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Prace Komitetu Wojewododzkiego L. O. P. P. w Wilnie.

Hangar na lotnisku

Pombanku pod Wil-

nem w czasie prze-
budowy.

Stolarnia Komitetu Wojewoddzkiego
Wilenskiego L. 0. P. P.
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I_ | IJ ovwce atm OSfe ry _ (Z cyklu ,Na odskoczni XX wieku”),

Na przestrzeni catego globu — od fiordow
Skandynawji do Captowne,u czy Melbrunu, od Ala-
ski do Ziemi Ognistej — nie byto niewatpliwie czio-
wieka, ktéryby cho¢ przez chwile o$milit sie twier-
dzié¢, ze czyn Jakdba Petri nie jest wydarzeniem
epokowem. Zdawato sie nie ulega¢ najmniejszej
watpliwosci, ze genjusz wynalazcy XX wieku
w chwili startu z lotniska brukselskiego stanat
u kresu swych zawrotnych postepéw. Cud radja
i cud telewizji musiaty Avobec dzieta mysli Petriego
zbledng¢. Na. tym punkcie zgodzity sie opinje wszel-
kich narodowosci i krajow. Rzad polski wystoso-
wat na rece poselstwa krolewsko-belgijskiego pi-
smo, w ktérem hotd skiadat genjuszowi i poSwiece-
niu dla nauki ,,najwybitniejszego przedstawiciela
wiedzy, najgodniejszego miana nastepcy Koper-
nika”.

Oddawna juz mysl ludzka zaprzataty fantasty-
czne ujarzmienia miedzyplanetarnych drég. Astro-
nomja dostarczyta poetom niewyczerpanego boga-
ctwa tematéw, ktore, zrealizowane w formie bele-
strycznej albo pseudo-naukowej, nie pretendowaty
nigdy do stempla naukowej powagi.

Lecz potwiecze stulecia XX tyle utopijnych
fantazyj wprowadzito w tre$¢ codziennego zycia
cztowieka, w zakres jego nieodzownych potrzeb ma-
terjalnych i duchowych, tyle fantazyj $miatych
skrystali'o w realne formy rzeczywistosci w ra-
mach trzechwymiarowosci, az w logicznym wyniku
OAvych transformaeyj zatracit $miesznos¢ ,,poezji”
wysitek techniki, zmierzajacy do przekroczenia gra-
nic ziemskiej atmosfery. Na. owei najodleglejszej
naturalnej granicy globalnej pas¢ miaty niewi-
doczne — nieuchwytne stupy, umocowane reka Ta-
jemnicy.

Czyz istnieje bowiem i czemze jest niemozli-
wos$¢? Czyz nie jest ona pojeciem ze Avszech miar
wzglednem? Niemozliwoscig jest dla cztowieka
wszystko to, ku czemu drogi jeszcze mysl ludzka'
nie przeszta. Ale skoro sie idzie juz po owej dro-
dze — niemozliAvo$¢ ttopnieje, az Avreszcie ginie
bezpowrotnie. | tak zginie Avszelka niemozliwosc,
procz mozliAvosci Boskich.

By posigs¢ torpede miedzyplanetarng — mu-
siata ludzkos¢ stAVorzvé topdr kamienny, koto, +6dz,
farby... Musiata stworzy¢ bogéw na Olimpie i mu-
siafa. ich pdzniej obali¢... Musiata wydaCc Nerona
i Atylle... Musiata Arznosi¢ miasta i wsie budoAvac,
aby a' nich Swiatto ujrzeli i Gutenberg i Newton —
i Galileusz — i Marconi...

Trzeba bylo miljardow trumien i pol olbrzy-
mich cmentarzy — by w jakiej$ matej flamandzkiej
Aviosczynie do szkoty poAA'szechnej przyjeto chtopca
av drewnianych sabotach — Jakoba Petri!

Trzeba bylo, by uczniak z trzeciej klasy gimna-
zjalnej aa' Gandawie, ten sam Jakoéb, na strychu ka-
mienicy, a' mroku i kurzu, natknat sie na arkusz
starej, pozotkiej gazety z przed lat kilkunastu i by,
z nudéw bezAvartoscioAvg kronike czytajac, dowie-
dziat sie o nieudanych probach z rakietowem autem.

Dziwng jest logika wydarzeA: pierwszy model
torpedy Petriego ukonczyly zreczne palce mtodego
konstruktora OAAego pamietnego dnia, gdy na dru-

giej potkuli-— av Ontario — zaginat bez $ladu, bez
Aviesci pilot Harry Webb,

Od tej chwili Avypadki biec poczety w tempie
przyspieszonem. Ludzie i aparaty lotnicze ..dezer-
toAyalty av Nirwagnej”. Wiemy o tem. Szerzyt sie
poptoch. Radzono. ZwolyAvano kongresy naukowe.
Dziesiatki ludzi, pochylonych nad tomami ksiag,
nad szkliAvem retort i metalem maszyn, wysilato
mys$| SAva we dnie i nocy av ciszy naukowych sank-
tuarjOAA". A otow linotypOAY przetapiat sie av sgzni-
ste kolumny rozpraw, biuletynOAY, sprawozdan.

I tylko dwie pracownie nie dorzucaly swego
glosu do panujgcego av Swiecie poAvag zgietku.
Drzwi — nieotAvierane na dzAvonki natarczywych
reporterOAY, zaproszenia i ankiety — rzucane do
pieca, zdawatly sie odgradzac te dAva Avarsztatv pra-
cy od Swiata zainteresowan opinji publicznej. Je-
dynie, czesto — codzien niemal — komunikowaty sie
miedzy sobg. Miedzy Brukselg i Brugja prowadzo-
no ozywiong korespondencje. Rzecz zabaAyna — mi-
tosng! Dwoje ludzi, odgrodzonych od $wiata, od
roku widujacych sie niezmiernie rzadko, snuto w li-
stach ni¢ naiwnego romansu. W listach kroétkich,
0 stylu prawie telegraficznem, przeplatano senty-
ment... Avzorami chemicznemi, pierwiastkami albo
Ayykresami. Moze av tych znakach matematycznych
znalazta mitos¢ — najsilniejsza spoéjnie?

Czasem Smiaty sie listy:

.Marja van Loodtt. Brugja. Czytata$ spraAvo-
zdanie z Rzymu? Prof. Z. powiedziat — ,,nalezy do
pracy nad rozwigzaniem tajemniczych katastrof po-
zyska¢ Petriego. Niebbywatelskiem jest rOAvniez
stanoAvisko panny Loodtt”. Dobry kawat, co? Zda-
je sie, ze moja rakieta wybije im z gtowy absurdal-
nosé ,,dezercji av Niiwane”! A co do Ciebie — racja!
Przytacz sie do ich akcji, bo jakzez mozna w ,,takiej
chwili” bada¢ mikroby?! Ludzie ging — a ty hodu-
jesz nowg odmiane pchet! To nie obywatelsko. Ca-
tuje, kocham — o tem napisze jutro! Jakaob.

P. S. Zresztg doprawdy nie Aviein — nad czem
ty teraz pracujesz? Listy twoje w tym wzgledzie
metne. Gdyby nie to, ze my$l mam zajetg tylko i je-
dynijre SAva rakieta (i tobg!) — miatbym ci skrytos¢
za zte”,

, ‘Marja van Loodtt, czytajac taki list, uSmiecha-
a sie.

Pewnego dnia na jeden z listbw narzeczonego
odpisata;

,.Jakob Petri. Bruksela. Ciesze sie, ze hudoAva
postepuje naprzod. Radzisz sie mnie, jak nazwac
twoj aparat? Moze ,,odskocznie XX wieku?! Czy
jednak nie zawczes$nie juz myslisz o nazAvie? To
jedna sprawa. A druga: nie kpij z moich ,,pchetek”’!
Obawiam sig, ze sg wieksze i gryzg mocniej, niz ci
sig zdaje! Tyle na dzis. Twoja Marja”.

Miata racje. | niewatpliAvie listonosz, wreczajg-
cy koperte JakdboAvi Petri, nie przypuszczat, ze
miat w swej torbie list o treSci — proroczej.

1 podczas gdy w Brukseli miody inzynier
Smiat sie z lekkiej urazy, ktéra av liscie narzeczo-
nej miedzy Avierszami wyczut, — av Brogji, nie
SAviezym tomie notatek i formui, wiedzione reka
Marji van Loodtt piéro kaligrafoAvato wolno,
z pauzami — stowa:

Promienie ,,VVan L (C. d. n).
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Milodziez a lotnictwo.

Objawem ujemnym czasOw obecnych, ktory
z przykrosciag zaznaczy¢ musze — to upadek charak-
terow, zanik ideatéw, zgdza jaknajszybszego osiag-
niecia bogactwa, karjerowiczostwo; — obnizenie
poziomu etycznosci, zanik autorytetu rodzicielskie-
go na ktérym opiera¢ sie winno cate wychowanie
mitodziezy. Braki te wspotczesnego wychowania,
stepiajg wrazliwos¢ sumien i temu stepieniu przy-
pisaC nalezy tak czeste dzis bankructwa. O ile z
chlubg stwierdzi¢ mozemy, staty postep ku lepsze-
mu w dziedzinie naszego materjalnego zycia, o tyle
w dziedzinie moralnej rachunek sumienia wypadnie
gorzej. Nie chodzi mi w tym artykule o ujemne ry-
sy narodowego charakteru, lecz o zto grozniejsze
0 upadek duszy miodziezy polskiej. Moze to prze-
obrazenie ideowe, jakie sie w niej dokonuje, zbyt-
nia trzezwos$¢ i zupetny brak entuzjazmu — to prze-
tom — wywotany atmosferg i stosunkami powojen-
nemi wsrod ktérych miodziez ta rosta i dojrzewata.
Niemniej zto istnieje i obowigzkiem kierownikow
i nauczvcieli temu ztu zaradzic.

Z jakiegokolwiek stanowiska ujmiemy zagad-
nienie wychowania mtodziezy — zawsze dochodzi-
my do wniosku, ze wychowanie nie powinno opie-
rac sie wylgcznie ani na rozwoju strony fizycznej,
ani psychicznej; lecz jedynie na harmonijnem ze-
spoleniu sie obu tych czynnikéw. Dzi$, gdy nadszedt
czas budowania fundamentéw pod gmach panstwo-
wosci polskiej i zapewnienia jej naleznego stano-
wiska wsréd wielkich mocarstw europejskich, spra-
wa wychowania mlodziezy jest jedng z najbardziej
palacych na wielkim obszarze zagadnien narodo-
wych. Praca jednak powotanych czynnikow, to za-
danie nietatwe i nalezy je spetni¢ z wielkg rozwaga.

Podstawa gtéwng wvchowania miodziezy na-
SZE] to nadanie temu wychowaniu kierunku jaknaj-
[>ardziej obywatelskiego.

Z umitowaniem wiasnego dorobku cywilizacyj-
nego nalezy potaczy¢ i petne zrozumienie kultury
obcych nam narodowosci; rozwijanie uczuc i wy-
obrazni, jako odpowiadajgce duchowi naszemu,
winno sie sta¢ jednym z kanonéw wychowawczych
i tylko w ten sposdb mozemy powoli podnie$¢ po-
ziom etyczny miodziezy naszej wskazujac jej jako
cel zycia straz nad ideatem narodowym. Zyjemy
w okresie wszechwiadnego niemal panowania nauk
technicznych i tu otwiera sie przed miodziezg pole
do bardzo szlachetnego wspotzawodnictwa. Lot-
nictwo — to zakres studjéw podnoszacych umyst
i ducha ponad suche jedynie obejmowanie praw
przyrody. W tym Kierunku umyst mtodziezy nabie-
ra dostownie polotu, ktory kierowany rozumnie mo-
ze rozptomienic sie w iskre szlachetnego zapatu i na-

da¢ catej umystowosci miodziezy pietno poezji.
Ludzie lotu zwracajg przyrodzie stowa dumne:
»Przykutas mnie do ziemi, wiec sobie stworze skrzy-
dta i przescigne lot ptakow". A gdy sie zastanowi-
my — w jak nieprawdopodobnie krétkim okresie —
awiatyka doszta do tak szczytnego rozwoju — ogar-
nia nas zdumienie, widzimy, ze rzeczywisto$¢ wy-
biegta daleko poza najSmielsze marzenia.

Niezwykte sg drogi, po ktérych duch ludzki da-
zy do wecielenia swych marzen i nie zawsze techni-
ka osigga swoj cet przez nasladowanie przyrody.
Bvt okres w dziedzinie lotnictwa nasladowania lo-
tu ptakéw, wynalazca francuski, Ader, skonstruo-
wat aeroplan w ksztatcie nietoperza i przeleciat na
nim 250 m wznoszac sie na nieduzg wysokos¢ nad
ziemig. Dzi$ ten pionier lotnictwa ma pomnik w Pa
ryzu.

Od tych pierwszych préb, jakie to loty wspa-
niate. Atlantyk pokonany, a wizja natchnionego
wieszcza naszego Adama, ktory 1830 r. a wiec nie-
mal 100 lat temu, przewidziat koleje — telegraf, te-
lefony, radjo, komunikacje powietrzng, stata sie
rzeczywistoscia. Jaka potega juz,stato sie lotnictwo
w czasie wielkiej wojny — dowodzi fakt, ze woju-
jace panstwa wyprodukowaty razem wzwyz 250.000
samolotéw. Od tego czasu wre praca na polu lot-
nictwa militarnego i cywilnego i Polska w tym wy-
$cigu narodow nie pozostata w tyle, wzbudzajac za-
stepem dzielnych lotnikéw, oraz $miatymi lotami
podziw w catym Swiecie. Ot6z wracajac do zatoze-
nia niniejszego odczytu, musimy miodziezy naszej
wskazaé cel gérny — lotnictwo 1 wszystkie wiasci-
wosci naszego narodowego charakteru, jak bart,
odwaga, wytrwatos¢ i wytrzymatos¢ — cnoty, pa-
sujgce miodziez na rycerzy powietrznych, co utatwi
nam to zadanie. Mozemy i powinnismy sta¢ sie na
tern polu tacznikiem, umozliwiajgcym przyptyw
Swiezych praddéw cywilizacyjnych i bogacacych kul-
ture naszg wiekowym dorobkiem nowych zdobyczy
i udoskonalen. Nie watpimy, ze Polska wzniesie si
na coraz wyzszy szczebel kultury a ujgwszy w dion
pochodnie cywilizacyjna, nardd nasz w jej blasku
nie tylko sam sie podniesie na poziom najwyzszy,
lecz promieniowaniem swojem obejmie i inne naro-
dy, zmuszajgc je do uszanowania naszej duchowej
potegi. A wowczas ziszczg sie stowa wielkie poety,
ktéry powiedziat: ,,W Polsce byta zawsze idea, co
jak archaniot gnata skrzydlate zastepy na Niemcow
w obronie stowian, na Turkéw w obronie Niemiec".
I tak byto istotnie. Polska, swego postannictwa
przedmurza chrzescijanskiej cywilizacji strzegta
wiernie i w roku 1920. Przed tg sitg moralng cofne-
ty sig hordy bolszewickie, godzace w caty dorobe
kultury i pracy.

-NASZ START" 1 ,,LOTNIK"

kosztuja w prenumeracie kwartalnie

Konto p. k. o. 211162

Ztotych 5,60
gAss
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POLSKA.

1. konkurs ptatowcéw sportowych w Polsce.
Dnia 29 pazdziernika rozpoczat sie na warsza-
wskiem lotnisku w Mokotowie konkurs awjonetek.
Do konkursu staneto 17 maszyn. Z miast reprezen-
towane sa nastepujace: Warszawa, Poznan, Kra-
kéw, Lublin, Biata Podlaska, Kalisz, Ostrow.
Z Krakowa kierze udziat w konkursie sierz. Dzia-
towski, ktéry sprowadzit lotem 3 awjonetki przez
siebie zbudowane, przy wydajnej wspotpracy Ko-
mitetu LOPP w Mielcu.

Bardzo czystem i tadnem wykonaniem odzna-
czajg sie ptatowce: por. Grzmilasa (Poznan), p. Bob-
ka (Biata Podlaska), Ptapla (Lublin), 2 ptatowce
Dziatowskiego i R. W. D. (Warszawa), zbudowany
na wzér Klemm-Daimlera.

W pierwszym dniu odbyt sie konkurs startu
i ladowania, ktéry jednak petnego obrazu wartosci
maszyn nie daje.

Bardzo tadny lot wykonata awjonetka inz. Za-
lewskiego, zbudowana catkowicie wraz z silni-
kiem 16-konnym przez samego konstruktora.

Konkurs ukonczy sie okoto soboty.

W dniu 14. bin. odbyly sie na tawicy loty pasazerskie. Pasazeréw
i tych co radzi byliby nimi zosta¢ byty liczne zastepy. Miodziez szcze-
g6lnie z rozptomienionym wzrokiem posiadiszy skrzydta przedzierata
sie w gorne szlaki. llustracja powyzsza przedstawia moment ,,wylta-
dowania" pasazera z kabiny. Narzekat ze tak krotko sgdzonem mu
byto buja¢ w strefie jaskotek. Powetuje to sobie innym razem.

Przymusowe lgdowanie samolotu pasazerskie-
go ,,Aero“. Dnia 17 pazdziernika o godzinie 16-gj

opuscit sie na polu miedzy Ratajami a Zegrzem sa-
molot pasazerski ,,Aero” powracajacy z Warszawy
do Poznania. Przymusowe ladowanie, ktére spowo-
dowane zostato przepaleniem silnikow i brakiem
benzyny, odbyto sie bez najmniejszego wypadku?

Kazdy moze mie¢ samolot za 7000 ztotych. Je-
dnoptatowiec konstrukcji poznanskiego pilota.
W kazdy stoneczny dzien przelatuje w prze-
stworzach ponad naszem miastem jednoptatowiec.
Jesli znizy lot to mozna dostrzec napis ,,Orkan 11
Jest to nowy typ samolotu niedawno skonstruowa-
nego przez inzyniera-pilota por. Tadeusza Grzmi-
lasa.

Porucznik Grzmilas w 1925 roku w Gdyni nha
konkursie szybowcéw wiasnej konstrukcji wziat
pierwszg nagrode na samolocie ,,Orkan T Oprocz

Niewiasty — powiecie, nadmiarem odwagi nie grzeszace — nie-
prawda, — latajg roze$miane, jakby im nieba daty skrzydta od
urodzenia. Zreszta — czego sie ba¢ — chyba nadmiaru przy-
jemnych wzruszen. — Fotografja przedstawia, kiedy dorodna
pasazerka w ,,piekny" stréj przybrana czeka zapuszczenia silnika.
Obu'.: p. Nicmojewski organizator lotow.

nurrody otrzymat wowczas od wiadz wojskowych
silnik Anzani 45 MK. Od tego czasu por. Grzmilas
rozpoczat prace nad nowym typem samolotu.
»Orkan 11* jest jednoptatowcem sportowym,
majacym te zalety, ze jeden cztowiek moze w zu-
petnosci obstuzyé, maszyne. Ladowaé moze wsze-
dzie, przytern przy $migle jest tak zwany rozrusz-
nik, przy pomocy ktérego Smigto moze zapuscic¢
sam pilot. Samolot budowany byt przez por-pilota
wihasnym kosztem w parku 3 putku lotniczego.
Cena tego nowego typu samolotu wynosi¢ be-
dzie okoto 7.000 ziotych i udostepni to zapewne
szerszemu ogOtowi korzystanie z komunikacji po-
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wietrznej, i wtedy — kto wie — czy humorystycz-
ne ryciny przedstawiajgce mnostwo samolotéw la-
tajacych pomigdzy domami — nie stang si¢ rzeczy-
wistoscig!

Dnia 28-go pazdziernika b. r. odbyt sie w War-
szawie konkurs silnikowy awionetek w ktérym
wzigt réwniez udziat ,,Orkan 11

BELGJA.

Lotnictwo cywilne w Kongo. Ptatowcc belgij-
skiej linji lotniczej Sabena odbyty w czerwcu biez,
roku 232 godziny lotu, przeleciaty w tym czasie
27840 km, przewiozty 240 pasazerdw, 720 kg poczty
i 880 kg towaru.

WEOCHY.

DziewieC tysiecy mil w 40 dni na samochodzie.
Przez miasteczko chilijskie Tacna przejezdzat
pewnego dnia automobilista wioski, zdazajac z Ar-
gentyny do New Yorku. Fakt ten tak podziatat na
trzech romantycznych szoferéw tego miasteczka —
Juan‘a, Manuel‘a i Humbert'a, ze postanowili oni
zorganizowa¢ wyprawe samochodowg z Tacna do
Buenos Ayres. Co postanowili to wykonali. Po
krotkich debatach postanowiono jednogtos$nie uzy¢
do-tego celu taksowki Juanla marki Clievrolet, po-
niewaz woéz ten w ciggu kilkoletniej stuzby wyka-
zat niezwykig sprawnos$¢ i wytrzymatosc.

Manuel i Humberto sprzedali swoje taksowki,
by zdoby¢ fundusze na pokrycie przynajmniej
pierwszych kosztow wyprawy. Do przedsiewziecia
przytaczyt sie niejaki Pedro Podesta jako sekretarz
I komandor wyprawy. Skoro tylko czterej $miat-
kowie przybyli do. Yalparaiso, przytgczyt sie do nich
znany dziennikarz chilijski Honor Francisco Montes
de Oca, entuzjasta, popierajacy wszelkie przedsie-
wziecia samochodowe, majgce na celu ustalenie ko-
munikacji automobilowej pomiedzy Chile a Argen-
tyna.

Wyprawa wyruszyta po przez piasczystg pu-
stynie_Atacamy, podazajac waskiemi drogami, wi-
jacemi sie jak weze, po przepascistych stokach gor-
skich, przez Andy i ich skaliste zbocza, przez zyzne
doliny, btotnistemi i wyboistemi drogami réwnin
argentynskich do Buenos Ayres.

Wobec tego, ze wyprawa wyruszyta bez uprzed-
niego zbadania warunkéw komunikacyjnych, raz

Ruch wydawniczy.

Stamer Fritz u. Alexander Lippiseti.: Gleitflug u. Gleit-
flugzeuge. TI. 2. Bauanweisungen u. Bauzeichnungen.
5 Taf. (19 S.) Km. 2.50.

Teichs-Luftkursbuch. Hrsg. vom Reichsverkehrsmini-
sterium. (308 S.) 1 Kt. Km. —50.

Grosser Luftfekehrs-Atlas von Europa. Bearb. u. Hrsg.
unter Mitw. d. Wissensehaft Gesellschaft u. Luftfahrt.
E. V.. (LXVI,-277 S. Karten mit Planen u. Erki, auf
d. Riicks. 33. 12 S)). Lw. Rm. 25.—

Engberding D.: Luftschiff u. Luftscliiffahrt in Vergan-
genheiten. Gegenwart u. Zukunft eine Allgemeiu-
verstand. Einf. in die moderne Luftsehiffwesen.
u. grossen Probleme. Bau u. Verwendg. d. Luftsehiffe.
Mit 133Textabb. (XXVIV, 303 S.). Lw. Rm. 7.—

Korf Georg: Has kommende Flugzeug fur Jedermann.
(48 S.). Rm. 1.80.
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po raz uczestnicy jej spotykali kiopotliwe niespo-
dzianki. Wiele rzek I strumieni gorskich trzeba by-
to przebywac¢ wbréd, lub poprzez napredce zbudo-
wane mosty. Zite drogi potudniowo amerykanskie
stawaly sie jeszcze gorsze wskutek deszczow, dzi-
kie zwierzeta zachodzity czesto droge, lecz sptoszo-
ne furkotem motoru pierzchaty trwozliwie.

Najtrudniejszg jednak przeszkodg, jaka ekspe-
dycja spotkata na swej drodze, byto przebycie ol-
brzymiego wawozu w Andach, w okolicy Carmaro-
nes. Trzeba byto spusci¢ samochdd po stromem zbo-
czu gorskim 6000 stop wdot, a nastepnie wyciggngc
go na takg samg wysokoSC po drugiej stronie wa-
wozu. Techniczne srodki, jakie byty do rozporza-
dzenia, — to linki i kamienie. Przy pomocy linek
wciggano samochod pod gore, a kamienie podsadza-
no pod kota, by w ten sposob zabezpieczy¢ woz od
ze$lizgniecia sie w przepas¢. Ciezka i niebezpieczna
ta. przeprawa trwata 12 godzin.

Po szeregu mniej wiecej podobnych przygdd
wyprawa, przebywszy 9123 mile w ciggu 41 dni,
przybyta szczeSliwie do Buenos Ayres. Wszyscy
uczestnicy mimo zmeczenia sg w dobrych humorach,
a ich Chevrolet w tak dobrym stanie, ze postanowili
oni wroci¢ nim tg samg droga z powrotem do Tacny.

Byto to wtedy, kiedy tak sie dziwnie stato, ze z wyzszych przy-

czyn pokaz lotniczo-gazowy nie odbyt sie w Poznaniu na placu

Wolnosci. Wyczekujace thumy niedoczekaty sie w dniu tym znaku

na niebie, nie przerazit ich widok straconej z wyzyn bomby — nie

zalzawit ich gaz. Wiadza jednak nareszcie zezwolita i pokaz odbyt

sie dnia 26 bm. na placu Sapiezynskim, z ktérego to fotografje
zamiescimy w numerze nastepnym.

Hillinann Wilhelm: Der Flugzeugbau Sehiitte — Lanz
nebst. e. Beitrag zur Frag des transozeanischen Luft-
verkehrs. (64 S.). Rm. 550, Lw. 7,25.

Ibs Reich der Liifte. Einf. in. die Luftfahrt. Hrsg. von
Johanne Poesehel. (226 S.). HIw. Rm. 3—

Stamer Fritz: Ein Gleitflugkursus in Bildern. (28 S.).
Rm. —,70.

Kilimami Franz: Das Zeppelinluftsehiff, seine Entwik-
klung, Tatigkeit,und Leistungen. (90, 10 S. mehr Taf.).
Hlw. Rm. 7.50.

Spiegel Juljus: Einfuhrung in die Flugteehnik. (139 S.).
Rm. 2.25.

Lehmann E. and H. Mingos.: The Zeppelins, the deve-
lopment of the airship with the store of the Zeppelin
air raids in the wordl war — Illust. Sh. 18).

Katz H.: Neuzeitliche Flugmotoren (390 S.). Geb. Rm. 25.

Seilkopf H.: Grundziige der Flugzeugehmeteologie des
Luftwegs nach Ostasien (48 S. mn. 4 Textfig.). Rm. 5—
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W niniejszym numerze otwieramy w piSmie naszem
dziat Rozrywek umystowych i nie watpimy, ze zaintere-
suje on liczne grono czytelnikbw. Numer ten rozsytamy
jako okazowy kilkuset szaradzistom polskim, ktérzy nie-
watpliwie stang ttumnie do pierwszego turnieju wraz
z tymi, ktérzy dotychczas sie rozrywkami nie zajmowali.
Tym ostatnim radzimy sprébowac i przekonac sig, jak
wielkg satysfakcje daje samo odgadniecie chocby naj-
tatwiejszego zadania, nie méwiac juz o szansach uzyska-
nia nagrody.

| Turniej Zadaniowy obejmie 12 zadan réznego ty-
pu. Za rozwigzanie kazdego zadania przeznaczona jest
pewna ilos¢ punktéw, zdobywcy najwiekszej ich ilosci
otrzymaja nagrody turniejowe w postaci ksigzek i pre-
numerat.

Rozwigzania nalezy przesyta¢ w terminie dwuty-
godniowym pod adresem Redakcji ,,Naszego Startu",
Stary Rynek 95-96 ,,Rozrywki umystowe".

Kazdy rozwigzujgcy winien poda¢ swe imie i na-
zwisko oraz dokiadny adres.

1L KRZYZOW KA
(Za rozwigzanie 3 punkty).

o =n

= mm

Tajemnicze znaki zastgpi¢ literami tak, by powstato
kilkadziesigt wyrazéw o podanem znaczeniu. Wyrazy
czytaja sie poziomo i pionowo, poczatek kazdego ozna-
czony jest cyfra wskazujgca rzad pionowy i literg wska-
zujaca rzad poziomy.

Znaczenie stow poziomych: A8. Bohater stawnej po-
wiesci Swifta. G4. Wydziat uniwersytecki. C10 Zwierze
pokojowe. C14. Imie zenskie. EIl. Boisko cyrkowe. ET7.
Wykrzyknik. E18 Ballada Mickiewicza. 03. Pierwsza
kobieta. 018 Litera grecka. 021 Zaimek. H10 Rodzaj
papugi. Il Przeznaczenie. J10. Roslina strgkowa. KI.
Popularna opera Pucciniego. K18. Fundator nagrody
sportowej. L5. Jedna z muz. K14 Swietnie reklamowana
firma perfumeryjna. E8. Rodzaj utworu muzycznego.

Znaczenie stow pionowych: 1E Polska linja lotni-
cza. 4C Tytut towarzyski. 5E Znany lekkoatleta polski.
7E. Stawny lotnik. 8E. Amerykanska gwiazda filmowa.

«W
48
48

UMY SELOWE ;

-48
-48
-4B
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10C. Zastona. 10J. Niedostatek. 12C Przerazenie. 12J.
Miasto na Kaukazie. 14A Bohater wypraw podbieguno-
wych. 16E. Oprawca. 16.J. Zaimek. 18C. Cze$¢ Swiata.
19G. Miasto w Japonji. 210. Zwierze pokrewne zyrafie.
21E Niemiecki typ samolotéw.

M. C.

2. SZARADA
(Za rozwigzanie ! punkt).

Wiesz braciszku, $nito mi sig,

ze idziemy pierwsze-trzecie
Nocg, drozkg otoczong

jakby drugie-pierwsze-trzeeie.
Gtodny bytem, a do domu

byta jeszcze trzeeia-druga,
Patrze — a tuz niedaleko,

Jakie$ jasne Swiatto mruga.

Podchodzimy. — Zamek stary,
w progu wita siwy stuga,
A za otwartemi drzwiami
widna cudna pierwsza-druga.
Petno stotéw — a na kazdym,
srebrna trzecia-pierwsza stata,
A na jednej, tuz, bliziutko
lezata ot! taka — cata!

Chwytam catg, wpijani zeby —
wtem sie budze. — O niebiosy!
W ustach mam smak politury,
a w dodatku jakie$ wiosy!
W moich rekach druga-druga
naszej matej trzeciej-trzeciej!
...Lecz nikomu nie powtarzaj,
bo drwityby ze mnie dzieci!
St. Millerowa.

3. BILETY WIZYTOWE
(Za rozwiagzanie kazdego 1 punkt).

Z podanych liter utozy¢ zawody wiascicieli wizy-
towek. ,,Janba z Rozdzienia"'.
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Busse B.: Luftreeht einschliesslich Luftverkehrtesitz-
hand Pariser Luftyers abkommen. (XVIII, 448 S)). Lw.
Rm. 10.— femina w catej petni, az w nosie kreci, ty nic
nie czujesz?

Fiugzeug-Modellbogen, Klasings. Hrsg. von Eisenlohr.
Nr. 8. Grossflugboot Dornier — ,,Wal.“ 1 : 30 natiirl.
Grbsse. Je 85,5X58 cm. Rm. 2—

Jahrbuch der Wissenschaftlichen Gesellschaft fiir Luft-
fahrt E. V. (188 S.). Lw. Rm. 20—

Hirschhauer L. et. Dollfus: L annee aeronautigue 1927-
1928. 410 p. Br. 42.

Roy Maurice: Sur l‘aerodynamique des ailes sustenta-
trices et des helices. 194 p. Fr. 30—

Graffigne De: Traite theorigue et praktieue de naviga-
tion aerinne. 310 p. Fr. 35—

Ch. Lindbegh: Mon avion et moi. 282 p. Frs. 12—

Botton J. D.: An Approacti to Winged Flight. Sb. 5.

Colvin F. H.: Aircraft Handbook. New. 3ard edn. 154
illus. pp. 464. flexible L. 1.
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Page W. L.: The ABCof Flugbt. Sh. 7-6.

Seuter: Airmen or Noahs. Fair Play for our airmen.
The greyt ,,Neon“ air myth exposed. With illus. in.
colour by W. Russel. Flint, pp. 480 Sh. 25.

W naszym kole. _

P. A. G. — Czarnkéw. Zdaniem Pana w kazdym nu-
merze Naszego Startu winien by¢ dodatek. Specjalny
dodatek dla miodziezy — bedzie prosze Pana, — a czy
specjalny, sam Pan o0sadzi.

Po gume i bambus winien sie Pan zwréci¢ do Komi-
tetu Woj. LOPP w Poznaniu, Waty Zygmunta. Stare-
go 4.

W kwestjach dalszych, prosze szukaé¢ odpowiedzi
w dziale ,,Dla Was i dla nas“, artykut o rnaterjatach
uzywanych w modelarstwie lotniczem.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski

Zachciaio sie!
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//l Przedptata kwartalna
zagranicg

wychodzi w soboty. 40 zt, 7j

z przesytka w kraju 2,40 ziotych,

t/2 dolara, numer pojedynczy 50 groszy. /// 5 1z,
Przedptata kwartalna za ,,STARTL i, LOTNIK" wiecej. 11/
(ulgowa) w kraju 5,60 zt, zagranicag 1 doi. okazowe

OGLOSZENIA
7i strona 80 zi,
strony 20 zi,
Tr strony 10 zt, 716 strony
na okfadce 50 %

na zadanie.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 211162. /'/
Wydawca: Zwiazek Lotnikéw Polskich. Adres
Redakcji i Administracji: Poznan, Stary
Rynek 95/96. Telefon 53-16. /// Za artykuty
przy ktérych wysoko$¢ wynagrodzenia nie jest
podana, placi redakcja podtug wiasnego uznania.
Rekopiséw i fotografji redakcja nie zwraca.

72 strony

Numery
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LOTNIK

Jest najciekawszem
pismem ilustrowanem

fachowo - lothiczem
C -E
Prenumerata
z,,.Startem”“ kwartalnie
zt 5,60

POZNAN, STARY RYNEK Nr. 95/96

CZCIONKAMI DRUKARNI LOTNICZE]

PI1J TYLKO

NATURALNA WODE
MINERALNA ALKALICZNA

OSTROMECKO

ODZNACZONA MEDALAMI ZtOTEMI

PRZEDSTAWICIELE:

NA POZNAN:

L, WULKAN" — SZULCZEWSKI
i SKUPINSKI
ULICA SZAMARZEWSKIEGO 47

NA GORNY SLASK
WOJ. KRAKOWSKIE:

W. ZAREBA, KROLEWSKA
HUTA, ULICA WOLNOSCI NR. 14

— POZNAN, STARY RYNEK NR. 95/96.

Nr.



