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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 10)

11 lutego 2020 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (PSL-Kukiz15), przewodniczgcego Komisiji,
rozpatrzyta:

— informacje na temat polityki rzgdu w stosunku do sektora stoczniowego
w latach 2016-2019 (z uwzglednieniem wysokosci i efektywnosci udzielonej
pomocy publicznej oraz wynikéw finansowych stoczni zaleznych od Skarbu
Panstwa w tym okresie oraz w roku 2015),

— informacje na temat biezgcej sytuaciji i planéw dziatania spétki ST3
Offshore sp. z 0.0.,

— informacje na temat biezgcej sytuacji Stoczni Gdansk SA,
— sprawy rozne.

W posiedzeniu udziat wzieli: Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowej
wraz ze wspolpracownikami, Zbigniew Gryglas podsekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow Pan-
stwowych wraz ze wspoétpracownikami, Pawel Szrot zastepca szefa Kancelarii Prezesa Rady Mini-
strow wraz ze wspolpracownikami, Marcin Milewicz dyrektor Biura Poprawy Efektywnogci i Jakub
Lechowicz dyrektor Biura Prawnego Agencji Rozwoju Przemystu SA wraz ze wspoétpracownikami,
Maciej Brzosko gtéwny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojew6dztwa zachodniopomorskiego do spraw
gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej, Tadeusz Hatalski cztonek Narodowej Rady Rozwoju przy
Prezydencie RP, czlonek rady nadzorczej Stoczni Remontowej ,,Nauta” SA, Marek Opowicz prezes
zarzadu Stoczni Szczecinskiej sp. z 0.0., Krzysztof Zaremba prezes zarzadu Morskiej Stoczni Remon-
towej ,,Gryfia” SA, Wojciech Peret prezes zarzadu Stoczni Gdansk SA wraz ze wspolpracownikami,
Cezary Krasodomski wiceprezes p.o. prezesa zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0., Ryszard Haczek czlo-
nek zarzadu MS TFI SA, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Maryna-
rzy i Rybakow, Mirostaw Piorek przewodniczacy Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Soli-
darno$¢” wraz ze wspolpracownikami, Marek Witbrot czlonek Rady Krajowej Sekcji Morskiej Mary-
narzy i Rybakow NSZZ ,Solidarno§é”, zastepca przewodniczacego Komisji Miedzyzakladowej NSZZ
»S0lidarnosc” Morskich Stuzb i Przedsiebiorstw Ratowniczych, Aleksander Hinc sekretarz Komisji
Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarno$¢” Morskich Stuzb i Przedsiebiorstw Ratowniczych, Wlodzimierz
Wisniewski przewodniczgcy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej Mor-
skiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” SA, Stawomir Bala przewodniczacy Miedzyzakladowego Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Grupy Stoczni Gdansk SA, Edmund Ruszkowski przewodniczgcy Komisji
Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarno§¢” Stoczni Remontowej ,,Nauta” SA wraz ze wspotpracownikami,
Mirostaw Kamienski przewodniczacy Komisji Zaktadowej NSZZ ,,Solidarno$¢” w Stoczni Marynarki
Wojennej w Gdyni, Marian Jeziorski przewodniczgcy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Gospodarki Morskiej w Stoczni Remontowej ,,Nauta” SA.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Prosze o zajmowanie miejsc. Jezeli na sali sg jeszcze czlonkowie prezydium Komisji,
zapraszam za stol prezydialny. Jezeli nie, to otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglug1 Srodlqdowej

Serdecznie witam panstwa poslow, pana ministra, zaproszonych go$ci. Stwierdzam
kworum. W porzadku dziennym posiedzenia mamy trzy punkty. Punkt pierwszy to roz-
patrzenie informacji na temat polityki rzadu w stosunku do sektora stoczniowego
w latach 2016-2019. W tym punkcie bardzo prosze o informacje pana ministra Groébar-
czyka. Czy moze pan minister kogo§ wyznacza?

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Nie. Moze w trakcie wyznacze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dobrze. Prosze bardzo.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Panie przewodmczqcy, szanowni panstwo, od momentu powstania
Ministerstwa Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srédladowej temat przemystu stocznio-
wego — czy szerzej przemystu okretowego — byt priorytetowy w zakresie utworzenia
ministerstwa. Historia aktywow stoczniowych jest bardzo bogata i zwigzana z wieloma
perturbacjami w tym zakresie. Nie bedziemy tutaj wraca¢ do historii, natomiast ostatnie
cztery lata mialy kluczowe znaczenie pod katem konsolidacji branzy, a przede wszystkim
przekazania jurysdykcji w zakresie zarzadzania aktywami poprzez Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej

W ramach naszego programu, w ramach priorytetow, ktére sobie wyznaczyliSmy
w obszarze funkcjonowania ministerstwa, pierwszy, podstawowy, najistotniejszy naszym
zdaniem dla branzy morskiej jest przemyst okretowy wraz z calym obszarem komple-
mentarnym, ktory daje podstawy oraz tworzy koto zamachowe, jezeli chodzi o pozostale
obszary branzy, nie méwigc juz o gospodarce krajowej. W zwigzku z tym podjeto wiele
dziatan w zakresie konsolidacji branzy, w ktorych efekcie pierwsze obszary przemystu
stoczniowego trafily pod jurysdykcje ministerstwa. Sg to aktywa stoczniowe w postaci
Stoczni Szczecinskiej oraz Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia”. W toku zeszlej kaden-
¢ji, w toku prac w zakresie konsolidacji ustaliliémy dalszy proces przejmowania, prze-
kazywania, wykupu badz innych form przejscia aktywow do Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej.

OczywiScie nowa sytuacja w postaci pojawienia sie Ministerstwa Aktywow Panstwo-
wych jednoznacznie okreslita w ustawie zakres przekazywanych aktywow. Usadowie-
nie tego w obszarze Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej nastapi
w okresie przyjecia ustawy — w zasadzie juz sie to dzieje — po przeprowadzeniu calego
procesu integracyjnego. To a propos calej strategii, koncepcji funkcjonowania i znaczenia
tego przemystu dla naszego rzadu. Jeszcze raz powtarzam, ze przemyst ten jest priory-
tetowy, a jezeli chodzi o nasz obszar funkcjonowania, dla nas jest najwazniejszy.

Programy, ktore maja aktywizowaé przemyst stoczniowy, byly przygotowane przede
wszystkim w oparciu o rynek zamowien, a wiec program rozwoju przemystu byl przy-
gotowany w oparciu o budowe nowych jednostek przede wszystkim dla polskich arma-
torow, konkretnie w oparciu o budowe promow dla naszych armatoréw funkcjonujacych
na obszarze Morza Baltyckiego. OczywiScie projekt jest caly czas kontynuowany. Obecnie
przyjal inng forme w zakresie polaczenia dwoch armatoréw w obszarze inwestycyjnym.
Powstanie spotki specjalnego przeznaczenia, ktora bedzie kontraktowala promy dla oby-
dwu armatorow, w zasadzie dobieglo konca. Obecnie caly czas trwajg prace w zakresie
pozyskania projektu, ktory bedzie odpowiadal obydwu armatorom. Wynika to z prostych
zaleznos$ci. Projekt, ktéry mial byé realizowany przez konsorcjum, nie zostanie wyko-
nany w terminie, nie rokuje, jezeli chodzi o odpowiednie umowy w zakresie wykonania.
W zwigzku z tym rozwigzanie przyjete przez armatoréw dotyczy projektu, ktory jest
zakupywany w firmie projektowej. Prom bedzie jednaki z konkurencyjnymi promami,
ktore rowniez sg zamawiane i ktére bedg plywaé po Morzu Baltyckim.
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Jezeli chodzi o sytuacje w polskich stoczniach, pod katem prawnym jesteSmy odpo-
wiedzialni za dwa aktywa, ktore znajdujg sie w Szczecinie i w Swinoujsciu. Jezeli chodzi
o odpowiedzialnos$¢ polityczng, jesteSmy zobligowani do utrzymania i funkcjonowania
calego przemystu stoczniowego. W najgorszej sytuacji znajduje sie Stocznia Remontowa
,2Nauta”. MySle, ze w trakcie dzisiejszego spotkania zostanie to szczegélowo omowione
przez zarzad lub Ministerstwo Aktywow Panstwowych, jezeli chodzi o program restruk-
turyzacyjny, ktory jest przyjety, jak tez caly program dalszego funkcjonowania Stoczni
Remontowej ,,Nauta”, poniewaz dla nas niezwykle istotne jest to, zeby stocznia ta w dal-
szym ciggu funkcjonowala i produkowata. W ogéle nie ma innej opcji, jezeli chodzi o dal-
sze funkcjonowanie stoczni.

OczywiScie dodatkowy temat stanowi ST3, ktore nie mialo sie zajmowac i nie zajmo-
walo sie produkcja stoczniowa, jednak znajduje sie w kompleksie stoczniowym sztucznie
wydzielonym z wyspy, generalnie wchodzi w sktad Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gry-
fia”. ST3 znajduje sie chyba w najgorszej sytuacji w wyniku wycofania sie poprzednich
inwestorow. Przede wszystkim nieodpowiadajacy zapotrzebowaniu na produkcje cha-
rakter czy wyposazenie ST3 obecnie nakazuje przekwalifikowanie, jezeli chodzi o funk-
cjonowanie. Bedziemy gotowi juz w czwartek. Chcialbym zapowiedzie¢ konferencje,
ktora odbedzie sie w ST3 w zakresie naszej strategii co do przyszioSci przedsiebiorstwa,
aczkolwiek jest to o tyle trudne, ze zobowigzania cigzace na przedsiebiorstwie, niestety,
wymagajg bardzo drastycznych dzialan. W zasadzie juz sie to dzieje. Jest pan prezes.
Mysle, ze w zwiazku z tym sytuacja zostanie omowiona.

Chcialbym juz dzisiaj zapewnié¢ wszystkich pracownikow, ze wszyscy dostang — czy w zasa-
dzie juz dostali — propozycje pracy w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia badz w Stoczni
Szczecinskiej. Jest to o tyle dobra sytuacja, ze dzisiaj tym wszystkim, ktorzy beda chcieli
ja podja¢, mozemy zagwarantowaé prace. Mam nadzieje, ze w tym zakresie, w zakresie
zatrudnienia wypowie sie rowniez pan prezes Zaremba, ktory jest tutaj obecny.

Natomiast kompleksowe rozwigzanie, ktore jeszcze nie jest ukonczone, ale ktére
bedziemy mieli gotowe do czwartku, przedstawimy w ST3. Wszystkich panstwa
na to zapraszam. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Mam pytanie do czlonkéw Komisji, poniewaz pan
minister czeSciowo wszed! juz w drugi punkt, a jest tutaj pan minister Gryglas z Mini-
sterstwa Aktywow Panstwowych. Moze niech ministrowie przedstawia, zreferujg
wszystkie trzy punkty, a p6zniej polaczymy dyskusje. Czy jest na to zgoda? Jest zgoda,
nie ma sprzeciwu? Wobec tego bardzo prosze pana ministra Zbigniewa Gryglasa o infor-
macje dotyczacg ST3 Offshore.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Aktywow Panstwowych Zbigniew Gryglas:

Panie przewodniczacy, panstwo postowie, pan minister wprowadzil juz w temat doty-
czacy zlozonej sytuacji w spotce ST3. Chciatbym powiedzieé, ze tak naprawde istnieja
trzy powody zlozonej, trudnej obecnej sytuacji tego podmiotu. Pierwszy tkwi w momen-
cie powstania sp6iki, u zarania jej dziejéw. Byly to niedawne lata, gdyz byly to lata
2013-2015, kiedy spoétka powstawata. Byl to podmiot, ktory byt od poczatku, od nowa
projektowany jako ten, ktory miat produkowaé fundamenty morskich farm wiatrowych,
takze dla planowanych wkrotce polskich konstrukgji. Projekt inwestycyjny byt obliczony
na kwote 54 000 tys. euro, a skonczyl sie ponaddwukrotnie wyzszg kwotg 113 000 tys.
euro. Juz od poczatku kwota inwestycji byla bardzo przewymiarowana.

Druga bardziej istotna kwestia, ktora miata niewatpliwy wplyw na brak powodzenia
przedsiewziecia, to to, ze kontrole nad podmiotem oddano inwestorowi zagranicznemu.
80% kontroli nad podmiotem oddano inwestorowi zagranicznemu, i to pomimo tego,
prosze panstwa, ze w projekt zostaly zaangazowane §rodki Unii Europejskiej, a takze
§rodki publiczne, §rodki budzetowe Rzeczypospolite;.

Juz pierwszy kontrakt, ktory spoétka zawarla z jednym z partnerow zagranicznych,
spowodowal straty rzedu 10 000 tys. euro. P6zniej w toku dzialalnosSci straty te byly
bardzo trudne do odrobienia. Prosze panstwa, spotka w tak zlozonej sytuacji podjeta
probe zawarcia uktadu, dokladnie poprzez przyspieszone postepowanie restruktury-
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zacyjne. Postepowanie to z zalozenia mialo trwac kilka miesiecy, a — prosze panstwa
- trwa do dzisiaj, nie zostalo zakonczone. Dopiero za kilka dni, 25 lutego, planowane
jest posiedzenie sadu, ktéry podejmie ostateczng decyzje co do umorzenia postepowania,
a de facto zakonczenia postepowania badz nie. Na dzisiaj nie znamy decyzji sadu.

Mysle, ze nie musze panstwu ttumaczy¢, zwlaszcza tym z panstwa, ktorzy kiedykol-
wiek prowadzili dziatalno§é gospodarcza, jak funkcjonuje sie w trakcie procesu restruk-
turyzacji, w zawieszeniu. Wtedy wszelkie kontrakty sg bardzo trudne do zawarcia. Jezeli
sa, to na bardzo zlozonych, ztych warunkach. Jest to trudny okres funkcjonowania.

Pomimo tego w tym czasie doszto do zmiany struktury akcjonariatu; kontrole nad
spotka przejal podmiot krajowy. Podmiot ten mial jednak wiele ograniczen, zeby méc
inwestowac, rozwijac dzialalnos¢ spotki. W ostatnim momencie powstata szansa na ura-
towanie firmy. Agencja Rozwoju Przemystu zlozyla oferte zakupu przedsiebiorstwa badz
akcji firmy, ale, niestety, oferta ta nie zostala przyjeta przez sad. Dodatkowo test prywat-
nego inwestora, ktory w takich przypadkach musi by¢ przeprowadzany, niestety, sie nie
powiodl. Wyniki testu byly negatywne. W zwiazku z tym Agencja Rozwoju Przemystu
zostala zmuszona do wycofania sie z tej dziatalnosci.

Trzeci powodd, o ktéorym mowit juz pan minister, to powod technologiczny. Zmiany
na rynku dotyczacym morskich farm wiatrowych, zmiany technologiczne spowodo-
waly, ze firma dzisiaj nie dysponuje takim parkiem maszynowym, ktory bedzie w stanie
wykonywaé bardzo wielkie konstrukcje fundamentowe, ktore w przysziosci zdominuja
rynek morskiej energetyki wiatrowej. Muszg panstwo wiedzieé, ze konstrukcje przy-
szlo§ci sg olbrzymimi konstrukcjami. Moce wiatrakéw morskich, turbin morskich, ktore
na poczatku siegaly co najwyzej 1 MW, dzisiaj siegajg juz 12 MW. Przyrost mocy, a przez
to i wielkosci urzadzen jest gigantyczny. Dzisiaj fabryka wymaga kilkudziesieciu milio-
now inwestycji, zeby sprosta¢ nowym wymogom technologicznym, zeby moc dostarczaé
nowy sprzet.

Prosze panstwa, jaka jest przysztosc firmy? Oczywiscie, jak powiedzial pan minister,
nie rezygnujemy z szansy, jaka jest polonizacja procesu budowy morskich farm wia-
trowych na Baltyku. Chcemy doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej majatek przynajmniej
bedzie mégl by¢ wydzierzawiony przez firmy panstwowe, tak by méc kontynuowaé dzia-
talno$¢, a docelowo zeby stat sie wlasno§cig Skarbu Panstwa, zeby mozna bylo §wiadczyé
ustugi, zeby mozna byto produkowac elementy do morskich farm.

Oczywiscie proces restrukturyzacji czy tez upadtosci, poniewaz taki wniosek tez zostat
zlozony przez zarzad, jest pod caltkowitg kontrolg sadu. Od decyzji sadu bedg zalezaty
dalsze kroki, w tym takze wybor konkretnej Sciezki postepowania w tym zakresie.

Jezeli pan przewodniczacy, panstwo zyczycie sobie, mozemy przedstawié szczegotowy
harmonogram zdarzen, ktére mialy miejsce w okresie, o ktorym moéwitem, ale pozo-
stawiam to do decyzji pana przewodniczgcego. Na te chwile chcialbym przekazac tyle
informacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Czy w sprawie punktu trzeciego, czyli biezacej sytuacji Stoczni Gdansk
kto$§ z rzadu albo zarzadu chcialby jeszcze co$ uzupelnic?

Zastepca szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrow Pawel Szrot:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, Pawel Szrot, zastepca szefa Kancelarii Prezesa
Rady Ministréw. Jestem gotow do przedstawienia zwiezlej informacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Prosze bardzo.

Zastepca szefa KPRM Pawel Szrot:
Po zakonczeniu chciatbym prosié¢ w czesSci mnie osobiscie dotyczacej o udzielenie przez
pana przewodniczacego glosu panu prezesowi Peretowi, prezesowi Stoczni Gdanskiej,
ktory przedstawitby wszystkie szczegoly. Gdybym mogl uzyskaé akceptacje dla takiego
rozwiazania, bylbym wdzieczny.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Prosze bardzo.
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Zastepca szefa KPRM Pawel Szrot:

Wysoka Komisjo, panie i panowie postowie, w ramach sektora stoczniowego w aktywach
Agencji Rozwoju Przemystu SA kluczowe sg dwie spotki: Stocznia Gdansk SA i GSG
Towers sp. z 0.0. Jezeli chodzi o stan na 2015 r., Agencja Rozwoju Przemystu posiadata
prawie 19% akcji Stoczni Gdansk oraz 50% udzialéw GSG Towers. Pozostala czesé —
przypominam, ze chodzi o 2015 r. — nalezala do prywatnego inwestora ukrainskiego
Gdansk Shipyard Group sp. z o.0.

W 2017 r. Agencja Rozwoju Przemystu rozpoczeta prace koncepcyjne zwigzane z usta-
leniem strategii dalszego zaangazowania w Stocznie Gdansk i GSG Towers. Efektem
tych dzialan jest tzw. projekt Baltyk. Ma on na celu aktywacje przemystu stoczniowego
w Polsce. Celem powolanego zespolu zadaniowego bylo miedzy innymi przygotowanie
koncepcji aktywizacji przemystu stoczniowego, ocena sytuacji ekonomiczno-finansowej
spolek Stocznia Gdansk i GSG Towers oraz analiza ewentualnych wariantow poste-
powania w zwigzku z dotychczasowym zaangazowaniem Agencji Rozwoju Przemystu
w oba podmioty.

W ramach prac przygotowawczych opracowano kilka scenariuszy dalszego postepo-
wania. Rozpoczeto negocjacje z dotychczasowym wlascicielem dotyczgce ustalenia zasad
wspolnego zaangazowania badZz wykupu akeji i udziatlow w obu spotkach. Rozpoczeto
proces due diligence i wyceny spotek. W efekcie tych procesow 16 pazdziernika 2017 r.
zawarto porozumienie intencyjne, w ktéorym strony przedstawily wspodlne stanowisko
w sprawie checi zawarcia transakgcji. 28 listopada 2017 r. na mocy zawartego porozumie-
nia do procesu zostal wlaczony podmiot z grupy kapitalowej Agencji Rozwoju Przemystu
SPV Operator sp. z 0.0., ktéremu powierzono prawa i obowigzki wynikajgce z porozu-
mienia intencyjnego, w tym przygotowanie i opracowanie kompleksowego procesu reali-
zacji transakeji wraz z jej finalizacjg. Jednocze$nie Agencja Rozwoju Przemystu zade-
klarowala gotowosc dostarczenia spoice SPV Operator kapitatu do realizacji transakcji
na warunkach komercyjnych.

W celu realizacji porozumienia spétka SPV Operator podjeta kroki polegajace na pozy-
skaniu ekspertow. Na podstawie wynikow prac ekspertéw zostal przygotowany wstepny
bilans dla projektu Baltyk oraz zostala sporzadzona wycena spétek. W wyniku analiz
zleconych w ramach tego postepowania zostaly opracowane zalozenia biznesowe, zgod-
nie z ktorymi planowana nowa dzialalno$¢ stoczniowa bedzie prowadzona przez spotke
corke SPV Operator pod nazwa Baltic Operator sp. z 0.0. w oparciu o aktywa Stoczni
Gdansk i GSG Towers. Dodatkowo przyjeto wieloletni plan inwestycji w nowe aktywa
trwale i kapital obrotowy netto z uwzglednieniem rekomendowanej struktury finanso-
wania spolek.

Na bazie efektow prac przedstawionych przez wspolnych doradcow nastgpita kalku-
lacja ceny. 19 lipca 2018 r. doszto do podpisania wynegocjowanych dokumentéow doty-
czacych transakcji nabycia. Agencja Rozwoju Przemystu poprzez spétke zalezng SPV
Operator odkupita od ukrainskiego wtasciciela 81,05% akcji Stoczni Gdansk oraz 50%
udzialow GSG Towers, stajac sie stuprocentowym wlaScicielem spoétek.

Sytuacja finansowa i operacyjna spolek w momencie zakupu byla bardzo trudna,
gléwnie ze wzgledu na niemal pusty portfel zaméwien, braki kompetencyjne zatogi
przy jednoczesnym przeroscie zatrudnienia, znaczgce zadluzenie spélek i problemy
plynnosciowe. W zwigzku z niesatysfakcjonujacg sytuacjg finansowg spétek w momen-
cie zakupu oraz niskim portfelem zamoéwien i kontraktéw produkcja w drugiej potowie
2018 r. ulegla zmniejszeniu, a przychody wynikaty gtéwnie z nisko marzowych kontrak-
tow na podwykonawstwo. Poglebiajace sie straty wplynely z kolei na utrate wiarygod-
nosci na rynku finansowym, co w nastepstwie uniemozliwilo pozyskiwanie gwarancji
i poreczen pod zawierane kontrakty. Wszystkie te okolicznosci uniemozliwily uzyskanie
zaplanowanego poziomu przychodéw w 2018 r.

8 kwietnia 2019 r. zostaly podpisane umowy dzierzawy przedsiebiorstw pomiedzy
Baltic Operator, czyli spotka corka SPV Operator a Stocznig Gdansk i GSG Towers.
Spotka Baltic Operator pozyskala finansowanie poprzez dokapitalizowanie od SPV Ope-
rator na kwote zapotrzebowania na kapital obrotowy oraz naklady inwestycyjne przewi-
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dziane na 2019 r. W sierpniu 2019 r. umowa dzierzawy zostala rozszerzona na wcze$niej
wylaczong cze§é GSG Towers zwigzang z produkcja wiez wiatrowych.

W roku 2019 nastgpila réwniez pelna operacjonalizacja Baltic Operator na bazie dzier-
zawy przedsiebiorstw Stocznia Gdansk i GSG Towers. Spotka Baltic Operator stala sie
aktualnie jedynym kontraktujacym podmiotem, jak rowniez jednostka realizujaca nowy
plan inwestycyjny w oparciu o aktywa i know-how dzierzawionych przedsiebiorstw.

W roku minionym, czyli roku 2019, transformacja spotek koncentrowata sie na budo-
waniu portfela zamowien oraz poprawie efektywnosci ich realizacji. Znaczgco rozszerzyt
sie zakres dzialalnoéci spélek, a taczna sprzedaz w 2019 r. zwiekszyla sie ponaddwu-
krotnie wzgledem roku 2018. W roku 2018 Stocznia Gdansk i GSG Towers §wiadczyly
glownie ustugi w ramach podwykonawstwa dla polskich stoczni. Obecnie wérdod klientow
Baltic Operator znajdujg sie najwieksi gracze na rynku okretownictwa, m.in. Chantiers
de I’Atlantique, Meyer, Ulstein, energetyki wiatrowej, jak GE, Siemens, oraz infrastruk-
tury, jak Kone Cranes, AKER. Portfel zamowien sukcesywnie sie zwieksza, a czesc reali-
zowanych obecnie kontraktow ma charakter dtugofalowy.

Z uwagi na powiekszajaca sie skale produkcji nastgpit wzrost liczby pracownikéw.
Jednoczes$nie sukcesywnie budowane sa kompetencje w zakresie realizacji coraz bardziej
ztozonych projektow, jak rowniez trwajg prace nad poprawg efektywnosci.

Jezeli chodzi o wyniki finansowe Stoczni Gdansk w latach 2015-2019, chcialbym
przypomniec, ze zgodnie z informacjami, jakie uzyskalem, wyniki finansowe za 2019 r.
w formie kompleksowej beda dostepne w czerwcu. W tym momencie jeszcze nie mamy
konkretnych informacji. Wracajac do 2015 r., Stocznia Gdansk osiagneta wowczas przy-
chody ze sprzedazy na poziomie 49 000 tys. z1. Zysk netto wynosit wtedy 62 000 tys. z1.
Zysk ten wynikal z jednorazowej transakgji.

W latach 2016-2017 nastapilo niestety pogorszenie wynikow. Przychody ze sprze-
dazy utrzymywaly sie na zblizonym poziomie i wynosily okoto 36 000 tys. zt w roku 2016
i wlaSciwie tylko o 10 tys. zI mniej w roku 2017. Spétka zakonczyla rok 2016 ze strata
11 000 tys. zl, a rok 2017 ze stratg 17 000 tys. zI. W roku 2018 odnotowala strate netto
na poziomie 20 000 tys. zl przy osiagnieciu przychodéw w wysokos$ci 32 000 tys. zl.

Spotka GSG Towers osiggnela przychody ze sprzedazy w wysokosci 115 000 tys. z1
w 2015 r. Rok ten zakonczyla stratqg w wysokosci 1135 tys. z. W latach 2016-2017
przychody ze sprzedazy wyniosly kolejno 140 000 tys. zt i 128 000 tys. zt. Przypominam
tylko, ze chodzi o spotke GSG Towers. W 2016 r. spotka osiggnela zysk netto w wysoko-
§ci 934 tys. zl, natomiast w 2017 r. poniosla strate na poziomie 83 000 tys. zI. W 2018 .
przychody spoétki ksztaltowaly sie na poziomie 40 000 tys. zi, a strata na poziomie
68 000 tys. zl.

Panie przewodniczacy, teraz chciatbym prosié¢ o przekazanie glosu panu prezesowi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Stoczni Gdansk SA Wojciech Peret:

Wojciech Peret. Szanowna Komisjo, szanowny panie przewodniczacy, szanowni pan-
stwo, pozwole sobie troszke uzupelni¢ informacje, rys historyczny, ale od momentu
przejecia przez Agencje Rozwoju Przemystu i rozpoczecia procesu restrukturyzacji. Dla
przypomnienia, dwie spotki — Stocznia Gdansk i GSG Towers — funkcjonowaly zupelnie
oddzielnie. Spotka GSG Towers w tamtym czasie tak naprawde byla spotkg kontraktu-
jacg glownie wieze, a spotka Stocznia Gdansk w znacznym stopniu §wiadczyta ustugi
podwykonawstwa, ale rowniez w zakresie utrzymania ruchu i wewnetrznej wspéipracy
z GSG Towers.

Po przejeciu spolek — a muszg panstwo wiedzieé, ze w trzech spotkach: Baltic Ope-
rator, GSG Towers i Stoczni Gdansk od samego poczatku byl ten sam zarzad, byla unia
personalna — napotkaliémy wyzwania, ktoére podzielitbym na dwa rodzaje. Od poczatku
staraliSmy sie adresowac je jako wyzwania wewnetrzne i wyzwania zewnetrzne. Wyzwa-
nia zewnetrzne byly zwigzane z pozyskiwaniem nowych klientow, ktérych zaréwno GSG
Towers, jak tez Stocznia Gdansk mialy bardzo ograniczong liczbe. Dla przypomnienia
powiem, ze przez ostatnich kilka lat jedynym klientem GSG Towers byt Vestas, ktory
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praktycznie zarzadzatl organizacjg GSG Towers, poczawszy od planowania, przygotowa-
nia produkgcji, technologii. A zatem utrata kluczowych kompetencji w zakresie funkcjo-
nowania organizacji przemyslowej nastepowata przez wiele lat. Jednym z wyzwan bylo
pozyskanie nowych klientow, co szczegdlnie w przypadku nowego podmiotu, jakim byt
Baltic Operator, stanowito dodatkowe wyzwanie.

Innymi wyzwaniami oczywiScie byly wyzwania zwigzane z dynamika wzrostu, ktora
z mojej perspektywy jest dosy¢ duza. Za chwilke powiem wiecej o dynamice wzrostu.
Jezeli chodzi o pozyskanie partneréow finansujgcych, nie tylko Agencja Rozwoju Prze-
mystu byla podmiotem, ktory dokapitalizowal spoétke. Mamy juz pewne sukcesy, mamy
kilka podmiot6éw, ktore poreczaja, udzielaja gwarancji czy finansujg kapitat obrotowy.
Swiadczy to o tym, ze spolka idzie w dobrym kierunku.

Oczywiscie bylo wiele wyzwan wewnetrznych, poczawszy od czysto mentalnych —
dotyczacych funkcjonowania dwoch spolek na jednym terenie, kompletnie réznie zarza-
dzanych, z kompletnie ré6znymi wyzwaniami pracowniczymi — po odbudowe kompeten-
cji. Tutaj w szczegblnosci mam na mysli kompetencje handlowe i kompetencje technolo-
giczne, ktore sg absolutnie kluczowe dla rozwoju, jak réwniez to, co jest najistotniejsze,
czyli kompetencje efektywnosciowe. Dla zobrazowania, ostatni kwartal 2018 r. to ponad
szescset 0sob w dwoch spotkach, praktycznie pusta hala.

Dzisiaj mozemy sie pochwali¢ ponaddwuipélkrotnym wzrostem przychodéw w roku
2019. Jak powiedzial pan minister, nie mozemy jeszcze ujawniaé tych wynikow z uwagi
na to, ze sg niezaudytowane. Przyszly rok to czterokrotny wzrost w stosunku do roku
2018 wartosci sprzedazy oraz znaczacy nabor zakontraktowanych zamowien. Mozna
powiedzieé, ze na drugie poélrocze praktycznie nie przyjmujemy juz zamoéwien. Przez
pryzmat liczb — 2018 r. to 700 tys. godzin roboczych, a przyszly rok to 1200 tys. godzin
roboczych.

Oczywiscie, jak wspomniatem, pracujemy nad efektywnoScia, co jest kluczowe dla
uzyskania rentownoSci firmy. Nie chce postugiwaé sie wartoSciami bezwzglednymi, ale
po to, zeby uzmyslowié¢ panstwu efektywnosc oraz prace, ktorg wykonaliSmy, powiem,
ze na poczatku roku 2018, kiedy przyszediem do firmy, efektywno§é byta na poziomie
czterdziestu kilku procent. Znaczy to, ze przez ponad 60% czasu pracownicy nie byli
wykorzystywani do realizacji projektow. Dzisiaj — musze przyznac, ze jest to plateau
z ostatnich kilku miesiecy — dochodzimy juz do efektywnosci na poziomie 90%. Jest
to znaczgca poprawa funkcjonowania spotki.

Nie wiem, czy moge, ale my§le, ze nie jest tajemnica, ze bardzo mocno wspoétpracu-
jemy z nowym podmiotem, ktory zostal przejety przez Agencje Rozwoju Przemystu. Jest
to Energomontaz-Péinoc. Widzimy tutaj bardzo duze mozliwo§ci wspotpracy, szczegdl-
nie w zakresie offshore’u. Nasze kompetencje technologiczne w zakresie offshore’u oce-
nitbym znaczgco nizej niz kompetencje Energomontazu-Polnoc. Bardziej skupiamy sie
na okretownictwie. Wykorzystanie wiedzy, doswiadczenia, ale réwniez twardych faktow,
jak certyfikaty, normy spawalnicze, ktore wspélnie bedziemy wykorzystywali do naboru
kontraktow —jakosc i certyfikaty sg kluczowe do naboru zamoéwien w segmencie offsho-
re’u, ktory jest zdecydowanie bardziej marzowym projektem — plus nasza infrastruktura
i wspdlna realizacja projektow, co de facto juz sie dzieje, stanowig tez dobry prognostyk,
zeby miec¢ iskierke nadziei, ze projekt pod tytulem Baltic Operator zakonczy sie suk-
cesem na przestrzeni trzech, czterech lat, co i wlasciciel, i my przyjeliSmy sobie za cel.
Dziekuje bardzo.

Zastepca szefa KPRM Pawel Szrot:

Panie przewodniczacy, jak widaé rowniez z wypowiedzi pana prezesa, dzialania napraw-
cze rzgdu doprowadzily do znaczacej poprawy trudnej sytuacji Stoczni Gdansk. Oczywi-
Scie przed nami jest jeszcze wiele zadan i dzialan, ale kontynuacja tej misji przez zarzad
w perspektywie trzech, czterech lat, o ktérej méwit pan prezes, powinna doprowadzic
do uzyskania pelnej rentownosci i zasadniczej poprawy w stosunku do 2015 r. Bardzo
dziekuje i prosze o przyjecie wyjasnien.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

m.h.

Dziekuje. Jeszcze pan minister Grobarczyk prosit o glos. Prosze bardzo.
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Ostatnim aktywem, ktore pozostaje w obszarze przemystu stoczniowego, jest oczywi-
§cie Stocznia Marynarki Wojennej, ktéra wchodzi w trudny okres w wyniku zmniejszo-
nych zamowien przede wszystkim w zakresie budowy nowych jednostek dla Marynarki
Wojennej. Musi sobie poradzi¢ w zakresie zbudowania portfela zamowien na rynku
armatorskim. Bezwzglednie taczymy wspoélprace Stoczni Marynarki Wojennej ze Stocz-
nig Remontowg Nauta, ktore w przysztosci powinny stanowic¢ konsorcjalne — jesli nie
wlasno$ciowe — wspdlne rozwigzanie w zakresie kontraktowania przede wszystkim
budowy nowych jednostek. Jezeli bedzie potrzebne wiecej informacji na temat Stoczni
Marynarki Wojennej, mysle, ze pan prezes takich udzieli.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo panom ministrom, panu prezesowi. Otwieram dyskusje. Najpierw
prosze o zabranie glosu zaproszonych gosci, jezeli majg ochote w tej czeSci. Jezeli nie,
to przejdziemy do dyskusji poselskiej. Bardzo prosze, pan. Prosze sie przedstawiac.

Przewodniczacy Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarno$é¢” Stoczni Remontowej
sNauta” SA Edmund Ruszkowski:

Dzien dobry. Moje nazwisko Edmund Ruszkowski. Jestem przewodniczacym ,,Solidar-
noéci” w Stoczni Remontowej ,,Nauta”.

Pieknie sie tutaj méwi o historii z lat 2016-2019. Jest mi przykro z tego powodu,
ze musze tutaj wystapic, ale powiem tak. Pan minister Gréobarczyk powiedzial, ze naj-
gorszg stocznig w zasobach panstwowych jest Stocznia Remontowa ,,Nauta”. Chcialbym
przywolaé troche historii z 2016 r. Diagnoze panstwo macie. W materiale jest napisane,
co trzeba zrobi¢ w Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Jednak diagnoza powinna by¢ posta-
wiona cztery lata temu, a nie dzisiaj. Dzisiaj jest naprawde ostatni dzwonek, zeby posta-
wic diagnoze.

Powiem tak. Na dzien dzisiejszy nasz wlaSciciel miat dok SD I. WydzierzawialiSmy
to od wilasciciela. Naszym bezposrednim wiascicielem jest MARS. W grudniu dowie-
dzielisémy sie, ze MARS sprzedaje dok Agencji Rozwoju Przemystu. JesteSmy w trudnej
sytuacji. UwazaliSmy, ze MARS powinien nas dokapitalizowa¢ dokiem. W materiale jest
napisane, ze stocznie trzeba dokapitalizowac.

Tereny Stoczni Gdansk — mamy tam swoje tereny przez nadzor wlascicielski nad
spotka Synergia. Tez nam strzelono w kolano z prostej przyczyny. Jest nadzoér konser-
watora zabytkow nad tymi terenami. Uwigzano nam rece, zeby$my to sprzedali. W tym
roku z dniem 31 stycznia zakonczyliSmy tam dzialalno§é. Dziatalnos¢ ta byta bardzo
nierentowna. Dlatego to zrobiliSmy. Juz w 2016 r. monitowaliSmy wszedzie, gdzie bylo
mozna, zeby wygaszaé te dzialalno§¢. Dopiero po dwdch latach, po czterech latach ktos
wymys$lil, ze jednak trzeba to wygasi¢. Przez cztery lata caly czas byly straty na dzialal-
nosci na nowych budowach.

Jako stocznia chcemy sie rozwijac. Mamy swojg szkole... przepraszam, nie szkole.
Mamy dwie dedykowane klasy. W tym roku mamy juz absolwentéw z tych klas.

Z materialéw szczegotowo wynika, ze przez cztery lata nikt w niczym Stoczni Remon-
towej ,Nauta” nie pomogl. DostaliSmy tylko 25 tys. zt, ale wychodzito to z podatkéw,
z niczego wiecej. Widzimy, ze inne firmy, inne stocznie dostaty bardzo wysoka pomoc.
Dzisiaj mowi sie nam, ze Stocznia Remontowa ,,Nauta” to najgorszy zaklad stoczniowy
w Polsce. Cztery lata temu jako panstwowa stocznia byliSmy peretka. Dziekuje uprzej-
mie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Zglaszat sie pan ze Srodkowego stotu. Bardzo prosze.

Pelnomocnik marszaltka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

10

Rafal Zahorski. Pelnomocnik marszatka wojewddztwa zachodniopomorskiego. Panie
przewodniczacy, panie i panowie postowie, panowie ministrowie, szanowni goScie,
chcialbym uzupelni¢ informacje, jezeli chodzi o firme ST3. Panu ministrowi Gryglasowi
chcialbym powiedzie¢, ze w momencie, kiedy spotka ST3 Offshore byla otwierana, kiedy
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fabryka byla budowana, méwiliSmy o firmie Bilfinger Mars Offshore. Udzialy MARSA
wynosily 37%, udzialy Bilfingera wynosily 62,5%. Przypominam, ze MARS miat prawo
pierwokupu.

Jezeli chodzi o nierentowno§¢ produkcji, powiem tak. Faktycznie fabryka dopiero
startowala. W takiej branzy pierwszy kontrakt zawsze jest na minus, jest to standar-
dowa sprawa na calym $wiecie, dlatego ze jest to branza nietypowa. Tutaj pracownicy,
kadra inzynierska naprawde muszg sie wyszkoli¢, potrzebny jest efekt doSwiadczenia,
efekt skali. Niestety, jest to dlugi proces, wiec pierwszy kontrakt zawsze jest ze stratg.
Przypomne, ze fabryka Bilfinger Mars Offshore byla pierwszg w Polsce fabryka z branzy
offshore, do tej pory takiej nie byto.

Jezeli chodzi o tzw. narodowosc¢ firmy, to w Polsce nie ma zadnej firmy, ktéra specja-
lizuje sie w duzej, typowej produkcji offshore’owej. Byla to pierwsza innowacyjna firma
i dlatego wszyscy bardzo sie cieszyliémy, ze do Polski wchodzi trzecia noga branzy stocz-
niowej obok branzy budowlanej i remontowe;.

Nastepna sprawa. Prawdziwe problemy firmy zaczely sie wtedy, kiedy Bilfinger
w styczniu chcial sie wycofa¢ w ogole z branzy offshore i wystgpit do MARSA, ze chce
sprzedac swoje udzialy do funduszu VI'C. MARS mial prawo pierwokupu. Przez osiem
miesiecy fundusz blokowal mozliwo§¢ sprzedazy udzialow. W koncu Bilfinger zdenerwo-
wal sie i zagrozit zgloszenie do upadtosci. Wyciggnal wszystkie pienigdze z kont spotki.
Dopiero wtedy MARS zgodzil sie na sprzedaz. Osiem miesiecy spotka byla topiona
z naszej strony, ze strony MARSA. Tak to wygladalo, takie sg fakty.

Kolejna sprawa. Spotka byta zostawiona z jednym kontraktem z Dong Energy i z dru-
gim kontraktem z GeoSea. Miala dwa kontrakty, wiec spokojnie mozna bylo prowadzié
dzialalno$c. Prosze nie zapominac o jednym fakcie. W pazdzierniku 2017 r. spotka zlo-
zyla wniosek o upadio§é. Byl to pierwszy wniosek o upadtosé. Kolejna rzecz. Z uwagi
na postepowanie odnosnie do gwarancji bankowych spotka dostata potowe kwoty gwa-
rancji i zaré6wno GeoSea, jak i Dong Energy dostali polowe kwoty gwarancji. Na tej pod-
stawie mozna bylo kontynuowa¢ produkcje w firmie. Takie sg fakty, jezeli chodzi o ST3.

Chciatbym zaapelowaé do wszystkich, ktérzy tutaj siedza, zeby nie kombinowaé
z fabryka, nie zmieniac jej profilu produkcji. Jedyng mozliwoScia, prosze panstwa, zeby
firma mogla kontynuowaé dziatalno§é offshore’owsa jest sprzedaz zagranicznemu pod-
miotowi z branzy offshore. Takich podmiotéw w Europie jest raptem piec. Jezeli to zro-
bimy, bedziemy mogli kontynuowa¢ dzialalnosé offshore’owa, na ktorej skorzysta cata
branza stoczniowa. Ani nie da sie tam zrobi¢ zielonej stoczni, ani nie da sie budowaé
kadtuboéw.

Ostatnia rzecz, jezeli chodzi o stocznie. Powiem, ze nieprawdg jest, ze stocznia
ma niewystarczajacy park maszynowy, zeby robi¢ dzisiejszy offsore. Przypomne pan-
stwu, ze posiada najwyzsza w Europie suwnice bramowg o najwiekszym udzwigu 1400
ton. Skoro w innych miejscach w Europie mozna robic offshore, to tak samo mozna tutaj.

Takie sa fakty odno$nie do tej fabryki. Sadze, ze mozemy §mialo powiedzieé, ze jest
to nasza wina, ze branza nie kontynuuje swojej dziatalnoéci w fabryce ST3 Offshore.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Zglaszat sie pan po prawej stronie. Bardzo prosze.

Czlonek prezydium Sekcji Krajowej Przemyslu Okretowego NSZZ ,,Solidarnos¢”
Roman Drywa:

Roman Drywa, Stocznia Remontowa , Nauta”, Sekcja Krajowa Przemystu Okretowego.
Chcialtbym wroci¢ do Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Historia jest dtuga, ale nie bede jej
dtugo opowiadal, postaram sie skrécic. Zaczne od konca. Efekt jest taki, ze na dzi§ Stocz-
nia Remontowa ,,Nauta” tylko czeSciowo wyplacita wynagrodzenia. Wynika to z zaszlo-
§ci, zaczynajac od zakupu terenéw po Stoczni Gdynia w momencie, kiedy wycofal sie
inwestor katarski. Byly zwiekszone naktady na przystosowanie terenow, pézniej nastg-
pito podarowanie nam Synergii przez Agencje Rozwoju Przemystu. Na zakup terenéw
Stoczni Gdynia wyemitowaliSmy obligacje o wartosci 120 000 tys. zt. Agencja Rozwoju
Przemystu wzieta z tego tytulu okoto 50 000-60 000 tys. zt jako odsetki. Stocznia wla-
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Sciwie nie miala z tego nic. Podarowana Synergia wigzala sie z otwarciem budow, ktore
w latach 2013-2019 wygenerowaly nam ponad 100 000 tys. zt straty. Taki kierunek
zostal obrany w roku 2012, roku 2013. Mowiono nam: , musicie budowaé, zeby budo-
wacé referencje pod budowe okretow wojennych”. Wszystkie straty to zaszlosci, ktore
kumulujg sie w czasie. Do tej pory czyScimy sprawy zwigzane ze starymi nakladami
zwigzanymi z nowymi budowami.

Ze strong rzadowg rozmawiamy od p6t roku. W roku 2016 rzeczywiscie mocno ape-
lowali$my, zeby zakonczyé¢ generujaca straty dzialalno§é na terenach Synergii, Stoczni
Gdansk. Decyzje podjeto dopiero w roku 2018. W styczniu 2020 r. ostatecznie rozwigza-
liSmy problem, ktory nas zzeral. Trzeba to powiedzie¢ z calg stanowczoscia. Dzialalnosé¢
w obszarze remontowym i wojskowym jest rentowna. Straty wygenerowane na nowych
budowach nie zostaly pokryte przez te dziatalno&¢. ZrobiliSmy analogie, badanie roku
2019, co by bylo, gdybySmy nie mieli nowych budéw. Prosze panstwa, Stocznia Remon-
towa ,,Nauta” jest zdolna do dlugotrwalej rentownej dziatalnoSci. Gdyby nie byto zaszlo-
§cii strat, wynik wyniostby 7000 tys. zt na plusie. Pomoc jest potrzebna pilnie. Skoro juz
w caloéci nie wyplaca sie wynagrodzen, to znaczy, ze jest to ostatnia minuta na to, zeby
podejmowaé decyzje dotyczace ratowania stoczni. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Zapraszam do dyskusji panéw postow. Zglosit sie pan przewodniczacy
Marchewka. P6zniej bedzie pan poset Aziewicz. Prosze bardzo.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, przed chwilg
zostalo poruszonych kilka bardzo waznych tematéw. W sumie na kazdy z nich mogli-
bysmy dtugo rozmawia¢. Dlatego pozwole sobie odnie§é sie do najwazniejszych watkow,
ktore zostaly przedstawione w dyskusji. Zgodnie z tym, co jest w porzadku obrad, zaczne
od pierwszego punktu, czyli od polityki rzadu w stosunku do sektora stoczniowego
w latach 2016-2019.

Osobiscie mam wrazenie, ze polityka rzadu to w duzej mierze polityka $ciemy. Zapo-
wiada sie wielkie dzialania, programy typu Batory, a spektakularnych efektéw kom-
pletnie nie wida¢. Odnoszac sie do materiatu, ktéry zostal przygotowany przez mini-
sterstwo, do najwazniejszych sukceséw i dzialan podjetych przez ministerstwo zalicza
sie wprowadzenie ustawy stoczniowej, tej o aktywizacji przemystu stoczniowego, ktora
miala na celu wsparcie przedsiebiorstw, ktére budujg statki czy konstrukcje zwigzane
z ich budowa, elementy kadlub6w. Generalnie trzeba powiedziec, ze efekty sa zerowe.

Aby nie by¢ posadzonym o rzucanie danych z kapelusza, przytocze najnowszy ,,Rocz-
nik Statystyczny Gospodarki Morskiej”, ktory przedstawia dane m.in. za lata 2017-
2018. Przypomne tylko, ze ustawa stoczniowa weszla w zycie w styczniu 2017 r. Mozna
powiedzieé, ze pierwsze efekty pewnie powinny by¢ widoczne przynajmniej w 2018 r.
Przytocze kilka cytatow: ,,W 2018 r. w polskich stoczniach zbudowano sze§¢ statkow, tj.
mniej 0 50% w poréwnaniu z 2017 r. i 0 75% w odniesieniu do 2010 r. Catkowita pojem-
no$c brutto statkow, ktérych produkeje sfinalizowano w 2018 r., wyniosta 11,4 tys. i byla
mniejsza o 83,6% niz w 2017 r. oraz o 70,4% w poréwnaniu z 2010 r.”. Jeszcze taki cie-
kawy cytat: ,,Miernikiem produktywnoSci stoczni jest skompensowana pojemnos$é reje-
strowa brutto zbudowanych jednostek”. W 2018 r. wyniosta ona 27,4 tys. i byta o 70,9%
mniejsza od uzyskanej w 2017 r. i 0 69,6% mniejsza niz w 2010 r.”.

Sa to rzeczywiste efekty funkcjonowania ustawy stoczniowej. Efektow kompletnie nie
widaé. Jest kompletny brak i — moim zdaniem — nie ma sie czym chwalié. Jest to wrecz
najlepsza ocena tego, w jaki sposob funkcjonuje polityka polskiego rzadu na rzecz sek-
tora stoczniowego.

Druga kwestia dotyczy promu Batory. Rozmawiamy o tym juz od kilku lat na posie-
dzeniach naszej Komisji. Panie ministrze, wielokrotnie nas pan zapewnial, przedstawia-
jac kolejne daty rozpoczecia budowy promu czy zamawiania czesci do budowy promu...
Chyba w maju 2018 r., jezeli dobrze pamietam, deklarowal pan, ze bedg zamawiane
pierwsze elementy, pierwsze materialy do budowy promu. W Szczecinie wérod przed-
stawicieli branzy stoczniowej funkcjonowal zart, ze jak pytali, czy wszyscy wiedza,
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co to bedg za materialy, odpowiadano, ze beda to materialy biurowe. Jak wida¢, chyba
byly to materialy biurowe, dlatego ze dalej nie ma zadnych efektow budowy promu.
Stepka, ktora zostata hucznie postawiona w spektakularny sposéb, stoi w stoczni, nie
dzieje sie tam zupelnie nic. Dalej nie ma projektu promu, nie wiadomo, ile to bedzie
kosztowac, nie wiadomo, kto to zbuduje. Armatorzy polscy, wedtug informacji, ktore
dostajemy, prosza o zgode na ewentualny zakup uzywanej jednostki czy tez zakup promu
za granica,.

Dlaczego jest to takie istotne? Dlatego ze jeden z najwiekszych konkurentéw na Baltyku,
firma Unity Line, juz buduje swoje promy w Chinach. Pewnie proces ten skonczy sie w 2023 .
Jest zasadnicze pytanie, gdzie obudzg sie polscy armatorzy za dwa lata, w jakim miejscu
bedziemy, czy nie zostaniemy z nieprzystosowanymi, niekonkurencyjnymi jednostkami, dla-
tego ze stracilismy kilka kolejnych lat na mityczne opowiesci o budowie promu, czy tez rze-
czywiScie beda jakie$ efekty. Jest to moja pierwsza refleksja i pytanie do pana ministra. Panie
ministrze, jak idzie budowa promu? Takie proste pytanie.

Druga kwestia, ktorg chcialbym poruszyc, dotyczy sytuacji przedsiebiorstwa ST3
Offshore. Chcialbym odnie§é¢ sie do tego, co powiedzial pan minister Gryglas. Panie
ministrze, rozmawialiSmy o tym prawie miesigc temu. Nie wiem, czy mial pan oka-
zje dowiedzie¢ sie troche wiecej o tej sprawie. Z pana ust nadal ustyszeliémy ogdlniki,
ktore praktycznie nie dajg odpowiedzi na zadne pytanie co dalej, a sg to fundamentalne
sprawy dla zalogi, dla kilkuset pracownikéw, ktorzy tam pracujg, dla przysztosci firmy,
ktéra rzeczywisScie byla symbolem, jest symbolem nowoczesnego przemystu na Pomorzu
Zachodnim.

Chcialbym zada¢ kilka pytan, ale tez odnies¢ sie do niektoérych spraw. Po pierwsze,
pracownicy dalej nie wiedza, jaka bedzie ich przyszlosc. Nie bylo pieniedzy na wyplaty
za styczen. Nie bylo gwarancji na splate zadluzenia wobec wierzycieli. Generalnie sytu-
acja wyglada tak, ze firma stoi nad przepascia. Wydaje sie, ze polski rzad, ktéry nadzo-
ruje fundusz posiadajacy wiekszo§é udzialow w spolce, nie ma zadnego pomystu, zad-
nego planu. Po prostu zero konkretow, jezeli chodzi o propozycje wyjScia z tej trudnej
sytuacji. Przypomne tylko, ze to wlasnie rzad w 2017 r. podjal suwerenng decyzje o tym,
zeby przejac udzialy w spélce od prywatnego inwestora. Zasadnicze pytanie, panie mini-
strze, jest takie: na jakiej podstawie w ogéle dokonano analizy przed podjeciem decyzji
o zakupie wiekszosciowego pakietu udzialow w spélce, skoro, jak pan mowi, sytuacja
byta trudna? Zreszta pan Rafal Zahorski w sposéb bardzo rzetelny przedstawil sytuacje,
przedstawit to, z czego wynika problem.

Generalnie w ostatnich miesigcach mieliSmy do czynienia z wieloma niezrozumia-
tymi dla wielu os6b decyzjami, miedzy innymi decyzjg dotyczaca wlaczenia sie w caly
proces Agencji Rozwoju Przemystu, co nastgpito juz prawie dziewieé¢ miesiecy temu.
Praktycznie od tamtego czasu... Przypomne, ze dzialo sie to tuz przed wyborami. Dziw-
nym trafem przed wyborami zapewniano o wsparciu dla przedsiebiorstwa, méwiono
o podjeciu dziatan, ktére pozwolg firmie prosperowac. Okazalo sie, ze zaraz po wybo-
rach, na poczatku roku, pracownicy zastali zupelnie odwrotng sytuacje, kiedy powotano
sie na testy prywatnego inwestora i wycofano depozyt, ktory zreszta mial takze dawaé
gwarancje splaty zadluzenia wobec wierzycieli. Zadluzenie zostalo zmniejszone z 50 000
tys. zl, jezeli dobrze pamietam, do 37 000 tys. z1.

Jezeli chodzi o przyszlosc pracownikow, zostala przedstawiona informacja, ze pracow-
nicy dostali propozycje zatrudnienia w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia lub Stoczni
Szczecinskiej. Przypomne, ze teraz jest zatrudnionych okoto trzystu os6b. Wedlug infor-
macji, ktore posiadam bezposérednio od zatogi, w tamtym tygodniu przedstawiciele Mor-
skiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” zaproponowali, byli na terenie ST3... Pewne propo-
zycje zostaly zlozone dla okoto dwudziestu osob, a pracuje tam ponad trzysta oséb. Byla
propozycja przejscia do Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” dla dwudziestu oséb.
Wedtug mojej informacji nikt tej propozycji nie przyjal ze wzgledu na, po pierwsze, duzo
nizsze zarobki, a po drugie — duzo gorsze warunki pracy. Chciatbym wobec tego ustyszec
odpowiedz na pytanie, ile 0s6b przyjelo propozycje, o ktérych panstwo moéwicie. Wedlug
informacji, ktére dochodza do nas bezposrednio z zalogi, propozycje te nie spotkaly sie
z zadnym zainteresowaniem pracownikow.
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W zwigzku z tym stawiam kilka pytan. Pana ministra Gryglasa chciatbym poprosic¢
o odpowiedz na nie. Po pierwsze - jaka byla gospodarcza przyczyna podniesienia kapi-
talu spotki ST3 i przejecia wiekszosciowego udziatu, czyli udzialu wynoszacego 80%,
przez MARS FIZ? Bylo to w pazdzierniku 2017 r. Interesuje mnie, kto i w jaki sposob
analizowal sytuacje gospodarcza spotki w tym momencie i kto podjat decyzje o zainwe-
stowaniu tak duzych pieniedzy.

Po drugie - dlaczego, panie ministrze, spotka zaczeta zaciggaé pozyczki od grud-
nia 2018 r. do wrzesénia 2019 r., czyli przez okres dziewieciu miesiecy, w kwocie ponad
38 000 tys. zI? Oprécz tego, ze spotka byta winna 50 000 tys. zt wierzycielom, to jesz-
cze w okresie ostatniego roku zaciagneta kolejne zobowigzania w kwocie 40 000 tys. zl,
jezeli dobrze pamietam, miedzy innymi od MARS TF1I. Dzisiaj zobowigzania wynosza
w sumie pewnie okofo 100 000 tys. zl, jezeli sg to wszystkie zobowigzania, o ktorych
wiemy. Podejrzewam, ze na §wiatlo dzienne wyjdzie jeszcze kilka informacji, o ktérych
nie wiemy. Sytuacja firmy jest zatem bardzo krytyczna.

Trzecie pytanie — czy obecni wlaSciciele widzg jakgkolwiek szanse na splate zadluzenia
wobec wierzycieli spotki? Jezeli tak, to kiedy ma to nastgpi¢? Mowigc o wierzycielach, mam
na mysli przede wszystkim te firmy, ktore kooperowaly z ST3. Jest to wiele prywatnych,
lokalnych przedsiebiorstw, ktore popadly w bardzo duze tarapaty, problemy finansowe. Przez
to, ze nie mogg odzyska¢ swoich pieniedzy, a muszg placic¢ podatki, sg niestety w bardzo trud-
nej sytuacji, co zresztg bylo powiedziane przez pelnomocnikéw tych przedsiebiorstw na posie-
dzeniu zachodniopomorskiego zespotu parlamentarnego, kiedy rozmawialiSmy na ten temat.
A wiec jest to problem nie tylko ST3. Jezeli rzeczywiScie bedzie tak, ze firmy te nie odzy-
skaja swoich pieniedzy, to upadek ST3, ogloszenie upadiosci firmy moze doprowadzi¢ do tego,
ze kolejne kostki domina w postaci lokalnych firm po prostu runa, a tego wszyscy chcieliby-
$my unikna¢. Bardzo prosze o odpowiedz na to pytanie.

Ostatnie pytanie kieruje do pana ministra Grobarczyka. Panie ministrze, bardzo pro-
sze, zeby zdradzil pan kilka informacji na temat tego, co zamierza pan przedstawic w tej
sprawie. Jezeli styszymy, ze wszyscy pracownicy dostali propozycje przejScia, to znaczy,
ze firma nie bedzie juz funkcjonowala w tej formie. Teraz jest zasadnicze pytanie, czy
bedzie koniecznos¢ zwrotu 120 000 tys. zl ze Srodkow unijnych, ktére firma otrzymala
na budowe swojego zakladu. Jezeli sie okaze, ze trzeba bedzie zwracac pienigdze unijne,
do tego splaci¢ wierzycieli, do tego jeszcze splaci¢ diug, ktory w ostatnim roku wyniést
pewnie ponad 40 000 tys. zl, to powiedzenie, ze sytuacja jest beznadziejna, jest bardzo
dyplomatycznym okresleniem.

Panie ministrze, bardzo prosze zatem o odpowiedz na pytanie, jaki jest plan dalszego
funkcjonowania i wlgczenia spotki w dzialania calego sektora, ktory pan nadzoruje jako
minister gospodarki morskiej i zeglugi érodladowej, wigczenia ST3 w te procesy. Wiemy,
ze dzisiaj podlega to innemu ministrowi. W jaki sposéb ma to wyglada¢? Nie wiem... czy
ma to by¢ wyjecie majatku panstwowego spod nadzoru Ministra Aktywow Panstwowych
i przekazanie go do Funduszu Rozwoju Spotek? Jak pan to widzi? Z przedstawionych
informacji mozna wywnioskowac, ze funkcjonowanie przedsiebiorstwa w tej formie jest
praktycznie zakonczone, co nie jest dobrym sygnatem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Pan posel Aziewicz. Nastepnie pani posel Gosek-Popiotek.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

14

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, to nasze pierwsze w tej kadencji posiedzenie
poswiecone sektorowi stoczniowemu. Jak wiekszo§é tutaj obecnych wie, poniewaz spo-
tykamy sie od wielu lat, dyskutujac na temat problemow, ktore, jak widzimy, ciagle nie
sg rozwigzane, wielokrotnie na posiedzeniach Komisji wyrazalem niepokdj o przysziosé
sektora stoczniowego. Nawet formutujgc wniosek o odwolanie pana ministra, przedsta-
wilem teze, ze tzw. odbudowa przemystu stoczniowego skonczyla sie wielkim fiaskiem.
Dzisiaj, po ponad czterech latach tego procesu, wida¢ to w calej nagosci. Jaki kon jest,
kazdy widzi. Przeglagdajac materialy, na dobra sprawe widzimy, ze prawie wszystkie
panstwowe stocznie majg gorsze wyniki, niz mialy w momencie, kiedy proces zostat
rozpoczety.
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Kiedys$ pozwolitlem sobie zarzuci¢ panu ministrowi, ze na posiedzenia sejmowej Komi-
sji przedstawia materialy, ktore obrazajg inteligencje czytelnikow. Widze pewien progres.
W materiatach sg juz jakie$§ liczby. Kiedy§ pan minister pozwalal sobie przedstawiac¢
informacje, ktoére nie zawieraly wiedzy o wynikach finansowych stoczni. Pamietam to,
poniewaz pytalem np. o sytuacje Stoczni Remontowej ,,Nauta” w czasie, kiedy prezesem
byt jeszcze pan o nazwisku identycznym jak nazwisko jednego z postow Prawa i Sprawie-
dliwosci. Pytalem o wyniki stoczni, poniewaz bylo widac, ze bedzie z nig klopot. Prositem
o interwencje w czasie, kiedy wydawalo sie, ze czasu mamy troche wiecej. Wtedy okazato
sie, ze wyniki sg wielkg tajemnicg. Komisji sejmowej nie przedstawiono wynikow, zasta-
niajac sie do konca nie wiem czym. Prawo sie nie zmienilo, a wyniki w jakiej$ ulomne;j
formie, ale jednak sg. Doceniam to, panowie ministrowie. Jest to jaki$ krok do przodu.

Nie wiem, watpliwo§ci mam sporo. Przejrzalem — staram sie odrabiac lekcje — prze-
czytalem material, ktory zostal przedstawiony, szczegélnie rozdziat pod tytutem , Efekty
prowadzonej polityki”, gdzie pan minister pokazuje nam, jak wzrosto zatrudnienie w sek-
torze stoczniowym, jak wzrosta liczba spoétek. Jezeli juz chcemy analitycznie podchodzic¢
do tego rodzaju wyzwan, chetnie zobaczylbym dane, ale w podziale na sektor zalezny
od Skarbu Panstwa i sektor prywatny. Jezeli rzeczywiscie w sektorze prywatnym dzieje
sie dobrze, powstaja nowe spotki, roénie zatrudnienie, a w przypadku sektora panstwo-
wego wszystkie wyniki lecg na pysk — nie boje sie uzy¢ takiego kolokwializmu - to znaczy,
ze jest jaki§ material do przemy§lenia, panie ministrze. Trzeba sie zastanowi¢ nad narze-
dziami. Uprawia pan jaka$ polityke lub méwi pan o jakiej$ polityce. Znamy sie od dawna.
Moge przedstawic caly katalog — pan poset Marchewka tez o tym wspominat — panskich
obietnic. Po pieciu latach chyba wypada powiedzie¢: sprawdzam, gdzie jesteSmy, w jakim
miejscu sie znalezlismy.

Pamietam posiedzenie, ktoére odbylo sie w koficu kadencji, bodajze na méj wniosek,
kiedy takze prosilem o informacje o wszystkich spétkach. Pamietam, ze co prawda
ulomne, ale byly jakie§ tam informacje o wszystkich spotkach poza Stocznig Gdanska
— oczywiScie poza spotkami, ktére potocznie nazywa sie Stocznig Gdanska. Dopytywa-
liSmy sie. Jako przedstawiciele polskiego podatnika chyba mamy prawo poznaé calag
historie transakeji, transakecji najwiekszej prywatyzacji realizowanej w latach 2005-2007
na Pomorzu, wielkiej nadziei budowanej w oparciu o inwestora ukrainskiego. Spisane
sg czyny i rozmowy, to wszystko mozna znalez¢. Potem byl cigg dalszy, ktéry dopro-
wadzil do tego, ze stocznia w tej chwili zostala znacjonalizowana czy spolonizowana,
mozemy sie bawi¢ stowami, ale tre§¢ jest, jaka jest.

PytaliSmy o wyniki. W tej chwili pokazujecie wyniki. Nie jest to sukces. Nie jest
to sukces, natomiast ciggle nie ma informacji. Stuchalem uwaznie, gdyz jeden z panow
ministrow dokladnie odczytal to, co panstwo wystaliscie nam weze$niej. Kiedy doszliSmy
do czesci, w ktorej jest mowa o transakcji, czekalem na watek, kiedy wreszcie powiecie
miastu i §wiatu za ile. W miedzyczasie poklikalem sobie troszeczke po Internecie. Infor-
macja ta jest publiczna. Jest dostepna na portalu jednej z gazet. Natomiast poslowie
z branzowej komisji nie mogg uzyskaé takiej informacji. Pewnie jest to kolejna tajemnica
panstwowa. Cena, za jaka zostala kupiona Stocznia Gdansk - bardzo prosze o pelng
i oficjalng informacje w tej materii.

Sytuacja finansowa firmy Baltic Operator, ktora jest furtkg finansowa, jezeli chodzi
o spotki po bytej Stoczni Gdansk. Wies¢ gminna niesie, ze wyniki tej spotki — tez najdeli-
katniej rzecz biorgc — nie sg budujgce. Chcialbym to uslyszec od pana ministra. JesteSmy
postami, naszg pracg jest wykonywanie nadzoru wlascicielskiego, panstwa obowigzkiem
jest poinformowanie, jakie byly przychody, jaka jest EBITDA, jakie sg koszty.

Jezeli chodzi o Stocznie Remontowsg ,,Nauta”, duzo sie nig zajmowalem. Stocznig
Wojenng tez. Pamietam, ze kiedy$ pani premier Szydlo oglosita miastu i §wiatu, ze ura-
towata Stocznie Wojenna, kupujac ja od syndyka. Przygladam sie wynikom, patrze, jak
wyglada to ratowanie. Nie tak dawno dziennikarzy zbulwersowata informacja o tym,
ze stocznia w sierpniu udala sie na urlop. Tak uratowana stocznia wyglada. Teraz slysze,
ze brakuje zlecen z Ministerstwa Obrony Narodowe;.

Jezeli jest myslenie, zeby robié co$ razem ze Stocznig Remontowsg ,,Nauta”, to nie jest
zte mysSlenie. Myélenie takie byto nam bliskie jeszcze w 2008 r., o ile dobrze pamietam.
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Pamietam tez, ze w tej sali pytalem 6wczesnego prezesa, pana Konefala, czy rozwazane
sa takie warianty. Zrozumialem - jest to moja swobodna interpretacja, gdyz informacje,
jakie przekazuje rzad, sa wybitnie niejasne — ze jesteSmy ograniczeni trybem, w oparciu
o ktory stocznia zostala kupiona od syndyka, a —jak rozumiem - zostata kupiona w opar-
ciu o érodki, ktore nie podlegaja... wigza sie z wylaczeniami dotyczacymi zakazu pomocy
publicznej. Bylby klopot, gdyby stocznia zajmowata sie produkcja cywilng na otwartym
rynku, dziatalnoScig cywilng na otwartym rynku, poniewaz remonty takze wchodzg
w rachube. Nie wiem, czy jest to prawda, ale chcialbym, zeby kto$ kompetentny do tego
sie odniost.

Poza tym stysze duzo niepokojgcych informacji na temat sposobu dystrybucji zle-
cen, ktorych zleceniodawca jest Ministerstwo Obrony Narodowe]. Prosze potwierdzié
albo zaprzeczy¢, ze jest to prawda, ze zlecenia te przechodza przez Polska Grupe Zbro-
jeniowsa, ktora zabiera sobie z tego tytutu jaka$ marze. Czy to prawda, ze jezeli plyna
takie zlecenia, to — jak rozumiem — tutaj nie dziata ustawa o zaméwieniach publicznych,
sg tutaj wylgczenia spod ogblnych regul? Pono¢ kiedy$ dobrym obyczajem bylto wysylanie
zapytan ofertowych do innych stoczni chociazby po to, zeby poréwnacé oferty, zeby mozna
bylo obiektywnie ocenié¢ koszty. Podobno juz sie tego nie praktykuje.

O Stoczni Remontowej ,,Nauta” mowilem wielokrotnie. Mam wrazenie, ze nie lubicie
Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Wydaje mi sie, ze to, ze stocznia ta bedzie potrzebowata
pomocy, bylo wida¢ golym okiem juz cztery lata temu. Mowilem o tym i przy okazji
nowego zarzadu, i w sytuacji, kiedy przewrocit sie dok remontowy razem ze statkiem.
Wielokrotnie o tym rozmawialiémy. Mam wrazenie, ze spadala zastona milczenia, poja-
wialy sie jakie§ ogdlniki i zamykano dyskusje. Chcialbym konkretnie sie dowiedziec,
co dalej ze Stocznig Remontowsg ,Nauta”. Jak zamierzacie te stocznie uratowac? Pan
minister powiedzial, ze chce to uczynié. Pytamy o harmonogram, konkretnie o A, B, C,
D. Co konkretnie chcecie zrobi¢? Jak to ma wyglada¢? Na czym ma polegaé¢ program
restrukturyzacji?

Mam za sobg dosy¢ smutne doswiadczenia, gdyz w trakcie dyskusji nad exposé pre-
miera Morawieckiego pozwolilem sobie zapytac o sytuacje Stoczni Remontowej ,,Nauta”.
Powiem szczerze, ze odpowiedzZ obrazala inteligencje. Mam to na piSmie, moge pokazaé
kazdemu, kto interesuje sie tg materig. Jest tam napisane, ze stocznia realizuje program
naprawczy, jest nazwa tego programu. Praktycznie tak wyglada odpowiedz. Byt jeszcze
problem kompetencji ministrow. Pan premier przekazal to do ministra obrony narodo-
wej. Minister obrony narodowej powiedzial, ze to wlaSciwie nie on. Teraz jest to minister
aktywow panstwowych. Minister aktywow panstwowych w ogéle nie wiedzial, ze ktos
zadaje takie pytanie. Organizatorem odpowiedzi na moje pytanie byt pan minister Dwor-
czyk. Tak wyglada dyskusja z rzagdem na temat sektora stoczniowego.

Panie ministrze, szczerze moéwigc, nawet nie wiem, o co zapytaé, dlatego ze wlasciwie
wszystko zostalo powiedziane w tamtej kadencji. Pan w dalszym ciggu w dobrym samo-
poczuciu zapowiada kolejne konferencje prasowe, natomiast sektor stoczniowy pada.
Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo panu postowi. Pani poset Gosek-Popiolek, nastepnie pan poset Wieczorek.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):
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Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, mam kilka konkretnych pytan. Wobec tego
poprosze o odpowiedz na piSmie. Mysle, ze tak bedzie nam najlepiej procedowaé moje
pytania.

Zaczynam. Zgodnie ze sprawozdaniem zarzgdu spotki Stoczni Remontowej ,,Nauta”,
dostgpnym w Krajowym Rejestrze Sagdowym, w roku obrotowym 2018 kluczowym zatoze-
niem na rok 2019 byla sprzedaz majatku bedgcego wlasnoscig spotki Synergia 99. Srodki
ze sprzedazy mialy pozwolié na splate zobowigzan finansowych i na oddiuzenie stoczni.
Zgodnie z tym, co powiedzial tutaj pan z ,Solidarno§ci”, dzialalno$¢ stoczni na tym
terenie zostala ostatecznie zakonczona dopiero w roku 2020. Z drugiej strony wiemy,
ze obecnie trwa procedura dotyczaca wpisu do rejestru zabytkéw, wobec czego nie doszto
do sprzedazy w 2019 r. W tym momencie wiemy, ze nie zostalo to sprzedane. W dodatku
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Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego planuje, zeby tereny postoczniowe,
tereny po Stoczni Gdanskiej, ktorych czescig jest teren nalezacy do Stoczni Remontowe;j
,2Nauta”, zostaly wpisane na liste §wiatowego dziedzictwa UNESCO. Wobec tego mamy
potencjalny klopot ze sprzedazg tego terenu. Moje pytanie brzmi, czy stocznia uzyska
pomoc wlasciciela oraz zainteresowanych ministerstw w zwiazku z planowang sprze-
dazg terenu w Gdansku. Na co moze liczy¢ spétka, jezeli chodzi o teren, wobec ktorego
sa plany zwigzane z wpisaniem go do rejestru zabytkow?

Druga rzecz. Jednym z gltéwnych zrodel przychodow spoétki sg remonty jednostek
wojskowych. Negatywny wplyw na pozyskanie zamowien ma utworzenie w jednej grupie
konkurenta, czyli PGZ Stoczni Wojennej. W tym momencie wiekszo$¢ zamowien trafita
bezposérednio i jest realizowana przez PGZ Stocznie Wojenna. Ograniczony budzet Mini-
sterstwa Obrony Narodowej na remonty okretéw Marynarki Wojennej oraz pomijanie
lub ograniczanie roli Stoczni Remontowej ,,Nauta” w realizacji tych zamoéwien sg proble-
matyczne i majg wplyw na obnizenie przychod6éw z dziatalnosci stoczni. Czy wobec tego
ministerstwo ma zamiar w jakikolwiek sposéb poprawi¢ sytuacje Stoczni Remontowe;j
,2Nauta”, wplyngc na te sytuacje? Jest to drugie pytanie.

Trzecie pytanie. W zwigzku z realizacja zamoéwien dla Marynarki Wojennej stocz-
nia zwrocila sie w 2019 r. do ministra obrony narodowej o odstgpienie od naliczania
kar umownych, ktore sg niewspolmiernie wysokie do obowigzujacych na rynku stocz-
niowym, kar stosowanych przy realizacji zaméwien publicznych. Wysokie kary maja
wplyw na ujemny wynik stoczni. W tym momencie ministerstwo nie odniosto sie przy-
chylnie do tego wniosku. Wobec tego moje pytanie jest takie, czy zasadne jest obcigzanie
Stoczni Remontowej ,,Nauta” wysokimi karami ze strony ministerstwa. W jaki sposob
ministerstwo ma zamiar odnie$¢ sie do tej sprawy i poprawic sytuacje Stoczni Remon-
towej ,,Nauta”? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Pan poset Wieczorek, nastepnie pan posel Hoc.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):
Przepraszam, moge jeszcze jedno pytanie?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Prosze bardzo, pani posel.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):
Przepraszam. Jak firma ma zamiar wywigzac sie ze swoich zobowigzan w stosunku
do pracownikéw? Kiedy to nastapi? Jaki bedzie harmonogram sptat? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, mysle, ze jeszcze wiele godzin
mozemy narzekaé na sytuacje przemysiu stoczniowego. W dokumentach widzimy, jaka
ona rzeczywiscie jest. MySle, ze dzisiaj powinien by¢ moment przemy$lenia réwniez dla
pana ministra, dla calego ministerstwa, czy w tym zakresie nie nalezy jednak zmienic
strategii wlascicielskiej w stosunku do podmiotéw, ktore leza w naszej gestii. Mowie
o Skarbie Panstwa.

Prawda jest taka — zgrubnie to sobie policzytem - ze jest ponad 300 000 tys. z1 strat
za rok 2018. Jest pytanie, ile bedzie w roku 2019. Jak sobie podliczymy trzy lata, mamy
1 000 000 tys. zt do tylu. Wobec tego jest pytanie, czy idziemy w dobrag strone. Méwie
to absolutnie uczciwie, dlatego ze nie chce tutaj robi¢ zadnej polityki. Jestem ze Szcze-
cina, sg koledzy z Gdanska. Dla nas jest to bardzo wazna galgz przemystu, jezeli chodzi
o wojewodztwa nadmorskie. Nie zrozumie nas goral, tak jak my nie zrozumiemy gorala.
Dlatego zamiast spieraé sie tylko politycznie i cieszy¢ sie, ze komu$ co§ nie wyszlo,
musimy tutaj jednak szukac¢ jakich§ rozwigzan.

Moj pierwszy postulat jest taki. Czy ministerstwo planuje weryfikacje swojej polityki
wlascicielskiej w stosunku do tych wszystkich podmiotéw, ktérymi zarzadza? W przy-
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padku podmiotéw prywatnych — moi przedmowcy juz o tym moéwili — sytuacja rzeczy-
wiScie jest bardzo zla. Nie znam sie na produkcji stoczniowe;j, ale jezeli w Szczecinie
w szuwarach produkuja statki, to znaczy, ze generalnie sie to oplaca. W zwigzku z tym,
jezeli sie oplaca, jest pytanie, dlaczego panstwowym podmiotom sie nie optaca, a prywat-
nym sie oplaca. Gdzies$ jest jakis$ glebszy problem. MyS§le, ze wymaga on glebszej analizy
i by¢ moze uczciwego powiedzenia: OK, co§ trzeba sprywatyzowac, co$ trzeba polaczy¢,
co§ trzeba zrobié. Zrobi¢ po to, zebySmy co roku nie dokladali do tego 300 000 tys. czy
400 000 tys. zl.

Druga rzecz. Przechodze do pierwszego dokumentu. Mam konkretne pytanie, ponie-
waz mysle, ze jest to bardzo wazne. Dokument ten pokazywal bardzo dobry rozped
na poczatku u pana ministra i ministerstwa. Pigknie. Ustawa, rok 2016, nowe perspek-
tywy itd. Pdzniej stalo sie co$ zltego. Powiem dlaczego. Bede chcial konkretnie zapytac,
co w tej sprawie zrobimy.

Oto6z pierwsza rzecz. Jezeli chodzi o ustawe, zmiany dotyczace podatku VAT, zerowsg
stawke na produkcje i import czesci i wyposazenia statkow morskich, moje pytanie jest takie:
czy co roku prowadziliScie panstwo analize, ile byto podmiotéw, jakiego wolumenu zamo-
wien to dotyczylo? Pan poset przewodniczacy Marchewka pokazuje zero, czyli nic. Generalnie
chciatbym jednak dowiedzie¢ sie tego od pana ministra, poniewaz — jak mowitem - jestem
daleki od polityki i jeszcze ufam panu ministrowi w tym zakresie. Jak co$ powie, to pewnie
wie. Jak nie wie, to nie powie. W zwigzku z tym moje pytanie jest takie, ile podmiotéw z tego
skorzystalo i jaki jest wolumen produkgji, ktora byla objeta zerowg stawka.

Kolejna rzecz to Morski Fundusz Rozwoju i kwestia budowy nowego promu typu
ro-pax. Pan minister méwi, ze w tej chwili bedzie kupowany projekt. Jezeli troche znamy
sie na gospodarce i na prowadzeniu dzialalno§ci gospodarczej, to wiemy, ze projekt
kupuje sie w momencie, kiedy sie wie, ze ma sie pienigdze na wybudowanie, na realiza-
cje projektu. Kupowanie projektu do szuflady nie ma absolutnie najmniejszego sensu.
W zwigzku z tym moje pytanie jest nastepujace: czy na dzisiaj, jezeli chodzi o finanso-
wanie projektu, po ewentualnym zakupieniu tego projektu sg $rodki finansowe na reali-
zacje budowy promu?

Od razu mowie, ze bede to proponowal jako wniosek z posiedzenia Komisji. Bede pro-
sil 0 jedna rzecz. Jezeli dzisiaj nie ma zapewnionych §rodkow — zerojedynkowo, tak albo
nie — bede wnosit o to, zeby Komisja rekomendowata ministerstwu wycofanie sie z pro-
jektu. Madro§é rzadzacych polega na tym, ze w pewnym momencie potrafig sie wyco-
fac, jezeli co$ jest nieoplacalne, jezeli co$ jest zte. Wtedy po prostu potrafig sie z tego
wycofaé. By¢ moze jest to ten moment, ze warto to zrobié. Obiecuje, panie ministrze,
ze jako przedstawiciel Lewicy nie bede sie cieszyt z tego powodu, nie bede pana atako-
wal. Docenialem wszystkie proby, rézne rzeczy, jednak dzisiaj by¢ moze warto powie-
dzie¢: OK, zamykamy projekt, nie wchodzimy w to, idziemy w co innego. Widag, ile tutaj
jest do ratowania, widag, ile tutaj jest do zrobienia, jezeli chodzi o te kwestie. Jezeli nie
ma Srodkow finansowych, po prostu dajmy sobie z tym spokdj. Nie stanie sie nic zlego.
Jak mowil pan przewodniczacy Marchewka czy mdj przedméwca, dzisiaj sytuacja ryn-
kowa zmienia sie, jezeli chodzi o promy. Mozna kupowa¢ uzywane, mozna taniej budo-
wacé gdzie indziej. To wszystko jest do przedyskutowania z fachowcami, z branza, ktéra
wie, o co chodzi.

Kolejna rzecz to rozped do 2017 r. Prosze zauwazy¢, panie ministrze, inteligentne
technologie okretowe. Mamy 120 000 tys. z1, z czego 16 000 tys. zt wykorzystane na dofi-
nansowania do projektow. W mojej ocenie to najlepiej §wiadczy o tym, ze powinniSmy
zdecydowanie zabiegac o to, zeby branza wykorzystywala érodki finansowe szczegdlnie
na innowacyjne projekty.

Kolejne kwestie to listy intencyjne, ktore byly podpisywane. Jest zatem prosba — mam
taki wniosek z dzisiejszego posiedzenia Komisji — o0 zweryfikowanie listow intencyjnych.
Jezeli podpisaliémy list intencyjny z Lotosem i okazuje sie, ze przez trzy lata nic sie w tej
sprawie nie zadzialo — tak naprawde nie wiem, czy sie nie zadzialo, poniewaz nie widaé
tego z dokumentu - ale jezeli sie nie zadzialo, to dajmy sobie z tym spokéj. Byé moze
trzeba podejs¢ do tego inaczej.

m.h.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 10)

Kolejna rzecz to kwestia dotyczgca Funduszu Rozwoju Spotek. Przypomne dyskusje.
Fundusz Rozwoju Spétek mial by¢ instrumentem do prowadzenia polityki w zakresie
branzy morskiej. W kontekscie produkcji promu by¢ moze w Funduszu Rozwoju Spétek
sa $rodki na budowe promu, chociaz raczej chyba nie ma. Moje pytanie jest natomiast
takie. Jezeli chodzi o udzial w odbudowie struktury stoczniowej, w wyposazeniu spétek
zaleznych, Stoczni Szczecinskiej, Morskiej Stoczni Remontowe;j ,,Gryfia” i w pozyskiwa-
niu niezbednych do tego aktywow, mam pytanie, czy planowany jest zakup nowego doku
chociazby dla Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia”. W mojej ocenie jest to duzo istot-
niejszy zakup niz budowa promu, na ktoéry, jak moéwie, pewnie nie mamy srodkéw, chyba
ze pan minister nas zaskoczy. Moje konkretne pytanie, jezeli chodzi o Morskg Stocznie
Remontows ,,Gryfia”, ktora dzisiaj, jak wida¢ z dokumentoéw, jest w najlepszej sytuacji,
jezeli chodzi o wielko§¢ strat, gdyz straty sg niewielkie, jest takie, czy jest to planowane,
czy rzeczywiScie nie bytoby warto kupi¢ doku.

Konczac, mam propozycje. Sg to wnioski, ktore chciatbym zaproponowac do pierw-
szego dokumentu. Jeszcze raz chcialbym powiedzieé, ze jest to kwestia weryfikacji poli-
tyki wlaScicielskiej w stosunku do wszystkich podmiotéw, ktére sg we wladaniu pana
ministra i ministerstwa. Rzecz druga dotyczy rekomendacji decyzji. Jezeli nie ma finan-
sowania budowy promu, to po prostu nalezy sie z tego wycofa¢. Generalnie, jaka jest
strategia Funduszu Rozwoju Spotek? Chodzi o to, gdzie ewentualnie i jakie przedsie-
wziecia bedg realizowane z tych Srodkéw. Jest to pierwszy dokument.

Kréciutko o dokumencie drugim. Juz nie chce wraca¢ do tych historii, ale przyznam
sie szczerze, ze dzisiaj po raz pierwszy uslyszalem od pana pelnomocnika, ze kto$ laduje
500 000 tys. zt w inwestycje i zaklada, ze jakie§ kontrakty beda nierentowne. Przeciez
za to jest prokurator. Stuchajcie, pierwszy raz co$ takiego slysze. W mojej ocenie jest
to w ogdle niedopuszczalne. Jezeli w zalozeniu kontrakty majg byc nierentowne, to zna-
czy, ze mamy do czynienia albo z jaka§ pralnig pieniedzy, albo z jakims totalnym przekre-
tem. W zwigzku z tym moje pytanie jest takie: czy ministerstwo skierowalo do organéw
Scigania doniesienie dotyczace tego, w jaki sposob wygladalo zarzadzanie spotka, tego,
w jaki sposob wygladal nadzor, z jakiego powodu kontrakty byly nierentowne? By¢ moze
co$ sie stalo w momencie podpisywania. Jezeli kto§ podpisywal nierentowny kontrakt,
to jest podejrzenie, ze podpisywal z jakiego§ powodu, ktéry niekoniecznie jest zgodny
z dzialalno$cig gospodarcza prowadzong przez ten podmiot.

Druga rzecz. W dokumencie jest napisane, ze od 2015 r. zaden kontrakt nie byt ren-
towny. Dzisiaj mozemy sobie méwic o tym, ze fundusz tak sie zachowal, Skarb Panstwa
tak sie zachowal, przez osiem miesiecy co$ blokowat itd., ale to juz bylo, wiec nie wra-
cajmy do historii. W mojej ocenie wniosek jest taki, ze jezeli nie podjeto w tej sprawie
dziatan, to rzeczywiScie powinnismy skierowac te sprawe do organéw Scigania, zeby
sprawdzi¢, w jaki sposob po zainwestowaniu kwoty 500 000 tys. zI zostalo to doprowa-
dzone do takiego stanu.

Kolejna rzecz to kwestia zobowigzan Skarbu Panstwa. Jest to 120 000 tys. zt. Czy
w zwigzku z tym jest niebezpieczenstwo? Pan poset Marchewka juz pytal, czy jest takie
niebezpieczenstwo, dlatego ze rzeczywiScie jest to powazny problem.

Pracownicy otrzymali propozycje pracy, z tego, co wiemy, to nie dziesieciu, dwudzie-
stu. Tez jest proSbha o wyja$nienie, na jakich zasadach mialoby to ewentualnie nasta-
pic. Morska Stocznia Remontowa ,,Gryfia” sama ma problemy, w zwigzku z czym nie
wyobrazam sobie, zeby mogla przejmowaé pracownikéw, chyba ze co§ sie zmienito.

Kwestia dzialu kadr to informacja z mediéw i od pracownikow. Zresztg na posiedze-
niu zespolu parlamentarnego bylta o tym mowa. Jezeli tak jest, to jest to lamanie absolut-
nie wszelkich mozliwych zasad, powinna sie tutaj pojawi¢ Panstwowa Inspekcja Pracy.
Jezeli nie ma dzialu kadr, jezeli nie ma dokumentow, jezeli nie ma §wiadectw pracy,
to o czym my tutaj rozmawiamy? To znaczy, ze nie ma w ogoéle zadnej kontroli, zadnego
nadzoru, a wiec jest prosba o zweryfikowanie tego. Jezeli bedzie to zle zweryfikowane
i nie bedzie konkretnej odpowiedzi, po prostu bede kierowal wniosek do Panstwowe;j
Inspekgcji Pracy, zeby to sprawdzié. Przeciez bez wzgledu na to, czy firma jest w takim
stanie czy w innym, pracownicy muszg mie¢ zapewnione chociazby kwestie dotyczace
swoich dokumentow.
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Ostatnia kwestia w tym zakresie. Panie ministrze, w kontekscie pierwszego punktu
brakuje mi dialogu. Jeszcze raz mowie, ze tutaj nie ma sie co bac, tutaj nie ma sie co Sci-
ga¢. Namawiam pana ministra do tego, zebySmy rzeczywiscie usiedli. Przed nami, przed
opozycja nie ma co ucieka¢. Niech pan sie nas nie boi, nie ugryziemy pana, nie zagry-
ziemy, nic zlego sie nie stanie. Jezeli zostanie wykonany taki gest, to sigdziemy. Zreszta
widze, ze siedzicie obok siebie i chyba nie ma wiekszego problemu.

Naprawde jest brak dialogu. Wida¢ to nie tylko w przypadku ST3, ale widac takze
w przypadku innych podmiotéw. Fajnie, jezeli pan minister ma propozycje i w czwartek
oglosi jg na konferencji prasowej. Jednak dobrze byloby nam jako parlamentarzystom,
ktorzy sie tym interesuja, wcze$niej powiedzie¢: stuchajcie, mam takg propozycje, spro-
bujemy zrobic to tak, tak i tak. Albo moze pan powiedziec¢: musi by¢ jednak upadtosc, ale
prosze was, po upadtoSci mamy nastepny pomyst i co§ chcemy z tym zrobic. To sg ludzie,
to jest zaklad, to sg pienigdze, ktoére tam zainwestowaliémy. Kazdemu w kazdym regio-
nie zalezy na tym, zeby kazdy zaklad pracy funkcjonowal. Dlatego prosze sie nie bac,
prosze nie uciekaé, prosze spotkaé sie z nami. Naprawde deklarujemy, ze bedzie to spo-
kojna i merytoryczna rozmowa.

I trzeci dokument, zeby nie przedtuzac. Teraz sie dopiero o tym wszystkim... GSG
Towers, spotki, spoteczki, SPV Operator, tu przejscie, tu wyjscie. Pewnie na kazdej trans-
akcji tracimy spore §rodki finansowe. Moje pytanie jest takie. Spotka GSG Towers odno-
towala 68 000 tys. zt straty w latach 2016-2017. Z czego to wynika? Przychody spoéiki...
Przepraszam, w 2017 r. poniosta strate w wysoko§ci 83 000 tys. zt, w roku 2018 przy-
chody spotki wyniosty 40 000 tys. z1, a strata 68 000 tys. zl. Jest pytanie, czy od 2016 r.
nie bylo nadzoru, ktéry jako wlasciciel, rada nadzorcza, byl w stanie to przewidzie¢ —
stuchajcie, w roku 2017 straciliSmy 80 000 tys. zl1, trzeba co$ robi¢. W nastepnym roku
znowu tracimy 60 000 tys. zi. Nie jestem w stanie tego pojac.

Dlatego wracam do mojego pierwszego postulatu. W mojej ocenie polityka nadzorcza
powinna by¢ absolutnie zmodyfikowana. A propos GSG Towers prosze tylko o informa-
cje, czy jest to w 100% nasz podmiot, podmiot panstwowy, czy sa tam jacy$ inni udzia-
towcey, jak to funkcjonuje. Boje sie zapytac, jaki byt wynik w roku 2019. Pewnie bedzie
to setka. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Zanim glos zabierze pan posel Hoc, mam pytanie. Jezeli jeszcze ktos
z panstwa postow chciatby zabrac glos, od razu go zapisze. Bardzo dobrze. Pan posel Hoc.
Nastepny bedzie pan posel Adamowicz.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panowie ministrowie, Wysoka Komi-
sjo, panie przewodniczacy, pozwoli pan, ze rozpoczne od luznej dygresji, refleksji czy tez
konstatacji, albowiem ze zdziwieniem, wrecz z oslupieniem obserwuje kuriozum, wielka
aktywno§¢, merytoryczno$é, wielkie zatroskanie naszej szanownej opozycji. Przypomne
albo szczegolnie podkresle, ze jeszcze kilka lat temu, w roku 2008, w roku 2009, z aplau-
zem podziwiali§cie polityka, pana premiera, grabarza polskich stoczni w Szczecinie
i w Gdyni, ktory doprowadzil do zniszczenia polskiego przemyslu stoczniowego. Teraz
ta wasza troska, to wasze odrabianie lekcji, obrazanie inteligencji, te wasze pisemne
pytania przygotowane przez specjalistow, kiedy czasami prawdopodobnie nawet niewiele
rozumiecie z tych pytan, sg bardzo zadziwiajace.

Teraz rzeczywiScie fatwo stana¢ z zalozonymi rekami, tatwo usigsé w fotelach z zato-
zong nogg i patrze¢ — popatrzcie, jak oni sie tam uwijaja, cho¢ na pewno i tak im nic
z tego nie wyjdzie. A jezeli nawet zacznie co§ wychodzi¢, to zglosimy to i bedg zwracaé
pienigdze unijne albo doniesiemy, ze jest to niedozwolona pomoc publiczna. Na pewno
im sie nie uda. To, co my zrobiliSmy, to bylo dobre. PrzemianowaliSmy stoczniowcow
na bukieciarzy, na psich fryzjerow, oczywiscie z calym szacunkiem dla tych zawodow,
z najwiekszym szacunkiem. To byla dobra polityka, to nie byla polityka Sciemy, panie
wiceprzewodniczacy. To byla polityka grabiezy, to bylta polityka niszczenia, a dzisiaj uwa-
zacie, ze wszystko jest OK. Dzisiaj jesteScie autorytetami, dzisiaj wiecie wszystko.
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Oczywiscie sg bledy, sg pewne zaniechania, ale pamietajcie, ze bardzo trudno jest
odbudowa¢ zniszczony doszczetnie przemyst stoczniowy w Szczecinie i w Gdyni. Znisz-
czony kapital ludzki zostal roztrwoniony, dziesiatki ludzi, fachowcow, superfachowcow
stracilo miejsca pracy. Ich odrestaurowanie, ich restrukturyzacja jest bardzo, bardzo
trudna. Naprawde trzeba miec czas, zeby to wszystko odbudowac. Trzeba mie¢ rowniez
w sobie pokore i powage. Pokore, powage i autentyczng troske o dobro ogélne. Przeciez
wiadomo, ze wszyscy plyniemy na tym samym statku. Chcemy, zeby byla to biato-czer-
wona bandera. Oczywi§cie bardzo trudno do tego doprowadzi¢, ale wszyscy tego chcemy,
poniewaz jest to w naszym sercu.

Dlatego bardzo sie dziwie, ze poza pewnymi wyjatkami, poza panem postem Wie-
czorkiem, ktory ubieral to w bardzo pozytywny sposob... MySle, ze to od nas wszyst-
kich zalezy, zeby pomoéc przemysltowi stoczniowemu. Tymczasem prosze zwroci¢ uwage,
ze jesteSmy potentatem, europejskim potentatem w branzy zeglugi promowej. Oczywi-
§cie, mamy bardzo wielka konkurencje, T'T Line i inne firmy promowe. Tutaj tak samo
mamy rzucane klody pod nogi. Jest wiele prac, ktore rzeczywiScie trzeba wykonywac,
ale badzmy razem. Rzeczywiscie badzmy razem, wspierajmy wszystko. OczywiScie zada-
wajmy pytania, konkretne pytania merytoryczne, ale potrzeba jest takze wsparcia.

Jezeli teraz Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej ma wsparcie
w Ministerstwie Aktywow Panstwowych, to bedzie pewna — jak mi sie wydaje — gleboka
analiza tego wszystkiego, dlatego ze moze to nie to, ze jest zle, ale trzeba wejsé z deter-
minacjg i wielkim, definitywnym programem. Mysle, ze przy pomocy tych ludzi, ktorzy
jeszcze sa w stoczni, ktorzy sg wielkim potencjalem, dlatego ze to nie sprzet, nie inwe-
stycje, tylko ludzie sg najwazniejsi, kapital ludzki jest najwazniejszy w przypadku takich
inwestycji, a mamy bardzo dobrych specjalistow w zakresie przemystu stoczniowego,
jeszcze mamy i trzeba to cenié... Tak samo mamy pewne programy, ktore zreszta zostaty
tutaj wymienione. Pamietajmy, ze zaczeliSmy od ustawy o podatku tonazowym praktycz-
nie jeszcze w 2006 r. Teraz mamy ustawe o aktywizacji przemyslowej, program Batory
itd., itd. Oczywiscie, jest trudno, jest ciezko, poniewaz nie ma sprzyjajacego klimatu, ale
wlasnie dlatego badZmy razem. Badzmy bardzo konstruktywnymi i merytorycznymi
podpowiadaczami czy tez wspoltworcami sukcesu, poniewaz bedzie to nasz wspé6lny suk-
ces. Nie méwmy, nie patrzmy, nie dzialajmy tak, ze im gorzej, tym lepiej.

Nawet na poczatku chcialem powiedzieé¢, ze w niektoérych elementach powinniSmy
przyjac, powiedziec sobie przestroge francuskiego klasyka. Niektorzy z was powinni sko-
rzystac z okazji, zeby siedziec cicho, zeby nie mowic tych rzeczy, zeby nie przypominac
tragedii, dramatu polskiego przemystu stoczniowego, ktorego w jakiejs mierze — albo
w glownej mierze — jesteScie przyczyna. Moze to tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje, panie po§le. Naprawde bardzo pouczajace. Bardzo prosze pana posta Adamo-
wicza. Nastepnie pan posel Borowczak.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje. Ja tez pana serdecznie pozdrawiam, panie przewodniczacy.

Posel Piotr Adamowicz (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Sa elementy zabawowe, tylko nie wiadomo, czy jest
to tragifarsa czy sama farsa. Nie jestem stalym czlonkiem Komisji, ale przyszediem
na dzisiejsze posiedzenie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Zapraszamy na stale.

Posel Piotr Adamowicz (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Tak sie ztozylo, ze wywodze sie z Gdanska, gdzie prze-
mysl stoczniowy jeszcze istnieje. Niektore jego segmenty majg sie bardzo dobrze, w prze-
ciwienstwie do pewnych innych stoczni bedacych stoczniami panstwowymi. Chcialbym
sie dowiedzie¢, jak jest. Powiem szczerze, ze niewiele sie dowiedzialem, ale moja impresja
jest taka, ze nie jest to r6zowy obraz. Jest to niedobry obraz.
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Korzystajac z mojego doS§wiadczenia, poniewaz przez kilkanaScie lat, bedac dzienni-
karzem ,,Rzeczpospolitej”, zajmowalem sie przemyslem stoczniowym, miedzy innymi
przemystem, powiem paniom i panom szczerze, ze niewiele sie zmienilo. Zmienito sie
niewiele, poniewaz sektor prywatny nadal... nie mowie, ze $wietnie sie rozwija, ale radzi
sobie. Jak powiedzial bodajze pan posel ze Szczecina, w szuwarach budujg statki. Nie
tylko tam buduja w szuwarach, buduja takze w szuwarach w Gdansku. A co sie dzieje
z sektorem publicznym, de facto panstwowym? Jest ten sam problem, jaki byt kilkana-
§cie lat temu. A wiec moze nalezaloby zaczaé mysle¢ troche szerzej i zastanowic sie, jaki
jest sens istnienia, skoro panstwo przez kilkanaScie lat sobie z tym nie radzi, chociaz
zmienialy sie rzady. To nie bylo tak, panie posle, ze Polki i Polacy przez osiem lat... Nie
chce tego kontynuowaé, dlatego ze naprawde fragmenty panskiego wystapienia z mojej
perspektywy byly humorystyczne. Takie sg moje refleksje i impresje.

Mam natomiast jedno konkretne pytanie do pana ministra Gryglasa. W swojej wypo-
wiedzi uzyl pan sformulowania ,polonizacja firmy”. Czy moglby pan rozwinaé ten
watek? Czy dla pana polonizacja oznacza upanstwowienie, nacjonalizacje? Dla niekto-
rych w sensie jezykowym, sfowotworczym, mozna postawic iunctim pomiedzy poloniza-
cja a nacjonalizacja, i ciagnac dalej, upanstwowieniem. Jakie prawne instrumenty rzad
ma zamiar stosowac? Wiadomo, ze jezeli kto$ chce co$ kupié, to trzeba za to zaplacic
cene rynkowa. Zapowiedzi o polonizacji w drugim, trzecim planie brzmig tak, ze kogo$
mozna zmusic do sprzedania. Nie chce powolywac sie na przyklady z lat 50. Bardzo pro-
sze o wyjasnienie, jak pan minister rozumie pojecie polonizacji, z czym sie to je, jak ona
powinna przebiegac. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Pan poset Borowczak.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Wroce do Zaktadu Nowych Budéw na terenie Stoczni
Gdanskiej. Zarzadzata tym Stocznia Remontowa ,,Nauta”. Méwitem o tym juz na poprzed-
nim posiedzeniu Komisji, gdyz jestem w stalym kontakcie z kolegami z ,,Solidarnoéci”,
ktorzy méwia, ze polozyl ich Zaklad Nowych Budow. Trzeba by bylo to przeanalizo-
wacé. Zrobiliémy tam czterdziesci jednostek, ostatnie nawet przy pomocy pana ministra
Groébarczyka, od stepki po bandery. Nie wiem, czy jest pan prezes, ale koledzy moéwia,
ze w Zaklad Nowych Budow wiadowano od 38% do 40% kosztow ogélnozaktadowych
Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Statki kontraktowane dla Zakladu Nowych Budéw byly
kontraktowane po cenie rynkowej. Tak samo za tone stali brata stocznia remontowa,
jak iinne podmioty. W Gdansku jest chyba siedem stoczni, jak je nazywamy, szuwaro-
wo-bagiennych, ktore robig kadtuby, zarabiajg §liczne pienigdze i bardzo dobrze ptaca.

Chcialbym zamkna¢ ten temat. Jak mowie, zrobiliSmy tam czterdziesci jednostek.
W roku przejecia wladzy przez Prawo i Sprawiedliwo$¢ pracowalo tam siedemnascie
0s0b umyslowych. Kiedy Prawo i Sprawiedliwosc¢ przejelo wiadze, ustawilo wiele klima-
tyzowanych kontenerdow i zatrudnito dodatkowo pieédziesigt oséb umystowych. Trudno,
panowie zwiazkowcy, zeby bylo tam... Tyle razy z wami o tym rozmawialem i méwitem,
ze za naszych czasow zdarzyla sie taka sytuacja, ze minister polecil przyja¢ dwoch dyrek-
torow z Warszawy. Natychmiast interweniowatem i powiedzialem: ,do pracy - tak, ale
po to, zeby tylko byli na stypendium - nie, nie ma takiej mozliwosci”. I panowie dyrek-
torzy musieli sie pozegnac i z mieszkaniem, i ze stuzbowym samochodem. Teraz sie tak
nie dzieje, koszty ciagle rosna.

Slyszatem tutaj pana posta Hoca. W stoczni spedzitem trzydziesci lat. Znam rynek,
znam armatoréw. Oni chca u nas budowac statki, tylko zrobmy normalng polityke
budowy, zeby§my nie wymieniali prezeséw jak rekawiczki. Kto§, kto wklada w stocznie
100 000 tys. dolarow, chce rozmawiac z kims, kto ze stoczni sie wywodzi i kto sie na tym
zna. Jezeli prezesem robimy pediatre czy kogos takiego, kto topi statek razem z dokiem,
co sie, panowie, w Pearl Harbor nie zdarzyto, a tam sie zdarzylo, panie posle Hoc... Zeby
utopi¢ statek razem z dokiem, trzeba by¢ fachowcem. Trzeba byé fachowcem.

Kochani, nie chce atakowac. Powiedzialem, co udalo sie nam zrobi¢ z panem mini-
strem Grobarczykiem, ale w te strone musimy i§¢. W te strone. Jezeli dzisiaj wydzier-
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zawiamy nowy zaklad Cristowi i Crist ptaci Stoczni Remontowej ,,Nauta” 500 tys.
miesiecznie, to czy oplaci mu sie przeja¢ kontrakty, ktore robita Stocznia Remontowa
,2Nauta” czy Zaklad Nowych Budow? Zespot sie rozpierzchnal.

Dlatego mam apel do pana ministra Grébarczyka. Bylo z tym ciezko takze za Plat-
formy Obywatelskiej. Moéwie otwarcie. Chcemy sprowadzacé ludzi z Indii. Dzisiaj sg to naj-
lepsi pracownicy. Mamy ich okoto pieciuset skatalogowanych, wiemy, co ktory potrafi, ale
uzyskac dla nich wize jest strasznie ciezko. Indie sg wielkie. Konsul moégltby tam poje-
chaé, gdzie mamy piecset osob, i przydzieli¢ im wizy. Tak samo miatem z tym problem
z ministrem spraw zagranicznych, kiedy byl nim Radek Sikorski. Pomatu sie udawalo.
Teraz znowu zostalo to zablokowane, a bez stu, stu pieédziesieciu, dwustu Hinduséow nie
ruszymy z miejsca. Szkolimy, Crist szkoli, ,,Nauta” szkoli, ale po trzymiesiecznym kursie
mozna kogo§ zrobi¢ ministrem, ale nie spawaczem, nie monterem. Prosze o to, zeby pan
minister Grobarczyk porozmawial z ministrem spraw zagranicznych badz z ktoryms
z dyrektoréw, zeby przyspieszy¢ wizy dla Hindusow.

Panie ministrze, wie pan, ile Crist ma zlecen, ile ma statkow do zrobienia? Ale nie
zrobi ich, poniewaz nie ma ludzi. Dlatego trzeba uproS§ci¢ procedury wizowania, zebySmy
mieli ludzi, zebySmy mogli zrobié te statki, na ktére kontrakty byly zawarte ze strata,
jak uwaza Stocznia Remontowa ,Nauta”. Ja uwazam, ze nie, tylko koszty budowy,
koszty administracji byly tak duze, ze moze wykazywala sie tam jaka$ strata. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan sie zglasza. Kogo pan reprezentuje? Bardzo prosze.

Czlonek Narodowej Rady Rozwoju przy Prezydencie RP, czlonek rady nadzorczej
Stoczni Remontowej ,,Nauta” SA Tadeusz Hatalski:

Moje nazwisko Tadeusz Hatalski. Cztonek Narodowej Rady Rozwoju przy Prezydencie
RP, rowniez czlonek rady nadzorczej Stoczni Remontowej ,,Nauta”.

Prosze panstwa, przystuchuje sie dyskusji. Caly czas zaréwno postowie opozycji, jak
1 postowie obecnie rzadzacej opcji mowia o odbudowie przemystu stoczniowego. Pano-
wie ministrowie réwniez mowili o odbudowie przemystu stoczniowego. Prosze pan-
stwa, jezeli jest odbudowa, to znaczy, ze co$ zostalo zniszczone. Kiedy zostalo znisz-
czone? Zostalo zniszczone w latach 2007-2015. Panowie poslowie z opozycji, przyjmijcie
w koncu to do wiadomosci, ze jezeli mowimy o odbudowywaniu przemystu stoczniowego,
to zostal on zniszczony.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

My tak nie méwimy, to wy tak mowicie.

Czlonek Narodowej Rady Rozwoju przy Prezydencie RP, czlonek rady nadzorczej
Stoczni Remontowej ,Nauta” SA Tadeusz Hatalski:

Teraz jest jeszcze kwestia diagnozy. Po to, zeby przeprowadzi¢ skuteczne leczenie, trzeba
postawi¢ prawidlowa diagnoze. W wypowiedziach panéw postoéw z opozycji caly czas pul-
suje my$l, moze nie do konca wyartykulowana, ze przyczyng obecnych trudnosci, przy-
czyng tego, ze odbudowa przemystu stoczniowego nie idzie tak, jak bySmy chcieli, jest
rodzaj wlasno$ci oraz sposéb zarzadzania tg wlasnoscia.

Prosze panstwa, powiem tylko o Stoczni Remontowej ,,Nauta”, poniewaz akurat
ten temat znam. Na temat innych stoczni nie bede sie wypowiadal. Prosze panstwa,
przyczyny trudnej sytuacji Stoczni Remontowej ,,Nauta” nie wynikajg z rodzaju wia-
snoéci i z niewlaSciwego zarzadzania. Przyczyny trudnej sytuacji Stoczni Remontowe;j
,2Nauta” wynikaja z decyzji wlascicielskich, ktore zostaly podjete okoto 2009 r., doklad-
nie w 2009 r. Bylo to przeniesienie Stoczni Remontowej ,,Nauta” z ul. Waszyngtona
na ul. Czechostowacka, na tereny dawnej Stoczni Gdynia. Decyzja o przeniesieniu jesz-
cze sie broni, byla to dobra decyzja, dlatego ze gdyby Stoczni Remontowej ,Nauta” nie
przeniesiono na tereny Stoczni Gdynia, to teraz hulalby tam wiatr. Trzeba tez gloéno
powiedzieé, ze Stocznia Gdynia zostala zbankrutowana w czasie rzadéw poprzedniej
opcji politycznej. O tym takze musimy wiedzie¢. Nie mozemy o tym zapomnieé.

O ile decyzja o przeniesieniu sie broni, o tyle sposéb finansowania juz sie nie broni.
Mowigc kolokwialnie, byt to wrecz lichwiarski sposob. Stocznia Remontowa ,Nauta”
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zostala zmuszona do emisji obligacji na zakup tamtych terenéw, kiedy bylo oczywiste
i wiadome, ze jak przyjdzie termin wykupu obligacji, nie bedzie pieniedzy na ich wykup.
Tak sie stalo. Zeby wykupi¢ obligacje, stocznia musiala zacigga¢ kredyty. Prosze panstwa,
dtug obligacyjny i obstuga dtugu obligacyjnego siegnety kwoty rzedu 100 000 tys. zi. Poza
tym koszty samego fizycznego przenoszenia stoczni z miejsca na miejsce tez siegnely
sumy rzedu 30 000 tys. z1.

Oproécz tego byta jeszcze bledna decyzja — to tez byla decyzja wlascicielska, a nie
decyzja zarzadu — o wejsciu w segment nowych budéw. Prosze panstwa, remont statkow
i budowa statkéw, mimo ze jedno i drugie dotyczy statkow, to sa dwie rdézne sprawy.
,2Nauta” nie miata biura projektowego, nie miata linii technologicznych, méwiac kolo-
kwialnie, zostala w to wpuszczona w nieprzygotowany sposob. To wszystko dziato sie
za czasOw rzadow poprzedniej opcji politycznej. W tej chwili borykamy sie ze skutkami
tego. OczywiScie, nie wszystko idzie idealnie. Nie wszystko idzie tak, jak by$my ocze-
kiwali.

Panom postom z opozycji przypomne, ze w 2012 r. Unia Europejska z wlasnej ini-
cjatywy zainicjowala §ledztwo w sprawie sposobu finansowania przeniesienia stoczni
z ul. Waszyngtona na ul. Czechostowacka.

Wracajac do sytuacji Stoczni Remontowe;j ,,Nauta”, jest ona trudna. Nie ukrywamy
tego. Pelne zalu slowa panéw ze zwigzkow zawodowych sg uzasadnione, ale to nie
jest tak, ze w Stoczni Remontowej ,,Nauta” nic sie robi. Jest w niej opracowany plan
naprawczy, ktory obejmuje dzialania zar6wno zewnetrzne ze strony wiascicielskiej, jak
i wewnetrzne. Plan ten jest realizowany.

Jezeli zamierzenia, ktére zarzad stoczni przedstawil i ktére opracowal razem z reno-
mowang firmg doradcza Ernst & Young, zostang zrealizowane, zysk netto Stoczni
Remontowej ,Nauta” jest planowany w granicach 7000 tys. zI. Faktem jest — jeszcze
raz powtorze to, co mowili panowie ze zwigzkéw zawodowych — ze potrzebne sa decyzje.
Decyzje potrzebne sg pilnie, ale jezeli zostang podjete, jezeli zostang zrealizowane, Stocz-
nia Remontowa , Nauta” bedzie przykiadem dobrze funkcjonujacej, dobrze dziatajgcej
spotki Skarbu Panstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan posel Borowczak prosit o glos. Potem panowie ministrowie.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Dziekuje bardzo. Chcialbym odnie$c sie ad vocem, poniewaz pan Hatalski méwil, jak
teraz jest dobrze, jak dobrze zarzadza, ze jest w radzie nadzorczej. Chciatbym powie-
dziec¢ tak. Jak budowaliémy Zaklad Nowych Budow, to ze Stoczni Remontowej ,,Nauta”
do Gdanska wzieliSmy chyba pieé¢ osob. Pie¢ os6b — prezesa czy dyrektora pana Lubin-
skiego. Kadtubki, ktére robiliSmy — prosze pana, pracowalem w stoczni trzydziesci lat
—to nie byto nic skomplikowanego. To i ja bym to narysowal. Powiem panu tak. Nie robi-
liSmy wyposazenia, nie robiliémy hydrauliki, nie robiliémy silnikéw, tylko kadtuby. Wiec
niech pan nie opowiada, ze stocznia nie byla do tego przygotowana, dlatego ze ze Stoczni
Remontowej ,Nauta” wzieliSmy pie¢ oséb. Mowie to po to, zeby sprostowac. Dziekuje.
Nie bede wiecej zabieratl gltosu

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Pan poset Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

W ramach sprostowan, zeby$my nie wpadli tutaj w jaka$ totalng nierzeczywistos¢. Odbu-
dowa przemystu stoczniowego to hasto wyborcze pana ministra Grébarczyka. Uzywajac
tej frazy, Swiadomie mowilem tzw. odbudowa przemystu stoczniowego, panie cztonku
rady nadzorczej.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
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Panowie postowie z opozycji, jako przewodniczacy zalecam troche pokory, dlatego
ze w roku 2015 Polska byla w ruinie, a w roku 2016 byla juz w pelni rozkwitu. A wiec
odrobine pokory, mniej polemiki. Prosze bardziej merytorycznie. Panowie ministrowie,
oddaje wam glos.
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Czy to a propos tego, ze pan przewodniczacy réwniez ma pewien sarkazm w sobie?
W kazdym razie...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Panie ministrze, przywilejem posiow i przewodniczacego jest korzystanie z polemiki
politycznej i sarkazmu, a obowigzkiem ministréw jest odpowiadanie na zadane pytania.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Gréobarczyk:

Tez z sarkazmem, panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Bardzo prosze. Mnie to nie przeszkadza.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi sréodladowej Marek Gréobarczyk:

Dobrze. Juz bez sarkazmu, ale jest ewidentny problem w samej Platformie Obywatel-
skiej, poniewaz pan posel Borowczak, ktorego niezwykle cenie za jego obrone przede
wszystkim Zaktadu Nowych Budow... PodjeliSmy ogromne starania, oczywiscie w §wie-
tle funkcjonowania nowej koncepcji dla Stoczni Remontowej ,,Nauta”, rowniez przy zala-
maniu sie rynku remontow, ktore przede wszystkim bylo w okresie przed 2015 r. Bylo
takie rozwigzanie. Faktycznie odchodzenie od tej dzialalnoéci jest niezwykle trudne.
Jest niezwykle trudne, ale myéle, ze przede wszystkim w zakresie maksymalnych staran
zarzadu Stoczni Remontowej ,,Nauta” robiliémy wszystko, zeby dziatalno§é ta jednak
pozostata.

Jest tu jednak problem, jezeli chodzi o pana posla Aziewicza, ktéry jest absolutnie
przeciwny takiemu rozwigzaniu, dlatego ze — jak pan to méwi — tylko i wylgcznie ma sie
zgadzac¢ wynik, ma by¢ dobry, ma by¢ taka restrukturyzacja, jaka... Panie posle, polemi-
zujemy z sarkazmem, a pan przewodniczacy mowil, zeby nie z sarkazmem. W kazdym
razie istotg bylo to, zeby nie likwidowaé dzialalnoSci, ktora dzisiaj, jak to méwi sama
zaloga, niestety musi zostac zlikwidowana. Oni nie budowali samych kadlubow. Przeciez
ostatnie zaméwienia byly na kompletne jednostki, nie méwigc juz o uniwersytetach, dla
ktorych byly tam one budowane. A wiec straty... Wiem, dzisiaj mozemy powiedziec, jaka
byla historia, ze pojawily sie ogromne zobowigzania finansowe, ktérych nie mozna bylo
usung¢ ot tak. Zdajemy sobie z tego sprawe.

Teraz przed nami niezwykle trudny okres. Reforma bedzie dotyczyla wszystkich
stoczni, dlatego ze na Swiecie mamy tragiczng sytuacje. Polgczenie sie dwoch najwiek-
szych stoczni w Chinach jednoznacznie wskazuje, ze bedzie trudny okres. Jezeli jed-
nak popatrzymy na dzialalno$¢ operacyjng w zakresie remontéw, to prosze zwrocié
uwage, ze wszystkie stocznie odnotowujg pozytywny wynik finansowy. Jest to intratne,
jest to dochodowe w tym zakresie. To, co jest najgorsze, to oczywiScie bagaz zobowig-
zan, ktory stocznie majg na swoich plecach, ktérego jednoznacznie nie mozna usunag.
To chyba jest najwiekszym wyzwaniem w ramach kontynuacji funkcjonowania stoczni.

Z drugiej strony, panie poSle Aziewicz, to nie ja likwidowatem stocznie. Nie ja. To pan
likwidowal.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Chce pan o tym porozmawiaé?

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Panie przewodniczacy. Nie wiem, czy w takiej formie...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Prosze bardzo, panie ministrze.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Przepraszam, bede prosit o glos.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

m.h.

Teraz glos ma pan minister.
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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Jezeli likwidowaliScie stocznie, a teraz z sarkazmem podchodzicie do tego: ,nie udato
sie wam, zrobiliScie ustawe stoczniowa, a nikt nie chce z niej korzystac”, to jeszcze raz
powtarzam, ze nie bylo naszym celem to, zeby dzisiaj kontrolowaé, kto chce skorzystaé
z zerowego VAT. Sg panowie prezesi, jest prywatny rynek, ktory dzisiaj moze sobie budo-
wac statki za zerowy VAT. Chyba to jest najwiekszym sukcesem tej ustawy, ze mozna
byto jg przeprowadzi¢ i ze dzisiaj jest wsparcie dla stoczni. Nikt z nas nie bedzie prowa-
dzil zadnych analiz w tym zakresie, ktora stocznia korzysta, jaki prezes korzysta, Nikt
dzisiaj nie bedzie wypytywal prezesa, czy korzystasz z tej ustawy czy nie korzystasz.
Masz taka szanse. Jezeli masz taka szanse, jezeli wam sie to oplaca, to prosze bardzo,
realizujcie w ramach tej ustawy.

Prosze powiedzieé, ze ta ustawa jest zla. Nie jest zla, jest bardzo dobra. Jest ustawg
wypracowang przede wszystkim z firmami, ze stoczniami. W budowaniu ustawy wlasnie
uczestniczyla gtéwnie Stocznia ,,Remontowa”. Dzisiaj mamy pytac pana prezesa Soyke,
czy korzysta z ustawy czy nie i dlaczego nie korzysta? To nie jest naszym zadaniem, nie
jest naszym celem. Nie bedziemy tego robic, nie bedziemy prowadzi¢ zadnej chronologii
w zakresie realizacji ustawy. Kto chce, moze z niej korzystac. Kto nie chce, nie musi
z niej korzystaé. Ustawa jest po to, zeby mozna bylo jej uzyé, zeby stocznia nie miala
dwudziestotrzyprocentowego obcigzenia juz na samym poczatku.

Temat budowy promu jest priorytetowy. Nic sie tutaj nie zmienilo, aczkolwiek mamy
opdznienia. Wielokrotnie to méwilem. Z drugiej strony dzisiaj cata odpowiedzialno$é spo-
czywa na ministrze gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowe;j. Po to powstalo to mini-
sterstwo, zeby przemyst stoczniowy mial osoby odpowiedzialne. Bezwzglednie. Przeciez
nie po to, zeby rozmydlac¢ odpowiedzialno§é. Kto dzisiaj jest odpowiedzialny, panie posle
Aziewicz, za likwidacje przemystu stoczniowego w 2008 r.? Dzisiaj nikogo takiego pan
nie znajdzie w ramach obowigzujacego wtedy prawa. Dzisiaj za to, jak funkcjonuje prze-
myst stoczniowy, jest odpowiedzialny minister.

Priorytetem dla polskich armatoréw jest rozpoczecie budowy statkéw, dlatego
ze w najblizszym czasie stracg konkurencyjno§¢, przede wszystkim jezeli chodzi o dtu-
go$¢ linii tadunkowej, a z drugiej strony — jezeli chodzi o naped. Bezwzglednie umowa,
ktora zostala zawigzana z portem Ystad, musi wprowadzi¢ silniki dual fuel, ktore beda
podstawa. Za chwile w ramach budowy proméw bedzie prawdopodobnie naped gazowy.

To nie jest tak: ,skoficzmy z tym”, dlatego ze te statki musza sie pojawic. Jest alter-
natywa, ze pojawia sie w polskich stoczniach, gdzie jest ciezko. Jak powiedzial pan posel,
jeszcze niedawno z ,,Rzeczpospolitej”, jako$ sobie radzg. Nasze stocznie tez jako§ sobie
radza. Rynek jest, jaki jest, i musimy sobie z tym poradzi¢. Mamy armatoréw, ktorzy juz
dzisiaj muszg wymienié¢ cztery statki. GdybySmy mieli ten projekt, ktory realizowato
konsorcjum, na pewno produkcja by sie rozpoczeta. Niestety, projekt musimy zakupic,
dlatego ze przez dwoch armatoréw bedg budowane podobne jednostki. Dlatego proces
ten zostal wydluzony, oczywiScie caly czas w ramach mojej odpowiedzialno$ci.

Czy mamy pienigdze? Tak, mamy pienigdze na realizacje projektu. Mamy pienig-
dze na budowe jednostek. Natomiast caly czas nie mamy ostatecznego projektu, ktory
obecnie jest finalizowany. To on byt glownym powodem zahamowania prac i general-
nie rozpoczecia budowy. W projekt ten beda zaangazowane wszystkie polskie stocznie.
Mamy nadzieje, ze to one dadzg podstawe przede wszystkim w zakresie budowy nowych
jednostek do rozwoju przemystu stoczniowego.

Jeszcze raz powtarzam, ze przemysl stoczniowy jest dla nas kluczowy, jezeli chodzi
generalnie o istnienie tej branzy w Polsce, branzy morskiej. Nie mozna budowac inaczej,
jezeli nie bedzie stoczni.

OczywiScie jest to element, ktory sie faczy ze spotkg ST3, ktorg przeciez dzisiaj bez-
wzglednie musimy wlaczy¢ w przemyst stoczniowy. Skoro na samym poczatku, jesz-
cze zanim inwestycja sie skonczyla, a juz gtéwny udzialowiec, czyli Bilfinger, wyszedt
ze spotki, gdyz nie widzial szansy na funkcjonowanie w oparciu o takg technologie,
to jednoznacznie wskazywalo na to, ze ta technologia, ktéra zostala zakupiona, po pro-
stu byla zta. Dzisiaj realizacja w oparciu o te urzadzenia, ktére sg obcigzone ogromnag
skaza, dlatego ze na tej podstawie trzeba bedzie zwroci¢ Srodki... Juz dzisiaj wiemy,
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ze trzeba bedzie zwrocic srodki, ktore zostaly przekazane z regionalnego programu ope-
racyjnego, dlatego ze jeden warunek nie jest dopetniony. Chodzi o zatrudnienie pieciuset
0sob. Jest to odpowiedz miedzy innymi dla pana posta Borowczaka, dlaczego przyjmo-
wano tam ludzi. Przyjeto... stwierdzono, ze w ST3 ma pracowacé piecset osob. Niewazne
jak, niewazne przy czym, ale ma pracowac piecset osob. Nie spetnicie warunku, to prosze
zwracac pienigdze. Przeciez to w ogole nie bylo rynkowe. Przeciez bylo to chore przed-
siewziecie w zakresie realizacji takiej inwestycji, na dodatek jeszcze w sytuacji, kiedy
offshore’y sie wywrocily.

Dzisiaj na tym majatku nie mozemy budowac offshore’6w, poniewaz dzisiaj standar-
dem s3 dziesieciomegawatowe wieze, ktore sg o jedng trzecig wyzsze, ktérych funda-
menty sg zupelnie inne, gdyz sa to monopale. Nie mozna tego realizowac¢ w oparciu o te
urzadzenia, a urzadzenia te w ramach trwalosci projektu caly czas muszg by¢ utrzymy-
wane, musi by¢ tam realizowana produkcja. Tutaj jest najwiekszy problem, jezeli cho-
dzi o przekwalifikowanie fabryki. Jest to jednak $wietna fabryka z najlepszymi w Polsce
suwnicami, ktora jest dedykowana przede wszystkim do produkeji stoczniowe;j, offsho-
re’owej, ale w innym zakresie. Ewentualnie przy modernizacji, przy zakupie nowych
urzadzen w zakresie produkcji wiez wiatrowych jest idealnym miejscem.

Umowa unijna, ktora zostala przeciez podpisana rowniez przez marszatka, dzisiaj
wylacza jakichkolwiek inwestoréw, bo nikt nie da 400 000 tys. zI na to, zeby ratowac
fabryke i nic w niej produkowa¢, poniewaz nie da sie w niej nic produkowaé, poniewaz
wieze wiatrowe sg inne.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za te dyskusje. Jestem do panstwa dyspozycji
zawsze, kiedy panstwo zechcecie. Przemysl stoczniowy jest dla nas niezwykle wazny.
Zawsze bede sie stawial do panstwa dyspozycji w ramach wyjasnien, ale przemyst stocz-
niowy musi w Polsce funkcjonowac. Jest to nasze zalozenie jako rzadu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Pan minister Szrot. Bardzo prosze.

Zastepca szefa KPRM Pawel Szrot:

Panie przewodniczacy, dziekuje. Skoro nie mozna stosowa¢ sarkazmu i ironii, to bedzie
bardzo kréotko i merytorycznie w odniesieniu do mojej czesci, czyli czesci dotyczacej
Stoczni Gdansk SA. Pytanie zadawal, zdaje sie, pan posel Aziewicz, pytajac o wyniki
sp6iki Baltic Operator. Checiatbym jedynie stwierdzié, ze spolka ta rozpoczela dziatalno§é
w 2019 r. Silg rzeczy, jezeli chodzi o szczegélowe wyniki finansowe, nie sg one jeszcze
dostepne. Beda dostepne w ciggu biezacego roku. Co do wynikéw merytorycznych, wraz
z panem prezesem juz moéwiliémy, jak prowadzona dzialalno§é przektada sie na sytuacje
Stoczni Gdansk.

Jezeli chodzi o warto$¢ nabycia udziatéw w tych dwoch spéotkach, o ktorych weze-
$niej mowitem, a o ktore takze pytal pan posel Aziewicz, chciatbym tylko stwierdzié,
ze niezaleznie od tego, czy byly publikowane jakie§ wyspekulowane albo niepelne, albo
dointerpretowane informacje co do wartosci zakupu, nie znaczy to, ze jesteSmy zwol-
nieni z tajemnicy handlowej. Teraz takich danych podaé¢ nie mozemy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Pan minister Gryglas. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MAP Zbigniew Gryglas:

Panie przewodniczacy, krétko i moze 1gcznie odniose sie do pytan czy moze komentarzy
pana posta Marchewki oraz pana pelnomocnika. Powiem tak. Nie wiem, jaka uczelnie
koniczyt pan pelnomocnik, ale nie ma takiego biznesu, ktory zaklada realizacje kontrak-
tow w oparciu o straty. Mozna godzi¢ sie na mniejsze zyski, ale na pewno nie na straty.
Tutaj grzech zostal popelniony, jak stusznie podkre§lit to pan minister, na poczatku
zawigzania sp6lki. Caly plan jej dziatalnosci byt Zle przygotowany.

Kolejna kwestia. Poprosze pana prezesa ST3 o odniesienie sie do kwestii pracowni-
czych oraz do kwestii wydatkowania srodkéow. Powiem tylko tyle, dlatego ze pan poset
Adamowicz wspominal o polonizacji. Inwestor zagraniczny, ktéry prowadzil spoétke przez
poczatkowy okres, wstawil sie tym, prosze panstwa, ze zawyzal koszty funkcjonowania
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podmiotu w bardzo rézny sposoéb. MieliSmy do czynienia ze skandalicznymi fakturami
za dziatalno$¢ doradcza, ktore opiewaly na wiele tysiecy zlotych. Byly nieuzasadnione
koszty dojazdow, podrézy i wszelkich dzialan zarzadczych, ktore trudno uzasadnié
na poziomie gospodarczym.

Wréce do kwestii polonizacji, poniewaz jest to wazne. Panie posle, brak polityki prze-
myslowej w Polsce przez wiele lat od 1989 r. doprowadzit do tego, ze wiezy kooperacyjne
bardzo czesto zostaly poprzerywane. Musze panu powiedziec, ze w ostatnim okresie,
przebywajac w jednej z duzych polskich fabryk, dowiedzialem sie, ze skomplikowane
urzadzenia zamawiane przez firme niemiecka sg zamawiane w Polsce. Wykonywane
sa takze w Polsce, ale za posrednictwem firmy niemieckiej, ktéra zarabia na tych pro-
dukcjach olbrzymie pienigdze. Na tym przykladzie musze panu uzmystowic, ze kapitat
ma narodowoS$¢, ma paszport i ma znaczenie. Chcemy, zeby duze marze, znaczace marze
pozostawaly w Polsce, zeby nie wyjezdzaly w caloSci za granice, a tutaj zeby pozostawaly
jedynie koszty. Pewnie tym sie r6znimy. Mam nadzieje, ze teraz lepiej pan rozumie poje-
cie polonizacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan posel Marchewka chciat zadac pytanie. Pan posel Aziewicz.
Kto jeszcze z panstwa postéw?

Podsekretarz stanu w MAP Zbigniew Gryglas:

Przepraszam, panie przewodniczacy, jezeli mozna, jeszcze pan prezes wyjasni kwestie
pracownicze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Panie prezesie, bardzo prosze, ale prosze sie streszczac.

Wiceprezes p.o. prezesa zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. Cezary Krasodomski:

Dziekuje bardzo. Cezary Krasodomski. Dziekuje za zaproszenie. W takim razie pozwole
sobie bardzo krotko odpowiedziec¢ na pytania wszystkich osob, ale chyba w szczegolnoSci
pana posta Wieczorka. Jest juz firma do obslugi kadrowej. Faktem jest, ze caly nasz dziat
kadr zrezygnowat z pracy. Mieliémy szalone klopoty ze zleceniem tego firmie zewnetrz-
nej. Na szczeScie — lub w naszym przypadku na nieszczeScie — rynek pracy jest rynkiem
pracobiorcy. Znajac nasza sytuacje mieliSmy oferty — uznalem za stosowne zwrdcié sie
do kilku firm o odpowiednie oferty — rzedu kilkudziesieciu tysiecy zlotych za zatrudnie-
nie jednego pracownika do obslugi kadrowej, kadrowo-ptacowej. JesteSmy w upadtosci,
wiec przekraczalo to jakiekolwiek nasze mozliwoSci finansowe.

Mamy dosy¢ specyficzny system SAP. Jak powiedzialem, caty dzial kadr nas opuscil.
W zwiazku z tym nikt nie wprowadza zadnej nowej firmy, ktéra wchodzi. Musi sama,
troche na zasadzie bledéw, poznaé, jak dziala system kadrowy, gdzie sg przechowywane
jakiekolwiek dokumenty, co jest w przyslowiowej prawej szufladzie, a co jest w lewe;.

Prosze panstwa, istnieje rowniez co$ takiego jak RODO, ustawa o ochronie danych
osobowych, ktéra niestety, ma na to swoj negatywny wplyw i nie pozwala z dnia na dzien
zatrudni¢ czy upowaznié¢ do wgladu w akta — a rzeczy personalne sg bardzo wazne —
przypadkowych oséb. Niemniej dobra rzeczg jest to, ze od ubieglego tygodnia jest firma,
ktoéra podjela sie dosy¢ karkolomnej pracy poznania sama z siebie wszystkich naszych
aspektow ERP-owskich, gdyz — jak powiedzialem - nikt jej nie wprowadza. Dokumenty
PIT oraz §wiadectwa pracy bedg sukcesywnie wystawiane i wysylane.

Druga sprawa. Pan posel powiedzial o Panstwowej Inspekcji Pracy. Juz mamy Pan-
stwowa Inspekcje Pracy, podobnie jak mieliSmy ja wielokrotnie w ciggu ubieglego roku.
Panstwowa Inspekcja Pracy przyszta 31 stycznia. Panowie z inspekcji byli w zeszly
czwartek, byl to chyba 5 lutego. Bedg czternastego, beda dziewietnastego, bedg dwu-
dziestego czwartego. Byli w pokoju kadr, udostepniamy im wszystkie dokumenty, jakie
chea, w pelni wspélpracujemy, ale sami muszg sobie zorganizowacé prace. Tak po prostu
jest. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
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Dziekuje bardzo. Jeszcze pan poset Marchewka i pan posel Aziewicz. Mamy jeszcze goSci,
ktoérzy sie spoznili. Oddamy im glos w sprawach réznych.
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Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, nawigzal pan w dosy¢ uszczypliwy
sposob do stéw pana Rafala Zahorskiego, poniewaz zapytal pan o ukonczone uczelnie.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi sréodladowej Marek Gréobarczyk:

Ja?

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Nie, moéwie do pana ministra. Nie, nie, panie ministrze, do pana nic takiego nie mowie.

Mowil pan o tym, jakie to nalezy skonczy¢ uczelnie, zeby mowié o realizacji przed-
siewziecia biznesowego, wiedzac o tym, ze sa straty. Panie ministrze, jest to pytanie
do pana i do waszego rzadu. Na jakiej podstawie w 2017 roku podjeto decyzje, wiedzac,
ze spotka ma zobowigzania w wysokosci 50 000 tys. zl? Przez okres dziewieciu miesiecy
zaciagnigto kolejne prawie 50 000 tys. zt zobowigzan, wiedzac, ze spotka nie ma zad-
nych gwarancji na splate swojego zadluzenia. O czym to §wiadczy? Swiadczy to o tym,
ze chyba ci, ktorzy podejmowali takie decyzje, skonczyli jakie§ uczelnie, o ktérych pan
mowi.

Dzisiaj dalej nie uslyszalem odpowiedzi na pytanie, na jakiej podstawie podejmowano
decyzje o zakupie 80% udzialéw w firmie. Czy przeprowadzono jakakolwiek analize? Jak
wygladaly np. testy prywatnego inwestora, na ktore teraz powoluje sie Agencja Rozwoju
Przemystu? To jest zasadnicze pytanie, na ktore chcielibySmy, zeby pan, panie mini-
strze, odpowiedzial, dlatego ze dzisiaj dalej tego nie wiemy. Dalej nie mamy odpowiedzi,
co z przyszloécig przedsiebiorstwa, co mogliby$my zakomunikowaé pracownikom, kté-
rzy na pewno §ledzg takze obrady naszej Komisji. Pewnie podobnie jak my, parlamenta-
rzysci, opinia publiczna chcialaby sie dowiedzie¢ czego$ wiecej na temat przyszioSci. Jest
to kolejne posiedzenie, na ktérym méwimy o problemach, a ze strony rzadu nie styszymy
o zadnych, powtarzam, o zadnych rozwiazaniach. Zero pomystéw. Tak mozna podsumo-
wac to, co pan, panie ministrze, powiedzial. Zero pomysiow.

Teraz odniose sie jeszcze do informacji przedstawionych przez pana ministra Gro-
barczyka. Panie ministrze, skoro powiedzial pan: ,mamy pienigdze na projekt, mamy
pienigdze na budowe statku”, to ile macie pieniedzy na projekt i ile macie pieniedzy
na budowe statku? Moze pozwoli nam to znalez¢ odpowiedZ na pytanie, ile przedsiewzie-
cie to ma kosztowac, poniewaz jest to kluczowe. Wszystkim, podkre§lam, wszystkim, jak
tutaj siedzimy, zalezy na tym, zeby polscy armatorzy wymieniali swojg flote i byli kon-
kurencyjni. Jezeli jednak przedsiewziecie to ma by¢ postawione na glowie, ma by¢ prze-
prowadzone bez rachunku ekonomicznego, bez rzetelnej analizy, ktéra pokaze koszty
tego przedsiewziecia, to moze byc¢ tak, jak byto w sytuacji ST3, ze z panstwowego worka
dosypywano ogromne pienigdze, ktore zostaly, tutaj stawiam cudzyslow, przejedzone
na biezgce funkcjonowanie, a dzisiaj jest wielka strata, ktorg trzeba sptacic.

Chcemy, zeby takie sytuacje wiecej sie nie powtarzaly. Stad nasze pytania, ktére
sg pytaniami dosy¢ twardo postawionymi, ale w koncu po czterech latach w konteksScie
zapowiedzianej budowy promu chcieliby$my ustyszec, jakie sa efekty, jakie sg plany. Panie
ministrze, my naprawde juz nie kupujemy informacji o tym, ze zalezy wam na budowie
promu i zaraz bedziecie budowac, ale nie jeden prom, lecz cztery. Projekt nie bedzie
dla jednego, tylko dla dziesieciu, dla stu proméw. Panie ministrze, naprawde prosze juz
tego nie mowic, dlatego ze naprawde nie mamy zadnych powodow, zeby w to wierzyc.
Jezeli powiedzial pan o tym, ze sg pienigdze na projekt i na statek, to moze pan chociaz
zdradzi, ile pan ma tych pieniedzy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, zaczne od edukacji, ponie-
waz nie zakladam nikczemnoéci. Panie ministrze, decyzje o likwidacji stoczni w Gdyni
i w Szczecinie podjela Komisja Europejska. Jezeli chce pan rozmawiac o przesztosci,
radze zwrocic¢ sie do swojego kolegi, pana posta Kazimierza Smolinskiego, ktory wcze-
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$niej kierowal stocznig w Gdyni. Pewnie duzo wie takze byly cztonek rady nadzorczej
tejze stoczni, pan Janusz Sniadek.

Jezeli chodzi o ustawe stoczniows, jezeli dobrze pamietam, budzil pan wielkg nadzieje
na skokowg zmiane w sektorze, mowiac o zryczaltowanym podatku od produkgji. Zapew-
nial nas pan, ze jest pan w dobrych relacjach z Komisja Europejska, ze na pewno bedg
zgody na tenze element pomocy publicznej. Wedltug mojej wiedzy do tej pory nie ma pan
tych zgod, w zwigzku z czym ustawa nie funkcjonuje. Pan w tej chwili ogranicza sie
do VAT i méwi to w lekko obrazliwy sposob dla sejmowej Komisji.

Przypominam, ze zadatem pytania, ktore dotyczg Stoczni Marynarki Wojennej, ale
takze Stoczni Remontowej ,,Nauta”. Pytalem o dystrybucje kontraktéw z Ministerstwa
Obrony Narodowej. Czy negocjujac takie kontrakty, Ministerstwo Obrony Narodowe;j
nie powinno rozsyla¢ zapytan ofertowych do kilku firm, np. do Stoczni Remontowej
,2Nauta”, w przypadku gdy rzecz dotyczy okretow? Wedltug mojej wiedzy takiej praktyki
nie ma, a mysle, ze moglaby ona bardzo poméc w minimalizacji kosztéw czy odrzucaniu
zbednych wydatkéw. Jezeli Polska Grupa Zbrojeniowa rzeczywiscie bierze jaka$ marze
z tytulu dystrybucji kontraktu, to przeciez pienigdze te moglyby zosta¢ w sektorze
1 moglyby sie przydac. Na sali nie ma przedstawiciela Ministerstwa Obrony Narodowe;j,
ale rozumiem, ze panowie reprezentujecie rzad, wobec czego jestescie w stanie udzielié
odpowiedzi na to pytanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Pan posel Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Ad vocem do wypowiedzi pana posla, ze Komisja Europejska zlikwidowala stocznie
w Szczecinie i w Gdyni. Tymczasem pragne przypomniec, ze Komisja Europejska niby
zabronila tego takze we Francjii w Niemczech, ale Francja i Niemcy odwotaly sie do try-
bunalu, a wie pan, dlaczego polski premier, pan Donald Tusk, sie nie odwolal. W wysta-
pieniu pokontrolnym Najwyzszej Izby Kontroli byto wyraznie napisane: ,,bo nie wypa-
dalo”. Jest takie zdanie: ,,bo nie wypadato”.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Moge?

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Skutkiem tego zniszczyliScie, jesteScie grabarzem polskich stoczni w Szczecinie
i w Gdyni. Tymczasem w Niemczech i we Francji wzorowo sie odbudowaly, zmoderni-
zowaly, budowaly sie nowe. Nie wiedzie¢ czemu, zaraz po czasie, gdy zlikwidowaliScie
polskie stocznie, pan premier Donald Tusk dostal najwyzsze odznaczenie w Niemczech —
nie wiem, czy pan o tym pamieta — odznaczenie Rathenaua, miedzy innymi polakozercy.
Dziekuje bardzo.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Moge wytlumaczy¢ panu postowi?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Panie po§le Aziewicz, ale bardzo krotko, poniewaz dyskusja ta, niestety, jest juz obok.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Watek ten byt wielokrotnie ttumaczony. Z zazenowaniem czytam, ze pan minister znowu
wraca do tego w materiale przygotowanym na posiedzenie Komisji, zreszta zupelnie ni
przypial, ni przylatal, jezeli chodzi o gléwny watek. Rzad nie odwolywat sie od decyzji
Komisji Europejskiej, poniewaz nasze stocznie byly w takim stanie, ze nie przetrwalyby
do werdyktu. Ustawa kompensacyjna byla lepsza dla pracownikéw niz niekontrolowana
upadlosé. Taka byta sytuacja po rzadach Prawa i Sprawiedliwoéci w sektorze stocznio-
wym.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, czy chcialby pan jeszcze odpowiedzie¢ czy nie?
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Dobrze. Moge panu powiedzie¢ konkretng kwote. Cena promu w zalezno§ci od wyposa-
zenia ksztaltuje sie miedzy 100 000 tys. a 200 000 tys. dolaréow. W zwigzku z tym cena
zostanie ustalona w tym zakresie nie przez ministerstwo, lecz przez armatora, poniewaz
to armator bedzie musial to splacaé, dlatego ze na te okoliczno§é zaciggnie pozyczke.
To armator podpisze umowe na realizacje. Jezeli chodzi o badanie rynku, w tych grani-
cach przedstawia sie cena promu ro-pax.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Czy pan minister Gryglas chcialby jeszcze co§ uzupelnic?

Podsekretarz stanu w MAP Zbigniew Gryglas:
Tak. Tylko bardzo krotko odpowiem na pytanie pana posta Marchewki. Powiem tak.
W tamtej sytuacji taka decyzja byta uzasadniona przede wszystkim oczekiwaniem szyb-
kiego zakonczenia procesu restrukturyzacji. Mialo to trwa¢ dwa-trzy miesigce, nie dwa—
trzy lata. To po pierwsze. Po drugie, bylo uzasadnione wowczas dobrymi perspektywami
dla tej branzy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Wobec niezgloszenia wnioské6w o odrzucenie informacji informacje
uwazam za przyjete.
Jeszcze panowie dojechali i zglaszajg sie w sprawach réznych. Prosze bardzo.

Czlonek Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosé”,
zastepca przewodniczacego Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos§é¢” Morskich
Stuzb i Przedsiebiorstw Ratowniczych Marek Witbrot:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Przedstawiamy sie.

Czlonek Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosé”,
zastepca przewodniczacego Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos§é¢” Morskich
Stuzb i Przedsiebiorstw Ratowniczych Marek Witbrot:
Marek Witbrot, zastepca przewodniczgcego Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,Solidar-
no$¢” Morskich Stuzb i Przedsiebiorstw Ratowniczych.
Komisja na posiedzeniu 10 stycznia przeglosowala poprawke dotyczaca zwiekszenia
Srodkéw na wynagrodzenia pracownikéw Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
0 3500 tys. zt do poziomu 4500 tys. zt kosztem zmniejszenia §rodkéw zaplanowanych
na organizacje wyborow i referendéw w 2020 r. Niestety, z tego, co wiemy, poprawka
ta upadla na forum Komisji Finanséw Publicznych. W zwigzku z tym mam pytanie
do pana ministra, czy jest jeszcze jakakolwiek szansa na to, zeby pracownicy Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa otrzymali w tym roku obiecane w sumie 4500 tys. zt
na podwyzki.
W zeszlym roku Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa otrzymata 374 tys. zt
na rewaloryzacje pensji pracownikéw, jednak pracownicy zadnej podwyzki nie dostali,
a pienigdze, ze tak powiem, sie rozeszly. Jezeli w tym roku Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa otrzyma jedynie proponowany 1000 tys. z1, co oznacza 6% wzrostu, czyli
tyle samo co wszystkie inne jednostki budzetowe, to obawiam sie, ze dla zwyklych pra-
cownikow bedzie to oznaczaé jedynie symboliczne podwyzki, o ile w ogdle jakiekolwiek.
Nieadekwatne do wykonywanej niebezpiecznej pracy wynagrodzenia juz niedtugo
spowodujg problemy ze znalezieniem chetnych do pracy, szczegélnie na stanowiskach
oficerskich. Kapitanowie, starsi mechanicy juz teraz odchodza na emerytury, ale natych-
miast sg proszeni o to, zeby nadal pracowali, dlatego ze nie ma nowych kandydatéw.
Do jakiego wieku ci panowie bedg w stanie pracowac? Czym Morska Stuzba Poszukiwa-
nia i Ratownictwa ma przyciagng¢ nowe kadry, czym ma utrzymac obecne? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Prosze bardzo, pan po lewe;.

m.h. 31




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 10)

Sekretarz Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos§é” Morskich Stuzb i Przedsie-
biorstw Ratowniczych Aleksander Hinc:

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, Aleksander Hinc,
Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, ,,Solidarnosé”.

Wysoka Komisjo, reprezentuje w pelni profesjonalng stuzbe. Chciatbym z calg sta-
nowczoscig podkreslic, ze jest to w pelni profesjonalna stuzba. Morska Stuzba Poszu-
kiwania i Ratownictwa w Gdyni na tle innych stuzb w naszym kraju jest bardzo nie-
dofinansowana, jezeli chodzi o wynagrodzenia. Zarobki za nasza ciezka prace — przede
wszystkim jest to praca bardzo niebezpieczna — w tym momencie sg juz, panie ministrze,
na skraju ludzkiej godnosci. Pracujemy pietnascie dni w miesigcu. Przez dwadzieScia
cztery godziny tak naprawde jesteSmy do dyspozycji naszych przelozonych. Wynagrodze-
nia mamy na poziomie... nie chce tutaj obrazac pracownikéw hipermarketow, ale mamy
mniejsze niz pracownicy hipermarketéw w naszym kraju.

Jako przedstawiciel zalog ptywajacych zwracam sie do pana ministra o podjecie rady-
kalnych krokow i zwiekszenie Srodkéw do obiecanych 4500 tys. zI na wynagrodzenia dla
pracownikow Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Gdyni. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Chcialbym, zebySmy juz zamkneli. Bardzo prosze, panie ministrze,
oczywiscie jezeli chce pan jeszcze udzieli¢ odpowiedzi.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

OczywiScie, ze tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jak sami panstwo wiecie,
zostal zlozony nasz wniosek, poprawka budzetowa, wniosek do budzetu o podwyzke
0 4500 tys. zI dla SAR. Jak to mowia, pitka jest jeszcze w grze. Mam nadzieje, ze uzy-
skamy te Srodki.

Nie ma natomiast co ukrywa¢, ze w zwiazku z tym, ze SAR zawsze byl niedowar-
toSciowany i niedofinasowany w zakresie pensji, chcemy zastosowaé rozwigzanie pole-
gajace na zmianach organizacyjnych, czyli wlgczeniu do urzedéw morskich, przy czym
zakladam i jeszcze raz panow uspokajam, ze w zadnej takiej formie — kierowaliScie
panstwo do mnie pisma — ze SAR zostanie zlikwidowany. Absolutnie nie. W ramach
struktury urzedow morskich érodki na pewno zostang podniesione, a przede wszystkim
wyrownane do poziomu pracownikéw urzedu morskiego.

Z drugiej strony prosze zwroci¢ uwage, ze opdznienia, jezeli chodzi o podwyzki, cig-
gng sie latami. Budowanie rozwigzania pod katem przekwalifikowania panstwa jako
elementu - jezeli moge uzy¢ takiego slowa — Strazy Granicznej niestety sie nie udato.
Wtedy w ramach panstwa funkcjonowania bytby zagwarantowany stabilny poziom
wynagrodzenia. Natomiast w tej sytuacji rozwigzaniem dotyczacym przede wszystkim
zabezpieczenia kadrowego, ale rowniez podniesienia panstwa plac jest stworzenie duzej
formacji wlasnie pod jurysdykecjg urzedéw morskich, ktore zabezpieczg panstwa place
na przyszlosc.

Mam nadzieje, ze jednak uda sie nam wywalczy¢ podwyzke, ale sami panstwo wiecie,
jaka jest sytuacja budzetowa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
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Dziekuje bardzo. Wobec wyczerpania porzadku dziennego posiedzenia zamykam posie-
dzenie Komisji. Dziekuje.




