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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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29 pazdziernika 2020 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Jerzego Materny (PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisiji,
rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji finansowej i planéw rozwoju portéw mor-
skich w Gdansku i Gdyni,

- informacje na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu dro-
gowego i kolejowego oraz od strony morza do portéw morskich w Gdansku
i Gdyni.

W posiedzeniu udziatl wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Barbara Olczyk zastepca dyrektora do spraw inwestycyjnych Urzedu Mor-
skiego w Gdyni, Ireneusz Merchel prezes Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych Polskich Linii Kole-
jowych SA wraz ze wspolpracownikami, Lukasz Greinke prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdan-
sku SA wraz ze wspoélpracownikami, Adam Meller prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA
wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):
Witam panstwa postow, zaproszonych gosci, pana ministra Andrzeja Bittela. Otwieram
posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Informuje, ze posie-
dzenie zostalo zwolane przez marszaltka Sejmu na podstawie art. 198j ust. 2 regula-
minu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkoéw komunikacji elektronicznej
umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglosc.

Przypominam, ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji przez osoby uczestniczace
zdalnie w posiedzeniu nalezy zglosi¢ poprzez czat w aplikacji Whereby, po zalogowa-
niu sie do pokoju wielokonferencyjnego Komisji. Jednocze$nie informuje, ze postowie
- czlonkowie Komisji — obecni na sali, glosuja przy uzyciu urzadzenia do glosowania
za pomocg legitymacji poselskiej. Wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elek-
tronicznej i nie uzywaja tabletow.

Przystepujemy do sprawdzenia kworum. Prosze panstwa postéw o naci$niecie jakie-
gokolwiek przycisku w celu potwierdzenia obecnoéci na posiedzeniu. Tak jak mogtem
uslyszec, jest kworum. Konczymy glosowanie. Prosze o podanie wynikow. Jest 13 postow.
Stwierdzam kworum.

W porzadku dzisiejszego posiedzenia mamy dwa punkty — rozpatrzenie informacji
na temat sytuacji finansowej i planéw rozwoju portéw morskich w Gdansku i Gdyni
oraz rozpatrzenie informacji na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu
drogowego i kolejowego oraz od strony morza do portéw morskich w Gdansku i Gdyni.
Proponuje punkty pierwszy i drugi polaczyc¢, gdyz sa naturalnie powigzane i minister
jest jeden. Prosze pana ministra o zabranie glosu.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, je§li pan pozwoli, na poczatku oddamy glos
przedstawicielom portu w Gdansku. Prezentacja jest przygotowana.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):
Dziekuje. Bardzo prosze, Gdansk.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:
Lukasz Greinke — prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk. Jest ze mna prezes Micha-
lewski — do spraw finansowych oraz prezes Kamil Tarczewski — odpowiadajacy za infra-
strukture. Teraz prezes Michalewski zaprezentuje naszg sytuacje finansowa.

Wiceprezes zarzadu ds. finansowych Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Stawo-

mir Michalewski:
Dzien dobry. Witam panstwa serdecznie. Chciatlbym panstwu przyblizy¢, na bazie
poréwnania roku 2019 i 2018, jak zamknelisémy ubiegly rok. Odniose sie roéwniez krotko
do wynikéw za 9 miesiecy biezacego roku. W tej prezentacji mamy opisanych 6 mie-
siecy, ale po jej wystaniu udalo sie skompletowac dane za 9 miesiecy biezacego roku. Rok
2019 dla naszego portu byl wyjatkowy, nie tylko pod wzgledem uzyskanych wynikow
finansowych na poziomie zysku netto, ale tez pod wzgledem przetadunku. To byt rok
rekordowy. PrzetadowaliSmy ponad 52 mln ton fadunkow. To wzrost o ponad 6% w sto-
sunku do roku 2018. Umozliwito to portowi gdanskiemu zajecie 4 miejsca na Baltyku
pod wzgledem przeladunku, co jest bardzo istotne. Konkurujemy bardzo z portami rosyj-
skimi. Palme pierwszenstwa dzierza w tej kategorii 3 porty rosyjskie: port Ust-tiuga,
ktory przetadowal ponad 100 mln ton, Primorsk oraz Sankt Petersburg - ten port moze
by¢ dla nas portem referencyjnym, gdyz przetadowal 60 mln ton ladunkéw. Jesli chodzi
o kategorie przeladowywanych towar6w warto nadmienic, iz zajmujemy drugie miejsce
na Baltyku pod wzgledem przeladowanych kontenerow. W tej kategorii do portu Sankt
Petersburg w ubieglym roku zabraklo nam tylko 150 tys. TEU. JesteSmy na drugim
miejscu, jesli chodzi o przetadunek.

Poprosze o nastepny slajd. Mamy mate problemy techniczne, ale zaraz slajd sie
wyswietli. Tak jak wspomnialem, bazujemy na zysku netto na poziomie 60 mln zi. Przy-
chody ze sprzedazy w 2019 roku wyniosty ponad 240 mln zl. Z czego biora sie przychody?
Sa trzy zasadnicze kategorie ich pochodzenia: z tytutu korzystania z infrastruktury
portowej, czyli z tego co wynika bezposrednio z taryfy oplat portowych - ten parametr
w naszym przypadku wyniést 30%; z dzierzaw — 52% oraz 10% ze sprzedazy mediow.
Rok ubiegly pod tym wzgledem rowniez byt rekordowy, gdyz przychody z tego tytulu, jak
wspomnialem, wyniosly 240 mln zl. Zysk netto za 2019 rok w przypadku naszego portu
wyni6st 60 mln zt. Jak to wyglada obecnie, po trzech kwartatach? Zysk po 9 miesigcach
wynosi juz ponad 60 mln zt. Wynik sprzedazy to okoto 55 mln zl. Patrzac na trend i zwa-
zywszy na sytuacje zwigzang z COVID, uwazam ze to bardzo dobry wynik.

Przechodzac od wynikéw do obszaru naszej podstawowej dzialalnoSci zwigzanej
z tworzeniem infrastruktury portowej, to w 2019 roku nakltady na srodki trwale byly
trzykrotnie wyzsze niz w 2018 roku. Wyniosty tgcznie ponad 390 mln zI. W roku 2018
te naklady wyniosty okolo 120 mln zi. W ramach nakladéw realizowaliSmy 3 zasadnicze
projekty — rozbudowe i modernizacje sieci drogowe;j i kolejowej w porcie zewnetrznym,
modernizacje toru wodnego, w ramach ktorej realizowanych bylo 5 zadan oraz moder-
nizacje elektronicznych systemow zabezpieczen portu.

Na co wydali$émy pienigdze, bo to tez jest bardzo istotne? Przede wszystkim wydali-
Smy na port wewnetrzny — prawie 290 mln z! na te programy i zadania, ktére sg teraz
realizowane. Na port zewnetrzny wydaliSmy ponad 101 mln zt. Port zewnetrzny, dla
tych z panstwa, ktorzy nie znajg sie tak dobrze na branzy portowej powiem, ze to ten
port, ktory zostal wybudowany w latach 70°, w ramach budowy eksportowego termi-
nala wegla i importowego terminala ropy naftowej. Na co konkretnie wydawaliSmy?
W ramach tych wydatkow szczegblnie wydatkowaliémy $rodki na obiekty hydrotech-
niczne. Z kwoty 390 mln zI 60% wydaliémy na ten cel. To nabrzeza, poglebienie toru
wodnego do 12 m w porcie wewnetrznym, a na dalszym odcinku prawie do 11 m. Kosz-
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towalo to 263 mln z1. WydatkowaliSmy tez $rodki na tory, place i drogi — kwote 88 mln zt,
co stanowito okolo 23% wszystkich nakladow.

Wydaje mi sie, ze to w sposob najbardziej syntetyczny przedstawia podjete przez nas
dzialania i pokazuje, w jakim miejscu jesteSmy obecnie. Po 9 miesigcach jesteSmy powy-
zej planu, jesli chodzi o wynik finansowy i spodziewamy sie, ze powinni§my utrzymac
ten stan do konca roku.

Przejdziemy teraz do kroétkiego filmu. PostaraliSmy sie w nim pokazaé poniesione
naklady i na co wydatkowane byly Srodki oraz ktére nabrzeza zmodernizowalismy
w ramach tego projektu. Przepraszamy za drobne problemy, ale w tej formule trudno
jest pracowac.

Wykorzystujac dostepny czas powiem jeszcze o strukturze przeladunku w naszym
porcie. Duzo moéwi sie o weglu. Moga panstwo teraz zobaczy¢ zadania, ktore byly realizo-
wane, rowniez z wykorzystaniem §rodkéw unijnych — w wysokosci 85% dofinansowania.
Jako port nie jesteSmy tak duzym podmiotem, aby bylo nas sta¢ na tego typu dzialania.
Te nowe nabrzeza powstaly z wykorzystaniem tych Srodkow.

Jesli chodzi o projekty, to na filmie mogg panstwo teraz zobaczy¢ tor wewnetrzny.
Przebudowujemy blisko 5 km nabrzezy. Poglebiamy tor wodny do 12 m. Niektore
nabrzeza sg przygotowane rowniez do ewentualnego poglebienia do 14 m. W porcie
zewnetrznym przygotowujemy i przebudowujemy uktad drogowo-kolejowy zmoderni-
zowanej aktualnie przez PKP PLK stacji kolejowej Port PéInocny. Doprowadzamy tory
kolejowe do bram poszczegdlnych terminali. Ten ruch bedzie sie odbywal bardzo plyn-
nie. Przepustowo$¢ naszego najwiekszego terminalu — terminala kontenerowego DCT
- zostanie zwiekszona niemal dwukrotnie. Dedykowane temu sg dwa tory kolejowe, ale
to przyszle plany rozwojowe.

W Gdansku planujemy jeszcze konkurs, ktory jest dostepny na naszych stronach
internetowych, majacy na celu wybor potencjalnego lub potencjalnych operatorow, kto-
rzy beda zaladowiali tereny morskie na wodach Zatoki Gdanskiej. Do konica grudnia
czekamy na skladanie ofert wstepnych, a nastepnie bedziemy selekcjonowali oferentow
i oczekiwali ztozenia wigzacych ofert.

W filmie mogg panstwo zobaczyé¢ te wszystkie przebudowy. To zmiana dziejowa
w historii naszego portu. Bardzo duza inwestycja, je§li chodzi o naszg spotke z grupy Port
Gdanski Eksploatacja, gdzie budujemy de facto, na terenach, ktore oni zajmujg, nowe
nabrzeze, o bardzo dobrych parametrach, o dtugosci 1 km. Zmieni to zupetnie uktad sit
operatorskich w naszym porcie. Na pewno bedziemy duzo bardziej konkurencyjni.

Moéwigce o porcie w Gdansku nie mozemy zapomnieé takze o inwestycjach naszych
kolegow z PKP PLK oraz Urzedu Morskiego, ktory zmodernizowal tor podejSciowy
do naszego portu i konczy inwestycje polegajacag na budowie nowych falochronéw, ktore
dadza kolejne akweny spokojnej wody do mozliwej rozbudowy.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:

j=S-

Warto nadmienié, ze §rodki na realizacje tych projektow, ktore sg w toku, sg efektem
naszych oszczednoéci. Pokazujemy jak to bedzie wygladato docelowo, bo czes¢ nabrzezy
zostalo ukonczonych, a na czeSci trwajg jeszcze prace. Miedzy innymi jest to Nabrzeze
Dworzec Drzewny, ktore pojawia sie w kontekScie morskiej energetyki wiatrowej, jako
potencjalna lokalizacja. Na te inwestycje gromadziliSmy Srodki przez okolo 10 lat, aby
mie¢ wkiad wlasny na realizacje tych projektow. Zakonczenie tych projektow przewi-
dujemy do konca 2021 roku. Tak majg wyglada¢ docelowo. W przypadku wielu z nich
poziom zaawansowania przekracza juz 70-80%. Y.aczna wartos¢ tych projektow to ponad
700 mln z1.

Co wazne, w tym czasie udalo sie nam tez Sciagnaé do portu krajowych czempionow.
Krajowa spoétka cukrowa wybudowata najnowocze$niejszy terminal cukrowy w Euro-
pie i zlokalizowala go w naszym porcie. Przystepujemy wsp6lnie z nimi do przebudowy
infrastruktury technicznej. Niedtugo bedziemy skladali kolejne dokumenty na przetarg
i przebudowe nabrzeza wislanego. Bardzo duzy jest zakres inwestycji, ktore sg jeszcze
przed nami, ale ze wzgledu na to, ze wyczerpaly sie mozliwoSci finansowania ze §rod-
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kow unijnych, bedziemy realizowali je ze Srodkéw wlasnych i pozyczonych, ktorymi sie
wspomozemy.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):
Mam drobng uwage. Prosze sie przedstawi¢, aby$my mieli te informacje w protokole.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:
Lukasz Greinke — prezes zarzadu Morskiego Portu w Gdansku. Warto podkreslic,
iz mimo faktu, ze mamy delikatne korekty na przeladunkach, z uwagi na koronawi-
rusa, caly czas realizujemy plan finansowy. Przychody sg nadal wyzsze niz zaplanowane.
Na chwile obecng port w Gdansku jest w 100% operacyjny. Wszystkie terminale pracuja
w sposob prawidlowy, bez zaktocen. Trwa bardzo duzy projekt inwestycyjny.

Wiceprezes zarzadu ds. finansowych Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Stawo-

mir Michalewski:
Zaczalem mowic o strukturze przeladunkowej roku 2019. Co przeladowywaliSmy?
Najwiekszg grupg ladunkowg byla drobnica skonteneryzowana. To bylo okolo 40%.
Drugg grupa byta ropa naftowa i pochodne — 34% w strukturze przeladunkow. Wegiel
i koks to zaledwie 13% w naszej strukturze — najczesciej kierunek importowy do Polski.
Co ciekawe, w 2019 odnotowaliémy bardzo duzy wzrost przeladunku w systemie ro-ro
— o ponad 12%. Jesli chodzi o jednostki typowo naczepowe, wzrost byt o 50%, co wigzato
sie z podstawieniem kolejnego promu u nas w porcie przez Polska Zegluge Baltycka.

Jeszcze jedna istotna informacja. Gdy bedziemy poréwnywali wyniki przeladunkow

za 2020 i 2019 rok, trzeba pamietaé, ze 2019 rok byt dla nas szczegélnym, ze wzgledu
na kryzys chlorkowy i zamkniecie na 2 miesigce importu ropy naftowej rurociggiem
,Przyjazn”. Wowczas, na przetomie kwietnia i maja, caly import ropy naftowej do pol-
skich rafinerii byt realizowany przez port w Gdansku. Spowodowato to taki jednorazowy
peak, jesli chodzi o przetadunki ropy. Pdzniej znalazto to odzwierciedlenie w calym wolu-
menie ladunku. Oddam teraz glos prezesowi.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):
Kto moéwil przed chwilg? Gdy przedstawiajg panstwo prezentacje, prosze méwic kto sie
wypowiada, bo nie widzimy panstwa, a to jest potrzebne do protokotu.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:

Przede mng moéwil pan prezes Michalewski, a teraz wracam ja — Lukasz Greinke.
Na zalgczonym materiale filmowym moga panstwo zobaczy¢ przebudowe uktadu drogo-
wo-kolejowego, ktora de facto jest na ukonczeniu. Pozostaly nam tylko dwa nieznaczne
fragmenty calej tej inwestycji. Mamy tu gestorow bardzo istotnych sieci, jak PERN
i Lotos, zespoly rurociagéw, z ktorymi musimy uzgadniac inwestycje. Nie jest to proste,
poniewaz kazdy ma swoje okreslone wymogi. Realizujemy prace nad pozostato$ciami
stalego falochronu, ale de facto gldéwne prace drogowe i budowlane zostang zakonczone
do polowy przyszlego miesigca.

Wiceprezes zarzadu ds. finansowych Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Stawo-
mir Michalewski:
Mysle, ze warto nadmienic, ze jesteSmy ogromnym beneficjentem inwestycji PKP PLK
- to 1,5 mld zt. W bezposrednim zapleczu portu powstalo 70 km nowych toréw, zmo-
dernizowano 3 stacje towarowe, zbudowano nowe urzadzenia sterowania ruchem. Port
Gdansk staje sie w pelni dostepnym, nie tylko dla Polski, ale tez dla Czech, Stowacji,
Ukrainy i Biatorusi.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:
tLukasz Greinke — wroce jeszcze na chwile do innej kwestii. Moga panstwo zobaczy¢
na slajdzie, ze na terenie portu, pomimo iz tereny te majg funkcje portowa, mamy bardzo
duzy wspolczynnik zalesienia. Oczywiscie regularnie staramy sie wycinac lasy i przysto-
sowywac tereny do funkcji portowej, zgodnie z przeznaczeniem terenu. Kazdy metr kwa-
dratowy terenu portu musi w naszej ocenie by¢ skomercjalizowany i zarabiac. Zarobione
pienigdze przeznaczamy na rozbudowe infrastruktury. W tym zakresie mamy jeszcze
co robi¢, bo tak duzych projektow inwestycyjnych w porcie de facto nie byto od lat 70.
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To projekty inwestycyjne, ktore byly realizowane przez zarzad morskiego portu, a nie
przez prywatnych inwestorow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Rozumiem, ze to wszystko?

Prezes Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku SA Lukasz Greinke:

Tak. Jesli maja panstwo jakie§ pytania, odpowiemy.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

To p6zniej. Prosze w takim razie Port Gdynia o prezentacje.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam Meller:

Dzien dobry panstwu. Witam serdecznie. Adam Meller - prezes Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia. Sg ze mng Jacek Sadaj — wiceprezes odpowiedzialny za infrastrukture,
Maciej Bgk — wiceprezes odpowiedzialny za finanse oraz dwaj koledzy: dyrektor do spraw
marketingu Maciej Krzesinski i dyrektor odpowiedzialny za rozwdj portu Leszek Jur-
czyk. Naszg prezentacje przedstawi Maciej Krzesinski — dyrektor do spraw marketingu.

Dyrektor ds. marketingu i wspoélpracy z zagranica Pionu Dyrektora Naczelnego
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, nazywam sie Maciej Krzesinski i pelnie funkcje dyrek-
tora do spraw marketingu i przy okazji odpowiadam za kwestie budowy portu zewnetrz-
nego, ktora jest nasza kluczowa inwestycjg. Pokrotce postaram sie panstwu pokazac
sytuacje spotki w chwili obecnej i p6zniej przejde do kwestii inwestycyjnych. Postaram
sie zrobi¢ to w miare sprawnie i na koniec pokaze dwa filmy, ktére mam nadzieje da sie
uruchomié. Czy widzg panstwo slajdy?

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Tak, widzimy.

Dyrektor ds. marketingu i wspoélpracy z zagranica Pionu Dyrektora Naczelnego
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:

j=S-

Dobrze. Tak jak méwitem, opowiem najpierw jak ksztaltowaly sie przetadunki w porcie
w tym roku i w roku biezacym, o sytuacji finansowe;j, wizji i strategii portu, ktoére pro-
jekty sa realizowane obecnie i jakie sg plany rozwojowe na najblizszy czas.

Jesli chodzi o przeladunki w 2019 roku w Porcie Gdynia mozna zauwazy¢ stabilny
wzrost — od kilku lat. Ulegl on przyspieszeniu. W ubieglym roku udalo sie nam osiagnac
poziom 24 mln ton - to absolutny rekord w historii portu. Od razu powiem, ze wszystko
wskazuje na to, ze pomimo ciezkiej sytuacji zwigzanej z COVID w tym roku bedziemy bar-
dzo blisko osiggniecia podobnego wyniku. W tej sytuacji gospodarczej wydaje sie to bar-
dzo dobrym osiggnieciem. Jesli chodzi o strukture i to, co miato miejsce w 2019 roku,
to spoltka realizowala gtéwnie przetadunek drobnicy skoncentrowanej. Stanowi ona 60%
przetadunkéw w Porcie Gdynia. Oprocz tego dosé duza grupe przeladunkéw stanowiag
zboza - jesteSmy najwiekszym portem zbozowym w Polsce. Do§é duzy udziat mialy tez
wegiel i koks oraz produkty naftowe. JesteSmy importerem diesla, przez nasze partner-
stwo z PERN. Calkiem spory udzial ma réwniez drewno i inne produkty masowe. Nie
jesteSmy portem, ktory specjalnie przetadowuje rude.

Jesli chodzi o wynik w 2020 roku, jak powiedzialem, pomimo trudnej sytuacji, ktorg
mamy, sg do$¢ dobre. Porownujac to okres do okresu, mamy przetadunki ogotem w milio-
nach ton. W tej chwili sg na poziomie 17,9 mln, czyli na zblizonym do roku ubiegltego.
Mamy nadzieje, ze uda sie ten poziom utrzymac i osiagnaé wyniki takie, jak w zeszlym
roku. Jesli tendencja wzrostowa sie utrzyma, moze uda sie nam te przetadunki przekro-
czy¢. Jesli chodzi o strukture przetadunkow, jest nieco zblizona do zeszlego roku. Nieco
mniejsze przeladunki stanowi drobnica — 0 2%. W tym roku mocno wzrosty nam przeta-
dunki zboza - skoczyly do az 12%, jeéli chodzi o udziat. Zmalat udzial wegla, ktéry w tym
roku raczej nie figuruje w naszym porcie. To ciekawostka, ale wczoraj przekroczyliSmy
najwiekszy od 13 lat poziom przetadunku zboz.

Jesli chodzi o sytuacje finansowg spotki, tak jak na slajdzie, w 2019 roku przychody
wyniosty 242,5 mln zt. Byl to przyrost o 7,5% w poréwnaniu z rokiem 2018. W pierw-
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szej polowie tego roku rowniez odnotowaliSmy wzrosty, analogiczne do roku 2019.
Mo6wimy tu o poziomie okolo 115 mln zl. Jesli chodzi o wzrost przychodéw i ich struk-
ture, decydujg o tym przede wszystkim wyzsze przychody z najmu. Biorg sie one z tego,
iz w 2018 roku udato sie pozyskac¢ nowe tereny portowe. Dzieki nim osiggamy wieksze
przychody i dzieki temu wynik jest na bardzo dobrym poziomie. Trzeba jednak jasno
powiedziec¢, ze na pierwszym etapie pandemii COVID doszto do zawirowan w zwigzku
z platno$ciami czynszu i najmu. Dobra wspoélpraca z naszymi partnerami spowodowatla,
ze ta czeS¢ przychodow absolutnie nie jest zagrozona. Jesli chodzi o przychody z optat
portowych, najwiekszy spadek odnotowaliSmy, jesli chodzi o wycieczkowce. Trzeba jed-
nak powiedzie¢, ze sg one absolutnie niszowg dzialalnoscia, jesli chodzi o poziom przy-
chodéw w naszej firmie. Nie miato to wiekszego wplywu na przychody i zaowocowato
to sytuacja, w ktorej mozemy mowic o wzroscie.

Zysk netto spotki w 2019 roku wynidst okolo 52,5 mln zt. W pierwszej polowie
2020 roku zysk wyniost 26,5 mln z1. Jest to dla nas wazne, bo jest to przyrost w stosunku
do analogicznego okresu roku ubieglego, ale przede wszystkim z tego zysku finansujemy
projekty inwestycyjne, o ktorych opowiem za chwile. Naklady inwestycyjne, ktore ponie-
§lismy od 2000 roku do konca 2019 roku wyniosty okolo 1,62 mld zt. W pierwszej polowie
2020 naklady inwestycje wyniosty 84,8 mln zl, z czego 56,1 mln zt stanowily dotacje
unijne. JesteSmy do$¢ duzym beneficjentem projektow, ktore sg realizowane na terenie
portu i staramy sie intensywnie korzystac z tych srodkow. Obecnie sytuacja jest taka,
ze jesteSmy przed uruchomieniem kolejnych srodkéw w nowym okresie programowania.
Stare §rodki juz sie wyczerpaly. Nasza dobra pozycja finansowa powoduje, ze niezbedne
pozycje, ktéore musimy realizowac, aby sie rozwijac, jesteSmy w stanie pokry¢ ze §rod-
kéw wilasnych itak tez czynimy. Dlatego dzialania rozwojowe caly czas idg w porcie
do przodu.

Kroétko opowiem o wizji i strategii portu. Chcemy by¢ portem uniwersalnym, zaréwno
teraz, jak i w przyszlosci. JesteSmy portem multimodalnym, wezlem logistycznym
i na tym koncentruje sie nasza wizja. Oprocz tego, poprzez rozwdj infrastruktury, sta-
ramy sie dgzyc¢ do zrownowazonego rozwoju sektora ustug portowych. Jestesmy spotka
celowa do tego powolang i dlatego staramy sie caly czas i§¢ w tym kierunku. Mamy cztery
gléwne priorytety, w ktorych sie poruszamy: utrzymanie uniwersalnego charakteru
portu — to co§, co w mojej opinii porty polskie w czasach COVID mocno ratuje, z uwagi
na to, ze jesli jeden segment rynku ucieka, to drugi rosnie, przyklad zboza i wegla
pokazuje, ze udalo sie tu utrzymacé przetadunki, a nie kazdemu portowi balttyckiemu,
nie moéwigc juz o Swiatowych, sie to udalo; musimy by¢ portem nowoczesnym; pelna
dostepnosé transportowa jako warunek rozwoju multimodalnej platformy logistycznej;
port przyjazny otoczeniu - to dla nas szczegdlnie istotne, bo jesteSmy portem w mieScie
i musimy dbaé o $rodowisko, gdyz na ten zielony tad patrzy tez Komisja Europejska.

Kolejne zagadnienie to priorytety w rozwoju portu iich implementacja poprzez
realizowane przez nas projekty. Jest ich bardzo wiele, a na slajdzie wymienione sg te
glowne. Jesli beda pytania o inne priorytety, chetnie odpowiemy. Najwazniejsze inwe-
stycje realizowane obecnie w Porcie Gdynia to: Publiczny Terminal Promowy, ktorego
budowa jest juz na finiszu — w polowie przyszlego roku planujemy zakonczenie prac
i mysle, ze w okresie wakacyjnym, najpozniej we wrzesniu bedziemy mogli z niego nor-
malnie korzystac¢. Przewidujemy tam co najmniej dwoch operatoréow — nie tylko tego,
ktéry obecnie funkcjonuje w Porcie Gdynia, ale jeszcze drugiego, o co bardzo mocno
zabiegamy. Kolejng inwestycja jest poglebianie kanatéw portowych, toréw podejSciowych
i przebudowa nabrzezy. Ostatnim projektem jest poprawa dostepu kolejowego, co jest dla
nas szalenie wazne. Bez sprawnego dostepu kolejowego do samego portu i bez szlakow
kolejowych, ktore sg niezbedne, nie da sie rozwija¢ zadnego portu.

Plany rozwojowe skupiaja sie przede wszystkim na poprawie paramentéw oraz sta-
lym unowocze$nieniu infrastruktury, rozwoju zaplecza logistycznego, rozwoju multimo-
dalnosci transportu oraz budowie Portu Zewnetrznego w Porcie Gdynia, ktéra jest dla
nas najwazniejszym projektem rozwojowym na najblizsze kilka lat. W tym zakresie pro-
wadzone sg intensywne prace. W ramach projektow wraz z Urzedem Morskim w Gdyni
realizujemy poglebianie toru podejSciowego i akwenéw wewnetrznych. Kwota dofinan-
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sowania z Unii Europejskiej wynosi 273 mln zI netto. Urzad Morski odpowiada gtéwnie
za falochrony na Zatoce Gdanskiej, a my robimy calg reszte w srodku. Przede wszystkim
chodzi o przyjmowanie duzych statkow o dlugosci do 400 metrow i do 15 metréw zanu-
rzenia. To beda najwieksze kontenerowce, jakie obecnie plywaja na Battyku — Baltimax.

Wspominalem juz o nowym Publicznym Terminalu Portowym w Porcie Gdynia.
Planowane nakltady to 290 mln z1 brutto, a dofinansowanie z funduszy UE to kwota
116,8 min z1 netto. Planowane zakonczenie inwestycji to II kwartal 2021 roku. Inwe-
stycja nie jest zagrozona, realizujemy ja zgodnie z planem. Wszystko wskazuje na to,
ze w przyszlym roku bedziemy mogli sie cieszy¢ nowym terminalem. Daje nam to bardzo
duzy impuls do rozwoju zeglugi promowej. Jest to istotne. Trzeba powiedzie¢, ze mamy
stale polgczenie na autostradzie morskiej Polska-Szwecja. Utrzymanie tego polaczenia
jest niezwykle wazne, a jego rozwoj jeszcze wazniejszy.

Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego reali-
zowana jest w zachodniej czeSci portu. Powstal tam pierwszy z czterech planowa-
nych magazynoéw wysokiego skladowania. Nie wiem, czy moga to panstwo zobaczyc,
ale sg jeszcze dwa niezagospodarowane place. To chyba ostatnie kawatki terenu w Porcie
Gdynia do zagospodarowania. W zasadzie nie mamy wolnych terenéw. Implikuje to —
o czym powiem za chwile — budowe portu zewnetrznego i konieczno$¢ wyjscia poza teren
glowny Portu Gdynia — w strone morza. Nie mamy wolnych terenéw. Kazdy metr kwa-
dratowy powierzchni mamy mocno zagospodarowany. Latwo to zobaczy¢, jesli przeliczy
sie finanse na metr kwadratowy, czy przetadunki na metr kwadratowy. Wtedy wyraznie
widac jak bardzo Port Gdynia jest obcigzony, w stosunku do innych portow.

Nastepny projekt to przebudowa ramp ro-ro w basenie V wraz z zaladowieniem.
To projekt, ktory aktualnie jest na etapie studium wykonalno$ci. Ostateczna decyzja
w jego zakresie jeszcze nie zapadla. Zostanie podjeta po przygotowaniu studium wyko-
nalno$ci. Mamy bardzo silne polgczenia z Finlandig i chcemy nadal je rozwija¢. Krotko
mowigc, polaczenia ro-ro sa jednym z wazniejszych obstugiwanych przez Port Gdynia.
7 tego powodu istnieje konieczno$¢ wpuszczenia wiekszych statkéw, do czego potrzebne
sg szersze rampy i zmodernizowane nabrzeza, aby mozna byto obstuzy¢ statki do mini-
mum 140 metréw. Prowadzone byly rozmowy z armatorami i takie statki mialyby
do Portu Gdynia niebawem zawija¢. Planujemy, ze te inwestycje zrealizujemy do mniej
wiecej 2025 roku.

Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni to projekt realizowany
czesciowo przez nas. Realizujemy projekt dostepu kolei do terminali kontenerowych.
JesteSmy blisko finiszu tego projektu. Innym duzym projektem, ktory jest realizowany,
na kwote blisko 1,5 mld zl, jest projekt realizowany przez PKP PLK. Jest dla nas niezwy-
kle wazny. To przebudowa systemu kolejowego na stacji Gdynia Port. To ponad 350 roz-
jazdow, 130 km nowych toréw. Ta inwestycja jest juz doS¢ mocno zaawansowana. Jesli
odwiedzi sie Port Gdynia, mozna zobaczyc¢ te roboty, ktére sa na ukonczeniu na poszcze-
gblnych odcinkach. Pokrywaja spora cze$¢ Gdyni. Polgczona z tym jest rowniez kwestia
linii 201. Ta linia rowniez bedzie czeSciowo realizowana przez PKP PLK. Mamy jasne
deklaracje i zapewnienia, ze polgczenie pomiedzy Gdynia, a Bydgoszcza bedzie gotowe
do 2025 r. Jest to istotne z punktu widzenia polaczen z potudniem Europy. Poza tym,
ze bedzie to Swietnie funkcjonowalo na samym terenie portu, to musimy mie¢ doskonate
polaczenie z potudniem Polski i potudniem Europy.

Na szybko - ile istotnych projektéw realizujemy? O rozbudowie czesci portu juz
moéwilem. Jest jeszcze budowa infrastruktury portowej do odbioru $ciekéw sanitarnych.
Wynika to z pewnych koniecznych zmian, ktére wymuszajg regulacje unijne. Obstuga
projektow morskich — bedg mogli to panstwo zobaczy¢ na krotkim filmiku. Plany roz-
wojowe — projekty w przygotowaniu. Najwazniejsza dla nas jest strategiczna inwesty-
cja w port zewnetrzny. Zaraz opowiem na jakim jesteSmy etapie. Jak ma wyglada¢ port
zewnetrzny? Terminal kontenerowy ma mie¢ teoretyczng zdolno§é przetadunkowsg nie
mniejszg niz 2,5 mln TEU rocznie. Przewidujemy ponad 2 km zupelnie nowego nabrzeza
eksploatacyjnego. Maksymalne zanurzenie statkow bedzie do poziomu 16 m, do dtugoSci
430 m. Takich statkéw obecnie nie ma, najwieksze majg nieco 400 m, ale na deskach kre-
Slarskich juz sg takie statki i w perspektywie najblizszych kilkunastu lat moga osiggnaé
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dtugosc do 490 m. Mysle, ze te statki na pewno nie bedg dluzsze, gdyz sg pewne ogra-
niczenia inzynierskie i konstrukcyjne, ale do tej dlugosSci perspektywicznie statki beda
mogly wptywac. Potrzebna jest nam wydajna infrastruktura drogowa i kolejowa. Pla-
nujemy ponad 700 instalacji w porcie i ponad 4000 w otoczeniu branzowym. Przyniesie
to ogromne roczne wplywy do budzetu panstwa. Oprocz tego, ze port wplywa na swoje
bezposSrednie otoczenie, jest tez oknem na §wiat. Cla, daniny publiczne i podatki liczone
sg w miliardach zlotych. Bedg one wplywaly do budzetu panstwa z tytutu dziatalnoS§ci
portowej tego konkretnego terminalu - portu zewnetrznego.

Co zrobilismy? Realizujemy ten projekt w partnerstwie publiczno-prywatnym.
W dniu 15 listopada podpisano umowe na doradztwo. Jest ono intensywnie zaawanso-
wane. Przedstawie krotki przeglad tego, od czego projekt sie zaczal. W maju 2018 roku
stworzono koncepcje wielobranzowa, potem model instytucjonalno-funkcjonalny, kon-
cepcje realizacyjng, a rozpoczecie procedury PPP nastgpito w listopadzie 2019 roku.
W marcu 2020 roku przeprowadziliémy konsultacje spoteczne. Moge panstwu powie-
dziec, ze byly niezwykle udane. ByliSmy zaskoczeni bardzo pozytywnym odbiorem pro-
jektu przez spotecznosé. W kwietniu 2020 roku dokonaliSmy powtoérki, a w czerwcu
oceny efektywnosSci. To niezwykle istotny dokument, ktéry wskazal na 3 elementy
projektu, o ktorych powiem za chwile. W pazdzierniku 2020 roku udato sie nam pozy-
ska¢ finansowanie falochronéw. Dostep od strony morza i ich finansowanie to warunek
bezwzgledny, aby ten projekt mégt by¢ realizowany. Teraz wiemy, ze z projektowaniem
falochron6w mozemy ruszy¢ od przysziego roku.

Moéwitem o ocenie efektywnosci. To niezwykle istotny dokument, ktéry potwierdzit
trzy kwestie. Pierwsza z nich jest ekonomiczne uzasadnienie projektu. Projekt jest ren-
towny, wykonalny, da sie go zrealizowad, jest atrakcyjny przede wszystkim dla inwesto-
row prywatnych, poniewaz przynosi stope zwrotu, ktora ustaliliémy w trakcie badan
i dialogéw technicznych, ktére przeprowadziliSmy. Mieliémy pewien poglad na to, jaka
stopa zwrotu jest oczekiwana i udalo sie jg zapewnic. Po drugie, uzasadnienie realizacji
projektu w formule PPP. Ocena efektywnosci jako dokument, bada rézne mozliwoSci
realizacji projektu. Dedykowana temu projektowi okazala sie najkorzystniejsza, szcze-
golnie jesli chodzi o poziom ryzyka. Duzg czes¢ ryzyka mozemy przerzuci¢ na partnera
prywatnego. Popyt na dzialalno§é prowadzong w porcie zewnetrznym to niezwykle
wazny, trzeci element, ktéry miata pokazac ocena efektywnosci. Nic nam po takim pro-
jekcie, gdyby nie bylo zapotrzebowania, je§li okazaloby sie, ze otoczenie konkurencyjne
nas wyprzedza i nie ma sensu takiego projektu realizowac. Badanie wykazalo jedno-
znacznie, ze popyt na te dzialalnosc¢ jest i zainteresowanie portem zewnetrznym, czyli
naszym projektem, na rynku jest bardzo duze. JesteSmy w przededniu ogloszenia naboru
do dialogu konkurencyjnego, czyli formalnego rozpoczecia procedury w ramach poste-
powania publicznego PPP w ramach zaméwien publicznych. To w pelni transparentna
procedura, prowadzona zgodnie z przepisami.

Przedstawie ostroznie liczony harmonogram tego, jak to wyglada. Planujemy fina-
lizowaé pewne zadania, a niektore przyspieszy¢. Ogloszenie postepowania o wyborze
partnera prywatnego nastgpi w listopadzie 2020. Méwimy raczej o pierwszej polowie
listopada, a nie drugiej. Najpézniej w grudniu 2022 zakladamy - zaleznie od tego kiedy
zglosi sie chetny, a oddZzwiek z rynku jest do$c¢ spory — podpisanie ostatecznej umowy
z wybranym partnerem prywatnym. Przygotowanie dokumentacji technicznej zrobimy
weze$niej i mysle, ze w 2024 roku bedziemy mogli uruchomié roboty budowlane. Projekt
bedzie fazowany, czyli nie musimy budowaé caltego pétwyspu. Najpewniej bedzie tak,
ze bedziemy go budowali w trzech fazach. Calkowite zakonczenie prac planujemy nie
pozniej niz w czerwcu 2028. P6Zniej mamy juz faze eksploatacji inwestycji.

Droga Czerwona nie jest bezpoSrednim elementem portu zewnetrznego. Wspotpra-
cujemy w tym zakresie z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad i z miastem.
Obecnie jestesmy na takim etapie, ze w zasadzie uzgodniliSmy przebieg drogi wymagany
przez GDDKIiA. Takie opracowanie trafi do dyrekcji na poczatku listopada. Poniewaz
mamy zapewnione finansowanie w ustawie uwazamy, ze nic nie stanie na przeszkodzie,
aby uruchomi¢ projektowanie i budowe tej drogi. Mamy taka nadzieje, tak wynikato
z rozmow. To droga nie tylko niezwykle potrzebna dla portu zewnetrznego, ale tez pola-
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czenie potrzebne na wczoraj. W porcie mamy kilka miejsc, gdzie jest dostep i przejscie
graniczne i kilka terminali, ktore potrzebujg takiego dojazdu.

Jednym z projektow rozwojowych w przygotowaniu jest Dolina Logistyczna. To teren
zaznaczony czerwong linig. JesteSmy na takim etapie, ze zmiana granic Portu Gdynia,
ktora miata miejsce jakis$ czas temu objela te tereny, co umozliwia nam rozpoczecie pla-
nowania tego, co chcemy tam zrobi¢. Planujemy tam parkingi, ustugi dodatkowe, baze
noclegowag i podobne ustugi wspomagajace zaplecze logistyczne Portu Gdynia. To prawie
270 ha zupelnie nowej powierzchni, ktora trafitaby pod jurysdykcje portu w Gdyni.

Szanowni panstwo, przedstawie teraz dwa krotkie filmy odnoszace sie do portu
zewnetrznego i o jego obszarze. Jesli beda pytania, bedziemy do panstwa dyspozycji.

[Prezentacja filmu promocyjnego Portu Zewnetrznego Portu Gdynia]

Dyrektor ds. marketingu i wspolpracy z zagranica Pionu Dyrektora Naczelnego
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:

Szanowni panstwo, to bylo podsumowanie tego, o czym mowiliémy przy okazji budowy
portu zewnetrznego, ale mamy w Porcie Gdynia jeszcze jeden projekt, nad ktorym sie
zastanawiamy. Na tym krétkim filmie moga panstwo zobaczy¢ jaki wplyw moze on mieé
na gospodarke i dzialalno$¢ Portu Gdynia. Na tych rysunkach moga panstwo zobaczy¢
to, co dzieje sie teraz w Porcie Gdynia. Takie przetadunki robimy na co dzien. Szanowni
panstwo, to wszystko z naszej strony. Jesli sg jakie§ pytania, jesteSmy do dyspozycji.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam Meller:

Jeszcze zabiore glos w ramach uzupelnienia, Adam Meller — prezes Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia. Sytuacja pandemiczna, ktoéra obecnie panuje w calej Polsce, a nawet
na $wiecie, na szczeScie nie dotyczy az tak mocno funkcjonowania portu. Mamy taka
sytuacje, ze mamy pojedyncze przypadki zakazen. Tak méwi sama statystyka. Port
w Gdyni funkcjonuje w swoim normalnym trybie. Nie mamy zadnych przestojéow ani
wylaczen terminali z powodu panujacej sytuacji sanitarno-epidemiologiczne;.

Jesli chodzi o szczegotowe wyniki przetadunkéw w Porcie Gdynia za 9 miesiecy - czyli
od stycznia do konica wrzesnia, w poréwnaniu z ubieglym, rekordowym dla portu rokiem
—realizacja jest na poziomie 99,81%. Mozemy §miato powiedzie¢, ze ten rok, mimo panu-
jacej pandemii, nie dal nam sie we znaki i realizujemy zalozone plany. By¢ moze, jesli
nie dojdzie do lockdownu w panstwie, utrzymamy ubiegloroczny poziom przetadunkow.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje. Rozumiem, ze to wszystko. Teraz prosze pana ministra o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Moze by$my ptynnie przeszli do wypowiedzi pani dyrektor z Urzedu Morskiego w Gdyni.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora do spraw inwestycyjnych Urzedu Morskiego w Gdyni Barbara

Olczyk:

j=S-

Barbara Olczyk — Urzad Morski w Gdyni, zastepca dyrektora do spraw inwestycyjnych.
Mamy przygotowang prezentacje. Przedstawie projekty inwestycyjne, ktore realizuje
administracja morska w celu poprawy dostepu od strony morza do portow w Gdansku
i w Gdyni. Obecnie realizujemy projekty, ktore sa dofinansowywane ze §rodkéw Unii
Europejskiej w ramach programu operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Kontynu-
ujemy nasz projekt — obecnie jest na trzecim etapie — modernizacji wejscia do portu
wewnetrznego w Gdansku. Wartos¢ tego projektu wynosi 117 mln zt. W ramach tego
etapu bedziemy kontynuowali przebudowe nabrzezy. Te nabrzeza majg dlugosé okoto
2,5 km — Nabrzeze Szyprow, Nabrzeze Flisakow, Nabrzeze Retmanow oraz Nabrzeze
nr 18. W ramach tego projektu bedziemy tez kontynuowali przebudowe toru wodnego
na Martwej Wisle. W poprzednim etapie zostal przebudowany tor o dtugosci okoto
6,5 km. Na tym etapie dokonczymy okolo 2 km od mostu kolejowego do obrotnicy przy
Polskim Haku. Tor ten ma szerokos¢ 60 m i gteboko§é 7 m. Ten projekt juz czeSciowo
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zrealizowaliSmy. Gotowe jest Nabrzeze Flisakow, Nabrzeze nr 18 i Nabrzeze Retma-
noéw, a w realizacji jest Polski Hak. Do zrobienia w ramach tego projektu pozostajg nam
roboty poglebiarskie od mostu kolejowego do Polskiego Haku i Nabrzeze Szyprow.

Kolejny projekt, ktory zostal juz zrealizowany w ramach tej perspektywy w Porcie
Gdansk kosztowal 153 mln zt. To realizacja toru wodnego do Portu Péinocnego w Gdan-
sku. Przebudowali§my tor o dtugosci okolo 6,5 km, zwiekszyliSmy jego szeroko$¢ z 350 m
do 600 m. Glebokos§é tego toru wynosi 18 m. Realizujemy rowniez w porcie w Gdansku
modernizacje ukladu falochronéw ostonowych, o ktérych wezesniej wspomniat pan pre-
zes. To projekt o wartosci okoto 800 mln zt. W ramach tego projektu wyremontowany
bedzie istniejacy falochron wyspowy, wybudowany bedzie nowy falochron ostonowy,
jako przedluzenie istniejacego. Bedzie tez nowy falochron i wyremontowany zostanie
Falochron Polnocny Wyspowy.

Wykonaliémy juz badania ferromagnetyczne. Obecnie realizowany jest remont
i wydluzenie istniejgcego falochronu i budowa nowego. Do realizacji pozostaly nam
jeszcze przebudowa i remont Falochronu Péinocnego Wyspowego w porcie w Gdyni.
Bedziemy wspoétuczestniczy¢ w poglebieniu toru podejsciowego i akwenéw wewnetrz-
nych. Naszym zadaniem jest etap II pogltebienia toru podejsciowego. Projekt ten ma war-
tos§¢ 77 mln zi. Bedziemy poglebiali tor o dlugoéci 3700 m, poszerzony do szerokoSci
280 m i gltebokos$ci 17 m. W ramach tego projektu zostang réwniez przebudowane gltéwki
falochronu. Projekt ten czesciowo jest juz realizowany. Najwazniejsze prace jeszcze przed
nami. JesteSmy przed przetargiem na roboty budowlane na poglebienie toru.

Oprocz projektow, ktore dotyczg konkretnych portow, realizujemy jeszcze projekty,
ktore sa skierowane do calego obszaru administrowanego przez Urzad Morski. To zin-
tegrowany system oznakowania nawigacyjnego, z elementami e-navigation. Jest to pro-
jekt o wartoéci 43 mln zt. W ramach tego projektu modernizujemy infrastrukture bazy
oznakowania nawigacyjnego, rozbudowujemy krajowy system sieci AIS — Automatycznej
Identyfikacji Statkow. Zmodernizowany zostanie tez system VTS Zatoka Gdanska, ktory
zostal stworzony w poprzedniej perspektywie. Zakupione zostang nowe plawy nawiga-
cyjne i uzupelnione zostanie oznakowanie nawigacyjne. Projekt jest w trakcie realiza-
cji. Obecnie jest realizowanych 5 umow. Zostang nam jeszcze do zrealizowania systemy
informatyczne.

Drugim projektem jest budowa Morskiego Systemu L.acznoéci w Niebezpieczenstwie
GMDSS. Ten projekt ma warto$¢ okolo 20 mln zt i bedzie stuzyt komunikacji ze statkami
znajdujacymi sie w niebezpieczenstwie, poprzez odbieranie i potwierdzanie odbioru
komunikatu wezwania pomocy. W ramach dostepu do portéw wymieniliémy cze$ciowo
tabor plywajacy. Wartosc tego projektu to 80 mln z1. Zakupiliémy 5 jednostek — jednostki
hydrograficzne, jednostki dla obstugi kapitana portu, jednostki do obstugi oznakowania
nawigacyjnego, jednostki kontrolno-inspekcyjne. Bedziemy tez uczestniczyli w projek-
tach w ramach infrastruktury dostepu do portu, w budowie portu centralnego w Porcie
Gdansk oraz budowie portu zewnetrznego w Gdyni. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje. Teraz mogliby§my krotko omowié dostep kolejowy od strony ladu. Uczynitby
to pan prezes Ireneusz Merchel.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskich Kolei Panstwowych Polskich Linii Kolejowych SA Ireneusz

Merchel:
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Dzien dobry, Ireneusz Merchel, mam nadzieje, ze dobrze mnie stychaé. Chciatbym
przede wszystkim podziekowaé¢ kolegom z portow, ktorzy wielokrotnie wspominali
o inwestycjach prowadzonych przez Polskie Linie Kolejowe. Te inwestycje majg bar-
dzo szeroki zakres. Nie rozmawiamy tylko o magistrali weglowej na linii 131 od potu-
dnia Polski na trzech LCS - na okolo 100 km toréw. JesteSmy na koncowych etapach
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dokumentacji projektowej na pozostale odcinki i w roku 2022, przy zalozeniu ze w 2021
bedzie potwierdzone finansowane, bedziemy mogli rozpocza¢ realizacje projektow. Row-
nocze$nie przygotowujemy dokumentacje projektowg na linie 201. To bardzo istotna
linia z punktu widzenia obu portéw. Zostata wybudowana w okresie miedzywojennym —
w latach 1927-1933. Zostala zapomniana w latach 60’ i zarosta. Pozwala na bezposredni
dojazd w ruchu towarowym z potudnia Polski do Portu Gdynia. Jednocze$nie objete nig
jest Bydgoszcz-Maksymilianowo. Oddzielnie bedzie prowadzony ruch w kierunku Portu
Gdansk, abySmy mogli ze stacji Ligki pojechaé¢ do Tezewa i dodatkowym torem dojechaé
do portu w Gdansku. Poprawa dostepnosci jest rozumiana szerzej. Chcialem wprowadzié
ten temat, aby nie skupia¢ sie wylgcznie na tym, co jest tematem posiedzenia Komisji.
To wszystko musi by¢ realizowane, aby stanowilto calo$é kolejowego procesu inwesty-
cyjnego, w nawigzaniu do transportu zeglugowego. Transport kolejowy jest najbardziej
ekologiczny i umozliwia transport towarow.

Pan minister prosit o krétkg informacje. Nie bedzie tak obrazowa, jak przedstawiona
przez moich kolegéw. Warto zauwazy¢, ze realizacja inwestycji w porcie w Gdansku
bedzie kosztowata 1200 tys. z — to dwie umowy realizacyjne, gdzie mamy dwoch wyko-
naweoéw. Trwaja intensywne prace, realizowane sg poszczegolne odcinki. Dane byly juz
wymieniane, ale warto przypomnie¢, ze to 72 km przebudowywanych toréw, 213 rozjaz-
dow, obiekty inzynieryjne. Najwazniejsze w projekcie w Gdansku i Gdyni jest, ze zato-
zenia do tych projektow zakladaly wymiane nawierzchni bez wzruszania podtorza.
Nawierzchnia byla tam lekka, a zabudowujemy to ciezko, aby pociagi mogly przenosié
pelne ladunki. Oczywiscie wymagalo to zupelnie innego podej$cia na etapie projektowa-
nia. Zalozenia projektowe z lat 2013-2014 pod wzgledem technicznym, geologicznym,
podtorowym, realizujemy inaczej.

Prosze o kolejny slajd. Nie widze slajdéow na podgladzie i mam problem. Ktory slajd
jest wyswietlony w tej chwili?

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Z trzema zdjeciami, panie prezesie.

Prezes Zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

j=S-

Nie wiem dlaczego pokazuje mi wszystko, ale nie slajdy. Na zdjeciach mogg panstwo
zobaczy¢ jak wyglada zaawansowanie prac — Gdansk Port Péilnocny oraz Kanal Kaszub-
ski. To okolo 15 km starych toréw, rozjazdow, wzmocnien. Jak mogg panstwo zobaczyc,
prace sg do$¢ zaawansowane. Pamietajmy, ze mamy szereg czynnych bocznic kolejowych.
Na wspotpracujemy na biezgco, aby utrzymac przejezdnosc. Jest okresowe zamykanie
dostepu, ale przejezdnosc jest utrzymywana, mimo iz rozmowy sg trudne. Nie mozemy
sparalizowa¢ ruchu na czas realizacji inwestycji. To 30 miesiecy od podpisania umowy,
ktora podpisano w potowie 2019 roku. Zakonczenie wszystkich robot planujemy pod
koniec 2021 r. Po uzyskaniu certyfikacji i wszelkich dopuszczen zakladamy, ze najpoz-
niej w polowie 2022 roku pojedziemy na pelnych parametrach. Poprawi to przepusto-
wo$c¢ dojazdowa. Mowili o tym moi koledzy z portow. Szacujemy, ze 50% wiecej pociggdw
bedzie moglo przejechac. Co istotniejsze, pociagi beda miaty pelne obcigzenie i diugosé,
jaka funkcjonuje na sieci kolejowej w Polsce i w Europie.

Na kolejnych zdjeciach mogg panstwo zobaczy¢ szereg realizowanych prac, budowe
nowej nastawni. Zastepuje ona kilka miejscowych posterunkéw ruchu. Z jednego miejsca
bedzie sterowany caty uktad torowy. Te wszystkie prace sg na zaawansowanym etapie
realizacji. Mysle, ze jest to widoczne w terenie. Nie chcialbym wchodzic¢ w wieksze szcze-
goly. Jak wspomnialem, realizowane jest to zgodnie z harmonogramem.

W nawigzaniu do sytuacji COVID mamy wprowadzone bardzo rygorystyczne zasady
dotyczace odbioru spotkan komisji — w 90% odbywa sie to zdalnie. Nie znaczy, ze nie
ma nikogo na budowie, ale komisja w sktadzie 10-15 sie nie zbiera. Sg pojedyncze wizyty
na budowie i podsumowanie w formie zdalnej lub w bardzo waskim gronie. Musimy sie
wystrzegac szerszych spotkan, tak jak na wszystkich budowach w Polsce, ktore prowa-
dzimy. W zasadzie poza jednym przypadkiem, gdzie bylo wiecej niz kilka zachorowan
u wykonawcow, taki przypadek mamy w porcie w Gdyni. Teraz przeszlibysmy do slajdu.
Port w Gdyni jest projektem o wartosci 1,5 mld zi. Mamy tam jednego wykonawce. Firme,
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w ktorej co najmniej kilkunastu pracownikow uzyskato wynik pozytywny koronawirusa.
Wprowadzono tzw. rotacyjny system — brygady sg podzielone na dwie czeSci. Gdy jedna
koniczy prace, to druga zaczyna i one ze sobg sie nie stykajg. Nawet jesli dojdzie do jakiej$
sytuacji — widzimy co sie dzieje — to dwie niezalezne brygady i nie bedzie sytuacji, w kto-
rej nie bedzie mozna na biezgco kogo$ zastgpic. Moze to wplynaé na spowolnienie prac,
choc jeszcze tego nie dostrzegamy.

Walczymy, aby prace przebiegaly zgodnie z zalozeniami, ktoére przyjeliémy. Port
w Gdyni - podam to jako przyklad — zalozenia, ktore byly pierwotnie przyjete wska-
zywaly, ze mial tam zosta¢ przejazd przez 10 torow. Przy tak zwiekszonych przewo-
zach, jakie sg planowane, byloby to bardzo duze utrudnienie dla mieszkancow i calego
ruchu tranzytowego, towarowego, transportu drogowego, a przejazdy kolejowe bylyby
zamkniete. PodjeliSmy wspélne dzialania i we wspotpracy z miastem Gdynia budujemy
wiadukt, ktory pozwoli na bezkolizyjny przejazd transportu samochodowego. Uzgodnie-
nia w tym zakresie poczyniono w ubieglym roku. Na wszelkie zmiany reagujemy dyna-
micznie, aby poprawié to, co bylo zaplanowane. Warto wspomnie¢, iz w Gdyni z uwagi
na trudne warunki geologiczne wybudowano szereg urzadzen, zbiornikow retencyjnych,
dokonano wymiany 65 km torow, 170 rozjazdow. Warto powiedziec¢, ze te prace, jak przy
kazdym porcie, sa wazne. ;

Dalsza czeé¢ prezentacji obejmuje Szczecin i Swinouj$cie. Rozumiem, ze tego nie
bedziemy pokazywali. Zupelnie zmieniamy system sterowania ruchem pociggéw. Cen-
tralizacja pozwoli na spojrzenie na caly uklad torowy na torach dojazdowych z jednego
miejsca. Konczac moja wypowiedz jeszcze nadmienie, ze w 2022 roku oddajemy tory
dojazdowe do portéw w pelnym zakresie, stacje dojazdowe do portow w Gdansku i Gdyni
i rozpoczniemy pewnie tez prace na tzw. magistrali weglowej oraz na linii 201. Real-
nie mozemy powiedzieé¢, ze do 2025-2026 roku powinniSmy uzyskaé wiekszg dostep-
no$¢ w ruchu kolejowym na calym odcinku z poludnia na p6inoc. Od kolegéow z portu
w Gdyni mogtem uslyszeé, ze osiggniecie rozmiarow docelowych przez pierwsze statki
planowane jest do roku 2028. Mysle, ze doskonale wpiszemy sie w ten harmonogram.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekujemy bardzo. Jeszcze w kwestiach drogowych wypowie sie pani dyrektor
Agnieszka Krupa.

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych w MI Agnieszka Krupa:
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Agnieszka Krupa - departament drog publicznych. Pokrotce chcialam oméwic dostep
w zakresie drog krajowych do portow w Gdansku i Gdyni. Z uwagi na to, ze za pod-
stawowy cel dziatalnosci, oprocz jednostkowego rozwoju transportu drogowego i kole-
jowego, resort uwaza transport intermodalny, w zakresie polgczen drogowych zacze-
liSmy poprawe dostepu do portéw od budowy dwoch ciagow, ktore najlepiej ten ruch
towarowy z portow rozprowadza. Jest to budowa autostrady Al oraz drogi ekspreso-
wej S7. To drogi, ktore prowadza z péinocy na poludnie i maja najwieksze natezenie
ruchu. Sg korytarzami transportowymi, ktore stuzg rozprowadzeniu towaréw z portow
w Gdansku i Gdyni na inne czeSci Polski i Europy.

Jesli chodzi o autostrade A1, to obecnie odcinki przy Trojmiescie zostaly zakonczone
i oddane do uzytkowania. Caly cigg jest albo oddany do uzytkowania, albo jest w budowie.
Ostatni odcinek bedziemy konczyli w 2022 roku. Jest to jedynie odcinek 20 km, ktory
woweczas zostanie skonczony. Caly pozostaly ciag bedzie juz przejezdny w 2021 roku.

Jesli chodzi o droge ekspresowg S7, odcinki przy Trojmiescie zostaly zrealizowane
juz w latach poprzednich. Teraz koficzymy ostatnie odcinki ponizej Tréjmiasta. Odcinki,
ktore prowadza do Warszawy bedg zakonczone w 2022 roku.

Co jest wazne? Nalezy w szczegdlnoSci podkresli¢ determinacje, ktorg mamy w roz-
woju drog ekspresowych i dazenie do zbudowania calej sieci tych drog. Ostatnia decyzja
Rady Ministréw z czerwca zapewnila dodatkowe finansowanie dla programu budowy
drog krajowych, dzieki czemu mogliSmy zapewnic §rodki na dokonczenie drogi ekspre-
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sowej S6. Jest to istotna droga, gdyz polaczy ona wszystkie nasze istotne porty - troj-
miejskie z portem w Szczecinie. Na dzien dzisiejszy odcinki od Szczecina do Koszalina
zostaly juz zakonczone isg w uzytkowaniu. W budowie sg pojedyncze odcinki przy
Trojmiescie. Zapewniliémy $rodki na ostatnie odcinki miedzy obwodnicg Tréjmiasta,
wlacznie z nig, do Koszalina. Systematycznie oglaszamy przetargi na te odcinki tak, aby
w 2025 roku cala droga ekspresowa, Igcznie z obwodnicg Trojmiasta byta juz przejezdna
i mogta by¢ wykorzystywana przez ruch towarowy.

Panstwo w prezentacji omowili juz kwestie Drogi Czerwonej. Mozemy potwierdzic,
ze taka nowelizacja ustawy zostala przyjeta, w ramach ktorej zapewniono na Droge
Czerwong kwote 2 mld zl. Bardzo sie cieszymy, ze uzgodnienia, jesli chodzi o koncepcje
sg juz wilasciwie zamkniete. W najblizszym czasie dostaniemy przygotowang i uzgod-
niong koncepcje budowy drogi. Bardzo prosimy o przeslanie jej do nas jak najszybcie;j,
jesli rzeczywiscie jest juz uzgodniona. Pozwoli nam to na okre§lenie niezbednych srod-
kéw na przyszty rok. Dzieki temu bedziemy mogli podjac starania o zapewnienie tych
srodkow w naszym budzecie w czeSci 39 tak, abySmy mogli przystgpi¢ do pracy.

Oprocz drog szybkiego ruchu, ktore wskazalam, istotne jest to, ze skupiamy sie tez
na rozwoju drog krajowych nizszej kategorii, czyli zwyktych, ktére stuzg ogétowi spole-
czenstwa. Oprécz autostrady Al stawiamy na poprawe przepustowos$ci drogi krajowej
nr 22, ktéra w istotny sposéb umozliwi przetransferowanie ruchu towarowego na zachod
Polski i bedzie odcigzeniem drogi ekspresowej S6. Mysle, ze pokrétce byloby to na tyle.
Jesli beda pytania, to bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Mysle, ze teraz czas na faze pytan, bo jest prawie 20 minut po 10.00.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Spokojnie, panie ministrze. Bardzo dziekuje za wszystkie prezentacje — zaréwno portu
w Gdansku, w Gdyni, Urzedu Morskiego i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad oraz panu prezesowi PLK. To wszystko jest dos¢ budujace i imponujace. Wedlug
mnie, liczac pobieznie, to ponad 20 mld z! inwestycji. Trojmiasto bedzie miato mozliwosé
zatrudnienia wielu ludzi. Jest to tez duzy zastrzyk dla budzetu panstwa. W 2019 roku
przychéd wyniést okoto 40 mld zt z tytutu CIT i VAT. Dobrze. Przechodzimy do dyskus;ji.
Bardzo prosze o zgloszenia. Prosze bardzo, panie posle.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Witam serdecznie, czy mnie stychaé?

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Tak.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

j=S-

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na poczatku mojej wypowiedzi pragne wyrazi¢
zadowolenie, iz po raz pierwszy otrzymaliSmy materialy o objetosci adekwatnej do pod-
danego pod dyskusje problemu. Traktuje to jako nowg jakos¢. Nie ma juz ministerstwa
gospodarki morskiej i pana ministra Grobarczyka, ktérego materialy czesto obrazaty
inteligencje parlamentarzystow. O powaznych sprawach pisal on na 2-3 stronach. Mamy
tu material, ktory daje przestrzen do powazniejszej analizy. Szkoda, ze material zostal
nam przekazany w pelnej objetosci wezoraj rano. Jak panstwo wiedza, wezoraj do poz-
nych godzin wieczornych trwala sesja Sejmu i ten material nie mégt by¢ poddany takiej
analizie, na jakg niewatpliwie zastuguje. Pozwole sobie zadaé pytania, ktére wyniknety
z pobieznej lektury. Pewnie niektére watki rozwine w formie interpelacji i z goéry pro-
sze 0 powazne na nie odpowiedzi. Chcialbym, aby to byta nowa jako§¢, po odejsciu pana
ministra Grébarczyka.

Watkow jest kilka. Jesli chodzi o port zewnetrzny, trudno mi o nim rozmawiaé, poki
nie ma Drogi Czerwonej. To bedzie pierwszy sprawdzian determinacji rzadu w kontek-
§cie rozwoju portu gdynskiego. Zwracam uwage na zmarnowane pierwsze 4 lata kadencji
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Prawa i Sprawiedliwosci. Problem Drogi Czerwonej pojawil sie dopiero przed wyborami
parlamentarnymi i wtedy zostala uchwalona ustawa, o ktérej mowila pani dyrektor.
Zwracam uwage na bardzo niefortunne moim zdaniem wypowiedzi w trakcie kampanii
prezydenckiej cztonka rady nadzorczej Stoczni Wojennej, ktory straszyt mieszkancow
Gdyni, ze jesli nie zaglosujg na Andrzeja Dude, to nie bedzie Drogi Czerwonej. W Gdyni
wygratl zdecydowanie Rafat Trzaskowski i chce wierzyé¢, ze nie bedzie to powdd do jakie-
go$ odwetu.

Przechodzac do spraw bardziej konkretnych, wieS§¢ gminna niesie, ze port miat by¢
dokapitalizowany obligacjami Skarbu Panstwa. To bardzo dziwna konstrukcja i dziwie
sie, ze w waszej prezentacji to pomineliscie, jesli to prawda. Chciatbym zrozumiec¢ sens
finansowy tej operacji. Jak rozumiem, te pienigdze majg p6j$¢ na budowe falochronu,
a to infrastruktura ogélnodostepna, wiec nie wiem dlaczego projekt mialtby by¢ finanso-
wany ze srodkow gdynskiego portu. Je§li panstwo nie potwierdza tych informacji, pyta-
nie uznam za niebyle. Przeczuwam, ze skoro ludzie o tym méwia, to jest co§ na rzeczy.

Jesli chodzi o analize waszych dokumentéw, przychody z najmu, méwiliscie o Nau-
cie i Bristolu, jesli dobrze pamietam. Chcialem zapytaé, w jakim stopniu przychody,
o ktérych mowicie, wynikaja z zaplaconych faktur, a na ile sg to operacje na papierze.
Nie znalazlem informacji o kosztach ustug obcych. Poprosze o takie zestawienie
w wybranych okresach, np. 2013-2015, 2016-2019 - na pismie. Jak wygladaly ustugi
obce w porcie, aby$émy mogli to poréwnac?

Ciesze sie ze wzrostu przeladunku zboza — to 76,5%. Jako mieszkaniec Gdyni sadze,
ze to efekt inwestycji, ktore zrealizowano zanim nastala prezentujgca dzi$ ten materiat
ekipa. Chciatem zapytac, czy panstwo zrobili co§ w tej materii. Styszalem zapowiedzi
przebudowy Nabrzeza Norweskiego. Czy w tej materii co$ sie dzieje? Chciatem tez zapy-
ta¢ na jakim etapie znajduje sie budowa obrotnicy. Panstwo niewiele o tym powiedzieli,
a pytam o konkrety — co zostalo zrobione.

Jesli chodzi o materialy, ktore przedstawiliScie, napisaliscie ze w przypadku Doliny
Logistycznej jest bliskosé lotniska w Kosakowie. Jako osoby pracujace w Gdyni wiecie,
ze syndyk wystawil zorganizowang czeS¢ mienia lotniska w Kosakowie do przetargu.
Chyba nic nie wskazuje na to, aby lotnisko w Kosakowie zaistnialo w realnej perspekty-
wie. Nie chce tez rozwija¢ watku sporu Gdyni z Komisjg Europejskg. Nie wiem czy port
zamierza przystgpic¢ do tego przetargu. Jesli tak, to chcialbym aby ta zorganizowana
czeS¢ mienia byla zorganizowana.

Jesli chodzi o stare sprawy, o ktore pytalem pana ministra Grébarczyka, ktory usmie-
chal sie odpowiadajgc mi, chcialem zapytac o stynne Swiadczenie rzeczowe w postaci
monstrancji, uzgodnione z Parafig NajSwietszej Marii Panny Krolowej Polski w Gdyni.
To umowa promocyjna w zamian za otrzymanie od drugiej strony umowy $wiadczenia
ksztaltujacego wizerunek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia. Wedle jednej z gazet, kosz-
towalo to port okoto 90 tys. zt. Chcialem dowiedzie¢ sie, jakie §wiadczenia ksztaltujgce
wizerunek uzyskal zarzad portu. Czy majg panstwo jakies dokumenty, ktore mozecie
ujawni¢? Nie jestem zdeterminowany, aby wchodzi¢ do was z kontrolg poselska, ale
dobrze byloby, gdyby opinia publiczna poznala dokumentacje zwigzang z owym Swiad-
czeniem ksztaltujacym wizerunek Zarzadu Morskiego Portu Gdynia w formie monstran-
cji.

Moze to tyle na poczatek. Tych watkow jest wiecej, ale uznaje, ze dyskusja jest w toku.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje. Czy jeszcze ktos z postow chcialby sie zglosic? Nie ma zgloszen. Prosze, panie
ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
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Dziekuje bardzo. Zaraz poprosze o odpowiedzi konkretne osoby, odpowiedzialne
za poszczegolne segmenty. Nasuneta mi sie pewna refleksja. Dziekujgc za podziekowania
za materialy, dla mnie oczywiste jest, ze materialy na posiedzenia Komisji nalezy przy-
gotowywac i przedstawia¢ mozliwie wcze$nie. Prosze wziaé pod uwage, ze ja tez chcial-
bym je przeczytac, tez je dostaje i jest pewien cykl pracy. Bede sie staral, gdy bede miat
zaszczyt reprezentowac Ministerstwo Infrastruktury na posiedzeniu Komisji, aby mate-
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rialy trafialy do panstwa jak najwczesniej. Supozycji, ze na interpelacje nie bedziemy
odpowiadali precyzyjnie, tez prositbym nie stawiac.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

To wynika z do$wiadczen z przesztoSci.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Rozumiem, ze taki jest poglad pana posta. Nie kwestionuje go, bo nie analizowalem
historycznie odpowiedzi na interpelacje, ani jakoSci interpelacji. Nie analizowalem tego,
wiec nie dyskutuje. Chcialem powiedzie¢, ze z cala pewnoécig bedziemy odpowiadali
na nie w sposob wyczerpujacy, tak jak to robie od przeszio 4 lat. Mysle, ze odpowiedzi
z Ministerstwa Infrastruktury na interpelacje trzymaja poziom. OczywiScie jest on tez
wyznaczany poziomem zapytan, co jest oczywiste.

Jesli chodzi o kwestie dokapitalizowania, odsylam do ustawy o COVID. Jestem
pewien, ze pan posel ja doskonale zna, bo byla przedmiotem pracy. Nie moge sie zupel-
nie zgodzi¢ z wypowiedzig o straconym czasie w konteksécie Drogi Czerwone;j. Jesli cho-
dzi o czwarte pytanie, o kilka slow komentarza prosze przedstawicieli portu w Gdyni
i Urzedu Morskiego.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam Meller:

Witam serdecznie. Jeszcze raz Adam Meller — prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia.
Szanowny panie posle, cieszymy sie, ze o kwotach przeznaczonych na budowe falochronu
dla portu zewnetrznego moéwig na mieScie. Przypomne tylko, ze pan, jako poset, zapewne
popieral ten projekt. Ustawa sejmowa przechodzila przez obie izby i zostala podpisana
przez pana prezydenta. Jak to sie méwi, stowo cialem sie statl i jesteSmy na etapie przy-
gotowywania dokumentacji po to, aby uruchomic srodki finansowe, ktore juz zostaty
nam przyznane. Bedzie to forma obligacji.

Jesli chodzi o brak Drogi Czerwonej, wiemy ze moéwi sie o niej nie od 4 lat, ale
od znacznie dluzszego czasu. Ma sta¢ sie wazng arterig, nerwem drogowym prowadza-
cym do Portu Gdynia. Na szczescie udato sie nam uruchomic¢ catg procedure. Niebawem
rozpoczniemy dzialania zmierzajgce do przygotowania dokumentacji dla tej drogi. Mamy
nadzieje, ze spowoduje to jej szybka realizacje, aby Droga Czerwona zafunkcjonowala
wraz z portem zewnetrznym. To dla nas inwestycja komplementarna.

Kolejne pytanie — w ramach prezentacji nie jest zadaniem przedstawianie planszy
z bilansem firmy. Chodzi tu o koszty ustug obcych iich porownywanie. Cel dzisiejszej
prezentacji byt zupelnie inny. Dokumenty nie sg az tak wielka tajemnicg firmy i jesli
takie polecenie otrzymamy, przedstaw1my je. Pan, jako cztonek Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej moze sie w kazdej chwili zwréci¢ do nas o ich przedstawienie.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Dla mnie strong jest minister, panie prezesie.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam Meller:

j=S-

Jesli chodzi o rozpoczete inwestycje, w postaci obrotnicy Nabrzeza Norweskiego, mamy
akwen manewrowy o Srednicy 440 m, glebokosci 13,5 m. Docelowa obrotnica w ramach
programu poglebiania portu, ktory zakonczy sie w 2023 roku, ma mie¢ Srednice 480 m
i gteboko§é 16 m. Obecnie mamy jedynie kolizje z dokiem plywajacym w Stoczni Wojen-
nej. Przystapimy do inwestycji w ramach projektu poglebiania, ktora bedzie polegala
na tym, ze dok zostanie przestawiony w nowa lokalizacje. Wtedy dokonamy pogltebienia
i powiekszenia §rednicy obrotnicy tak, aby byta zgodna z dokumentacjg techniczng pro-
jektu poglebiania.

Jesli chodzi o lotnisko w Kosakowie, to jest inwestycja, ktora Gdynia rzeczywiScie
za bardzo nie moze sie poszczycié. Nie przypominam sobie, aby jaki$§ samolot tam wyla-
dowal. Spotka obecnie jest w upadloéci i operuje tym syndyk. Wystawil czesc terenow
lotniska na 20 lat pod dzierzawe. Mamy jeszcze czas, aby zlozy¢ oferte dzierzawy. Chce
powiedziec, ze nie jest to kwota wygdérowana, ale musimy wiedzieé, czy to lotnisko lub
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jego cze§é przyda sie nam do dalszego funkcjonowania, chociazby w temacie planowa-
nych offshore w Porcie Gdynia. Je§li wyjasnig sie sytuacje dotyczace lokalizacji portu
instalacyjnego, co ma sie sta¢ w najblizszych dniach, podejmiemy decyzje, czy sktadamy
oferte dzierzawy tych terenéw na 20 lat. Offshore potrzebujg mozliwoSci latania samolo-
tami, Smiglowcami. Lotnisko w Kosakowie jest tak zlokalizowane, ze byloby doskonalym
miejscem dla tego. Temat jest jeszcze otwarty. Mamy na to czas do potowy listopada.

dJesli chodzi o monstrancje, to temat, ktéry od jakiego§ czasu budzil pewne emocje.
Staramy sie by¢ mecenasem kultury i sztuki. Ta monstrancja to nie jest wyposazenie
kosciola, ale odtworzony element historii Gdyni i portu. Przypominam, ze pierwszy sta-
tek, ktory zawinat do Portu Gdynia w swoich zbiornikach balastowych przywiozt kamie-
nie, ktore wowczas stanowily fundamenty wybudowanego KoSciola Najswietszej Marii
Panny. To byl pierwszy kosciél w Gdyni, wybudowany przy okazji powstawania portu.
Sama monstrancja byla uzywana przed wojng w pierwszym Eucharystycznym Kongre-
sie Morskim. Niestety wojna spowodowala, ze oryginal zagingt. W zwigzku z tym Port
Gdynia w ramach swojej dzialalnosci wspierania kultury postanowil to dzieto odtworzyc.
Kiedy$ maly koScidlek Najswietszej Marii Panny stal sie bazylika. To byta okazja, aby
taki dar stworzyc. MySle, ze szczegdlnie w okresie pandemii, a jesteSmy przeciez katoli-
kami, ta monstrancja bedzie nam stuzyla, jako obywatelom, chrze$cijanom. Ten temat
traktowaltbym raczej jako pewien obraz naszej dzialalnosci.

To chyba wszystkie punkty...

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Te umowe pan udostepni, moge o nig prosi¢? O umowe ksztaltujaca wizerunek zarzadu.

Prezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Adam Meller:
Dobrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jak pan posel zauwazyl, strong jest minister.

Zastepca dyrektora do spraw inwestycyjnych Urzedu Morskiego w Gdyni Barbara

Olczyk:
Barbara Olczyk — Urzad Morski w Gdyni. Odniose sie do budowy falochronéw. Admi-
nistracja morska jest odpowiedzialna za infrastrukture dostepu do portu. OczywiScie
zamierzamy wspolpracowac z zarzadem portu. W jakiej formule bedziemy realizowali
te falochrony? Jest to przedmiotem rozmoéw. Jak bedg dokonywane ptatnosci? Bedzie
to przedmiotem naszego porozumienia. To jest odpowiedzialno$¢ Urzedu Morskiego
i od tego sie nie odzegnujemy. Dziekuje serdecznie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jesli pan przewodniczacy pozwoli, wypowiedZ uzupelni pani dyrektor.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):
Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej MI Katarzyna Krzywda:
Dzien dobry. Katarzyna Krzywda. Panie przewodniczacy, szanowny panie posle, odpo-
wiadajac na pytanie dlaczego zarzad bedzie budowat falochrony, chciatabym powiedziec,
ze jest to zgodne z ustawa o portach i przystaniach morskich. Oczywiscie gtowna zasada
jest to, ze infrastrukture dostepowa buduje administracja morska, czyli w tym przypadku
urzedy morskie. Ustawa dopuszcza mozliwo$§¢, aby zarzad portu wybudowat infrastruk-
ture dostepowa, sfinansowal jg, a nastepnie przekazal na stan majgtkowy dyrektorowi
urzedu morskiemu. Jest to zapisane w ustawie o portach i przystaniach morskich. Celem
tego przepisu jest to, aby zgra¢ inwestycje. Jak pan posel zauwazyl, w tej perspektywie
finansowej trwa bardzo wiele inwestycji, ktore realizowane sg wspdlnie przez urzad mor-
ski i zarzady portéw. Nie jesteSmy pewni, czy bedzie mozliwo§¢ wybudowania falochro-
noéw z wykorzystaniem $srodkow z budzetu panstwa w takim czasie, jak zaklada zarzad
portu. Panstwo wiedza, ze nie ma sensu budowania portéw zewnetrznych bez falochro-
néw. Muszg one powstaé najpierw lub w tym samym czasie, w ktérym moze powstaé
terminal. Aby zapobiec niebezpieczenstwu braku srodkéw finansowych w budzecie pan-

18 j-s-




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 24)

stwa, bo co do perspektywy finansowej srodkéw z Unii Europejskiej rowniez nie mozemy
by¢ pewni, znalaz! sie ten przepis ustawowy i zarzad portu moze realizowac¢ budowe
infrastruktury dostepowej. W Gdyni mamy wilasnie takg sytuacje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Bardzo dziekuje. Czy sa jeszcze jakie§ pytania?

Dyrektor ds. marketingu i wspoélpracy z zagranica Pionu Dyrektora Naczelnego
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:

Przepraszam bardzo, Maciej Krzesinski — dyrektor Portu Gdynia. Chcialem uzupeinié

jedna odpowiedz na pytanie pana posta.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

Prosze bardzo.

Dyrektor ds. marketingu i wspolpracy z zagranica Pionu Dyrektora Naczelnego
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:

Jesli chodzi o zboza, to nie tylko kwestia inwestycji, ktore kiedys sie dzialy w Porcie Gdy-
nia, ale to tez kwestia zarzgdzania portem obecnie, wprowadzania nowoczesnych progra-
mow nawigacyjnych dla statkow. Nie widzieliémy juz dawno takiego ruchu, jesli chodzi
o statki zbozowe. Odnotowujemy najwyzsze przetadunki zboza od 13 lat. Inwestycje nie
tylko w infrastrukture twarda, ale tez w nowoczesne zarzgdzanie ruchem, nawigacje,
bezpieczenstwo w porcie, powoduja, ze statki mozemy wpuszczaé jednocze$nie, obstu-
giwaé razem i mozemy to robi¢ sprawnie. Istotny jest tez system zarzadzania ruchem
kolejowym. Czesc zboza dojezdza kolejg. Nie mozna prowadzic takiej retoryki, ze tylko
inwestycje poprzedniego zarzadu spowodowaly, ze teraz mamy taki ruch zboza. Poza tym
analiza rynku zbozowego — jest pan ekonomistg i doskonale pan o tym wie — pokazuje,
ze w tym roku byty dobre zbiory, a spodziewali$my sie kleski nieurodzaju. Wysokie ceny
zboza na rynkach i gietdach §wiatowych powoduja, ze jest na to popyt. Jesli popatrzymy
na strukture przetadunkowa, kroluje u nas eksport polskiej pszenicy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Materna (PiS):

j=S-

Roéwniez dziekuje. Czy sg dodatkowe pytania? Chcialbym podziekowacé za te wszystkie
prezentacje. Ciesze sie. To dla mnie wazna wiadomosc, gdyz uczestniczyltem w tych pra-
cach jako minister, ze Droga Czerwona jest realizowana. Wiem, ze byl duzy konflikt
i miasto nie za bardzo chcialo inwestowaé. Trzeba bylo zmieni¢ ustawe. Mamy teraz
dofinansowanie na poziomie 2 mld zl i rozwigzany problem. To bardzo wazna sprawa.
Ciesze sie, ze wszystko to dzieje sie rownocze$nie — rozbudowujg sie drogi, kolej i porty.
Widag, ze jest to zsynchronizowane.

Zamykam dyskusje. Informuje, ze na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Zamy-
kam posiedzenie. Dziekuje.
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