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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréodladowej
(nr 25)

3 listopada 2020 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (PSL-Kukiz15), przewodniczgcego Komisiji,
rozpatrzyta:

— informacje na temat planéw rozwoju przemystu stoczniowego ze szcze-
goélnym uwzglednieniem budowy nowych jednostek promowych — realizacja
programu ,,Batory”;

— informacje na temat sytuacji finansowej i planow rozwojowych Polskiej
Zeglugi Baltyckiej SA;

— informacje na temat obecnej sytuacji i planéw rozwojowych Polskiej
Zeglugi Morskiej PP.

W posiedzeniu udzial wzigli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Andrzej Wroblewski dyrektor naczelny Polskiej Zeglugl Morskiej PP, Piotr
Redmerski prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Battyckiej SA, Janusz Zmurkiewicz prezydent miasta
Swinoujécie, Rafal Zahorski pelnomocnik marszalka wojewédztwa zachodniopomorskiego do spraw
gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej, Barttlomiej Szmyt przewodniczacy NSZZ ,,Solidarnosc”
przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA, Aneta Stawicka przewodniczgca Miedzyzaktadowego
Zwiagzku Zawodowego Pracownikéw Stoczni przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA, Wlodzi-
mierz Wisniewski przewodniczacy Miedzyzakladowej Organizacji Wolnego Zwigzku Zawodowego
Pracownikow Gospodarki Morskiej przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugl
Srodlacdowej

Witam postow. Witam pana ministra Andrzeja Bittela, ktory uczestniczy w posiedze-
niu zdalnie. Bedzie z nami krotko. Dalej w mieniu pana ministra glos beda zabierali jego
wspolpracownicy.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane przez marszatka Sejmu na podsta-
wie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkow
komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglosc.

Przypominam, ze zgloszen do zabrania glosu w dyskusji przez postéw uczestnicza-
cych zdalnie w posiedzeniu nalezy dokonywacé poprzez czat w aplikacji Whereby po zalo-
gowaniu sie do pokoju wideokonferencyjnego Komisji. Jednocze$nie informuje, ze posto-
wie czlonkowie Komisji obecni na sali glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania
za pomoca legitymacji poselskiej. Wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elek-
tronicznej i nie uzywaja tabletow.

Przystepujemy zatem do stwierdzenia kworum. Prosze panstwa poslow o naci$nie-
cie jakiegokolwiek przycisku w celu potwierdzenia obecno$ci na posiedzeniu. Zamykam
glosowanie. Sekretariat Komisji informuje, ze mamy kworum.
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Przystepujemy zatem do realizacji porzadku. W porzadku dzisiejszego posiedzenia
mamy trzy punkty, po pierwsze, rozpatrzenie informacji na temat planéw rozwoju prze-
myslu stoczniowego ze szczegélnym uwzglednieniem budowy nowych jednostek pro-
mowych — realizacja programu , Batory”, po drugie, rozpatrzenie informacji na temat
sytuacji finansowej i planéw rozwojowych Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA, po trzecie, roz-
patrzenie informacji na temat obecnej sytuacji i planéw rozwojowych Polskiej Zeglugi
Morskiej PP

Przystepujemy do realizacji punktu pierwszego porzadku dziennego. O zreferowa-
nie tematu prosze pana Marcina Przychodzkiego, dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury. Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Prawnego Ministerstwa Infrastruktury Marcin Przychodzki:
Dzienr dobry panstwu. Marcin Przychodzki, dyrektor Departamentu Prawnego Minister-
stwa Infrastruktury. Jestem tu z upowaznienia pana ministra Bittela. Dziekuje za umoz-
liwienie zabrania glosu.

Chcialtbym od razu przedstawic zesp6t pracownikow z ministerstwa oraz osoby, ktore
beda nas wspieraly, ze spotek. Jest z nami pani dyrektor Maria Skubniewska z Depar-
tamentu Nadzoru WlaScicielskiego, naczelnik Wydziatu Strategii Przemystu Okreto-
wego w tymze departamencie pan Maciej Styczynski, pan Andrzej Wréblewski, dyrektor
naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP. Zdalnie bierze udzial pan Piotr Redmerski, prezes
zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Mam nadzieje, ze nas widzi i slyszy.

Szanowni panstwo, krotko tytulem wprowadzenia. Potem jezeli panstwo pozwolicie,
zgodnie z porzadkiem obrad Komisji przedstawimy informacje na temat planéw roz-
woju przemysiu stoczniowego. W tym zakresie glos zabierze pan naczelnik Styczynski.
W punkcie drugim poprosze o zabranie glosu pana prezesa Redmerskiego, a w punkcie
trzecim pana dyrektora Wroéblewskiego. Taka bedzie kolejnosé. Oczywiscie jezeli beda
panstwo mieli pytania, bedziemy starali sie odpowiedzie¢ na nie.

Kréciutkie wprowadzenie. OtrzymaliScie panstwo material na pisémie, anonsowany
jeszcze przez panig minister Anne Moskwe. W zwigzku z tym co do zasady wyczerpuje
on biezgce stanowisko. Byl on wyslany duzo wczeéniej, byl wystany na poczatku paz-
dziernika. OczywiScie sytuacja bardzo sie nie zmienita. MyS§le, ze nie trzeba specjalnie
przekonywac sie, ze pandemia COVID-19 spowodowala bardzo duzy kryzys gospodar-
czy. Jest on widoczny rowniez na rynku stoczniowym. Wyraza sie to miedzy innymi
w ten sposob, ze w zamowieniach na nowe statki pasazerskie jest spadek rok do roku
o okoto 70%. Cala ta sytuacja powoduje, ze rentownos§¢ biznesu stoczniowego i w ogoéle
gospodarki morskiej w tej chwili jest bardzo mocno ostabiona. OczywiScie o szczegbtach
bedziemy jeszcze panstwa informowacé. Zalezy mi takze na tym, zebyscie spojrzeli pan-
stwo na ten material jako na fotografie biezaca tego, co jest, plus pomysty na to, co moze
sie wydarzyc, zeby uratowac przemyst stoczniowy. Jezeli bedziecie panstwo mieli pytania,
oczywiscie bedziemy starali sie odpowiedzie¢ na nie. W tej chwili prosze o oddanie glosu
panu naczelnikowi Styczynskiemu, ktory zreferuje material. Prosze w miare krotko,
zeby panstwo postowie takze mieli szanse na wypowiedzenie sie. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Prosze bardzo.

Naczelnik Wydzialu Strategii Przemyslu Okretowego w Departamencie Nadzoru

Wiascicielskiego Ministerstwa Infrastruktury Maciej Styczynski:
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, tytulem wprowadzenia do przedstawienia pierw-
szego punktu dzisiejszego posiedzenia komisji sejmowej chciatlbym zaznaczyc, ze prze-
mysl stoczniowy zaréwno w Polsce, jak i w ujeciu globalnym - poniewaz méwimy
o przemysle uwarunkowanym w wielkim stopniu globalnie, jezeli chodzi o pozyski-
wanie kontraktow na nowe budowy, czy przede wszystkim regionalnie, jezeli méwimy
o pozyskiwaniu kontraktow remontowych albo na przebudowy, aczkolwiek przy prze-
budowach nie jest to regula — w chwili obecnej przede wszystkim ze wzgledu na pan-
demie koronawirusa boryka sie z bardzo duzymi wyzwaniami w zakresie pozyskiwania
nowych kontraktow. Kilka miesiecy 2020 r. do§wiadczonych COVID-em pokazuje skale,
ogrom wyzwan, jakie stoja przed polskimi podmiotami stoczniowymi. Sg to wyzwania,

4 m.h.
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jak powiedzialem, w zakresie pozyskiwania kontraktéw, zapewnienia bezpieczenstwa
realizowania kontraktow, jak réwniez poradzenia sobie z ogélnym spowolnieniem gospo-
darczym w branzy.

Jednym z priorytetow dzialania czy to naszego departamentu, czy to ministerstwa
jest z jednej strony biezgce monitorowanie rynku stoczniowego, z drugiej strony ana-
liza mozliwoSci, jakie istnieja czy mogg zaistnie¢ dla caloéci branzy, caloéci rozumianej
zaréwno jako stocznie panstwowe, jak i jako stocznie prywatne, caloéci branzy, biorac
pod uwage takze kooperantéw stoczni, czyli calg branze stoczniowg sensu largo.

Szanowni panstwo, zgodnie z treScig punktu, ktéry przedstawiam, przede wszyst-
kim chcialbym zwréci¢ uwage na kwestie konieczno$ci w chwili obecnej podejmowania
dziatan sprzyjajacych, ksztaltujacych otoczenie prawne, strategiczne, faktyczne, dzialan
zorientowanych na kreowanie popytu, poniewaz polskie stocznie i ich otoczenie, koope-
ranci i ich otoczenie badawczo-rozwojowe sg w stanie realizowac kontrakty, tyle tylko,
ze kontrakty musza by¢. Dobrze by tez bylo, zeby byly zorientowane na rynek polski.
Trzeba patrzeé i w ujeciu obecnym, i w ujeciu Srednioterminowym, i w ujeciu dtugoter-
minowym.

Jest kilka galezi, ktére w obecnej sytuacji moga by¢ perspektywiczne. OczywiScie
mowie to tylko tytulem zasygnalizowania. W chwili obecnej najmocniej spadajg zamoé-
wienia na nowe jednostki. Jest to obszar, w ktorym najciezej jest pozyskac¢ kontrakty,
dlatego szczegodlnie dokladnie nalezy przyjrzec sie mozliwoSciom korzystania z tego,
co niesie ze sobg branza remontow, jak tez morska energetyka wiatrowa. Z naszego
punktu widzenia duza szansg dla caloSci polskiej branzy stoczniowej i jej otoczenia jest
uruchomienie morskiej energetyki wiatrowej na polskich obszarach morskich. Wigze sie
to z kilkoma kwestiami. Z jednej strony z produkcjg w obszarze konstrukeji stalowych.
Z drugiej strony z produkcja i obslugg remontowa jednostek obstugowych. Jest to row-
niez kwestia zastanowienia sie nad mozliwo§cig wejScia na rynek jednostek instalacyj-
nych.

Kolejng wielka szansg dla calej polskiej branzy stoczniowej jest dalsze rozwijanie sie
w kierunku $wiadczenia ustug remontowych, jak rowniez ustug zwigzanych z przebu-
dowa. I na Pomorzu Zachodnim, i w TrojmieScie mamy bardzo dobre przyktady stoczni
posiadajacych najwyzsze §wiatowe umiejetnosSci oferowania ustug remontowych, ale tez
skutecznie pozyskujacych zlecenia, w tym zlecenia bardzo dobre pod katem referencyj-
nym.

Szanowni panstwo, zeby nie przedtuzac, pozostajac przy obszarze remontow i prze-
budéw, jest to obszar stale rozwijajacy sie, pozwalajacy réwniez zaprezentowac duze
umiejetnosci polskich stoczni, jezeli chodzi o przyjmowanie najnowocze$niejszych tech-
nologii. Jest to wazne takze w postrzeganiu stoczni.

Przechodzac do konkretnych dziatan, zanim przejde do oméwienia tematu promo-
wego, ktory stanowi drugg czes§é punktu pierwszego naszego dzisiejszego spotkania,
chcialbym nadmienig, ze to, za co odpowiada rzad, Rada Ministréw i poszczegblne mini-
sterstwa, to rowniez tworzenie dzialan strategicznych. W przypadku przemystu stocz-
niowego w chwili obecnej najwazniejsze znaczenie majg dwa obszary dzialania. Pierw-
szy to kontynuacja realizacji ,,Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju” w obszarze
stoczni. Dla przypomnienia, poniewaz juz kilkakrotnie na posiedzeniach Komisji byly
wymieniane poszczegolne elementy, powiem, ze kwestie stoczniowe wysitkami Rady
Ministrow i poszczegolnych ministerstw zostaly umieszczone w czesci dotyczacej indu-
strializacji.

Sg dwie grupy projektéw. Pierwsza grupa to projekty strategiczne, to ujete w projekcie
strategicznym nowoczesne produkty przemystu okretowego, to dzialania strategiczne,
ktore zamierzamy wdrazac¢ w zakresie miedzy innymi dokumentu strategicznego. Roz-
poczecie prac nad tym dokumentem wstepnie jest oméwione w formacie tréjstronnym
z przedstawicielami zar6wno zwigzkow zawodowych, jak i pracodawcow. Tak naprawde
czekamy na unormowanie sie sytuacji zwigzanej z COVID-em. Kolejna rzecz zwigzana
jest z probg stworzenia wlasciwych mechanizmoéw finansowych wspomagajgcych prze-
mysl stoczniowy.
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Jezeli patrze¢ na program flagowy, mamy do czynienia z programem flagowym
,Batory”, ktory sklada sie z czterech filaréw, z czterech realizowanych filaréw. Jest
to mianowicie program wspomagajacy innowacyjnoS$¢ branzy stoczniowej, czyli
INNOship prowadzony przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, jak rowniez nowo-
czesny projekt recyklingowy ,Zielona stocznia”, ktory jest w trakcie realizacji. Jest
to projekt pionierski, poniewaz dotyczy w caloSci obiegu zamknietego, czyli nie tylko
rozbiérki statkow, ale takze caloSci zagospodarowania towaréw pochodzacych z tejze
rozbiorki. Wreszcie jest to projekt promowy, do ktorego wroce w dalszej czeSci mojego
wystapienia. Jest tez projekt dotyczacy branzy offshore, ktory planowo bedziemy rozpo-
czyna¢ w terminie p6zniejszym.

Przy okazji zaanonsowania programu ,,Batory” chciatbym zrobi¢ matg dygresje. Jest
to mianowicie program flagowy, co z samej definicji podejsScia do programéw flagowych
wigze sie z tym, ze dotyczy projektow innowacyjnych, nowatorskich, z zalozenia wyma-
gajacych sprawdzenia i wypracowania okres§lonych sposobéw dzialania, tak zeby osia-
gna¢ zalozony skutek w postaci danego dzialania czy opracowania produktu, ktéry moze
by¢ korzystny dla polskiej gospodarki. Jest to kolejny element skladajacy sie na wszyst-
kie wysilki na rzecz rozwoju i tak naprawde wzrostu, ktérego beneficjentami moga byc
WSZYSCY.

Szanowni panstwo, druga grupa dzialan strategicznych aktualnie prowadzonych
wysitkami Rady Ministrow to dzialania ujete w ,,Krajowym planie odbudowy”. Mamy
,Krajowy plan odbudowy” oczywiscie po zniszczeniach wywolanych przez pandemie
COVID-19. W tej chwili Rada Ministrow w ramach grup roboczych pracuje nad projek-
tami, ktore nastepnie zostang wybrane i przedstawione Komisji Europejskiej. Z punktu
widzenia spraw stoczniowych w porozumieniu z szeroko pojeta branza zostaly wypra-
cowane projekty, duze projekty, zwigzane miedzy innymi z wioskg offshore. Troche jest
to w nawigzaniu do tego, o czym moéwitem, odno$nie do jednostek instalacyjnych, odno-
$nie do polgczenia kwestii stoczniowych z portowymi, a takze jak najlepszego mozliwego
wykorzystania tego potencjatu dla polskiej gospodarki morskie;j.

Sg rowniez projekty zwigzane z modernizacjg floty polskich armatoréw, jak row-
niez z szeroko rozumianymi, nie chce uzywac angielskiego zapozyczenia ,greening”,
niemniej dzialaniami na rzecz promocji technologii bardziej przyjaznych srodowisku,
ktore tak naprawde w ujeciu najblizszych kilkunastu, kilkudziesieciu lat stanowia
przyszlo§é i mozliwosci opracowania produktow eksportowych dla naszego przemystu.
Nie chce wglebiac sie w szczegoly z tego wzgledu, ze prace nad poszczegélnymi projek-
tami aktualnie trwaja. Juz niedtugo bedzie wiadomo, ktére projekty i w jakiej formie
beda dalej procedowane razem z Komisjg Europejska. Szanowni panstwo, to tyle tytulem
wprowadzenia czy odpowiedzi na pierwszg cze$¢ zagadnienia otwierajacego dzisiejsze
posiedzenie Komisji.

Teraz jezeli chodzi o to, co mieliSmy szczegélnie uwzglednic, czyli budowe promdéw,
tutaj w nawigzaniu do tego, o czym moéwilem przed chwila, powiem, ze jest to jeden
z filaréw programu ,,Batory”, programu dotyczacego wyzwan. Generalnie prace nad pro-
mem sg poparte analizg biznesowa, analizg podmiotéw, ktore korzystajg z promow.
Od razu chcialbym powiedzie¢, ze wszystkie te pomysly majg oparcie rynkowe. Promy
sg potrzebne, byly potrzebne i beda potrzebne polskim armatorom. Chodzi o promy
nowoczesne z odpowiednio dlugg linig tadunkowa. Z kolei kwestig rzadu bylo wskazanie
pozadanego kierunku. Kwestie operacyjne, czyli zwigzane z organizacjg budowy, doj-
Sciem, czasami cofnieciem sie, niemniej dochodzeniem do osiagniecia celu, jakim jest
pozyskanie promow, lezg po stronie podmiotéw profesjonalnych, czyli polskich armato-
row, w tym Polskiej Zeglugi Baltyckiej i Polskiej Zeglugi Morskiej, o ktérych wspominam
z tego wzgledu, ze w celu umozliwienia kontynuacji projektu budowy promow zostata
podjeta decyzja o realizacji budowy w oparciu o nowg spétke celowa, jaka sg Polskie
Promy sp. z 0.0. Jest to spotka, ktorej poki co jedynym udzialowcem jest Polska Zegluga
Baltycka. Liczymy jednak na zainteresowanie sensu largo kolejnego operatora polskich
promoéw, czyli Polskiej Zeglugi Morskiej.

Niedawno, we wrzes$niu, po pewnym czasie oczekiwania zostala wydana pozytywna
opinia Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w tym zakresie. Jest to swego

m.h.
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rodzaju punkt weztowy umozliwiajacy dalsze dochodzenie do celu, jakim jest, po pierw-
sze, pozyskanie proméw dla polskich armatoréw, po drugie, uzyskanie przez polskie
stocznie kontraktow referencyjnych. Wierzymy w to, ze stocznie bedg w stanie zreali-
zowa¢ kontrakty w ramach tak naprawde polgczenia popytu i podazy czy tez podazy
umiejetnosci ze strony stoczni, ich zaplecza, biur projektowych. W zwigzku z tym, ze jest
to etap wezlowy wyznaczajacy nowy kierunek prowadzacy do doj$cia do wezesniej wyty-
czonego celu, generalnie sgdze, ze wieksze szczegdly dotyczace dzialan na rzecz pozy-
skania promu beda mozliwe do przekazania na przestrzeni kolejnego czasu zgodnie
z tokiem dzialan podejmowanych przez spotke, jak rowniez zgodnie z tokiem wypelnia-
nia, w uzaleznieniu od skutkéw pandemii, planow blznesowych podmiotéw bedacych
spotkami prawa handlowego. Oczywiscie chodzi mi o Polska Zegluge Baltycka oraz
Unity Line, a nie o Polskg Zegluge Morska, ktora jest przedsiebiorstwem panstwowym.
Prosze panstwa, na tym chcialbym zakonczy¢ swoja wypowiedz. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo panu naczelnikowi. Otwieram dyskusje w tym punkcie. Do dyskusji
zglosil sie pan przewodniczacy poset Arkadiusz Marchewka. Bardzo prosze. Nastepny
tradycyjnie bedzie pan posel Dariusz Wieczorek.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Mozna?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, kiedy po pieciu latach po raz kolejny
slysze, ze projekt ,,Batory” to projekt flagowy tego rzadu, to wydaje mi sie, ze flagowy
dlatego, ze na projekcie powiewa biala flaga, czyli symbol kapitulacji i totalnej porazki
rzadu. Przez piec lat byliSmy oklamywani — zar6wno my jako parlamentarzysci, jak
i opinia publiczna, pracownicy panstwowych stoczni. Rzad zapowiadal wielkie projekty,
rzad zapowiadal budowe wielkiego promu. Dzisiaj, po ponad trzech latach od potozenia
stepki, hucznego polozenia stepki — nie dzieje sie tam zupelnie nic. Kawalek blachy stoi,
tak jak stal, hula tam wiatr. Moge to powtorzy¢ po raz kolejny.

Powiem szczerze, ze dzisiaj oczekiwalibySmy jakich§ konkretow. Jezeli panstwo
ani przedstawiciele ministerstwa — szkoda, ze nie ma z nami pana ministra — takich
nie macie, to oczekiwalbym chociaz przyznania sie przez was do bledu. Jezeli od pana
z ministerstwa slysze — zacytuje, poniewaz zapisalem to sobie - ze ,,etap, w ktorym jeste-
$my, to nowy etap wezlowy wytyczajacy droge dojscia do wezesniej wyznaczonego celu”,
to przeciez sg to zarty. BadZcie, prosze, powazni. Panie dyrektorze, po raz kolejny nie
opowiadajcie nam takich rzeczy, dlatego ze naprawde jest to irytujace. Chcemy poznaé
prawdeg dotyczaca chociazby tego, ile pienie;dzy do tej pory zostalo wydane na realizo-
wanie projektu. Chciatbym zapytac, postawi¢ jasne pytanie. Ile pieniedzy do tej pory
wydata Polska Zegluga Battycka, Morska Stocznia Remontowa Gryfia i Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej na realizacje projektu ,Batory”, na stepke,
na projekty, ktére byly zaczynane i do dzisiaj nie sg skonczone? Przeciez to wszystko
sg pieniadze publiczne, przeciez jest to majatek Skarbu Panstwa. Jako parlamentarzy-
§ci dzisiaj oczekujemy podsumowania etapu, ktory okazal sie etapem nieudanym. Pana
ministra Grobarczyka juz nie ma, ale stepka po nim pozostanie. Oprocz stepki pozosta-
nie wstyd rzadu zwigzany z tym, co w tym momencie mozna podsumowac tylko jednym
obrazem - rdzewiejgca stepka.

Poza tym przypomne tylko, ze w kontekscie dzialan stoczniowych mieliSmy do czy-
nienia z wieloma réznymi dzialaniami, ktore okazywaty sie kompletng katastrofa, nie-
spelnionymi obietnicami. Przypomne ustawe stoczniowg. Miata to by¢ ustawa, ktora
bedzie impulsem do budowania w Polsce statkow, ktora sprawi, ze polskie firmy beda
budowac¢ statki. Ile podmiotow z tego skorzystalo‘7 Z tego, co wiemy — zero. W 2017 r.
zapowiadany byt projekt ,Zielonej stoczni”. Gdzie jest ,Zielona stocznia”? ,,Zlelona
stocznia” miata by¢ w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia w Sw1noqu01u Pan mini-
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ster, jak tez rzad zapowiadali wowczas wejsScie spotki Lotos, zapowiadali wielkie przed-
siewziecie. Jaki jest tego efekt? Efekt jest taki, ze dzisiaj stoczniowey z Gryfii dostali
informacje o tym, ze szykuja sie grupowe zwolnienia dla 200 osob. Takie sg fakty. Jezeli
to jest powazne traktowanie tych ludzi, to trzeba jasno powiedzie¢, ze jest to niepowazne
podejscie. To po drugie.

Uwazam, ze kontekst budowy, projekt ,,Batory” nie moga by¢ w oderwaniu od tego,
co sie dzieje w Morskiej Stoczni Remontowe]j Gryfia, dlatego ze to wlasnie ta stocznia
miata budowa¢ prom dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Chciatbym réwniez uslysze¢ wyja-
$nienia przedstawicieli ministerstwa, czy w ogole dalej rozwazacie projekt, plan sprze-
dazy czeSci §winoujskiej. Poczekam, az panstwo skonczycie, zebym potem nie musiat
powtarza¢ moich pytan. Chciatbym zapytaé, czy po decyzji o zlikwidowaniu minister-
stwa dalej jesteScie panstwo sklonni do tego, zeby sprzedawaé czesé swinoujska Gry-
fii. Jak to si¢ ma do obietnic, ktore sktadat pan prezes Gryfii, ktore skiadat tutaj pan
minister, ze wszyscy, podkre§lam — wszyscy pracownicy stoczni w Swinoujs$ciu dostang
propozycje pracy? Jedyne, co dostali, to pod koniec pazdziernika informacje o grupo-
wych zwolnieniach, ktore zaczna sie w listopadzie. Jezeli na 9 listopada dajecie panstwo
termin konsultacji, przedstawienia pracownikom informacji, co ich czeka, jezeli maja
dziesie¢ dni od wystania pisma na pozegnanie sie ze swoja praca, to jest to skandal. Tak
nie powinno sie traktowac ludzi, tym bardziej ze jest to zaklad, ktory od wielu lat funk-
cjonuje na mapie wojewodztwa zachodniopomorskiego. To, co wyprawia nowy prezes,
jest kolejng oznakg katastrofy.

Podsumowujac w tej czesci, chciatbym zapytac¢ wprost, zeby juz wiecej nie pytac:
na jakim etapie jest budowa promu, jak wyglada jego projekt? Dlatego ze wiem, ze tego
nie ma. Powiem szczerze, ze w zadne informacje o tym, ze prom bedzie budowany,
ze projekt jest w realizacji, po prostu nie uwierze. Chciatbym tylko ustysze¢ informacje
na temat tego, ile pieniedzy zostalo wydanych przez Polskg Zegluge Battycka, Morska
Stocznie Remontowg Gryfia i Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
na realizacje projektu ,Batory”. Ile wydano na realizacje projektu promu, ktory byt
w trakcie? Nie wiemy, czy kto$ dalej ptaci albo zaptacit. Bardzo prosze o przedstawienie
szczegolowych informacji na temat kosztéw poniesionych przez ostatnie trzy i pot roku
w zwigzku z programem ,,Batory”. Na tym etapie dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje. Teraz bardzo prosze pana posta Dariusza Wieczorka. P6Zniej pan poset Tade-
usz Aziewicz.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, rozpoczne od dwoch spraw formalnych,
od pytan formalnych. Po pierwsze, chcialbym uzyskaé jednoznaczng odpowiedz, kto
dzisiaj odpowiada za gospodarke morska. Jak rozumiem, jest w Ministerstwie Infra-
struktury. Chcialbym wiedzieé¢, ktory z ministréw jest za to odpowiedzialny, zeby$my
wiedzieli, z kim na przyszlo§¢ rozmawiac, jezeli chodzi o te tematy.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
O ile przysztosc dla tych tematow nadejdzie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Mam nadzieje, ze nadejdzie. Jestem czlowiekiem glebokiej wiary. Generalnie wierze
takze w to, ze uratujemy przemyst stoczniowy. Mysle, ze wiceprzewodniczacy i koledzy
takze w to wierza, dlatego ze inaczej nie zasiadalibySmy w tej Komisji.

Druga rzecz ze spraw formalnych. Mysle, ze z naszej Komisji powinien wybrzmiec
jeden przekaz, co do ktérego wszyscy jesteSmy zgodni, a mianowicie — tez to sobie zapisa-
fem - ze budowa promoéw jest niezbedna, ze promy sa potrzebne dla rozwoju przemystu.
Generalnie bardzo sie ciesze, ze w tym zakresie sie zgadzamy, dlatego ze niestety mam
wrazenie, iz co do pozostalych tematéw mamy bardzo powazne rozbieznoSci.

Pierwsza rzecz to nastepujaca kwestia. Nie chce sie powtarzaé, dlatego ze kolega Arek
Marchewka juz o tym méwil, méwit o kosztach. Zwracam jednak uwage na kilka rzeczy.
Po pierwsze, ,,Zielona stocznia”. Podobno jest juz jakas spotka, ktora zostala zarejestro-
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wana w 2019 r. W zwigzku z tym prosze o informacje, jak ten projekt jest realizowany
w kontekscie — w mojej ocenie kompletnie bezsensownej — decyzji o sprzedazy terenow
w Swinoujsciu, terenow oddzialu §winoujskiego. Nikt, kto powaznie mysli o biznesie,
nie sprzedaje tego typu majatku, jezeli na ten moment nie jest to do niczego potrzebne.
W zwiazku z tym gdzie ma sie rozwijac ,,Zielona stocznia”? Jezeli sprzedamy Swinouj-
Scie, gdzie ma by¢ ,,Zielona stocznia”? W tym momencie prosze o informacje, jakie koszty
poniesiono, zeby spotke te w ogble uruchomic, jakie ma kapitaty, kto jest wiascicielem,
jak to wszystko wyglada.

Druga rzecz. Kiedy méwimy o kosztach catego programu, pojawia sie tam Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju, pojawiajg sie Srodki Narodowego Centrum Badan i Roz-
woju. OK. Chcialbym tylko wszystkim panstwu przypomnieé, ze w Szczecinie mieli-
Smy budowa¢ statki autonomiczne. Mial to by¢ projekt Akademii Morskiej w Szczeci-
nie. Nie wiem, kto, powiem brutalnie — spieprzy! to, ale w mojej ocenie jest to skandal,
ze do tego nie doszto. Grant byl juz przyznany. Przez kompletnie bezzasadna decyzje
nie wiem kogo — w tej chwili pytam, kto wydal takg decyzje — projektu nie zrealizowano.
Mowimy o nowych technologiach, o rozwoju w tym obszarze, a majgc przyznany grant,
majgc, mowigc krotko, wszystkie papiery na stole, w pewnym momencie kto§ sie z tego
wycofuje. Nie wiem, jak sie to stato, ale mam prosbe o to, zeby to wyjasni¢. OczywiScie
zagdanie.

Kolejna kwestia to kwestia offshore’u. Duzo tutaj panstwo piszecie o kwestii zwig-
zanej z offshore’em. Rozumiem, ze dla pandéw, dla panstwa jest to swego rodzaju nowy
temat. Sygnalizuje, ze w Szczecinie jest fabryka, ktora jest w stanie upadloSci, ktora
zostata doprowadzona do stanu upadtosci. Teraz jest pytanie, co dalej z tym fantem
robimy. Czy ministerstwo ma jakie$ plany, jezeli chodzi o tenze majgtek? Przypomne,
ze jest to majatek, na ktory w sumie wydano 500 000 tys. z1, z udziatem srodkéw Skarbu
Panstwa, z udzialem érodkéw samorzadu, z udziatem Srodkéw Unii Europejskiej. Dzi-
siaj — byliémy tam miesigc temu, patrzyliSmy, jak to wyglada — wszystko jest zamkniete
na klucz, w zwigzku z czym wszystko niszczeje. Az sie prosi, zeby co§ z tym zrobi¢. Przy-
pomne, ze jest to w bliskim sasiedztwie Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia, co do kto-
rej, jak wspominalem, mam pytanie dotyczace planu. Czy jako nowi nadzorcy przyj-
rzeliScie sie decyzjom, ktore w tej chwili sie dziejg, a mianowicie decyzjom o sprzedazy
majatku Gryfii? W mojej ocenie do czasu by¢ moze analizy przez panstwa nalezaloby
wstrzymac owe decyzje, nie méwiac juz o kwestiach zwigzanych z pracownikami, o czym
wspominalismy, czyli o zbiorowych zwolnieniach, ktére sg tam planowane.

Kolejna kwestia dotyczy Polskiej Zeglugi Baltyckiej i Polskiej Zeglugi Morskie;.
Po pierwsze, chodzi o Polskg Zegluge Baltycka. MySle, ze pan prezes odpowie na to pyta-
nie. Trzeba uczciwie powiedzie¢, czy wy rzeczywiscie jesteScie w stanie uczestniczyé
w projekcie. Czy biorgc pod uwage wyniki finansowe, w ogole jest realna szansa, zeby
zafunkcjonowac¢ w projekcie budowy proméw? MySle, ze zmiana, z ktorg teraz mamy
do czynienia, to okazja na jakie§ tam nowe otwarcie, zeby sobie uczciwie powiedziec,
na co nas sta¢, co mozemy zrobi¢. Jak by nie patrze¢, analizujgc wyniki, sama Polska
Zegluga Baltycka ma duze straty, grupa kapitalowa wychodzi kilka milionéw do przodu,
ale na dzisiaj grupa kapitalowa ma 569 000 tys. zt zobowigzan. W zwigzku z tym
poprosze pana prezesa o to, zeby powiedzial, czego dotycza owe zobowigzania. Pewnie
sg to i jakie§ kredyty, i r6zne inne zobowigzania w stosunku do partneréw. Jest to bar-
dzo duza kwota. Jest zatem pytanie, co dalej planujecie, jezeli chodzi o kwestie budowy
proméw. W mojej ocenie jest tutaj bardzo powazny problem finansowy.

W odniesieniu do Polskiej Zeglugi Morskiej jest podobne pytanie. Po wszystkich
manewrach wlascicielskich sytuacja wydaje sie w miare stabilna, aczkolwiek pojawiaja
sie zobowigzania na poziomie bodajze 1 400 000 tys. zi. W zwigzku z tym moje pytanie
jest takie: czy jezeli chodzi o strategie dla Polskiej Zeglugi Morskiej, planujecie sprzedaz
majatku? W trijke jesteSmy ze Szczecina, z tego wojewodztwa. Tajemnicg poliszynela
jest, ze byl plan sprzedazy i hoteli, i by¢ moze spotek. W zwigzku z tym pytam o to, zeby-
$my wyja$nili sobie te sprawe.

Wreszcie kwestia, ktéra w kontekscie rozwoju przemystu stoczniowego zawsze wzbu-
dzala duze emocje. Jest to kwestia remontu statkow Polskiej Zeglugi Morskiej. Byly
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duze zastrzezenia co do tego, gdzie sg one remontowane. Jezeli gdzie§ remontujecie,
czy to na Ukrainie, czy to w innych miejscach, to jest pytanie dlaczego. Jest tez pyta-
nie, czy w tym zakresie wspotpracujecie i jak sie wam wspolpracuje z Morska Stocznig
Remontowsg Gryfia. Az sie prosi, zeby przynajmniej byt taki plan, zeby po prostu stwo-
rzy¢ z tego jedng grupe, ktora wspiera sie wzajemnie na zasadach rynkowych. To tyle
na ten moment z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Bardzo dziekuje panu postowi. Bardzo prosze pana posta Tadeusza Aziewicza. Pozniej
pan posel Artur Lacki.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

10

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, spotykamy sie dzisiaj po to, zeby rozmawiaé
na temat planéw rozwoju przemyslu stoczniowego, ale wydaje mi sie, ze nie da sie roz-
mawia¢ na temat planow rozwoju, kiedy nie dokona sie dobrej diagnozy, kiedy do konca
nie oceni sie stanu, w jakim sie obecnie znajdujemy. W momencie kiedy dowiedziatem
sie, ze pan minister Grobarczyk zakonczy! kariere, przynajmniej w takiej formule,
w jakiej wspolpracowaliSmy dotychczas, ucieszylem sie, poniewaz — szczegolnie po ostat-
nim posiedzeniu na temat portéw — zaczalem miec¢ nadzieje, ze przed posiedzeniami
bedziemy otrzymywali materialy, na ktorych da sie powaznie pracowac. Ze smutkiem
stwierdzam, ze material, ktory otrzymaliémy od pana ministra, nie zawiera w sobie ele-
mentarnych informacji. Dlatego zwracam sie z pytaniem, z proshg o konkretne infor-
macje o wynikach wszystkich stoczni za 2019 r. Jest to absolutnie kluczowa informa-
cja, zeby uchwyci¢ miejsce, w ktérym jesteSmy, rozmawiajac o przysztosci. Po to, zeby
by¢ konkretnym, bardzo zalezy mi na wynikach Stoczni Wojennej, Stoczni Remontowe;j
Nauta i wszystkich spotek, ktore powstaly w wyniku najpierw prywatyzacji, a potem
nacjonalizacji Stoczni Gdanskiej. Przeczuwam, ze koledzy z Pomorza Zachodniego beda
chcieli precyzyjnych informacji réwniez o zlokalizowanych tam stoczniach.

Kiedy stuchatem przedstawiciela rzgdu, miatem wrazenie, ze nasze stocznie $wietnie
sobie radzily i nagle pojawil sie COVID. Ot6z nie. Uwazam, ze odbudowa przemystu
stoczniowego zakonczyla sie totalnym fiaskiem. Kiedy pokazecie panstwo wyniki, bedzie
to wyraznie wida¢. Wydaje mi sie, ze powinno to by¢ powodem do refleksji. MieliSmy piec
lat opowiadania o odbudowie, a w istocie stocznie majg gorszy wynik niz wtedy, kiedy
Prawo i Sprawiedliwo§é dochodzito do wladzy, a dochodzito do wladzy, méwigc o stocz-
niach w ruinie. Ja na waszym miejscu zastanowilbym sie nad sobg, zastanowilbym
sie, co zrobitem zle, co spowodowalo, ze jesteSmy w takim miejscu, w jakim jesteSmy.
Nie chce sie nad wami pastwié, nie chce przypominaé szczegbélow, natomiast problem
jest. Jest to problem nie tylko wasz, ale takze ludzi, ktorzy pracujg w stoczniach, ludzi,
ktorzy po was beda to wszystko odbudowywac.

Na pewno jednym z powodéw fiaska byta fatalna polityka kadrowa, jaka prowadzi-
liscie. Stocznie staly sie tupem dla réznych oséb o nieznanym nikomu dorobku. Mam
bardzo konkretne pytanie. Pewnie potwierdzicie panstwo, ze Stocznia Wojenna pomimo
tego, ze kiedy$ pani premier Szydlo opowiadala, ze jg uratowata, znajduje sie w bardzo
kiepskiej formie, przegrywa w przetargach, ma bardzo kiepskie wyniki. Dowiedziatem
sie, ze w czerwcu minionego roku w radzie nadzorczej stoczni znalazl sie pan Marek
Dudzinski, dwudziestoo$mioletni ceremoniarz z gdynskiego kosciola na Karwinach.
Przejrzatem CV pana Dudzinskiego. Szczyt jego kariery to specjalista do spraw wize-
runku w jednym z panstwowych koncernéw, powszechnie wiadomo, ze skolonizowanych
przez Prawo i SprawiedliwoSc.

Zadaje pytanie, czy na wybrzezu, a moze w Polsce naprawde nie ma ludzi o wiekszym
dorobku, ktérzy rzeczywiScie firmie, ktéra znajduje sie w tak trudnym stanie, bedg mogli
realnie pomoc, ktorzy dzwigna odpowiedzialnosc, ktora wynika z przeprowadzenia spotki
przez tak trudny czas. Ktos te decyzje podjal. Jestem bardzo ciekawy. Prosze o udzielenie
odpowiedzi na pi§mie, poniewaz z ré6znych doswiadczen wiem, ze potem panstwo uni-
kacie odpowiedzi, méwicie, ze nie wiecie, ze to spotka itd. Zwracam sie do rzadu, ktéry
kontroluje wlasciwie wszystkie spotki zalezne od Skarbu Panstwa.
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Chciatbym takze zapytaé, poniewaz to tez wigze sie z problemami kadrowymi, ile
spo6tke Nauta kosztowalo niefortunne wydarzenie w postaci przewrdcenia sie doku razem
ze statkiem. W Gdyni méwi sie o tym, ze byto to okolo 8000 tys. z1. Chciatbym uzyskaé
potwierdzenie lub zaprzeczenie, czy rzeczywiscie tak jest. Chcialbym takze zadaé pyta-
nie, czy byly wyciagniete jakie$ konsekwencje w stosunku do cztonkow organu tegoz
podmiotu, dlatego ze jednak ktos powoluje okreslone zarzady, kto§ nadzoruje ich aktyw-
nosc. Czy rozeszlo sie to po koSciach, ze po prostu tak sie stato i koniec?

Jezeli chodzi o Naute, chcialbym takze zapytaé o kluczowsg dla restrukturyzacji Nauty
sprzedaz spotki Synergia. Na jakim etapie jest sprzedaz Synergii? W jaka strone bedzie
to zmierzalo? Moze tyle na poczatek. Ciag dalszy nastapi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Bardzo dziekuje. Pan poset Lacki.

Posel Artur Lacki (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni goScie, panie dyrektorze, z przykros$cig mozna sie tylko
dotaczyc¢ do stow pana posta Aziewicza, ktory mowil, ze w tamtych czasach, w czasach
pana ministra Grébarczyka, dokumenty, ktore dostawaliémy do wgladu, byly zrobione
zle, byly zrobione niekompetentnie, nie przedstawialy zadnych waznych informacji. To,
co dostaliSmy teraz, jest dokladnie z tej samej bajki. Przeczytam moze tylko jedno zda-
nie, ale wszystko jest tak zrobione: ,Na §wiecie niemal wszystkie statki wycieczkowe
zostaly wycofane z zeglugi i oczekujg na kontrakty w portach”. Chciatbym sie dowie-
dzieé, co nas obchodzg statki wycieczkowe. Ile statkow wycieczkowych wyprodukowaty
polskie stocznie? Czy kiedykolwiek wyprodukowaty? Nie. Moze wiec zaczniemy wreszcie
rozmawiac o tym, co mamy u siebie i co mozemy zrobic.

Mam pytanie, na ktore chciatlbym odpowiedZ na piSmie. Wracam do fabryki
ST3 Offshore, jednej z najnowoczes$niejszych fabryk, ktora zostala zbudowana na tere-
nie portu Szczecin, do budowy farm wiatrowych, przynajmniej do budowy fundamen-
tow do farm wiatrowych. Co z tg fabryka? Czy bedzie to stalo, az zardzewieje i wszystko
trzeba bedzie ztomowaé? Jezeli panowie nie wiedza, chciatbym panstwu powiedziec,
ze zostala tam wybudowana jedna z najwiekszych, o ile nie najwieksza suwnica w Euro-
pie. Jest wybudowana najwieksza suwnica w Europie. Od dwoch czy od trzech lat roz-
mawiamy na ten temat. ZwolniliScie ludzi, fachowcéw z pierwszej linii. Nie ma kto
tam pracowac. Caly majatek, majatek warty kilkaset milionow zlotych, stoi i niszczeje.
Co z tg fabryka? Opowiadacie o programie ,Batory”, ktory od pieciu, szesciu lat pro-
bujecie zrobié, ale nic nie robicie, a tam stoi majgtek, ktory jest niewykorzystywany.
Chcialbym wreszcie odpowiedzi dla mieszkancéw Pomorza Zachodniego, mieszkancow
Szczecina. Prosze odpowiedzieé, co dalej z fabryka ST3 Offshore. Co planujecie?

Jedziemy troszeczke dalej. Szczecinska Gryfia. Ponoé¢ wydajecie, macie wydac
350 000 tys. zI, macie wydaé¢ do 400 000 tys. zt na budowe najwiekszego suchego doku
z calg infrastrukturg. Mam pytanie, na ktore poprosze o odpowiedz na pi§mie: na jakim
etapie to jest? Czy sg na to pieniagdze? Tajemnica poliszynela jest to, ze nie ma pieniedzy
na te inwestycje, ze jest to jakas nastepna hucpa, o ktorej opowiadacie, o ktorej wszyscy
opowiadaja. Za trzy lata znowu bedziecie mowié, ze budujemy, budujemy, budujemy. I nic
nie wybudujemy. Konkretne pytanie: co z budowa suchego doku w szczecinskiej Gry-
fii, w czeSci szczecinskiej? Czy dok jest budowany, czy bedzie budowany? Czy w ogodle
sg na to pienigdze?

Teraz przechodzimy do ,,Zielonej stoczni”. Mowicie o ,,Zielonej stoczni”. Musimy
to robi¢. Mamy Odre §winoujska, ktora jest idealnie stworzona do tego, zeby wejsé
w Ow biznes od reki. Jest to stocznia, ktora jest potozona na otwartym morzu, nie trzeba
do niej kopaé, poglebiaé¢ zadnych toréw wodnych, moze przyjmowaé wszystkie najwiek-
sze statki, ktore wplywaja na Baltyk, rozbierac je tam i recyklingowac. A wy co robicie?
Sprzedajecie te cze$¢. Wiasciwie nie sprzedajecie, rozwalacie te czesc, dlatego ze ziemia
pojdzie gdzie indziej, maszyny p6jda gdzie indziej, a ludzie p6jdg na bruk. W dniu 28 paz-
dziernika dostali wypowiedzenia. Jak sie ma ,Zielona stocznia”? Nie wiem, zarzadzacie
stoczniami przez rozwalanie wszystkiego, przez upadek. Pytanie, co ze stocznig §wi-
noujska, z Odra, z czescig §winoujska, chociazby w kontekscie propozycji marszatka
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wojewodztwa zachodniopomorskiego i prezydenta miasta Swinoujécia, pana prezydenta
Zmurkiewicza, ktorzy 21 wrzesnia tego roku podpisali list intencyjny, zeby w likwidowa-
nym oddziale Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia utworzy¢ morski park przemystowy.
Jest to powazna oferta, ztozona przez powaznych samorzadowcow, przez powazne mia-
sto i powazne wojewodztwo. Czy ministerstwo o ogéle odniesie sie do tego?

Sa to moje trzy pytania, na ktére chcialbym uzyskaé¢ odpowiedz na piSmie. I nie
na takiej zasadzie, ze za trzy miesigce. Za trzy miesigce to juz pewnie nie bedzie Gry-
fii. Suwnice trzeba bedzie zaczaé rozbieraé, dlatego ze sama sie zawali, nie méwigc juz
o doku, ktorego nigdy nie bedzie. Prosze jak najszybciej. Na odpowiedzi te czekajg miesz-
kancy Szczecina i wojewodztwa zachodniopomorskiego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

0 glos prosi jeszcze pan prezydent SW1noquc1a pan Janusz Zmurkiewicz. Bardzo prosze,
panie prezydencie.

Prezydent miasta Swinoujscie Janusz Zmurkiewicz:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pozwole sobie powiedzie¢
0 znacznie mniejszym problemie niz problemy, o ktorych przed chwilg panstwo dys-
kutowaliscie. Interesuje mnie zaktad produkcyjny Morska Stocznia Remontowa Gry-
fia w Sw1noqu01u Przypomne, ze kiedy taczono stocznie — byto to bodajze w 2013 r. -
moéwiono, ze polaczenie dwoch malych stoczni spowoduje, ze w SWlIlOUJSClu i Szczecinie
bedziemy mieli wielki zaktad, ktory bedzie remontowat statki. Mineto siedem lat. Zycie
pokazalo, ze wielki projekt nie do konca byl dobry, a dla Swinoujécia wrecz zly.

Dzisiaj jesteSmy na takim oto etapie, ze dyrekcja Morskiej Stoczni Remontowej Gry-
fia, ktora ma siedzibe w Gryfii w Szczecinie, podjeta decyzje, zeby ratujac Gryfie, zlikwi-
dowa¢ stocznie w SwinoujSciu, oddzial w SwinoujSciu. Kiedy uczestniczytem w spotka-
niu panem wojewodg z udzialem pana ministra Grébarczyka, przez moment myslalem,
ze likwidacja w zasadzie idzie w dobrym kierunku, czyli w kierunku prywatyzacji. Usta-
lenie byto takie, ze Gryfia wystawi na przetarg zorganizowang cze§¢ przedsiebiorstwa,
czyli Morska Stocznie Remontowa z gruntami, z wyposazeniem, z dokami, ze wystawi
przedsiebiorstwo i jeszcze dwustu pracownikow. Z tego, co styszaltem, bylo zaintereso-
wanie ze strony prywatnych podmiotéw, i nie tylko, zeby to kupi¢ i prowadzi¢ tam dzia-
talnoéc stoczniowg. Wydawalo mi sie, ze jest to kierunek, ktory wszyscy powinni$my
popierac, dlatego ze utrzymujemy zaklad pracy, niewazne, czy bedzie to spotka Skarbu
Panstwa, czy bedzie to prywatny podmiot. Wazne, zeby ludzie mieli prace, a podmiot
zeby remontowal statki. To, ze lokalizacja SwinoujScia jest najlepsza ze wszystkich
na zachodnim wybrzezu, jest to rzecz oczywista.

Po spotkaniu wyszedlem bardzo zadowolony, dlatego ze bylo to zgodne z moim tokiem
rozumowania. Na wszelki wypadek, o czym wspomnial pan posel, zlozyliSmy z panem
marszatkiem wojewodztwa zachodniopomorskiego propozycje, zeby wzorujac si¢ na tym,
co stato sie z uzdrowiskami w Swmoqucm i w Kotobrzegu, skomunalizowa¢ podmiot pod
nazwg Morska Stocznia Remontowa w SWIHOUJSCIU jako czes¢ duzego przedsiebiorstwa,
skomunalizowaé, przekazaé¢ dla samorzadu. Tak sie stalo z uzdrowiskami, ktére dzisiaj
maja sie zupelnie dobrze, funkcjonuja, przynoszac dochody i §wiadczac ustugi. Taka
propozycja zostala ztozona, niemniej prywatyzacja to rowniez dobre rozwigzanie. Tak
zaloga, jak i ja jako szef samorzadu $winoujskiego dzisiaj uwazamy, ze jest to dobry kie-
runek.

Niestety ustalenie, ktore zostalo tam podjete, zostalo wypaczone przez zarzad Gry-
fii. RzeczywiScie ukazato sie ogloszenie o sprzedazy, o przetargu, o otwartym przetargu
na sprzedaz gruntu wraz z tym, co na gruncie sie znajduje. Jednoczeénie dla oferentéow
dodano informacje, ze na terenie, ktory kupia, nie moze by¢ prowadzona dzialalno§é
stoczniowa. Kupuje stocznie, ale nie moge remontowac statkow. Dla mnie jest to zupel-
nie niezrozumiate. Taki przetarg na pewno eliminuje tych, ktérzy chcieliby w stoczni
dalej remontowac statki.

Dochodze do wniosku, ze z rozméw, ktore prowadzitem, wynika jedno, a mianowicie
zlikwidujmy stocznie w SwinoujSciu, to nasza stocznia w Szczecinie bedzie miata wiecej
kontrahentéw, bedzie dobrze zyla, dlatego ze nie bedzie konkurencji. To nie jest dobra
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droga. Apeluje, prosze panstwa postéw o sprobowanie, o powstrzymanie dzialan, ktore
dzisiaj sg prowadzone. Jest jeszcze na to czas. Przetarg jest ogloszony z terminem konca
miesigca tego roku. GdybyScie panstwo postowie podjeli decyzje i przekonali wlaSciciela,
czyli ministerstwo, do tego, zeby wstrzymac przetarg, zly przetarg, dlatego ze sprzedaz
gruntu pod inng dzialalno$é niz dziatalno$é stoczniowa nie ma sensu. Jest to lokalizacja
pod stocznie. W planach zagospodarowania jest tam zapisana dziatalno$¢ stoczniowa.
Tam nie bedzie mozna zbudowa¢ domow ani prowadzi¢ jakiejkolwiek innej dziatalnosci.
Tam ma by¢ stocznia. Prosze, zeby wstrzymac przetarg, porozmawiaé z zaloga, porozma-
wiac z samorzagdem, zastanowié sie. Moze znajdziemy rozwigzanie, ktore bedzie zgodne
z tym, czego oczekuje zaloga, ale czego rowniez oczekuje wiasciciel, ale czego rowniez
oczekuje samorzad. O to pana przewodniczacego i panstwa postéw uprzejmie prosze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dzigkuje, panie prezydencie. O glos prosze pana Bartlomieja Szmyta, przewodniczacego
NSZZ ,Solidarnos¢” przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA w Swinoujsciu. Bar-
dzo prosze.

Przewodniczacy NSZZ ,,Solidarnosé” przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA
Bartlomiej Szmyt:

Dzienr dobry. Dziekuje za glos. Ciezko mi zabraé glos w tej chwili, poniewaz wszyscy
przedmowcy, ktorzy wystepowali przede mna, méwili w prostych stowach, méwili dosad-
nie o tym, co sie dzieje z naszg stocznig, co sie dzieje z Gryfia w SwinoujSciu i w ogdle
co sie dzieje z przemystem stoczniowym w calej Polsce, nie tylko w wojewodztwie zachod-
niopomorskim. Pan dyrektor Maciej wecze$niej bardzo dokladnie ujal, ze na calym §wie-
cie zwigkszajg sig remonty statk6w, nie budowa nowych statkéw, tylko remonty. Sytuacja
ze sprzedazg terendéw, nie stoczni, tylko terenéw w Swinoujsciu jest dla mnie niezro-
zumiala, nie wiem, dlaczego jest to robione. Czy ma to by¢ na zasadzie, ze sg tak duze
dtugi i za wszelkg cene chce sie ratowaé oddzial Gryfii w Szczecinie, czy gdzie$ z boku
stoi jaka$ trzecia rzecz, o ktorej nikt nie méwi, a my o tej rzeczy nie wiemy? Moze ktos
czeka na te tereny. Tutaj jest dla nas bardzo duzy znak zapytania.

0Od 2015 r. naszg stocznie ciggle sie mami r6znymi obiecankami, ze sie jg odbudowuje,
ze bedziemy brali udzial w budowie promu ro-pax. Pézniej po to, zeby nas uspokoié,
firma Lotos, spétka Skarbu Panstwa Lotos miata u nas budowac jakie§ rafinerie, kon-
strukcje pod swoje rafinerie na morzach. Nastepnie w Szczecinie miata by¢ rozwijana
,Zielona stocznia”. Pozniej mialta by¢ rozwijana w Swinoujsciu. W 2017 r. 6wczesny pan
prezes Marsa Konrad Konefal chcial przewazy¢ inwestycje, zeby ,,Zielona stocznia” byta
u nas. Jak panstwo wspominali we weze$niejszych rozmowach, do zadnego z tych zlecen
nie doszlo. Doszlo tylko do jednej rzeczy — zostal powolany zarzad stoczni. Pan prezes
Krzysztof Zaremba, jak tez pan dyrektor naczelny, ktéry, mozna powiedzie¢, de facto
kieruje stocznig, pan Artur Trzeciakowski wpadli na §wietny pomyst sprzedazy Swinouj-
Scia, sprzedazy terenow w Swinouj$ciu. Za uzyskane pienigdze chcg czesciowo posplacaé
diugi, zeby przezyl Szczecin.

Ci panowie nie zostali powolani do tego, zeby przeprowadzi¢ restrukturyzacje
zakladu, o ktérej to restrukturyzacji juz od wielu lat jest mowa. Jako zwigzki daliSmy
kilka r6znych planow, kilka réznych opcji restrukturyzacji, sami tego chcieliémy, wiemy,
w ktorych miejscach co trzeba zrobié, zeby sie zrestrukturyzowac po to, zeby by¢ kon-
kurencyjnym na calym morzu, w basenie Baltyku i na calym §wiecie, ale nikt nas nie
shucha, nikt nie chce z nami rozmawiac. DoszliSmy nawet do tego, ze do ministerstwa
wyslaliémy informacje, ze jezeli juz ma doj$é do jakiejkolwiek sprzedazy, to chcieliby$my
zalozyc¢ spotke pracownicza. Mamy tez wielu polskich kontrahentow, ktorzy z checig
kupiliby stocznie, nie same tereny, jak wspominal tutaj pan prezydent, ale z mozliwo-
Scig prowadzenia dzialalno$ci stoczniowej. Jezeli juz chcecie nas sprzedac, to dajcie nam
szanse.

W erze COVID-u jest problem, w Swinoujéciu zamknieto granice, ludzie potracili
prace w Niemczech, ludzie w domach wczasowych i w réznych hotelach tez potracili
prace. Mojej rodziny rowniez to dotkneto, tez ludzie stracili prace. Ja za dwa miesigce,
za poltora miesigca takze strace prace. W erze COVID-u, kiedy w Swinoujsciu nie
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ma pracy, zostajemy bez zadnych mozliwosci. Dzieci uczg sie na studiach, potrzebuje
wysylac¢ im pienigdze, a sam zostane na p6t roku z kuroniéwka? Co pdjde robié? Za pot
roku, jak daj Boze, zeby wirus sie skonczyl, p6jde do hotelu sprzataé kible, za przepro-
szeniem? Jestem typowym stoczniowcem. Po to sie uczylem, po to sie poswiecilem, tak
jak reszta moich kolegow i kolezanek, zeby byla stocznia. Pozwolcie na to.

Stowa te kieruje takze do pani Marii Skubniewskiej, szefa Departamentu Nadzoru
Wrtascicielskiego, ktora nadzoruje calg sprzedaz. To wlasnie pani Maria nadzoruje
te sytuacje, nadzoruje takze pana prezesa Zarembe, jak i pana dyrektora Trzeciakow-
skiego. Wielokrotnie prosiliSmy panig Marie, wysylaliSmy dokumenty, stosy dokumen-
tow, w ktorych byto pokazane, jak zrestrukturyzowac stocznie, jak zrobic, zeby stocz-
nia w dwoch lokalizacjach zarabiata pienigdze. Kto§ sie upart, nie wiem dlaczego. Mam
nadzieje, ze kto$ nie stoi za rogiem i nie czeka na tereny. Kto$ sie upart, zeby zniszczy¢
naszg stocznie, kiedy cale zycie do 2014 r., przez czterdziesci lat, zarabialiSmy na siebie,
rozwijaliSmy sie. Potknal nas zaklad w Szczecinie, zabral nasze wszystkie pieniadze,
przejadl, sprzedat tereny, a teraz nie ma juz za co si¢ wyzywic, to sprzedaje oddziaty
w Swinoujsciu, dodatkowo tamigc zasady, tamiac porozumienia. Wielokrotnie prosiliSmy
wlasciciela, zeby zmieni¢ zarzad, wstawi¢ fachowcow, konkretnych fachowcow, ktorzy
znajg sie na przemysle stoczniowym. Nie. Mamy panow podstawionych po to, zeby znisz-
czy¢ zaktad, sprzedac stocznie, sprzedac tozsamo$¢ swinoujskg. Ludzie si¢ utozsamiajg.
Jedng Odre kiedy$ zniszczono. Teraz niszczg w SwinoujSciu wielki zaklad, zamiast go
rozbudowac.

Jest mi przykro. Juz mi sie chce plakaé z tego wszystkiego, dlatego ze nie wiem,
co zrobic. Za co kupie chleb za trzy miesigce? Szczecin sie oblowi, a ja bede z dzie¢mi
chodzit glodny, dlatego ze nie bedzie pracy? Jak mozna w dobie pandemii, w dobie
wirusa, kiedy sie to rozwija, niszczy¢ taki zaktad, a ludzi wyrzucaé na bruk? Dziekuje.
Po prostu 1zy mi naplywajg do oczu. Jest to cos strasznego, co teraz sie dzieje z nasza
stocznig i z naszym krajem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje, panie przewodniczacy. O glos prosi jeszcze pan Rafat Zahorski, pelnomocnik
marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi
§rodladowej. Bardzo prosze, pan pelnomocnik marszatka.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:
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Panie przewodniczacy, panowie postowie, szanowni panstwo, chcialbym powiedzieé
jedng rzecz. Troche zasmucilo mnie wystgpienie pana Macieja Styczynskiego, ktorego
bardzo lubie i szanuje. Fakt jest jeden, ze do tej pory nie zostata przedstawiona zadna
realna strategia dla calej branzy stoczniowej. Fakt wystawienia na sprzedaz Swinoujscia,
najlepszej lokalizacji dla branzy remontowej w wojewodztwie zachodniopomorskim, jest
dla mnie dziwny. Poza tym chciatbym powiedzie¢, ze gdyby rzeczywiscie chodzito o uzy-
skanie srodkow finansowych po to, zeby ratowac Szczecin, to duzo lepiej pod wzgledem
finansowym bytoby sprzedac calg dziatajaca stocznie, poniewaz w tym momencie bylaby
wyzsza cena. Zreszta cena, za ktorg zostal wystawiony sam teren, cena 58 100 tys. zi,
jest ceng dwa razy taka, ile wynosi wycena rynkowa. A wiec tak naprawde nikt nie wie,
o co chodzi w tej calej sprzedazy.

Ponadto chcialbym powiedzie¢ jedng rzecz. Od kilku lat obserwuje kompletny brak
nadzoru wtascicielskiego nad spotkami Skarbu Panstwa, ktore byly w rekach, w zarza-
dzaniu Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodladowej Pamietamy czasy,
kiedy nie byto zadnego nadzoru nad Polska Zegluga Morskg. Pamietamy czasy, kiedy nie
byto nadzoru nad Morskg Stocznig Remontowg Gryfia. Dlaczego do zarzadu stoczni jest
powolywany pan Krzysztof Zaremba, ktory nigdy w zyciu nie pracowal na zadnym kie-
rowniczym stanowisku? Po co tacy ludzie w ogoéle trafiajg do branzy morskiej? Mowimy
o stoczni, w tym momencie méwimy o Gryfii, ktéra wymaga zarzadu na naprawde bar-
dzo wysokim poziomie.

Styszymy wcigz o budowie, slyszymy o programie ,,Batory”. Powiem tak. Od samego
poczatku jest wiadomo, ze w Polsce nie budujemy zadnego promu i przez najblizsze lata

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOsPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 25)

nie bedziemy budowac. Nie byliémy nawet w stanie zakupi¢ dokumentacji technicznej
u dunskiej firmy, o czym bylo méwione juz dwa lata temu.

Kolejna sprawa, ktora budzi méj niepokgj, to to, prosze panstwa, ze mieliSmy oddzie-
li¢ interesy armatoréw promowych od intereséw branzy stoczniowej. W interesie arma-
torow — mam nadzieje, ze pan dyrektor Redmerski poprze mnie - jest to, zeby nasi
armatorzy jak najszybciej mieli dostep do nowych jednostek. Nowych jednostek nie
wybudujemy w Polsce. Mozemy je wybudowac tylko w Chinach. Natomiast jezeli mamy
co$ robi¢ w Polsce, zacznijmy od rzeczy malych badz Srednich, nie zaczynajmy od promu,
ktory ma ponad dwiescie metréw diugosci.

Nastgpna sprawa. Od samego poczatku wiadomo, ze dok nr 8, ktéry czesciowo ma by¢
budowany rzekomo z pieniedzy, ktore zostang uzyskane za sprzedaz SwinoujScia, jest
absolutnie nierealnym pomystem, jest nierealnym projektem. Nikt nigdy nie bedzie go
realizowal.

Ostatnia rzecz. Wyniki Gryfii za 2019 r. sg bardzo stabe. Wiemy, ze za ten rok beda
jeszcze gorsze. W zwigzku z tym po to, zeby mowic o przyszioSci, tak naprawde musimy
zrobié pelna diagnoze sytuacji we wszystkich przedsiebiorstwach. Tak naprawde musimy
zaczaé co$ robi¢. Nie ma juz czasu na czekanie. Jakiekolwiek dziwne pomysty w rodzaju
sprzedazy majatku czy likwidowania, zamykania, przenoszenia doku z miejsca na miej-
sca naprawde sg nieracjonalne. ;

Ostatnia rzecz, jakg powiem. Dobrze wiemy, ze w Swinoujsciu jest baza promowa.
Baza promowa wymaga dostepu do doku takiej wielkosci, zeby faktycznie mozna byto
robic¢ remont proméw. W trakcie wszystko moze sie zdarzy¢. Zdarzaja sie kolizje, pozary,
uszkodzenia sztauerskie. Przy bazie promowej musi by¢ mozliwo$¢ wejscia statkiem,
promem na dok. Dlatego przeciez juz w latach 80. byt projekt postawienia ponaddwustu-
metrowego doku w Swinoujsciu, ktéry za komuny partia zablokowata po to, zeby w pro-
wincjonalnym Swinoujsciu nie byto wigkszego doku niz jest w Szczecinie. Pamietamy
takze, ze byly plany przenoszenia doku nr 5 ze Szczecina do SwinoujScia. Jest bardzo
duzo pomyslow, jest bardzo duzo planéw, ale tak naprawde w koncu trzeba zaczaé cos
realizowac, nie ciggle méwic o wirtualnych stoczniach.

Ostatni glos, jezeli chodzi o ,,Zielong stocznie”. Dobrze wiemy, ze po to, zeby ,,Zielona
stocznia” w ogéle mogla by¢ rozwijana w Szczecinie czy w SwinoujSciu, teren przyszlej
»Zielonej stoczni”, teren zlomowania statkow trzeba wlaczyc¢ do wolnego obszaru cel-
nego, dlatego ze wiekszo§¢ statkow, ktore sg zlomowane, jest obcych bander, a nasze
unijne przepisy celne nie pozwalajg na importowanie jednostek, ktore idg na ztom,
ale tylko jednostek w pelni zeglownych. W zwigzku z tym po to, zeby w ogdle mysleé
o jakimkolwiek zlomowaniu, najpierw trzeba wlaczy¢, prosze panstwa, tereny stocz-
niowe do dowolnego obszaru celnego.

Ostatnie zdanie. Przypominam panstwu, ze w wojewodztwie zachodniopomorskim
stocznie remontowe czy jakiekolwiek inne stocznie albo przedsiebiorstwa branzy stocz-
niowej placg podatek od dzierzaw wieczystych na poziomie 3% w poréwnaniu do Troj-
miasta, gdzie wynosi on 0,3%, dlatego ze tam sg one wlgczone w granice portéw mor-
skich. Mamy tu jawng dysproporcje. Dysproporcja ta jest bardzo duza.

Ostatnie zdanie. Czekanie na budowanie farm wiatrowych na Baltyku, prosze pan-
stwa, potrwa dlugie lata. Przypomne panstwu, ze od momentu podjecia decyzji inwe-
stycyjnej do momentu oddania mocy w warunkach polskich uplywa okres trzynastu lat,
w Unii Europejskiej jest to szeéé lat. Jezeli nawet dzisiaj zdecydujemy o zbudowaniu
farm wiatrowych, jakiekolwiek benefity dla stoczni, branzy offshore’owej, jakichkolwiek
innych jednostek czy branzy morskiej bedg dopiero za kilka lat. W tej chwili problem
mamy tu i teraz. Teraz i tu powinniSmy zaczaé¢ dzialaé, a nie rozmawiaé o wirtualnych
promach, ,Zielonej stoczni” czy innych pomystach, 1gcznie z dokiem, ktore absolutnie
sg nierealne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dzigkuje bardzo panu petnomocnikowi. Bardzo prosze przewodniczacg Miedzyzakta-
dowego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Stoczni w zakladzie w Swinoujs$ciu panig
Anete Stawicka.
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Przewodniczaca Miedzyzakladowego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Stoczni
przy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA Aneta Stawicka:
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Dzien dobry, witam wszystkich bardzo serdecznie. Swoje pytania kieruje przede wszyst-
kim do pana Macieja i do pani Marii, ktorzy pracuja w Departamencie Nadzoru Wia-
Scicielskiego i zawiadujg naszymi stoczniami. Méwil pan, panie Macku, bardzo duzo.
Mowil pan o budowie promu, o ,,Zielonej stoczni”, o budowie doku. Bardzo pana prosze,
zeby$my rozmawiali o rzeczach realnych. Realna rzecz, nad jakg w tej chwili niestety
wisi widno spelnienia, to zwolnienie, grupowe zwolnienie dwustu pracownikéw Morskiej
Stoczni Remontowe;.

Moéwil pan, ze teraz jest bardzo dobry czas na to, zeby uratowaé przemyst stocz-
niowy, ze macie programy pozwalajace na uratowanie przemyshu stoczniowego. Pro-
sze mi powiedzieé, czy ratowanie przemyshu stoczniowego ma polega¢ na kanibalizmie
ze strony jednej firmy, ktora bedzie wchianiata drugg firme. Juz raz potgczyliscie nas
ze Szczecinem. Moze nie wy, ale polgczyli nas wasi poprzednicy. ZostaliSmy polaczeni
ze Szczecinem. Nie wyszlo nam to na dobre. W tej chwili wszystkie swoje urzadzenia
mamy przekazac¢ do Szczecina. Jak wiemy, infrastruktura Szczecina jest w fatalnym
stanie. Jezeli moéwicie o modernizacji Gryfii w Szczecinie, to na czym owa modernizacja
ma polegac¢? Tak jak powiedzialam, na kanibalizmie? Trzeba sie zastanowi¢, co trzeba
zrobic.

Przede wszystkim ubolewamy nad tym, ze niestety na posiedzeniu Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugl Srédladowej nie ma naszego nowego wiasciciela. Chcielibysmy
zaapelowa¢ do niego o to, zeby wycofal sie, wstrzymat sprzedaz terenéw SW]nOUJSCla
zeby przede wszystkim Wycofal sie ze zwolnienia dwustu pracownikow, ze zwolnienia
grupowego. Tak jak pan powiedzial, w dobie COVID-u jest bardzo ciezka sytuacja.

Przypomne kilka wypowiedzi pana Krzysztofa Zaremby, miedzy innymi ostatnia.
W Radiu Szczecin powiedzial, ze COVID tak naprawde Gryfii nie dotknal, jest praca,
praca w stoczni wre. W 2019 r., czyli nie tak dawno, mowit takze, ze Gryfia sie rozwija,
Gryfia generuje zyski, mowienie o Smierci Gryfii jest przedwczesne Tymczasem nie
minat caly rok i dowiadujemy sie, ze Swinoujécie musi by¢ sprzedane. Wiemy, dlaczego
musi by¢ sprzedane. Musi by¢ sprzedane po to, zeby moc pokry¢ dtugi, jakie w tej chwili
posiada Gryfia. Tak jak powiedziatam, ma to polegac na sprzedazy teren6w Swinoujscia,
ludzie sg zupelnie niepotrzebni. Mowi sie nam, ze sprzedaz terenéw Swinoujscia jest
bardziej oplacalna niz sprzedaz zorganizowanej czesci przedsiebiorstwa. Pan Krzysztof
i zarzad naszej stoczni sg w ogromnym bledzie. Bardzo tatwo jest co§ zniszczy¢. Bardzo
trudno jest pdézniej to odbudowac. Jezeli to zniszcza, bardzo ciezko bedzie odbudowac
jakikolwiek przemyst stoczniowy, chociaz wiemy, ze jest zakaz prowadzenia dziatalno-
Sci stoczniowej. Czego tak bardzo si¢ boicie? Konkurencji? Przeciez podstawowe prawo
ekonomii méwi wyraznie o zdrowej konkurencji. Jako SW1noqu01e nigdy nie byliémy
konkurencja dla Szczecina, Szczecin dla nas jak najbardzie;j.

Rzadowi i zarzgdowi dawalismy naprawde wiele propozycji, jak uratowac przemyst
stocznlowy w WOJewodth1e zachodniopomorskim, nie tylko Swinoujscie, ale i Szczecin,
dlatego ze tam tez pracujg ludzie, ktorzy chcg pracowaé. Doskonale wiemy, ze jak Swi-
noujécia zabraknie, to Szczecin dlugo nie przetrwa. Wszyscy doskonale zdajemy sobie
z tego sprawe. Dlaczego? Dlatego ze Szczecin ma infrastrukture w fatalnym stanie.
Wigkszosc terenow nie nalezy do was, tylko je dzierzawicie. Jak zatem chcecie prowadzi¢
tam dzialalno$c? Szczecin wcezesniej czy p6zniej niestety, ale podzieli los Swinoujscia.
Dlatego méwie, ze wnosimy i apelujemy do naszego nowego wlaSciciela, do pani Marii,
do pana Macka — zastanéwcie sie jeszcze raz, przeanalizujcie. Dane, ktore dostaliSmy
od zarzadu, gdyz prosiliSmy zarzad o przedstawienie rzetelnych planéw i rzetelnych
wyliczen ekonomicznych, ktére pozwalalby na sprzedaz Swinoujscia - to, co dostalismy,
przepraszam bardzo, ale obraza naszg inteligencje. Takie same materialy dostajemy
od zarzadu, takie same materiaty dostajemy na posiedzenia Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodlqdowej Ludzie, szanujmy sig. Bardzo was o to prosze. Prosze row-
niez w imieniu pracownikéw, zeby wstrzymaé procedure sprzedazy Swinoujécia oraz
zwolnien grupowych pracownikéw. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Drodzy panstwo, jeszcze ja pozwole sobie na udzielenie glosu. Powiem
tak. Krytyczne glosy postow troche mnie dziwig, dlatego ze panstwo postowie znajduje-
cie sie w tej branzy, interesujecie sie tg branzg dluzej niz ja. Powiem, ze mnie nie dziwi
nic, dlatego ze znam ministra Grobarczyka od dltuzszego czasu, szczegélnie dobrze z lat
2005-2007. Poza budowaniem wielkich wizji i wielkich projektéw niestety pan minister
zadnego z tych projektow nie zrealizowal, nie dokonczyl, nie zaczal. Dzisiaj, po zmianie
struktury rzadu, administracja rzagdowa ma doskonalg okazje, zeby odcia¢ sie od tam-
tych pomyslow, od tamtej gigantomanii i w koncu naszej Komisji przedstawi¢ realny,
mozliwy do zrealizowania plan.

Chcialbym tez powiedzieé¢ pani przewodniczacej Stawickiej, ze nie zmienil sie wlasci-
ciel. Wiasciciel caly czas jest ten sam. Jest to Skarb Panstwa. Zmieniajg sie tylko ludzie,
ktorzy w imieniu Skarbu Panstwa zarzadzajg majatkiem. Problem jest taki, ze zmienia-
jac sie, ludzie nie przekazujg sobie ani informacji, ani wiedzy. Kazdy za kazdym razem
od poczatku chce budowac nowe wielkie projekty. To jest naprawde dobra okazja, drodzy
panstwo — posluchajcie do$§wiadczonego parlamentarzysty — zeby odciaé sie od niereal-
nych, balamutnych koncepcji, wreszcie stang¢ na ziemi i zaproponowac¢ nam wspélnie,
Komisji, jak rowniez samorzadom catego Pomorza, realng wspélprace, realne rozwiaza-
nia, a nie ciagle bujanie w obtokach.

Bardzo prosze, pan przewodniczgcy Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zanim otrzymamy odpowiedzi na pytania,
chcialbym jeszcze uzupelnic jedng znaczaca kwestie. Wszyscy doskonale zdajg sobie
sprawe z tego, ze budowa promu, caly cykl budowy promu trwa kilka lat. Z tego co wiemy,
konkurencja polskich armatoréw decyzje o budowie proméw juz podjeta. Promy sg reali-
zowane. Mam na myséli chociazby firme T'T-Line. Wyglada na to, ze firma ta w przeciggu
kilkunastu miesiecy bedzie gotowa na to, zeby zaproponowaé swojg oferte przewozu
po Battyku nowymi promami. W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy pojawialy sie row-
niez takie glosy, ze konieczne bedzie, przynajmniej na tym etapie, kupienie przez kto-
rego$ z przewoznikow, czy to przez Unity Line, czy to przez Polskg Zegluge Baltycka,
promow uzywanych. Chcialbym zapyta¢, czy taka koncepcja w ogole jest rozwazana.
W kontekscie powolania nowej spotki Polskie Promy prosze o przedstawienie sytuacji,
czy rzeczywiScie jest tak, ze rozwazacie panstwo taki wariant. Czy tez jedynym warian-
tem jest budowa promow, ktora pewnie bedzie sie ciagnaé przez dluzszy czas?

Odnoszac sie jeszcze do tego, co powiedzieli przedstawiciele strony spolecznej, rze-
czywiscie wydaje sie, a nawet jesteSmy przekonani, ze w tej sytuacji, w ktorej znajduje
sie Morska Stocznia Remontowa Gryfia, decyzja o sprzedazy i wreczeniu wypowiedzen
dwustu osobom jest decyzja skandaliczng, ktora nie powinna mie¢ miejsca. Réwniez
chciatbym zaapelowaé o jej ponowne rozwazenie, dlatego ze jezeli okazuje sie dodat-
kowo, ze dok, ktéry ma by¢ wybudowany, wedlug réznych szacunkow, wedtug szacun-
kéw stoczni, bedzie kosztowaé okolo 150 000 tys. z1, to i tak cena wywolawcza pokryje
mniej wiecej jedna trzecig tego, co zostanie wybudowane. Trzeba sie jasno zastanowic,
czy Skarb Panstwa bedzie w stanie sfinansowaé pozostalg czes¢ budowy doku. A jezeli
tak, to jest pytanie, czy... Uwazam, ze nie, ze odrzucenie, zlikwidowanie wieloletniego
doéwiadczenia pracownikow, Swietnego miejsca, uniemozliwienie prowadzenia tam dzia-
talnos$ci stoczniowej jest zupelnie niewsp6imierne do 50 000 tys. zi, ktére zostang prze-
kazane na dok. Zostanie skasowany wieloletni dorobek, doswiadczenie pracownikow,
a jednocze$nie bardzo dobra infrastruktura, ktora jest w tak szczegolnym miejscu. Jest
zatem zasadnicze pytanie. Jezeli wlasciciel, jakim jest Fundusz Rozwoju Spolek, bedzie
w stanie dofinansowac pewnie dwie trzecie kosztéw budowy doku, to moze lepiej zosta-
wic stocznie w spokoju, jej czes¢ §winoujska, da¢ tym ludziom dalej pracowaé, zawierac
nowe kontrakty i postarac sie znalez¢ finansowanie na jedng trzecig doku w zupelnie
innej czesci. Moze okazaloby sie, ze byloby to duzo bardziej rozsadne. Chcialbym prosié
o udzielenie odpowiedzi, czy taka koncepcja jest rozwazana. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Jeszcze pan posel Dariusz Wieczorek ponownie. Bardzo prosze.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Krotko po to, zeby usystematyzowac. Mam propozycje. Rzeczywiscie sprawa stoczni
w SwinoujSciu jest bardzo wazna w kontekscie ogolnej sytuacji. Biorgc pod uwage zmiany
w rzadzie, mam propozycje, zeby dzisiaj Komisja przyjela w tej sprawie stanowisko skie-
rowane do pana ministra z proSbg o wstrzymanie dzialan przynajmniej do konica roku
i ponowne przeanalizowanie. My$le, ze nie bedzie zadnego problemu, zeby$my sie spo-
tkali, zebySmy rzeczywiscie wszystkie kwestie dotyczace kosztow, calego finansowania
przedsiewziecia spokojnie przeanalizowali. W zwigzku z tym sygnalizuje, ze bede sktadat
formalny wniosek, zeby Komisja przyjeta stanowisko.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje, panie posle. Raczej powinien to by¢ dezyderat niz wniosek. Jest pytanie, czy
pan posel przygotuje dezyderat, czy ma to zrobié¢ prezydium Komisji.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Mysle, ze prezydium.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekujemy.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Jest to grono takich fachowcow, ze mam absolutnie stuprocentowe zaufanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekujemy, panie posle, za zaufanie. Bardzo prosze, jeszcze pan posel Lacki.

Posel Artur Lacki (KO):

Prosze panstwa, jeszcze jedno pytanie, ktore nie wybrzmialo w moim poprzednim wysta-
pieniu. Chodzi o morskie farmy wiatrowe. Prosze panstwa, od lat obecny rzad mowi
o tym, ze bedzie budowal morskie farmy wiatrowe. Mowilo sie o tym, ze beda to budo-
wali polscy czempioni, Lotos, Orlen, Energa, Enea. Co rusz w gazetach czy gdzie$ indziej
pojawiajg sie informacje, ze juz tuz-tuz zaczynajg wyplywac na Baltyk i zaczynaja budo-
wac, ze bedg nowe miejsca pracy, prad i wszystko. Jest pytanie, zeby spoteczenstwo
wiedzialo, czy w ogéle mamy jakikolwiek program budowy morskich farm wiatrowych.
Czy przez odpowiednie urzedy zostaly wydane dla jakiegokolwiek podmiotu jakiekolwiek
pozwolenia na budowe morskich farm wiatrowych? Czy polscy czempioni bedg to budo-
wali? A jezeli tak, to kiedy bedg budowali? Albo odpowiedz powinna brzmie¢, ze nie,
ze tylko mamimy spoleczenstwo tymi wszystkimi nowymi technologiami, prébujemy
mowic, ze jesteSmy krajem, ktory potrafi robi¢ nowe technologie, a i tak skonczy sie
na tym, ze bedziemy produkowali zboze i sprzedawali je na §wiat jak w Sredniowieczu.
Jedna konkretna odpowiedZ od odpowiedniego ministerstwa. Czy budujemy, bedziemy
budowali, czy ktokolwiek z polskich czempionéw bedzie budowal morskie farmy wia-
trowe? Prosze o odpowiedz na piSmie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje, panie posle. Zapewniam, ze programow ci u nas dostatek. Nawet nie pamie-
tamy, ktore realizujemy, a ktore nie. Spokojnie, prosze sie nie ba¢, na pewno sg. Bardzo
prosze pana dyrektora Przychodzkiego o udzielenie odpowiedzi.

Dyrektor departamentu MI Marcin Przychodzki:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, szanowni panstwo posto-
wie i postanki, byto bardzo duzo pytan. Dziekuje za nie wszystkie. Sprawy sa wazne
i powazne. Nie chciatbym, zebyscie panstwo mysleli, ze Ministerstwo Infrastruktury
- anie Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej — nie zamierza sie
tymi tematami zajmowacé. Jak najbardziej jest to nasza kompetencja i bedziemy w tym
zakresie pracowac. Z uwagi na to, ze jesteSmy jeszcze w okresie przeksztalcen, odpo-
wiadajac na pytanie pana posta Wieczorka, chcialbym powiedzieé, ze na obecng chwile
nie ma jeszcze wyznaczonego podsekretarza stanu, ktory bedzie odpowiadal za czesé
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morska i za zegluge érodladowa. Na obecng chwile jest potrzebna decyzja na poziomie
rzadu. Odpowiadajgc wprost na pana pytanie, kto jest odpowiedzialny za gospodarke
morska, odpowiedz brzmi, ze oczywiScie minister infrastruktury Andrzej Adamczyk.
W praktyce bedzie jeszcze na pewno powolany wiceminister odpowiedzialny za te czesc.
Mysle, ze wtedy bedziemy mogli przystapic do pracy. Kiedy? To jest pytanie nie do mnie.
W zwiazku z tym w zaden sposob nie chcialbym pana posta wprowadzac¢ w blad. Jest
to pierwsza rzecz formalna, dlatego ze od tego pan zaczal.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z przemystem stoczniowym, zanim przejde do dal-
szych czesci, szczegolnie panu poslowi Aziewiczowi musze udzieli¢ odpowiedzi, ponie-
waz jego wypowiedz praktycznie w catosci dotyczyla kwestii stoczni, za ktére odpowiada
Ministerstwo Obrony Narodowe;j. Jezeli miatbym udzieli¢ na to odpowiedzi, to powiem,
ze nie wiem, poniewaz ministerstwo nie ma wiedzy w tej sprawie. W zwigzku z tym pro-
sze pana posla o skierowanie swoich pytan bezpo§rednio do Ministerstwa Obrony Naro-
dowej, ktore akurat nadzoruje Stocznie Wojenna.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Czy moge za posrednictwem pana albo Komisji? Zbieramy sie jednak jako komisja sej-
mowa. Jest to organ Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej. Jezeli pan nie ma wiedzy, niech
pan poprosi kolege, zeby panu przekazal.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Panie posle, przekazemy pytania do ministerstwa.

Dyrektor departamentu MI Marcin Przychodzki:

Panie pogle, chcialbym pokierowa¢ pana tam, gdzie uzyska pan odpowiedz. Jest to naj-
lepszy sposob z mozliwych, zeby tez nie poczul sie pan w zaden spos6b urazony ani
dotkniety brakiem dzisiaj odpowiedzi. To tyle, jezeli chodzi o kwestie poruszone przez
pana posla.

Jezeli dobrze rozumiem, odpowiedzi na czeSé rzeczy, ktore panstwo zglaszaliScie
w trakcie dzisiejszych wypowiedzi, bedziemy w stanie udzieli¢ panstwu na piSmie.
Mysle, ze jest to dobry sposob na to, zeby w jakis sposob podzielié zakres, poniewaz pyta-
nia byly tak liczne i dotyczyly tak wielu obszaréw, ze w tej chwili nie chciatbym wcho-
dzi¢ w szczegoély. Przyznam tez szczerze, ze nie jestem merytorycznie odpowiedzialny
za obszar morski. W zwigzku z tym nie czuje sie na silach, zeby dzisiaj odpowiedzie¢
panstwu na pytania. Deklaruje natomiast odpowiedz na piSmie, szczegdlnie jezeli bedzie
dezyderat po§wiecony Gryfii. MyS§le, ze bedzie to odpowiedni moment, zeby temat Gryfii
poruszy¢ w jak najbardziej kompleksowy i caloSciowy sposob, poniewaz sprawy, ktore sie
tam dzieja, na pewno wymagaja uwagi ze strony panstwa, ale tez i ministerstwa, ktore
bezposrednio nadzoruje te sprawy.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, w zakresie pytan, ktore zostaly sformutowane
i wobec ktorych panstwo poslowie sygnalizowali, ze chcg odpowiedzi na piSmie, udzie-
limy takich odpowiedzi. Sprawa dotyczy pisemnych odpowiedzi na temat Gryfii, w kwe-
stii ,,Zielonej stoczni”, gdyz jest to ze sobg Scisle powigzane, w kwestiach zwigzanych
z offshore’em. Tutaj tez pojawialy sie rzeczywiScie bardzo liczne pytania w tym wzgle-
dzie. Zasygnalizuje tylko jeszcze jedng istotng sprawe, jezeli chodzi o offshore. Rzad
konczy prace nad ustawa dotyczgcg wsparcia energetyki wiatrowej na morzu. Myéle,
ze w najblizszym czasie dostaniecie panstwo projekt. Nie umiem powiedzieé kiedy, ponie-
waz jest to kwestia decyzji Rady Ministrow. Niemniej w najblizszym czasie to bedzie.
Mysle, ze bedzie to takze okazja do tego, zeby dalej porozmawiaé¢ o tym, jakie beda
warunki brzegowe rozwoju tego rodzaju energetyki na morzu. W zwigzku z tym mysle,
ze w tych sprawach bedziemy w stanie udzieli¢ panstwu wyczerpujacej odpowiedzi.

Co do pozostalych poruszonych tutaj przez panéw spraw — moéwitem o ,Zielonej
stoczni”, o Gryfii — jezeli chodzi o sprawy zwigzane z Polska Zegluga Baltycka i Polska
Zegluga Morska, mysle, ze pan prezes i obecny tutaj pan dyrektor bedg w stanie udzieli¢
odpowiedzi.

Na samym poczatku pan poset Marchewka zadal pytanie odno$nie do kosztow zwia-
zanych z programem ,,Batory”. Moge odpowiedzie¢ w ten sposéb, ze minister wlasciwy
do spraw gospodarki morskiej, wtedy jeszcze jako minister gospodarki morskiej i zeglugi
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srodlagdowej, dziatajac jako walne zgromadzenie, zgodnie z tym, co zarzad spotki przeka-
zywal do ministerstwa, uzyskat informacje, ze dotychczasowe koszty zwigzane z reali-
zacjg programu ,,Batory” w latach 2016-2020 wyniosty okolo 12 500 tys. zl. Taka infor-
macje posiadam. Jest to odpowiedz dla pana posta.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Jest to informacja od ktorej spotki?

Dyrektor departamentu MI Marcin Przychodzki:

Z Polskiej Zeglugi Baltyckie;j.

W zwigzku z tym, ze zakres pytan jest naprawde szeroki, ale koncentruja sie one
wokot kwestii, na ktére odpowiedzi, jak mysle, zostang udzielone na pi$mie, jezeli pan
przewodniczacy pozwoli, punkt ten podsumujemy ze strony ministerstwa w ten spo-
sob, ze ministerstwo zobowigzuje sie do udzielenia pisemnej odpowiedzi we wszyst-
kich sprawach poruszonych przez panstwa postéw. Mam nadzieje, ze jezeli bedzie taka
potrzeba, to w najblizszym czasie, kiedy bedziemy juz w pelnym skladzie ministerstwa
na poziomie ministerialnym, odbedzie kolejne posiedzenie Komisji. Wtedy bedzie mozna
poruszy¢ kolejne sprawy. Jak méwie, nie chciatbym dzisiaj wypowiadaé sie w sprawach,
co do ktorych nie czuje sie do konica kompetentny, i wprowadza¢ panstwa postow w biad.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje, panie dyrektorze. Zapewniam pana, zapewniam ministerstwo, ze wrécimy
do tych spraw, dlatego ze sg zbyt wazne, zeby$my o nich nie rozmawiali. Wydaje mi sie,
ze jezeli bedzie to mozliwe, jeszcze w tym roku kalendarzowym wréocimy do tych spraw.
Dajmy sobie miesigc na to — jest poczatek listopada — zebySmy na poczatku grudnia
ponownie rozpatrzyli ten punkt, ten temat. Przystepujemy do punktu drugiego. Zamy-
kam oczywiscie dyskusje w punkcie pierwszym.

Przechodzimy do punktu drugiego. Jest to rozpatrzenie informacji na temat sytuacji
finansowej i planéw rozwojowych Polskiej Zeglugi Battyckiej SA. Tutaj bardzo prosze
pana prezesa Redmerskiego. Panie prezesie, ma pan glos w punkcie drugim.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Piotr Redmerski:
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Dziekuje za udzielenie glosu. Prosze panstwa, sytuacja finansowa, ktérg panstwo przed-
stawialiScie, bez dodatkowych szczeg6low jak najbardziej moze budzi¢ watpliwosSci.
Chcialbym — mam takg nadzieje — panstwa uspokoic. Bylo zadawane pytanie odnos$nie
do zadluzenia w wysokosci 569 000 tys. zt. OczywiScie jest to tylko zobowigzanie. To nie
jest warto§¢ kredytu. Jezeli jedng warto$¢ porownuje sie do tego, co bylo jeszcze pieé lat
temu, kiedy warto§é aktywow wynosilta 40 000 tys. zl, a naleznoéci byly w zupelnie innej
sytuacji, to chciatbym, zeby bylo to poréwnywane do wysokosci aktywow, ktore mamy.
Promy, ktére obecnie uzytkujemy, a jest ich juz nie trzy, ale pie¢, sg warte, sg wyce-
niane przez bieglych na okolo 800 000 tys. zl. Prosze poréwnac te kwote do kwoty
500 000 tys. zt kredytow. Mysle, ze wtedy bedziecie panstwo uspokojeni. Poza tym prosze
pamietac, ze kredyty sa udzielane przez banki komercyjne. Nie ma mozliwoéci, zebySmy
dostali kredyty bez wnikliwej analizy rynku.

Druga rzecz. Kiedy obserwujecie panstwo sam wynik i to, z czego on wynika w ostat-
nich latach, widac, ze wynik spadl. Nie jest ze strata. OczywiScie jest obnizony i oczywi-
§cie jest to naturalne. Wynika to z tego, ze w latach 2018-2019 broniliémy linii z Gdan-
ska do Nyndshamn. Jak panstwo wiecie, Stena Line wprowadzila tam jednostke, ktora
bezposrednio zagrazala calej linii, ktora przynosila nam dosy¢ znaczne zyski. Szybko
podjeliSmy probe, zeby wyczarterowaé prom, ktory tez generuje koszty. Walka trzech
proméw, w tym jednego konkurencji, w momencie kiedy miejsce bylo dla dwoch proméw,
rowniez przyczynila sie do tego, ze wynik jest obnizony. Na szczeScie jest to juz sprawa
historyczna, dlatego ze w tej chwili Stena Line wycofala sie z tej linii. Mozemy juz poka-
zac zdecydowanie lepsze wyniki. Odbijg sie one znacznie, dlatego ze w tym roku po sezo-
nie mamy juz ponad 20 000 tys. zI w grupie kapitalowej, a mam nadzieje, ze do konca
roku sytuacja bedzie jeszcze lepsza.

Nie ukrywam tez, ze stan w pierwszym po6troczu byl spowodowany takze pandemia,
chociaz nie chce zwala¢ wszystkiego na pandemie. Prosze sobie jednak przypomnieé

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOsPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 25)

- 70% spadku pasazerow. Niestety w czasie lockdownu, w kwietniu, mieliSmy taka
sytuacje. MusieliSmy sie dostosowac, wycofa¢ jeden prom, ktéry w ogéle nie kursowat,
a pomimo tego musieliSmy w terminie ptaci¢ wszystkie zobowigzania, ktore byty, ktore
wynikaly z uméw kredytowych. Na dzien dzisiejszy nie mamy zadnych zobowigzan,
ktore sg placone poza terminem. Sytuacja finansowa na dzien dzisiejszy, oczywiscie
po poniesieniu dwuletnich wydatkéw, ktore sg jednorazowe — chodzi o wyczarterowa-
nie promu, co panstwo bedziecie oceniali, gdyz mam nadzieje, ze uzupelnimy sytuacje
odnoénie do programu ,,Batory” — rzeczywiscie stawia nas w sytuacji, ze i dla Skarbu
Panstwa, i dla wlaSciciela nadal jesteSmy partnerem do dalszych negocjacji i do genero-
wania cashu, ktory pozwoli nam na obranie jakiej$§ drogi wymiany floty.

Byly pytania o strategie, co jest dopuszczalne oprocz nowych budéw. Musimy zna-
lez¢ sie na rynku i to sie nam udaje. Niedawno firma byla przeznaczona do sprzedazy
za 10 000 tys. Nie jest tajemnicg, ze kupujemy prom za 70 000 tys., dodaje, ze sg to war-
toSci w euro. Kiedy$ pracowalem w firmie, ktora miata zero kredytéw. W tym momencie
bylo to fatalne, dlatego ze mieliSmy trzy stare promy. W tej chwili mamy przekroczony
polmetek. Mamy trzy w miare dobre promy, ktére bedg plywac pomiedzy dwadzieScia
a trzydzieSci lat. Tutaj takze mamy zapewniony byt na nastepne lata. Niestety we wcze-
$niejszym okresie, kiedy jest wprowadzanie promu, musimy ponie$¢ koszty.

Jezeli chodzi o pytania, na ktore odpowiedzi bedziemy uzasadnia¢ na pi$mie,
jezeli chodzi o panstwa obawy w sprawie kosztow, ktore zostaly poniesione na projekt
,Batory”, chcialbym doprecyzowac, ze na razie to nie sg koszty. Mamy naklady w inwe-
stycjach otwartych, ktore na dzien dzisiejszy sg zaawansowane w 30%. Takie mamy
dane od prezesa Promo6w Polskich. Prace te, jezeli zwyczajowo porowna sie to do warto-
Sci kontraktu, czyli do 5-6% warto$ci nowego promu, jak najbardziej sg akceptowalne
przez bieglych. Nie sg to zmarnowane §rodki. Sg to kwoty, ktére byly wydane na prace
zwigzane z tym, zebySmy wiedzieli, jaki prom chcemy. Mamy projekt kontraktowy, jak
rowniez poszczegoblne etapy do ukonczenia projektu. Mam nadzieje, ze wraz ze spotka
Promy Polskie — tutaj jesteSmy w §cistym kontakcie z dyrektorem generalnym Polskiej
Zeglugi Morskiej Andrzejem Wroblewskim — bedziemy kontynuowacé prace. Nie ma tutaj
mowy o zmarnowaniu tego okresu oraz kwoty 12 000 tys. z1.

Podsumowujac, puentujac, sytuacja jest taka, ze do tej pory nie ma kosztow, tylko
sa naklady. Naklady te zaréwno przez bieglych, jak i przez Najwyzsza Izbe Kontroli
sg oceniane pozytywnie. Nie powodujg tego, zeby$my wpisywali to w straty. Jak panstwo
widzicie, wynik nie jest obcigzany. Po drugie, sytuacja finansowa jest standardowa dla
firmy, ktéra bardzo szybko sie rozwija. Prosze spojrzeé takze na inne parametry, ktore nie
byly tutaj wymieniane. Prosze zwroci¢ uwage, ze kapitaty wlasne to juz 173 000 tys. zl.
A wiec nie jest to mala firma. Jest to tylko wartos¢ ksiegowa firmy.

Po trzecie, styszatem pytania — nie zajmujac juz panstwu za duzo czasu — czy jeste-
$my w stanie kontynuowac¢ projekt ,Batory”, czy nie. Oczywiscie jako Polska Zegluga
Baltycka nie jesteémy. Wspolnie z Polska Zegluga Morskg jako Polska Zegluga Bal-
tycka - jesteSémy udzialowcem — utworzyliSmy spétke. Mam nadzieje, ze razem z Polska
Zegluga Morska wypracujemy jakie§ koncepcje, ktére bedg pozwalaly nam zbudowaé
prom. Zapewniam, ze mamy rowniez plany rozwojowe bazujace na promach uzywanych.
Zareczam panstwu, ze nie mamy jednej drogi rozwoju, ale mamy kilka drég rozwoju.
Bedziemy chcieli robic to takze z kolegami z Unity Line. Puentujac — nadal jestesmy
powaznym partnerem dla Skarbu Panstwa w realizacji zadan inwestycyjnych. Powta-
rzam, ze sytuacja w tym roku jest zdecydowanie lepsza niz w poprzednich latach. Przy-
mierzamy sie rowniez do dalszych inwestycji. To tyle z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje w punkcie drugim. Informuje, ze mamy jeszcze

punkt trzeci, a sale do godz. 16.00. Pan posel przewodniczacy Marchewka zglosit sie
z pytaniem.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Chcialbym poprosi¢ pana prezesa Redmerskiego
o udzielenie odpowiedzi w zwigzku z informacjami, ktére pan prezes przed chwilg nam
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przedstawil. Powiedzial pan o tym, ze rozpoczynacie proces zakupu proméw. Wymie-
nit pan kwote 70 000 tys. Czy to znaczy, ze zostala podjeta decyzja o zakupie uzywa-
nego promu? Czy takie dzialania realizujecie? Czy méglby pan uszczegélowié i rozwingé
te mysl1? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Czy jeszcze kto§ chciatby zabrac¢ glos w dyskusji w tym punkcie? Nie widze. Bardzo
prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Piotr Redmerski:

PytaliScie panstwo odnoénie do kwoty zadluzenia w wysokosci 569 000 tys. zi. Stara-
tem sie to wyjasénic. Jest to historia. W pasywach pojawia sie kwota zwigzana miedzy
innymi z zakupem promu ,Nova Star”. Oczywiscie jak poréwna sie samo zadluzenie
do tej kwoty, robi to wrazenie, ale prosze je poréwnaé do aktywow, do wartoSci promu,
ktéry jest uzytkowany, ktory w tej chwili w lipcu pobit rekord i byt najlepszym promem
w Polskiej Zegludze Baltyckiej, dlatego ze w jednym miesigcu przyniost nam 6000 tys. zt
dochodéw. Tutaj jest wysokosc kredytu. Jezeli natomiast chodzi o pozostate plany inwe-
stycyjne, oczywiScie nie bede ulegat jakiemu$ hurraoptymizmowi, dlatego ze niestety
koronawirus troszeczke zaburza nam plany inwestycyjne. My§le, ze banki takze beda
do tego podchodzily troszeczke ostrozniej. Niemniej mamy w petni dobre relacje z ban-
kami. JesteSmy w pelni wyplacalni. Nie mamy zadnej zlotowki zobowigzan przetermino-
wanych. Natomiast przysztosc bedzie zalezala od wielu czynnikéw. Jak mowie, jesteSmy
spolka, ktora w nastepnych latach jest w stanie ponosi¢ kolejne naklady. Mamy takie

plany.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w tym punkcie.

Przystepujemy do rozpatrzenia punktu trzeciego. Jest to rozpatrzenie informacji
na temat obecnej sytuacji i planéw rozwojowych Polskiej Zeglugi Morskiej. Bardzo pro-
sze pana dyrektora Wroblewskiego o przedstawienie tego punktu.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej PP Andrzej Wroblewski:
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Dzien dobry panstwu. Andrzej Wroblewski. Panie przewodniczacy, panie poslanki,
panowie postowie, podobnie jak pan prezes, skracajgc czas, nie bede odnosit sie bezpo-
§rednio cyferka po cyferce do materialow, jakie zostaly panstwu przekazane. Najpierw
pozwole sobie natomiast na mata, bardzo ogélng refleksje dotyczaca COVID-u, dlatego
ze nasza firma zostala nim dotknieta w zupelnie inny sposob. Potem odniose sie do pytan
trzech czy czterech postéw ze Szczecina, poniewaz najblizsza koszula ciatu. Odniose sie
do zadluzenia, do prob, jak powiedzial to pan posel, nazwijmy to, niecnego zajecia czesci
majatku, udzielajac precyzyjnych informacji, a przede wszystkim odniose sie do tego,
ze jesteSmy tu i teraz, a wiec do przesuniecia rzeczywiScie calej naszej floty do Polski,
o czym zadecydowalem. Jestem dyrektorem od 15 czerwca. Jezeli beda pytania bardziej
historyczne, poprosze o czas i mozliwo$¢ ewentualnej odpowiedzi pisemne;j.

Miliardowe przychody naszej firmy sa generowane na §wiecie. Jak powiedzialem
na poczatku, inaczej dotknie lub dotknatl nas koronawirus. Dzisiejsze wydarzenia w Sta-
nach Zjednoczonych sg dla nas duzo ciekawsze niz to, co do tej pory dzialo sie na innych
rynkach. Indeksy w cyklach wieloletnich funkcjonujg w troche inny sposéb. W zwigzku
z tym mozna powiedzieé, ze pierwsze poélrocze bylo dla Polskiej Zeglugi Morskiej tra-
giczne. Najogoélniej powiem, zebyscie panowie wiedzieli, dlatego ze nie wszyscy mieli
przyjemno$¢ doktadnie zapoznac sie ze stricte finansowymi materiatami, ze cztery piate
z calych naszych przychodéw osiagamy z naszych piecdziesieciu o§miu masowcow, ktore
na co dzien znajduja zatrudnienie, zawsze znajdowaly zatrudnienie. Jak panowie posto-
wie i panie postanki wiedzg, jesteSmy wlaScicielem czterech proméw w ramach Unity
Line oraz trzech w zarzadzie, ktore generuja, jak powiedzialem, okolo jednej piatej
naszych przychodéw. W jednej piatej jednej pigtej mamy jeszcze Pazim i Radisson, kto-
rego nieraz jestescie panstwo go§émi.

Jezeli chodzi o dzialalnosc stricte hotelowg czy promowa w czesci pasazerskiej,
szczegolnie w drugim kwartale troche nas to dotknelo. Hotel nawet przez chwile byt
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zamkniety. Wprowadzono podobne, okreslone restrykcje, jak pan prezes Redmerski
doskonale wie, zwigzane z przewozem, z pewnymi utrudnieniami dla naszych klientow.
Niemniej musze powiedzieé, ze dzieki temu, ze jesteSmy troche inaczej potozeni na mapie
hotelarstwa, zaczynajac od naszego najmniejszego biznesu, a Szczecin jest §wietnie
polozony na mapie nie tylko Europy, ale tez Polski, kryzys przeszliSmy rzeczywiscie
w miare tagodnie. We wrze$niu i w pazdzierniku hotel znaczaco poprawil swoje rezultaty
vis-a-vis pierwszy, a szczegélnie drugi kwartat. Jako jedyna z naszych spoétek do tej pory
skorzystal takze z programoéw rzadowych, z tarczy 2.0. W tym miejscu musze podzieko-
wac. Pomoc w drugim kwartale tego roku zostala nam bardzo sprawnie udzielona.

Jezeli chodzi o troche wieksze sprawy, czyli o Unity Line, my§le, ze mamy identyczne,
wrecz symetryczne problemy jak te, o ktérych mowit pan prezes Redmerski. Sg to pro-
blemy tonazowe, cargowe, jak i pasazerskie. Jezeli beda bardziej szczegélowe pytania,
sluze odpowiedzig. Potwierdzam zainteresowanie naszej firmy w ramach grupy kapitato-
wej, czyli Unity Line, takim czy innym ksztaltem programu promowego, dlatego ze jest
to rzeczywiscie jeden z najbardziej palacych problemoéw. Jest to odnowa tonazu i ogblnie
odniesienie sie do norm emisji, ktére do roku 2030 coraz bardziej bedg nas dotykaty.

Teraz chyba najciekawszy temat dla Zachodniego Pomorza, dla naszych kolegéw, ale
tez dla Trojmiasta. Po zaprzestaniu w lipcu tego roku, w czerwcu tego roku remontow
na Ukrainie w Gryfii mieliémy statek ,Drawsko”, jest ,,Podhale”. Moze uda sie nam
jeszcze wyremontowac ,,Wicko” i ,,Resko”. Sg to trzydziestki. Jest to jaki$ wklad naszej
firmy w dobra wspotprace z Gryfia. W Naucie w tej chwili sg moje rodzime ,,Warmia”
i ,Mazury”. OczywiScie jest to przypadek, ale akurat tak sie zdarzylo, ze byl dostepny
troszeczke wiekszy dok. Dzisiaj stojg tam trzydziestkiésemki. W GSR obecnie mamy sta-
tek ,Jawor”, panamax, osiemdziesiatke. By¢ moze jeszcze w tym polroczu uda sie nam
wlozy¢ tam na drugi dok statek ,,Ornak” o podobnej wielkosci. Reasumujac, jest to osiem
statkow. Kwota szacowanych przychodéw jest rzedu ponad 50 000 tys. z1 skierowanych
do polskich stoczni remontowych, zeby pana Macieja troche nie tylko pochwalic, ale tez
ugruntowac¢ matematycznie. Jest to namacalny dowaod.

Teraz jezeli chodzi o to, czym moglibySmy... Przepraszam bardzo, pan poset akurat
wyszedl, ale byto jeszcze pytanie finansowe, ekonomiczne. Jako zawodowy ekonomista
generalnie chcialbym powiedzieé, ze grupa Polskiej Zeglugi Morskiej nie jest tak bar-
dzo... Panie posle, odpowiedz w sprawie kredytow. Panie posle, chcialbym powiedziec,
ze generalnie rok jest troszeczke trudniejszy, ale nie jest tragiczny. W czerwcu, lipcu
tego roku indeksy obudzily sie. Catkiem powaznie zarabiamy calkiem dobre pienigdze.
Wszystkie statki majg zatrudnienie. Nie widze, zeby na koniec tego roku sytuacja nie
byta wiecej niz stabilna. OczywiScie na poziomie przedsiebiorstwa panstwowego zakon-
czymy go jakim§ matym plusikiem, natomiast na poziomie grupy kapitalowej minusem
zwigzanym z tym, co sie wydarzylo w pierwszym potroczu, jak tez z koniecznoScig zacig-
gniecia dodatkowych, bardzo krotkich pozyczek z programow, ktore w drugim kwartale
przygotowal nasz rzad. W przysztym roku w naszych sprawozdaniach koszt finansowy
oczywiScie gdzie$ tam bedzie widac.

Mowitem takze o probach Pazimu. OczywiScie byly propozycje, nazwijmy to bardzo
ogolnie, ale rzeczywiscie sytuacja przez chwile wydawata sie by¢ tragiczna. Hotel byt
zamkniety. Cze$¢ hotelowa nie miala dobrych notowan. Pomysly wtedy rzeczywiScie
byly rézne. Tymczasem wrzesien byt rekordowy rok do roku, lepszy niz styczen. Dzisiaj
znowu mamy pewien nawrot, ale mysle, ze i pltynno§¢ finansowa, i wszczety na nowo
program inwestycyjny w pierwszej czeSci zwigzany z reaktywacja pewnych rzeczy, ktore
byly opézniane — potem byc moze bedzie nas sta¢ na remont dziewigtego pietra w Radis-
sonie - sg to przestanki, ktére pozwalajg nam pracowacé calg zaloga. Zwiazki zawodowe
bardzo przychylnie odnioslty sie do propozycji zarzadu Pazimu cze$ciowej redukcji
zatrudnienia w pazdzierniku. Mowie o wysokosci, nie o liczbie os6b. Wspélnie z grupa
kapitatowg podejmujemy akcje, codziennie w Pazimie kupujemy kanapki, obiady, zeby
mtodzi ludzie w Radissonie nie stracili pracy, zeby pienigdz krazyl w ramach grupy kapi-
talowej jak najdalej. Pomimo tego, ze do konca nie wiemy, jak skonczy sie ten rok, jak
mowie, od strony finansowej jesteSmy spokojniejsi.
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Ogolnie rozpatrywany punkt dotyczy takze spraw inwestycyjnych. Chciatbym pan-
stwu przypomniec, ze dzisiaj mamy piecdziesigt osiem statkow. Remonty ,Warmii”,
»2Mazur” to remonty statkow z 2005 r., ,,Jawor” i ,Ornak” to statki z 2010 r. Ostatnie
statki, ktore odbieraliSmy w ubieglym roku, nie byly do konca §wiadomie zamawiane.
Byly to pewne odpryski programéw inwestycyjnych z lat 2013-2015. W zwigzku z tym
jest kilkuletnia dziura inwestycyjna w §wiadomym zamawianiu tonazu, na ktéorym
mozna zarabia¢. Nad Swiadomym zamawianiem statkéw, a co najmniej reinwestowa-
niem i odtwarzaniem mozliwosci chociazby przy okazji tzw. jeziorowcow, osobiScie bar-
dzo intensywnie pracuje.

Mysle, ze w miare jak szybko sytuacja nawet nie §wiatowa, ale sytuacja w Polsce tro-
szeczke sie ustabilizuje, jezeli chodzi o pandemie, na nastepnym posiedzeniu Komisji,
panie przewodniczgcy — mamy to w ustaleniach z ministerstwem — pewnie bedziemy
mieli dobre wiadomosci stricte inwestycyjne. Mowie tutaj o inwestycjach i zamawianiu
jednostek dla Polskiej Zeglugi Morskie;j.

Jezeli chodzi o wieksze jednostki, inne jednostki, rzeczywiScie jest troche tak, jak
powiedzial pan prezes Redmerski o jednostkach okreslonego rzedu. Prosze sie nie przy-
wigzywac do liczb. Mysle, ze na 200 000 tys. euro za sztuke, za prom zadnego operatora
samodzielnie dzisiaj nie sta¢. Tak jak méwie, Polska Zegluga Morska ma zaréwno duzo
wiekszg strukture techniczna, jak i pewna pojemos§é kredytowg. Mysle, ze razem z Unity
Line mozemy rzeczywiScie co$ fajnego wymyslic, jak na jaki$ czas polgczy¢ dzisiejszy
tonaz uzywany, ale przede wszystkim nowy tonaz.

Jak mowie, zderzamy sie z coraz to rosngcymi wymaganiami emisyjnymi. Promy
z lat dwa tysigce ktorychs tam, a zajmuje sie tg branzg od 2004-2005 r., pierwsze promy,
ktore wtedy byly zamawiane, to dzisiaj jednostki bardzo stare i przestarzate. W tym
okresie, w roku 2009 i w roku 2020, mieliSmy dwie konwencje statecznosciowe. Mowie
0 SOLAS. Mielismy konwencje siarkowa. Ciagle mamy kolejne dyrektywy dotyczace ply-
wania po obszarach z r6znymi wodami. Ciggle mamy zaciskajgce sie nam na gardle kon-
wencje dotyczgce emisji spalin. My§le, ze teraz nie ma juz odwrotu. W ciaggu najblizszych
dwudziestu pieciu, trzydziestu lat bedzie to LNG, wodor i amoniak, mniej wiecej w takiej
kolejnosci. W zwigzku z tym decyzje projektowa, a potem zakupowg trzeba podjac rze-
czywiscie w sposob niezwykle wywazony. Ministerstwo Infrastruktury, mam wrazenie,
ma duze do$wiadczenie w napedach alternatywnych. Tak mi sie wydaje. Cala branza
szuka gdzie§ niskoemisyjnych zrodet napedow.

To tyle, co moge odpowiedzie¢ na wynotowane pytania. Odniose sie jeszcze do jed-
nej z wypowiedzi kolegéw ze Szczecina, ze Swinoujécia. OczywiScie gdyby w Gryfii byt
troszeczke wiekszy dok, moglibySmy przyplywaé troszeczke wiekszymi statkami. Jest
oczywiste, ze tak jest. Dzisiaj Nauta i GSR dysponujg troszeczke mocniejszymi dokami
plywajacymi czy tez suchym dokiem. Nie tyle jest nam latwiej, ile w dzisiejszym stanie
technicznym po prostu nie jest mozliwe podniesienie na doku nr 5 jednostek wiekszych
niz 14-15 tys. Pamietam, ze sam podnositem kontenerowca, ktory wazyt 16 500, ale
z czasem chyba sie to obniza. Zakoncze na tym etapie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje w tym punkcie. Czy kto§ z pan i panéw postow
chcialby zabraé glos?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie, pytaliémy juz w punkcie pierwszym.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):

Jezeli nie, zamykam dyskusje w punkcie trzecim.
Informuje, ze na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie Komi-
sji. Dziekuje za dyscypline czasowa.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

A dezyderat?
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (PSL-Kukiz15):
Dezyderat przygotujemy. Bedziemy informowali. Wsad, ze tak powiem, zobowigzali sie
przygotowac pan przewodniczacy Marchewka i pan posel Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie ma zadnego problemu.




