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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 31)

10 grudnia 2020 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujaca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji finansowej i planéw rozwoju portéw mor-
skich w Szczecinie i Swinoujsciu (z uwzglednieniem sytuacji dzierzawcoéw
terenéw portu w Szczecinie),

- informacje na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu dro-
gowego i kolejowego oraz od strony morza do portéw morskich w Szczeci-
nie i Swinoujsciu,

- informacje na temat stanu zaawansowania prac w ramach pogtebiania
toru wodnego Szczecin — Swinoujscie.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspoOlpracownikami, Pawel Szumny zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Mor-
skiego w Szczecinie, Krzysztof Urbas prezes, Jacek Cichocki wiceprezes do spraw rozwoju, Daniel
Stachiewicz wiceprezes do spraw ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie SA wraz ze wspolpracownikami, Ireneusz Merchel prezes zarzadu PKP PLK SA wraz
ze wspolpracownikami oraz Elzbieta Kruk poset do Parlamentu Europejskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): '
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Witam panstwa postéw. Witam, chociaz nie widze, pana ministra Grobar-
czyka. W Sejmie byl. Witam pozostalych goSci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na podsta-
wie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkow
komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglosé.

Przypominam, ze zgloszen do zabrania glosu w dyskusji przez postéw uczestnicza-
cych zdalnie w posiedzeniu nalezy dokonywac¢ poprzez czat po zalogowaniu sie do pokoju
wideokonferencyjnego naszej Komisji. Jednocze$nie informuje, ze postowie czlonkowie
Komisji obecni na sali glosuja przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legity-
macji poselskiej. Wowczas nie logujg sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie
uzywaja tabletow.

Przystepujemy zatem do stwierdzenia kworum. Prosze o naci$niecie dowolnego przy-
cisku. Stwierdzam kworum.

W porzadku obrad dzisiejszego posiedzenia mamy trzy punkty: rozpatrzenie informa-
¢ji na temat sytuacji finansowej i planéw rozwoju portow morskich w Szczecinie i Swi-
noujsciu (z uwzglednieniem sytuacji dzierzawcow terenow portu w Szczecinie), rozpa-
trzenie informacji na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu drogowego
i kolejowego oraz od strony morza do portow morskich w Szczecinie i SwinoujSciu, roz-
patrzenie informacji na temat stanu zaawansowania prac w ramach poglebiania toru
wodnego Szczecin — Swinoujscie.
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Przystepujemy do realizacji punktu pierwszego porzadku dziennego. Bardzo prosze
pana ministra o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczaccy,/ szanowni panstwo postowie, wszyscy panstwo,
temat portow nie tylko w Szczecinie i Swinoujsciu, ale generalnie temat polityki por-
towej jest niezwykle istotny, jezeli chodzi przede wszystkim o skale przychodéw oraz
mozliwosci rozwojowe dla panstwa polskiego. Jest to pewien truizm, ale z drugiej strony
dzisiaj mozemy powiedziec, ze porty bodaj najlepiej obronity sie, jezeli chodzi o kryzys
pandemiczny i, mam nadzieje, popandemiczny. To, czego najbardziej sie obawiamy,
to przyszly rok i spadki PKB w poszczegolnych panstwach, jak r6wniez obnizenie mozli-
woéci rozwojowych. Natomiast z pelng odpowiedzialno$ciag mozemy powiedzieé, ze porty
w tym okresie najlepiej poradzily sobie z kwestig zalamania gospodarczego.

Oczywiscie za chwilke poprosz¢ pana przewodniczacego o przekazanie glosu panu
Urbasiowi, prezesowi zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinouj$cie. Na podstawie
informacji, ktore naptywaja, juz dzisiaj moge powiedzie¢, ze porty osiggna podobne
wyniki, jakie osiggnely rok temu. Bedzie to blisko 30 000 tys. ton przetadowanych towa-
row. Przypomne tylko, ze porty w przeciggu szeSciu lat podwoity przetadunki. W ten
sposéb znaczgco zwiekszyly mase towarowa, jak rowniez przychody do Skarbu Panstwa
w wyniku cet i innych optat. Trend ten jest dla nas niezwykle wazny. W zwigzku z tym
obszary, ktore do tej pory nie byly przeznaczone, nie byly ujmowane w zakresie rozwoju
portow, przeznaczamy wlasnie na cele portowe. Méwie to w kontek§cie naszego spotka-
nia, ktore miato miejsce kilka minut temu w Sejmie, jezeli chodzi o Morskg Stocznie
Remontowa Gryfia w Swinoujsciu, poniewaz ten teren wybitnie nadaje sie na przela-
dunki, a przede wszystkim na rozpoczecie dzialalnosci portowe;j, ktéra — dzisiaj mozemy
to powiedziec z duza dozg prawdopodobienstwa — przyniesie znaczgce przychody zaréwno
dla operatoréow, jak i dla panstwa, a ponadto zapewni duzy rynek pracy w zakresie prze-
tadunkéw portowych. Dlatego tez w momencie koniunktury, chociaz na §wiecie panuje
bessa, zdecydowali$émy sie na realizacje tego zadania, poniewaz daje ono mozliwosci roz-
wojowe, a przede wszystkim jest alternatywa, realng alternatywa zwlaszcza dla rozwoju
rynku pracy.

Z drugiej strony port podejmuje ogromne starania w zakresie swojego rozwoju. Przy-
pomne tylko, ze ostatnie lata to wielkie inwestycje w portach Szczecin i SwinoujScie,
to budowa terminala gazowego i obecnie trwajgce postepowanie na budowe terminala
kontenerowego. Przy tej okazji trzeba takze nadmieni¢ modernizacje terminala pro-
mowego, ktora jest realizowana, jak tez caly zakres prac obejmujacych Szczecin. Bez-
wzglednie wigze sie to z drugg inwestycja, niemajaca rownej w historii, a mianowicie
poglebieniem toru do 12,5 metra. W ten sposob dajemy ogromne mozliwosci rozwojowe
dla Szczecina, jezeli chodzi o branze portowa, jak tez jezeli chodzi o przemyst stoczniowy,
dlatego ze otwieramy mozliwosci zawinie¢ duzych jednostek. To tez idzie w parze z calym
pakietem dziatan w zakresie drogowo-torowym. Modernizacja wezla kolejowego Szcze-
cin i Swinoujécie oraz dokonczenie drogi S3 to dopelnienie dziatan w zakresie dostepu
od strony lgdu. Od strony morza mamy zapewniony program wieloletni utrzymania toru
zeglugowego o glebokoSci 12,5 metra jako okres trwaloSci projektu. Nie ma wiec zadnego
zagrozenia, jezeli chodzi o finansowanie w tym zakresie.

Port wystgpil rowniez do Skarbu Panstwa z pozytywna decyzjg o §rodki w wysoko-
Sci 350 000 tys. z1. Srodki te majg wplynaé do konca tego roku. Majg stanowi¢ element
inwestycyjny w infrastrukture. Dodatkowy element to decyzja PLK czy tez Wod Polskich
w uzgodnieniu z PLK o przebudowie mostu kolejowego w Podjuchach. Podniesienie
mostu spowoduje, ze bedziemy mieli w pelni zeglowng cze$¢ Odry taczaca sie z wodami
§rodladowymi niemieckimi w Va klasie zeglownosci. W ten sposob to dopelniamy, jezeli
chodzi o stuprocentowy dostep do portow Szczecin i Swinouj Scie. Dostep drogowy, kole-
jowy, §rodladowy, jak tez dostep ze strony morza bedzie zabezpieczony poprzez caly
pakiet naszych planow oraz obecnie realizowane inwestycje.
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Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, prosze o oddanie glosu w kolejnosci, gdyz widze,
ze wszyscy jesteSmy podlgczeni, panu prezesowi Urbasiowi, panu dyrektorowi Szum-
nemu i panom z zarzadu PLK.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan prezes Szumny.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

Pan dyrektor Szumny z urzedu morskiego i pan prezes Urbas.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Kto pierwszy, dyrektor czy prezes?

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel

Szumny:

Przepraszam bardzo, w jakiej kolejnosci?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Wydaje mi sie, ze prezes jest troche wyzej. A wiec prosze bardzo, pan prezes Urbas.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Dzien dobry panstwu, witam serdecznie wszystkich panstwa, pana przewodniczgcego,
szanowne panie i panéw postow, pana ministra. JesteSmy tutaj w pelnym skladzie jako
zarzad. Krociutko wprowadze do tematyki portowej, tak abySmy dokladnie rozumieli,
gdzie jesteSmy, na czym bedziemy sie koncentrowac. Potem poprosze panow wicepreze-
sow Daniela Stachiewicza od spraw finanséw i pana prezesa Jacka Cichockiego, ktory
przedstawi biezace realizowane inwestycje. Jak juz wspominal pan minister, program,
plan realizowany obecnie z udzialem Polskich Kolei Panstwowych oraz urzedu mor-
skiego, administracji morskiej historycznie jest najwiekszym planem, jaki byl prowa-
dzony w portach polskich. Na koniec powiem dwa stowa o trzech grupach inwestycji
rozwojowych, ktére sg planowane, mysle, ze do roku 2030.

A zatem bardzo prosze o prezentacje, ktora przygotowaliSmy. Dziekuje bardzo. Prosze
o kolejny slajd. Od tego rozpoczniemy. Szanowni panstwo, méwimy o trzech grupach zagad-
nien, ktore $wiadczg o tym, ze porty morskie stanowia bardzo istotng galgz, bardzo istotng
branze w calej gospodarce narodowej. W tej chwili wedlug danych na rok 2018 wszystkie
porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, czyli Gdansk, Gdynia,
Szczecin, Swinoujscie, przynoszg do budzetu panstwa okoto 40 000 000 tys. zi. S to dane
zweryfikowane przez Krajowg Administracje Skarbowa. Jest to, prosze panstwa, okoto
10% obecnego budzetu pafistwa. 10% to wedtug nas bardzo duzo. Jest to jedna z wiodacych
galezi naszej gospodarki narodowej. Sam zesp6l portéw Szczecin i Swinoujscie w roku 2018
przyniost do budzetu w postaci podatkéw, cel, akcyzy od towaréw, ktore sa przeladowywane
w porcie, okoto 5 000 000 tys. zt. Tym samym udzial portow morskich w obstudze calej masy
tadunkowej polskiego handlu zagranicznego wynosi okoto 30%, a liczba zatrudnionych bezpo-
§rednio w spétkach portowych, w przedsiebiorstwach portowych, w zarzadach portow wynosi
9000 os6b. Wedtug réznych szacunkéw w réznych panstwach wielko§é ta waha sie od o§miu
do szesnastu os6b. Osiem do szesnastu wynosi liczba miejsc pracy, ktére gwarantuje jedno
miejsce pracy na terenie portu. Jezeli 9000 przemnozymy przez te liczby, wyjdzie, ze mini-
malnie okolo 500 tys. 0sob znajduje zatrudnienie z uwagi na to, ze na danym obszarze dziata
port morski.

Prosze dalej. Warunki funkcjonowania portow w gospodarce narodowej odzwiercie-
dlaja trendy globalne. Musimy dostosowac sie do globalnych trendéw, zeby utrzymacé
naszg konkurencyjnos¢. Do najwazniejszych uwarunkowan zewnetrznych, ktore wpty-
wajg na rozwoj portow Szczecin i Swinoujécie, poza rozwojem wymiany handlowej droga
morska, ktéra jest motorem rozwojowym rowniez dla portow, naleza przede wszystkim
coraz wieksze parametry statkow. Stad wynikajg prace praktycznie we wszystkich portach
na §wiecie. Parametry statkéw zaczely bardzo intensywnie zwiekszac sie w drugiej polowie
lat 90. XX wieku, kiedy to nastapit boom na rynku przewozow, szczegblnie kontenero-
wych. Najwieksze statki, kontenerowce, niejako zatrzymaly sie na dlugosci 400 metrow
i zanurzeniu okolo 24 metrow. Parametry te sa warunkowane przez cieSnine Malakka.
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Sa to statki Malacca size. Stad nie zwiekszajg sie, chociaz na deskach projektantéw w tej
chwili sg, mozna powiedzie¢ kolokwialnie, rysunki wiekszych statkow, ktore majg nawet
450-460 metréw. Musialyby one plywac przez dodatkowy kanal, ktory jest planowany
w rejonie Indonezji. Dzisiaj to cieSnina Malakka warunkuje wielko$¢ statkow. Dlatego
dzisiaj najwieksze statki, ktore ptywaja po $wiecie, gtéwnie kontenerowce, poniewaz jest
to trzon floty handlowej oprocz tankoweoéw i masowcoéw, majg 400 metrow.

Takie statki, prosze panstwa, zawijaja na Baltyk od ponad czterech lat. W tej chwili
przyjmuje je jedynie terminal gl@bokowodny DCT w Gdansku. W ramach Zarzadu Mor-
skich Portow Szczecin i SwmouJ Scie planuJemy zbudowac taki terminal w SW1noqu01u
Bedziemy o tym moéwili w dalszej czesci naszej prezentacji. Jest to warunkowane dal-
szym rozwojem portu. Statek od momentu zaprojektowania poprzez cata konstrukcje
finansowa oraz budowe mozna wykonac w ciggu czterech, pieciu lat. Kazdy z portow
na §wiecie po to, zeby mogt obstuzyé podobne statki, praktycznie musi wyj$é w morze
badz zdecydowanie zmieni¢ swoje parametry wewnetrzne. Tak jest np. w porcie w Ham-
burgu. Zgodnie z ustawa, ktora obowigzuje od wrzesnia ubieglego roku, ustawg o portach
zewnetrznych, ustawa uchwalong przez nasz Sejm, w trakcie realizacji sg juz trzy duze
projekty. Jest to port centralny w Gdansku oraz rozbudowa DCT, jest to port zewnetrzny
w Gdyni, a w SwinoujSciu jest to budowa praktycznie nowego portu zewnetrznego. Takg
rzecz planujemy zrobic. Bede o tym opowiadal w czeSci zwiazanej z rozwojem. Jest to cos,
co musi by¢ zrobione w portach, jezeli chcg one dotrzymac kroku trendom Swiatowym.

Do wszystkich port(’)w jezeli chodzi o kontenerowce w handlu globalnym, w handlu
sw1at0wym zawijajg statki o dtugosci 360-400 metréw. Musimy by¢ do tego przystoso-
wani. Region zachodniopomorski, porty Szczecin i SWInOU_]SCle jezeli chodzi o lokali-
zacje, sg wprost idealnie usytuowane na linii transportu Skandynawia — Europa Potu-
dniowa, Europa Srodkowa. LokahzaCJQ te po prostu trzeba wykorzystac.

W tej chwili bardzo duze znaczenie odgrywaja takze przewozy intermodalne. Inter-
modal u nas kojarzy sie przede wszystkim z obstugg kolejowa, chociaz klasyczna defini-
cja, ta definicja, ktorej ucza sie studenci, oznacza przewoz tej samej jednostki tadunko-
wej przynajmniej dwoma jednostkami transportu na bazie jednego listu przewozowego.
U nas w tej chwili jest to gtéwnie statek i kolej oraz w coraz wiekszym zakresie samo-
chéd, jezeli chodzi o klasyczne terminale, gdzie samochéd powinien obstugiwaé fadunki
przewozone kolejg na zaplecze portu w dystansie nie wigkszym niz 100-150 kilometrow.
Taki intermodal, taki terminal intermodalny na terminalu promowym w Swinouj$ciu
w tej chwili jest w trakcie realizacji. Opowie o tym pan prezes Cichocki. Oczywiscie funk-
cje te w znaczacej wiekszosci przejmie terminal kontenerowy w Swinoujsciu.

Jest takze rozwdj rejonu Kanalu Debickiego, czyli tej czesc portu, ktora w tej chwili
zaczela by¢ budowana praktycznie od nowa w zwigzku z poglebianiem toru wodnego
do gtebokosci 12,5 metra. Oczywiscie wigze sie z tym, jak tez z przewozem intermo-
dalnym i z parametrami statkow, coraz wieksze zapotrzebowanie na duze powierzchnie
sktadowe. Jest rowniez wzrost znaczenia ustug logistyczno-dystrybucyjnych. Zanika,
przynajmniej w rejonie Szczecina i Swinouj§ciu, masywny przemyst portowy, ktory byt
zlokalizowany w porcie, ktory byl zaopatrywany w surowce. Z zaktadu produkcyjnego
potem byly wysylane produkty. Klasyczny przykiad — nie do konca jest to zaktad prze-
myslowy, ale wigze sie wladnie z funkcja logistyczno-dystrybucyjng — stanowi termi-
nal LNG. Jest to terminal portowy, a na zapleczu jest potezny terminal dystrybucyjny
gazu. Jest to wlaénie funkcja zwigzana z funkcja logistyczno-dystrybucyjna, troszeczke
w oparciu o przemyslowa.

Jezeli méwimy o funkeji przemystowej, w tej chwili rozmawiamy z potencjalnymi
klientami, jezeli chodzi o lokalizacje na terenie Swinouj$cia portu instalacyjno-serwi-
sowego dla przemystéw morskich, dla przemystu popularnie znanego jako przemyst
zwiazany z rozwojem energii wiatrowej. Zglosil sie do nas klient, ktéry na terenie portu
chce posadowié fabryke fundamentéw dla wiatrakow, mowiac kolokwialnie, ktora moze
mie¢ horyzont czasowy produkeji od pietnastu do trzydziestu lat. Ostatnio podpisali-
$my stosowne dokumenty o zachowaniu poufnosci. Takie rozmowy bedziemy prowadzié
w najblizszych tygodniach, na pewno od stycznia, chociaz mysle, ze w grudniu uda sie
zorganizowac jeszcze jedno spotkanie.

m.h.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 31)

Prosze o nastepny slajd. Tutaj — w bardzo telegraficznym skrocie - jest baza, na ktorej
pracujg wszystkie polskie porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;.
Jest to ustawa o portach i przystaniach morskich. Mamy ten handicap, ze reguly pracy
zarzadow portéw oczywiScie sa oparte na Kodeksie spélek handlowych, ale generalnie
wszystkie wazne rzeczy, ktore potem sg ujete w naszych statutach, wynikajg z ustawy
o portach i przystaniach morskich. Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. okresla przede
wszystkim zasady tworzenia podmiotéw, nadaje bardzo duza range portom o podstawo-
wym znaczeniu dla gospodarki narodowej, wprowadza bardzo istotng rzecz, jezeli chodzi
o0 prace portow.

Ot6z do momentu powstania w poszczegblnych portach zarzadu morskich portow
sfera zarzadzania byla SciSle zwigzana ze sferg eksploatacyjng. Mozna powiedzied,
ze porty byly wlascicielem tych wszystkich organizmow, ktére wykonywaty bezposrednie
ustugi przeladunkowe, skladowe oraz manipulacyjne na terenie portu. Ustawg zostato
to oddzielone. W tej chwili spotki portowe, ktore zaczely powstawac w pierwszej polowie
lat 90. ubieglego wieku, w wigkszosci przypadkow — mowie, ze w wigkszosci, dlatego
ze jeszcze nie wszystkie — zostaly sprywatyzowane, choc¢ akurat w Szczecinie i Swino-
ujsciu catosc sfery eksploatacyjnej mamy sprywatyzowang. Sa to te organizmy, ktore
bezposrednio wykonujg funkcje przeladunkowe. Sg to te tony, na podstawie ktorych jako
przedstawiciele zarzadow portéw mowimy na réznych konferencjach, prezentacjach,
ze port czy porty polskie np. w roku ubieglym przetadowaty ponad 100 000 tys. ton. Te
100 000 tys. ton zostalo przeladowane wlasnie przez spotki portowe, operatorskie.

Zarzady portow maja za zadanie zarzadza¢ nieruchomos$ciami i infrastruktura por-
towa. Te dwa elementy, czyli nieruchomosci oraz infrastruktura portowa w porcie, jak
tez zwigzana z dostepem do portu, stanowig dwa gltéwne zrédia przychodéw, poniewaz
zrodtami przychodéw zarzadow portow sa oplaty zwigzane z dzierzawg oraz oplaty por-
towe, ktore port ma prawo stanowic i ma prawo pobierac. Jest to bardzo istotny czyn-
nik. Oplaty portowe to gldéwnie optaty za wejscie, wyjscie statku, za postdj statku przy
nabrzezu, oplaty zwigzane z uzytkowaniem infrastruktury oraz za ustugi, ktore port
Swiadczy na rzecz wszystkich podmiotéw, ktore korzystajg z jego ustug i ktore sg powia-
zane z infrastrukturg. Na przykiad podstawowa ustuga jest cumowanie statku przy
nabrzezu. To tez §wiadczy zarzad portu dla armatoréw. Pobiera za to stosowne oplaty.

Bardzo istotnym czynnikiem jest programowanie, prognozowanie oraz planowanie
rozwoju portu. Jest to co§, za co zarzad portu odpowiada. OczywiScie tutaj Scile wspot-
pracujemy obecnie z Ministerstwem Infrastruktury, ktore zatwierdza wszystkie nasze
plany rozwojowe, wszystkie strategie, calg strategie rozwoju portu. Wszystko to, jezeli
chodzi o rozwdj portu, jest Scisle korelowane na szczeblu rzadowym.

Naszym zadaniem jest takze budowa, rozbudowa i utrzymanie oraz modernizacja
infrastruktury portowej. Jest tez bardzo istotny czynnik, ktory jest charakterystyczny
dla portow Szczecin i SwinoujScie, a szczegodlnie dla portu SwinoujScie i portu Gdy-
nia. Te dwa porty w tej chwili nie majg duzych rezerw, a praktycznie w ogdle nie maja
rezerw terenowych. Pozyskiwanie nieruchomosci na potrzeby rozwoju portu stanowi
bardzo istotny element prognozowania, programowania oraz planowania. Kazda moz-
liwo$¢ pozyskania przede wszystkim w drodze zakupu nieruchomosei, ktore znajdujg
sie w granicach portu, z punktu widzenia rozwoju portu jest czynnikiem czasami wrecz
strategicznym. My tez jesteSmy tym zainteresowani. Jezeli pojawia sie taka mozliwosc,
korzystamy z zapisanego w ustawie o portach i przystaniach morskich prawa pierwo-
kupu. Tam gdzie tylko jest to mozliwe, staramy sie pozyskiwaé takie nieruchomosci,
ktore tylko moga by¢ wykorzystywane do rozwoju przeladunkow.

Oczywiscie jest cala gama uslug zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury, z zapew-
nieniem dostepu do urzadzen odbiorczych odpadéw. Jest to takze bardzo istotna rzecz
zwigzana oczywiScie z ochrong Srodowiska, za ktorg my jako zarzady portow jesteSmy
odpowiedzialni. Mamy takze za zadanie koordynacje rozwoju ruchu zaréwno na akwato-
riach, jak i na terytorium portowym, czyli ruchu statkow, kolei, samochodéw, oczywiScie
w granicach zarzadéw portow. Musimy rowniez dbaé o rozwdj gospodarczy oraz promo-
wanie tego rozwoju.
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O sile portu, jak juz mowilem, stanowig spo6tki przetadunkowe, sp6tki operatorskie.
Tam gdzie tylko jest to mozliwe, tam gdzie pozwalajg nam na to nasze zasoby finan-
sowe, staramy sie organizowaé nowe elementy infrastruktury. Staramy sie podpisywaé
stosowne porozumienia inwestycyjne tak, zeby budowac, a potem rozliczac to w trakcie
eksploatacji, w trakcie umow dzierzawy, ktore mamy podpisane. Nie mamy bezposred-
niego wplywu na liczbe ton, ktore sg w portach przeladowywane. To nie zarzad portu
podpisuje umowy na przetadunek tadunkéw. Musimy przede wszystkim umozliwi¢ tym
wszystkim, ktorzy sa zainteresowani prowadzeniem dziatalnoS§ci na terenie administro-
wanym przez zarzad portu, zeby mogli prowadzié¢ takie prace.

Funkcja transportowa zarzgdu portu w tej chwili zostala przetransponowana bardziej
na funkcje rozwoju aktywnosci, wielokierunkowej aktywnoS§ci dziatan prowadzonych
na terenie portow. Wigze sie to szczegélnie z funkcjami logistyczno-dystrybucyjnymi
oraz funkcjami przemystowymi, aktywizacji przemystu tam, gdzie tylko jest to moz-
liwe, czy to na terenie portu, czy to w bezposrednim sgsiedztwie portu, ale korzystaja-
cym z ushug portowych.

OczywiScie, jak wspomnial tu juz pan minister, port nie moze dziataé bez transportu
z obu stron, na przedpolu portu, w morskiej czeSci portu oraz na zapleczu. Wszystkie
prace, ktore sa prowadzone na zapleczu, zwigzane z ustugami transportu kolejowego,
transportu drogowego, transportu srédladowego, jak tez zwigzane z dostepem do portu,
kanaly portowe, falochrony, cata infrastruktura dostepu, o czym pan dyrektor urzedu
morskiego z pewnoscig dalej panstwu powie, jest to co$, bez czego port nie moze dziatac.
Jezeli port ma lokalizacje stosowng dla rozwoju jego zasobow, a porty Szczecin i Swi-
noujScie posiadajg taka lokalizacje, to nie wolno z tego nie skorzystac. Jest to myslenie
przestrzenia, wykorzystanie catoSci renty geograficznej, ktorg nam udostepnita natura.
My musimy jg tylko odpowiednio przeksztalci¢, oczywiScie z zachowaniem wszelkich
przepisow dotyczacych ochrony srodowiska. Wszystkie nowe projekty staramy sie pro-
wadzi¢ wlasnie na tej bazie. Chcemy, zeby porty Szczecin i Swinoujscie stawaly sie coraz
bardziej zielonymi portami. Nie ma by¢ to slogan. Chcemy, zeby bylo to dzialanie, ktore
bedzie mozna zaobserwowac w praktyce.

To tyle tytutem moze troszke przydtugiego wstepu, ktéry, mysle, pokaze, gdzie jeste-
$my jako zarzad portéw Szczecin i SwinoujScie. Teraz poprosze pana prezesa Stachiewi-
cza o przedstawienie sytuacji finansowe;j.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie prezesie, za ten rzeczywiScie bardzo krotki, wyczerpujacy wstep.
Moment, panowie. Mam tylko prosbe do pana Stachiewicza, zeby rozwiniecie nie bylo tak
dtugie jak wstep. Czy jest to mozliwe? Prosze bardzo, oddaje panu glos. Bardzo prosze,
pan prezes Stachiewicz. Pana prezesa nie stychac. Pan prezes Urbas$ byl slyszalny, a pan
prezes Stachiewicz nie jest styszalny. Moze trzeba nacisng¢ guziczek, panie prezesie.

Wiceprezes do spraw ekonomiczno-finansowych Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie SA Daniel Stachiewicz:
Dzien dobry. Czy teraz mnie slychac?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien dobry, panie prezesie. Juz pana stycha¢. Bardzo prosze.

Wiceprezes do spraw ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie SA Daniel Stachiewicz:
Swietnie. Dzien dobry. Nazywam si¢ Daniel Stachiewicz. Przedstawie zagadnienia zwia-
zane z sytuacjg finansowg zespolu portow Szczecin i Swinoujscie.

Prosze panstwa, przygotowaliSmy tylko cztery slajdy, ktore bardzo krotko przed-
stawie, zaprezentuje. Zaczniemy od informacji, tta historycznego, jezeli chodzi o obroty
tadunkowe portow Szczecin i Swinoujscie, zeby przedstawi¢ panstwu tendencje, ktora
tutaj mamy. Caly czas, tak naprawde od dziesieciu lat, jest to tendencja wzrostowa. Ana-
lizy wynikéw finansowych nie mozna przedstawia¢ w oderwaniu od wielkosci obrotéw
tadunkowych. Jezeli chodzi o obroty ogotem w portach w okresie wieloletnim, jak pan-
stwo widzicie, caly czas mamy trend wzrostowy. Przyznaje, ze pomimo epidemii COVID
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w 2020 r., jak na poczatku mowil pan minister, szacujemy, ze przeladunki przekrocza
30 000 tys. ton. To, czy zbliza sie do poziomu przetadunkéw z 2019 r., jeszcze zobaczymy.
Na razie, jezeli chodzi o grudzien 2020 r., jest zbyt wczeénie, zeby to prorokowac.

Takze w kolejnych latach z uwagi na oczekiwane zakonczenie kluczowych dla oby-
dwoch portow inwestycji, takich jak poglebienie toru wodnego Szczecin — SwinoujScie
do giebokosci 12,5 metra, poprawa dostepu do portéw od strony ladowej, rozwéj termi-
nala intermodalnego w Swinoujsciu, a w dalszej perspektywie budowa glgbokowodnego
terminala kontenerowego w SwinoujSciu, zakladamy dalszy stabilny wzrost przetadun-
kéw w obydwoch portach.

Teraz poprosze o kolejny slajd. Na kolejnym slajdzie bedziecie pahstwo mogli zoba-
czy¢ strukture naszych przetadunkéw w roku 2019. Zeby przyspieszyé tempo naszej pre-
zentacji — nie ma co ukrywac, ze port notuje wzrosty przetfadunkéw w obszarze np. zboz,
drewna, gazu na terminalu LNG w Swinoujsciu, a takze produktéw ropopochodnych.
Nie ma co jednak ukrywac, ze mamy takze obszar spadkéw w takich grupach fadunkow
jak wegiel, ruda, inne ladunki masowe, drobnica. W naszym porcie, szczegélnie w por-
cie w Szczecinie, w roku 2019 w stosunku do roku 2018 nieznacznie spad! przetadunek
kontenerow.

Przechodzac do informacji o przeladunkach, po dziesieciu miesigcach tego roku
mozna powiedzieé, ze wyniosty one juz ponad 25 700 tys. ton. Oznacza to, ze w poréw-
naniu z poprzednim rokiem byty nizsze o 1000 tys. ton. Widzimy natomiast bardzo dyna-
micznie rozwijajacg sie aktywnos¢ na terenie naszych portéw zaréwno w listopadzie,
jak i w grudniu. Dlatego odchylenie w stosunku do roku poprzedniego jest minimali-
zowane pod koniec roku. Jak wcze$niej wspominalem, mamy spadek w przetadunkach
wegla, rudy i innych towaréw masowych. Mamy takze nieznaczny spadek przeladunku
konteneréw. Natomiast pazdziernik byl drugim miesigcem z rzedu, w ktorym w oby-
dwoch portach odnotowano wzrost przetadunkow. We wrzesniu byto to 7,7% in plus rok
do roku, w pazdzierniku 8,5% in plus rok do roku. Stanowi to dobry prognostyk wyko-
nania przeladunkéw w catym roku 2020.

Poprosze o nastepny slajd. Dziekuje. Jezeli chodzi o przychody spotki, jak wspominat pan
prezes, glowne zrodlo przychodéw stanowia oplaty wnoszone przez statki, oplaty portowe.
Przychody z optat portowych za 2019 r. wyniosly ponad 78 000 tys. z1. Po dziesieciu miesia-
cach 2020 r. jest to 63 300 tys. zt. Wiadomo, ze wielko$¢ ta caly czas bedzie sie zwiekszala.
Kolejng grupe przychodéw naszego portu stanowig przychody z tytutu udostepnienia terenow
i infrastruktury, wyposazenia technicznego. W 2019 r. wyniosty one 64 700 tys. zl. Po dzie-
sieciu miesigcach tego roku wynoszg 56 500 tys. zt. Kolejna grupa przychodéw naszych por-
tow to przychody z optat terminalowych. W 2019 r. wyniosty one 21 800 tys. zt. Po dziesieciu
miesigcach tego roku wynosza 17 800 tys. zt. Mamy takze sporg grupe pozostalych przycho-
dow. Sa to przychody ze sprzedazy odpadow, sprzedazy energii cieplnej, energii elektrycznej,
wody. Udostepniamy tez sieci telekomunikacyjne naszym operatorom. Mamy laboratorium,
mamy ochrone portu, mamy portowa straz pozarna, ktéra swiadczy asysty przeciwpozarowe
i ustugi fumigacji. Sg to inne pozostale przychody, ktore porty generuja. Podsumowujac, facz-
nie w 2019 r. nasze przychody wyniosty ponad 229 000 tys. zt wobec 213 000 tys. zt w roku
2018. Natomiast teraz, po dziesieciu miesigcach roku 2020, tgczne przychody z dziatalnoéci
wynosza 184 134 tys. zl. Sg nieznacznie nizsze w stosunku do roku poprzedniego. Odchylenie
in minus stanowi 2,5%. Przekladajgc to na wartosci w zlotych, jest to 4600 tys. zl.

Ostatnia tabela, ktorg dla panstwa przygotowalismy, jest to tabela, ktéra pokazuje
wyniki naszej spotki. Dwie pierwsze kolumny pokazujg wyniki roku 2018 i roku 2019.
Mozna powiedzieé, ze dzialalno§¢ zespotu portow Szczecin i SwinoujScie jest dziatalno-
Scig wysoce rentowng. Jak panstwo widzicie, zysk netto spétki w roku 2018 to ponad
9500 tys. zl, w roku 2019 ponad 32 700 tys. zt. W tym momencie, po dziesieciu mie-
sigcach roku 2020, spétka wygenerowala zysk netto na poziomie 44 500 tys. z1. Jest
to informacja dotyczgca rentownosci i przychodéw spotki.

Odniosg si¢ tez do wartosci bilansowych, zeby podac panistwu skale wielkosci. Otoz
suma bilansowa spotki Zarzad Morskich Portéw Szczecin i SwinoujScie wynosi blisko
1 500 000 tys. zI. Natomiast kapitaly spotki w tym momencie wynoszg 1 024 653 tys. z1.
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Sa to wartoSci na dzien 31 pazdziernika 2020 r. Majgtek trwaly, ktorym spotka zarzadza,
ktorym gospodaruje, na koniec pazdziernika wynosit 1 135 843 tys. zl.

Jezeli chodzi o inwestycje, za chwilke bedzie o nich méwil pan prezes Jacek Cichocki.
W roku 2020 wykonali$émy, ponie§lismy naktady na inwestycje zaréwno w Szczecinie,
jak i w Swinoujsciu, wydaliSmy kwote 72 761 tys. z1. Dziekuje bardzo. Przekazuje glos.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Kto nastepny? Bardzo prosze.

Wiceprezes do spraw rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
Jacek Cichocki:
Dzien dobry. Moje nazwisko Cichocki. Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dzien dobry,
panie ministrze. Dzien dobry, panowie poslowie. Rozumiem, ze tez mam sprobowac
moéwié krocej niz pan prezes Urbas. Wiec sprébuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Mowecie panowie dluzej. Pan prezes was oceni. Prosze bardzo.

Wiceprezes do spraw rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA
Jacek Cichocki:
Dobrze. Wezme to pod uwage. Czy moge przedstawié prezentacje?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze bardzo.

Wiceprezes do spraw rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA
Jacek Cichocki:
Szanowni panstwo, pan prezes Urba$ w swoim wstepie mowil o ustawie o portach i przy-
staniach morskich. Naszym zadaniem jest rozw¢j infrastruktury portowej oraz dbanie
0 nig, jak rowniez planowanie rozwoju. Prosze dalej, bedziemy starali sie skracaé. Jesz-
cze dalej. Sg to rzeczy, ktore wszystkim w tej Komisji sg znane. Chcialbym powiedzieé
jedynie kilka stow.

Oproécz inwestycji w infrastrukture portowa, ktora jest, jak powiedzialem, umiejsco-
wiona w ustawie o portach i przystaniach morskich, jest kilka elementow, w ktérych
rowniez bierzemy udzial, a ktore majg zwigzek z dostepem do portéw. Zaden port nie
moze funkcjonowac bez prawidlowego dostepu od strony morzai od strony lagdu. Wymie-
nie tutaj, ze oczywiScie chodzi o modernizacje toru wodnego Szczecin — Swinoujscie. Pan
dyrektor Szumny bedzie o tym moéwil, wiec nie bede sie na tym zatrzymywatl. Jezeli cho-
dzi o dostep drogowy i kolejowy, tutaj i miasto ma swoje inwestycje, i Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad ma swoje inwestycje, i PKP ma swoje inwestycje, w ktorych
bierzemy udzial jako w tzw. inwestycjach ostatniej mili. Na przyktad w projekcie kole-
jowym PKP jako wspétbeneficjent jesteSmy zaangazowani na poziomie 100 000 tys. zl.

Jezeli chodzi o dostep od strony ladu, jest to Odrzanska Droga Wodna. Na §wiecie nie
ma portu, ktory ma dostep do drogi érodladowej, ktorej nie powinien wykorzystywac.
Niestety, w naszym przypadku nie wykorzystujemy, dlatego ze drogi wodnej o odpowied-
niej klasie nie ma. Na chwile zatrzymam sie przy Odrze, poniewaz mamy tam dosy¢
spory udzial w pracach. Szanowni panstwo, zgodnie z uchwalg rzadu z roku 2016 wszel-
kie prace modernizacyjne na Odrze powinny uwzglednia¢ klase Va. W ramach plano-
wania rozwoju port zaangazowal sie w prace koncepcyjne na temat Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Byloby to réwniez wypelnienie postanowien AGN, do ktérego przystapiliSmy
jako kraj. Prosze dalej.

Szanowni panstwo, Odra jest podzielona na dwa odcinki i ich polgczenia. Postaram
sie to w miare szybciutko powiedziec. Dla portu bardzo istotne jest istnienie Odrzanskiej
Drogi Wodnej, dlatego ze powoduje to wygenerowanie potencjatu przetadunkowego dla
naszego portu, jak i dla rozwoju calej zachodniej czeSci naszego kraju. W zwigzku z tym,
jak panstwo widzg na tym obrazku, przede wszystkim sg to potaczenia Odry z syste-
mem drog srodladowych. Na pomaranczowo — chyba to ten kolor - mamy Kanat Slg-
ski, na czerwono mamy bardzo istotny element, czyli polgczenie Odra — Dunaj - Laba,
tzw. DOL. Nastepnie jest Odra skanalizowana. Ci, ktorzy sa z tego obszaru, wiedza,
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ze istniejg tam dwadzieScia cztery progi, odcinki, §luzy, na ktérych odbywa sie juz
zegluga srodlgdowa. Niestety, sa one w parametrach III klasy. Trzeba doprowadzi¢ do ich
modernizacji. Skonczyliémy projekt modernizacji tego odcinka, projekt tego, co trzeba
zrobi¢ na progach, na §luzach, zeby osiggna¢ klase Va. Projekt ten jest juz zakonczony.

Nastepnie jest Odra swobodnie ptyngca do ujScia Nysy i odcinek Odry graniczne;j.
Tam mamy tzw. czystg rzeke. Trzeba by zaplanowac na niej kaskade w podobnym stylu
jak na Odrze skanalizowanej. Przypomne, ze na Odrze skanalizowanej budowali jg jesz-
cze Niemcy. Prosze sobie wyobrazié, ze ma ona parametry sprzed mniej wiecej stu pieé-
dziesieciu lat. MyS$lac teraz o strategii, musimy mysle¢ troszeczke w przod, a nie w tyl.
W zwigzku z tym dla Odry swobodnie ptynacej i granicznej zaplanowaliSmy i wykonali-
$my koncepcje zabudowy hydrotechnicznej Odry, tak zeby osiggnac klase Va. Byly tutaj
zaprzegniete zarowno modele matematyczne, jak i obliczenia hydrotechniczne.

W kazdym razie zakonczyliSmy calg dokumentacje dotyczacg Odry. W tej chwili jeste-
$§my na etapie rozméw na temat sposobu przekazania dokumentacji do Wod Polskich,
ktore razem z Ministerstwem Infrastruktury opracujg program rozwoju Odrzanskiej
Drogi Wodnej, ktéry ma by¢ programem rzagdowym. Mamy nadzieje, ze pjdzie on do reali-
zacji, poniewaz jest to bardzo zywotny element naszego rozwoju. To tyle. Prosze dalej.

Zeby skrocié, o poglebieniu toru wodnego do Szczecina do glebokosci 12,5 metra nie
bede tutaj mowit, dlatego ze najprawdopodobniej pan dyrektor Szumny najwiecej powie
na ten temat.

Nasze projekty inwestycyjne. Jezeli chodzi o poglebienie toru do 12,5 metra, beda
poprawione parametry toru wodnego pomiedzy SwinoujSciem a Szczecinem, ale
w zwigzku z tym, jezeli poprawimy infrastrukture dostepowa jaka jest tor, to musimy
poprawic rowniez infrastrukture portowa, dostosowac infrastrukture portowa do polep-
szonego toru wodnego, pogtebionego do glebokos§ci 12,5 metra. W Szczecinie sg dwa pro-
jekty stowarzyszone z poglebieniem toru do 12,5 metra. Pierwszy to projekt dotyczacy
Kanatu Debickiego. Maja go panstwo na obrazku. Jest to przebudowa nabrzeza Cze-
skiego i nabrzeza Stowackiego, poprawa nosnosci placow do 40 kiloniutonéw. Po dru-
giej stronie jest to poszerzenie kanalu, Sciecie Ostrowa Grabowskiego, budowa nowego
nabrzeza Norweskiego, a nastepnie nabrzeza Dunskiego oraz budowa nabrzeza Spél-
dzielczego. Jest to czolowe nabrzeze od strony poludniowej. JesteSmy po fazie projek-
towej, po przetargach, po pozwoleniach na budowe. Mamy juz wykonawce. W tej chwili
roboty juz sie rozpoczety. Mamy podpisany kontrakt. Poniewaz wszystko idzie zgodnie
z planem, nie bede wiecej rozwodzit sie nad tym projektem. Zakonczenie nastapi w poto-
wie 2023 r. zgodnie z perspektywa unijna.

Drugi projekt zwigzany z poglebieniem toru do 12,5 metra to w czeSci masowej
Basen Kaszubski. Jest to przebudowa nabrzeza Chorzowskiego, nabrzeza Katowickiego,
budowa nowego nabrzeza Dabrowieckiego, zaladowienie Basenu Noteckiego, prace
poglebiarskie. Projekt ten réwniez jest juz w realizacji. Méwie o realizacji wykonaw-
czej, nie o fazie projektowej. Mamy podpisane umowy z firmg Doraco, ktora w tej chwili
organizuje plac budowy. To tyle w telegraficznym skrocie, jezeli chodzi o ten projekt.

Jezeli chodzi o Swinoujscie, gdyz przypominam, ze sa to dwa porty: Szczecin i Swi-
noujscie, pierwszy projekt jest juz w realizacji. Zakoniczy sie on na poczatku 2022 r. Jest
to przebudowa terminala promowego do obstugi transportu intermodalnego. Mamy
tam do czynienia z takg sytuacja, ze stanowiska nr 5 i 6 sg potgczone w jedno, tak zeby
moéc przyjmowaé wieksze promy. Do tego jest przebudowa placu, zalgdowienie torowi-
ska, budowa estakady, poprawa infrastruktury w celu poprawienia mozliwo§ci przeta-
dunkowych terminala promowego. Projekt ten jest juz poza polows realizacji, tak bym
to powiedzial.

Prosze dalej. Kolejny projekt jest zwigzany z bezpieczenstwem energetycznym. Jest
to projekt prowadzony wspélnie z Polskim LNG, a w tej chwili juz w zasadzie z Gaz-Syste-
mem, jak panstwo wiedza. Jest to budowa stanowiska do reeksportu. Jednoczesnie ma to by¢
stanowisko redundantne do pierwszego, ktére budowaliémy w latach 2007-2012. Bedzie ono
moglo przyjmowac takie statki, gazowce, jako pierwsze stanowisko, oznaczone tutaj literka
A. Do tego stanowisko to bedzie bardziej uniwersalne, dlatego ze bedzie mozna dokonywac
reeksportu, tankowac¢ gazem bunkierki. Umowa tez jest juz podpisana. Firma Porr realizuje
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to w formule ,,zaprojektuj i zbuduj”. Nie prowadzimy sporu. Przetarg, jak mowitem, prowa-
dziliémy razem z Polskim LNG. Wszystko jest pod kontrola, idzie zgodnie z planem.

Kolejny projekt, o ktorym tylko wspomne, to projekt na poziomie okoto 100 000 tys. z1.
Jest to przebudowa wszystkich sieci w obydwu naszych portach — sieci wodociagowej, kanali-
zacyjnej, deszczowej, energetycznej, jak panstwo widzg na obrazku. Jest to dosy¢ trudny pro-
jekt, dlatego ze dzialamy na zywym organizmie. Operatorzy funkcjonujg wlasnie na tym tere-
nie. Teraz trzeba to wszystko wymieni¢. W tej chwili wlasnie oglosiliémy przetarg na wyko-
nawstwo. W zasadzie bedg to dwa przetargi, dlatego ze podzieliliémy prace na dwa elementy.
W pierwszym albo drugim kwartale przyszlego roku planujemy podpisanie umowy.

Zakup statku pozarniczego. Jak panstwo wiedzg, mamy terminal LNG, mamy dwa
porty. Kiedy przychodzi gazowiec, to jeden ze statkow pozarniczych praktycznie jest
unieruchomiony, dlatego ze musi by¢ oddany do dyspozycji obstugi przetadunku LNG,
a przetadunki te zdarzajg sie coraz czeSciej. W zwigzku z tym musieliSmy zapewnic bez-
pieczenstwo pozarnicze dla dwoch portéw. Niektore jednostki sg juz wystuzone. Jest
to nowa jednostka. Umowa jest podpisana. Czekamy na dostawe. Jest to zakup dofinan-
sowany z pieniedzy unijnych.

To tyle w naprawde telegraficznym skrocie. Wiecej o inwestycjach nie bede mowit.
OczywiScie gdyby mieli panstwo jakie§ pytania, stuze. Poniewaz inwestycje sg w trakcie
realizacji fizycznej — nie projektowej, lecz fizycznej — poniewaz wszystko idzie zgodnie
z harmonogramem, nie bede sie wiecej rozwodzit.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze na tym...

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Jeszcze doslownie dwa stowa. Macie to panstwo na slajdach i dostaliScie to panstwo
w naszym opracowaniu. Chcieliby§my pokazac jeszcze trzy projekty, ktore beda realizo-
wane prawdopodobnie w latach 2022, 2023 do 2027.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze bardzo.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:
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Pierwszy temat oczywisScie jest bardzo dobrze znany w kraju. Jest to gtebokowodny
terminal kontenerowy w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu. Jest wpisany do ustawy
o portach zewnetrznych. W tej chwili jesteSmy na etapie drugiego przetargu, poniewaz
w pierwszym przetargu zainteresowanych byto dziesieé¢ firm, dziesieé¢ firm wzieto doku-
mentacje przetargowa. Wplyneta jedna oferta, niestety, po terminie. Dlatego tez zgodnie
z procedura, ktorg opracowaliSmy specjalnie dla tego przetargu, musieliSmy... JesteSmy
w trakcie drugiego przetargu. W tej chwili materialy przetargowe pobralo sze§é firm.
Sa to dwie firmy uczestniczgce w pierwszym przetargu i cztery firmy nowe. Liczac w ten
sposob, mozna powiedzieé, ze okolo czternastu firm jest zainteresowanych projektem.

Jest to projekt, ktory zaklada budowe glebokowodnego terminala wykorzystujgcego
mozliwosci statkéw mogacych wplyna¢ na Baltyk o zanurzeniu eksploatacyjnym 15 metréw.
Umozliwi to zawiniecie najwiekszych jednostek, ktore w tej chwili plywaja w serwisach oko-
toziemskich przewozacych kontenery. Potencjat przetadunkowy to 2000 tys. TEU, praktyczny
potencjal eksploatacyjny to 1500-1600 tys. TEU. Kazdy terminal, ktéry chee dobrze praco-
wac, nie powinien przekracza¢ wykorzystania potencjalu maksymalnego w 70-75%. Stad
takie wartoéci. Jednorazowo bedzie mégt przyjmowac dwie jednostki oceaniczne i jednostke
feederowa, dowozowag w relacjach baltyckich. Mysle, ze terminal ten pozwoli przejaé¢ duza
czgs¢ tadunkéw z portéw ARAH, z portéw Morza Pétnocnego. O samym porcie w Ham-
burgu mozemy powiedziec, ze jezeli chodzi o Europe Srodkowa, Europe Centralna, caly czas
dostarcza okoto 1500 tys. TEU rocznie. Do samej Polski w eksporcie i imporcie dostarcza
600 tys. TEU. OczywiScie nie wszystko to jest dostarczane do Polski morzem. Morzem jest
dostarczane do Hamburga, a dalej liniami kolejowymi. Pozostate 900 tys. TUE stanowig
dostawy do Czech, Stowacji, Austrii, Wegier, Szwajcarii.

Przed rokiem 1989 historycznie byly to tereny panstwa, ktére wykorzystywaty polskie
porty, jezeli chodzi o tranzyt. Po 1989 r., po wprowadzeniu wolnego rynku, otwartego
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rynku, znaczacg czesé przejely porty ARAH, czyli Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia,
Hamburg, tylko z tego tytulu, ze polskie porty nie posiadaly stosownej infrastruktury.
Pierwszym elementem nowej infrastruktury, ktéra w tej chwili pozwala na przyjmowa-
nie wszystkich jednostek w handlu globalnym, okoloziemskim, byl terminal gteboko-
wodny w Gdansku. Terminal ten jest rozbudowywany. Gdynia posiada dwa terminale
w porcie wewnetrznym. Tez to planuje.

Chcemy wykorzystac lokalizacje Swinoujscia jako portu mogacego obstugiwac nie
tylko polskie zaplecze, ale przede wszystkim mogacego powroci¢ do obslugi zaplecza
tranzytowego oraz mogacego wykorzystac zaplecze lezace po stronie niemieckiej. W tej
chwili prowadzimy juz badania rynku. Mamy nawet nawigzang korespondencje z przed-
stawicielami réznych agend i uczelni na terenie Niemiec. Ostatnio dostaliSmy bardzo
dla nas pozytywny list z Berlina, ktory podkresla lokalizacje Swinoujscia, blisko$¢ Swi-
noujScia dla rynku niemieckiego, przede wszystkim dla okregu berlinskiego, jak tez
mozliwoéci zwigzane z wykorzystaniem Odry wspodlnie przez armatoréw Srodlagdowych
polskich i niemieckich.

To tyle, jezeli chodzi akurat o ten terminal. Moze jeszcze powiem, ze koszt termi-
nala bedzie wynosit okolo 3 600 000 tys. zl. Zostanie on sfinansowany, zaprojektowany,
zbudowany oraz bedzie obslugiwany przez partneréw, partnera, ktérego w tej chwili
poszukujemy w drodze przetargu.

To, co pafistwo widzg w tej chwili, bardzo roboczo nazwalismy glebokowodnym ter-
minalem przetadunkowym w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu. Chciatbym powie-
dzie¢, ze w ogéle musimy zmienié postrzeganie SwinoujsScia. SwinoujScie do tej pory
jest postrzegane jako jeden port, a sg to dwa porty. Teoretycznie one juz dzialajg. Jest
port wewnetrzny, tradycyjny port §winoujski, ktory ma terminal promowy oraz termi-
nal masowy. Jest tez port zewnetrzny. Jego pierwszym elementem jest dzialajacy przez
ostatnie pie¢ lat terminal LNG. Nastepnie jest bedacy w trakcie bardzo szczegélowo
przez nas dopracowywanej koncepcji terminal kontenerowy oraz to, co naszym zdaniem
powinno sie tu znalez¢, czyli uniwersalny gtebokowodny terminal przetadunkowy w por-
cie zewnetrznym. Naszym zdaniem tak powinien wygladac¢ port zewnetrzny w Swinouj-
§ciu. Terminal uniwersalny, pokazany na rysunku najbardziej na wschod, jest to rzecz
bardzo nowa. Opracowaliémy te koncepcje jako zarzad. Pierwsza koncepcja zostala
ukonczona we wrze$niu tego roku. Prace rozpoczeliSmy w czerwcu po zakonczeniu prac
zwigzanych z terminalem kontenerowym. Parametry sg podobne, jezeli chodzi o samo
molo, o sam pirs.

Chcemy, zeby terminal docelowo przejal funkcje, ktore dzisiaj speinia terminal
masowy w Swinoujsciu, zeby tereny te staly sie terenami czystymi, czystym portem, zie-
lonym portem. Chodzi o tereny dzisiejszej obstugi rudy, wegla, koksu, ktore sg ucigzliwe,
szczegolnie dla uzdrowiskowej czesci SwinoujScia lezgcej na wyspie Uznam, na lewym
brzegu rzeki. To wszystko chcemy przenie$¢ na otwarte morze, zeby nie bylo wptywu
pylenia, jakich$ zapachéw, ktore by¢ moze nieszczegélnie $wiadczg o uzdrowisku, ktore
jest po drugiej stronie rzeki. Mozna sobie wyobrazi¢ roze wiatrow. Wiatry, ktore wieja
w tym regionie, sa to wiatry zachodnie lub potudniowo-zachodnie. Wobec tego calo§é
zlej atmosfery bylaby przenoszona nad otwarte morze, nie wptywataby bezposrednio
na dzielnice mieszkaniowe oraz dzielnice uzdrowiskowe. Chcemy, zeby byt tam czysty,
zielony port jako zaplecze przede wszystkim terminala kontenerowego, centrum logi-
styczne wszystkich ustug logistyczno-dystrybucyjnych, ktore sg zwigzane z obstugg kon-
teneréw oraz tadunkow zjednostkowanych, ladunkéw o charakterze uniwersalnym.

Ostatni slajd, ktory chcieliSmy pokazad, to jest to, o czym wstepnie powiedzial juz pan pre-
zes Cichocki, a mianowicie rejon Kanatu Debickiego, ktory bedzie poszerzony do 200 metréw.
Zanurzenie bedzie wynosito 12,5 metra. Jest to wizualizacja zachodniej czesci Ostrowa Gra-
bowskiego w Szczecinie. Nie jest powiedziane, ze tak bedzie to wygladaé, dlatego ze mate-
rial ten powstat okoto dwoch miesiecy temu, w pazdzierniku. Juz po pazdzierniku mielismy
wizyty potencjalnych inwestoréw, ktorzy chceieliby budowaé na tym terenie inng infrastruk-
ture, suprastrukture, ktéra bytaby wykorzystywana do innych grup tadunkowych.

Tutaj jest wizja pokazujgca Srodladowy terminal kontenerowy. Jest to symbioza
pomiedzy Szczecinem a SwinoujSciem, ktéra moglaby zaistnie¢ troche na wzor Rotter-
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damu i Duisburga. Duisburg to najwiekszy port srodladowy w Europie. Przeladowuje
150 000 tys. ton ladunkéw. Jest to bezposrednie zaplecze portu Rotterdam. W ubieglym
roku podpisaliSmy umowe o wspoétpracy wiasnie z portem Rotterdam w dziedzinie roz-
woju zeglugi srodladowe;j i zeglugi bliskiego zasiegu. Holandia jest niekwestionowanym
liderem, jezeli chodzi o zegluge §rédladowa. Od ponad pieciuset lat wykorzystywane
sg tam te elementy, ktore dzisiaj sg tylko rozwijane i modernizowane. Taka jest wizja.
Tutaj oczywiscie pokazujemy kontenery w poinocnej czesci terminala, tadunki zwigzane
z transportem samochodow osobowych. MieliSmy takze wizyty zainteresowanych poten-
cjalnych gestorow ladunkow. Mamy nadzieje, ze zachodnia cze§é Ostrowa Grabowskiego
w Szczecinie w najblizszych latach tak bedzie wygladac.

W tej chwili, o czym zapewne powiedza nasi partnerzy z PKP, jest bardzo ciekawa
inwestycja zwigzana z dostepem kolejowym do portu. W tej chwili pokazane sg trzy
nabrzeza. Pierwsze, idac od strony basenu, od strony potudniowej, ktore dzisiaj dziala,
to nabrzeze Finskie. Nastepne w kolejnosSci bedzie nabrzeze Norweskie. Prawdopodob-
nie bedzie sie nazywalo nabrzezem Dunskim. Co ciekawe, na dtugosci calego terminalu
do konteneréw juz w ten chwili budowane sa dwa tory kolejowe. Jest to bardzo istotne
z punktu widzenia obstugi portu, poniewaz bedg tam wtaczane pociagi trasowe. Pociagi
nie bedg musialby by¢ rozkuplowywane, jak to sie kolokwialnie mowi wsrod obstugi
wagonoéw w porcie. Pociagi bedg wtaczane elektrowozami trasowymi na teren termi-
nala, rozladowywane i zaladowywane badz w relacji odwrotnej. Wtedy bez koniecznoSci
rozformowywania beda mogly by¢ wysytane dalej na teren zaplecza.

O Odrze nie bede juz moéwil, dlatego ze pan prezes Cichocki wszystko powiedzial.
W zasadzie to wszystko, co przygotowaliSmy dla panstwa.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Zglosit sie pan posel przewodniczacy Arkadiusz
Marchewka. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Marek Grébarczyk:
Panie przewodniczacy, czy mogtbym prosi¢ o oddanie glosu jeszcze panu dyrektorowi
Szumnemu z urzedu morskiego w sprawie realizacji toru zeglugowego o glebokosci
12,5 metra?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze bardzo, mamy czas. Ale to jest w nastepnym punkcie, jak mi podpowiada sekre-
tariat. Otwieram dyskusje. Pan posel Marchewka, nastepnie pan posel Wieczorek.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Dzien dobry, panowie. Nawigzujac do tego, co zostato
przedstawione w kontekscie propozycji, dziatan rozwojowych w zespole port6w morskich
Szczecin i Swinoujécie, chciatbym poprosi¢ o uzupelnienie tych informacji o kilka kwe-
stii.

Pierwsza, palaca kwestia, ktorg doskonale zna pan minister Grobarczyk, dotyczy
Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia. Jej siedziba w SwinoujSciu jest ulokowana w gra-
nicach portu morskiego. Obecny zarzad stoczni przy klepnieciu tego przez pana ministra
podjat decyzje o likwidacji czeSci §winoujskiej, co zresztg jako Komisja uwazamy za dzia-
lanie zle, z ktorego zarzad i ministerstwo powinny sie jak najszybciej wycofac. Wiemy,
ze prawo do pierwokupu tego terenu ma zarzad morskich portow. Wedtug informagji,
oczywiscie nieoficjalnych, ktore slyszymy miedzy innymi od ludzi ze §rodowiska gospo-
darki morskiej, wlasnie port rzekomo ma skorzystac z prawa pierwokupu. Chcialbym
zapytac pana prezesa Urbasia. Panie prezesie, czy prawda jest, ze port skorzysta z oferty
pierwokupu? Jezeli tak, to jaki jest plan wobec tego terenu? Czy teren ten w ogole por-
towi jest potrzebny? Czy widzial pan, panie prezesie, jaki§ operat szacunkowy, ktory
potwierdzalby, ze kwota 58 000 tys. zt za ten teren jest kwotg odpowiednig? Chciatbym
poprosié o przedstawienie informacji na ten temat, a jednoczeénie o odpowiedz na pyta-
nie, z jakich §rodkéw ewentualnie zakup ten zostanie zrealizowany. To po pierwsze.

Druga kwestia dotyczy terminala planowanego do budowy na Warszowie w Swino-
ujSciu. Interesuje mnie dwie konkretne kwestie. Wiem, ze chyba w ubieglym tygodniu,
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przynajmniej kilka czy kilkanaScie dni temu, zostal ogloszony przetarg na podmiot,
ktéry wybuduje terminal, a jednocze$nie bedzie jego operatorem. Jest to juz drugi kon-
kurs. Chcialbym zapyta¢, czy mniej wiecej po rozpoznaniu sytuacji rynkowe;j jestescie
panowie w stanie powiedziec, ile podmiotow jest zainteresowanych realizacja tego przed-
siewziecia. To po pierwsze. Po drugie — czy sg jakie$ aktualizacje dotyczace wartosci tej
inwestycji? Po trzecie, wazna kwestia dla mieszkancéw SwinoujScia, zwlaszeza dla tych,
ktorzy mieszkaja w tej czeSci Warszowa. Mieszkancy, przedstawiciele spotecznoSci lokal-
nej wielokrotnie mowili, po prostu mieli obawy co do tej inwestycji. Byla takze mowa
0 pewnym zrekompensowaniu, wsparciu inwestycji, ktore sg wazne dla samorzadu Swi-
noujscia. Chcialbym powiedzie¢ jasno, ze jestem zwolennikiem budowy portu, dlatego
ze uwazam, iz jest to szansa na rozwdj gospodarczy. Jak wiemy, jedno miejsce pracy
stworzone w porcie generuje kolejne w sektorze morskim, a te pewnie generuja kolejne.
Chciatbym to podkreslic. Czy w takim razie zarzad portu, jako odpowiedzialny za reali-
zacje inwestycji, prowadzi rozmowy z samorzgdem Swinouj$cia w kontekScie realizacji
wlaénie tych inwestycji, ktore sa wazne dla mieszkancow, ktore byly zglaszane? Wiem,
ze takie postulaty pojawialy sie w przygotowanych przez port dokumentach dotyczacych
wlaénie wspolpracy na rzecz realizacji inwestycji lokalnych, ktore stuzylyby mieszkan-
com jako pewnego rodzaju rekompensata przy budowie wielkiej inwestycji, ktéra bez
watpienia bedzie miata wplyw na to, co sie bedzie dzialo w tej czesci miasta.

Podsumowujac interesujg mnie trzy zasadnicze kwestie, a mianowicie teren stoczni
Gryfia w SwinoujSciu oraz decyzja, jaka zostanie podjeta przez zarzad portu, po drugie
- podmioty, ktére mogg by¢ zainteresowane realizacjg terminala, oraz warto§¢ tej inwe-
stycji, po trzecie — realizacja inicjatyw, projektow, inwestycji, ktore bedg stuzyc miesz-
kancom jako pewnego rodzaju rekompensata. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje panu postowi Arkadiuszowi. Bardzo prosze pana posta Dariusza.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie prezesi, dwa czy trzy pytania, ktore
zadal m¢j przedmowcea, spowodowaly, ze nie bede zadawal tych samych pytan. Dzie-
kuje za prezentacje. Przyznam szczerze, ze to bardzo dobra informacja, ze te wszyst-
kie inwestycje sie toczg — widzieliémy sie z panem prezesem chyba w zeszlym roku —
ze pomimo sytuacji pandemicznej sg kontynuowane. To akurat jest dobra informacja.
Nie ma co do tego zadnej watpliwosci.

Interesuje mnie natomiast kwestia dotyczaca rachunku ekonomicznego. W mate-
riatach, ktére panstwo przedstawialiScie, nie bylo podzialu na port SwinoujScie i port
Szczecin, jezeli chodzi o przetadunki. Chciatbym zatem uslyszec krotkg informacje, jaka
jest tendencja od 2018 r. Czy spadki sg wieksze w SwinoujSciu czy w Szczecinie? Druga
rzecz. Biorac pod uwage pogltebianie toru do 12,5 metra, pewnie prognozujecie, jakie
bedzie zwiekszenie iloSci przeladunkow po procesie inwestycyjnym, po pogltebieniu toru.
Beda bowiem mogly wplywac statki o wiekszej gtebokosci. Pewnie prognozujecie, jaki
bedzie wzrost przetadunkéw, jezeli chodzi o Szczecin. Bylbym zainteresowany rzedem
wielkoéci, jezeli pan prezes moglby o tym powiedziec.

Trzecia rzecz to kwestia sytuacji dzierzawcéw na terenie portu. Pan prezes powie-
dzial, jaka jest formula. Jak wiadomo, wynika to z ustawy. Moéwigc krotko, jesteScie
zarzadca, nie prowadzicie wprost dzialalno$ci gospodarczej, natomiast dzierzawicie.
Jezeli chodzi o przetadunki, poniewaz sami nie przetadowujecie, kluczem sg podmioty,
ktéore funkcjonujg na terenie portu. Chodzi o stworzenie im dobrych warunkéw. Byt
moment kryzysowy, jezeli chodzi o firme Bulk Cargo. Mozemy sobie mowié¢ po nazwach
o tych firmach, poniewaz wiemy, jakie firmy tam funkcjonuja. Byla wtedy dyskuto-
wana kwestia podpisania umoéw na trzydziesci lat. W trakcie tej dyskusji byla mowa,
ze z innymi firmami beda podpisywane podobne umowy. Jest wiec pytanie — czy kwestie
dotyczace dzierzaw zostaly juz uregulowane? Czy dlugoterminowe umowy przynajmnie;j
z duzymi partnerami zostaly juz podpisane?

Kolejna rzecz to pojawiajaca sie w informacji kwestia malejgcej liczby barek obstugi-
wanych w porcie. Moje pytanie jest nastepujgce. Pewnie wynika to rowniez z inwestycji
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dotyczacej Odrzanskiej Drogi Wodnej. Jak natomiast to oceniacie? Jak w ogéle wyglada
flota, jezeli chodzi o przedsiebiorstwa, ktore dysponujg barkami? Pewnie tutaj takze poja-
wia sie jaki§ problem, a wiadomo, ze szczegdlnie dla Szczecina bylaby to bardzo istotna
ilo§¢ towaréw, ktorg mozna by dostarczaé barkami w glgb, na potudnie naszego kraju.

I ostatnia kwestia. W Sejmie w ramach innych komisji dyskutujemy o kwestiach
zwigzanych z przetadunkiem wegla. Jest pytanie, jak to oceniacie, poniewaz w tym
zakresie jest bardzo duzy spadek. Zreszta w ostatnich latach wegla chyba za duzo sie
nie przetadowywalo, jezeli chodzi o nasze porty Szczecin i SwinoujScie. Jest pytanie,
jezeli chodzi o wegiel. Jak oceniacie ten rynek w kontekscie tego, co dzieje sie w Europie
i co dzieje sie u nas? Czy w tym zakresie jako port strategicznie planujecie jakie§ inwe-
stycje? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo panu postowi Wieczorkowi. Bardzo prosze pana posta Rzepe.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie poslowie, panie
postanki, panowie prezesi, z duzym zadowoleniem odebratem tak kompleksowsg infor-
macje na temat toczacych sie inwestycji. Szczerze méwiac, jedyne, co moge powie-
dziec, to to, ze trzymam kciuki, zebyScie panstwo zrealizowali to w terminach, zebyScie
za to wszystko wiecej nie zaplacili. Moi przedmoéwcy juz zadali pytania, ktorych nie bede
powtarzal.

W kontekscie budowy w przyszlosci terminala kontenerowego chciatbym zapytac
o0 jedng rzecz. Czy w calej tej inwestycji uwzglednialiScie panstwo rowniez modernizacje
linii kolejowej Wysoka Kamienska — Worowo jako drogi, ktora w przysztosci ewentualnie
bedzie mozna wozi¢ kontenery, a nie tylko drogg Szczecin — SwinoujScie, jezeli chodzi
o kolej?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Mamy to w drugim punkcie.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Jest to jedno pytanie. Szczerze méwiac, jezeli chodzi o Odrzanska Droge Wodna, to kon-
cepcja tak. Natomiast, panie ministrze, by¢ moze warto byloby powierzy¢ to zadanie tak
sprawnie dzialajgcym dzisiaj podmiotom, ktore realizujg wskazane inwestycje, poniewaz
zastanawiam sie, czy Wody Polskie gwarantujg nam wlasciwa i terminowa realizacje tego
zamierzenia, ktore ze wszech miar jest bardzo stuszne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo, panie posle. Bardzo prosze pana przewodniczgcego Artura Szalabawke.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie postowie, panie postanki, panowie pre-
zesi, mamy tutaj do czynienia, co naturalnie zaraz zostanie dopowiedziane... Szkoda,
ze watek dotyczacy kolei nie zostal jednak poruszony, dlatego ze jezeli chodzi o dziatal-
nos$¢ portu, mamy do czynienia z naczyniami polgczonymi. Nieodigczne sg tutaj inwe-
stycje kolejowe, ktore jak na skale polska, mozna powiedzieé, sg potezne na terenie oko-
foportowym.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

To jest w punkcie drugim.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
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Tak, tak, ale bylo pytanie. Mozna bylo od razu potaczy¢ to w catos¢. Naturalnie bedzie
to zaraz wyjasnione. Nieodzowng rzeczg jest takze droga wodna. Natomiast to, co sie
dzieje tu i teraz, mysle, ze jest to takze forma rozmow z mieszkaficami chociazby osie-
dla Warszoéw, ale tez okolicznych miejscowosci wokoél SwinoujScia. Przy temacie budowy
zewnetrznego terminala kontenerowego, tzw. zielonego portu, trzeba jednak wziaé¢ pod
uwage — czy pan minister bierze pod uwage? — dotychczasowe inwestycje, ktore miesz-
kancom zmienily cale zycie. Budowa tunelu, przeprawy tunelowej Szczecin — Swinouj-
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Scie, budowa S3, zamkniecie ostatniego odcinka, ktory zostal juz rozpoczety, Swinoujécie
- Troszyn, zamkniecie i dokonanie inwestycji dotyczacej dwupasmoéwki od SwinoujScia
do granicy na potudniu z Czechami sg to rzeczy, ktére byly i sg poruszane w negocjacjach
z mieszkancami Warszowa w momencie, kiedy inwestycje te powstawaly. Teraz mamy
inwestycje, ktore juz sg w toku. Sg to inwestycje, ktore ulatwig zycie mieszkancom War-
szowa. Jezeli chodzi o wyttumaczenie, na czym bedzie polegal port zewnetrzny oraz jego
mniejsza ucigzliwosc, mysle, ze tego typu wnioski powinny by¢ dla mieszkancéow wystar-
czajace. Mysle, ze jest prosbha do nas, wszystkich politykow. W tym temacie, gdzie mamy
do czynienia... Jest to jedna z niewielu Komisji, w ramach ktérej mozemy by¢ zgodni,
ze inwestycje w porty, inwestycje w nasze porty Szczecin i Swinoujscie sg inwestycjami
poteznymi, ktére do tej pory nie mialy miejsca. Tylko trzymac kciuki. Mysle, ze jest
to bardzo dobry moment na to, zeby$my tez jako politycy z tego regionu nie powodo-
wali napie¢ spolecznych, ktorych nie ma. Czasami politycy po prostu je wywotuja. Jest
to niepotrzebna rzecz.

Ostatnie pytanie. Nie wszyscy rozumiejg - a ja chcialbym dowiedziec si¢ od pana
ministra — zwiekszone przychody w portach Szczecin i Swinoujécie, zwiekszone tonaze
przetadunkowe. Sg zwiekszone, majac na wzgledzie, ze zmniejszyla sie maséwka wegla,
rudy zelaza, drobnica. Mozna zatem powiedziec, ze zwiekszone obroty i wplywy sa jesz-
cze wigksze. Czy obnizajg one przychody Gdanska i Gdyni? Czy odbywa sig to na tej
zasadzie, ze Gdansk i Gdynia przez Szczecin i Swinouj$cie majg mniejsze obroty, czy tez
odbywa si¢ to tak, ze i porty Gdansk i Gdynia maja zwigkszone obroty, i porty Szczecin
i Swinoujécie maja zwiekszone obroty i przychody wzgledem lat poprzednich? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi. Niech pan minister wyznaczy
odpowiadajacych ewentualnie sam odpowie. Tylko prosze krétko, dlatego ze mamy jesz-
cze dwa punkty.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

Panie przewodniczacy, odniose sie do kilku kwestii, co do reszty poprosze o szczegbétowe
odpowiedzi pana prezesa Urbasia. Oczywiscie, jezeli chodzi o pytanie, ktore zadal pan
przewodniczacy Szalabawka, czy odbywa sie to kosztem, to nie odbywa sie to kosztem.
Jak juz powiedzialem, od 2014 r. porty podwoily przeladunki. Oczywiscie najwieksze
wzrosty sa w Gdansku, natomiast Gdynia takze zwigkszyla swoje przetadunki. Jak
widzieliSmy, Szczecin i SwinoujScie w ostatnich latach tez podniést swoje przeladunki
o blisko 5000 tys. ton. Wszystko to idzie liniowo w stosunku do poszczegolnych portow.

Oczywiscie w dwoch stowach odniose sie do pytania pana przewodniczgcego Mar-
chewki, ktéry mowil o stoczni §winoujskiej. Pewnie jeszcze wiele posiedzen Komisji
bedzie temu poswieconych, nie mowiac juz o calej akcji, z ktérej pan przewodniczacy
jest znany.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Moze posiedzenn komisji §ledczych.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

Chcialbym natomiast powiedzie¢ tylko jedno. Panie posle, to pana rzad, Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego, w roku 2013 przy sprzeciwie wszyst-
kich partii opozycyjnych, spolecznosci lokalnej, miasta Swinoujécie oraz samej stoczni
wykonatl dzialanie w postaci polaczenia stoczni §winoujskiej z Gryfig. Wszyscy wska-
zywaliSmy, ze wcze$niej czy pozniej doprowadzi to do upadku stoczni. Stocznia miata
szanse funkcjonowaé. Dzisiaj nie tworzyliby$my zadnych rozwiazan, ktore dzisiaj w tak
dramatyczny sposob przekladaja sie na ratowanie przemyshu stoczniowego w Szczeci-
nie poprzez ten zabieg, dlatego ze stocznia operowala w obszarze pewnej grupy stat-
kéw i byla niezadluzona. Polaczenie stoczni spowodowalo w roku 2013 katastrofalne
zadluzenie calego majatku stoczni. W rezultacie dzisiaj, dodatkowo w sytuacji pandemii
i zalamania sie rynku stoczniowego, stoimy na skraju, stoimy w sytuacji, kiedy musimy
rozwiazac problem w zakresie ratowania przemystu stoczniowego w Szczecinie.
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Dla nas jest rzeczg oczywista, ze po tym, co dzisiaj przedstawil pan prezes Urbas —
zresztg to nie sg dane nieznane, sg powszechnie dostepne — porty, ekonomika portow
wyglada bardzo dobrze. Porty rozwijaja sie w sposéb wzorcowy. Nawet pandemia nie
zahamowala rozwoju. Dzisiaj jedynym racjonalnym rozwigzaniem, zeby ratowaé sytu-
acje z 2013 r., zeby ratowaé przede wszystkim przemyst morski i odwrécié bltedne decyzje
- sami panstwo z Platformy Obywatelskiej méwiliscie, ze sg bledne - jest po prostu prze-
ksztalcenie tego terenu w port i rozpoczecie przetadunkéw, dlatego ze to rokuje rozwdj
i utrzymanie, a wlaSciwie, o czym jestem przekonany, wzrost miejsc pracy, ktore w tym
momencie sg dla nas niezwykle istotne. W §wietle likwidacji przemystu stoczniowego
w 2008 r. to tak, jakby pan poset Marchewka przebrat sie w komze i ogonem na msze
dzwonil. Myéle, ze dolgczanie dzisiaj tego tematu do rozwoju portéw nie powinno byé
elementem propagandowym, dlatego ze wszystkie stocznie na §wiecie w najblizszym cza-
sie beda mialy ogromny problem.

OczywiScie w kwestii zeglugi §rédlagdowej, o czym moéwil pan przewodniczacy Rzepa,
poddajac pod krytyke Wody Polskie, chciatbym tylko przypomnieé¢ panu postowi, ze to,
niestety, pana rzad na odchodne w 2015 r. podpisal umowe dotyczacg Odry granicz-
nej, zakladajaca, ze nie mozna prowadzi¢ inwestycji, ktore spowoduja doprowadzenie
do IV klasy zeglowno&ci. Zabetonowali$cie umowe w III klasie zeglownoéci. W ten spo-
sob skutecznie wylgezyliscie nas ze §rodkéw unijnych, dlatego ze wylacznie IV, a wedlug
nowej terminologii Va klasa zeglownosci w ramach rewizji TNT dopuszcza nas do wejScia
w $rodki unijne i w ten sposob do realizacji inwestycji. Chcialbym pana zapewni¢, panie
posle, ze wlanie w tym momencie Wody Polskie rozpoczynaja inwestycje podniesienia
mostu w Podjuchach, mostu kolejowego, co spowoduje udroznienie do klasy Va odcinka
Odry, tak jak juz wspomniatem, do Szczecina w polgczeniu z drogami $rédladowymi
ze strony niemieckie;j.

Jezeli chodzi o ostatnie pytanie, to oczywiscie, ze wszelkiego rodzaju negocjacje
w ramach nowych inwestycji sg omawiane lokalnie. Chciatbym takze panstwu przypo-
mnie¢, ze to przeciez stynny pan prezes Rapciak podczas budowy terminala kontenero-
wego zlamal wszystkie uzgodnienia zwigzane ze Swinouj$ciem, z Warszowem. Byl on
panstwa, Platformy Obywatelskiej i niestety Polskiego Stronnictwa Ludowego, przedsta-
wicielem tej firmy. Ztamat wszystkie umowy, nie dotrzymat zobowigzan, ktore zlozy! spo-
tecznosci lokalnej, przede wszystkim spolecznosci Warszowa. Tylko z tego tytulu mamy
problemy, jezeli chodzi o niepewno$¢ inwestycyjng i zapewnienie wszelkich zabezpieczen
dla ludnosci. Wraz z panem prezesem Urbasiem wielokrotnie spotykalem si¢ z przedsta-
wicielami lokalnych spolecznoéci, z panem prezydentem Zmurkiewiczem. ZapewniliSmy,
ze element ten bedzie ujety w umowie z operatorem, ktéry podpisze umowe na budowe
terminala kontenerowego, ktory zabezpieczy potrzeby, inwestycje potrzebne na War-
szowie, zeby nie bylo to uciazliwe, a przede wszystkim przyniosto spotecznosci lokalnej
benefity. Dziekuje.

W takim razie poprosze o przekazanie glosu panu prezesowi Urbasiowi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:
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Staralem sie zapisa¢ wszystko, calg game pytan. Jezeli o czym$ zapomne, bardzo pro-
sze o przypomnienie, dlatego ze rzeczywiscie bylo ich duzo. Wiem, ze stocznia Gryfia
w relacji port — stocznia wzbudza bardzo duze emocje. W prasie szczecinskiej i na stro-
nach internetowych naczytatem sie bardzo duzo, co zamierzamy zrobic ze stocznig. Juz
ja kupilismy i prawie jeszcze raz sprzedaliSmy. Jezeli patrzy sie na to wszystko, jest
to troche niepotrzebne podgrzewanie atmosfery, ktéra i tak nie jest atmosferg chtodna,
ale raczej goracg. Nie jestem ze Szczecina, ale mieszkam w Szczecinie. Niedlugo minie
cztery lata. Staram sie bardzo intensywnie korzystac z informacji, dlatego ze chce poczué
sie czeScig tego spoleczenstwa. Duza czeS¢ mnie zaakceptowala, chociaz chyba jeszcze
nie wszyscy, ale z tym tez daje sobie jako§ rade.

Powiem tak. Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie posto-
wie. Ustawa o portach i przystaniach morskich - mam jg ze soba, wobec czego zdazylem
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sobie to wynotowaé — w art. 4 w odniesieniu do nieruchomosci polozonych w granicach
portow zastrzega prawo pierwokupu na rzecz podmiotu zarzadzajgcego portem, w tym
przypadku prawo pierwokupu na rzecz spotki, ktora reprezentujemy jako zarzad, czyli
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i SwinoujScie. Praktyka wyglada w ten sposob. Teraz
powiem, jak wyglada praktyka.

Praktycznie raz, dwa razy w miesigcu zglaszajg sie do nas rézne podmioty z wnio-
skiem o skorzystanie lub nie z prawa pierwokupu. Kazda transakcja dotyczaca nieru-
chomosci potozonej w granicach portu powinna i musi by¢ poprzedzona zawiadomieniem
podmiotu zarzadzajacego, czyli nas jako spotki, o zamiarze dokonania zbycia nierucho-
moéci celem skorzystania przez nas z prawa pierwokupu. W tym momencie strony, ktére
chcg dokonaé transakeji zbycia nieruchomoéci, czyli sprzedajacy i kupujacy, zawierajg
umowe warunkowg u notariusza. Akt notarialny jest dostarczany spotce, czyli nam.
Dopiero od tego momentu biegnie termin skorzystania z prawa pierwokupu. Na skorzy-
stanie lub nie z prawa pierwokupu mamy sze$¢ miesiecy. Jest to okres, ktory udostepnit
nam ustawodawca. Mozemy skorzystac z prawa pierwokupu. Moze by¢ tez tak, ze jezeli
my nie skorzystamy z prawa pierwokupu, to zgodnie z ustawg o portach i przystaniach
morskich z prawa pierwokupu moze skorzystac¢ Skarb Panstwa, tylko ze Skarb Panstwa
nie ma juz dodatkowego okresu. Dla zarzadu portu i dla Skarbu Panstwa okres ten
wynosi sze§¢ miesiecy.

Teraz, co najistotniejsze, uprawniony do prawa pierwokupu jest zwigzany warunkami
ustalonymi przez strony, nie ma mozliwosci ich zmodyfikowania. Oczywiscie moze tu by¢
dyskusja na temat tego, czy cena za dany teren odpowiada czy nie jakiemu$ uznawa-
nemu przez niektoére strony poziomowi wartosci, ale wartosc, ktora jest zawarta w umo-
wie notarialnej, z ktorg zglasza sie do nas ten, ktory chce zby¢ nieruchomosé, stanowi
cene rynkows. Tak jest uznawane. Jeszcze raz powtarzam, ze warunki sg ustalone przez
strony, przez zbywajacego i chcacego naby¢. Jako zarzad portu nie mamy mozliwoSci
ich modyfikowania. Tam nie ma juz negocjacji. Negocjacje sg pomiedzy sprzedajacym
a kupujgcym. My jedynie mozemy skorzystac lub nie z dokumentu, aktu notarialnego,
ktory otrzymamy. Mamy na to sze$¢ miesiecy. Przeprowadzenie transakcji bez zapew-
nienia skorzystania z prawa pierwokupu skutkuje tym, ze taka umowa z mocy prawa
jest niewazna.

Bylo pytanie, czy cena, ktora w tej chwili jest wystawiona do przetargu, jest ceng
rynkowa. Nie jestem w stanie odpowiedzie¢ panstwu na to pytanie, dlatego ze nie wiem,
czy rynek zaakceptuje taka cene czy nie. Nie wypowiadamy sie na ten temat, poniewaz
nie startujemy w przetargu. W przetargu, ktory jest ogloszony, na pewno nie wystartu-
jemy. Przynajmniej na dzisiaj moge panstwu przedstawié takie o§wiadczenie zarzadu.
Zarzad dyskutowal na ten temat. StwierdziliSmy, ze nie wezmiemy udzialu w przetargu.
To wszystko, co na dzisiaj mamy do powiedzenia na temat Gryfii.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

A czy pana zdaniem teren ten portowi jest potrzeby? Czy jest potrzebny zarzadowi por-
tow, ktory administruje tymi terenami? Po prostu - czy jest wam potrzebny?

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

A to jest catkiem inne pytanie, szanowny panie posle.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Takie zadawalem.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Kazdy dostep do wody, méwiagc kolokwialnie, oczywiScie lezacy w granicach portu —
a nawet nielezacy w granicach portu, gdyby byl nam potrzebny, to staralibySmy sie
0 niego - jest portowi potrzebny. Zresztg wynika to... Jest to bardzo wazny zapis ustawy
o portach i przystaniach morskich. W ustawie o portach i przystaniach morskich...
Zaczalem od ustawy, poniewaz z niej wszystko wynika. Ustawa stanowi, powiedzmy,
naszg biblie. Zarzady portéw maja te wartos¢, ze dzialajg na bazie ustawy sejmowej,
ktora panstwo jako Sejm uchwaliliScie, panstwa poprzednicy, w 1996 r. Podkresla to, jak
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wazne dla gospodarki narodowej sa porty. Dzialaja na bazie ustawy, lex specialis, ustawy
o portach i przystaniach morskich.

Jezeli chodzi o wspomniane tereny, nie patrzac na to, czy wlascicielem jest stocznia
Gryfia czy jakie$ inne przedsiebiorstwo, to gdyby te tereny, jak rowniez tereny sgsiadu-
jace, ktore rowniez cieszg sie naszym zainteresowaniem, byly mozliwe do pozyskania,
moge powiedzie¢, ze gdybySmy droga sprzedazy i kupna czy jakagkolwiek inng weszli
w ich posiadanie, mamy pomyst, wiedzieliby$my, co zrobi¢ na tych terenach. Jak méwi-
lem na samym poczatku, cierpimy na brak wolnych terenéw w porcie w Swinoujéciu.
W tej chwili nie mamy dostepnych terenow, na ktorych mozemy prowadzié¢ dziatalnosc
portowa. Stad robimy to samo, co robi wiekszo$¢ portow, ktore majg tylko takie mozli-
wosci, czyli po prostu wychodzimy w morze.

Panstwo pewnie nie orientujecie sie tak dobrze jak my, jak ja, ale jest to m6j zawdd,
wiec musze sie orientowaé. Ot6z port Helsinki na poczatku XXI wieku catkowicie prze-
nio6st dziatalno§é z Helsinek do portu w Laajasalo, trzydziesci kilometrow na péinocny
wschéd od Helsinek. Przeniost wszystkie dziatalnosci portowe poza dzialalnoscig pro-
mowg i dziatalnoscig zwigzang z zegluga wycieczkowa przede wszystkim dlatego, zeby
uwolni¢ miasto od uciazliwosci. Wszyscy to wiedza, ze port powoduje pewne ucigzliwosci,
jezeli chodzi o sgsiadujgce z nim dzielnice mieszkaniowe, ale np. w Gdyni, jak panstwo
wiecie, terminal graniczy przez ulice z dzielnicg mieszkaniowa. Baltycki Terminal Kon-
tenerowy graniczy od trzydziestu lat. Wokot terminalu powstaja nowe dzielnice, ludzie
tam kupujg. Obecnie w Gdyni na placu Kaszubskim powstal dwudziestokilkupietrowy
budynek o bardzo poteznej kubaturze w bezposSrednim sgsiedztwie terminala masowego,
gdzie na co dzien przeladowuje sie wegiel, rude i koks. Powstal przez ulice, doslownie
przez ulice. Ludzie, ktorzy tam kupuja, muszg by¢ §wiadomi, ze port powoduje pewne
ucigzliwosci.

Nie wiem, czy to wyczerpuje odpowiedZ na temat Gryfii, ale jezeli temat stanie
na posiedzeniu zarzadu, jezeli wplynie do nas akt notarialny z pytaniem, czy port
zamierza skorzystac czy nie z prawa pierwokupu za odpowiednig cene, ktora bedzie tam
zawarta, dopiero wtedy bedziemy sie do tego odnosic.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie prezesie, ostatnie pytanie.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Panie przewodniczacy, przepraszam. Czy to jest jakas odrebna dyskusja? Czy pan prze-
wodniczacy prowadzi obrady?

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Nie, to jest prosba.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Jak pan przewodniczacy... Prosze, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Robi sie tu jaka$ rozmowa.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Sa to wazne sprawy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Jeszcze jedno pytanie i przechodzimy do drugiego punktu.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):
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Ostatnia proSha o doprecyzowanie. Panie posle, to pan moéwil, zeby nie podgrzewac
tematow, ale na razie to to, co wy robicie, powoduje efekty wielkich napieé¢ spolecznych.
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Posel Artur Szalabawka (PiS):

Ale chodzi mi tylko o to, ze to pan przewodniczacy prowadzi. Prosil, zeby zadat pan pyta-
nie, i koniec.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Prosze mi pozwoli¢ zada¢ pytanie.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Tylko o to chodzi, nic wiece;.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Chce to zrobi¢, a pan mi to uniemozliwia.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Tak, ale po zgodzie pana przewodniczacego.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Ale pan przewodniczacy sie zgodzil, prosze wiec mi to umozliwic.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Dopiero, gdy zaczatem to podnosic.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Nieprawda, dlatego ze byl pan wpatrzony w inng strone, a ja rozmawialem z panem
przewodniczacym i sygnalizowatem mu to.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Nieprawda, prosze nie klamac.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie prezesie, jeszcze jedno pytanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie, wiem, ze poszliScie w inne strony, ale do meritum.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie prezesie, oczywiScie nie wyczerpuje to odpowiedzi, ktérych oczekiwalem. Chcial-
bym poprosi¢ o doprecyzowanie. Uzyl pan stwierdzenia, ze mamy pomysl na teren
i wiemy, co z nim zrobi¢. Prosze powiedziec co§ wiecej na ten temat.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Dobrze, oczywiScie jestem w stanie co§ powiedzie¢ na ten temat. OpracowaliSmy
wstepna, bardzo wstepna koncepcje portu instalacyjnego i serwisowego dla przemy-
stow offshore’owych na terenach, ktérymi obecnie administruje stocznia Gryfia, jak tez
na terenach, ktore sa w dyspozycji funduszu MARS. Taka koncepcja zostala przez nas
opracowana — oczywiscie na zasadzie, zeby byla pod reka, jezeli bedzie taka potrzeba.

Kolejnym mozliwym zagospodarowaniem bedzie wykorzystanie tych terenéow pod
funkcje zwigzane z terminalem kontenerowym, funkcje depotu kontenerowego. Chodzi
o caly przemyst zwigzany z remontami konteneréw, z przegladami konteneréw, ze skia-
dowaniem pustych konteneréw, dlatego ze terminal kontenerowy jest zbyt drogi, zeby
na jego terenie, na placach sktadowych, sktadowac kontenery.

Moze to tez by¢ w przyszloSci port... terminal, nie port. Chodzi o tereny zwigzane
z rozwojem portu. Nie patrze teraz na rozwdj portu w ciggu roku, dwoch, trzech lat,
przygotowujemy plan rozwoju portu do roku 2050. Mozna sobie wyobrazi¢, ze przez
port bedzie ogloszony przetarg na tereny pod wykorzystanie ich do celow zwigzanych
z funkcjami sktadowo-przetadunkowymi portu. Poniewaz naszym celem jest stworze-
nie zespolu portow Szczecin i Swinoujscie, przede wszystkim portéw uniwersalnych,
mozna sobie wyobrazié, ze beda tam przechowywane poza paliwami, dlatego ze nie jest
to tak dogodny teren, zeby zawijaly tam statki z paliwami, poniewaz tankowce sa jed-
nak troszeczke wieksze... Jezeli tankowce kiedykolwiek mialtyby zawijac, to do portu
zewnetrznego. Przy zachowaniu zanurzenia 12,5 metra, chociaz 12,5 metra tam nie
bedzie, poniewaz lezy to poza poglebianym torem wodnym, ale teoretycznie mozna sobie
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wyobrazi¢, ze takie zanurzenie bedzie tam zrobione. Moim zdaniem kazdy tadunek poza
paliwami przynajmniej teoretycznie méogltby byé¢ tam obstugiwany. OczywiScie zwiek-
szyltoby to przychody portow, na ktérych bardzo nam zalezy. Biorac pod uwage program
inwestycyjny i to, co nas czeka przez najblizsze dziesigtki lat, potrzebujemy kazdej zto-
towki. Stad przede wszystkim w tej chwili nasze duze zainteresowanie i zaangazowanie
w pozyskanie jak najszybciej inwestora dla terminala kontenerowego.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w punkcie pierwszym.

Przechodzimy do rozpatrzenia punktu drugiego. Jest to rozpatrzenie informacji
na temat dzialan podejmowanych w celu poprawy dostepu drogowego i kolejowego oraz
od strony morza do portéw morskich w Szczecinie i SwinoujSciu. Bardzo prosze, panie
ministrze, o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, juz na wstepie méwilem na ten temat. Poprosze
zatem o zabranie glosu pana dyrektora Waszkiewicza i pana prezesa Merchela.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw
Waszkiewicz:
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Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jest to infor-
macja ministra infrastruktury na temat dostepu do portéw morskich. Informacje
te zaczne od podkreslenia rangi polgczen. Obsluga portow morskich wymaga zapewnie-
nia kompleksowych polaczen i w zakresie drog na poziomie krajowym, i w zakresie drog
na poziomie samorzgdowym. Dzialania, wsparcie dla samorzgdéw czynimy. Na pozio-
mie rzadowym wsparcie objete jest ,,Programem budowy drég krajowych do roku 2023
(z perspektywa do roku 2025)”. W programie tym ujete sg glowne inwestycje stuzace
polskim portom morskim. Jest to droga ekspresowa S3, jest to droga ekspresowa S6
1w przysztosci droga ekspresowa S10 wlasnie pod katem portéw morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu.

Cata warto$¢ programu po ostatniej zmianie wynosi juz 166 000 000 tys. zt. W prak-
tyce jest to najwiekszy program inwestycyjny w Polsce. Obecnie w realizacji znajduje sie
99 zadan o wartosci prawie 60 000 000 tys. z1, w przetargach sg 22 zadania o wartoSci
ponad 15 000 000 tys. zI. Kwota 45 000 000 tys. zt w odniesieniu do nowych zadan inwe-
stycyjnych oczekuje na ogloszenie przetargéw, jest na etapie prac przygotowawczych.

Jezeli chodzi o trzy drogi ekspresowe, o ktérych wspomnialem, mamy droge ekspresowg
S3 na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego. Inwestycje realizowane na tej drodze
to przede wszystkim wspominana we wezesniejszych wypowiedziach budowa odcinka drogi
ekspresowej pomiedzy Troszynem a SwinoujSciem o dtugosci 33 kilometréw i duzej warto-
§ci 1500 000 tys. zl. Inwestycja ta bedzie realizowana w latach 2022-2024. Oddanie drogi
do ruchu planowane jest wlasnie w potowie 2024 r.

Drugim waznym odcinkiem z punktu widzenia polgczen portowych jest odcinek
S3 pomiedzy Miekowem a koncem obwodnicy Brzozowa wraz z rozbudowg odcinka Mie-
kowo — Rzesnica. Jest to odcinek o tgcznej dtugoséci ponad 26 kilometréw. Laczna war-
tos¢ tych zadan wynosi ponad 580 000 tys. zt. Oddanie drogi do uzytku - tutaj jesteSmy
bardzo zaawansowani — planowane jest na drugi kwartal 2021 r.

Trzecia inwestycja na tym ciggu wspolnie z ciggiem drogi ekspresowej S6 jest
to budowa drogi ekspresowej S3 i autostrady A6 na odcinku wezet Kijewo — wezet Rze-
$nica, polgczenie ciggu drogowego ze Swinoujscia przez Szczecin z dalsza droga ekspre-
sowa S3 biegngcg na poludnie kraju az do granicy czeskiej. W tej chwili trwa rozbudowa
wezla. Jest to okolo 5,2 kilometra drogi. Warto$¢ wynosi 215 000 tys. zt. Bardzo nie-
dawno zostal udostepniony ruch w obu kierunkach na obu jezdniach. Catkowite zakon-
czenie wszystkich prac objetych kontraktem jest planowane na 2022 r. To tyle, jezeli
chodzi o droge ekspresowa S3.
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Nasze inwestycje w najblizszych latach bedg sie koncentrowac na drodze S6. Pocza-
tek drogi jest przy wezle Goleniéw. W ubieglym roku 133 kilometry drogi do obwodnicy
Koszalina zostaly udostepnione do ruchu odcinkowo, odcinek po odcinku. Na obwodnicy
Koszalina napotkali§my dosy¢ duze problemy geologiczne. Mamy nadzieje, ze w osobnym
trybie z osobnym wykonawcg zostang one usuniete. Odcinek obwodnicy Koszalina wraz
z obwodnicg Sianowa zostanie oddany do ruchu okolo 2024 r. wla$nie z uwagi na istotne
problemy geodezyjne, podsiakajace, bardzo wodne tereny, niestabilne geodezyjnie.

Najwazniejsza decyzja, ktora zostata podjeta w tym roku, to decyzja o tym, zeby
kolejne odcinki drogi ekspresowej S6 pomiedzy Koszalinem a obwodnicg Trojmiasta,
czyli portami trgjmiejskimi, realizowac¢ w systemie tradycyjnym. Weczesniej zaktadano,
ze bedg one realizowane na §ciezce partnerstwa publiczno-prywatnego. Wspdlnie z Mini-
sterstwem Finanséw zostaly wykonane analizy, ktore pokazaly, ze Sciezka tradycyjna
nie tylko gwarantuje szybsza realizacje, ale tez sumarycznie dla Skarbu Panstwa bedzie
mniejszym obcigzeniem niz finansowanie p6zniej poszczegdlnych odcinkow przez trzy-
dzie§ci lat w ramach wieloletnich uméw partnerstwa publiczno-prywatnego. Decyzja
ta zostala zatwierdzona przez rzad. Wszystkie odcinki z Koszalina do Tréjmiasta zostaly
wpisane do programu budowy drég z zapewnionym nowym finansowaniem. Bedg reali-
zowane w systemie tradycyjnym. Ich realizacje planujemy zakonczy¢ w 2025 r. Inten-
sywne prace przygotowawcze doprowadzily do tego, ze na kazdy z odcinkéw po kolei
oglaszane sg postepowania przetargowe.

Jezeli chodzi o droge ekspresowg S10, to z trzech wymienionych drég jest ona na rela-
tywnie weczesnym etapie przygotowawczym. W programie budowy drég zapewnione
sg Srodki na prowadzenie prac przygotowawczych, jak tez dokonczenie prac przygoto-
wawczych dla wszystkich odcinkéw drog. Rowniez ta droga ekspresowa polaczy Szcze-
cin z zapleczem Polski, tym razem w kierunku poludniowo-wschodnim, w kierunku
Warszawy, centrum kraju. Jak powiedzialem, etap przygotowawczy nadal jest etapem
wstepnym. Umowy bedg zawierane na poszczegolne odcinki drogi w praktyce w nowe;j
perspektywie finansowej Unii Europejskiej, poczynajac od 2021 r. Pierwszym odcinkiem,
ktory bedzie realizowany, jest odcinek drogi ekspresowej S10 pomiedzy Bydgoszcza
a Toruniem. Jest on najbardziej zaawansowany. Natomiast pozostale odcinki uzyskaja
zapewnienie finansowania w nowym programie budowy drég na nowa perspektywe
finansowa.

Ostatnig inwestycjg, niewspomniang wczeSniej, a wazng dla portow, ktora pojawita
sie rowniez w jednej z wcze$niejszych wypowiedzi, jest budowa tunelu w Swinoujs$ciu
przy wsparciu Srodkow z Unii Europejskiej i przy bezpoérednim zaangazowaniu Gene-
ralnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ktora jest inwestorem zastepczym dla tej
inwestycji. Jest ona realizowana w bardzo intensywny sposéb. Jest to inwestycja mia-
sta Swinoujscie o wartosci 912 000 tys. zt. Catkowita dlugo$¢ tunelu wyniesie okoto
3,4 kilometra. Rozpoczecie drazenia tunelu jest planowane bardzo szybko — na marzec
2021 r. Wszystkich panstwa zapraszamy na rozpoczecie drazenia. Zakonczenie inwesty-
¢ji ma nastgpic¢ we wrzesniu 2022 r.

Bardzo dziekuje. To tyle, jezeli chodzi o naszg informacje. Materialy dostarczyliSmy
wszystkim panstwu postom czlonkom Komisji. Jezeli bedg jakie§ pytania, jesteSmy
do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy w tym punkcie jeszcze kto§ ze strony rzadowej chciatby zabraé
glos? Jezeli nie, otwieram dyskusje. Czy sg chetni do dyskusji w tym punkcie? Bardzo
prosze, pan przewodniczacy Szalabawka.

Posel Artur Szatlabawka (PiS):
Jedno pytanie, myS$le, ze wazne dla nas wszystkich, parlamentarzystow z wojewodztwa
zachodniopomorskiego, dotyczgce drogi S10 oraz planowania. Pan dyrektor powiedzial,
ze jest to jeszcze na etapie planowania, ale planowanie ma juz swoje konkrety, dlatego
ze poszczegdlne, niektore odcinki S10 sg juz w fazie projektowej, a niektére w realizacji
przetargowe]j. USmiecham sie, ale bardzo prosze o kilka szczeg6l6w, wzmocnienie naszej
wiedzy parlamentarnej, szczegdlnie postow z wojewddztwa zachodniopomorskiego, ale
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mySle, ze tez bydgoskiego, wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, o ten element. Tak jak
wszystkie inne ten temat tez jest mi znany, ale chciatbym poprosié pana dyrektora o tro-
szeczke wieksze skupienie sie na drodze S10, dlatego ze, uméwmy sie, droge S3 mamy
juz z glowy. A2 jest bardzo fajna, ale za chwile zapcha sie dla Szczecina. S10 jest bardzo
wazna jako droga zycia nie tylko dla portu, ale dla wszystkich z wojewddztwa zachodnio-
pomorskiego. Wobec tego poprosze jeszcze o kilka stow na ten temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan poset Jarostaw Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, jeszcze raz powroce do mojego pytania zwigzanego
z bajpasem, jezeli moge to tak nazwaé¢, Wysoka Kamienska — Worowo. Chciatbym popro-
si¢ o odpowiedz, czy w ogole jest to uwzgledniane.

Drugie pytanie dotyczy przebiegu drogi ekspresowej S3 przez teren Wolinskiego
Parku Narodowego. Szanowni panstwo, jako czlonek rady naukowej pamietam dyskusje
na temat dwoch pasow, trzech paséw, gorg, dotem. Wiem, jaka koncepcja ostatecznie jest
realizowana. Czy w zwigzku z budowg portu kontenerowego, jak tez w zwiagzku z ogra-
niczeniami Srodowiskowymi rozwazacie panstwo dobudowanie w przyszloéci trzeciego
pasa przez teren parku narodowego ze wzgledu na uwarunkowania kontenerowe? Dzie-
kuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Czy panowie prezesi, dyrektorzy chcg udzieli¢ odpowiedzi? Nie stysze
chetnych.

Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:

24

Jeszcze raz dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komi-
sjo, postaram sie udzieli¢ odpowiedzi na dwa pytania drogowe dotyczace po kolei drogi
S3 i drogi S6 biegnacej przez Wolinski Park Narodowy.

Pierwsza sprawa dotyczaca drogi ekspresowej S10 jest jednym z priorytetow na nowa
perspektywe. Jak powiedziatem, zostaly uruchomione prace przygotowawcze dotyczace
calego przebiegu drogi, Iacznie z nowym wytyczeniem korytarzy przebiegu drogi w pota-
czeniu z duzg obwodnicg warszawska i Centralnym Portem Komunikacyjnym. Prace
koncepcyjne w tym zakresie byly przeprowadzone przez Generalng Dyrekcje Drog Kra-
jowych i Autostrad. Wytyczono warianty przebiegu trasy wlasnie w polgczeniu z duza
obwodnicg warszawska.

Chciatbym zwréci¢ uwage, ze na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego nie-
ktore fragmenty juz funkcjonuja, niektére sg w budowie. Fragmenty, ktore juz funk-
cjonuja i ktére sg w budowie, sg to przede wszystkim fragmenty stanowiace obwodnice
miejscowosci. Tam w pierwszej kolejnoSci staraliSmy sie zapewnié, poprawié prze-
pustowos§¢ drogi. Sa to nastepujace odcinki: odcinek Szczecin — Motaniec o dlugosci
6 kilometrow, obwodnica Kobylanki, dwujezdniowa obwodnica Morzyczyna i Zieleniewa
o dlugosci 6,4 kilometra, obwodnica Stargardu Szczecinskiego o diugosci 13,4 kilometra.
W realizacji jest rowniez obwodnica Walcza o dtugosci okoto 17,8 kilometra. Planowane
oddanie jest juz bardzo blisko.

Pozostate odcinki zostaly podzielone na odcinki przygotowawcze pod katem prowa-
dzenia gléwnych prac przygotowawczych, czyli uzyskania decyzji sSrodowiskowej, pierw-
szej decyzji w procesie inwestycyjnym. Sg to odcinki od wezla Kijewo do granicy miasta
Szczecina oraz od Stargardu Gdanskiego do obwodnicy Pity o dlugosci 108 kilometrow
bez obwodnicy Walcza, ktora — jak powiedzialem — obecnie jest w realizacji.

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego i wojewodztwa kujawsko-pomorskiego juz
dzisiaj istniejg kroétkie odcinki obwodnicy Wyrzyska o dtugosci 7,8 kilometra oraz odcinek
przy Bydgoszczy Stryszek — Biate Blota o dlugosci 12 kilometrow. Pozostalte fragmenty,
podobnie jak w wojewoddztwie zachodniopomorskim, sg podzielone na dlugie elementy
uzyskiwanych decyzji Srodowiskowych. Znajdujemy sie na tym etapie. Ponownie zwrdce
uwage, ze najbardziej zaawansowany jest odcinek S10 Bydgoszcz — Torun, gdzie decyzja
srodowiskowa zostala juz wydana. Dlatego tutaj mozna prowadzi¢ dalsze prace. Dlatego
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w ramach dziatan rzadu zapewniliSmy juz Srodki na realizacje budowy tego odcinka. Jest
to blisko pieédziesieciokilometrowy odcinek. Jezeli decyzja Srodowiskowa uzyska walor
ostatecznosci, dlatego ze oczywiscie sg zlozone odwolania od decyzji, bedzie ogloszony
przetarg na realizacje inwestycji w systemie ,,zaprojektuj i zbuduj”. System ten stosu-
jemy w przypadku wiekszoSci naszych inwestycji.

Jezeli chodzi o droge ekspresowa S3 przez Wolinski Park Narodowy, planujac rozbu-
dowe drogi S3 przez Wolinski Park Narodowy, prace przygotowawcze byly realizowane
juz w poprzednich latach. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad korzystata
ze wszystkich dokumentéw okreslajacych plany rozwojowe i gospodarcze tego regionu,
w tym oczywiScie plany rozwojowe portéw morskich w Szczecinie i SwinoujSciu. Dzisiaj
jest mi trudno odpowiedzie¢ na pytanie, czy w tatwy sposob uda sie zrealizowaé rozbu-
dowe drogi do dwoch jezdni w kazdym kierunku po trzy pasy w zwigzku z wystapieniem
w przyszlosci potrzeb zwigzanych z rozbudowsg i budowg portu zewnetrznego w porcie
w Swinoujsciu. Analizy prawdopodobnie bedg musiaty by¢ przeprowadzone. Zobaczymy,
co pokazg. Teren jest bardzo wrazliwy. Nasza inwestycja przechodzgca przez Wolinski
Park Narodowy... Zreszta to nie jest pierwsza inwestycja. Pierwsza inwestycja przej$cia
przez Woliniski Park Narodowy byla finansowana jeszcze ze §rodkéw Banku Swiatowego.
Zostaly zastosowane wtedy bardzo nowatorskie rozwigzania przyrodnicze, przejscia dla
zwierzat, ktore stanowity wzér do nasladowania w przypadku innych inwestycji w Pol-
sce. Bank Swiatowy stosowal je, uznawal za najlepsza praktyke i wskazywat jako wzér
dla innych panstw korzystajacych z jego pomocy. Wszystko robimy z poszanowaniem
ochrony érodowiska, interesow §rodowiska, ale rowniez z uwzglednieniem potrzeb spo-
tecznych, potrzeb gospodarczych regionu. Wszedzie potrzebny jest kompromis. Mam
nadzieje, ze w tym przypadku taki kompromis tez bedzie mégt by¢ wypracowany.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Co do polaczen kolejowych nie moge sie wypowiedzie¢. Dziekuje za wszystkie pytania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zamykam dyskusje w punkcie drugim.
Przechodzimy do punktu trzeciego obejmujacego rozpatrzenie informacji na temat
stanu zaawansowania prac w ramach poglebiania toru wodnego Szczecin — Swinoujcie.
Bardzo prosze pana ministra o przedstawienie informacji.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Merchel. Dzien dobry. Przepraszam, ze sie wtrgcam, ale w punkcie drugim nie méwili-
$§my nic o sprawach kolejowych. Nie wiem, czy nie bedziemy tego omawiac.
Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie, pytalem, czy zglasza sie kto§ w sprawach kolejowych. Nikt sie nie zglaszal.
Bardzo prosze, wracamy do punktu drugiego.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Dzien dobry, Merchel.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Zrozumialem, ze chodzi o pytania dotyczace przedstawionej prezentacji. Postaram
sie bardzo krotko opowiedzie¢ na temat realizowanych obecnie inwestycji zwigza-
nych z poprawag dostepnoS$ci do portu. Mam kroéciutki filmik. Chcialbym pokazaé, jak
to wyglada obecnie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jest bez glosu, bez dzwieku?
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Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

Jest z dzwiekiem. Nic nie stychaé?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Na razie nie. Na razie pracujecie w milczeniu, ale wyglada to tadnie. Teraz jest muzyczka,
ale nie ma obrazu.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

Nie ma obrazu? Jest muzyka bez obrazu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Albo, albo. Nie wiem, moze zdecydujmy sie na muzyke.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

Wydaje mi sie, ze jednak lepiej obraz.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bardzo prosze. Panie prezesie, bardzo prosze, niech pan zrobi prezentacje ustng, dlatego
ze nie mamy ani obrazu, ani glosu.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
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Szkoda, dlatego ze pokazywalo to rozmiar prac, jakie sa wykonywane. Prosze jeszcze
wlaczy¢ prezentacje. Postaram sie zdecydowanie w skrocie opowiedzie¢ o tym, co jest
realizowane. W ramach filmu bylto pokazane, jak od ostatniego roku zmienita si¢ cata
infrastruktura w obrebie portow na torach dojazdowych do Szczecina i SwinoujScia.
Jezeli rozmawiamy o zakresie prac w obszarze poprawy dostepnoSci, przypomne,
ze program jest finansowany z programu CEF, z Funduszu Spdjnosci. Bedzie realizo-
wany do 2022 r. Umowy na obydwa zadania zostaly podpisane 29 lipca 2019 r. z termi-
nem realizacji do potowy 2022 r. Odbywa sie to zgodnie z harmonogramem, ktory w tej
chwili jest realizowany. Widzimy, ze harmonogram i rzeczowy, i finansowy inwestycji jest
dotrzymywany. Pewnie zdecydowanie tadniej wygladalo to na filmie niz na zdjeciach.

Co jest warte podkre§lenia w projektach. Chcialbym zauwazyc, ze w zalozeniach
do projektu, ktory byl przygotowany w latach 2014-2015... Jako przyklad podam,
ze w Szczecinie pierwotnie planowano przebudowe 15 kilometréw, a przebudowa obej-
muje 61 kilometréw. Zaktadano tylko przebudowe toréw gtownych, a przebudowywana
jest cata stacja. Dzieki temu stacja bedzie moglta pomiesci¢ dwukrotnie wiecej pociggow,
niz bylo to zakladane pierwotnie. MyS$le, ze od potowy 2022 r. do portu do Szczecina
bedzie mogto jezdzi¢, wyjezdzac lub wjezdzac co najmniej dwukrotnie wiecej pociggow.
Natomiast w odniesieniu do portu w Swinoujsciu przepustowosc ta bedzie zwiekszona
na poziomie 50-60%. W tej chwili tak wygladaja prace, ktére sa wykonywane, roboty,
ktoére sa prowadzone. Jak wspominalem, zdjecia, ktore obecnie pokazujemy w ramach
modernizacji prowadzonej inwestycji, byly troszeczke przeksztalcone w film.

W chwili obecnej nie widzimy zagrozenia dla terminowego zakonczenia wszystkich
prac. Stuchatem uwaznie wypowiedzi kolegow zwigzanych z modernizacjg, dostosowa-
niem portow do nowych wyzwan. Infrastruktura kolejowa réwniez bedzie dostosowana
na stacjach dojazdowych do portow. Jezeli chodzi o inne projekty, ktore w tej chwili reali-
zujemy — przypomne Poznan — Szczecin, gdzie trwa modernizacja — zakladamy, ze prace
powinny sie zakonczy¢ do 2023 r. Bedzie to zsynchronizowane. Tutaj takze bedziemy
mieli poprawe przepustowosci. To, co jest wazne, tory, stacje dojazdowe do portow
w Szczecinie i Swinoujéciu, tak samo jak linie kolejowe sg przystosowane do przyjmo-
wania sktadéw o pelnej dtugoSci, czyli liczacych 750 metrow, jak tez o pelnych naciskach.

Jednocze$nie w obrebie portow jest tzw. nadodrzanka. W tej chwili przygotujemy
dokumentacje projektowa na jej modernizacje. Warto takze powiedziec, ze wiele najstab-
szych elementéw — na calej nadodrzance byly lokalne ograniczenia — zostato usunietych.
Mysle, ze w nowej perspektywie rowniez bedziemy realizowac ten projekt, oczywiscie
po uzyskaniu §rodkow finansowych na jego realizacje.

Jezeli chodzi o odcinek Gumience — granica panstwa, przygotowujemy dokumentacje
projektowa. Przypomne, ze w zasadzie dopiero w tym roku ustyszeliémy od strony nie-
mieckiej, ze po swojej stronie chce miec¢ linie kolejowa na predkos¢ 160 km/h. W ramach
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przygotowywania dokumentacji taki wariant rowniez jest rozwazany. Jezeli bedzie
to ostateczne uzgodnienie, bedziemy mieli zsynchronizowane dzialania oraz podobne
parametry po obydwu stronach granicy.

Jezeli chodzi o linie nr 402, 202 od strony Koszalina, Kolobrzegu do Szczecina, w tej
chwili na koficowym etapie jest studium wykonalnoSci.

Z gory odpowiadajac na pytanie dotyczace polgczenia Wysoka Kamienska — Ploty —
Worowo, odcinek ten byt brany pod uwage w ramach analiz, ale w nowym przebiegu nie
przewidujemy realizacji tego wariantu.

To chyba tyle. Tak naprawde bardzo skrotowo staralem sie przekazaé¢ informacje
o biezgcym stanie realizacji inwestycji zwigzanych z dostepem do portow w Szczecinie
i Swinoujsciu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo panu prezesowi Merchelowi. Zamykam punkt drugi.
Przechodzimy do punktu trzeciego, czyli rozpatrzenia informacji na temat stanu
zaawansowania prac w ramach poglebiania toru wodnego Szczecin — Swinoujscie. Bar-
dzo prosze pana ministra.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:
W tym punkcie poprosze pana dyrektora Szumnego, ktory juz od dawna oczekuje
ze SWoja prezentacja.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Sekretarz stanu w MI Marek Groéobarczyk:
Przepraszam, czy bylem slyszany? Poprosze pana dyrektora Szumnego o przedstawienie
prezentacji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie dyrektorze Szumny, ponoé¢ dlugo pan czekal na prezentacje. Wobec tego bardzo
prosimy.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dzien dobry, panie ministrze. Czy jestem slyszalny
w tej chwili?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tak, jest pan slyszalny. Pelne wynurzenie.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Jestem, tak?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tak, prosze bardzo.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, mam dosy¢ rozlegle prezentacje w dwadch cyklach.
Jeden dotyczy prezentacji toru wodnego Szczecin — Swinoujécie oraz wszystkich inwesty-
cji, ktore prowadzi Urzad Morski w Szczecinie. Drugi dotyczy utrzymania drég wodnych
w rejonie ujsScia Odry w latach 2019-2028. Postaram sie skrécié¢ je do maksimum, jak
tylko bedzie to mozliwe. Za chwileczke uruchomie swojg prezentacje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze bardzo. Dzien sie jeszcze nie konczy.
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Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel

Szumny:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie przewodniczacy, w pierwszej kolejnoéci chcial-
bym przyblizy¢ ramy finansowe naszego projektu. Catkowita warto§é kosztow inwe-
stycji w ramach projektu okreslona jest na kwote 1 442 880 tys. zt. Projekt jest dofi-
nansowywany ze Srodkow Funduszu Spdjnosci w ramach projektu operacyjnego , Infra-
struktura i Srodowisko na lata 2014-2020”. Wysokos¢ dofinansowania ze Srodkow
unijnych wynosi 85%, czyli 1 226 4448 tys. zi. Srodki z budzetu panstwa wynosza 15%,
czyli 216 432 tys. zl. Lgczne wydatki od poczatku realizacji naszego projektu wyniosty
706 436 564,94 z1. Na te chwile tyle udalo sie wypracowac. ;

W zakres naszego projektu poglebienia toru wchodzi poglebienie toru Szczecin — Swi-
noujScie do 12,5 metra na odcinku okoto 62 kilometrow z rownoczesnym jego posze-
rzeniem do szerokoSci 100 metré6w na odcinkach prostych z odpowiednimi poszerze-
niami na lukach i odcinkach przejsciowych wraz z niezbednymi projektami geometrii
toru wodnego, a takze wykonania mijanek. Ponadto zakresem projektu objeto rowniez:
odcinek Kanalu Grabowskiego o dtugosci okolo 0,43 kilometra pomiedzy obrotnicg Orli
Przesmyk i obrotnicg na Kanale Grabowskim na wysokosci Kanatu Debickiego, odci-
nek toru wodnego na diugosci okolo 0,39 kilometra pomiedzy nabrzezem Zbozowym
i obrotnicg na Kanale Grabowskim i Kanale Debickim oraz odcinek toru podejSciowego
od obrotnicy Police do portu Police na dtugosci okoto 0,29 kilometra. W zakres naszego
projektu wchodzi takze przebudowa, regulacja skarp brzegowych bez umocnieni, umoc-
nienie skarp podwodnych przy nabrzezach Huk, Zeglarskim, BON, GnieZnienskim,
poglebienie i poszerzenie obrotnicy statkow, budowa nowych pél refulacyjnych w postaci
sztucznych wysp na Zalewie Szczecinskim wraz z przystaniami, przystosowanie i moder-
nizacja istniejacego oznakowania nawigacyjnego, modernizacja obiektow Bazy Oznako-
wania Nawigacyjnego w Szczecinie.

Tutaj mamy plan sytuacyjny catego naszego projektu od elewatora Ewa poprzez Prze-
kop Mielenski az do Kanatu Piastowskiego. Wida¢, jak wyglada nasz projekt, w jakim
zakresie bedziemy dziataé. Drugi to plan sytuacyjny toru na zalewie 1gcznie z planowa-
nymi wyspami, na ktore trafi refulat z naszego projektu.

Chcialbym w kilku slowach przedstawi¢ parametry nowych wysp, ktore powstang
na zalewie. Pierwsza wyspa znajdujgca sie w péInocno-wschodniej czesci zalewu bedzie
miala érednice 1250 metréw, powierzchnie okoto 120 hektarow i Srednig wysokosc
okolo 5 metrow. Druga wyspa bedzie miata §rednice 1780 metréw, powierzchnie okoto
250 hektaréw i srednig wysoko§é okoto 5 metréw. Podczas prac na torze jest do wydoby-
cia okolo 24 000 tys. metrow szeSciennych urobku. L.gczna pojemnos¢ nowych pol refula-
cyjnych wraz z rezerwa wyniesie okoto 40 000 tys. metréow szeSciennych. Po zakonczeniu
inwestycji jedna z wysp pozostanie czynnym polem zdolnym przyjac¢ materiat z biezacych
prac czerpalnych. Bedzie to wyspa W22, ktora juz pomatu wylania sie z pél zalewu. Sza-
cunkowo przez najblizsze kilkanaScie lat bedzie wykorzystywana jako pole refulacyjne.
Na obydwu wyspach zostanie nasadzona ro§linnos¢, zeby teren ten w przysztoSci mogt
sie sta¢ takze miejscem bytowania awifauny i réznorodnych siedlisk przyrodniczych.
Wykonawca na te chwile uzyskal od wojewody dziesie¢ pozwolen na budowe zatwier-
dzajacych projekt budowlany oraz jedno pozwolenie od prezydenta miasta Szczecina.
Do chwili obecnej z toru wodnego wydobyto ponad 11 000 tys. metréow szesciennych
urobku poglebiarskiego, ktory zostal wykorzystany do usypania obrzezy wysp, ktore
juz widaé na zalewie.

Aktualnie na torze wodnym pracujg dwie pogiebiarki Vox Amalia oraz Scheldt River.
Z toru zeszla poglebiarka Amazon, ktora zakonczyla juz swoja prace. Byla to poglebiarka
skrawajgca. Wykonano niezbedne wycinki drzew wzdluz umocnien brzegowych calej
naszej inwestycji. Trwajg prace umocnieniowe przy Orlim Przesmyku oraz prace zwig-
zane ze Scieciem wyspy Ostrow Grabowski. W najblizszym czasie bedg kontynuowane
prace poglebiarskie, formowanie wysp oraz prace na Ostrowiu Grabowskim, ktére sie
juz tocza. Na zdjeciu z naszego stuzbowego drona macie panstwo okazje zobaczyc, jak
wyglada $cinany cypel Ostrowa Grabowskiego pod przyszia obrotnice w ramach naszej
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inwestycji. W tle wida¢ poglebiarke czerpakowa jednego z naszych podwykonawcow
wykonawcy generalnego, czyli firmy PRCiP.

To jest drugie zdjecie pokazujace nasze prace, ktore toczg sie na cyplu Ostrowa Gra-
bowskiego. Jest to miejsce styku dwoch inwestycji portu i urzedu morskiego. Na nastep-
nym zdjeciu widzicie panstwo poczatek wyspy W28. Na tym zdjeciu widac, jak jest
usypywana wyspa na Zalewie Szczecinskim przez poglebiarke Amazon. Tutaj mamy
zaczatek wyspy W22 w okresie mniej wiecej lipca, sierpnia. Akurat w tym okresie bytem
na placu budowy. Tutaj mamy poglebiarke Scheldt River, ktéra akurat prowadzi prace
poglebiarskie. Jest to oczyszczenie terenu Ostrowa Grabowskiego, jak mowitem wcze-
$niej, ze zbednej roslinnosci, ktéra zostanie wycieta i zutylizowana. Usuwanie obiektow
ferromagnetycznych przy pomocy chwytaka to jedna z metod wydobywania elementéw
niebezpiecznych z naszego toru.

Chcialbym teraz w kilku stowach przedstawi¢ to, co sie dzieje w ramach jednego z ele-
mentow naszego projektu, czyli w ramach modernizacji Bazy Oznakowania Nawigacyj-
nego w Szczecinie. Modernizacja obiektow Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczeci-
nie bedzie polegata miedzy innymi na rozbiérkach, przebudowach obiektow istniejacych,
glownie budynkow, budowie nowych obiektow, instalacji zewnetrznych oraz zagospoda-
rowaniu terenu. Do tej pory wykonano roboty rozbiérkowe prawie w 100% dla basenu
poludniowego, obiektow kubaturowych oraz istniejagcego zagospodarowania terenu.
Jezeli chodzi o roboty budowlane, konstrukcyjne i architekture, basen potudniowy jest
wykonany w 40%, obiekty kubaturowe nowo budowane w 95%, obiekty modernizo-
wane, hala plaw, budynek pomiaréow wysokich, budynek magazynowy, portiernia w 50%.
Roboty sanitarne i wykonczeniowe sg zaawansowane w okolo 40% dla obiektéw kubatu-
rowych nowo budowanych, obiektéw modernizowanych, sieci i instalacji zewnetrznych,
zagospodarowania terenu, drég, placow, o§wietlenia terenu i zieleni.

Na zdjeciu powyzej widzicie panstwo, na jakim etapie sg prace w basenie poludniowym.
Tutaj widzimy gtéwny budynek Bazy Oznakowania Nawigacyjnego, budynek biurowy.
Jest juz docieplony, jest to stan surowy zamkniety. Na nastepnym slajdzie widzimy maga-
zyny przylegajace do obiektu budynku biurowego Bazy Oznakowania Nawigacyjnego.

Podczas realizacji catego projektu wydobywane sg obiekty ferromagnetyczne. W trak-
cie realizacji projektu obszar roboét jest kompleksowo oczyszezany, umozliwiajac tym
samym bezpieczne prowadzenie prac objetych przedmiotem zamoéwienia. Wszystkie
prace sg wykonywane pod nadzorem saperskim. W tabeli powyzej widzicie panstwo ele-
menty skladowe naszego projektu oczyszczeniowego. Razem jest ich 29 598. Jest ich
wiecej, niz zakladaliSmy.

Tutaj mamy przedstawione znaleziska archeologiczne. Na zdjeciu powyzej widzimy
jeden z trzech mieczy §redniowiecznych, ktore udato sie wydoby¢ podczas prac oczysz-
czeniowych przy naszym projekcie. Takich elementéw jest naprawde bardzo duzo.
Wszystkie trafig do Muzeum Oreza Polskiego w Kolobrzegu. W przysztosci turysci beda
mogli ogladac¢ elementy wydobyte podczas prac przy naszym projekcie.

Przepraszam, czy mnie stychac?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak. Prosze bardzo. Miecz réwniez widzimy. Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel

Juz myslalem, ze nie jestem styszalny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bardzo dobrze pana styszymy. Ciekawie pan méwi. Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel

Bardzo dobrze. Bardzo dziekuje. Przepraszam, ze tak szybko, ale staram sie nie prze-
dtuzac.

Najwazniejszym celem w naszym projekcie jest monitoring srodowiskowy. Nie chcial-
bym sie zbytnio w tym miejscu rozgadywac. W ramach pracy inzyniera kontraktu funk-
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cjonuje nadzor przyrodniczy sprawujacy biezacg kontrole Srodowiskowg nad prowadzo-
nymi pracami, czuwajgcy nad realizacjg zapiséw decyzji o Srodowiskowych uwarunko-
waniach, wydanej dla tego zadania przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Szczecinie. Nadzor przyrodniczy dokonuje biezacej kontroli terenu budowy oraz pro-
wadzonych rob6t pod katem ich wplywu na §rodowisko oraz wydaje zalecenia co do spo-
sobu lub terminéw prowadzenia prac na terenach cennych przyrodniczo lub w okre-
sach wrazliwych §rodowiskowo, np. w okresie legowym ptakow lub zimowej hibernacji
nietoperzy. To byloby na tyle, jezeli chodzi o nasz nadzor przyrodniczy. Na tym zdjeciu
widzimy stado ptakow, dokladnie mew, ktore usiadly na rurach, ktérymi ptynie refulat
na przyszle wyspy na zalewie.

Jezeli pan przewodniczacy wyrazi zgode, w kilku naprawde zolnierskich stowach
chciatbym przedstawié¢ utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujscia Odry na lata
2019-2028. Czy zdazymy, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien jeszcze dtugi. Prosze bardzo, zdazymy.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Halo, halo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zdazymy. Mowie, ze dzien jeszcze diugi.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zapraszam.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel

Szumny:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Celem programu jest trwale utrzymanie bez-
piecznego dostepu od strony morza do portow potozonych w rejonie ujscia Odry, w szcze-
goélnosci Szczecina i Swinoujscia, w tym portu zewnetrznego z terminalem LNG im.
Prezydenta Lecha Kaczynskiego oraz Polic, a tym samym utrzymanie ich odpowiedniej
pozycji gospodarczej, stworzenie warunkéw do dalszego rozwoju w oparciu o odrebne
programy inwestycyjne oraz zapewnienie bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. W tabeli
ponizej przedstawione sg koszty naszego planu utrzymaniowego na najblizsze dziesie¢
lat. Catkowity koszt prac wyniesie okoto 237 967 tys. zl.

Przy okazji chcialbym pochwali¢ sie pracami, ktore zostaly wykonane. Zostaty wyko-
nane prace refulacyjne o kubaturze 494 000 tys. metréw szeSciennych, prace konser-
wacyjno-remontowe na polach refulacyjnych, remont ostrég przy falochronie central-
nym w Swinouj§ciu, prace konserwacyjno-remontowe w obiektach urzedu morskiego,
wymiana systemu odbojowego nabrzezy w basenie gospodarczym Bazy Oznakowania
Nawigacyjnego w Swinoujéciu, remonty stalego oznakowania nawigacyjnego, stawy
zachodniej II BT istawy wschodniej BT DALB 40 i41, stawy Swiatla sektorowego
i pomostu cumowniczego na Domance, stawy dolnej nabrzeza Swinouj$cie Miyny, stawy
cyplowej na potudniowym cyplu wyspy Mielino, stawy Swiatta wejSciowego na wschod-
niej glowce falochronu centralnego w Swinoujséciu, prace konserwacyjno-remontowe
ostrog wyspy Chelminek, opracowanie specjalistycznej dokumentacji technicznej, mie-
dzy innymi ekspertyz, projektéow budowlanych i operatow wodnoprawnych itp.

W ramach projektu w 2020 r. beda realizowane nastepujace prace: prace czerpalno
-refulacyjne o przyblizonej kubaturze 315 tys. metrow szeSciennych, prace konserwa-
cyjne na polach refulacyjnych, wykonywanie systemu odbojowego na nabrzezu postojo-
wym Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Szczecinie, remont oznakowania nawigacyj-
nego stawy wschodniej bramy torowej nr 1, stawy gérnej nabieznika Karsibéw, stawy
$wiatla sektorowego Zulawy, pomostu do stawy gornej nabieznika Radun, stawy gornej
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nabieznika Radun, stawy dolnej nabieznika Radun, stawy gérnej nabieznika Police, spe-
cjalistyczne biezace badania stanu technicznego budowli hydrotechnicznych, takie jak
przeglady podwodne, pomiary geodezyjne, badania skutecznos$ci dzialania ochrony kato-
dowej, badania fizykochemiczne gruntu czy wykonanie ekspertyz i projektéw budow-
lanych oraz wyznaczenie nowego miejsca odkladu urobku w morzu w rejonie Swino-
ujScia. Szacunkowa kubatura prac czerpalnych, ktore urzad wykona w 2020 r., wynosi
315 tys. metrow szeSciennych. Zaawansowanie prac jest na poziomie 90%.

Jednocze$nie urzad morski naprawia ponad 10 tys. metréw biezacych waléow na polach
refulacyjnych D i Debina tam, gdzie trafia urobek z naszych prac oczyszczeniowych.
Realizujemy takze podnoszenie waléw na polu Mankéw, koszenie porostow, odmulanie
walow, naprawe mnichow itp. Ukonczony zostal miedzy innymi remont stawy wschod-
niej bramy torowej nr 1, stawy gérnej nabieznika Karsibor oraz wymiana systemu odbo-
jowego na potrzeby nowego statku wielozadaniowego Urzedu Morskiego w Szczecinie,
ktory zostal oddany do eksploatacji okoto trzech tygodni temu.

Na ten moment chciatbym poinformowac, ze zaden z projektow realizowanych przez
Urzad Morski w Szczecinie nie jest zagrozony. Sg one prowadzone zgodnie z ramami
czasowymi. W trakcie realizacji sg remonty stawy Swiatla sektorowego Zutawy, pomostu
do stawy gérnej nabieznika Radun, stawy dolnej nabieznika Radun. Bardzo panstwu
dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Czy sg chetni do dyskusji? Pan posel Jarostaw
Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dziekuje bardzo za te informacje i prezenta-
cje pana dyrektora. Chcialbym zapyta¢ odno$nie do p6zZniejszego okresu po zakoncze-
niu inwestycji na torze wodnym. Jak wyglada zabezpieczenie finansowe, jezeli chodzi
o utrzymanie toru? By¢ moze odpowiedz stanowil pierwszy slajd, ale chcialbym, zeby
pan dyrektor ewentualnie odpowiedzial. )

Jezeli wolno mi zada¢ pytanie spoza obszaru Szczecin — Swinoujscie, cheialbym zapy-
tac, czy sg planowane inwestycje w Mrzezynie. Chodzi o wejScie do portu morskiego wia-
§nie w tym miejscu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy pan dyrektor udzieli odpowiedzi?

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:
Panie przewodniczacy, poprosze moze pana dyrektora Krezela, ktory jest ze mng. Dobrze?

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Jak najbardzie;j.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan minister zmienia?

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:
Tak, tak. Pan dyrektor Krezel, poniewaz zajmuje sie utrzymaniem portéw i drog z ramie-
nia ministerstwa.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Infrastruktury
Pawel Krezel:
Kroétko. Jezeli chodzi o utrzymanie torow podejsciowych i generalnie utrzymanie infra-
struktury dostepowej, w tej chwili pracujemy nad programem wieloletnim, uchwatg Rady
Ministrow, programem wieloletnim, programem utrzymaniowym, ktory ma zapewnic
utrzymanie wszystkich inwestycji. Planujemy zrobi¢ dwie uchwaly, przygotowaé pro-
jekty dwoch uchwat. Jedna bedzie w sprawie wydiuzenia programu wieloletniego, ktory
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mamy juz w tej chwili, jezeli chodzi o porty ujScia Odry, a ktéra obejmuje rok 2028.
Na chwile obecng chcemy wydluzy¢ go do roku 2030, chcemy przygotowac stosowny pro-
gram wieloletni utrzymaniowy do roku 2030. W tej chwili, w zasadzie do jutra, z urze-
dami morskimi przygotujemy wstepny projekt dotyczacy portéw i toréw podejsciowych,
ktoére beda objete programem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:
Jezeli moge, poprosze pana dyrektora Szumnego.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Jeszcze pan dyrektor Szumny? Bardzo prosze. Panie dyrektorze Szumny, pan minister
jeszcze wyznaczy! pana do odpowiedzi.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Tak naprawde chcialbym odpowiedzieé na jedng czesé pytania pana posta.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:
Panie dyrektorze, prosze juz nie mowié o programie, ale o Mrzezynie, jezeli ma pan takie
informacje. Chodzi o wejscie do portu, ktore sie zamula. Jak obecnie wyglada sytuacja?

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel
Szumny:
Na te chwile sprawa jest przez nas badana. JesteSmy w stanie da¢ odpowiedZ w najbliz-
szym czasie. MySle, ze do konca roku damy odpowiedz, w jakim kierunku péjdziemy
w sprawie Mrzezyna.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Na tym wyczerpaliSmy wszystkie punkty porzadku
dzisiejszego posiedzenia. Zamykam dyskusje. Pana ministra prosze o udzielenie pisem-
nych odpowiedzi na pytania zadawane w punkcie pierwszym, dlatego ze takie jest zycze-
nie panow postow.
W zwiazku z wyczerpaniem porzadku dziennego zamykam posiedzenie Komisji. Dzie-
kuje bardzo.
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