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12 lutego 2020 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postéw: Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, oraz Cezarego Grabarczyka (KO),
zastepcy przewodniczgcego, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Infrastruktury na temat stopnia zaawansowania prac
przygotowawczych i planéw finansowych zabezpieczajacych realizacje
inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Piotr Ciach naczelnik wydzialu w Departamencie Nadzoru Wtascicielskiego
Ministerstwa Aktywow Panstwowych, Arkadiusz Gardzielik glowny specjalista w Wydziale Zarza-
dzania Nieruchomosciami Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej, Monika
Milwicz radca ministra w Departamencie Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej, Szymon Tyburski specjalista kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruk-
tury NIK, Michal Olszewski wiceprezydent m.st. Warszawy wraz ze wspolpracownikami, Waldemar
Brzyweczy wojt gminy Baranéw, Robert Pindor przewodniczacy Rady Spolecznej ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego, Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspoipracowni-
kami, Janusz Janiszewski p.o. prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej wraz ze wspo6ipracowni-
kami, Ireneusz Merchel prezes Zarzagdu PKP PLK wraz ze wspotpracownikami, Piotr Samson pre-
zes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wraz ze wspdlpracownikami, Mariusz Szpikowski prezes Przedsie-
biorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, Mikolaj Wild prezes Zarzadu Centralnego Portu Komunika-
cyjnego wraz ze wspolpracownikami, Agnieszka Bogucka dyrektor Departamentu Strategii i Studiow
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad wraz ze wspélpracownikami, Andrzej Rode doradca
Zarzadu PLL LOT, Grzegorz Brychczynski wiceprzewodniczacy Krajowej Sekcji Lotniczej i Tech-
nik Kosmicznych Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji RP, Adrian Furgalski prezes
Zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, Zbigniew Czerwinski wiceprzewodniczacy Zarzadu
Zwigzku Zawodowego Pracownikow Technicznych PAZP, Stanistaw Drzewiecki wiceprzewodniczacy
Ogoélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Kierowcow i Motorniczych wraz ze wspoétpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postéw, witam pana ministra Marcina Horate.

Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia jest informacja Ministra Infrastruktury
na temat stopnia zaawansowania prac przygotowawczych i planéw finansowych zabez-
pieczajacych realizacje inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Czy sg uwagi do porzadku obrad? Nie widze. W zwigzku z powyzszym przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Poprosze pana ministra Horale o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marcin Horala:
Bardzo dziekuje, dziekujac jednocze$nie panstwu za zaproszenie. MySle, ze nasze
poprzednie spotkanie bylo niezwykle merytoryczne i ciekawe dla wszystkich. Mam
nadzieje, ze i to rowniez takie bedzie.
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Pozwole sobie rozpoczaé od krotkiej prezentacji, dlatego panstwa przepraszam,
ze usigde tylem do sali, ale chce byé przodem do ekranu, zeby widzie¢ o czym moéwie,
a pozniej, na czas dyskusji...

Glos z sali:
Jest drugi ekran naprzeciwko.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Tak, ale daleko, a ja jestem troche stabowidzacy.

Szanowni panstwo, na poczatek moze dwa stowa na poziomie makro. Jezeli patrzymy
obecnie na polski system transportowy, strukturalny, to mozemy zdefiniowac¢ kilka klu-
czowych, powiedzialtbym, strategicznych problemoéw, o ktore za chwile jako panstwo,
spoteczenstwo i gospodarka bySmy sie rozbili, zderzylibySmy sie z nimi z bardzo opla-
kanym skutkiem.

Pierwszym z nich jest praktycznie wyczerpana przepustowo§é portow lotniczych
Mazowsza: Okecie — praktycznie pelne, Modlin — wlasciwie wiecej niz pelny. Pytanie:
Co dalej? Czy na przyklad jestesmy w stanie rozbudowaé¢ Port Lotniczy Okecie w War-
szawie na tyle, aby byl on z kolei w stanie przyja¢ kolejne 20 mln pasazeréw, bo teraz
wlasnie zbliza sie do takiej liczby? Odpowiedz brzmi oczywiscie nie, chociazby z przyczyn
naturalnych, poniewaz lotnisko znajduje sie w Srodku Warszawy i nikt powazny takich
opcji jak na przyktad wyburzenie Ursynowa w celu zbudowania drugiej czesci portu lot-
niczego nie bedzie oczywiscie rozwazal.

Pojawila sie zatem potrzeba oraz pytanie, jak obstuzyc rosngcy w Polsce ruch lotniczy,
a jednoczesnie jak wykorzystac pewng szanse, ktorg mozna okresli¢ jako brak w Europie
Srodkowo-Wschodniej duzego przesiadkowego hubu lotniczego. Polska jako najwiekszy
kraj, dostarczajacy przede wszystkim najwiekszych potokow pasazeréow, ale takze i towa-
row, jest niewatpliwie panstwem w naturalny sposéb predestynowanym do tego, zeby
wlaénie w naszym kraju powstat taki hub dla catej Europy Srodkowo-Wschodniej.

Nalezy jeszcze wzigé pod uwage kwestie czysto geograficzne. Jezeli sobie narysujemy
linie proste 1aczace kluczowe porty lotnicze Dalekiego Wschodu i Europy, to sie okaze,
ze znakomita cze§c¢ tych linii przechodzi przez polskie terytorium lub bardzo blisko niego,
a wiec to jest rowniez kwestia ekonomii, kwestia kosztow, chociazby paliwa lotniczego,
a wiec mamy kolejny argument za tym, ze gdzie§ w Polsce moze powstac lotniczy hub.

Kolejny problem, jaki mamy, to system transportowy — drogowy, a przede wszystkim
kolejowy — ktory mamy obecnie, a ktory odziedziczyliSmy po szeregu zaszlosci histo-
rycznych, po zaborach, po planach mobilizacyjnych Uktadu Warszawskiego, ktore okre-
§laty, gdzie dana dywizja bedzie niosta pokdj do Europy Zachodniej i w zwigzku z tym
powstawalo zaplecze logistyczne. Nie jest to system, ktory bylby zaprojektowany pod
potrzeby Polakoéw i polskiego spoteczenstwa dla takiego ksztaltu Polski, jaki mamy obec-
nie. Do niedawna wida¢ bylo w tym systemie bardzo wyraznie linie zaborow. Teraz jest
to troche mniej widoczne, ale stalo sie tak glownie w wyniku zlikwidowania gestych pola-
czen kolejowych na terenach poniemieckich, co nie jest generalnie rozwigzaniem, ktore
bySmy aprobowali. Chcielibyémy bowiem zwieksza¢ Polakom dostepno$é¢ do transportu
kolejowego, to przede wszystkim, i do transportu w ogéle.

Tak wiec jest to kolejna potrzeba i stad Centralny Port Komunikacyjny nie bez przy-
czyny nazywamy, jako projekt, portem komunikacyjnym, a nie portem lotniczym. Oczy-
wiScie jego najwazniejszym komponentem ma by¢ nowe lotnisko, ale ma to by¢ pewien
przelom w calym systemie transportowym kraju, ma to by¢ co$, co nazywamy agentem
zmiany, ktory bedzie takim czynnikiem, katalizatorem tychze zmian, a one pozwola nam
na zbudowanie nowego systemu transportowego.

Na zakoniczenie czeSci ogolnej, zeby bylo bardziej obrazowo, to poréwnam to zagad-
nienie do kwestii garnituru. Nasz obecny system transportowy to uzywany garnitur,
po kim§, uszyty nie na naszg miare, nie na miare wspélczesnej Polski. Mozna go od biedy
nosic¢, ale tu jest za krotki, tam za dlugi, a tu za ciasny. My chcemy natomiast uszy¢ gar-
nitur na miare, ktéry bedzie nam idealnie pasowal, a to, co nazywa sie w angielskoje-
zycznym dyskursie connectivity, nie ma chyba zrecznego tlumaczenia tego stowa na pol-
ski, wielu stusznie moéwi, ze w najblizszych latach bedzie jednym z gléwnych czynni-
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kéw sukcesu gospodarek i krajow. Panstwa, ktore bedg mialy dobre albo bardzo dobre
connectivity, bedg zdecydowanie wygrywaly z tymi, ktore takim wskaznikiem nie moga
sie pochwali¢. W Polsce to obecnie wyglada nie najlepiej, a dzieki Centralnemu Portowi
Komunikacyjnemu ma sie zmienic.

Kilka ogélnych informacji, poniewaz na przyklad w przestrzeni publicznej funkcjo-
nowala wiadomo§¢, ze CPK jest portem lotniczym obliczonym na 100 mln pasazerow,
czyli zasadniczo bylby to najwiekszy port lotniczy Swiata. W pierwszym etapie, ktory
teraz projektujemy, CPK miatby obstugiwaé 45 mln pasazeréw. To jest realne zaloze-
nie tego, co potrzebujemy i tego, co mozemy przygotowaé na najblizsze lata z opcja,
z pozostawieniem gruntéw, terenéw i infrastruktury pod to, ze gdyby w niedajacej sie
przewidzieé¢ przyszlosci zaszla taka potrzeba, to mozemy wtedy bezproblemowo zaczaé
budowac¢ drugi etap, ktory zblizy nas do liczby 100 mln pasazeréow. Na razie jednak jest
to ok. 45 mln pasazerow.

Jesli na zagadnienie spojrzymy niejako z drugiej strony, czyli 19 mln pasazerow
na Okeciu, 3 mIn w Modlinie, to zauwazymy, ze juz tylko sam wzrost organiczny plus
dodatkowi pasazerowie zwiazani z oferta hubu, z oferta przesiadkowa, pokazuja, iz juz
w chwili otwarcia CPK pojawi sie koniecznosc obstugi 25-27 mln pasazeréw, czyli mamy
jeszcze pewien horyzont wzrostu, ale nie jest tez tak, ze nowy port lotniczy na starcie
bedzie miatl §wieci¢ pustkami. Od samego poczatku bedzie sensownie wykorzystany.

Szanowni panstwo, oczywiScie CPK to ogromny program inwestycyjny. Kiedy ma sie
na myséli filary, nogi projektu, to zasadniczo sa one trzy. Pierwszy filar to lotnisko. O nim
powiedziatem juz dwa stowa. Drugi filar to polaczenia kolejowe. W sumie 1600 km wybu-
dowanych nowych linii kolejowych plus kolejne tysiace kilometréw zmodernizowanych.
Planuje sie 10 glownych tzw. szprych, czyli potgczen koncentrycznie biegngcych do Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego ze wszystkich cze§ci Polski. Jak bowiem mowia osoby,
ktére znaja sie na transporcie, dotychczasowy model polgczen ,point to point” bedzie
raczej odchodzil i zmienial sie w kierunku tzw. modelu piasty i szprych. W tym przy-
padku piastg bedzie Centralny Port Komunikacyjny, a szprychami linie kolejowe, ktore
beda dowozic do tego portu, ale réwniez dowozi¢ pasazerow pomiedzy réznymi czesciami
kraju via CPK czy dzieki CPK. Znaczaca czeScig tego ruchu beda pewnie osoby, ktore nie
bedg wysiadaty na CPK i z niego korzystaly, bede natomiast szybko i sprawnie podrézo-
waly po Polsce koleja.

Szanowni panstwo, zakladamy, ze bedzie to kolej duzych predkosci, czyli na polskie
warunki jezdzgca ok. 250 km/h, z trasowaniem, z tukami i z pracami ziemnymi, ktéore
pozwola, w razie potrzeby, bezproblemowo podwyzszy¢ w przyszioSci predkosc przejazdu
do 350 km/h. Szybsze polgczenia, przy polskiej sieci osadniczej, nie sg w naszej opinii
potrzebne, poniewaz chcemy, zeby nie byly to trasy tylko pomiedzy piecioma najwiek-
szymi polskimi aglomeracjami, ale zeby rowniez mniejsze i Srednie miasta uzyskaly pota-
czenia, zeby przede wszystkim mieszkancy tych miast uzyskali sposobnos¢ uczestnicze-
nia w rynku pracy, mozliwo§¢ korzystania z débr kultury dzieki podigczeniu do sieci
komunikacyjnej na najwyzszym poziomie. Jak panstwo widzicie na ekranie, w bezpo-
Srednim zasiegu polgczen kolejowych znajdzie sie 24 mln ludzii 179 powiatow, w ktorych
te potgczenia bedg mozliwe.

Nastepny slajd pokazuje przyktadowe czasy przejazdu przy zalozeniu pelnej reali-
zacji programu kolejowego. To, co musimy mie¢ na dzi$, na dzien zero, czyli w momen-
cie startu portu lotniczego, to polagczenie CPK-Warszawa-t.6dz. 45 minut potrwa
podroéz z Warszawy do L.odzi, 40 minut z Y.odzi do CPK i 15 minut z Warszawy do CPK,
z Dworca Centralnego. Jak spojrzymy dalej, to mamy polaczenie Warszawa-Krakow
w 1 godzine 50 minut, Krakow-Katowice w 35 minut, Warszawa — Poznan w niecale
2 godziny, Warszawa—-Wroclaw w niecate 2 godziny, Warszawa—-Gdansk w 2 godziny i 5
minut. Te czasy odnosza sie oczywiScie do przejazdow pomiedzy najwiekszymi miastami,
ale nalezy pamietac, ze kazdy z tych pociagow, albo przynajmniej cze$¢ z nich, bedzie
sie zatrzymywala po drodze w mniejszych miejscowosciach. Mozna wiec powiedzied,
ze glowna, przelomowa korzy$c nie bedzie widoczna z perspektywy Gdanska, Bydgosz-
czy czy Katowic, ale z perspektywy Plocka, Ostroleki, Lomzy, miast tej wielkoéci, ktore
teraz prawie w ogoéle nie sg skomunikowane, w przypadku Lomzy czy Jastrzebia Zdroju
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w ogole. W wiekszosci miast mamy najwyzej jedno lub dwa polgczenia dziennie do stolicy
i to takie, ktorymi podréz trwa bardzo dtugo. Tego rodzaju miasta zyskaja w przyszio-
Sci 5, 6 lub 8 polgczen dziennie, w czestszym takcie i znacznie szybszych niz obecnie.
Nastepny slajd pokazuje nasz cel koficowy, tzn. wszyscy mieszkancy Polski znajduja sie
w zasiegu stacji kolejowej, w odlegloSci nie wiekszej niz 30 km.

Jesli chodzi o caty program CPK, to w jego komponencie ladowym najwazniejszy jest
oczywiScie program kolejowy, ale istnieje tez program drogowy, czyli budowa obwodnicy
aglomeracji warszawskiej, obwodnicy autostradowej i nowego przebiegu drogi ekspre-
sowej S10. CPK, bo jezeli méwimy o lokalizacji, dlaczego tam, a dlaczego nie w Modli-
nie albo w jakim§ innym miejscu, to odpowiedz jest taka, ze Centralny Port Komunika-
cyjny musi by¢ polozony, jak wskazuje nazwa, centralnie, czyli tam, gdzie zbiegajg sie
szlaki komunikacyjne z calej Polski. Miejsce, ktore wyznaczyliSmy, czyli gmina Bara-
néw i kawalki gmin sgsiadujgcych, jest miejscem, ktore po pierwsze, jest catkowitym
tzw. greenfieldem, czyli obszarem rolniczym, gdzie nie ma potrzeby przeprowadzania
stosunkowo duzych wysiedlen, wyburzen ani niszczenia czegokolwiek, co by w tym
miejscu wezesniej bylo albo ograniczalto inwestycje. To jest jedna z duzych nauk plyna-
cych na przyktad ze slynnej porazki budowy lotniska w Berlinie. Znacznie trudniej jest
bowiem budowaé, wpasowujac sie w istniejacg zabudowe i uklad infrastruktury, a znacz-
nie latwiej wszystko zaprojektowac od nowa na greenfieldzie. Przepraszam za ten angli-
cyzm, ale w tym biznesie on dosc¢ czesto wystepuje.

Lokalizacja, o ktérej méwimy, znajduje sie pod Warszawa, szybka kolej dojezdza tam
ze stolicy w 15 minut, ale co wazne, to miejsce jest takze pomiedzy Warszawg a L.odzig.
Z Lodzi dojezdzac sie tam bedzie w ok. p6t godziny. Tak wiec CPK bedzie zlokalizowany
pomiedzy najwiekszg a trzecig najwiekszg aglomeracjg w Polsce oraz blisko przeciecia
autostrady Ali A2, tuz obok projektowanej obwodnicy aglomeracji warszawskiej, obwod-
nicy autostradowej i dodatkowo jeszcze obok konca Centralnej Magistrali Kolejoweyj,
ktorg oczywiScie jako CMK Péinoc chcemy dokoncezy¢, tak jak powinna byé dokonczona
od samego poczatku, czyli doprowadzi¢ ja do Tréjmiasta.

Na ekranie widzicie panstwo wyniki badan, ktore dzisiaj pojawily sie w ,,Rzeczpospo-
litej”. Pokazujg one, ze Polacy rozumiejg te potrzeby. Na przyklad na pytanie, czy potrze-
bujemy wiecej polaczen lotniczych, czy Polacy czekajg na wiecej mozliwosci polaczen
lotniczych z Polski, czy potrzebne jest takie lotnisko, prawie 60% odpowiada twierdzaco.
Jezeli chodzi o kolej duzych predkosci, to poparcie siega tutaj juz 90%. Wreszcie poparcie
dla samego CPK, jako polgczonego wezla lotniskowo-kolejowego, wynosi 70%.

Cofniemy sie troche w historii i teraz dwa zdania o tym, co zostalo juz poczynione.
Poczatek projektu CPK, taki realny, to jest rok 2017. Powotano wowczas pelnomocnika
i Rada Ministréw przyjeta koncepcje CPK. Mozna wiec powiedzieé, ze na ten moment
projekt ma ok. 2 lat, precyzyjnie, 2 lata i kilka miesiecy. Nastepnie miato miejsce przy-
jecie przez Sejm specustawy. Weszla ona w zycie, powotano spétke CPK, Centralny Port
Komunikacyjny, ktora jest operatorem, realizatorem tego projektu. Rozpoczeliémy dia-
log techniczny i przygotowano biznes plan. To wszystko dzialo sie w roku 2017 i 2018.

W roku 2019 doszlo m.in. do powotania Rady Spotecznej, wydano rozporzadzenie,
w ktorym zostaly uwzglednione nowe linie kolejowe projektowane przez CPK, przepro-
wadzono regionalne konsultacje strategiczne w 16 wojewodztwach, odbyly sie warsz-
taty z biurami architektonicznymi z catego Swiata, rozpoczely sie konsultacje dotyczace
zalozen samego portu lotniczego, spotka zostala wyposazona w kapitat i doszlo do roz-
strzygniecia przetargu na inwentaryzacje srodowiskowa — tu zblizamy sie juz do konca
zeszlego roku.

JesteSmy w trakcie dialogu konkurencyjnego wyboru doradcy strategicznego dla lot-
niska i udalo sie rowniez pozyskac §rodki unijne m.in. na wspoélprace dotyczaca opraco-
wania standardéw technicznych kooperacji z kolejami francuskimi SNCEF, czyli operato-
rem linii TGV, jak rowniez zostala juz podpisana umowa na dofinansowanie ze Srodkow
CEF-owskich prac przygotowawczych nowej linii kolejowej Katowice-Ostrawa. Jest
to pierwsza jaskotka, przyklad pierwszych srodkéw na planowanie nowych linii kole-
jowych. OczywiScie za tg jaskotka przyleci cale stado kolejnych jaskolek, ale dobrze,
ze mozemy juz pokaza¢ dzialania rzeczywiste.
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Szanowni panstwo, biznes plan i analiza ekonomiczna lotniska pokazaly bardzo
atrakcyjna stope zwrotu i musze przyznac, ze ta inwestycja cieszy sie na §wiecie bardzo
duzym zainteresowaniem. Odbywam duzo spotkan z inwestorami strategicznymi, bran-
zowymi, kapitalowymi. Z naszego punktu widzenia jest to chyba nawet troche za wcze-
$nie, bo dopiero na nieco dalszym etapie projektu chcieliby$my okresli¢ doktadny model
jego finansowania, poniewaz zalezy nam, i jest to jedno z zalozen projektu CPK, aby byt
to tzw. projekt hands-on, pod pelng polska kontrola, czyli nie na takiej zasadzie, ze znaj-
dujemy zagranicznego partnera, ktory wyktada przystowiowe 25 mld zl, bo na tyle szacu-
jemy koszt lotniska, i dostaje lotnisko w posiadanie, tzn. sam sobie wybiera wykonawce,
doradce, projektanta i operuje na tym lotnisku przez 25 lat. To bytby model hands-off
partnerstwa publiczno-prywatnego, ale my tego nie chcemy. Chcemy natomiast, zebySmy
mieli kontrole nad kazdym krokiem, zebySmy na przyktad wybrali najlepszego doradce
strategicznego naszym zdaniem, a nie tego, ktérego wskaze dostarczyciel kapitatu,
zebySmy sami wybrali najlepszego projektanta, najlepszy model ekonomiczny i dopiero
potem szukali pod to finansowania. Taka duza inwestycja, z dobrg stopa zwrotu i zabez-
pieczona na twardej infrastrukturze cieszy sie duzym zainteresowaniem i naprawde
wszystko na to wskazuje, ze bedziemy mogli przebiera¢ w ofertach, jesli chodzi o ryn-
kowe sfinansowanie komponentu lotniskowego.

Jezeli natomiast mowimy o komponencie kolejowym i drogowym, to sg oczywiScie
wydatki budzetu panstwa. Tak jak teraz budujemy kolej i budujemy drogi, tak w per-
spektywie po roku 2023 tez bedziemy je budowaé. Zatozenie jest takie, zeby coraz wiek-
szg czesc z tych budow, z modernizacji spina¢ w spdjny, nowy system transportowy, kto-
rego sercem bedzie CPK nie tylko jako lotnisko, lecz takze jako wezet komunikacyjny.

Wracajgc do tematu, bo troche od niego odszedlem, chce powiedziec, ze opracowane
zostaly podstawowe parametry portu lotniczego. Brief byl konsultowany z ponad 130
podmiotami w branzy i zderzony z prognozg ruchu lotniczego. Najwazniejszym — moze
nie najwazniejszym, ale bardzo waznym — partnerem do dyskusji sg tutaj $wiatowe linie
lotnicze, z ktérymi sie kontaktujemy, z wieloma liniami. CPK, choé o tym wiecej powiem
za chwile, teraz tylko jedni zdaniem, jest niewatpliwie bardzo wazny z punktu widzenia
interesow Polskich Linii Lotniczych LOT. Nie ma co tego ukrywaé. Oczywiscie w sensie
formalnym i faktycznym bedzie to lotnisko publiczne, z ktorego bedg lataly rézne linie
lotnicze i z nimi sie konsultujemy, aby jasno zdefiniowa¢ potrzeby i oczekiwania prze-
woznikéw, aby nasze lotnisko odpowiednio potrzeby linii zaspokajato i bylo pod tym
wzgledem niezwykle atrakcyjne. Wszystko na to wskazuje, ze tak bedzie i liczymy na to,
iz — méwiac kolokwialnie — linie bedg sie zabijaly i walczyly o to, zeby modc zaoferowac
swoim klientom polgczenia do i z CPK.

Niedawno wykonaliémy wazny krok. 29 stycznia br. pan premier Mateusz Morawiecki
zaprezentowal projekt Strategicznego Studium Lokalizacyjnego. Ono jest udostepnione
w Internecie, zostalo skierowane do konsultacji. Wszystkich chetnych i zainteresowa-
nych zapraszam do zapoznania sie. Nie drukowaliémy tego na posiedzenie Komisji,
bo to jest duzy dokument, a trzeba oszczedzac lasy. Wszystko mozna jednak znalezé
w Internecie i kazdy, kto jest zainteresowany, znajdzie tam na przykiad mapy korytarzy
dla wszystkich nowych linii kolejowych, dla samego lotniska i dla tzw. komponentu dro-
gowego w ujeciu wielowariantowym, bo jak panstwo wiecie, w procesie inwestycyjnym,
do momentu wydania decyzji srodowiskowej trzeba mie¢ gotowych kilka wariantow
do wyboru. Wszystkie te warianty mieszczg sie jednak w korytarzach.

Poniewaz docierajg do mnie glosy réznych lokalnych spotecznoéci, czasami zanie-
pokojonych tym, ze na wspomnianych mapach nie ma danego miasta, to chce zwrocié
uwage, iz to Strategiczne Studium Lokalizacyjne jest studium spétki CPK, a wiec doty-
czy wylacznie budowy nowych linii kolejowych, na podstawie umowy pomiedzy CPK
a PKP PLK. Generalnie rzecz biorge, CPK odpowiada za budowe nowych linii kolejo-
wych, a PKP PLK za modernizowanie tych, ktore juz istnieja, ale trzeba podwyzszyc
ich standard, aby mogly obslugiwa¢ zadane parametry, przejazdy z zadang predkoscia.
Dlatego fakt, ze gdzie§ nie ma nowej inwestycji CPK nie oznacza jeszcze, ze tam nie
bedzie szprychy lub ze nie bedzie tam dojezdzac kolej. Najprawdopodobniej w takich
przypadkach bedzie ona tam dojezdza¢ zmodernizowanymi torami, tymi ktore juz ist-
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niejg i ktore zostang zmodernizowane przez PKP PLK i dlatego w Strategicznym Stu-
dium Lokalizacyjnym CPK one nie wystepuja.

Bardzo serdecznie zachecam panstwa postéw, aby w swoich lokalnych spotecznosciach,
wérod wyborcow upowszechniali te strone, zapraszali do jej odwiedzin, zeby wyborcy
zapoznali sie z planowang trasg przebiegow, bo zalezy nam na tym, aby przebiegi linii
zostaly maksymalnie dobrze spotecznie skonsultowane, zeby wszelkie mozliwe obawy,
wnioski i problemy pojawily sie juz teraz, a nie blokowaly nam procesu inwestycyjnego
na dalszych etapach. Chcemy méc planowaé majac §wiadomo§é oczekiwan i uwzglednia-
jac je w naszej pracy. Na kazdej opinii bedzie nam bardzo zalezalo.

Dwa slowa, jezeli chodzi o $rodowisko miedzynarodowe, zwlaszcza w aspekcie kolei
duzych predkosci. Méwilem juz o wspotpracy z SNCEF, czyli TGV. Musimy okresli¢ stan-
dardy techniczne, organizacyjne i prawne kolei duzych predkosci, ktorych obecnie w Pol-
sce nie mamy. Checemy czerpac z najlepszych §wiatowych rozwigzan, a wiec z TGV, ale
nie tylko z TGV, takze z Shinkansena — niektérzy uwazaja, ze jest to najlepsza szybka
kolej na $wiecie. Bardzo owocna pod tym wzgledem byla wizyta pana premiera Mora-
wieckiego w Japonii, w ktorej ja rowniez mialem przyjemnos¢ uczestniczyé. Brali w niej
udzial ré6wniez przedstawiciele sp6tki. RozmawialiSmy m.in. w japonskim ministerstwie
infrastruktury o wspétpracy technicznej w zakresie kolei duzych predkosci, ale swojg
droga, lotnisko Tokio Narita jest jednym z trzech najbardziej zaawansowanych w dia-
logu konkurencyjnym, ktory ma doprowadzi¢ do wyboru doradcy strategicznego dla
naszego lotniska. Dwaj pozostali partnerzy to lotnisko Changi, czyli Singapur i lotnisko
Incheon w Seulu.

W miedzyczasie zaprosiliSmy do wspolpracy architektow, ktorzy przedstawili kilka
koncepcji architektonicznych wizualizacji. To wszystko byli najlepsi §wiatowi architekei,
ale jak mowie, na razie to sa tylko wizualizacje, ktore maja unaocznic, jak mogtoby to lot-
nisko wygladac. Wiadomo, ze konkretne projektowanie bedzie w procesie inwestycyjnym
na nieco p6zniejszym etapie, ale juz teraz mozna sobie wyobrazi¢, a nawet nie wyobrazic,
lecz zobaczyé¢, jak to lotnisko moze wyglada¢. Jak panstwo widzicie, niektére pomysly
sg bardzo futurystyczne, ale to bylo jedno z zalozen projektu. Skoro bowiem sp6zniliSmy
sie na duzy hub przesiadkowy, to zgarnijmy to, co sie nazywa rentg spoéznialskiego, czyli
zaabsorbujmy technologie i rozwigzania na najwyzszym Swiatowym poziomie. Dzieki
temu mozemy od razu przeskoczy¢ kilka etapow rozwoju, nadrobic i od razu znalezé
sie na aktualnie najwyzszym poziomie technicznego i organizacyjnego zaawansowania.

Kolejny slajd przedstawia jeden z przykladéw dofinansowania z CEF-u, czyli zwracam
uwage, bardzo konkurencyjnego instrumentu. To nie jest taki prosty koszyk narodowy,
gdzie po prostu Polsce nalezy sie jaka$ kwota. Tutaj, co mnie bardzo cieszy, spétka CPK,
§wiezo utworzona, jeszcze w trakcie organizacji i rekrutacji pracownikoéw, ale juz udato
sie jej wygrac projekt w trudnym CEF-owskim instrumencie i otrzymac dofinansowanie
na przygotowanie tej inwestycji, ktéra bedzie jedna ze szprych, a przy okazji, na co warto
zwroci¢ uwage, uruchomi, skomunikuje Jastrzebie Zdrgj, obecnie najwieksze polskie
miasto bez dostepu do kolei. My ten stan zmienimy. To doskonaly przyktad, ktéry poka-
zuje, jak dziala realizacja zalozen Centralnego Portu Komunikacyjnego, jednym z kto-
rych jest likwidacja wykluczen transportowych.

Dostownie na finale, musze przyznac, ze czuje sie dosy¢ niezrecznie, o tym moéwiac,
bo nie do konca o wszystkim moge powiedziec, a by¢ moze na dniach juz mégtbym -
mamy juz gotowy, ale formalnie dokument nie wyszed! jeszcze z biura pelnomocnika
i chociazby grzeczno$¢ wobec pana premiera i wobec rzadu wymaga, aby to oni zapo-
znali sie z tym materialem jako pierwsi, zanim zaczniemy o nim opowiada¢ medialnie,
ale warto chyba poinformowac, ze jest juz gotowy projekt planu wieloletniego, ktory
definiuje dlugookresowe wydatki budzetu panstwa w perspektywie do 2023 r. i gwa-
rantuje z finansow publicznych to finansowanie, ktore jest potrzebne w komponencie
publicznym do zrealizowania omawianej inwestycji. Jak powiedzialem, budowa lotniska
zostanie sfinansowana ze $§rodkow prywatnych i bedzie to inwestycja, dla ktérej kapitat
bedziemy pozyskiwaé na zasadach rynkowych, ale oczywiScie na etapie projektowania,
planowania, nie méwigc juz o inwestycjach kolejowych i drogowych, wydatki z budzetu
panstwa sg potrzebne i pewne z tych wydatkow beda wiasnie zdefiniowane w projekcie
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planu wieloletniego. Myéle, ze w przeciggu kilku dni bede w stanie wystgpi¢ juz formal-
nie o wpis do Zespolu Programowania Prac Rzadu i kiedy ten wpis juz bedzie, publicznie
i bardzo szczegblowo przedstawimy wszystkie zalozenia, calg zawartosc tego, co mieSci
sie w planie wieloletnim.

Na ekranie widzicie panstwo teraz kilka przyktadéw dotyczacych planowania i budo-
wania portow lotniczych na Swiecie. Pokazanych jest kilka portow lotniczych w réznych
wariantach, tzn. nowe lotnisko, rozbudowa lotniska albo co§ poéredniego. Jak widzimy,
okres budowy byl najkrotszy i wynosit 10 lat, ale byla to tylko nowa droga startowa
na Heathrow. 5 lat planowania i 5 lat budowy.

Sydney, nowe lotnisko i to znacznie mniejsze niz nasz CPK, 9 lat planowania i 8 lat
budowy. Harmonogram CPK jest niezwykle ambitny, bo jezeli przyjaé, ze rzeczywisty
start projektu nastapit w 2017 r., a nawet w drugiej potowie 2017 r., od poziomu abso-
lutnego zera, na rok 2023 wyznaczamy sobie jako cel whicie pierwszej lopaty i rozpocze-
cie prac budowlanych, zapewne prac przygotowawczych do budowy, prac ziemnych, ale
to juz bedzie rzeczywista, fizyczna budowa, a w roku 2027 planujemy rozpocza¢ pierw-
sze operacje lotnicze. Zawsze podkreslam, ze jest to cel niezwykle ambitny, zaktadajacy,
ze wszystko dobrze péjdzie, to znaczy, ze nie trafi nam sie na przyklad jakie§ roczne
rozpatrywanie odwolania od przetargu. Tak wyglada cel, do ktérego dgzymy. Nie kazdy
zostaje oczywiScie mistrzem olimpijskim i nie kazdy zdobywa mistrzostwo $wiata, ale
gdyby zawodnik trenowat do olimpiady z zalozeniem, ze nie zdobedzie zlotego medalu,
to byloby od poczatku bez sensu. My o ten zloty medal bedziemy walczy¢ i zrobimy
wszystko, zeby sie udato.

Konieczne jest jednak spelnienie kilku kryteriéw, m.in. wprowadzenie pewnych zmian
w obowigzujacym prawie. Zapewne w tym roku wroce do panstwa z projektem noweliza-
cji ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, tzw. specustawy, ktéra pozwoli nam
zoptymalizowac ten proces jeszcze w kilku miejscach i wycisng¢ tu kilka miesiecy, tam
kilka miesiecy, zeby dotrzymac zakladanych terminow. Jak méwie, zrobimy wszystko,
zeby tak bylo. Nie bede juz moze tak bardzo obszernie omawial kolejnych etapéw. Dosta-
niecie panstwo te prezentacje.

W tej chwili widzicie panstwo harmonogram ogélny dla inwestycji kolejowych. Oczy-
wiScie bedg one dzialaniami oddzielnymi, to bedzie cala seria inwestycji. Kazda z tych
inwestycji bedzie miala wlasne uwarunkowania i wlasny harmonogram prac. Na pewno
nie jest tak, zeby mozna caly program kolejowy CPK wybudowac do 2027 r. To jest rzecz
oczywista. Warunek sine qua non to koleje duzych predkosci na trasie Warszawa-CPK-
1.0dz czy L.odz-CPK-Warszawa, zalezy z ktorej strony jedziemy, ale takze i dalej pla-
nujemy dokonczenie tego Y, czyli trasy do Poznania i Wroctawia, Centralnej Magistrali
Krajowej Polnoc, polaczenia Katowice-Krakéw i kolejne polaczenia, ktore bedziemy
w te siatke wpisywac, zeby gdzie$§ ok. 2035 r. wszystko byto juz gotowe catkowicie, a 2-3
lata wczesniej w swoich zasadniczych zrebach nowy system byt skonczony.

Ostatni cel, najwazniejszy, to rozpoczecie prac budowlanych w 2023 r. Nie ma co ukry-
wac, to jest horyzont tej kadencji Sejmu. Zaktadam, choc¢ cztowiek strzela, a Pan Bog kule
nosii za miesigc moze mnie juz nie bedzie na tym stanowisku, ale gdyby zdarzylo sie tak,
ze dokoncze te kadencje, to bede zadowolony, jezeli ta realna, fizyczna budowa w terenie
wystartuje w roku 2023. Bedzie to oznaczaé, ze trzymamy sie w harmonogramie na zloty
medal, na mistrzostwo §wiata i ze mdj potencjalny nastepca w przyszlej kadencji bedzie
mial wszystko gotowe, zeby w 2027 r. przywitaé pierwsze startujace i ladujgce samoloty,
pierwsza kolej duzych predkos§ci z Warszawy i kolejne komponenty w nastepnych latach.

To tyle tytutem ogolnej prezentacji. Czy pan prezes chcialby co$ jeszcze dodac? Jesli
nie, to mysle, ze tytulem wstepu to wystarczy. Z najwiekszg przyjemnoscig odpowiemy
na panstwa pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

s.k.

Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Jesli panstwo pozwola, to zabiore glos jako pierwszy.
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Panie ministrze, jedno sprostowanie, bowiem pan troszke zadrwit ze 100 mIn pasa-
zerow, o ktorych pisaly media, ale one to pisaly na podstawie wypowiedzi pana premiera
Morawieckiego, ktory twierdzil, ze ten port bedzie obstugiwat 100 mln pasazerow.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Przepraszam, mala korekta. Nie zadrwilem, tylko wyjasnitem.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

W porzadku.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

100 mIn pasazeréw to cel bardzo odlegly, na pewno nie w pierwszym etapie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Czyli na dzisiaj...

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

45 mln.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Na dzi§ 45 mln pasazeréw. Ale krétko i zwiezle, panie ministrze. Mam kilka watpliwosci,
abstrahujac juz od realnosci tego projektu i dat, ktore zostaly przez pana ministra zapre-
zentowane. Zakladajgc, ze uda sie zrealizowac te inwestycje, mam po pierwsze pytanie,
bo projekt trwa juz praktycznie prawie od 3 lat: Ile srodkéw zostalo juz zaangazowa-
nych w realizacje tego pomystu? Po drugie, mam pytanie odno$nie do koordynacji dzia-
tan. Wiele pan minister moéwit o liniach kolejowych, o kolei duzej predkosci, o drogach
etc., nawet raczyl pan minister powiedzie¢ o drodze S10, z czego sie bardzo ucieszylem
i mysle, ze pan przewodniczacy Krol rowniez.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Wspélnie sie ucieszylismy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Jesli ten projekt miatby wypalié, to droga S10 jest kluczowa, zeby potaczy¢ Bydgoszcz,
Torun, ale takze i Pomorze Zachodnie. Doskonale jednak wiemy, ze projekt pod tytutem
droga S10 jest projektem niepewnym. Na te chwile w zasadzie nie ma zadnych decyzji,
a biorgc pod uwage, ze pan minister zapowiada realizacje inwestycji na 2027 r., to nawet
jesli zostanie ona ukonczona zgodnie z planem i tak nie bedzie zadnego koncentrycznego
polaczenia, takiego, jakie bylo ladnie zaprezentowane na slajdach.

Mam pytanie: Ilu pracownikéw przewidujecie panstwo zatrudni¢? W jaki sposob pla-
nujecie polgczy¢ calg Polske polgczeniami kolejowymi w ramach kolei duzych predkosci
przy predkosci 250 km/h i docelowo, jak pan minister méwil, ponad 300 km/h? Real-
no$c takiego rozwigzania... To jest polaczenie Gdansk—-CPK i Krakow-Katowice—-CPK,
a to de facto wyklucza wszystkie poSrednie miejscowosci, a tym samym eliminuje calg
rzesze potencjalnych uzytkownikéw lotniska.

Mam rowniez pytanie dotyczace wplywu. Czy dokonywaliScie panstwo analizy wptywu
funkcjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego na lotniska regionalne, takie jak
chocby w Yodzi, Bydgoszczy i wiele innych? Obawiam sie, ze moze to mie¢ bardzo nega-
tywne skutki dla portéw regionalnych. Co wiecej, pytanie o port lotniczy w Warszawie,
o Okecie. Pamietam, ze chyba w kampanii samorzadowej, kiedy podniosto sie larum, gdy
panstwo prezentowaliScie idee Centralnego Portu Komunikacyjnego, wowczas decyzja
byla taka, przynajmniej werbalnie, ze nie bedzie on budowany w Baranowie, ale jednak
w Warszawie, ze nie ma zagrozenia dla Okecia, a dzisiaj idziecie panstwo bardzo konse-
kwentnie w kierunku Baranowa.

Jest rowniez pytanie o relacje z wladzami samorzadowymi w Baranowie i miesz-
kancami tej gminy, bowiem realizacja inwestycji o takiej skali wymaga bardzo wielu
wyburzen. Ile os6b straciloby dach nad glowa i czy bierzecie panstwo pod uwage wyniki
referendum, ktére tam sie odbyto, tych konsultacji spolecznych?

To na tyle. Otwieram dyskusje. Pan przewodniczacy Krol.

s.k.
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Posel Piotr Krol (PiS):
Za chwile przekaze liste méwcoéw panu przewodniczacemu, prosze sie nie obawiac,
bedziemy panstwa zapisywac na biezaco.

Wysoka Komisjo, panie ministrze, chcialem tez poruszy¢ dwa watki. Co prawda
z panem przewodniczacym laczy mnie troska o Bydgoszcz, ale nie podzielam wszystkich
diagnoz, chociaz... CPK jest projektem, ktory nie ma odniesienia i trzeba to sobie wyraz-
nie powiedzieé. Jesli ten projekt sie powiedzie, to zmieni on nie tylko mape komunika-
cyjng Polski, ale zmieni takze mape komunikacyjng tej czeSci Europy i dlatego w mojej
ocenie jest on bardzo istotny.

Kazdy projekt tworza oczywiscie ludzie i m.in. dlatego pozwolitem sobie teraz zabraé
glos, aby ten glos bydgoski dobrze i mocno wybrzmial, panie ministrze. Pan przewodni-
czgcy ma poczucie humoru, wiec na pewno doceni to, co powiem, ze traktuje czesé jego
glosu jako wyrzut sumienia, bo jednak dla bydgoskiego posta musiato by¢ niezwykle
bolesne, ze budowana przez rzad Platformy Obywatelskiej tzw. szybka kolej, chociaz
szybka to ona jest umiarkowanie, ale powiedzmy, ze to jednak byla nowa jako§é¢, akurat
omineta Bydgoszez. Tym bardziej doceniam glos pana przewodniczgcego.

Jak powiedzialem, panie ministrze, kazdy projekt tworzg ludzie i je§li raz mozna bylo
wymy§li¢, ze 6sme pod wzgledem wielko§ci miasto w Polsce, czyli Bydgoszcz, zostalo
ominiete przez ten wloski pociag, ktéry niby jest wahadetkiem, chociaz akurat w Pol-
sce nim nie jest, to przyzna pan, ze mozemy mieé¢ uzasadnione obawy, iz kto§ moze
znowu wpas¢ na podobnie niemgdry pomyst. Dlatego m.in. na przyktadzie Bydgoszczy,
czyli miasta ktére dotychczas nie zostalo odpowiednio skomunikowane, chcialem poka-
zac¢ — pan minister wspominal o przykladzie miasta z poludnia Polski, ktore w ogdle
nie ma komunikacji kolejowej — jak ten projekt zaklada skomunikowanie tych miast,
bo tu sie caltkowicie zgadzam z panem przewodniczgcym Olszewskim, ze jezeli mozemy
upiec dwie pieczenie na jednym ogniu, czyli z jednej strony bardzo dobre skomunikowa-
nie i poprawa predkosci jazdy pociggdéw osobowych i przyspieszenie predkosci transportu
kolejowego, to warto byloby wykorzystac¢ rowniez ten projekt do tego, aby te miejscowo-
Sci, ktore albo tych szybkich polaczen nie maja, albo w ogble nie majg polaczen, zeby
maksymalng ich liczbe do tego systemu wprowadzic.

Uzupelniajaco chcialem tez zapytac o port bydgoski, bo z kolei ja traktuje CPK jako
pewien rodzaj szansy, przynajmniej dla niektorych portow lokalnych. Przeciez Porty
Lotnicze majg udzial we wszystkich portach lokalnych i - z tego, co wiem — Bydgoszcz
spelnia wszelkie warunki, mowie o bydgoskim porcie lotniczym, zeby rozwijac transport
cargo. Juz w tej chwili dochodzi tam do obstugi tadunkéw, jezeli chodzi o handling, ale
samo wykorzystanie potencjalu, tym bardziej jezeli zmniejszalby sie potencjal Okecia,
to wydaje sie, ze chociazby przed portem bydgoskim otworzylaby sie szansa.

Chcialbym réwniez podziekowaé za wspomnienie o S10, bo to rzeczywiscie jest jedna
z istotniejszych drég ekspresowych, ktéra w mojej ocenie w tej chwili powinna by¢
budowana. Wiem, ze w przyszlym tygodniu bedzie kolejna decyzja dotyczaca uzgodnien
z zakresu ochrony srodowiska, wiec prace sie tocza, ale konczac swojg wypowiedz, chcia-
fem prosi¢ pana ministra o zrozumienie, ze w obszarze polskiej infrastruktury niejedno-
krotnie decyzje merytoryczne... wydaje sie, ze kwestie merytoryczne nie byly gléwnym
argumentem przy podejmowaniu niektorych decyzji i stad ta troska o to, zeby przy reali-
zacji historycznego projektu, jakim bedzie CPK, miasta, ktére dotychczas byly pomijane,
a z wszelkich merytorycznych powodéw wynikalby, ze nie powinny by¢ pomijane — stad
tez m.in. maj glos i my§le, ze rowniez pana przewodniczgcego, dlatego prositbym o ode-
branie tego jako wyraz troski o to, aby projekt pod tytulem CPK mial jak najwieksza,
potencjalnie, liczbe podréznych. Poprositbym pana ministra o komentarz, szczegélnie
odnosnie do tej bydgoskiej kwestii. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Panie ministrze, mysle, ze przyjmiemy zasade: trzy pytania, odpowiedZ pana ministra
i kolejne trzy osoby.
Pan przewodniczacy Grabarczyk.
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Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni
panstwo, Centralny Port Komunikacyjny to dobrze brzmigce hasto. Weze$niej w obrocie
funkcjonowat Centralny Port Lotniczy. W tym celu rzad Platformy Obywatelskiej zle-
cil wykonanie ekspertyzy i ta ekspertyza zostala przedstawiona w 2010 r. Znajduje sie
w niej odpowiedz na jedno z zadanych pytan, tzn. jaki wplyw bedzie miala ewentualna
budowa — niech bedzie — Centralnego Portu Komunikacyjnego na porty regionalne, czy
bedzie efekt synergii, czy efekt kanibalizacji? OdpowiedZ byla zachecajaca. Tylko dwa
porty lotnicze w sposob wyrazny tracity na budowie Centralnego Portu Lotniczego.

To byl jednak punkt wejscia. Przez dltuzszy czas nie toczyly sie prace zwiazane z tym
projektem. Rzad Prawa i Sprawiedliwo§ci wrécit do tematu. Moim zdaniem stusznie,
bo budowa portu lotniczego, ktory moze obstugiwaé transkontynentalny ruch lotni-
czy, polaczenia long haulowe, to jest najbardziej atrakcyjny kawalek tortu, gdy chodzi
o branze lotniczg. Polska do tej pory w zasadzie nie ma warunkow, aby z tego tortu
wykroi¢ istotny kawalek. Trzeba w tym celu spetni¢ kilka warunkow.

Pierwszym i najistotniejszym warunkiem jest silny lokalny przewoznik, ktory dys-
ponuje odpowiednig flotg long haulowa. W tej chwili mamy kilkanascie dreamlineréw
1w zasadzie pytanie, ktore chciatbym zadaé. Wiem, ze byl zaproszony przedstawiciel
LOT-u, nie wiem tylko, czy jest obecny pan Rode.

Doradca Zarzadu PLL LOT Andrzej Rode:

Jestem.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Jest pan, super. Do pana adresuje to pytanie: Jaka jest strategia rozwoju LOT-u, naszego
polskiego przewoznika lotniczego, jesli chodzi o spelnienie tego warunku? Czy w tej
blizszej przysztosci bedziemy dysponowali flotg wystarczajaca do uruchomienia takiego
potencjatu przewozowego?

My tych planéw nie znamy. Opinia publiczna nie zna wszystkich tajemnic firmy,
ale jezeli rzad podejmuje tego rodzaju wyzwanie, to nie moze by¢ port, ktory bedzie
uzalezniony od kapryséw konkurencji dla naszego przewoznika, ale takze konkuren-
cji, ktéra na rynku obslugujacym przewozy lotnicze jest dos¢ ostra. Wprawdzie prawda
jest, ze przepustowosc europejskich portéw lotniczych jest na wyczerpaniu, ale styszymy,
ze wcigz sg realizowane nowe inwestycje. Niedawno zostal otwarty, chyba najwiekszy
w tej chwili w Europie, nowy port lotniczy w Istambule, niedawno rozbudowywalo sie
tez lotnisko Heathrow, tak ze Europa nie §pi, lecz rozbudowuje swdj potencjat.

W poprzedniej kadencji pan minister Adamczyk zaprosit Komisje do swojej siedziby
i przedstawial nam bardzo zaawansowane prace nad Kodeksem budowlanym. Dzi§
wiemy, ze to byly tylko pobozne zyczenia, ze pomys! z Kodeksem budowlanym, czyli
z czyms$ co nie wymaga gigantycznych nakladow inwestycyjnych, zostal zarzucony. W tej
kadencji rozpoczeliémy bowiem prace juz tylko nad wybranym fragmentem tej wiel-
kiej regulacji. Czy tak sie nie stanie z CPK? Pytam w oparciu o pewne doSwiadczenia.
W grudniu 2008 r. rzad przyjal program przygotowania i budowy kolei duzych predkosci,
ktore sg znane pod mianem tzw. Y, bo wlaénie taki ksztalt miala zaprojektowana linia
kolejowa. Ogloszono wowczas postepowanie przetargowe na wykonanie studium, a pan
minister wie, kiedy zostaly opublikowane prace dotyczace studium wykonalnosci dla
450 km linii kolejowych.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Nie wiem.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
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Ale wie to na pewno pan prezes, bo prezentowal te sprawy razem z panem ministrem
Adamczykiem. Nie odbylo sie to w kolejnej kadencji Sejmu, czyli w latach 2011-2015,
tylko dopiero w czerwcu 2017 r. Wtedy ogloszono wyniki prac tego studium. Tyle czasu
zajelo przygotowanie studium wykonalnoéci, ktére nie budzito juz zadnych watpliwoSci
i oporow. Dzisiaj natomiast slyszymy, bedzie o tym na pewno méwil dtuzej pan poset
Jonski, ze sa pomysly, zeby zrezygnowac z tego Y, wynegocjowanego, skonsultowanego
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i z przygotowanymi rozstrzygnieciami, jesli chodzi o ochrone Srodowiska. Panstwo chce-
cie to wszystko zacza¢ od poczatku.

W zwiazku z tym pytam: Czy naprawde chcecie realizowa¢ Centralny Port Komuni-
kacyjny? Przeciez znowu bedzie postepowanie i to nie jedno, a wy zamierzacie tych tzw.
szprych realizowac przeciez kilkanascie. Dla kazdego z tych projektéw trzeba bedzie
opracowac studium wykonalnosci, trzeba bedzie zdoby¢ decyzje Srodowiskowa, trzeba
bedzie prowadzi¢ bardzo zmudne i pracochlonne konsultacje spoleczne z mieszkancami.
Wszedzie bedzie bowiem ingerencja nie tylko w Srodowisko przyrodnicze, ale takze w sie-
dliska mieszkancow. To bedzie wielkie wyzwanie. Czy pan minister naprawde ma w tej
chwili wyobrazenie, ile czasu zajmie przygotowanie wyj$ciowych dokumentow? Przeciez
ich jeszcze nie ma.

Jak wyglada w tej chwili sytuacja, gdy chodzi o mieszkancéw Baranowa i sgsiadu-
jacych gmin? Przeciez jeszcze w ubieglym roku mieliSmy liczne protesty w tej czesci
Polski, w ktorej lotnisko, caly port komunikacyjny ma by¢ ulokowany.

Kolejne pytanie: Czy rzad naprawde chce realizowac ten projekt? Nie wiem, czy pan
minister ma §wiadomo§¢, ze my jutro mamy zaplanowane drugie czytanie nowelizacji
ustawy o transporcie kolejowym, do ktorego to projektu pana rzad zaproponowal uzu-
pelnienie slowniczka z definicjg przewozow kolejami duzej predkosci. Przewozy kole-
jami duzej predkoSci majg sie odbywacé przy Sredniej predkosci, co wynika z tej definicji,
nie mniejszej niz 250 km/h, a dzi$ styszymy, ze proponowane predkosci to maksimum
250 km/h. Dalej z tej definicji wynika, ze stacje maja by¢ od siebie oddalone o 200 km.
Z Warszawy do Baranowa mamy 30 km. Z Baranowa do L.odzi mamy 100 km. Z L.odzi
do Warszawy mamy 130 km. Jak to pogodzi¢ z definicjg proponowang przez pana rzad?
Czy wy naprawde chcecie realizowaé¢ program Centralnego Portu Komunikacyjnego
z szybkimi polgczeniami kolejowymi, skoro tego rodzaju sprzecznosci pojawiaja sie
w ustawie przedkladanej Wysokiej Izbie w tej chwili, doktadnie w tym momencie?

Mato tego, mamy realizowaé gigantyczny proces inwestycyjny. W jaki sposob zreali-
zowac zaopatrzenie? To bedg gigantyczne masy gruntow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze konczy¢, panie przewodniczacy.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Juz koncze, to ostatni watek. Trzeba bedzie wywiezé gigantyczng ilos¢ gruntu. W gre
wchodza miliony metrow szeSciennych. Jak to przewiezé w sytuacji, kiedy brakuje tam
infrastruktury? Najwazniejsza arteria komunikacyjna, autostrada A2, ma by¢ w tym
czasie rozbudowywana do trzech pasow ruchu. To bedzie dodatkowo komplikowato pro-
ces inwestycyjny. Proces poszerzania potrwa ok. 2 lat.

Rzad nie myéli jednak o alternatywnych szlakach komunikacyjnych, a mozna prze-
ciez — jest to wpisane w rozporzagdzeniu europejskim TEN-T z 2013 r. — dobudowac droge
ekspresowg S74 od wezla 1.6dz Poludnie do Tomaszowa. Dzieki temu mozna uzyskac
droge ekspresowa S8 do Warszawy, alternatywny szlak transportowy, ktory odcigzy A2
na czas realizacji tego waznego projektu. Z nieznanych powodoéw do tej pory rzad nie
znowelizowal rozporzadzenia o sieci autostrad i drog ekspresowych, nie wprowadzil tego
europejskiego korytarza. Czy rzad naprawde chce realizowa¢ Centralny Port Komunika-
cyjny, czy to jest taka sama $ciema, jak z Kodeksem budowlanym? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Panie ministrze, prosze o odpowiedzi na te pytania i pdzniej przejdziemy do drugiej
rundy pytan. Pierwsza w kolejnoéci jest pani poset Gill-Pigtek.
Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Momencik, bo nie nadazylem za panem ministrem z notowaniem pytan. Juz koncze.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Mozemy sie umoéwi¢ na konsultacje, panie ministrze.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Czy pan przewodniczacy Grabarczyk ma powtorzyc?

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Nie, nie ma takiej potrzeby. Chciatem tylko dokonczy¢ notowac.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

14

Szanowni panstwo, odpowiadam na calg serie zadanych pytan i postawionych tez, wiec
gdyby zdarzyto mi sie co$ poming¢, to prosze o zwrdocenie uwagi na koniec.

Po pierwsze, jakie koszty zostaly do tej pory poniesione? Najpierw 10 mln z1 na zalo-
zenie spotki CPK, a pd6zniej 300 mln zt dofinansowania. To jest rzeczywisty, realny koszt
budzetu panstwa, ktore na ten moment wyposazylto spotke w srodki, ktore pozwalajg
jej rekrutowac¢ pracownikéw, budowaé kompetencje, opracowywac takie projekty, jak
chociazby dofinansowanie linii przez Jastrzebie Zdrdj. Na ten moment to jest calo-
ksztalt kosztow, choé¢ oczywiScie mozna by tutaj prowadzi¢ zaawansowane dywagacje,
czy na przyklad, jezeli PKP PLK juz teraz prowadzi modernizacje linii kolejowej, ktéra
docelowo wpisuje sie w szpryche, to czy koszt tej modernizacji wpisywacé koszty CPK, czy
nie. Zakladam jednak, ze mowa jest o kosztach stricte zwiazanych z CPK, a nie o kosz-
tach sensu largo, wszystkich powigzanych.

Jezeli chodzi o S10, to nie do konca jest tak, ze nic sie nie stalo, bo jednak zostato
znowelizowane rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog eks-
presowych, do ktorej to sieci S10 i obwodnica ekspresowa Warszawy zostaly dopisane.
Zreszta tak jak w przypadku inwestycji kolejowych, mowimy tu o tych inwestycjach,
ktore w sensie realizacyjnym beda prowadzone w perspektywie po roku 2023, tak wiec
w obecnym programie budowy drog krajowych oczywiscie ich nie ma. Kto jak kto, ale
czlonkowie Komisji Infrastruktury wiedza, jak wyglada i ile trwa proces inwestycyjny
do momentu rozpoczecia budowy. Rzecz oczywista, ze mowimy tutaj o inwestycjach,
ktore beda realizowane po 2023 r., wiec w aktualnym programie ich nie ma. Jak bedzie
w tej perspektywie program réwniez kolejowy, to one tam sie pojawia i zostang wpisane.

Bylo pytanie, o to ilu pracownikéw ma spotka. Aktualnie to jest troche ponad 100
i caly czas rekrutuje nowych. Jezeli pytanie dotyczyloby tego, ilu pracownikéw ma byé
w spolce docelowo, to wedtug réznych opinii ekspertéw i doradeéw powinno ich byé
ok. 600. Prawdopodobnie nigdy nie uda sie jednak osiggng¢ takiego stanu zatrudnienia,
chociazby ze wzgledu na ptytko§é rynku pracy. W Polsce przez wiele lat nie budowano
w ogole nowych polaczen kolejowych. Fachowcy, inzynierowie, ktérzy tym sie zajmo-
wali, zmieniali zawody, odchodzili z pracy, a ich formy bankrutowaly. Podejrzewam,
ze gdyby$my w tym momencie mieli znalez¢ na przykiad 200 do§wiadczonych fachow-
cow od budowy linii kolejowych, to po pierwsze, wyczyScilibySmy do dna PKP PLK oraz
kilka innych firm wykonawczych, a i tak to byloby jeszcze za malo. Po prostu w Polsce
nie ma tylu fachowcow i to jest problem, z ktérym niewatpliwie CPK bedzie musialo sie
mierzy¢, poniewaz jest to program inwestycyjny po latach posuchy.

Juz teraz realizowane przez nas: Program Budowy Drég Krajowych i Krajowy Pro-
gram Kolejowy mierzg sie z takimi wyzwaniami, a CPK czekajg one po roku 2023,
kiedy zaczng sie dzialania realizacyjne. Jedna z idei jest to, aby — jak powiedzialem
— wszystko bylo maksymalnie hands-on, czyli na przyklad, gdzie tylko sie da, projek-
towanie powinno by¢ realizowane sitami wlasnymi pracownikow spoélki, a nie poprzez
zlecenie prac na zewnatrz w przetargach, poniewaz, po pierwsze, jakby nie sparame-
tryzowac przetargu, zawsze moze zdarzyc sie firma, ktéra da najnizszg cene, a potem
z wykonaniem moze by¢ §rednio, plus dochodzg jeszcze dodatkowo procedury, odwotania
itd. To jest m.in. ten element, w ktorym dostrzegamy mozliwosci skrocenia czasu reali-
zacji inwestycji, jego zaoszczedzenia, a przez to przyspieszenia, dzieki temu, ze sitami
wlasnymi spélki bedziemy realizowaé etapy projektowe. Do tego trzeba mieé¢ oczywi-
§cie odpowiednich pracownikéow, fachowcow. Jezeli panstwo znacie dobrych architektow
i inzynieréw od infrastruktury, to na pewno znajdzie sie dla nich miejsce w CPK. Mozna
im $mialto podpowiadaé, zeby zglaszali sie do spotki.

s.k.
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Je§li mowimy o wplywie Centralnego Portu Komunikacyjnego na lotniska regio-
nalne, to zeby odpowiedzie¢ sobie na pytanie o ten wplyw, najpierw musimy odpowie-
dzieé¢ na pytanie, jaki ruch dominuje obecnie na danym lotnisku regionalnym. Jest kilka
rodzajow tego ruchu i jezeli chodzi na przyklad o ruch czarterowy, typowo wakacyjny,
to raczej nie powinno tutaj by¢ duzej zmiany. Jezeli kto§ chce sobie polecie¢ na wakacje
z Katowic, Poznania lub Gdanska, bo tak mu wygodnie, bo mieszka w okolicy, to raczej
bedzie tak czynil nadal, cho¢ oczywiScie bedzie mial réwniez do dyspozycji oferte dojazdu
szybka kolejag do CPK i lotu z portu centralnego. Jezeli chodzi o polaczenia point to point
na liniach europejskich, to nie wydaje mi sie, ze je§li kto§ chce polecie¢ z Gdanska
do Frankfurtu lub Paryza zrezygnuje z takiego lotu, zeby jecha¢ koleja do CPK, nawet
tylko dwie godziny i dopiero stamtad lecie¢. Pewnie zdarza sie pojedyncze takie przy-
padki, ale w wiekszosci ruch w portach regionalnych pewnie zostanie utrzymany.

Racje bytu straci natomiast wiekszo$¢ polaczen krajowych - to na pewno, bo idea
jest taka, ze majg by¢ one obstuzone koleja duzych predkosci. Taki jest zreszta Swiatowy
trend i my go nie unikniemy, chociazby ze wzgledu na kwestie zwigzane z ochrong §ro-
dowiska. Bedzie bardzo duzy nacisk i uruchomione konkretne mechanizmy dziatania
na rzecz eliminowania krotkodystansowych lotow krajowych. Tak po prostu bedzie. Tego
nie unikniemy nawet wtedy, je§li nie wybudowalibyémy CPK. Centralny Port Komuni-
kacyjny obstuzy natomiast przede wszystkim gtéwny ruch point to point z aglomeracji
warszawskiej i 16dzkiej oraz nowy ruch hubowy, przesiadkowy. Przyklad lotniska w Hel-
sinkach pokazuje na przyklad, ze korzysta z niego w ciggu roku wielokrotnie wiecej os6b
niz w sumie obywateli ma cala Finlandia. To jest efekt portu przesiadkowego i z tego
tortu, jak stusznie zauwazy! pan minister Grabarczyk, chcemy dla Polski uszczkna¢ jak
najwiekszy smakowity kawalek.

Pytanie dotyczace Portu Lotniczego Okecie. Trwajg analizy, zamoéwiliSmy je u fachow-
cow, ktore maja pokazaé, co z Okeciem do czasu otwarcia CPK, czyli w jaki racjonalny
ekonomicznie sposob mozna jeszcze wycisnaé, méwigc kolokwialnie, troche dodatkowe;j
przepustowosci z Okecia, zeby rosnacy ruch lotniczy, chociaz Okecie juz we tej chwili
trzeszczy, obstugujac go, zeby lotnisko moglo go jednak spokojnie obstuzy¢ bez budowa-
nia jakiego$ betonowego sufitu — do otwarcia CPK i potem - co dalej z Okeciem po uru-
chomieniu CPK. W tym momencie niczego nie przesadze. Jedno o czym moge przesadzic,
to ze na pewno nie bedziemy mieli dwoch konkurujacych ze soba hubowych portow lot-
niczych. To jest scenariusz kleski, przerabiany juz na §wiecie przez innych, chociazby,
o ile dobrze pamietam, w przypadku lotniska w Montrealu. Tam zostalo to zrobione
w takiej koncepcji i jak sie okazalo, wszystkim zaszkodzito. Mozemy sobie natomiast
wyobrazi¢ Okecie jako lotnisko na wzor London City, czyli dla polaczen lotniczych pre-
mium, z duzg marzg i bardzo dochodowych, ale tez i znacznie rzadszych. Nalezy w tym
momencie takze pamietaé¢ o ucigzliwosci dla mieszkancow stolicy, ktérym obecnie lata
nad glowami 600 samolotow dziennie. 600 operacji lotniczych odbywa sie kazdego dnia.

Szanowni panstwo, opracowanie dotyczace tych wariantow spodziewamy sie otrzy-
mac gdzie§ w okolicach czerwca i na tej podstawie beda podejmowane ostateczne decyzje
dotyczace Okecia.

Padlo pytanie o relacje z wladzami samorzgdowymi i mieszkancami. Pewnie przede
wszystkim trzeba by sie zapytaé tychze wiadz i mieszkancow, jak oni to oceniajg. Z mojej
perspektywy one sg dobre. Funkcjonuje Rada Spoteczna. Ja jeszcze nie miatem okazji
osobiscie spotka¢ sie z zainteresowanymi. Pelnie mojg funkcje dopiero od 2 miesiecy
i uwazam, ze zanim zacznie sie konsultowac, to weze$niej wypadatoby realnie co$ zrobic,
zeby mie¢ w ogodle o czym rozmawiac z mieszkancami i przedstawicielami wladz samo-
rzadowych. Ten czas jednak juz sie zbliza. Mamy w spoéice pelnomocnika do spraw kon-
taktow spotecznych, ktory odpowiada za prowadzenie tego dialogu na biezaco. Poprosi-
tem, zeby zaczeto mi juz umawiaé te spotkania i pewnie w najblizszym czasie spotkam
sie zarowno z wojtem, jak i z Radg Spoteczna, zeby omowic¢ z nimi biezgce kwestie.

Jest mi troche niezrecznie, bo odnosze sie do projektu, ktorego jeszcze nie wypusci-
liSmy z resortu, a wiec nie chce i nie moge méwic teraz o konkretnych rozwigzaniach,
ale to co zostanie zawarte w projekcie nowelizacji specustawy, to co planujemy tam
zawrzec, to rowniez pewne wnioski plyngce z sygnatow otrzymywanych ze strony spo-
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tecznej, od Rady Spotecznej. Chociazby taka kwestia jak wykup gruntéw. Nie wiem, czy
nie pojawi sie ona dalej jako odrebne pytanie, ale odniose sie do niej teraz.

Szanowni panstwo, w Polsce mamy ustalong procedure wykupu, a na koniec - co nie
daj Boze, bo nigdy nie jest to przyjemne — wywlaszczenia pod inwestycje celu publicznego.
Ta procedura jest znana, stosowana od lat i obrosta interpretacjami sgdow, wyktadniami
i doktryng. Wszystko wiemy, znamy ramy, w ktorych sie poruszamy, tylko ze ta proce-
dura i to jest moze paradoks pewnej medialnoSci, silg rzeczy wynikajacej ze skali inwe-
stycji, budzi bardzo duze spoleczne zainteresowanie na etapie, na ktéorym inwestycja
w rodzaju budowy odcinka drogi krajowej takiego zainteresowania by jeszcze w ogéle
nie wzbudzila. Dlatego z perspektywy mieszkancéw subiektywne wrazenie, aczkolwiek
mylne, moze by¢ takie, iz inwestycja zaszla juz bardzo daleko, a z nimi nikt jeszcze nawet
nie porozmawial na temat wykupu gruntéw.

Prosze panstwa, to nie jest ten etap. Najpierw musimy miec ustalong konkretng loka-
lizacje, do etapu zgody Srodowiskowej zawsze wymaga to wariantowania i dopiero jak
jest wybrany ostateczny wariant, poznajemy doktadng lokalizacje. Wtedy mozna ten pro-
ces rozpoczynaé. Checemy i taka jest moja intencja, zaproponuje to w projekcie ustawy,
ale oczywiScie od panstwa postow zalezy, czy go przyjmiecie, zeby uruchomic dodatkowy
mechanizm, dotychczas niewystepujacy w polskim prawie, ktory pozwoli zaczaé proces
wykupu gruntéw weze$niej i na zasadzie catkowicie dobrowolnej. Osoby, podkreslam,
ze to bedzie catkowicie dobrowolne, ktore zechcg dogadac sie weze$niej, bedg cheialy ure-
gulowac swojg zyciowg sytuacje i miec juz pewnosc oraz perspektywe kilku lat na zmiane
zyciowej aktywnosci, to z takimi osobami bedziemy rozmawiali na temat skupowania
gruntéw juz w obszarze wstepne] szeroko pojetej lokalizacji, czyli tych 70 km?, ktéry
pierwotnie wskazaliSmy, mimo ze jeszcze nie sposob przesadzi¢ dokladnie, ze akurat
w tym miejscu bedzie terminal, pas startowy, a moze droga, a moze stacja kolejowa lub
linia kolejowa. Jedno z wymienionych bedzie jednak na pewno, wiec z pewnoScig ten
grunt sie przyda.

Jak powiedzialem, je§li kto$ z mieszkancow, podkres§lam to jeszcze raz, dobrowol-
nie zgodzi sie, zechce i uzna, ze zaproponowana cena, podstawg ktorej bedzie wycena
rzeczoznawcy plus ciut wiecej, bo tyle chcielibySmy ptlacic, ale oczywiScie w granicach
rozsadku, bo to sg pienigdze publiczne i nie mozna nimi ot tak sobie szasta¢, ze zapro-
ponowana cena go satysfakcjonuje, to bedziemy te grunty pozyskiwaé wczesniej, zeby
zbudowaé w ten sposob pewien bank ziemi, aby w momencie rozpoczynania rzeczywi-
stej inwestycji w terenie byc juz o pare krokow do przodu, jezeli chodzi o pozyskiwanie
gruntow.

Duzy watek dotyczyl transportu kolejowego. Pan przewodniczacy Olszewski przed-
stawil teze, ze grozi nam odcinanie poszczegélnych stacji kolejowych. Ot6z nic bardziej
mylnego. Rozne sg oczywiscie modele kolei duzych predkosci. Jednym z nich jest shin-
kansen, model japonski, gdzie mamy wydzielong strukture, po ktoérej jezdzi tylko kolej
duzych predkoSci i pewnie poza miastem raczej nieczesto sie zatrzymuje. My takiego
rozwigzania nie chcemy.

Chcemy natomiast, aby to bylo zintegrowane i stad ta nasza kolej duzych predkosci
nie jest kolejg az tak strasznie duzych predkosci. 250 km/h to nie jest az tak strasznie
duzo m.in. dlatego, ze chcemy, aby w polskiej sieci osadnicze] przystanki wypadaly co kil-
kadziesiat kilometréw, zeby polaczyc takze oSrodki mniejsze i Srednie. Na gtéwnych sta-
cjach takt bedzie pewnie co godzine i czeSciej, i nie na kazdej pomniejszej stacji kazdy
pociag sie zatrzyma, ale wazne jest, aby takie polgczenia stworzyc.

Pojawit sie w dyskusji duzy watek Bydgoszczy. Plan bedzie pewnie przewidywat
z Bydgoszczy co najmniej co godzine pocigg do CPK, a podro6z zajmie najwyzej 2 godziny
wobec obecnych 3 godzin i 20 minut. MySle, ze bedzie to duza, pozytywna zmiana dla
mieszkancow Bydgoszczy.

Posel Piotr Krodl (PiS):
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

s.k.

Wiadomo, wchodzimy tutaj juz w szczegoly. Z Gdyni podréz trwa 3 godziny 30 minut,
ale sg i takie pociagi, ktore jadg do Warszawy 6 godzin 30 minut. Kazdy z postow, ktory
podroézuje koleja, poznal ten problem na wiasnej skorze. Jak powiedzialem, planujemy
co godzine, co dwie godziny do CPK plus 15 minut do Warszawy.

Pan minister Grabarczyk wspomnial o kilku inwestycjach, ktore byly kiedy$ przy-
gotowane, jak Centralny Port Lotniczy czy szybka kolej w wariancie Y. Moge sie tutaj
z panem nie tylko zgodzi¢, ale rowniez ubolewac, ze one przez panskich nastepcow w rza-
dzie PO-PSL zostaly wyhamowane. Pewnie wszyscy chcieliby$my, zeby projekt CPK byt
bardziej zaawansowany. On jest z pewnoScig opézniony z punktu widzenia potrzeb, tzn.
bytoby na pewno lepiej, gdyby CPK juz teraz sie budowal. Gdyby$my otwierali lotnisko
za 3—4 lata, to bylby wariant optymalny, jesli chodzi o rozwdj ruchu lotniczego itd., ale
c6z moge powiedzieé... Moge jedynie odpowiadac za to, co sie dzialo po roku 2015 i tutaj
nie dostrzegam juz jakich§ duzych opdznien, a zwlaszcza w tym czasie, kiedy pelnie moja
funkcje, tj. od 2 miesiecy i tygodnia.

Wazny jest watek LOT jako lokalnego przewoznika. Do odpowiedzi zostal wywolany
przedstawiciel LOT-u, wiec ja powiem tylko dwa zdania na ten temat. Prosze mnie ewen-
tualnie skorygowa¢, gdybym co$§ méwit zle. CPK nie moze by¢ z przyczyn oczywistych,
prawnych, portem lotniczym dedykowanym tylko LOT. Bedzie to port publiczny, z kto-
rego kazda linia bedzie mogla korzystac. Sloty bedzie przydzielal niezalezny podmiot,
tak jak to sie dzieje w innych portach lotniczych. Tym niemniej, jesli spojrzymy z drugiej
strony, czyli od strony mozliwosci rozwojowych LOT-u, to jeéli linia ma sie nadal rozwijaé
i oferowac coraz szersza oferte potaczen, niedawno pan prezes LOT-u méwil, ze planuje
zakup kolejnych 10 najwiekszych samolotéw umozliwiajacych polgczenia miedzykonty-
nentalne, to nie bedzie to mozliwe do wykonania na Okeciu. W obecnym stanie lotni-
ska, chocéby tylko ze wzgledu na jego przepustowosc, nie da sie obstuzyc¢ jeszcze 5, 6 czy
10 mln dodatkowych pasazeréw. To jest po prostu fizycznie niemozliwe.

Gdyby przyja¢ wariant, o ktorym sie kiedy$ mowilo, tzn. duoportu czy multiportu,
czyli rozsiewania ruchu lotniczego po okolicznych lotniskach — tu podwyzszymy prze-
pustowo$¢ o 2 miliony, tam o 3 miliony zwiekszymy itd. — to bylby przede wszystkim
strzal w kolano dla LOT-u, poniewaz to rozwigzanie nie generowaloby jednego miejsca,
w ktorym narasta masa krytyczna pasazeréw, ktorg LOT moglby rozwozic¢ po calym
§wiecie swoimi liniami miedzykontynentalnymi.

Podkresle jeszcze raz, bo to istotna rzecz, a nasze posiedzenie na pewno jest stuchane
i uwaznie w pewnych kregach analizowane szerzej nie tylko w Polsce: CPK bedzie por-
tem spelniajgcym wszelkie kryteria publicznego dostepu, wszelkie kryteria obiektyw-
nego i rownego traktowania przewoznikow i jest on bardzo potrzebny LOT-owi. Wszy-
scy inni przewoznicy, tacy jak Lufthansa czy KLM znakomicie sobie poradza bez CPK,
natomiast LOT - nie. Zeby sie rozwijaé¢, LOT potrzebuje CPK.

Jednocze$nie, jak spojrzymy na rozwd6j LOT-u, czyli najbardziej agresywnej i naj-
szybciej rozwijajacej sie linii lotniczej w Europie, to ja jestem spokojny. Jesli tylko damy
LOT-owi szanse, stworzymy mozliwoSci, to rozwinie sie on tak, ze zadziwi jeszcze nas
wszystkich. LOT wykorzysta wszystkie mozliwosci, jakie daje CPK.

Jezeli chodzi o studium wykonalnoSci dla Y, to z tego co slyszalem, przede wszystkim
przedawnily sie badania Srodowiskowe. Szkoda mi tego okresu, co prawda to juz nie
czasy pana ministra, wtedy byl inny minister w rzadzie PO-PSL, kiedy wspomniane
projekty zostaly wyhamowane. Generalnie, je§li chodzi o to, czym nasza koncepcja rozni
sie od pierwotnego Y, to jest to wieksza liczba planowanych przystankéw. Dzieki temu
kolej ma uruchamia¢ mniejsze spotecznosci i komunikowac ze sobg wiecej miast, nawet
za cene troche dluzszego czasu przejazdu, choc i tak bedzie on znacznie krétszy niz
obecnie. Zalezy nam na wlgczaniu terenéw Polski powiatowej do krajowego systemu
komunikacji.

Dwa stowa refleksji. Po Kongresie Przyszlo§ci Kolei ukazat sie jeden z artykutow,
w ktorym napisano, ze szybka kolej zlikwiduje wykluczenia transportowe. Wiele osob
pytalo wtedy, ale jak to? Przeciez wykluczenia transportowe to kolej regionalna, lokalne
polaczenia autobusowe, to one likwiduja wykluczenia, a nie kolej duzych predkosci. Nie
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do konca to jest prawda. OczywiScie, kolej regionalna i polgczenia autobusowe tak, jak
najbardziej i my je rozwijamy, ale pytanie brzmi: Do czego te autobusy i do czego ta kolej
regionalna majg dowiez¢ pasazerow? Jezeli ta kolejg regionalng mieliby$my na przykiad
podrézowacé z jakiego$ powiatowego miasta w wojewodztwie pomorskim do Warszawy
czy do CPK, to bedzie tak, jak zauwazyliémy z panem poslem Kroélem, ze czasy takiego
przewozu beda wielogodzinne. Model piasty i szprychy jest wiec rowniez do zastoso-
wania na skale regionalng, takich lokalnych minihubéw, do ktérych kolej regionalna
czy polaczenia autobusowe dowoza, ale tam jest mozliwosé przesiadki do kolei duzych
predkosci.

Jak w ogole, prosze panstwa, zmierzy¢ wykluczenie transportowe? NajproSciej cza-
sem dojazdu do punktu docelowego, do ktérego dana osoba chce dojechac. Z tego punktu
widzenia fakt, ze taki pasazer w ogole nie ma autobusu lub potaczenia kolejowego, zeby
przejechac pierwsze 30-40 km do miasta powiatowego lub innego wiekszego miasta,
to taka sytuacja generuje wykluczenie transportowe, to prawda, ale wykluczenie trans-
portowe sprawi rowniez, ze z miasta powiatowego taka osoba nie ma polaczenia do War-
szawy albo ma takie polgczenie raz dziennie i jest ono wielogodzinne. Jezeli to podlg-
czymy do kolei duzych predkosci, to bedziemy mieli drugi element, druga nozke, ktora
likwiduje wykluczenie transportowe. Dzieki temu z kazdego miasta, a nawet nie z miasta
tylko z kazdego miejsca w Polsce czasy dojazdu do oczekiwanej destynacji: CPK, £.6dz,
Warszawa lub inne duze miasto, znaczaco sie skrocg i to w kazdej relacji i z kazdego
miejsca.

Kolejna kwestia, ogélna, ale rozpisana na szereg pytan: Czy rzad chce budowaé Cen-
tralny Port Komunikacyjny, czy rzeczywiScie jest w to zaangazowany? Wydaje mi sie,
ze nie musze chyba panstwa o tym przekonywac¢. Mamy jasne deklaracje pana premiera
w tej sprawie, chociazby na ostatnim Kongresie Rozwoju Kolei, gdzie zaprezentowatl on
nasze Strategiczne Studium Lokalizacyjne. Kazdy, kto ma do§wiadczenie w administra-
cji rzadowej, na pewno wie, ze ta silosowos¢ jest pewna zmorg polskiego rzadu, a nawet
szerzej — polskiego systemu administracji publicznej, bo wykracza poza instytucje pod-
legte bezposrednio rzadowi. Musimy budowaé relacje i wspélpracowaé z wieloma inte-
resariuszami, ale nawet w obrebie instytucji podleglych rzagdowi wiadomo, ze silosowos$c
wystepuje. Instytucje maja swojg kulture dzialania, swoje pomysty.

Taka jest moja rola, jako pelnomocnika rzadu, to wlasnie ja mam sie tym zajmowac,
zeby wspomniang silosowo$¢ przetamywac i zeby tam, gdzie definiujemy takie problemy
ze wspolpraca, w przypadku instytucji podleglych rzadowi to jest to raczej tzw. krotka
pitka, ale w innych przypadkach moze to wymagac na przyklad zmian legislacyjnych,
zmian sposobu uzgadniania pewnych spraw itd. Problemy, w miare jak beda wystepo-
waly, bedg nam sie wyswietlaly i wtedy bedziemy adresowac okreslone dziatania. Teraz
moge powiedzie¢ tylko tyle, ze jesteSmy ich §wiadomi. Wiem, ze takie problemy wyste-
puja i wiem, ze w praktyce na pewno sie na nie natkniemy. Nasza gtowa tym, aby je roz-
wigzywac.

W pierwszej serii odpowiedzi to chyba tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Polecam jednak uwadze te definicje przewozow kole-
jami duzych predkosci, bo o tym bedziemy decydowac na tym posiedzeniu.
Teraz kolejne pytania. Pani postanka Hanna Gill-Piatek, prosze bardzo.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica):

18

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, mam 5 pytan
i jesli objetosc¢ odpowiedzi bedzie wieksza, to prosze o udzielenie odpowiedzi na pismie.
Jako Lewica patrzymy na ten projekt krytycznie, cho¢ akurat ja podchodze do niego
do&¢ ambiwalentnie z uwagi na funkcje, ktora nie jest uwidoczniona na obrazku, jaki
jest pokazywany, tzn. z uwagi na funkcje kolejowa. Przede wszystkim dlatego, ze miejmy
w pamieci, ze ta prestizowa funkcja zwigzana z lotniskiem i obstugg lotow, ktéra moze
nam sie wydawac centralna, tak naprawde prawdopodobnie nie bedzie generowata naj-
wiekszych potok6éw ruchu. Ile razy w roku latamy samolotami?

s.k.
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Podpowiem, ze statystyczny Polak raz.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Lewica):

s.k.

No wlasnie. A ile razy podrézujemy koleja? Podejrzewam, ze funkeja kolejowa i panstwo
pewnie macie dobre wyliczenia, bedzie tutaj dominujgca, jezeli chodzi o przyszte wyko-
rzystanie tej inwestycji.

Specjali§ci zwracajg uwage na to, ze pewna wada tego pomystu jest juz sam uklad
gwiazdzisty calego systemu. Jego punkt spiecia znajduje sie w miejscu, gdzie potoki
ruchu z racji podrézowania samolotami beda relatywnie mate, ale to nie bylaby osta-
tecznie taka wielka wada, bo te szprychy musza sie przeciez gdzie$ spig¢. Natomiast
chcialabym zapytac, czy istnieje jaka§ komplementarna strategia rozwoju kolei, ktora
taczy peryferia systemu. Chodzi mi o to, abySmy nie doszli do sytuacji, w ktorej ze Szcze-
cina do Poznania najlepiej bedzie sie jechalo przez Baranéw, bo to bedzie absurdalne.
Czy panstwo dbacie réwniez o to, jak bedzie wygladala reszta systemu kolejowego i jak
to sie spina z waszg koncepcja? Inaczej do L.odzi bedzie mozna dojecha¢ w 30 minut, ale
juz na przyklad z L.odzi do Kutna, jezeli kto§ nie jechal, to polecam, podroéz kolejg trwa
godzine, w trzesgcym sie pociggu, ktéry zatrzymuje sie na kazdym przejezdzie.

Drugim pytaniem jest pytanie o autostradowa obwodnice Warszawy. Bardzo sie cie-
sze, ze ona bedzie powstawala w zwigzku z tym projektem. Mam nadzieje, ze powsta-
nie. Od 15 lat, a moze nawet dluzej, spolecznoSci warszawskich osiedli, ktére zwracaly
uwage na to, ze Mazowiecki Wezel Transportowy jest zaprojektowany w taki sposob,
ze wepchnie caly ruch tranzytowy do érodka stolicy — by¢ moze w tej kwestii mialy one,
jak wyrazil sie pan minister, opinie subiektywna, aczkolwiek mylng, to jednak okazato
sie po latach, ze to nie byla mylna opinia. Warszawa jest miastem, w ktérym skladowa
smogu z ruchu o niskiej emisji liniowej jest w odwrotnej proporcji niz w innych mia-
stach. To oznacza, ze Warszawa jest zanieczyszczana przede wszystkim przez trans-
port, w 70%, natomiast przez piece w o wiele mniejszym stopniu. Ciezki transport psuje
wiec powietrze w Warszawie i naprawde zagraza zdrowiu jej mieszkancow. Obwodnica
autostradowa jest z pewnoScig potrzebna, natomiast przez 15 lat, z tego, co pamietam,
mieszkancom Warszawy zawsze mowiono, ze droga krajowa nr 50 nie moze by¢ rozbudo-
wana w zaden sposob, poniewaz tam sg obszary Natura 2000. W powiecie piaseczynskim
jest mokradlo Calowanie oraz caly Mazowiecki Park Krajobrazowy. W zwigzku z tym
chcialam sie zapytaé, jak panstwo macie sobie zamiar poradzi¢ z tym problemem. Czy
to nagle przestal by¢ problem i teraz bedziemy juz mogli zbudowa¢ obwodnice? Jezeli
tak, to chcialabym uslysze¢ w jaki sposob?

Trzecia rzecz. Poniewaz jestem poslankg z Y.odzi i rozwdj tego miasta oraz regionu
jest mi bardzo bliski, napisalam ostatnio interpelacje dotyczacg tunelu §rednicowego
w Lodzi, ktory w tej chwili — zgodnie z odpowiedzig — jest juz spézniony o 7 miesiecy.
Tunel jest czeScig calego systemu, ktéry ma byé podpiety pod CPK. Czy macie panstwo
jakakolwiek alternatywe? Jak bedzie wygladala sytuacja Y.odzi, sytuacja potaczen, kto-
rym mial stuzy¢ ten tunel, szczegélnie kolei duzych predkosci, jesli okaze sie, ze budowa
CPK nie postepuje tak optymistycznie szybko, jak sie zaklada? Czy ten tunel, ktory
bedziemy mieli pod Y.odzia... Czy jest w ogéle jaka$ alternatywa dla wykorzystania tego
tunelu przez kolej duzej predkoSci, jezeli CPK okaze sie — przepraszam za wyrazenie
- wielkg klapa?

Czwarte pytanie dotyczy partycypacji. Ono juz tutaj padalo. Chodzi o to, w jaki
sposob przebiega dialog i jak rozwigzywane sg protesty mieszkancow w zwigzku z tak
duza inwestycja? To jest szczegblnie wazne, poniewaz inwestycja, to jasne, bedzie miala
ogromne oddzialywanie. Ile to bedzie kosztowalo i co panstwo robicie w tym kierunku,
zeby ten dialog prowadzi¢ w rzeczywisty sposob i rzeczywiscie rozwigzywac konflikty?
To nie jest bowiem tylko kwestia wykupu gruntéw. Bardzo czesto jest to kwestia znisz-
czenia calych lokalnych spotecznosci.

I pytanie piate: Czy przecietnego Polaka i Polke bedzie sta¢ na bilety na szybka kolej?
O ile pamietam, to w momencie, kiedy byly jeszcze obowiazujace koncepcje poprzed-
niego rzadu na temat kolei duzych predkosci, czyli tego Y, to obliczano, ze podréz z Lodzi
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do Warszawy, ktora wtedy kosztowata 25 zI w zwyklym pociggu Intercity, bedzie koszto-
wala ponad 70 zt w kolei duzych predkos$ci. Chciatabym zapytaé, w jaki spos6b ma to niby
zmniejszy¢ wykluczenie, jezeli cena ma byé podobnie wysoka? Moze cena nie bedzie az
tak duza? Jak panstwo planujecie to rozwigzac¢? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan poset Jonski. Przygotowuje sie pan posel Lasek.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, cze$¢ tematéw zostala juz poruszona, dlatego
chciatbym sie skupic¢ na podpisanym przez pana premiera Morawieckiego 29 stycznia br.,
o czym méwil pan minister, projekcie Strategicznego Studium Lokalizacyjnego. Chodzi
o przebieg nowych tras kolejowych, chodzi o KDP.

Mam tutaj konkretne pytanie w sprawie linii nr 85. To jest linia przechodzaca
przez L.odz. Do tej pory tzw. Y w opracowaniach z lat 2009-2013 mial przebiegaé z dala
od miasta, w znacznej czesci po §ladzie juz istniejacej linii kolejowej. Notabene studium
z 2010 r. przyjeto takie rozwigzanie. Tymczasem ze zdziwieniem 10 lutego ustyszelismy,
ze rozpoczynajg sie konsultacje. Pan minister mowil, zeby$my zachecali mieszkancow
do rozmowy, do udzialtu w konsultacjach.

Przed chwilg dostalem informacje z jednej z gmin, konkretnie z Konstantynowa
Y.odzkiego, ktoéry tez przed chwila dowiedzial sie, ze linia kolei duzych predkosci ma pro-
wadzié przez tereny zabudowane, bo plan zagospodarowania dla f.odzi przewiduje w tym
miejscu, gdzie idzie kolej duzych predkosci, ktorg panstwo teraz wymalowaliScie, a nie
ta poprzednia, bo zamieniliScie trasy, przez tereny zielone, przez tereny, ktore sa przewi-
dziane do budowy doméw wielorodzinnych plus gmina Konstantynow L.6dzki, ktora nie
uczestniczyla w zadnym programie projektowania wspomnianej trasy. Gmina podejmie
oczywiScie na najblizszej sesji decyzje w tej sprawie. Jest to jednak tym bardziej bul-
wersujace, ze trasa, to co panstwo teraz wytrasowaliScie w ramach tej linii kolei duzych
predkosci, przechodzi przez osiedla mieszkaniowe, jedno przecina i dochodzi do gminy,
ktora nawet nie byla o tym poinformowana. Powiedziatbym, ze taki sposob procedowa-
nia jest nie do przyjecia, tym bardziej ze od 10 lat wiemy, iz kolej duzych predkosci miata
i8¢ przez tzw. Lublinek i dalej ta trasa juz laczy sie za Sieradzem. Tutaj jest to jednak
niezrozumiale i dlatego mam konkretne pytanie: Kto podjat takie decyzje? Kto u pan-
stwa to w ogole planuje? Mieszkancy czuja sie tak potraktowani, jak gdybyscie panstwo
nie chcielibyscie z nimi w ogdle rozmawiac i tu nie chodzi wcale o to, ze kto§ nie chce
kolei duzych predkosci. Mieszkancy tego chcg, ale nie nalezy tego trasowac bez uzgod-
nien i nie po terenach zielonych ani miejscach, gdzie sg osiedla mieszkaniowe.

Chce jeszcze powiedzie¢, ze w przypadku gminy Konstantynéw i zachodniej czesci
miasta sytuacja i tak jest tam trudna, poniewaz przechodzi tamtedy S14, co mieszkancy
zaakceptowali z trudnoécig, a panstwo teraz chcecie im jeszcze dorzuci¢ kolej duzych
predkosci.

Panie ministrze, pytam konkretnie o linie nr 85 i te nowo wytrasowana, ktora nie byta
chyba konsultowana, jak wynika z tego, co powiedziatem, z nikim, a panstwo jg po pro-
stu narysowaliScie i wyznaczyliécie miesigc na konsultacje. Bardzo prosze o konkretna
odpowiedz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Bardzo prosze, pan posel Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, zaproszeni goscie,
wiele odpowiedzi na przygotowane przeze mnie pytania, ktore chcialem poznac, juz przy-
najmniej czesciowo padlo, ale mam jeszcze kilka pytan, takich juz bardziej konkretnych.

Czy przewidziane jest wykorzystanie Centralnego Portu Komunikacyjnego przez
tanie linie lotnicze? Jezeli tak, to czy szacowano czas rotacji takich samolotéw? Przy
czterech drogach startowych, ktore na tym lotnisku majg by¢ docelowo, czas kotowa-
nia samolotu z reguly sie wydtuza. To oczywiscie jest zalezne od liczby terminali, ale
z punktu widzenia linii low-costowych, bardzo mocno wykorzystywanych przez pasa-
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zer6w z uwagi na ceny oferowanych biletéw, czas rotacji jest kluczowy dla optacalnosci
tego typu ustugi. Standardowo jest to ok. 25-30 minut dla takiej linii, czyli od momentu
ladowania do startu.

Drugie pytanie jest nastepujace: Czy wiadomo juz, w jakim kierunku bedg ustawione
drogi startowe? Czy zostaly przeprowadzone wstepne projekty procedur dolotowych
i odlotowych? Od tego w sumie bedzie zalezal ksztalt stref ograniczonego uzytkowania
1jednocze$nie konieczno$¢ konsultacji z osobami zamieszkujgcymi konkretne obszary.

Ostatnia rzecz. Pan minister raczyl powiedzieé, ze lotniska na Mazowszu wyczer-
paly swoja przepustowosc. Z tego, co pamietam z przeprowadzonych niedawno analiz
na Okeciu, mozna wykonac¢ od 38 do 42 operacji w piku, natomiast szacuje sie, ze mozna
by osiggna¢ nawet od 48 do 50 operacji, z uwagi na to, ze samoloty sg coraz cichsze, maja
coraz lepsze osiagi i przy tej samej kwocie hatasu mozna wykona¢ wiecej operacji. Oczy-
wiScie chodzi tez o przepustowos$é portu, samego terminala czy sprawnosc stuzb czuwa-
jacych nad ruchem lotniczym.

Modlin, gdyby nie blokowania inwestycji takich jak rozbudowa terminala, parkingow,
dodatkowych ptyt postojowych itd. przez jednego z udzialowcow, ma mozliwo§é osiggnaé
z jednym pasem przepustowo$é od 50 do 52 operacji na godzine. Zgodnie z master pla-
nem mozliwe jest zbudowanie drugiej, réwnoleglej drogi startowej, a przynajmniej takie
byly zalozenia.

Kolejnym lotniskiem w regionie jest preznie doinwestowywane przez rzad lotnisko
w Radomiu, na razie z blizej nieokres§long przepustowoscig i oddzialywaniem na miesz-
kancow. Pytanie jest nastepujace, ono juz dzi§ w zasadzie padlo, ale powtérze: Czy
w ogéle byla oceniana, czy byla przeprowadzana analiza wptywu CPK na te lotniska
regionalne, takie jak Modlin czy budowany Radom?

I uwaga na koniec. Odnosze troche wrazenie déja vu. Bardzo podobne zalozenia i bar-
dzo podobny poziom ogélnoéci widziatem juz prawie 2 lata temu podczas prezentacji
i trudno nie odnie$§ wrazenia, ze tak naprawde niewiele sie zrobito. Na zakonczenie chce
jeszcze dodaé, ze ja wcale nie jestem przeciwnikiem Centralnego Portu Komunikacyj-
nego. O takim porcie méwi sie chyba juz od lat 70. poprzedniego wieku. Istotne jest
jednak to, jak taka inwestycja bedzie realizowana i czy w ogoéle jest szansa na wybu-
dowanie takiego portu w jakim$ rozsadnym terminie, chociazby takim, jaki byt tu dzi$
przedstawiony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje. Trzy pytania padly, bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Trzy serie pytan.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Zgadza sie, trzy serie. Ma pan racje.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Z karabinu maszynowego.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Serie pytan. Trzymajmy sie tego okreslenia.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Karabinu na pytania, a nie na pociski. Dobrze, odpowiem na pytania po kolei.

Pani poset wspomniata o tym, ze... Zanim zadala pytanie, to postawila teze, ze Lewica
jest sceptyczna. Przyznam szczerze, ze sie dziwie, bo byl nawet taki projekt klubu
Lewicy, ktory jako zrédio finansowania zwiekszenia wydatkow opieke zdrowotng wska-
zywal zaniechanie inwestycji w Centralny Port Komunikacyjny, a poniewaz samo lotni-
sko ma by¢ finansowane rynkowo, to znaczyloby poniechanie planu rozbudowy kolei.
Zdziwilo mnie to, poniewaz lewice kojarzylem zwykle raczej jako sprzyjajaca rozwojowi
komunikacji kolejowe;j.

Pojawila sie watpliwo§é czy to bedzie tylko system szprych i czy w zwigzku z tym inne
relacje beda w jaki§ sposob poszkodowane. Tutaj sg dwie odpowiedzi. Po pierwsze, nie
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bedzie tak, zeby calkowicie nie bylo innych relacji. Gdyby$my spojrzeli na caloksztalt
systemu... Przeciez funkcjonujgca bedzie nie tylko kolej duzych predkosci, a z kolei
w kolejach duzych predkosci mamy nie tylko nowe inwestycje zwigzane z CPK, ale
mamy réwniez sporo linii juz istniejacych, modernizowanych itd. W sumie, gdybySmy
skale przyblizenia nieco zwiekszyli, to zobaczymy nie tylko piaste i szprychy, ale co$
co bardziej przypomina pajeczyne, w ktorej polgczenia obwodowe tez istnieja w wielu
relacjach. Zupelnie abstrahujac od samego faktu istnienia CPK, nowy system robiony
pod CPK tez oczywiscie w tym pomaga, na przyktad w komunikacji péinoc—potudnie
z pominieciem wezla warszawskiego, ktory silg rzeczy jest bardzo obcigzony. Jezeli ktos
bedzie sie mogl przemiesci¢ z Pomorza do Matopolski bez postoju i bez wkomponowy-
wania sie w wezel warszawski, a wiele osob tak podrézuje, to bedzie duza korzysé dla
obydwu wymienionych regionéw i to liczona nieraz w godzinach, je§li chodzi o skrécenie
czasu podrozy.

Obwodnica autostradowa Warszawy i problemy $érodowiskowe. To jest prawda, oczy-
wiScie one bedg wystepowaly i bedziemy sobie z nimi radzili juz na etapie realizacji inwe-
stycji, ale my§le, i jest to rowniez apel do osob bardzo zatroskanych o stan srodowiska,
ze trzeba patrze¢ na caloSciowy efekt srodowiskowy danej inwestycji. Moze sie zdarzy¢,
ze bedzie ona przebiega¢ w miejscu, ktore jest wartosciowe pod wzgledem przyrodni-
czym iin abstracto stwierdzilibySmy, ze pewnie lepiej byloby, gdyby w danym miejscu
ona nie przebiegata, bo znajduje sie tam co§ w jaki$ sposéb wartosciowego, ale nie jest
to az tak bardzo warto$ciowe, ze wazac z drugiej strony chociazby efekt wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z Warszawy i rownowazac tym samym szkody dla §rodowiska, nie
mozna bylo stwierdzi¢, ze jednak per saldo ta obwodnica jest dla srodowiska korzystna,
jesli chodzi o efekt calo§ci. Takich argumentéw bedziemy uzywali i budowali, bo one
sa prawdziwe. Tak po prostu jest.

Jezeli chodzi o czynnik spoleczny, to pojawilo sie m.in. pytanie, ilu mieszkancow
moze ta kwestia dotyczy¢. Wezeéniej to pytanie mi umkneto, nie odpowiedziatem na nie.
W sumie jest to ok. 3 tys. osob, do 3 tys. os6b. Tylu mieszkancéow ze wzgledu na plano-
wang inwestycje bedzie by¢ moze musialo zmieni¢ dotychczasowe miejsce zamieszkania.
Pewnie nie kazdy z nich bedzie musial to zrobi¢ tak na sztywno, czesci z nich dlatego,
ze po prostu znajdzie sie w sgsiedztwie, ktorego sobie nie zyczy. Tak moga ci mieszkancy
subiektywnie uwazaé, ale w tym przypadku mamy tylko ocene subiektywna i z definicji
jest ona prawdziwa, dlatego ze uznaja, iz ich jakosc zycia sie obnizyta i nie chcg juz dluzej
w tym miejscu mieszkac.

Inna czes§¢ z tych os6b mieszka natomiast bezposrednio w miejscu, gdzie kie-
dy§ powstanie pas startowy, terminal lub droga dojazdowa, no wiec silg rzeczy... Jak
na te skale inwestycji jest to jednak liczba bardzo niewielka, jest to malo i naprawde
trudno byloby znalezé obszar o analogicznej wielkoSci pod tak duza inwestycje, kto-
rej realizacja dotykalaby bezposrednio tak matej liczby ludzi. Nieraz budowa odcinka
drogi krajowej, ktora przebiega gdzie$ obok teren6w zabudowanych, powoduje znacznie
wieksze potrzeby wykupu gruntéw, przenosin i wyprowadzek mieszkancow czy wreszcie
wywlaszczen.

Cena przejazdow. Szczerze przyznam, ze nie jestem w stanie odpowiedzie¢ na pyta-
nie, jakg cene zaproponuje przyszly przewoznik na linii, ktéra jeszcze nie istnieje.
Niewatpliwie, i na to zwracaliSmy juz uwage, nie chcemy w naszej koncepcji... To nie
ma by¢ linia wydzielona eksterytorialnym korytarzem tylko dla kolei duzych predkosci
i dlatego ta predko§é nie jest atak duza, co ostatecznie pozwoli, zeby pomiedzy polgcze-
niami realizowanymi przez sklady o duzej predko$ci funkcjonowaly takze potgczenia
wolniejsze, bardziej o wymiarze regionalnym i by¢ moze rowniez bardziej dostepne dla
kieszeni przecietnego Polaka.

Przewoznik musi sie na koniec zbilansowac, wiec silg rzeczy, jesli zbytnio wysrubuje
ceny biletow, to bedzie wozil powietrze i stanie sie to dla niego nieoptacalne.

Bardzo szczegblowe pytania dotyczyly tunelu §rednicowego w Y.odzi, przebiegu linii
65, jezeli dobrze zapamietalem, poprzez Konstantynéw Lodzki. O dwa stowa dotyczace
tych rozwiagzan poprosze za chwile pana prezesa Malepszaka, ktory jest czlonkiem
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Zarzadu CPK, odpowiedzialnym za komponent kolejowy, ale najpierw moja uwaga ogol-
nej natury.

Mowienie, ze my bez zadnych konsultacji wpisaliémy co$ do strategicznego studium,
jest o tyle nieuprawnione, ze to wlasnie owo strategiczne studium ma by¢ etapem,
powiedziatbym nawet prekonsultacji przed rzeczywista, formalng procedurg konsultacji,
jaka ma miejsce w toku uzyskiwania pozwolenia $rodowiskowego. Wychodzimy wcze-
$niej krok w przod. Juz teraz pokazujemy mieszkancom pewne rozwigzania i dlatego
na przyklad méwimy o korytarzach, a w kazdym korytarzu sg 2, 3 lub 4 alternatywne
trasy. Chcemy to teraz pokazac i zebra¢ uwagi mieszkancow. Robimy to wczesniej niz
musielibyémy uczyni¢ w normalnym procesie inwestycyjnym, ale czynimy tak po to, zeby
zebrac opinie mieszkancéw. Mowienie w tej sytuacji, ze jeszcze jako§ wezeniej powinni-
Smy te sprawy uzgadniaé, zanim pojawito sie Strategiczne Studium Lokalizacyjne, to...
W ten sposéb etapy moglibySmy mnozy¢ w nieskonczono$é, bo dokument nazwaliby$my,
powiedzmy, prestudium lokalizacyjne i od razu pojawilyby sie prawdopodobnie glosy,
czemu bez konsultacji wpisaliSmy co§ do prestudium lokalizacyjnego.

Szanowni panstwo, przychodzi taki moment, kiedy trzeba co$ publicznie pokazaé
i zakomunikowac. Naszg §wiadomg decyzja jest to, ze robimy to wczesniej, niz rzeczy-
wiScie trzeba by bylo. To jest dodatkowy element pozwalajacy na lepsze konsultacje, ale
to jest rowniez pytanie o pewne priorytety, bo jezeli nawet pan poset Jonski, ktory byc
moze nie zwrocil uwagi, by¢ moze bylo to przejezyczenie, ale w tej samej wypowiedzi
byt pan laskaw skrytykowac trasowanie przebiegéw przez tereny zurbanizowane i przez
tereny zielone, wiec pojawia sie pytanie: Jezeli po zielonych Zle i po zurbanizowanych tez
zle, to gdzie te linie mialyby przebiegac, jesli w ogole majg przebiegac? WyczerpaliSmy
bowiem wszelkie opcje, zarowno tereny zabudowane, jak i niezabudowane.

Jezeli chcemy, zeby linia kolejowa nie byla eksterytorialng autostrada, ktéra ma piec
przystankow i lgczy bez zatrzymywania sie z Poznaniem, Wroctawiem i Gdanskiem,
jezeli chcemy, aby skomunikowa¢ takze mniejsze miejscowosci, to oczywiScie linie kole-
jowe muszg przebiega¢ w bezpo§redniej bliskosci tychze miejscowosci. Silg rzeczy beda
one wtedy przebiegaly w terenach mniej lub bardziej zabudowanych i zurbanizowa-
nych. OczywiScie, pewna zmorg polskiego planowania przestrzennego, ale nad tym tylko
wspolnie mozemy zatamac rece, jest to, iz w pewnym momencie zostalo ono zdecydowa-
nie za bardzo zdecentralizowane. WlaSciwie kazda gmina robi, jak chce. Zabrakto nam
w tym wszystkim pozostawienia niezabudowanych, strategicznych korytarzy komuni-
kacyjnych, ktére bylyby zdefiniowane na poziomie panstwa w perspektywie 20, 30 lub
50 lat i byly zachowane w terenie, aby tam wszystkiego nie zabudowa¢. Tak sie jed-
nak nie stato. Zyjemy w takiej rzeczywistosci i bedziemy sie z tym problemem mierzy¢
na etapie Strategicznego Studium Lokalizacyjnego i stad znalazly sie w nim 2, 3 lub
4 mozliwe przebiegi, zeby uzyskac¢ m.in. opinie lokalnej spotecznoSci, ktéry z tych ewen-
tualnych przebiegow bylby, powiedzmy kolokwialnie, najbardziej bezbolesny.

Wiemy, co za tym sie kryje: jak najmniej wykupow, wywlaszezen i wyburzen. Cho-
dzi o to, aby wszystko ze sobg jak najbardziej wspoltgralo. JesteSmy otwarci na sygnaly.
Pewnie nie chcielibySmy tego, ale jesli w jakich$ skrajnych przypadkach zdarzyloby sie,
ze kto$ co$ przeoczyl, jakas wazng sprawe, to na tym etapie mozna jeszcze nawet przesu-
nac¢ sam korytarz, chociaz raczej chcielibySmy sie trzymaé w wyznaczonych korytarzach
i dyskutowac o tych kilku wariantach, ktére sg w ramach danego korytarza. To jest wla-
$nie ten etap, zeby takie stuszne, uprawnione i konkretne watpliwosci zglaszac i do nas
przesyla¢. Naszg intencjg jest rowniez i to, zeby p6zniej, kiedy bedzie szed? juz proces
inwestycyjny, na przyklad zgoda $érodowiskowa, zeby wtedy byl gotowy taki wariant,
ktory spowoduje jak najmniej uwag i protestow oraz jak najmniej odwotan. Dzieki temu
ta inwestycja bedzie mogla sprawnie przebiegac.

Pytanie od pana posta Laska byly bardzo szczegélowe, ale podejrzewam, ze pan poset
wie, iz zbyt szczegélowe na tym etapie inwestycji. Na nie bedzie odpowiadal przede
wszystkim master plan. JesteSmy teraz w dialogu konkurencyjnym, wybierzemy doradce
strategicznego, z ktorym opracujemy master plan. Wspominalem, ze w gre wchodzi
trzech potencjalnych partneréw, najbardziej zaawansowanych, ale proces jest otwarty
i zawsze moze sie jeszcze kto§ zglosic, kto da lepsza oferte. Generalnie, jedno z naj-
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wiekszych §wiatowych lotnisk, ktére jest chwalone i uznawane za bardzo dobrze zor-
ganizowane lotnisko, o wysokiej jakoSci ustug, to wlasnie jest nasz potencjalny doradca
strategiczny, z ktorym opracujemy master plan, ktéry z kolei bedzie odpowiadal na takie
pytanie: Czy bedzie duzy komponent low-costowy na CPK? Na etapie briefu strategicz-
nego jest przewidziana taka mozliwosc, a takie rozwigzanie ma swoje plusy i minusy.
Z jednej strony generuje dodatkowy ruch i przycigga dodatkowych pasazerdow, ale z dru-
giej strony bardzo utrudnia p6zniejsze negocjacje i kontakty z tymi liniami zwyklymi,
nie low-costowymi, bo one z kolei patrza na to krzywym okiem i pytajg na przyklad, dla-
czego kto§, kto nas wypycha z rynku, ma mie¢ takie same warunki. Na §wiecie dzialajg
rozne modele. Sg lotniska, gdzie ruch jest mieszany, ale sg i takie, ktore sg dedykowane
tylko do obstugi duzych linii, a inne lotnisko, gorzej skomunikowane i bardziej oddalone
od centrum metropolii koncentruje sie na obstudze linii low-costowych. W naszym przy-
padku przesadzi o tym master plan lotniska.

Podobnie, jesli chodzi o usytuowanie pasow startowych. To jest jeden z powodow, dla
ktorych §wiadomie... Mogliby$my oczywiScie juz teraz podac teoretyczny, hipotetyczny,
przykiadowy, dokladny plan lotniska, gdzie pas, gdzie terminal, gdzie drogi itd., tylko
ze odchylenia osi pasa zaledwie o kilka stopni powoduje w perspektywie dziesigtek kilo-
metrow zmiany, jezeli chodzi o obszar oddzialywania, halas, natezenie ruchu itd. Jestem
przekonany, choc¢by$my sto razy powtorzyli, ze on jest przykladowy, to pokazanie jednego
takiego wariantu spowodowaloby z jednej strony poczucie krzywdy, gdyby sie okazalo,
ze rzeczywistosc jest jednak nieco inna, a ktos, kogo pierwotnie w obszarze oddziatywa-
nia nie bylo, jednak ostatecznie sie¢ w nim znalaz! i vice versa. Dlatego najpierw master
plan, a p6zniej konkretne projekty budowlane. To bedzie ten moment, zeby pokazywaé
doktadne rozrysowanie pasa, idgcy za tym obszar ograniczonego uzytkowania itd.

Dyskusja o przepustowos$ci Okecia. Oczywiscie, kosztem duzych pieniedzy mozna
by nieco zwiekszy¢ przepustowos¢ na Okeciu. To jest mozliwe i technicznie wykonalne.
Nie odpowiada nam to jednak na takie graniczenie jak na przyktad 600 operacji na dobe,
co wynika z decyzji Srodowiskowej marszatka. Zwiekszenie tego na przyktad do 800 ope-
racji, przy obecnym stanie prawnym, prawdopodobnie spowodowaloby znaczace rozsze-
rzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, a co za tym idzie roszczenia idgce w setki
milionow, jesli nie przekraczajace miliard zlotych. To jest jeden z czynnikéw, ktore
musimy bra¢ pod uwage.

Po drugie, na Okeciu mamy jednak fizyczne, sztywne ograniczenia wynikajace
z zabudowy Warszawy, z ktérg mamy do czynienia dookola lotniska. Jak powiedziatem,
nikt powazny i zdrowy na umyslenie nie zaproponuje przeciez opcji wyburzenia Ursy-
nowa czy jakiej§ innej dzielnicy. To powoduje, ze bardzo szybko dochodzimy do zjawiska
krancowej malejacej korzysci, gdzie musimy juz ponosi¢ ogromne naklady, zeby tylko
odrobinke podkreci¢ liczbe pasazeréw, a na koniec i tak uderzymy glowa w sufit. By¢
moze uda nam sie obstuzy¢ 2, 3 lub 4 miliony pasazeréw wiecej, by¢ moze uda sie dziataé
jeszcze rok dluzej, ale znow trafimy w sufit, jesli chodzi o mozliwo$¢ dalszego wzrostu.

WspominaliSmy dzi§, ze $rednio Polak lata samolotem raz w roku. Mieszkaniec innego
panstwa europejskiego czyni to 3 lub 4 razy. Jest rzecza nieomalze pewna, ze w miare
wzrostu zamoznosci spoleczenstwa bedziemy dochodzi¢ do tej samej $redniej, a wiec
nawet bez dodatkowego ruchu hubowego zwykly organiczny wzrost ruchu lotniczego
wymusi na nas takg decyzje.

Modlin - oczywiScie, teoretycznie, mozna rozbudowywa¢ Modlin. Byt zarzut o blo-
kowanie inwestycji, ale trzeba sobie odpowiedzie¢ na pytanie o Zrédia jej finansowania.
Czy przejda one test prywatnego inwestora? Latwo jest taka inwestycje dofinansowac,
ale gorzej, jesli p6zniej bedzie decyzja Komisji Europejskiej, zeby zwracac Srodki, co oczy-
wiScie wyklada calg spotke i powoduje zamkniecie lotniska.

Wszyscy kochamy Modlin i nikt nie chce mu szkodzié, ale jest to lotnisko, ktore
ma caly szereg ograniczen, zaréwno Srodowiskowych, sg obszary Natura 2000, jest
obszar wystepowania ptactwa, dookota mamy podmokte tereny, jak tez problem infra-
struktury juz istniejacej. Pas lotniczy byl oryginalnie przygotowany dla bazy wojskowej,
wiec §rednio wytrzymuje on obcigzenia zwigzane z komercyjnym ruchem lotniczym,
wymaga ciaglych napraw i remontéw. Na koniec i tak dojdziemy do wniosku, ze aby spel-

s.k.
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ni¢ parametry, o ktére nam chodzi, to nalezatoby od podstaw wybudowac nowe lotnisko,
takie nowe CPK, tyle ze w Modlinie, a nie w Baranowie.

Pytanie: W czym lokalizacja w Modlinie jest lepsza? Ja tego nie widze, natomiast
moge wymieni¢ wiele czynnikéw, z powodu ktorych jest ona gorsza, na przykiad Modlin
lezy po zlej stronie Wisly, po zlej stronie warszawskiej aglomeracji, jest polozony dalej
od skrzyzowania autostrad Ali A2, z dala od Centralnej Magistrali Kolejowej itd., a wiec
jezeli wybieramy punkt i musimy co§ nowego zrobi¢, ale mozemy to zrobi¢ w sposob
racjonalny, mamy szanse, zeby przeanalizowa¢ uklad transportowy kraju i dokonac opty-
malnego wyboru, to jestem oczywiScie w stanie dyskutowaé, czy ono rzeczywiScie jest
w Baranowie, czy moze 10 km wyzej lub nizej, w prawo lub w lewo. Badania byly prze-
prowadzane, brano pod uwage szereg czynnikéw, ale w porzadku, o tym mozna dysku-
towac, natomiast to, ze optymalny, centralny punkt komunikacyjny Polski nie mieSci sie
w Modlinie, jestem w stanie stwierdzi¢ tutaj, iz jest to rzecz, ktora nie podlega dyskus;ji.

No i Radom. On jest oczywiScie budowany. Inwestycja zakonczy sie ok. 2022 r. i lot-
nisko osiggnie przepustowos$¢ do 3 mln pasazerow. Wszystko wskazuje na to, ze bedzie
potrzebnym lotniskiem uzupetniajgcym wiasnie na przyklad dla jakiej$ linii mocno low-
costowej, ktora uzna, ze te warunki, ktore dostala na CPK, a ktore z kolei my musimy jej
da¢, zeby zachowa¢ kryterium réwnego traktowania linii lotniczych, publicznego dostepu
do terminalu itd., czyli warunki zblizone przynajmniej do warunkéw dla duzych linii.
Jesli taka linia uzna, ze w jej modelu biznesowym to sie nie sprawdza, bo musi dziataé¢
na niskich kosztach, a koszty CPK sa zbyt duze, trzeba ponosi¢ za duze oplaty, to bedzie
szukac¢ innego miejsca, z ktorego bedzie mogta latac. Do tego dochodza jeszcze oczywiscie
loty czarterowe plus pomoc dla Okecia w okresie dojscia do 2027 i 2028 r., kiedy trzeba
bedzie obstuzy¢ miliony pasazeréw. Lotnisko w Radomiu przyda sie na pewno, ale w zad-
nym stopniu nie jest to konkurencja ani alternatywa, nawet w najémielszych snach, dla
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Ostatnia sprawa, wrazenie pana posla, ze w tej kwestii niewiele sie zrobilo. Jesli
o to chodzi, to mowilem chociazby o Strategicznym Studium Lokalizacyjnym, o briefie
strategicznym, o trwajacym dialogu konkurencyjnym odno$nie wyboru strategicznego
doradcy, a na koniec moge tylko stwierdzic: c6z, z czyimi§ wrazeniami trudno jest dys-
kutowac. Kazdy moze miec swoje wrazenia. Mysle, ze to tyle w tej serii.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pani poset Aleksandra Gajewska.

Posel Aleksandra Gajewska (KO):

s.k.

Dziekuje serdecznie. Tak naprawde jest bardzo duzo watkéw zwigzanych z tym tematem,
ktére mozna by tu poruszyé, zaczynajac od realnoSci i terminowej realizacji inwestycji,
ktore nam tu panstwo przedstawili, bo jak powiedzial pan poset Lasek, co pan sekretarz
byt sklonny ocenié, 2 lata temu byl zachowany réwniez taki poziom ogélno§ci. Dalej
mamy dotychczasowe dokonania powolanej spé6iki versus doniesienia prasowe dotyczace
wynagrodzen zarzadu spotki, ktore sa wyraznie nieproporcjonalne. Potem rozwigzania
komunikacyjne, mobilnos¢ sity roboczej, baza hotelowo-inwestycyjna, struktura ruchu
lotniczego, preferencje pasazeréw i mogtabym tak jeszcze dlugo, ale chcialabym sie skon-
centrowaé na tym aspekcie, ktéry z mojego punktu widzenia jest najwazniejszy, czyli
mieszkancow Warszawy. Przechodze wiec do konkretow.

Chyba najwiekszym zarzutem w panstwa kierunku jest to, ze wlasciwie nie ma zad-
nego dialogu z warszawskim samorzadem i nie méwie tu o takim dialogu, ze panstwo co$
prezentujecie. Mowie naprawde o dialogu dotyczacym planowania tego typu inwestycji.
Jak panstwo doskonale wiecie, plany rozwoju miasta zostaly dostosowane do Lotniska
im. Fryderyka Chopina, studium, zostala ustanowiona strefa ograniczonego uzytkowa-
nia, z tego tytulu dla mieszkancow kilku dzielnic sg wyplacane odszkodowania. To sie
moze teraz zmieni¢. Blokowane sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
a wszyscy wiemy, czym to skutkuje w takich duzych miastach jak Warszawa.

W ukazanym wcze$niej Strategicznym Studium Lokalizacyjnym inwestycji CPK
nowe linie kolejowe mialy by¢ budowane w kolizji do projektowanej stacji metra Karo-
lin. Ta stacja jest kluczowa dla funkcjonowania calej drugiej linii warszawskiego metra.
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Po wystosowaniu pyta przez urzad miasta pojawilto sie studium, chyba ok. 2 tygodnie
temu, w ktorym omija sie te stacje metra. Chcialabym prosié o jednoznaczng i wiary-
godng informacje, jaka jest w tej kwestii decyzja.

Wlasciwie nie ma dyskusji, co dalej z lotniskiem Chopina, a takich informacji ocze-
kuja mieszkancy Warszawy. Dystans do najblizszego lotniska zwiekszy sie dla nich trzy-
lub czterokrotnie. Na terenie lotniska Chopina dzialaja firmy, ktore tam zainwestowaty,
sg pracownicy, ktorzy codziennie dojezdzaja do pracy na lotnisku i oni tez nie wiedza,
jaka bedzie jego przyszlosc.

Chocby tylko z powodu odcigzenia lotniska Chopina i kwestii srodowiskowych, ktore
poruszyla pani posetl Gill-Pigtek, mogliby§my pochyli¢ sie nad kwestig budowy innego
portu komunikacyjnego, ale w tym przypadku nalezy zwrdci¢ uwage na ogromnag nie-
gospodarnosc. Wystarczy wymienié tylko niektoére wydatki poniesione na lotnisko Cho-
pina: budowa drogi ekspresowej S2 na odcinku wezel Konotopa — wezel Putawska wraz
z odcinkiem wezel lotnisko — Marynarska, to jest ponad 4mld z1, port lotniczy Warszawa
—modernizacja infrastruktury lotniskowej, to prawie 750 mln z1, modernizacja linii kole-
jowej 8 i budowa tacznicy do lotniska Okecie — 275 mln z1, obstuga transportem kolejo-
wym lotniska Chopina - 370 mln z1, zakup taboru kolejowego do obstugi portow lotni-
czych i przewozéw aglomeracyjnych — 395 mln zl. Laczne dostosowanie infrastruktury
lotniska Chopina opiewa na kwote ponad 6,5 mld zt. To sg gigantyczne sumy. Te pie-
nigdze mozna bylo spozytkowa¢ na co§ innego, kiedy macie panstwo w planach budowe
Centralnego Portu Komunikacyjnego i wlasciwie kompletnie nie znamy przysztosci Lot-
niska im. Fryderyka Chopina.

Konczac juz, chcialam sie jeszcze troche skoncentrowac na polaczeniach PKP, o kto-
rych panstwo réwniez duzo méwia. Spotka PKP Intercity uruchomita niedawno pota-
czenie kolejowe z Y.odzi na warszawskie Okecie. Co dziwne, te pociagi wlasciwie omijajg
najwazniejsze warszawskie dworce kolejowe i w efekcie pociag nie wozi pasazerow lotni-
czych, lecz malg grupke pracownikow biurowych. Mozna powiedzieé, ze sg to pracownicy
warszawskiego Stuzewca. Jak donosi m.in. ,Dziennik Gazeta Prawna”, maksymalne
oblozenie tego pociagu to zaledwie 1/3. Jak w tej sytuacji mamy wierzy¢ w zasadnosc¢
szeregu kolejowych inwestycji zaprojektowanych w systemie CPK, skoro w tej chwili
panstwo nie radzicie sobie z koordynacjg transportu lotniczego i kolejowego? Ona jest
po prostu niewydolna. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan posel Franciszek Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
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Szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, sza-
nowni panstwo, bardzo mi sie podobalo na poczatku, jak pan minister tadnie opisat taka
metaforg sytuacje, ze mamy garnitur po kims$ i dobrze, zeby$my teraz stworzyli praw-
dziwy garnitur na miare naszych czaséw i na miare naszych mozliwosci. Moje pierwsze
pytanie brzmi: Co w tym momencie robi ministerstwo, co robi rzad, zeby dobrze zmie-
rzy¢ tego klienta, jakim jest nasze spoleczenstwo, ktore chciatoby skorzystaé z pociggu
i transportu lotniczego?

Konkretnie chcialbym dopytac o konsultacje. Dlaczego konsultacje dotyczace CPK
sg zaplanowane w tym momencie tylko do konica miesigca? Dlaczego w sumie majg one
trwacé tylko miesigc? Dlaczego tak krotko? W jaki sposob panstwo probowaliScie dotrzec
z tymi konsultacjami do spoleczenstwa? W jaki sposob chcecie prowadzic dalsze konsul-
tacje? Przed chwilg pan minister powiedzial, ze to sg prekonsultacje dotyczace studium
lokalizacyjnego. W zwigzku z tym jak wyglada caly master plan na przekonsultowanie
tego jednego z najwazniejszych projektow inwestycyjnych, jaki — miejmy nadzieje — zoba-
czymy czy zrealizujemy?

Dalej chcialbym tez zapytaé, do jakich §rodowisk chcecie panstwo dotrze¢. W takim
sensie... Czy macie panstwo zamiar zaprosic¢ do tych konsultacji srodowiska zwigzane
z tematem, z transportem, architektura — izbe architektéw polskich SARP, r6zne inne
stowarzyszenia zajmujgce sie tymi tematami? To bylo pierwsze pytanie, a w sumie mam
ich piec, takze juz bede sie streszczal.

s.k.
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Drugie pytanie dotyczy biur architektonicznych i podmiotéw, ktore opracowywaly dla
panstwa te wstepne koncepcje. Padla tutaj liczba 130 podmiotéw i tych 9 biur architek-
tonicznych, ktore robity koncepcje na CPK, m.in. Zaha Hadid Architects. Pytanie brzmi:
Czy te koncepcje sg gdzie$ dostepne? Czy gdzies jest lista tych wszystkich podmiotow?
Jesli tak, to wedlug jakiego klucza byly te firmy wybierane? Bytbym bardzo ciekaw.

Trzecia sprawa to biznesplan. Padlo takie stwierdzenie, ze biznesplan wskazuje
na dosy¢ atrakcyjng stope zwrotu. Zastanawiam sie co to oznacza, poniewaz méwimy
o duzej inwestycji z budzetu panstwa, a z drugiej strony majg by¢ w nig wigczone duze
prywatne podmioty. Jezeli tak, to na jakiej zasadzie ten biznesplan ma sie amortyzowac?
Czy to oznacza, ze jaki$§ prywatny podmiot wybuduje terminal lub inna czesc¢ lotniska,
a w zamian bedzie mégl postawié hotel, z ktérego beda korzystac pasazerowie? Czy moze
w zamian powstang jakie$ biurowce, ktore zachecg inwestora do wczes$niejszego zain-
westowania w lotnisko? Na czym polega ta amortyzacja, ta atrakcyjnosé stopy zwrotu?

Chcialbym tez powiedzieé, ze nie do konca mi sie podoba... Méwimy o transporcie,
o ustudze publicznej realizowanej na zasadzie komercyjnego zysku. Uwazam, ze to jest
myslenie krotkowzroczne, ograniczajgce dotychczas rozwdj publicznego transportu.

Czwarte pytanie dotyczy tego, o czym juz wspominal pan posel Lasek, czyli pro-
gnozy rozwoju ruchu lotniczego. Z tego, co wiem, projekt centralnego, duzego lotniska
marzyl niewielu planistom od lat, ale teraz w Europie troche nam sie zmienita sytuacja.
Powstaly bowiem m.in. lotniska w Finlandii i na Wegrzech. Dlatego pytanie brzmi: Czy
za kilka lat tak wielkie lotnisko, jakie planujemy, wcigz bedzie konkurencyjne i atrak-
cyjne dla ruchu lotniczego z Dalekiego Wschodu, o ktérym wspominal pan minister? Czy
dysponujemy jakimi$ analizami, jakimi§ argumentami, ktére pokazuja, ze tego rodzaju
i tej skali lotnisko faktycznie jest w Polsce potrzebne, a rozwéj Modlina i Okecia nie
sg wystarczajace, a dwa, nie sg mozliwe?

Piate, ostatnie pytanie dotyczy szczegoétu, ale dla mnie, jako posta z Poznania i Wiel-
kopolski, waznego. Ciesze sie, ze przy okazji Centralnego Portu Komunikacyjnego
mowimy o rozwoju kolei, ze padajg zapowiedzi 1600 km nowych linii kolejowych. Wydaje
mi sie, ze jest to wielka szansa na polgczenie wykluczonych gmin z réznych stron Polski.
Otrzymuje sygnaly z Wielkopolski i z woj. lubuskiego, ze bylaby to réwniez dobra okazja
do przywroécenia polgczen na linii 364 miedzy Rokietnicg a Miedzychodem, czyli linii,
ktora pomogtaby polaczyé Poznan z Gorzowem Wielkopolskim i dalej ze Szczecinem.
Na razie jednak, jak widze, taka odnoga szprychy nie jest planowana, wiec mam pyta-
nie do pana ministra: Czy bylaby szansa na rozwazenie inwestycji na tym kierunku?
Usprawnitaby ona transport kolejowy w Polsce Zachodniej.

O odpowiedz na wszystkie pytania poprosze na pismie. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Pan poset Tomasz Lawniczak.

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):

s.k.

Szanowni panstwo, chcialem przedstawié¢ kilka uwag dotyczacych komponentu kolejo-
wego w odniesieniu do poludniowej Wielkopolski. Pan posel Cezary Grabarczyk, byly
minister, dobrze wie, ze Y mial sie rozchodzié w powiecie ostrowskim. Ja akurat jestem
z tego powiatu, mieszkam w gminie Nowe Skalmierzyce. Zostala opracowana dokumen-
tacja dotyczaca tej inwestycji, przez hiszpanskie konsorcjum w latach 2005-2011, ale
rzecz zostala ostatecznie odlozona przez premiera Donalda Tuska i ministra Nowaka
do roku 2030.

Jako wicestarosta ostrowski pytatem wtedy wojewode Piotra Florka, czy jest w obiegu
prawnym jakikolwiek dokument zabezpieczajgcy korytarze opracowanego studium dla
przebiegu przyszlej kolei duzych predkosci, gdyby ktos do pomystu wrécit po 10 lub
po kilkunastu latach. Owczesny wojewoda odpowiedzial mi, ze rzad niestety nie zabez-
pieczyl jakiegokolwiek dokumentu, ktéry formalnie funkcjonowatby w obiegu prawnym
i zabezpieczal korytarz, juz ustalony takze z samorzgdami.

Szanowni panstwo, jak w zwigzku z tym wyglada sytuacja spotecznoéci lokalne;j
mieszkajacej obok i wokot Y? Tereny, na ktorych ja mieszkam sg wlaénie terenami tego
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Pytalem o te kwestie, bo jako wicestarosta wiedzialem o tym, iz w ramach ostawio-
nych tzw. wuzetek sa wydawane decyzje o warunkach zabudowy, wprawdzie nie na tere-
nach, gdzie mial by¢ usytuowany duzy dworzec kolejowy i gdzie Y mial sie rozchodzic,
ale na terenach, przez ktére do tego dworca wiodly plany korytarzy i to zaréwno z jednej,
jak i z drugiej strony. Starostowie sgsiednich powiatéw: kaliskiego, pleszewskiego, sredz-
kiego itd. potwierdza, ze u nich byto to samo. W 2012 i 2013 r. zatwierdzano pod budowe
tereny, ktore pierwotnie byly przewidziane w planie studium inwestycyjnego. Teraz,
szanowni panstwo, powrot do realizacji inwestycji kolejowej bylby juz niezwykle trudny,
bo na tych terenach §wiezo zbudowano osiedla mieszkaniowe. One zostaly postawione
zupelnie legalnie, bo nie byto zadnego dokumentu w obiegu prawnym, ktéry gwaranto-
walby zatrzymanie tych ziem z przeznaczeniem na korytarz dla kolei duzych predkosci.

W zwigzku z tym w nowym wariancie, przynajmniej tak wynika z mapy ogélnopol-
skiej, bo nie zapoznalem sie jeszcze ze studium zamieszczonym na stronie Centralnego
Portu Komunikacyjnego, jesli chodzi o stacje Y w potudniowej Wielkopolsce, ktory w tej
chwili jest juz jednym z kilku w kraju, to ma byé ona usytuowana na wschod od Kalisza.
Przewidziane jest nastepnie potaczenie kolejami duzych predkosci z Kalisza, na odcinku
Kalisz Wschod-Poznan oraz przewidywana jest modernizacja linii kolejowej nr 14 przez
Ostrow na Leszno, Glogéw i Zielona Goére.

Mam pytanie, panie ministrze. Zdaje sobie sprawe, ze moze pan szczegolowo
na to pytanie nie odpowiedzie¢. Czy znamy juz wstepnie harmonogram tej modernizacji
i czy przy licznych zakretach trasy kolei konwencjonalnej, wybudowanej jeszcze przed
I wojng Swiatowa, planuje sie na tych terenach skracanie i tagodzenie tukéw znajduja-
cych sie na trasie? To bedzie tez oczywiscie jakas$ kolizja z tymi terenami i oddziatlywanie
na nie, ale linia wybudowana przed I wojna jest petna zakretéw, nawet takich o 90 stopni
i naprawde trudno bedzie, zeby tam koleje i to nie tyle nawet duzych predkoSci, ale
zwykla zmodernizowana kolej konwencjonalna mogta osiagna¢ jakies znaczace i satys-
fakcjonujgce predkosci dla pasazeréow.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Trzecia seria pytan zakonczona. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Tym razem juz na pewno oddam glos panu prezesowi Malepszakowi, zaczne od tego,
zeby wyjasnil bardziej szczegétowo m.in. kwestie zwigzang ze stacjami metra w War-
szawie. Prosze bardzo.

Czlonek Zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego Piotr Malepszak:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, krotkie, szybkie wyjasnienie dotyczace kilku
lokalizacji, ktore zostaly poruszone.

Jesli chodzi o kwestie Konstantynowa r.6dzkiego i obszaru na wschéd od Lodzi,
konkretnie chodzi o Konstantynow t.odzki i Aleksandréw Lodzki, to propozycja tego
przebiegu jest efektem konsultacji, jakie odbyliSmy od wrzeénia do listopada w poszcze-
gblnych wojewodztwach i miastach wojewodzkich. Padaly wtedy pewne propozycje,
do ktorych sie przychylilismy we wstepnych przebiegach, aby taczy¢ kolejne miejscowo-
§ci, ktore kolejg regionalng mogliby$my wlaczy¢ do systemu obstugi kolejowej. W przy-
padku Lodzi chodzito o miejscowosé Brzeziny od strony wschodniej, ok. 20 km od cen-
trum t.odzi, a od strony zachodniej miaty to by¢ Aleksandrow f.odzki i Konstantynow.

Dzisiaj te miejscowosci nie sg obslugiwane w ruchu kolejowym i jak juz powiedzial
pan minister, nasza linia, nasze zalozenia przewiduja, ze bedzie mozliwa obsluga szyb-
kich linii zar6wno pociagami o predkosci 250km/h, poruszajgcymi sie z taka predkoscia,
ale takze pociggami o predkosciach nizszych, tj. rzedu 160-200 km/h. Ze wstepnych
deklaracji, jakie padly w Y.odzi, wynika, ze chociazby L.odzka Kolej Aglomeracyjna jest
bardzo zainteresowana, zeby cze$¢ swojego nowoczesnego taboru doposazy¢ w mozli-
wo§¢ poruszania sie po szybkiej linii z napieciem 25 kV. To jest efekt tych konsultacji,
ale wyraznie podkreslam, ze to, co zostalo ogloszone 10 lutego, czyli dokument Strate-
giczne Studium Lokalizacyjne, ktéry zawiera warianty przebiegu korytarzy, bedzie pod-
legal osobnym konsultacjom i oczekujemy réznego rodzaju wnioskéw odno$nie zmiany
lokalizacji i propozycji nowych przebiegéw. Tym dokumentem, szanowni panstwo, nie

s.k.
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zamykamy kwestii lokalizacyjnych. To jest pierwszy etap, a kolejne konsultacje beda
przebiegaly juz w poszczegblnych gminach, przez ktére mamy wytyczone korytarze.
Jeszcze raz bardzo wyraznie chee podkreslic, ze ta kolej ma stuzy¢ obstudze wiekszej
liczby miast, nie tylko tych duzych i éredniej wielkoSci, ale takze tych, ktére borykajg
sie codziennie z problemami zwigzanymi z dojazdem do wiekszych miejscowosci i, kolo-
kwialnie méwigc, tong w korkach. Przykladem sg tutaj Brzeziny i miejscowosci lezace
po zachodniej stronie Lodzi.

Jesli chodzi o Karolin i lokalizacje stacji metra, to ta sprawa zostala wyjasniona
w trakcie kolejnych konsultacji, ktére odbyly sie w Warszawie. Nie ma juz kolizji pomie-
dzy planami budowy stacji postojowej metra, a przebiegiem kolei duzych predkosci. Sta-
cja metra zostala uwzgledniona w naszym przebiegu.

Jesli chodzi o inne kwestie lokalizacyjne dotyczace rozejscia sie Y planowanego pier-
wotnie, 10 lat temu, w okolicach Kalisza, to trzeba wyraznie podkresli¢, ze rozwigzanie,
ktore 6wczesnie bylo zaproponowane, wedlug naszych analiz i wedlug najnowszej wiedzy
nie jest optymalnym rozwigzaniem z punktu widzenia poprowadzenia linii duzych pred-
kosci. Méwiagc wprost, ono nie stuzyloby teraz nikomu i nie jest dobre ani dla Ostrowa,
ani dla Kalisza. Dlatego nasza propozycja zaklada obstuge Kalisza linig duzych pred-
kosci przechodzacg obok Kalisza i wigczenie bezposrednio w stacje kolejowa w Kaliszu,
a w przypadku Ostrowa planujemy wykorzystanie linii kolejowej nr 14 i dalej w kie-
runku Leszna, Glogowa i Zielonej Gory, jako element szprychy.

To tyle krotko, jezeli chodzi o kwestie lokalizacyjne. Gdyby byly jakie§ dalsze pytania,
to stuze oczywiscie pomocg. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

s.k.

Odpowiedzi na pozostale pytania rozpoczne od catego szeregu pytan dotyczacych kwestii
zwigzanych z dalszym funkcjonowaniem lotniska Chopina. Musimy sobie zda¢ sprawe,
ze obecny obszar ograniczonego uzytkowania lotniska Chopina jest zamieszkany przez
317 tys. ludzi, a jesli weZmiemy pod uwage taka lub inng forme oddziatywania, chociazby
ze wzgledu na ograniczenia wysoko$ci zabudowy, to mamy juz 900 tys. mieszkancow.

GdybySmy chcieli zwiekszaé przepustowosé Chopina, zwlaszceza Srodowiskowa, to tym
samym multiplikujemy te sfery, czyli bedziemy w konsekwencji negatywnie wplywac
na zycie milionéw mieszkancow Warszawy i podwarszawskich miejscowoS$ci. Rodzi sie
pytanie, na ktore nie bedgc mieszkancem Warszawy... teraz akurat jestem, ale glownie
w niej Spie i pracuje, wiec jako Gdynianin tego pewnie do konca nie czuje, ale to jest tez
pytanie do mieszkancow Warszawy, ktore zadamy: Czy naprawde 5, 10 lub 15 minut
krotszy dojazd na lotnisko raz do roku, bo tyle lata statystyczny Polak, a nawet niech
to bedzie dwa razy do roku, czy to jest warte 600, 800 lub 1000 lot6w samolotéw codzien-
nie nad glowami? Towarzyszy im halas, zanieczyszczenie powietrza, korki dojazdowe
do lotniska itd. Odpowiedz wydaje mi sie intuicyjnie oczywista, ale z pokora do tego pod-
chodze i oczywiScie dopuszczam my$l, ze moge sie mylié.

Szanowni panstwo, chce zwrocié uwage na jeszcze jedng rzecz. Mowienie o odleglo-
Sci, o tym, ze CPK bedzie dwa lub trzy razy dalej niz Okecie, jest bledem. Znaczenia nie
ma bowiem odleglo§¢ wyznaczona linijkg na mapie, tylko znaczenie ma czas dojazdu.
15 minut jazdy kolejg duzych predkosci jest czasem dojazdu na tyle atrakcyjnym, iz
podejrzewam, ze to bedzie szybciej niz teraz, stojac w korkach, dojezdza sie samocho-
dem na lotnisko Chopina z wielu cze$ci Warszawy, na przyklad z péinocnych dzielnic
miasta. Na pewno czas dojazdu bedzie porownywalny lub zblizony. Jak méwie, chodzi
o jedna, dwie lub trzy podréze w roku versus codzienna ucigzliwo$¢, ktora bedzie tylko
narastac, jesli pdjdziemy w wariant wyciskania przepustowosci z lotniska Chopina, przy
czym na koniec, za 3, 4 lub 5 lat i tak prawdopodobnie powrécimy do tej samej dysku-
sji, ale juz w sytuacji, kiedy natkniemy sie fizycznie na bariere, ktorej przekroczy¢ nie
bedziemy mogli.

Jesli chodzi o ostateczne losy lotniska Chopina, to decyzje podejmowali bedziemy
pewnie gdzie§ w polowie tego roku, ale jak powiedzialem, wariant dalszego rozwoju
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w takim ksztalcie jak obecnie, jest absolutnie nieracjonalny i to z kazdego punktu widze-
nia. Koszty, o ktérych wspomniala pani posel, zwigzane z infrastrukturg dowozowa,
rozprowadzeniem komunikacji itd. tylko by sie multiplikowaly. W tym miejscu trzeba
jednak zauwazy¢, ze nawet gdyby kto§ sobie calkowicie teoretycznie wyobrazil, iz lotni-
ska Chopina juz w ogéle nie ma, to i tak poczynione inwestycje infrastrukturalne beda
shuzyly warszawiakom. To sg przeciez drogi, po ktorych dalej bedg oni jezdzili i to jest
infrastruktura, z ktorej nadal beda korzystali. To nie jest tak, ze lgcznik S2 czy inne
drogi nagle stang sie w Warszawie niepotrzebne i nikt po nich nie bedzie sie przemiesz-
czal. Tak nie bedzie.

Jak jednak zaznaczylem, jest to tylko hipotetyczny, teoretyczny model. Na ten temat
musza wypowiedzie¢ sie eksperci, konieczny jest szereg réznych analiz. Pamietajmy,
ze mOwimy ogoélnie o milionach pasazerow, ale to mogg by¢ rézne miliony. Ta sama
sztuka pasazera low-costowego, pasazera czarterowego, hubowego i dlugodystansowego
generuje jednak zupelnie inne potrzeby i inny ruch, a wiec nie tylko wolumen ilo§ciowy,
ale rowniez strukture rozwoju ruchu lotniczego musimy zderzy¢ z planem budowy Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego i mozliwo$ciami oraz perspektywa tego, co mozemy
jeszcze uzyskaé z lotniska Chopina w krétkim i srednim horyzoncie czasowym. Kolejny
krok to analiza sytuacji i dalszych losé6w lotniska Chopina w warunkach, ktére uksztal-
tuja sie po uruchomieniu Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Jezeli chodzi o konsultacje, to naprawde przebiegajg one wielowymiarowo i wieloeta-
powo. Byla na przyklad seria strategicznych konsultacji regionalnych. Spotkania konsul-
tacyjne odbyly sie w kazdym wojewodztwie i komunikowano na nich wstepne potrzeby
i pomysly. Miedzy innymi na tej podstawie powstalo Strategiczne Studium Lokalizacyjne,
ktore jest kolejnym narzedziem konsultacyjnym. Faktycznie, na zgtaszanie uwag przez
Internet jest miesigc, ale to nie jest ostatni etap, kiedy mozna zglasza¢ uwagi. Kazda
inwestycja, jak zostalo juz dzi$§ powiedziane, ma swojg wlasna, przewidziang prawem
procedure konsultacyjna. My tej rzeczywistej procedury konsultacyjnej nawet jeszcze
nie rozpoczeliSmy. Ona dopiero nadejdzie. Zostanie przeprowadzona w kazdej gminie,
w kazdym miejscu, gdzie powstanie jakis element planowanej inwestycji.

Wydaje mi sie, ze jak na nasze dotychczasowe standardy, etap konsultacji i spolecz-
nej partycypacji jest posuniety bardzo daleko, cho¢ jednak zostanie on przeprowadzony
w takiej perspektywie, zebySmy mogli ostatecznie zbudowaé Centralny Port Komuni-
kacyjny w rozsadnym horyzoncie czasowym. Mozna by oczywiscie nawet 10 lat rozma-
wiac o budowie, konsultowac¢ jej zalozenia i nie whbi¢ w tym czasie nawet jednej lopaty.
Wszystko, co nie szkodzi celowi, co pozwala racjonalizowaé inwestycje, co pozwala pozy-
skiwaé cenne uwagi, modyfikowaé i zmieniac przebieg tras, tak zeby wszystko nadal
jeszcze mialo nie tylko — przepraszam za kolokwializm — rece i nogi, ale zeby bylo jeszcze
doskonalone i wykonane przy jak najmniejszych spolecznych kosztach, temu wszyst-
kiemu mowimy tak, natomiast jesli konsultowanie ma by¢ tylko inng nazwg dla blo-
kowania inwestycji, to takiemu podej$ciu méwimy nie. W takich ramach bedziemy sie
posuwali do przodu i jak najbardziej jesteSmy otwarci na konsultacje.

Do jakich §rodowisk chcemy dociera¢? Oczywiscie do wszystkich mozliwych. Zazwy-
czaj konsultacje sg oglaszane publicznie i kazdy moze sie zglosic. Pozniej, jak na przy-
klad przy konsultacjach briefu strategicznego lotniska, doszto do etapu preselekcji, kiedy
zostaly wybrane organizacje, instytucje, grupy osoéb, ktore miaty cokolwiek wspolnego
z inwestycjg czy to w sensie posiadanej wiedzy, czy w sensie lokalizacji, czy w jakimkol-
wiek innym. W wyniku tego zostalo zgloszonych 7 tys. uwag, ktore teraz sa rozwazane
i pewnie w przytlaczajacej wiekszoSci zostang przyjete, bo bardzo czesto sg to uwagi
techniczne, bardzo cenne i po to wlasnie m.in. te konsultacje sg organizowane, zeby
zbierac te uwagi i poprawiaé program inwestycji. Tak bylo w przypadku briefu strate-
gicznego lotniska, ale tak samo bedzie w przypadku inwestycji kolejowych.

Teraz pytanie o to, co oznacza stopa zwrotu. Pan poset wspominal, ze to jest inwesty-
cja budzetu panstwa. Szanowni panstwo, jeszcze raz, bo moze to nie wybrzmialo wia-
§ciwie, moze nie rozdzielitem tego dobrze w mojej wypowiedzi. Z grubsza rzecz biorac,
inwestycja w CPK sklada sie z trzech komponentéw. Pierwszy z nich to lotnisko. Ten
komponent bedzie finansowany rynkowo, cho¢ pod kontrolg panstwa. Dokladny model
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prawno-organizacyjny i model finansowania beda elementami master planu. Juz teraz
moge jednak powiedzie¢ czy domniemywac, ale w tym miejscu wielka prosba: mowie
tu o mozliwym przykladzie i szczegblnie prosze dziennikarzy, ktérzy nas stuchajg, aby
z tego nie robili jakiego§ newsa.

Szanowni panstwo, przykladowo moze by¢ tak, ze zostanie powolana spétka celowa,
powiedzmy, CPK Lotnisko, w ktérej co najmniej 51% bedzie miato panstwo, czyli CPK,
a moze nawet wiecej. Do tej spolki na przyklad zaprosimy doradce strategicznego,
choéby nawet z kilkuprocentowym udzialem, zeby kolokwialnie mowiac, projektowat
jak dla siebie, zeby mial wiekszg ekspozycje na ryzyko tego projektu i zeby sam w tym
ryzyku uczestniczyl. Ta spotka zajmie sie budowsg i pdzniejszym operowaniem, a wiec
czerpaniem pozytku z lotniska, czerpaniem zyskow z tego, z czego czerpie zyski kazdy
port lotniczy na Swiecie. Te duze pienigdze, ktore sg potrzebne, te 25 mld z1, spotka zgro-
madzi, wykorzystujgc instrumenty finansowania rynkowego, czyli na przyklad emisje
obligacji, linie derywatowo-kredytowe i inne instrumenty pochodne. Przy inwestycjach
infrastrukturalnych, ktére z natury oferujg dobre zabezpieczenie, pozyskiwanie takiego
finansowania jest i powinno by¢ dosy¢ latwe.

Co wiecej, na naszg korzy$é dziala takze to, ze jest wiele instytucji finansowych,
na przyklad duzych funduszy emerytalnych, ktore szukaja takich projektow. Jeden duzy
projekt tego typu jest dla nich atrakcyjny, bo nie muszg sie rozdrabnia¢ w swojej dzia-
talnoéci. W Europie tego rodzaju znaczacych projektow nie bedzie az tak duzo, wiec nie
bedzie tez specjalnego wyboru. Ze wszech miar jest to zatem projekt atrakeyjny dla inwe-
storow branzowych i kapitalowych. Czesto jest zresztg tak, ze za inwestorem branzowym
stoi wspoélpracujacy z nim inwestor kapitatowy, czyli na przyktad mamy duze §wiatowe
lotnisko, ktére moze zosta¢ doradca strategicznym ma za sobg duzy bank ze swojego
kraju, ktory finansuje przedsiebiorstwo branzowe w jego operacjach lotniskowych. Tak
jest w przypadku lotniska Narita czy lotniska Changi. Mogg one przyprowadzié¢ ze soba
kapital, ktory nie nalezy do nich bezposrednio, ale ktory za nimi stoi.

Jeszcze raz zaznaczam, ze mowie tylko o roznych wariantach hipotetycznych. Zalo-
zenie jest takie, ze wybierzemy optymalnie pod master plan i ze to my bedziemy na kaz-
dym etapie kontrolowaé proces i dobiera¢ takie metody finansowania, ktére w danym
momencie bedg najbardziej korzystne i najbardziej dostepne. Gtéwne kryteria, czyli
przede wszystkim zachowanie naszej kontroli i zbudowanie projektu CPK jako agenta
zmiany mechanizmu dzialajacego w polskiej infrastrukturze, stuzgcego do zasysania
do Polski know-how i wiedzy organizacyjnej — to pozostaje niezmienne. Tych parame-
trow bedziemy sie trzymac, dobierajac konkretne instrumenty w miare zmieniajacej sie
dynamicznie sytuacji na rynkach finansowych i w prognozach przewozowych.

To jest rowniez odpowiedZ na kolejne pytanie, czyli co bedzie, je§li zmienia sie
warunki, jesli dojdzie do jakiego§ zahamowania dotychczasowego wzrostu w ruchu lot-
niczym. Podej$cie hands-on pozwala nam zachowa¢ kontrole nad kazdym etapem tego
procesu. GdybySmy zrobili prosty przetarg na PPP i oddali to komus, to mamy raz zde-
finiowane warunki umowy przetargu i potem nie mozemy juz nie ingerowac. To byt
jeden z elementow, o ktory potknat sie chociazby projekt berlinski. W trakcie realizacji
projektu okazalo sie, ze trzeba wprowadzi¢ zmiany, ale konstrukcja prawno-organiza-
cyjna nie za bardzo pozwalala na to, zeby je wdrazaé w sposéb szybki i efektywny. Tego
unikniemy, bo uczymy sie na cudzych btedach.

Jezeli méwimy o stopie zwrotu, to mamy na mysli stope zwrotu z inwestycji w budowe
lotniska, czyli to, ile kosztuje wybudowanie lotniska versus to, jakie korzy$ci opera-
tor lotniska czerpie z tego, ze je prowadzi, ze prowadzi na tym lotnisku swdj biznes.
To jest poza budzetem albo prawie poza budzetem. Pasuje tutaj metafora pompy przy-
wolana bodajze przez panig ambasador Korei PéInocnej, ktora slusznie zauwazyla, iz
zeby pompa pompowala, to najpierw trzeba ja troszeczke zala¢ woda. Najpierw odro-
bina na poczatku, w postaci kapitatu zakladowego spotki, to beda érodki publiczne, zeby
potem juz moc pompowac i korzystac z rynkéw finansowych. To jest jeden komponent.

Drugi komponent to nowy system komunikacyjny kraju, czyli inwestycje drogowe
i kolejowe. To sg oczywiscie inwestycje budzetu panstwa, tak jak i teraz w aktualnym
krajowym programie budowy drog i autostrad. Bedg one wspierane naturalnie Srod-
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kami unijnymi. Inwestycje kolejowe sg bardzo dobrze postrzegane przez Unie Europej-
skg. Mamy kilka programéw, ktore wspierajg inwestycje kolejowe. Przenoszenie ruchu
z lotéw krotkodystansowych na kolej bardzo wpisuje sie watki ekologiczne, dbatosc o kli-
mat itd. Nic wiec nie wskazuje na to, zeby byly jakie§ powazne problemy z pozyskaniem
finansowania.

I wreszcie trzeci komponent, o ktorym na razie w ogéle nie mowiliémy, bo on jest
najbardziej rynkowy, ale moze warto o nim wspomnie¢, to kwestia airport city, czyli
miasteczka dookotla lotniska, czyli centrow magazynowych i logistycznych, hotelowych,
konferencyjnych itd. Czesc pracownikow prawdopodobnie nie bedzie chciala codziennie
daleko dojezdzaé, a wiec dojdzie jeszcze pewnie takze z czasem zabudowa mieszkalna.

Warto wspomnie¢ o koncepcji aerotropolis. To do$¢ Swieza rzecz. Kiedys$ czynnikiem
miastotwoérczym byl port morski albo rzeczny, teraz takim czynnikiem miastotwoérczym
bedzie port lotniczy. Docelowo w sferze oddzialywania portu lotniczego bedg zachodzity
procesy przyspieszonej urbanizacji, bedzie po prostu powstawalo nowe miasto, gdzie$
tam w przyszlosci, w polowie wieku tworzace jedno megalopolis 16dzko-warszawskie
i to co pomiedzy. To juz jednak jest daleko idgca piesh przysztosci, a w tym przypadku
wchodzg w gre prywatne inwestycje, nad ktérymi mamy nadzieje zapanowac, we wspot-
pracy z samorzgdami, pod wzgledem planowania i zagospodarowania przestrzennego,
zeby nie i8¢ zgodnie ze znanymi stowami poety, iz nowg przypowies¢ Polak sobie kupi,
ze 1 przed szkoda, i po szkodzie glupi. Mysle, ze szkody, jakie Polska poniosta w ostatnich
latach ze wzgledu na braki w systemie zagospodarowania przestrzennego, co zaowoco-
walo chaotyczng zabudowg polskich miast i podmiejskich obszarow — wiemy, jakie cuda
mozna bylo wybudowaé na wuzetkach w réznych miejscach. Mam nadzieje, ze bedziemy
o te nauke madrzejsi i proces zagospodarowania przestrzennego nowego aerotropolis
bedzie kontrolowany. Pewnie w przyszloéci bedziemy mieli zwigzku z tym pare drobnych
propozycji legislacyjnych, ale to jest jeszcze piesn przyszlosci, juz po tym, kiedy lotnisko
i gtéwne linie komunikacyjne bedg funkcjonowaly.

Na pytania szczegélowe pan prezes juz odpowiedzial, te dotyczace potaczen kolejo-
wych. W tej turze to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan posel Stefan Krajewski.

Posel Stefan Krajewski (PSL-Kukiz15):

Szanowny panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, piekna prezenta-
cja, duzo imponujacych liczb, 1600 km nowych linii kolejowych, 10 kierunkow tgczacych
Centralny Port Komunikacyjny i Warszawe z wiekszoscig regionéw Polski, 179 powiatow
skomunikowanych z szybkimi polgczeniami kolejowymi, 24 mln ludzi w bezposrednim
zasiegu nowej sieci kolejowej. Naprawde to pieknie wyglada w tej prezentacji, dziekuje
za nig, natomiast mam bardzo kroétkie i konkretne pytanie: Ile kilometréw nowych linii
kolejowych zostalo wybudowanych za rzgdow obecnej wladzy, Prawa i SprawiedliwoSci,
Zjednoczonej Prawicy?

1600 km w 4 lata, bo to mozna przyjaé, od 2023 do 2027 r. daje to 400 km nowych linii
w ciggu roku. Wydaje mi sie, ze mimo szczerych checi nie uda sie tym czasie, w ciagu
roku, zbudowa¢ nawet 400 km $ciezki rowerowej, a przynajmniej byloby to nie lada
wyzwanie. Tymczasem tutaj padajg takie liczby. Bardzo prosze o odpowiedz. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Ostatni z postow, pan posel Wiodzimierz Tomaszewski. Za chwile udziele glosu
stronie spotecznej.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):

32

Bardzo dziekuje. Poniewaz troche mnie zatrzymata debata nad budzetem, wiec nie
wiem, czy sprawa, ktorg bede podnosil, byla juz podejmowana, ale jest ona na tyle wazna,
ze warto nawet powtorzyc.

Zaczne jednak od sprawy historycznej. Praktycznie rzecz biorac, szersze zaintereso-
wanie realizacjg portu lotniczego, ktory wowczas okres§lalo sie jeszcze jako Centralny
Port dla Polski, historia tego przedsiewziecia liczy sobie wiasciwie ponad 20 lat. Wtedy
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w Rzgdowym Centrum Studiéw Strategicznych prowadzonym wowczas przez ministra
Jerzego Kropiwnickiego powstawala koncepcja, zgodnie z ktora taki port byl lokalizo-
wany miedzy Y.odzig a Warszawa. Pdzniej ta koncepcja, na roznych etapach, bylta podej-
mowana gléwnie przez samorzady. W 2008 r. zostalo nawet podpisane porozumienie
pomiedzy samorzadami regionu 16dzkiego i mazowieckiego o koniecznosci powstania
takiego przedsiewziecia inwestycyjnego. Weze$niej jeszcze bardzo sie w to angazowat
prezydent Warszawy Lech Kaczynski w porozumieniu z 6wczesnym prezydentem Y.odzi.

Mowie o tym dlatego, poniewaz te dzialania, mimo ze byly na réznych etapach i mialy
rézng dynamike, to jednak w niektérych miejscach miaty réwniez swoja determinacje.
W Lodzi wyznaczono juz korytarze i nawet zostaly utrwalone planem miejscowym, jesli
chodzi o przebieg kolei duzych predkoSci i drazenie tuneli srednicowych. Stad pojawia-
jace sie niepokoje, ze jezeli mialyby by¢ nowe warianty, to na ile bedzie to utrudnienie,
bo bylaby wowczas konieczno$é zmiany planéw, ktore dzis przeciez obowigzuja, chociaz
niewatpliwie dobrze, ze ta debata toczy sie w takim szerokim wymiarze i zaklada, iz
oferta komunikacyjna bedzie poszerzana i kierowana do wiekszej liczby odbiorcow.

Miedzy innymi zmienila sie nazwa, co zresztg uwazam za stuszne. Obecnie brzmi on
Centralny Port Komunikacyjny, co podkresla i wigze rézne srodki komunikacji: lotnicza,
kolejowg i drogowa. Dla nas od samego poczatku podstawowym zalozeniem byto to, aby
powigzac te inwestycje z kolejami duzych predkosci. Konicowka, na ktora chce zwrocic
szczegblng uwage, to kwestia definicji, ktéra pojawila sie w nowej ustawie dostosowu-
jacej do praw unijnego ustawe zwigzang z transportem kolejowym. Czy definicja kolei
duzych predkosci przeniesiona wprost z prawa europejskiego nie bedzie utrudnieniem?
Czy panstwo, czy pan minister uwzglednia jaka$ nowg redakcje, ze przy potencjalnym
zalozeniu, iz na przyklad bedziemy chcieli korzystaé ze srodkoéw unijnych dla tych przed-
siewzie¢ komunikacyjnych, ta definicja nie powinna mie¢ takiej redakcji, ktéra nie bedzie
utrudniac¢? Przypomne, jezeli jeszcze o tym nie bylo mowy, ze tam odcinek kolei duzych
predkosci to jest powyzej 200 km, czyli jezeli zamierzamy te kolej zaoferowac jadac
na przyklad z Warszawy do Lodzi, to jednak mamy mniej niz 200 km. W zwigzku z tym
prositbym o uwzglednienie tego czynnika i rozstrzygniecie tych zapisow. Nad ustawa
w tej chwili sie procesuje, ale chcialbym poznac stanowisko pana ministra w tym zakre-
sie, zeby stworzy¢ narzedzia, takze pojeciowe, ktore beda ulatwiaé realizacje czy tez
wykorzystanie Srodkow zewnetrznych na to przedsiewziecie.

Ciesze sie, ze dynamika tych prac tak wzrosla. Byl pewien etap zahamowania,
a po tych 20 latach mam nadzieje, ze teraz bedzie juz bardzo silne przyspieszenie.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Bardzo prosze o odpowiedz, a za chwile pan prezydent Michal Olszewski,
nastepnie wojt Baranowa pan Waldemar Brzywczy i przedstawiciel Rady Spolecznej
Baranowa.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

s.k.

Niezwykle krotko. Jezeli chodzi o budowanie nowych linii kolejowych, to jak pan poset
pewnie wie, wlasciwie od 1989 r. w Polsce nie budowalo sie nowych linii kolejowych,
za to likwidowalo sie istniejace i to w liczbie kilku tysiecy kilometrow. Aktualnie PKP
PLK jest w trakcie ogromnego programu modernizacji istniejacych linii. Pan prezes Bre-
sch moze mnie poprawi¢, jesli co§ zle mowie. Wszystko dobrze? Bardzo sie ciesze, panie
prezesie.

My w programie CPK méwimy co dalej, co po roku 2023. Kiedy$ te budowe musimy
oczywiScie zaczaé. Zeby nie bylo nieporozumienia wyjasniam, ze 2027 r. to rok rozpo-
czecia operacji lotniczych i uruchomienia podstawowego polaczenia z Y.odzig i War-
szawa, ktore jest niezbedne oraz pewnie zaawansowania kilku dalszych budéw, real-
nego i daleko posunietego, ale nie obiecuje, ze do 2027 r. docelowa siatka wszystkich
polaczen kolejowych bedzie juz zbudowana. To jednakowoz musi potrwaé nieco dluze;j.
Mowilem weczesniej, ze rok 2035 to data, kiedy gotowy system powinien juz w caltosci
dziala¢ i w kazdym swoim elemencie. Pare lat wczeséniej, czyli gdzie§ ok. 2030 lub 2031
badz 2032 r. powinna funkcjonowac przyttaczajagca wiekszo§é elementow sktadowych
systemu, a przynajmniej jego najwazniejsze zreby.
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To jest wynikiem szeregu problemow, o ktorych czeSciowo juz moéwitem, jak chociazby
plytkosci rynku wykonawczego. Skoro bowiem przez ponad 20 lat nie budowano w ogéle
nowych linii kolejowych, to skad mialy sie osta¢ na rynku firmy zdolne ludzko i technicz-
nie do zbudowania tychze, jesli nie miaty w Polsce zadnych zamoéwien? Tych probleméw
jesteSmy $wiadomi i bedziemy sie z nimi mierzy¢, ale dlatego tez z takim wyprzedzeniem
prezentujemy program i komunikujemy otoczeniu biznesowemu, ze oto w okreslonym
przedziale czasowym pojawi sie na rynku co roku wiele miliardéw na budowe nowych
linii kolejowych i warto pod to, pod te przyszie zamoéwienia budowaé¢ kompetencje, two-
rzy¢ park maszynowy i rozwijaé¢ firmy, aby byly one zdolne z tego kawatka tortu duzo
dla siebie uszczknag.

Jezeli chodzi o kwestie definicyjne, to faktycznie one byly tu juz poruszane. To jest
prosta recepcja unijnego rozporzadzenia. Bedziemy to analizowac, tylko zwracam uwage,
ze to dotyczy przewozow, a nie dotyczy budowy infrastruktury. Jeszcze przez jaki§ czas
nie dojdziemy do organizacji przewozéw. Nasza analiza wskazuje, ze w budowie infra-
struktury nam ta definicja nie przeszkodzi, aczkolwiek pewnie w przeciagu roku, dwoch
lub trzech wrécimy do tematu, wtedy, jezeli zblizymy sie do etapu organizacji przewo-
z6w 1 jezeli wtedy w czymkolwiek miatoby to nam przeszkadzaé, to te definicje bedziemy
modyfikowali. Rzecz nie jest ostatecznie przesadzona. Jak mieliby§my ostatecznie kolej
duzych predkosci de facto, ktora jednak takiej definicji de iure nie bedzie spetniata,
to moze sie okazac, ze jest to tylko kwestia nazewnicza. Jak jednak mowie, jesli bytby
z tego jaki$ konkretny problem dla przewoznikéw, to oczywiScie bedziemy to modyfiko-
wacé i proponowac zmiany.

To moze teraz tyle, zeby dac tez czas stronie spoleczne;j.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Bardzo prosze, pan prezydent Michal Olszewski.

Wiceprezydent m.st. Warszawy Michal Olszewski:
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Dzien dobry. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, przede wszyst-
kim bardzo dziekuje za to, ze zostaliSmy zaproszeni na to posiedzenie, dlatego ze okazji
do rozmowy na temat CPK jest po stronie samorzadowej bardzo mato. Wielokrotnie pro-
siliSmy o to, zeby zintensyfikowaé dialog, zwlaszcza jezeli chodzi o konkretne rozwiaza-
nia, ktére naprawde maja bardzo realny wplyw na funkcjonowanie naszej gminy. Mowie
to nie tylko jako wiceprezydent odpowiedzialny za planowanie przestrzenne i za rozwdj
Warszawy, ale rowniez jako prezes Stowarzyszenia Metropolia Warszawa, ktora skupia
dzi$ ponad 30 gmin warszawskiej metropolii i niemal wszystkie te gminy znajdag sie pod
wplywem zmian, ktore sg obecnie proponowane.

Panie ministrze, mam kilka uwag, zapytan, albo — mozna tak powiedzie¢ — oczeki-
wan. Jesli chodzi o dialog, to mam nadzieje, ze on sie zacznie. To, z czym teraz mamy
do czynienia, to troche wymuszanie pewnych rozmoéow. Przypomne, ze odbylo sie tylko
jedno spotkanie, na ktérym mieliSmy okazje zaprezentowac nasze watpliwosci, jezeli
chodzi o wplyw inwestycji planowanych wokoét projektu CPK. To spotkanie odbylo sie
24 lipca i przypomne, ze doszlto do niego po tym, jak dwukrotnie otrzymaliSmy odmowe
uzgodnienia dwoch poteznych inwestycji infrastrukturalnych w Warszawie. Jedna z nich
to magistrala wodociggowa, ktora obstuguje pasmo pruszkowskie i ktora zostata zablo-
kowana uzgodnieniami, i wtedy dowiedzieliémy sie, ze jest planowany jaki$ projekt
powiazany z CPK. Druga inwestycja to istotnie STP Mory, cho¢ do tego wrdéce za chwile.
Bardzo nas niepokoi, panie ministrze, to ze rozmowy odbywajg sie na poteznym pozio-
mie ogélnoSci. Dostajemy informacje, ktore sg rysowane na mapach w skali 1:200 000,
a to jest skala, w jakiej rysuje sie czasami mapy Scienne naszego kraju, zeby bylo jasne.
To naprawde nie jest informacja, ktora dla nas moze by¢ w jakikolwiek sposéb istotna
z punktu widzenia planowania.

Sg kolejne konsultacje, ktore panstwo teraz otwieracie. Przed chwilg pan minister
zapowiedzial, ze bedg jeszcze jedne konsultacje. Prawda jest taka, ze zmniejszyliScie pan-
stwo skale opracowan na 1:100 000. Tymczasem 1:20 000 to skala, w jakiej opracowuje
sie studium uwarunkowan, a 1:1000 to skala, w ktorej opracowuje sie plany. My panstwa
prosimy o uzgodnienie projektu, ktory jest na jeszcze wyzszej skali. Prosba jest taka,

s.k.
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s.k.

ze jesli rzeczywiScie panstwa intencja jest budowanie tego projektu w taki sposob, zeby
nie blokowa¢ waznych inwestycji, to nam nie jest potrzebna kolejna iteracja jakiego$
studium strategicznego, tylko uzgodnienie.

My czekamy, panie ministrze, na uzgodnienie STP Mory. Po 6 miesigcach od spotka-
niq, ktore byto 24 lipca 2019 r., otrzymalismy informacje i rzeczywiscie zostalo to zawie-
szone 10 lutego — mam na my§li studium strategiczne, ale my nie mamy uzgodnienia tej
inwestycji. Pracujemy na zywym organizmie. Nie moze by¢ tak, ze panstwo na spotka-
niach prezentujecie kolejny material, a kiedy my zadajemy pytania, zapada glucha cisza.

Panie ministrze, inaczej sie planuje rozw6j komunikacyjny w sytuacji, kiedy wiemy,
ze funkcjonuje jakis§ potezny hub transportowy, a inaczej, kiedy wiadomo, ze na tym
terenie bedzie miasto. Nie jest prawda, ze jesli poniesliSmy duzy wysilek organizacyjny,
planistyczny i finansowy na dostosowanie ukladu komunikacyjnego pod Lotnisko im.
Fryderyka Chopina, to mozemy go teraz spozytkowac na inny cel. Sg specjalnie sepa-
rowane trasy dla logistyki, specjalnie separowane strefy ograniczonego uzytkowania,
specjalne rozwigzania, jesli chodzi o separowanie ruchu pasazerskiego. To nie dziala tak,
ze jesli infrastrukture buduje sie pod jeden cel, to mozna jg tatwo adaptowaé do innego
celu. Przyktad portu im. Fryderyka Chopina naprawde moze by¢ dla nas bardzo bolesny.

Nie chce juz wraca¢ do miliardowych nakladow na uktad drogowy, bo nie chce sie
powtarzaé, natomiast dzisiaj, z tego, co my wiemy, nadal nie ma decyzji dotyczacej funk-
cjonowania Lotniska im. Fryderyka Chopina, a zwlaszcza portu wojskowego. Wszystko
wskazuje na to, tak wynika z doniesiefi, bo nie mozemy na ten temat porozmawiac,
ze planujac przestrzennie potezny organizm, jakim jest najwieksza metropolia w tej cze-
§ci Europy, nie wiemy czy bedziemy mie¢ w tym miejscu port lotniczy, czy nie. Wszystko
jednak wskazuje na to, ze ten port bedziemy mieli, bo komunikacja nieformalna, ktéra
do nas dociera, informuje, iz bedzie tam nadal port dla VIP-6w i port wojskowy, ale stra-
cimy port biznesowo-turystyczny.

Jesli na tym terenie ma by¢ utrzymana funkcja obslugi lotniczej, to ucigzliwoSci
wecale nie znikng. One dalej beda. Nadal bedziemy mie¢ ograniczenia w rozwoju w tej
cze$ci miasta. Dlatego dla nas decyzja dotyczaca funkcjonowania Lotniska im. Fryderyka
Chopin naprawde jest krytyczna. W tej dyskusji, ktora sie toczy, rozumiem panstwa
entuzjazm dotyczacy budowy wielkoskalowej infrastruktury, aczkolwiek przypomne,
ze z naszej perspektywy patrzac, nie otrzymaliSmy zadnego wniosku do studium, ktére
jest obecnie przygotowane przez miasto. Nie wplyngl zaden wniosek od ktorejkolwiek
ze spolek zajmujgcych sie planowaniem infrastruktury w sprawie tego, jak ma wygladaé
przysztosé tego rejonu miasta. Nie wiemy, jak mamy planowac.

JesteSmy na etapie, kiedy wyktadamy studium w przysztym roku, prowadzimy bardzo
szczegotowe analizy i bylibySmy wdzieczni chociazby za to, zebyScie panstwo narysowali
nam przynajmniej warianty. Wtedy bylibyémy w stanie budowaé wariantowo scenariu-
sze rozwojowe dla tej czeSci miasta, bo to jest naprawde potezna zmiana. Ma znaczenie,
czy odsuniemy ruch turystyczno-biznesowy o 30 km od Warszawy, czy bedziemy go nadal
obslugiwali dotychczasowym portem lotniczym. Wiemy, ze to jest wasza kompetencja,
zdajemy sobie z tego sprawe, ale uszanujcie chociaz wole naszych mieszkancéw, mimo
ze jak powiedzial pan minister, nie macie najlepszej opinii na temat planowania prze-
strzennego w gminach. Istniejg bowiem pewne plany rozwojowe, co do ktérych miesz-
kancy takze chcieliby posiadaé wlasny glos.

Nie jest tez do konca prawdg stwierdzenie, ze nie budowano linii kolejowych. Tak sie
sklada, ze od 1989 r. wybudowano dwie linie kolejowe i nomen omen obydwie obstuguja
porty lotnicze. Jedna z nich to linia do portu lotniczego im. Chopina, a druga do lotni-
ska im. Lecha Walesy. To sg te dwie linie. Wiem, ze to nie jest duzo, ale... Przyznam
sie, ze przez lata pracy w ratuszu obserwowalem, jak powstawaly te linie kolejowe i nie
ukrywam, ze byl po naszej stronie duzy wysitek, aby te projekty zostaly zrealizowane.

Teraz bardzo wazna rzecz, to co nas niepokoi, panie ministrze i na co zwracam
uwage, bo to sie dzieje nagminnie. Otrzymujemy sprzeczne komunikaty z panstwa
spoétek. Mamy na przyktad taka sytuacje, ze do studium nie otrzymaliSmy zadnej uwagi
dotyczacej funkcjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego, natomiast Polskie
Linie Kolejowe zlozyly nam dokument, ktory de facto nie uwzglednia materiatow, jakie
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byly prezentowane na spotkaniu w lipcu. Nie ukrywam, ze w duzym stopniu ograni-
cza to sposob planowania, jesli chodzi o to, w jaki sposob bedziemy budowali studium,
a dodatkowo te wnioski czesto sg sprzeczne, je§li chodzi o korytarze transportowe, ich
obstuge itd.

Na koniec jedna, dwie bardzo o konkretne rzeczy. Dziekuje za wyja$nienie pana pre-
zesa dotyczace STP Mory, choc jak powiedzialem, czekamy na uzgodnienie i nam sie kon-
czy czas. Troche to jest tak, ze... Rozumiem, ze panstwo potrzebujecie jakich$ kolejnych
wariantow, ale dajcie nam uzgodnienie do tego projektu. Niech PLK da nam w koncu
uzgodnienie czy mozemy tam te stacje budowac, czy nie. Na spotkaniu 24 lipca wojewoda
mazowiecki obiecal, ze to skoordynuje. Wiem, ze jest teraz postem i nie jest juz woje-
wodag, ale naprawde nie bedziemy w stanie obsluzy¢ drugiej linii metra bez powstania
stacji techniczno-postojowej na Morach.

Druga sprawa, ktorg wowczas podnie§liémy i ktora caly czas jest aktualna, to jeden
z wazniejszych planow miejscowych, przez ktory przebiega korytarz KDP. To jest plan
miejscowy Odolany. Zwracaliémy panstwu uwage, ze potrzebujemy dokladnej informa-
cji o tym, jakie sg warianty przebiegu, jak panstwo planujecie korytarze itd. Mialo sie
odby¢ spotkanie, panstwo je odwolaliScie. Bazujemy na materiatach, ktore panstwo teraz
pokazujecie, ale uprzedzam, ze one sg sprzeczne ze stanowiskiem Urzedu Transportu
Kolejowego. To tak, zeby bylo jasne. Wystaliémy do UTK material, ktérym dokladnie
napisaliSmy, jak wyglada plan. ZrobiliSmy to w pazdzierniku ubieglego roku. W listopa-
dzie otrzymaliSmy uzgodnienie. )

Panie ministrze, zeby byla jasnos§é, ja ten plan wyktadam. Zeby bylo jasne: uwagi
UTK idg w takim kierunku, ze tak naprawde my zabieramy przestrzennie korytarze,
ktore panstwo rysujecie w tym studium jako warianty. Nie mozemy tak pracowaé. Albo
sie umawiamy na to, ze panstwo co$ pokazujecie i wtedy planujemy, albo panstwo bawi-
cie sie z nami w kotka i myszke, i jeden podmiot co$ planuje, a drugi organ nam uzgad-
nia, zgodnie z procedura, co§ zupelnie innego.

Na koniec dwa drobiazgi. OczywiScie bardzo chciatbym dojechaé¢ w 15 minut do lot-
niska w Baranowie, pan wdjt Baranowa pewnie tez chcialby w tyle czasu dojechaé
do Warszawy, ale przypomne, ze obecnie 15 minut to rozkladowy czas przejazdu miedzy
Warszawa Wschodnig a Warszawa Zachodnig. Komunikujcie zatem, skad bedzie te 15
minut. Mam taka prosbe. Nie méwcie tylko... Powiem tak, niech mieszkancy wiedza,
z ktorego dworca jest te 15 minut, bo jesli zakomunikujemy, ze lotnisko w Baranowie
bedzie osiggalne w 15 minut z Dworca Wschodniego, to bedzie nieprawda. Kwadrans
z Dworca Wschodniego to jedzie pociag na Dworzec Zachodni.

Teraz dotykam juz zupelnie innego aspektu, ale jesli panstwo w ramach swoich
zamierzen planujecie budowe nowego dworca, nowej infrastruktury, to informuje, ze nie
ma u nas nawet §ladu na ten temat na papierze, zadnego dokumentu, a nie ukrywam,
ze za chwile uchwalamy kolejny plan miejscowy, ktéry doktadnie graniczy z tym dwor-
cem, o ktorym panstwo myslicie. Prosha jest wiec nastepujgca i prosze mi wierzyc, ze nie
jest to zadna uszczypliwo§c: otwarcie moéwmy, ile dokladnie i z ktérego dworca bedzie
trwal transport na nowe lotnisko. Nie planujmy znowu miasta w skali 1:200 000.

Na koniec, prosze mi wierzy¢, panie ministrze, to nie jest zlosliwos$¢, naprawde. Przez
panskiego wspoélpracownika zostalem 2 lata temu zganiony, kiedy nazywatem port im.
Fryderyka Chopina lotniskiem Okecie. Pan wymienit dzi§ lotnisko Okecie kilka razy.
Nie jestem malostkowy, ale zdecydujcie sie panstwo, jak go nazywamy, bo my uzywamy
tych nazw wymiennie i koniec.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Panie prezydencie, tej kwestii nie poruszamy na posiedzeniu Komisji.

Wiceprezydent m.st. Warszawy Michal Olszewski:

Dobrze, ale chodzi mi o to, aby zdecydowac, o jakim porcie lotniczym mowimy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
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Wéjt gminy Baranow Waldemar Brzywczy:

Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, dziekuje za zaproszenie. Mam kilka pytan,
panie ministrze. Pierwsze: Jakie plany ma rzad na gmine Baranéw? Na te chwile jest
tak, ze w naszej gminie nic sie nie dzieje i nie moze sie dziac, dlatego ze nie ma chetnych,
by inwestowac¢ naszg gmine. Dzialki, ktore sprzedawaly sie po 100 z1, spadly o 40%,
poniewaz nikt nie chce mieszkaé w halasie. Po pana wypowiedziach pojawiaja sie nato-
miast rézni osobnicy, ktérzy moéwia, ze sg ze strony rzadu i chca wykupywac ziemie.
Od os6b ze spotki celowej wiemy, ze na razie takich agend nie ma i w ten sposéb o tym
moéwimy.

Stad to pytanie: Co sadzi rzad o naszej gminie i jakie ma plany? Otoz stad, ze dzi$§
nic nie wiemy. Czesto styszy sie, ze naszej gminy moze w ogéle nie by¢ albo ze bedziemy
jedna z najbogatszych gmin. Chcialbym od pana ustyszec, w ktorg strone bedziemy szli.
Dzi§ moéwiliscie panstwo bardzo wiele o sytuacji, kiedy lotniska jeszcze nie ma oraz kiedy
ono juz bedzie. Jako gospodarz tej gminy martwie sie jednak o to, co bedzie w czasie 10
lat budowy lotniska. Moze pan za chwile na to odpowie: Ilu pracownikéw bedzie praco-
walo przy budowie lotniska? Przewiduje, ze to bedzie ok. 3, 4 moze 5 tys. osob. Ci ludzie
musza gdzie§ mieszka¢. Tylu chetnych nie znajdziemy bowiem w okolicy. Z pewnoécia
i to w duzej mierze beda to obcokrajowcy, ale do tego przejde za chwile.

W zwiazku z tym, ze taka liczba os6b pojawi sie w naszej gminie, to co z infrastruk-
turg przygotowawczg przed rozpoczeciem budowy lotniska? Na terenie naszej gminy
nie ma wielu rzeczy, ktore sg potrzebne, aby lotnisko moglo funkcjonowac, chociazby
oczyszczalni §ciekow czy odpowiedniego zabezpieczenia lokalowego dla pracownikow.
To sg rzeczy, o ktéorych musimy rozmawiaé. Do tej pory podnositem ten temat, ale nigdy
nie bylo zadnej odpowiedzi.

Kolejna rzecz. Je§li pojawi sie taka liczba pracownikéw, to co bedzie z bezpieczen-
stwem mieszkancow naszej gminy? W jaki spos6b mamy zapewnié bezpieczenstwo, kiedy
w gminie nie ma nawet posterunku policji, a ten, ktory jest w sasiedniej gminie funkcjo-
nuje tylko do godziny 22:00?

I najwazniejsza rzecz, co w przypadku, ktory sie czesto zdarza. Pan minister powie-
dzial, ze planowane rozpoczecie budowy to 2023 r., czyli rok, w ktorym przypadaja
wybory parlamentarne. Chciatbym uslyszeé, co sie wydarzy, jezeli panstwo wykupicie
tereny, rozpoczniecie dziatalno$¢ inwestycyjnag, a nastepnie inwestycja zostanie zaprze-
stana. Czy czasowo, czy ostatecznie to dopiero czas pokaze. Jezeli jednak zostanie
wstrzymana, to co z dofinansowaniem budzetu gminy? Skad gmina bedzie brata srodki
finansowe? Jak wiemy, dzi§ prawo mowi tak, ze jezeli trwa inwestycja, to w tym okresie
podatkow sie nie pobiera. Chceiatbym sie wiec dowiedzie czy przy okazji prac, o ktérych
tez wspomniano, tzn. nowelizacji specustawy, bierzecie panstwo pod uwage taki fakt,
zeby jednak zabezpieczy¢ budzet gminy, dzieki czemu nadal bedg mogly powstawac drogi
i funkcjonowac szkoly na terenie Baranowa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Pan Robert Pindor, Rada Spoteczna Baranow.

Przewodniczacy Rady Spolecznej ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego Robert

Pindor:

s.k.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, reprezentuje
Rade Spoleczng ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego. Krotko powiem, co to jest
ta Rada Spoteczna. Otoz jest to reprezentacja spotecznoSci trzech gmin: Baranowa,
Wiskitek i Teresina, ktora zostala powolana przez samorzady tych gmin przy udziale
przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, wtedy jeszcze, a p6Zniej przy udziale przed-
stawicieli sp6tki Centralny Port Komunikacyjny, po to, aby bylo to ciato konsultacyjne
reprezentujace spolteczenstwo.

Ukonstytuowalis$my sie w czerwcu ubieglego roku i przyjeliSmy sobie trzy zasady,
wspolpracujac z panstwem ze spotki celowej, a mianowicie: po pierwsze, nie dyskutu-
jemy i nie kwestionujemy samej idei Centralnego Portu Komunikacyjnego ani lokalizacji
tej inwestycji; po drugie, w miare mozliwosci trzymamy sie z daleka od mediow ogol-
nopolskich; a po trzecie, nie angazujemy politykéw w naszg prace, przynajmniej na jej
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poczatkowym etapie. Przepraszam panstwa, ze to méwie tutaj, gdzie sg zgromadzeni
glownie politycy, natomiast uznaliSmy, ze tak istotna kwestia spoteczna wymaga jakby
skupienia na meritum i niekoniecznie potrzebuje rozgltosu.

Dzisiaj, po 8 miesigcach pracy Rady Spotecznej i ponad 2 lata, odkad lokalizacja
przyszlego Centralnego Portu Komunikacyjnego zostala ogloszona, mozemy powie-
dzieé, ze spoleczenstwo jest rozczarowane konsultacjami, tzn. nie moge powiedzieé, aby
konsultacje byly prowadzone w sposob efektywny. Konkretnie, spotkaliémy sie z przed-
stawicielami spotki Centralny Port Komunikacyjny osiem razy jako rada. Dodatkowo
odbylo sie jeszcze osiem spotkan malych zespoléw roboczych. Zgltosiliémy, moze inaczej,
omoéwilismy 38 postulatow, z czego 30 zostalo zgloszonych przez strone spoteczng. Wsrod
tych 30 postulatow dzi$ nie ma ani jednego, o ktérym mogliby$my powiedzieé, ze zostal
zalatwiony po mysli rady lub co do ktorego mielibySmy pewnos$¢, ze zostanie przez inwe-
stora lub rzad uwzgledniony w dalszej kolejnosci zdarzen.

Zglosiliémy projekt zmian do ustawy o Centralny Porcie Komunikacyjnym, w ktérym
to projekcie przedstawiliSmy 17 propozycji istotnych zmian. Dodam, ze nie byly to pro-
pozycje z kosmosu, tylko zostaly one wziete z ustawodawstwa innych krajow, z aktow
prawnych innych krajow europejskich. Byly to zapisy zabezpieczajace interesy miesz-
kancow przy realizacji tak duzych inwestycji w innych panstwach. Niestety, z tych 17
propozycji 12 zostalo odrzuconych na wstepie. 5 nie zostalo odrzuconych, zaopiniowano
je pozytywnie, ale na dzi§ nie mamy pewnosci, co sie z tym propozycjami dalej dzieje. Nie
wiemy, czy one bedg p6zniej uwzglednione.

Status calego projektu w optyce mieszkancow jest dzisiaj taki, ze po ponad 2 latach
od ogloszenia lokalizacji planowanej inwestycji mieszkancy majg wylacznie pytania i nie
dostajg na nie odpowiedzi. Nie wiadomo, kto bedzie wysiedlony. Nie wiadomo, kto bedzie
narazony na ucigzliwoéci i jakie. Ile pieniedzy dostang mieszkancy za swoje nieruchomo-
§ci? Nie wiadomo. Wedtug jakich metod bedzie przeprowadzona wycena? Nie wiadomo.
Gdzie beda nieruchomosci zastepcze, o ktérych moéwiono 2 lata temu? Nie wiadomo.
Kiedy bedzie wiadomo? Tez nie wiadomo.

W tej sytuacji chcielibyémy przedstawic¢ krotkie podsumowanie. Na dzi§ nie mamy
wrazenia, ze spolka Centralny Port Komunikacyjny czy tez strona rzadowa chciatyby co$
efektywnie ze spoteczenstwem skonsultowaé. Spotkania sie odbywaja, przedstawiciele
spotki majg dla nas czas, natomiast nie mamy wrazenia, ze sg oni wyposazeni w pewna
decyzyjnosc, ktora pozwalalaby im prowadzic ze spoleczenstwem rzeczywiste konsultacje.

Jak powiedzialem, w ciggu 2 lat od ogloszenia lokalizacji mieszkafcom nie przedsta-
wiono zadnej propozycji ani zadnej oferty. Zadnej oferty nie przedstawiono takze samo-
rzadom, o czym juz powiedzial pan wdjt, czyli nie wiemy czy jednostki samorzadu tery-
torialnego, jakimi sg gminy, bedg istniec i czy skorzystaja na tej inwestycji, czy straca.

Przechodze do pytan. Chcialbym zapytac pana ministra, kiedy zaczng sie efektywne
konsultacje, o ktore prosimy i na ktore liczymy. Nie chce powiedzieé, ze dotychczasowe
byly fasadowe, ale jak dotychczas nie byly one efektywne. Chciatbym takze zapytac,
kiedy bedzie kompleksowa oferta dla mieszkancow.

Wezesniej bylo pytanie pana ministra Grabarczyka o koszty. Udzielona odpowiedz
byla moim zdaniem niekompletna, poniewaz koszty prowadzenia tego projektu to nie
tylko koszty finansowe. Juz na etapie planowania prowadzicie panstwo ten projekt
olbrzymim kosztem spotecznym. Na tym greenfieldzie, panie ministrze, mieszka 28 tys.
osob. Tyle liczy spoteczno§é tych trzech gmin. Te osoby od ponad 2 lat zyjag w wielkim
stresie i stanie zaniepokojenia, poniewaz nie wiedza, gdzie bedg mieszka¢ w przysztosci,
w tym miejscu czy nie, czy otrzymajg godziwe i sprawiedliwe wynagrodzenie za swoje
nieruchomosci, czy nie.

W zwigzku z tym chcialbym tez zapytaé, a w ogéle to zaprosi¢ pana ministra na spo-
tkania Rady Spotecznej. Najblizsze odbedzie sie w pierwszym tygodniu marca i zapra-
szam zaréwno pana, jak i pana prezesa Wilda. Teraz moje pytanie: Czy mozemy liczy¢
na pan6éw obecno$¢, zebySmy mogli zaczaé¢ prawdziwe, efektywne konsultacje? Termin
dopasujemy do pan6éw kalendarza. Dziekuje.

s.k.
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Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo.

Powoli bedziemy juz konczyli posiedzenie, bo za chwile musimy zwolni¢ sale, ale
my§le, ze pan minister bedzie chcial w kilku stlowach odnies¢ sie do tych probleméw
i pytan, ktore pojawily sie w ostatniej turze. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

s.k.

Przepraszam od razu, ze bede odpowiadatl skrotowo i z predkoscia moze nie tyle kara-
binu, bo to chyba nie najszczesliwsze porownanie. W ogole wydaje mi sie, ze przede
wszystkim mamy pewien problem koncepcyjno-komunikacyjny, z ktérego wynika szereg
nieporozumien. Jezeli — co ja szanuje -mowi pan, ze od 2 lat mieszkancy nie wiedza, czy
kto$§ bedzie sie musiatl wyprowadzié, czy nie, to dlaczego tego nie wiedzg? Bo jeszcze nie
ma prawomocnego pozwolenia na budowe w okre§lonym miejscu. Na tym etapie takiego
pozwolenia nigdy nie ma i by¢ nie moze, poniewaz nie ma decyzji Srodowiskowej. To jesz-
cze nie jest ten etap inwestycji, ktéry wskazywalby na bardzo konkretng lokalizacje pasa,
terminala itd.

To, ze ci mieszkancy, co niewatpliwie jest pewnym stanem obiektywnym i ja z tym
nie polemizuje, ze oni majg takie wlasnie poczucie zawieszenia czy braku informacji,
wynika paradoksalnie z komunikacyjnej otwartosci projektu. Bo jaka byta alternatywa?
Ze przyjdziemy i z géry narzucimy jakie$ rozwigzania, tzn. tu pas, tu terminal, tu droga
i wtedy rzeczywiscie kazdy od razu wie, czy bedzie wysiedlony, czy nie bedzie, ale my nie
chcemy tego robic.

Prosze przyjaé, zawsze wszystkich o to prosze, takze pana prezydenta, ze jezeli
moéwie, iz jest zlecone opracowanie, a jego wynik bedzie w czerwcu i na jego podstawie
zapadnie ostateczna decyzja, co dalej z Okeciem, to tak naprawde jest. Nie ma zadnego
ukrytego, tajnego planu pozostawienia lotniska wojskowego i dla VIP-6w. Nic takiego nie
zostalo zdecydowane i nie mozna powiedziec, ze tak na pewno bedzie i pod to planuje sie
dalsze dzialania. My naprawde czekamy na wynik rzetelnej analizy, ktora nam pokaze
i oceni kilka wariantow. Na tej podstawie dokonamy wyboru.

Podobnie jak méwimy tutaj, wiasnie dlatego méwimy o tym z duzym wyprzedzeniem,
na samym poczatku projektu, kiedy silg rzeczy, jakby z naturalnego cyklu megaprojektu
wynika, iz operujemy na duzym poziomie ogdlnoSci i stopniowo, kolejnymi dokumen-
tami, kolejnymi etapami konsultacji bedziemy zaweza¢, az dojdziemy do konkretnej
lokalizacji. To, co zaproponujemy w tegorocznej nowelizacji, to bedzie dodatkowy eks-
tramechanizm szybszego wykupu na zasadzie dobrowolnej, uruchomiony jeszcze przed
okre§leniem doktadnej co do joty lokalizacji i stopnia nachylenia pasa, z ktérego wynika
obszar ograniczonego uzytkowania itd. Jezeli kto§, kolokwialnie méwigc, chce mie¢ weze-
$niej spokdj i chce mie¢ jasng sytuacje, to moze zadziala¢ z wyprzedzeniem wiekszym,
podkresle to jeszcze raz, niz przy kazdym analogicznym procesie inwestycyjnym. Jesli
taka bedzie wola tej osoby, to bedzie ona mogta porozmawiac o sprzedazy nieruchomosci
wezesniej i w ten sposob z wyprzedzeniem wyjasnic¢ swojg sytuacje. Wyjasnié wezesniej.
Nie pdozniej niezwykle, tylko wczesniej. Dlatego nie moge sie zgodzi¢ z tezami, ze nie-
wiele sie dzieje, czy ze mamy jaki§ szczegolnie dlugi stan zawieszenia. Moim zdaniem
jest wrecz przeciwnie.

Rada konsultacyjna powstala 8 miesiecy temu. Odbyla 8 duzych spotkan i 8 spotkan
roboczych. Przyjeliémy szereg uwag. Jezeli panstwo macie poczucie, ze nic z nich nie
zostalo zrealizowane, to... Kazdy z postow, ktory bral udzial w procesie legislacyjnym,
wie, ile on trwa, zwlaszcza kiedy mamy jeszcze uzgodnienia na poziomie ministerial-
nym. Nie moge panstwu pokazac projektu, ktory nadal jest w konsultacjach wewnatrz
ministerstwa. Dopiero kiedy sami ze sobg wszystko uzgodnimy, usuniemy rzeczy, ktore
sg sprzeczne z prawem, unijnymi regulacjami itd., to przyjdzie moment, aby ten pro-
jekt pokazaé publicznie. Teraz, mimo ze jest on nieostateczny, funkcjonuje juz jako
ostateczny i znéw mamy takie zapetlenia. OczywiScie mogtbym jaka$ jego wersje, jakis
draft od razu pokazac, ale wtedy moglby sie pojawi¢ stuszny zarzut, ze co§ nim obiecali-
Smy, a ostatecznie, za pare miesiecy mowimy, ze jednak tak nie bedzie. Dlatego musimy
najpierw przygotowac projekt wewnetrznie i zareczam, ze kiedy bedzie on juz gotowy,
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to zostanie przestany do Rady Spolecznej, aby poznac jej opinie i wtedy znajdg sie w nim
niektore z postulatow, jakie rada zgtaszata.

Wszystko ma jednak swojg kolej. Na razie posuwamy sie do przodu skutecznie, bez
zbednych opéznien. Kolejnosci wykonywania pewnych rzeczy nie da sie jednak zamie-
nié. Nie mozna wypuséci¢ publicznie projektu, ktory nie zostal skonsultowany wewnatrz
resortu i nie zostaly zweryfikowane jego podstawowe parametry zgodnosci z porzadkiem
prawnym polskim i europejskim. Musi to potrwac pare miesiecy, zanim co§ zostanie
przygotowane na tyle dobrze, aby mogto zosta¢ pokazane publicznie.

Jezeli chodzi o zaproszenie, to oczywiscie tak, jak najbardziej, zreszta juz weze$niej
moéwitem, ze bardzo chetnie i jest to tylko kwestia dogrania kalendarza. Mam pewnos§¢,
ze to nastapi.

Przepraszam, ze tak chaotycznie i nie po kolei, ale to wynik po$piechu. Padlo pytanie
skad...

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Panie ministrze, nie zdgzy pan i tak juz odpowiedzie¢ na wszystkie pytania.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Nie zdaze... To sie zasmucilem.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Ja tez. To tylko znaczy, ze 3 godziny na dyskusje o Centralnym Porcie Komunikacyjnym
to za malo.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Jeszcze tylko jedna malta uwaga. Wszystkie rzeczy, na ktore slusznie wskazal pan wajt,
stanowia elementy przygotowania inwestycji, tzn. drogi dojazdowe, infrastruktura
towarzyszaca itd. Najpierw w master planie, a potem w konkretnych projektach beda
one uszczegélawiane i panstwu komunikowane. Dopdki nie ma master planu, czyli nie
wiemy, gdzie pas, pod jakim katem nachylenia i gdzie terminal, to trudno przesadzac,
ktéredy dokladnie poprowadzi droga tymczasowa, ktora musi byé wybudowana, zeby
ruszyla budowa. To sg sprawy oczywiste, powigzane i to wszystko bedzie.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Spotkamy sie na Radzie Spolecznej i bedziemy dalej dyskutowac.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Wiasnie. Bardzo wazne jest to, zeby ten dialog byl prowadzony i chyba troche tak w duchu,
na ktory zwraca uwage strona spoleczna, zaréwno pan wojt, przedstawiciel Rady Spo-
tecznej, jak i pan prezydent, bo musimy by¢ zyczliwi. Z takg zyczliwo$cig pan minister
i pana wspolpracownicy spotkali sie dzi§ na posiedzeniu Komisji. Prosimy o ekwiwa-
lentne traktowanie wszystkich, ktorzy sa zaangazowani w ten proces, bo wyzwanie jest
naprawde wielkie.

Prosze pamietaé o odpowiedzi na pytania, o ktore poslowie prosili na pisémie. Nie-
stety, przedstawiciela LOT nie moge juz dopusci¢ do glosu, podobnie jak pana inzyniera,
ale bedziemy kontynuowali te dyskusje. Naméwie przewodniczacego, zebySmy zaczeli
wlasnie od tych informacji, bo one sg kluczowe.

Zamykam dyskusje. Stwierdzam, ze wyczerpaliSmy porzadek dzisiejszego posiedze-
nia. Dziekuje wszystkim uczestnikom. Informuje, ze protokot posiedzenia bedzie wyto-
zony w sekretariacie Komisji.

Zamykam obrady.

40 s.k.




