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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 42)

16 wrzesnia 2020 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.;

— informacje na temat modernizacji linii i przejazdéw kolejowych w zakresie
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Tomasz Malecki ekspert w Departamencie Nadzoru II Ministerstwa Aktywow
Panstwowych, Ryszard Ostaszewski doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Ireneusz Merchel prezes zarzgdu PKP PLK S.A. wraz ze wspolpracownikami, Kamil
Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspélpracownikami, Adrian Furgalski
prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji
ProKolej oraz Marek Wojcik pelnomocnik zarzadu ds. legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury, witam
panie i panéw posiow. Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane przez mar-
szalek Sejmu na podstawie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu, po zasiegnieciu opinii
przewodniczgcego Komisji, i bedzie prowadzone z wykorzystaniem $rodkéw komunikacji
elektronicznej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglosé. Informuje rowniez,
ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji przez postow i goSci nalezy wysyla¢ na znany
panstwu adres e-mail. W zwigzku z ograniczeniem wideokonferencji do 15 osob prosze,
aby uzytkownicy systemu, poslowie oraz goScie, wdzwaniali sie do systemu jedynie
wtedy, gdy zabieraja glos, a posiedzenie Komisji §ledzili na stronie sejmowej lub w apli-
kacji do glosowania. Jednoczes$nie informuje, ze w przypadku gdy liczba uzytkownikow
bedzie osiggac liczbe 15, Osrodek Informatyki bedzie arbitralnie usuwaé pojedynczych
uzytkownikow, niezabierajacych glosu w danym momencie, celem zrobienia miejsca
w systemie dla uzytkownikow, ktorym przewodniczgcy w danym momencie udzieli glosu.

Zwracam sie do panstwa postéw obecnych w sali, jak i do tych, ktérzy uczestniczg
w posiedzeniu zdalnie, aby zalogowali sie i wzieli udzial w glosowaniu sprawdzajgcym
kworum. Prosze o wy§wietlenie pulpitu glosowan, a nastepnie prosze o wciSniecie dowol-
nego przycisku. Prosze o wyswietlenie wynikéw. Informuje, ze zaglosowalo 27 postow.
Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat realizacji Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 r. oraz informacja ministra infrastruktury na temat modernizacji linii i przejaz-
dow kolejowych w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu. Przystepujemy do reali-
zacji porzadku dziennego. Prosze pana ministra Bittela o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, jesli pan przewodniczacy
pozwoli, to ja wyglosze stowo wstepne, a potem bedzie prezentacja prezesa PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. pana Ireneusza Merchela, ktory na co dziefi bezposrednio zajmuje
sie realizacjg Krajowego Programu Kolejowego.
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Przedstawimy dane, co do zasady, wedlug stanu na koniec sierpnia. Mowie o tym
teraz, aby za kazdym razem nie powtarzac tej informacji. Beda to informacje dotyczace
stanu realizacji Krajowego Programu Kolejowego, ktory to program jest najwiekszym
w historii spotki PKP PLK. W ogéle jest on najwiekszy, jesli chodzi o historie sektora
kolejowego. Obejmuje on swoim zakresem ponad 230 projektow o lgcznej wartosci
blisko 76 mld zl. Zafakturowane naktady to taczna wartos¢ 31 mld zt. Uwzgledniajac
refundacje, zaawansowanie finansowe wynosi 33,6 mld zl, co stanowi 45% caltego Kra-
jowego Programu Kolejowego. W ramach tych kwot zmodernizowano, wybudowano
4,5 tys. km toréw, 1667 przejazdéw kolejowych, 419 wiaduktow kolejowych i drogo-
wych, 441 mostow i 777 peronéw. Ponadto na 135 km linii kolejowych jest dopuszczony
ruch pociggéw pasazerskich z predkoScig techniczng powyzej 160 km/h, a na 881 km
linii kolejowych zabudowano ERTMS i ETCS. Zaawansowanie KPK w ramach inwe-
stycji zakonczonych i w realizacji na r6znych poziomach zaawansowania to 65,6 mld zi,
co stanowi 87% calego programu kolejowego. Na etapie projektowania mamy inwestycje
o wartos$ci 2,5 mld z1, a w przetargach sg inwestycje o wartosci blisko 5 mld zl.

Warto zwroci¢ uwage na to, ze program kolejowy z 2015 r. i program kolejowy realizo-
wany w 2020 r. to programy o zupelnie innej warto$ci, o zupelnie innej skali. Trzeba tez
dodac, ze ten program od 2016 r. jest rzeczywiscie realizowany, sg przygotowane doku-
mentacje, oglaszane przetargi, realizowane naklady — wszystko to, co sie z tym gczy, jest
wykonywana praca. Wykonanie wydatkow do lipca si6dmego roku trwania perspektywy
dla KPK 2020 wynosi 33 mld zl, co stanowi 41,5% wydatkow KPK. W analogicznym
momencie poprzedniej perspektywy warto§é zrealizowanych rosngco wydatkow wynosita
niespelna 8 mld zt i stanowila ok. 21% zaplanowanych naktadow w Wieloletnim Progra-
mie Inwestycji Kolejowych. UméwiliSmy sie z panem prezesem, ze w ramach prezentacji
przedstawi on szczegotowo dynamike i porownanie realizacji Krajowego Programu Kole-
jowego do Wieloletniego Planu Inwestycji Kolejowych, bo w naszej ocenie moze to byc
dla panstwa interesujgca informacja.

W 2020 r. spotka zawarta umowy finansowane na kwote 8 mld zi. Do konca tegoz roku
planuje jeszcze zawrze¢ umowy na kwote blisko 5 mld z1. Sg to m.in. takie umowy, jak:
prace na linii E75 na odcinku Czyzew-Bialystok — umowa zawarta w czerwcu, wartosc
zamoéwienia netto to ponad 3,3 mld zt; modernizacja Warszawy Zachodniej w ramach
prac na linii §rednicowej w Warszawie, ktorej warto$¢ to ponad 1,7 mld zl; moderni-
zacja systemow torowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na linii kolejowej E59
na odcinku Dobiegniew—Stonice — ponad 420 mln zl; modernizacja systeméw torowych
wraz z infrastruktura towarzyszacg na linii kolejowej E59 na odcinku Wronki-Krzyz,
bez stacji Krzyz — prawie 400 mln z}; modernizacja systeméw torowych z infrastruk-
turg towarzyszaca na linii E59 Krzyz-Dobniew w ramach projektu prac na linii E59
na odcinku Wronki—Stonice — prawie 375 mln zl... Mam jeszcze tutaj trzy inne inwe-
stycje, ale to sg tylko te inwestycje, ktorych wartos¢ przekracza 100 mln zt. Gdyby-
Smy chcieli wymieni¢ mniejsze inwestycje, niezwykle istotne, ale mniejsze finansowo,
to wtedy ta lista bylaby znacznie dluzsza.

Jezeli chodzi o umowy planowane do podpisania jeszcze w tym roku, tez o wartosci
powyzej 100 mln z1, to takich duzych umoéw jest siedem. Sg to: opracowanie dokumenta-
cji projektowej i realizacja robot budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla zadania
pod nazwa LOT A; prace na linii kolejowej nr 131 na odcinku Chorzow Batory-Nakto
Slaskie w ramach projektu PO IiS; prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Chorzéw
Batory-Tarnowskie Gory-Karsznice-Inowroclaw-Bydgoszcz—Maksymilianowo — to jest
inwestycja na kwote ponad 1 mld zl; opracowanie projektow wykonawczych i wykonanie
robo6t budowlanych w ramach projektu pod nazwg ,, Rewitalizacja i odbudowa czesciowo
nieczynnej linii kolejowej nr 182 Tarnowskie Gory-Zawiercie” — blisko 1 mld zl; reali-
zacja robot budowlanych dla etapu I projektu prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku
Elk-Korsze wraz z elektryfikacjg — tez ok. 1 mld zl; zaprojektowanie i wykonanie roboét
dla zadania pod nazwa ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — Budowa i moder-
nizacja linii kolejowych oraz infrastruktury przystankowej realizowanych” — ponad
300 mln zi.
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Mamy takze realizacje rob6t budowlanych w formule PiB w ramach projektu ,,Prace
na linii kolejowej E30 na odcinku Kedzierzyn Kozle-Opole Zachodnie”. Chodzi o linie
kolejowg nr 132 Bytom-Wroctaw Gl6wny na odcinku Opole Groszowice—Opole Zachod-
nie — tez za ponad 300 mln zi. Mamy takze: zaprojektowanie i wykonanie rob6t budow-
lanych dla inwestycji ,, Rewitalizacji linii kolejowej nr 221 na odcinku Gutkowo-Dobre
Miasto” w ramach projektu ,,Prace na liniach kolejowych nr 220 i nr 221” - ponad
150 mln zI; zaprojektowanie i wykonanie rob6t na przebudowe mostu w Przemys§lu -
linia kolejowa nr 91, ok. 150 mln z1, w ramach projektu ,,Poprawa stanu technicznego
obiektow inzynieryjnych, etap I1”.

W 2020 r. spotka oglosita postepowania przetargowe na kwote blisko 3,6 mld zl i pla-
nuje oglosic jeszcze postepowania na kwote 2,4 mld z1. Takie dzialania bedziemy podej-
mowac. Przetargi, ktore oglaszamy i realizujemy, stanowig o tym, ze program kolejowy
jest realizowany. Jest on realizowany wielkim wysitkiem zamawiajacego, ale tez wiel-
kim wysitkiem firm wykonawczych. Warto to podkresli¢ i podziekowa¢ za to na posie-
dzeniu Komisji Infrastruktury, bo to rowniez jest segment, ktérego dotykaja rozmaite
ograniczenia zwigzane z koronawirusem, choc jak sie okazuje, ten efekt zaobserwowa-
liSmy w mniejszym stopniu — i bardzo dobrze - bo dzieki temu prace toczyly sie w spo-
sob plynny, ciagly, bez wiekszych zaklocen. Chociaz takowe tez byly, zwigzane z chocby
z potencjalem osobowym wynikajacym z odplywu pracownikéw, a pézniej z ich powro-
tem na stanowiska pracy. Takie przejsciowe trudnoéci byly, ale one nigdy nie byty sygna-
lizowane przez branze jako takie, ktore bedg w sposéb istotny uniemozliwialy wyko-
nywanie i realizacje zadan czy to w ramach infrastruktury kolejowej, czy to w ramach
infrastruktury drogowe;.

Za to w imieniu Ministerstwa Infrastruktury, ale tez w imieniu zamawiajgcego wyra-
zamy podziekowania, zreszta juz po wielokro¢. Dzieki nim udalo sie, paradoksalnie,
wypracowac ile§ rozwigzan, ktore umozliwily szybsze podejmowanie decyzji, bardziej
sprawne realizowanie procesow inwestycyjnych. To nam z calg pewno$cia zostanie z tego
dzialania w tym trudnym okresie. Bedziemy te dzialania kontynuowali w przyszlosci.

Z calg pewnos$cig waznym aspektem jest takze pokazanie perspektywy na kolejne
lata. To juz jest poza tematem dzisiejszego posiedzenia. Warto jednak wspomniec, ze szy-
kowane przedsiewziecia inwestycyjne na kolejng perspektywe, czy w ramach Krajowego
Programu Odbudowy, czy w ramach regularnego Krajowego Programu Kolejowego — nie-
zaleznie od tego, jak on sie bedzie nazywal w przyszlej perspektywie — to kwestia, nad
ktora ciezko pracujemy i chcemy, aby pakiet inwestycji kolejowych byt jak najwiekszy.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to oddam glos panu prezesowi, ktéry przedstawi
SWoja prezentacje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

OczywiScie, prosze uprzejmie.

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:

s.k.

Dzien dobry panstwu. Zanim prezentacja zostanie wySwietlona na wszystkich ekranach,
powiem tylko, ze pan minister w zasadzie przedstawit juz 80% z tejze prezentacji, dlatego
w moim wystgpieniu skupie sie na elementach, ktore jeszcze nie zostaly przekazane.

Jak widzimy, o tym juz byla mowa, Iaczna warto§¢ inwestycji Krajowego Programu
Kolejowego wynosi 75,5 mld z1. Ta kwota, bardzo wazne zastrzezenie, to stan na dzien
biezacy. To co najwazniejsze, jesli chodzi o wyswietlany slajd, to kolor niebieski, ktéry
pokazuje projekty, ktore zostaly juz zakonczone. Jesli moéwie o zakonczonych projektach
oznaczonych na niebiesko, to nie znaczy, ze projekty oznaczone na zielono sg w realizacji
i nie zostaly rozliczone naklady. Kolor niebieski to projekty, w ktorych zostal juz doko-
nany odbior koncowy i uzyskaliémy pelne zalozone parametry.

Jak panstwo widzicie, w projektach krajowych ta realizacja przebiega w zasadzie
symetrycznie, jesli chodzi o uptyw czasu. Najwiecej jest wprawdzie koloru czerwonego,
ale nie ma w tym niczego niepokojacego, poniewaz §rodki budzetowe sg na dany, kon-
kretny rok, dlatego mamy to podzielone — §rednio ok. 1 mld zt do 1,5 mld zt. Te §rodki
sg wykorzystywane w stu procentach. Projekty RPO mamy juz wszystkie albo na etapie
realizacji, albo na rozpoczeciu. Bardzo wazng rzecza, o ktérej warto wspomniec, jest
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to, ze w ramach prac z samorzadami, w ramach dobrej wspélpracy, w ostatnich trzech
latach w wielu projektach nastgpily zmiany. Od niektérych projektow odstgpiliSmy,
weszly na ich miejsce nowe projekty, czes§¢ zostala uaktualniona, poprawiono parame-
try itd. Dlatego niezbedne byly korekty. Nie méwie oczywiScie o korektach finansowych,
tylko o korektach rzeczowych.

Jesli chodzi natomiast o korekty finansowe w ramach RPO, to niestety one nas
dotknely w tym roku, dlatego ze w kilku wojewodztwach érodki finansowe przeznaczone
pierwotnie na realizacje Krajowego Programu Kolejowego zostaly przesuniete w inne
obszary. Rozumiemy doskonale warunki zwigzane z COVID, ale chce podkresli¢ sytu-
acje, z jakg mamy do czynienia w wojewodztwie mazowieckim. Podpisana byla umowa
o realizacji robét, ustalone byly zasady dofinansowania juz w 2018 r., a kiedy wykonawca
byl na placu budowy, samorzad wojewoédztwa podjal decyzje o ograniczeniu srodkow
finansowych na czynnej umowie realizacyjnej. Pewnie trzeba bedzie poszukaé zrodia
finansowania. To jest przyklad nie najlepszego dzialania i braku koordynacji pewnych
spraw. ,,Polska Wschodnia”, jak widzimy, jest czeSciowo zakoficzona, w stu procentach
pozostatle projekty sg na etapie realizacji, podobnie instrument CEF i program PO IiS.

Przechodze do nastepnego slajdu. Tutaj mamy poréwnanie tego, co bylo w 2016 .
i tego, co jest teraz. Oczywiscie uplyw czasu wynosi ponad 4 lata, ale wida¢, ze w tej
chwili dominujacy jest kolor zielony. Na koniec roku pewnie okaze sie, ze bardziej domi-
nowal bedzie kolor niebieski, czyli projekty, ktore sg zakonczone i rozliczone. Praktycz-
nie z wykresu znika kolor czerwony, ktory wskazuje, ze nie byto nic — ani dokumentacji
projektowej w kwietniu 2016 r., ani ogloszonych przetargéw. De facto warto zauwazy¢,
ze kolor pomaranczowy, ktory oznacza przetargi w toku, z reguly dotyczy przetargow
z tzw. wielkiej ofensywy za 17 mld zl, kiedy ogloszone byly tzw. przetargi dwuetapowe.
Mialo to miejsce w polowie 2015 r., miedzy lipcem a wrzesniem 2015 r. Okazalo sie jed-
nak, ze z rozstrzygnieciami musieliémy czekaé¢ do 2017 r., poniewaz nie bylo gotowych
dokumentacji. Dodam jeszcze jedno zdanie, ze w miedzyczasie o ponad 9 mld z1 zwiek-
szyla sie warto$¢ Krajowego Programu Kolejowego.

Postepowania przetargowe w toku. Pan minister oméwil to dosy¢ szczegbélowo, wiec
nie bede sie tym blizej zajmowal. Oczywiscie sg to tylko najwieksze przetargi, co do kto-
rych zakladamy, ze w najblizszym czasie zostang sfinalizowane i bedziemy mogli przy-
stapi¢ do rob6t wykonawczych.

dJesli chodzi o podpisane umowy, to warto powiedzie¢, iz najwieksza w Krajowym
Programie Kolejowym jest umowa Czyzew-Bialystok. W sumie opiewa na 3,3 mld zl.
Umowa zostala podpisana niedawno, niecale 3 miesigce temu. W tej chwili wykonawca
rozpoczal juz prace budowlane, jest na placu budowy i sg pierwsze zamkniecia w celu
realizacji robot.

Warszawa Wschodnia-Warszawa Zachodnia, czyli modernizacja stacji Warszawa
Zachodnia. Chce podkreslié, ze ta modernizacja obejmuje rowniez komponent CPK, czyli
w ramach modernizacji stacji Warszawa Zachodnia budujemy wyjscie w kierunku pro-
jektowanej linii do CPK, ktéra w 2023 r. bedzie przygotowana. Mamy nadzieje, ze nasi
koledzy ze spotki CPK bedg kontynuowa¢ budowe w kierunku lotniska. Bardzo wazny
jest projekt na linii nr 182, zaktadajacy przywrocenie polgczenia do lotniska w Pyrzowi-
cach. JesteSmy na koncowym etapie. DokonaliSmy wyboru wykonawcy, natomiast jest
jeszcze odwolanie w KIO. Mamy nadzieje, ze zakonczy sie jak najszybciej.

Postepowania przetargowe. Pan minister w zasadzie tez o tym juz opowiadal. Kilka
waznych przetargow jeszcze zostalo do ogloszenia, ale nie mamy juz zadnego przetargu
do ogloszenia o wartoéci powyzej 1 mld zt. Najwieksze pozostale przetargi zostang oglo-
szone jeszcze w tym roku. Chodzi o przetarg w ramach CEF i Rail Baltica, Bialystok-
Elk, ale dotyczy to stacji Etk wraz z odcinkami torow wychodzacymi poza Elk. To jest
pierwszy przetarg, ktéry oglosimy jeszcze w tym roku. Drugi to prace na linii nr 216
Dzialdowo-Olsztyn. Ten przetarg chcemy oglosic jeszcze do konca wrzesnia. Chodzi
o modernizacje stacji Olsztyn.

Zrealizowane naklady. Jak widzimy na ekranie, plan na ten rok jest bardzo ambitny.
OczywiScie sg pewne uwarunkowania, ktére mogg wplywac na realizacje planu, ale tylko
nieznacznie. Zaktadamy, ze plan bedziemy realizowa¢ zgodnie z zalozeniami. Na pewno
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bedzie to pierwszy rok w historii Polskich Linii Kolejowych, kiedy przekroczymy kwote
10 mld zl, jesli chodzi o naklady zrealizowane w danym roku. Zakladamy, ze ta tenden-
cja bedzie sie utrzymywac na biezaco.

Teraz widzicie panstwo slajd, ktéry obrazowo pokazuje obecng perspektywe i poprzed-
nig. Jasnoniebieskim kolorem pokazujemy obecng perspektywe, a granatowym to, co bylo
realizowane w poprzedniej perspektywie, w WPIK, czyli w ramach inwestycji w latach
2007-2013 z realizacja do 2015 r.. KPK to okres 2014-2020 z realizacjg do 2023 r. Jak
widzimy, w tej chwili jesteSmy juz znacznie powyzej, ok. 50% nakladéw, na dzien dzi-
siejszy, bo na koniec sierpnia mamy wykonane 50% nakladéw wiecej, niz byto zrealizo-
wanych w calym WPIK. Warto zwrdci¢ uwage na pierwsze 3 lata, czyli okres do 2016 r.,
gdzie niestety to bylo caly czas na takim samym poziomie. Dosy¢ radykalne odbicie
w zakresie realizacji Krajowego Programu Kolejowego widzimy dopiero od 2017 r.

Najwazniejsze wskazniki. Szereg z nich bylo juz wymienianych wczeéniej, ale
to co zostalo wykonane... Tu mamy akurat dane do konca lipca, a nie do konca sierpnia,
poniewaz chcieliémy podaé dokladne wielkosci. Mozna powiedzieé, ze co miesigc to jest
ok. 100-200 km nowych torow, ktére sg modernizowane. W sumie ponad 4,5 tys. km,
1667 przejazdow kolejowych, wiadukty kolejowe, drogowe itd. Prezentacja na temat
przejazdéw bedzie uzupelniona w nastepnym punkcie porzadku dziennego. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Otwieram dyskusje. Prosze pana posta Truskolaskiego. Prositbym
o zwiezlte wypowiedzi z racji tego, ze byly glosowania i sie przeciggnely, a okoto potudnia,
moze ciut pdzniej, najprawdopodobniej odbedzie sie glosowanie na sali plenarnej. Chodzi
o to, zebySmy sie wyrobili, oczywiscie w miare mozliwosci.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

s.k.

Dobrze, panie przewodniczacy, bede sie streszczal. Widze, ze nie ma pana ministra, ale
jest pan prezes i na pewno odpowie on na wszystkie nurtujace mnie pytania.

Panie prezesie, mam kilka pytan dotyczacych inwestycji w wojewddztwie podlaskim.
Po pierwsze, kiedy zakonczy sie remont linii kolejowej Bialystok—Czyzew? Mowil pan
wiele w swojej prezentacji o tej linii. Dobrze, ze wreszcie zostal rozstrzygniety przetarg —
niestety bedg opd6znienia w zakonczeniu tej linii, bo jak wiemy, przetarg zostat rozstrzy-
gniety duzo p6zniej. Kiedy zakonczy sie ta inwestycja? Po drugie, jezeli ta inwestycja sie
zakonczy, to jaki bedzie czas przejazdu miedzy Bialymstokiem a Warszawa? I po trzecie,
jakie bedg utrudnienia dla podrézujacych miedzy Bialymstokiem a Warszawg? Czy beda
uruchomione jakie$ polaczenia zastepcze, tak jak bylo w przypadku remontu innych
odcink6éw na tej trasie?

Kolejne moje pytanie dotyczy péinocnej kolejowej obwodnicy Bialegostoku. Na pewno
pan prezes dobrze zna ten temat z uwagi na to, ze pierwsze warianty zaproponowane
przez PKP wywolaly ogromny opér i sprzeciw spoleczny. Jak wynika z odpowiedzi
na interpelacje, warianty 1-5 nie beda juz brane pod uwage, ale kolejne warianty
sg w grze. Powstaje chyba 8 lub 9 wariantow. Mam konkretne pytanie do pana prezesa.
Ktory z wariantow bedzie wybrany? Czy ta decyzja zostala juz podjeta? I najwazniejsze
— czy przed podjeciem decyzji bedzie jeszcze mozliwo§é spotkania sie z mieszkancami,
konsultacji? Jak wiemy, wiele z tych wariantow jest kontrowersyjnych i mieszkancy nie
zgadzajg na nie z uwagi na to, ze bedg musialy by¢ wyburzane nowe domy, np. w gminie
Dobrzyniewo czy w gminie Wasilkow. Chciatbym uzyska¢ konkretng odpowiedz na pyta-
nie, kiedy zostanie wybrany wariant? Moze juz zostal wybrany? Do ktorego wariantu
jest PKP najblizej? Czy mieszkancy bedg mogli sie jeszcze wypowiedzie¢ przed tym, jak
ten wariant zostanie wybrany?

Kolejne pytanie. O tej inwestycji pan prezes tez wspominal. Chodzi o Bialystok-Etk.
Mowil pan o tym, ze w tym roku zostang rozpisane pierwsze przetargi. Chciatbym sie
dowiedziec, kiedy ta inwestycja sie zakonczy, jezeli przetargi rzeczywiScie uda sie roz-
strzygnac jeszcze w tym roku? Kiedy zostang ogloszone kolejne przetargi na kolejne
odcinki: Etk—-Suwalki i Suwalki-Trakiszki? Nie przedluzajac, panie przewodniczacy,
dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Mysle, ze przyjmiemy taki tryb pracy, ze trzy pytania — odpowiedz
pana prezesa, trzy pytania — odpowiedz pana prezesa itd. Prosze, pan poset Frysztak.

Posel Konrad Frysztak (KO) - spoza skladu Komisji:

Szanowni panstwo, panie prezesie, jak pan doskonale wie, bo mieliSmy okazje wielo-
krotnie dyskutowac na komitetach sterujgcych w Ministerstwie Infrastruktury dotycza-
cych budowy linii Radom-Warszawa, chodzi o problem na linii kolejowej nr 8. Panstwa
strona internetowa oraz panstwa rzecznik w wypowiedzi dla mediéw informuja, ze juz
w grudniu tego roku ten odcinek bedzie przejezdny. Wedlug zapewnien PKP na przelo-
mie grudnia i stycznia ma odbywac sie ruch po jednym torze. Pytam zatem pana prezesa,
na jakim etapie jest budowa obiektow mostowych, dwoch mostow nad rzekg Pacynka
i nad rzeka Radomka? Na jakim etapie jest budowa wiaduktéw na ulicy Kozienickiej
i na ulicy Energetykow? Pytam réwniez o to, jak wyglada sytuacja dotyczgca porozu-
mienia z gming miasta Radomia? Przypomne, ze kiedy bylem jeszcze zastepca prezy-
denta Radomia pana Radostawa Witkowskiego wysylalem na rece pana prezesa projekt
porozumienia, na ktory, wedtug moich informacji, odpowiedz zostala przez panstwa
udzielona po ponad 12 miesigcach. To skandaliczne. Uwazam, ze w tej sytuacji nie jest
mozliwe dalsze wprowadzanie w btgd mieszkancow Radomia i ziemi radomskiej oraz
informowanie ich o tym, ze na przelomie 2020 r. i 2021 r. ruch na tej bardzo waznej tra-
sie, ktorg codziennie kilka tysiecy radomian dojezdza do pracy w Warszawie, zostanie
przywroécony. Mysle, ze trzeba jasno powiedzieé: dos¢ oszukiwania mieszkancow mojego
miasta.

Panie prezesie, w tej sytuacji chciatbym rowniez dopytac o kilka innych rzeczy, a mia-
nowicie — czy wniosek o pozwolenie na budowe obejmuje obiekty mostowe, inzynieryjne,
o ktérych wspominatem? Czy panstwo uzyskujecie rowniez pozwolenie na budowe tych
obiektow, czy tylko mowicie o inwestycji liniowej? Czy macie decyzje o ustaleniu loka-
lizacji linii kolejowej na tym odcinku? W jaki sposoéb chcecie budowaé te inwestycje?
I ostatnia rzecz w tym watku, panie prezesie. Kiedy podacie realny termin przywrdécenia
ruchu, choéby po jednym torze, na relacji Radom-Warszawa na linii kolejowej nr 8?

Korzystajac z okazji, ze mam pana prezesa na tzw. widelcu, chcialbym réwniez zapy-
taé, kiedy, panie prezesie, przestaniecie oszukiwa¢ mieszkancow Pionek i przesuwac
termin przebudowy, modernizacji dwoch bardzo waznych dworcow w Pionkach? Chodzi
o dworzec zachodni i dworzec gtéwny. Od 12 miesiecy przesuwacie termin przebudowy
tych dworcow, co kwartal wskazujecie nowy termin i nic z tego nie ma. A przypomne,
ze panstwa projekt, program ,,Dworce”, jest jedng ze sztandarowych obietnic rzadow
Prawa i Sprawiedliwosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pani posel Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Dzien dobry, dziekuje za udzielenie gltosu. Postaram sie dosy¢ szybko zadaé swdj zestaw
pytan, cho¢ tych pytan jest catkiem duzo. Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. to oczy-
wiscie jedna z najwiekszych inwestycji kolejowych w historii Rzeczypospolitej. Mam
nadzieje, ze uzyskam odpowiedZ na postawione pytania.

W ostatnich latach warto§¢ programu wzrosta trzykrotnie. Przygotowujac sie
na dzisiejsze posiedzenie Komisji, bazowalam na danych z panstwa sprawozdania. Ogo-
tem, od poczatku realizacji KPK do dnia 31 grudnia 2019 r., wydatki wyniosly prawie
27 mld z1, ponad 35% wartoSci calego programu. Mamy wiec trzy lata do zakonczenia pro-
gramu, zblizajgcy sie koniec finansowania inwestycji z perspektywy budzetowej na lata
2014-2020, a tylko 1/3 srodkéw wydang na kolej. UstyszeliSmy dzisiaj, ze to nie jest 1/3,
tylko troche wiecej, nieco powyzej 40%, ale moje odczucie jest takie, ze budujemy zbyt
wolno. W 7 lat chcecie panstwo zbudowa¢ szprychy CPK, a przypomne, ze 15 lat trwatl
remont na linii kolejowej Katowice-Krakéw, 12 lat trwajg prace na linii Poznan-Wro-
claw i ten remont jest wcigz niezakonczony. Pojawiajg sie réznego rodzaju problemy, m.
in. z wykonawca Astaldi, ktore zakonczyly sie klapa, opuszczeniem placu budowy i tym
samym wielomiesiecznymi opdznieniami w inwestycjach. Mozna poda¢ takze przyktad
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firmy Intercor, ktora mimo rocznego zamkniecia tor6w nie dokonczyta waznej linii War-
szawa-Grodzisk. Jest tez kwestia Rail Baltica, na ktérej 4 lata po zamknieciu torow
Warszawa-Thuszcez wciaz nie osiggnieto zakladanej predkosci 160 km/h.

Niedawno zlozylam interpelacje do ministra infrastruktury w sprawie opdznien
w inwestycjach realizowanych przez PKP PLK S.A. i do dzi§ nie uzyskalam na nig
odpowiedzi. Pewnie dlatego, ze nie ma sie czym chwali¢. We wrzes$niu ubieglego roku
,»Rynek Kolejowy” informowat o op6znieniach w inwestycjach na liniach nr 1, 2, 3, 6, 7,
8,9, 14, 20, 31, 32, 52, 133, 139, 146, 203, 207, 219, 271, 274, 281, 289, 405, 447, 582.
Prosze panstwa, to nie sg szczesliwe numery lotto, tylko stan, w jakim od 5 lat Prawo
i Sprawiedliwo$¢ dziala na rzecz kolei. Chcialabym sie dowiedzie¢, w jakim stanie sg te
inwestycje, co udato sie zrobié, czy udato sie co$ przyspieszy¢?

Kolejne pytanie bedzie dotyczylo analizy rzeczowej, ktora jest ujeta w sprawozdaniu.
Wyremontowano ponad 1,7 tys. km toréw, wymieniono 1 tys. km sieci trakcyjnej, wyre-
montowano 322 perony kolejowe — i wlaénie o te perony chcialabym zapyta¢. Andrzej
Duda w kampanii wyborczej méwil o programie przystankowym. W tej chwili nie jest on
wpisany w Krajowy Program Kolejowy i nie znajdziemy zadnego innego programu rza-
dowego, ktory odnositby sie do tej zapowiedzi. Minister Bittel zapewnia mnie, ze trwajg
prace przygotowawcze realizowane przez PKP PLK, dlatego chcialabym uzyska¢ infor-
macje dotyczace harmonogramu tych prac. Jak to wyglada? Ktoére przystanki bedg osta-
tecznie modernizowane, ktore beda budowane?

I jeszcze jedno pytanie. W programie zapisano, ze do 2023 r. zmodernizowanych
zostanie Igcznie 9 tys. km toréow. Jednak na zadane przeze mnie w interpelacji pytanie,
dotyczace listy odcinkéw do modernizacji i ich dlugo$é, minister nie udzielil odpowie-
dzi. Dlatego jeszcze raz prosze o przedstawienie tej listy. Mysle, ze parlamentarzySci
powinni wiedziec, jakie odcinki bedg modernizowane. Wydaje mi sie, ze rowniez czlon-
kowie i cztonkinie Komisji Infrastruktury tego nie wiedza. Nikt chyba tego nie wie, moze
z wyjatkiem PKP PLK. )

Jeszcze pytanie o poprawe jakoSci przewozow towarowych. Srednia predkosc¢ kur-
sowania pociggoéw towarowych na linii PKP PLK wyniosta w 2019 r. 26,6 km/h. Rok
wezesniej byto to 28 km/h. Docelowo predko$¢ ma wzrosnaé do 40 km/h. To pytanie kie-
ruje takze do wszystkich cztonkéow Komisji: czy panstwo nie uwazacie, ze takie dane
po prostu kompromituja Ministerstwo Infrastruktury? Caly kolejarski §wiat mowi
o tym, ze trzeba stawia¢ na transport intermodalny, ze predkos$¢ pociggéw towarowych
musi wzrosngc, zeby byla realng alternatywa dla transportu samochodowego. Co w tym
zakresie zamierzacie panstwo zrobic? Czy w ogoéle jest jakikolwiek plan dziatan na rzecz
tego, aby podnie$é predko§é pociagéw towarowych?

I moze jeszcze jeden temat — kwestia bezpieczenstwa. PKP PLK, jako zarzadca infra-
struktury, umiescit zolte naklejki na przejazdach kolejowych. Mocno apelowatabym
o zastgpienie z6ltej naklejki wykorzystaniem monitoringu na przejazdach. To jest abso-
lutnie kluczowe. Jak wyglada ta sprawa, czy panstwo bedziecie i§¢ w te strone? Na tym
juz chyba zakoncze i nie bede prywatnie dopytywac, jak wyglada stan inwestycji w moim
rodzinnym Kutnie, ale ilekro¢ jade do Warszawy, to... Nie wyglada to w kazdym optymi-
stycznie. Czy wszystko bedzie gotowe zgodnie z zapowiedziami, panie prezesie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prosze o odpowiedz, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:

s.k.

Dziekuje bardzo, postaram sie odpowiadac krécej, niz byly zadawane pytania. Do pana
posta Truskolaskiego, Czyzew-Bialystok, stwierdzenie — inwestycja opézniona. Odpo-
wiem w dwoch zdaniach. Zakladano modernizacje, rewitalizacje tego odcinka linii przy
predkosci docelowej do 160 km/h, ktéra miata by¢ osiagnieta na 60-70%. Pozostata miata
by¢ na poziomie 120-160 km/h. Zaktadano likwidacje mijanki, nie odbudowe zadnych
stacji. Nie planowano, poza torami gléwnymi, zasadniczymi na stacji Bialystok, moder-
nizagcji tej stacji. Zaktadano tylko, ze zmodernizowane zostang tory gléwne, zasadnicze.

W chwili obecnej zmieniliSmy podejscie i catkowicie zmieniliSmy zakres prac. W latach
2017-2019 powstal nowy projekt na miare XXI wieku. Cala linia bedzie modernizowana
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do predkosci 200 km/h, beda budowane wszystkie przejazdy dwupoziomowe, nie bedzie
skrzyzowan kolizyjnych. Dobudowujemy nowa stacje i w stu procentach przebudowu-
jemy stacje Bialystok, czyli rozmawiamy o zupelnie innym projekcie. Projekt, ktory
by$my realizowali, ktory byl przygotowany w latach 2013-2015, byl projektem, nie boje
sie tego okreslenia, kadtubowym.

Projekt Czyzew-Bialystok bedzie realizowany inaczej w stosunku do tego, jak byt
realizowany odcinek od Warszawy do stacji Sadowne, gdzie zamknieto linie na dwa
lata. Warto powiedzieé, ze w tej chwili nie przewidujemy catkowitego zamykania linii.
Bedzie najpierw wymiana jednego toru, p6zniej drugiego. By¢ moze wystapig tzw. krotkie
domkniecia, kilku- lub kilkunastodniowe, w sytuacjach kolizyjnych. To tyle. Poza tym
z przewoznikiem Intercity sg uzgodnienia, ze tam gdzie bedzie pocigg regionalny, mniej-
sza przepustowos$¢, Intercity bedzie zatrzymywato sie na dodatkowych przystankach.

Obwodnica Bialegostoku. Jakie warianty sa w grze? Pan poset sam wskazal, ze w tej chwili
jest analizowanych 8-9 wariantow, zadajac jednoczeénie pytanie, ktory wariant zostanie
wybrany. Przepraszam bardzo, ale jak jest etap analizy, to jesteSmy na etapie analizy. Po ana-
lizie projektant przedstawi nam 3 lub 4 warianty. Zalozenie jest takie, ze przedstawienie tych
wariantow ma nastapi¢ jeszcze do konca wrze$nia, zeby mogli w pazdzierniku ostatecznie
zaczaé analizowac wybrane warianty i najlepsze rozwigzania. Zajmie to kilka miesiecy. Oczy-
wiscie bedziemy prowadzi¢ w tym zakresie konsultacje.

Bialystok-Elk - kiedy sie zakonczy inwestycja. W ramach obecnego Krajowego Pro-
gramu Kolejowego $rodki finansowe wystarcza na modernizacje stacji Elk, gdzie bedzie
zbudowany ERCS. Stacja zostanie catkowicie przebudowana do zupetnie innych para-
metrow. Ogloszenie przetargéw planujemy w czwartym kwartale biezgcego roku, z reali-
zacjg do 2023 r. Jesli natomiast chodzi o odcinek od Biategostoku do Etku, to jestesmy
na koncowym etapie dokumentacji projektowej, ktory zakonczy sie pewnie na przetomie
roku. Z chwilg pozyskania §rodkéw finansowych z nowej perspektywy, panstwo wiecie
najlepiej, ze to bedzie dopiero za rok, moze pézniej — wtedy natychmiast bedziemy gotowi
do ogloszenia przetargu. Czas realizacji tego odcinka jest planowany na niecale 3 lata,
czyli zakladamy lata 2024-2025, w zaleznoSci od terminu pozyskania §rodkow finan-
sowych. Wtedy zostanie zakonczona inwestycja od Warszawy do Bialegostoku, tacznie
do stacji Etk. Ogloszenie przetargu na odcinek Etk-Trakiszki planujemy na przetomie
2023 r.1 2024 r., z realizacjg do 2027 1.

Nastepne byly pytania pana posta Frysztaka dotyczace odcinka Radom-Warszawa —
kiedy odcinek bedzie przejezdny, kiedy zakoncza sie prace itd. Chcialbym zauwazy¢ jedna
rzecz, a mianowicie, ze w 2017 r. podpisaliSmy umowe z wykonawca, ktory miat opra-
cowat projekty budowlane oraz przygotowac realizacje inwestycji. Projektant uzyskat
do celow projektowych mape potwierdzona przez miasto, przygotowany zostal projekt —
jednocze$nie rozpoczely sie prace, ktore byly mozliwe do kontynuowania w ramach tzw.
prac przygotowawczych lub tam, gdzie byly wydawane pozwolenia. W maju biezgcego
roku wykonawca wystapil o pozwolenie na budowe, sktadajac mapy, ale miasto Radom
stwierdzilo, ze te mapy sg juz nieaktualne, polecito sporzadzi¢ mapy do celow projekto-
wych od poczatku i zmienié¢ naniesienia.

W tej chwili aktualizacja map zostala zakonczona, ale mamy kilkumiesieczny poélizg
zwiazany z przygotowaniem map od poczatku. Z tego co wiem, wstepnie na 21 wrze$nia
jest planowany ZUD w Radomiu, na ktérym, mam nadzieje, bedzie przyjeta dokumen-
tacja. W pazdzierniku powinni§my otrzymacé¢ pozwolenie na budowe. Caly czas wska-
zywali$my, ze jezeli pozwolenie bedzie w maju lub czerwcu, to pie¢ lub sze$¢ miesiecy
od uzyskania pozwolenia na budowe bedzie gotowa przejezdno§é, przynajmniej po jed-
nym torze. Jesli pozwolenie otrzymamy w okresie pazdziernik-listopad, to rowniez moge
zadeklarowac termin sze$ciomiesieczny. Natomiast zwracam uwage, ze pozwolenie moze
nam sie przytrafi¢ w warunkach zimowych i mozemy mieé problem. Jezeli bedzie fak-
tycznie zima, to wszystko nam sie przesunie o okres zimowy. Jesli zimy nie bedzie lub
bedzie ona taka jak w ostatnich kilku latach, to pewnie bedziemy ten projekt realizowaé
tak, jak wskazatem, czyli w okresie szeSciu miesiecy od uzyskania pozwolenia na budowe.

Pytanie o to, czy mamy wszystkie pozwolenia. Nie, wszystkich pozwolen jeszcze
nie mamy. Przebudowa dworcow nie lezy w gestii spoétki PKP Polskie Linie Kolejowe.

s.k.
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Pytanie pani posel Matysiak, dotyczace wartosci programu, ze wzrosla ona trzykrotnie.
Faktycznie ta warto$¢ nie wzrosta trzykrotnie. Na poczgtku wynosita ona 66 mld zi,
a obecnie jest to niecale 76 mld zl, czyli wzrost wyniost niecale 10 mld zl, jezeli chodzi
o warto§¢ Krajowego Programu Kolejowego. Trzykrotny wzrost rzeczywiScie nastgpit,
ale w stosunku do WPIK, ktoéry byt realizowany w latach 2007-2013. Jesli tak na to spoj-
rzymy, to faktycznie realizujemy program o wartoSci trzykrotnie wiekszej i ida za tym
sprawy rzeczowe.

Kwestia wydatkéw. W tej chwili mamy wydatki na poziomie ok. 33 mld z1. Sg jesz-
cze rozliczenia na koniec sierpnia itd. Program jest oczywiScie bardzo ambitny, ale jak
pokazuje sytuacja — wykres, ktory jest w tej chwili wySwietlony, pokazywatem go juz
w czasie prezentacji; poréwnanie, gdzie jesteSmy, a gdzie byliSmy w poprzedniej per-
spektywie finansowej — sg to dwa rézne $wiaty i nie boje sie tego tak okreslic. Wtedy byly
realizowane inwestycje na poziomie 2-3 mld zt, w ostatnim roku ok. 7 mld zl. Obecnie
te inwestycje sg juz na poziomie 8-9 mld zl. W tej chwili te wielko§¢ znacznie przekro-
czymy i wejdziemy w wynik dwucyfrowy, jezeli chodzi o realizacje inwestycji. Oczywiscie
zadanie jest ambitne, to sie zgadza, ale nie boje sie ambitnych zadan i po to jestem,
razem z moim zespolem, zeby takie zadania zrealizowac.

Odcinek Katowice-Krakéw modernizowanol5 lat — tak i warto o tym pamietac.
Do 2016 r. zmodernizowano tylko niewielki fragment. W 2017 r. weszliémy na plac
budowy i juz jesteSmy na etapie konicowym. Zblizamy sie do zakonczenia tej inwestycji.
Jeszcze w tym roku pociagi pojada z czasem przejazdu, najszybszy ok. 60-65 minut,
a na koniec przyszlego roku szybkie pociagi, niezatrzymujgce nigdzie sie miedzy Krako-
wem a Katowicami, beda jezdzily w czasie 45-50 minut. To zrealizowaliémy w ostatnich
trzech latach.

Jezeli chodzi o firme Astaldi, to jest to przyklad podjecia naszych dziatan. Przykita-
dowo, w ramach poprzedniej perspektywy na odcinku Katowice-Krakéw upadly dwie
firmy, szukano nowych wykonawcow, inwestycja stanela na trzy lata, na drugim odcinku
na cztery. P61 roku po zejsciu o Astaldi z placu budowy weszliémy juz w ramach zadan
na realizacje tego kontraktu. Dzialania byly wiec podejmowane zdecydowanie szybciej
niz w poprzedniej perspektywie.

Na linii Warszawa—-Tluszcz nie uzyskano 160 km/h - oczywiscie, ze tak. Warunki
energetyczne, ktore wymagaja budowy nowych podstacji, sg realizowane. Wykonawca
deklaruje realizacje tych podstacji na przelomie 2021 r. i 2022 r. Zakladamy, ze juz
w rozkladzie na 2021 r. i 2022 r. pojedziemy do stacji Czyzew z predkoScig 160 km/h,
a po zakonczeniu inwestycji do Biategostoku, po uzyskaniu certyfikacji ETCS, realnie
w 2024 r., bedziemy mogli jezdzi¢ z Warszawy do Bialegostoku z predkoscig 200 km/h.

To, ze ,,Rynek Kolejowy” informowal o op6znieniach inwestycji... 90% wszystkich
projektow inwestycyjnych, jak wspomniatem na poczatku odpowiedzi na pytania méwigc
o odcinku Czyzew—-Bialystok... Zmieniliémy projekt i tak naprawde teraz realizujemy
inny projekt, niz zakladano pierwotnie. Niestety, ale w zdecydowanej wiekszoSci projek-
tow musialy nastepowaé zmiany. Byly to zmiany techniczne, bo na przyklad kto§ z gory
zaznaczyl w ramach finansowania kwote 500 mln z1 i byly pod to ciete zadania rzeczowe.
W rzeczywistosci okazalo sie, ze musimy pewne sprawy wykonaé¢, m.in. w przypadku
Radomia przyjeto wymiane gruntu na odcinku 5 km, a realizowanych jest 30 km. Tak
wyszlo, swojg droga, ale pan posel o tym zapewne doskonale wie.

Modernizacja toréw. 9 tys. km toréw jest w tych projektach wskazane i jezeli bedzie
taka potrzeba, to oczywiScie przekazemy informacje na ten temat.

Program przystankowy. Ten program zostal ogloszony przez pana prezydenta
Andrzeja Dude - zwracam na to uwage. Program przystankowy zawierat i zawiera 200
lokalizacji peronéw. Wedlug naszego rozpoznania tych peronow potrzeba w skali kraju
ponad 700 i codziennie do sp6tki przychodzg wnioski o nowe perony. Bardzo nas to cie-
szy, bo to znaczy, iz jest bardzo duze zapotrzebowanie. Ten program bedzie wpisany
w ramy dzialalnoSci spotki. Procedura w tej chwili trwa. Oczywiscie pan minister pewnie
moéglby na ten temat powiedzieé wiecej, ale program jest procedowany i w najblizszym
czasie zostanie wpisanych na jego realizacje miliard nowych §rodkéw. Obecnie oglosili-
Smy juz 3 przetargi na realizacje projektow, czterdziesci kilka mamy przygotowanych.
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Zakladamy, ze jeszcze w pazdzierniku, w czwartym kwartale, oglosimy kolejne przetargi
na czterdziesci kilka lokalizacji. Zgadzam sie, ze zapotrzebowanie jest bardzo duze i pew-
nie az by sie chciato, zeby bylo zrealizowanych wiecej, ale to znaczy, ze przystanki, ktore
przez wiele lat byly likwidowane, w tej chwili sg odbudowywane. Powstaje wiele nowych,
wiele jest przesuwanych o kilometr lub dwa, wydtuzane sg perony itd.

Predko§é handlowa. Przy tak ogromnym procesie inwestycyjnym bede zadowolony,
kiedy przez dwa, trzy najblizsze lata bedziemy utrzymywac predko$¢ handlowa na tym
poziomie. Ogrom zamknie¢, trzykrotnie wiecej zamknieé, niz to bylo jeszcze kilka lat
temu, a prowadzimy ruch pociggéw — punktualno$¢ na sieci jest na poziomie podob-
nym, jak byla weczeéniej... Pociggéw przybywa, pasazeréw przybywa, tadunki globalnie
sa w tym roku na podobnym poziomie jak w ubieglego roku, mimo pandemii. Zaktadamy,
ze przyszly rok bedzie odbiciem w gore. Docelowo chcemy, zeby do 2030 r. predko§é
handlowa, po zakonczeniu realizacji programu, byla na poziomie co najmniej 50 km/h.
40 km/h to nie jest predkos¢ docelowa, tylko etap przejSciowy, ktory pewnie bedzie zreali-
zowany. Jezeli chodzi o pociggi intermodalne, to predko$¢ handlowa juz w tej chwili jest
powyzej 50 km/h. Nie mozna wiec mowic, ze pociagi intermodalne kursujg z predkoscig
dwudziestu paru kilometrow na godzine.

Zotta naklejka i monitoring. OczywiScie, wszystkie modernizowane przejazdy
sa wyposazane w monitoring. Ten program wdrozyliémy i od kilku lat go realizujemy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Przystepujemy do kolejnej tury pytan. Prosze pana posta Mroczka.

Posel Czeslaw Mroczek (KO):

Panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, chce spytac o linie kolejowa nr 2,
modernizacje na odcinku Warszawa-Minsk Mazowiecki, czyli w ukladzie metropoli-
talnym Warszawy. Od kilku lat zapowiadacie panstwo modernizacje tej linii kolejowej,
i stusznie, bo jezeli chodzi o potoki pasazerskie, to jest linia o jednym z najwiekszych
natezen w Polsce. Slysze, ze podpisali§cie panstwo studium wykonalnosci z terminem
wykonania na 2022 r. Jaki zatem jest planowany termin realizacji tej linii? Jezeli dopiero
za dwa lata bedziemy mieli studium wykonalnosci, to rysuje sie odlegly termin realizacji.
Bardzo prosze o odpowiedz na to pytanie.

I jeszcze, w Swietle zapowiedzi pana przewodniczacego, kwestia dotyczaca drugiego
punktu porzadku dziennego zwigzanego z bezpieczenstwem. Moze sie on nam dzi§ nie
zmieSci¢, dlatego od razu zapytam o sprawy zwigzane z bezkolizyjnymi przejazdami
na tej samej linii kolejowej nr 2, jezeli chodzi o miasta Minsk Mazowiecki i Mrozy. Dla-
czego do tej pory te zadania nie sg niezrealizowane? Przy okazji modernizacji tej linii nie
zrealizowano zadan w tym zakresie i konsekwentnie nie ma dzialan ze strony PKP PLK,
aby te zadania zrealizowa¢. Kuriozalng sytuacje mamy w mieScie Mrozy. Doszto bowiem
do procesu sgdowego, w ktorym miasto domaga sie realizacji tego zadania, poniewaz byto
ono wpisane jako wymog formalny, prawny, w pozwoleniu na budowe zwigzang z prze-
budowg linii kolejowej. PLK jest w tej chwili w sporze sgdowym z miastem, w ktorym
to miasto domaga sie wykonania obowigzkéw zapisanych najpierw w decyzji lokalizacyj-
nej, a poézniej w pozwoleniu na budowe.

W zwiazku z tym prosze o szczegbélowe informacje dotyczace tego, dlaczego PKP
PLK nie zrealizowalo zadan zwigzanych z bezkolizyjnymi skrzyzowaniami? Chce przy-
pomniec¢ jeszcze raz, ze jest to linia o bardzo duzym natezeniu w zakresie zaréwno
przewozow pasazerskich, jak i przewozow towarowych. Zrealizowanie bezkolizyjnych
skrzyzowan z punktu widzenia bezpieczenstwa, jak i tez normalnego funkcjonowania
tych miejscowosci, podzielonych przez linie kolejowa, powinno by¢ wykonane juz dawno
temu. Prosze o odpowiedz i dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie prezesie, panie ministrze, szanowni panstwo, chcialem zada¢ pytanie
w sprawie najwiekszej stacji kolejowej w Polsce, jesli chodzi o liczbe pasazerow, ktorzy
z niej korzystaja, tzn. o stacje i dworzec Poznan Glowny. W tym roku, gdzie$ w okolicach
stycznia-lutego, zostal podpisany list intencyjny miedzy miastem Poznan a PKP w spra-
wie przebudowy i poprawy tej sytuacji. W potowie roku mieliémy ustyszeé o dialogu,
dzieki ktoremu miata byé wyloniona pracownia, ktora nastepnie miala zaproponowac
ksztalt tej przebudowy. Chciatbym zatem spytac, po pierwsze, jak sie ma ta sprawa, jak
wyglada kontynuacja oraz jakie sg panstwa plany w sprawie zwiekszenia przepustowosci
na stacji Poznan Gléwny? Czy planujecie panstwo w najblizszych latach zwiekszenie
liczby toréw szlakowych, dzieki czemu mogloby odjezdzaé z Poznania wiecej pociggow,
moglaby sie zwiekszy¢ czestotliwo§é odjazdow, a dzieki temu moglaby weciaz rosnaé
liczba pasazerow korzystajacych z tej stacji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan poset Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Moje pytanie dotyczy linii kolejowych nr 971 190.
Powiem tylko, ze niestety te linie zostaly uznane przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci
za drugorzedne, zostaly niejako przekazane na rzecz samorzadu, zwlaszcza linia nr 190,
co jest o tyle zastanawiajace, ze od 5 lat rzad komunikuje potrzebe rewitalizacji linii,
potrzebe dzialan zmierzajacych do intensywnego wykorzystania tych linii. Tymczasem
linia nr 190, ktoéra taczy Bielsko-Bialg z Cieszynem, zostala pozostawiona sama sobie
1 niszczeje, jest rozkradana, znikajg kolejne elementy infrastruktury. I to wszystko przy
biernej postawie rzadu i Ministerstwa Infrastruktury. Stoi to oczywiScie w sprzecznosci
z powszechnie komunikowanym przywigzaniem do transportu kolejowego. Na szcze;écie
zadziataly samorzady i planujg one wykorzystac te linig do oczywistego potaczenia waz-
nych osrodkéw na Podbeskidziu, Slasku Cieszynhskim i Zywiecczyznie.

Moje pytanie brzmi tak: jakie sg szanse na to, zeby projekt samorzadowy, dotyczacy
modernizacji linii nr 190 na odcinku Bielsko-Biata-Skoczéw i linii nr 97 na odcinku
Zywiec—Sucha Beskidzka, uzyskal dofinansowanie w ramach projektu, ktory bedzie skta-
dany? Szacowane koszty wyniosg ok. 217 mln zl, natomiast mozliwo§é dofinansowania
z tzw. programu ,,Kolej+” moze wynosi¢ nawet 85%. W zwigzku z tym moje pytanie jest
po pierwsze takie: czy w ogole takie projekty beda brane pod uwage? A po drugie: czy
ten projekt zlozony przez samorzady bedzie mogt uzyskaé dofinansowanie? I oczywiscie
jakie sa szanse na uzyskanie tego dofinansowania? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Panie prezesie, prosze o udzielenie odpowiedzi.

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:
Juz wrocil pan minister.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
RzeczywiScie, jest juz pan minister.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Czy moge zadac jeszcze jedno pytanie?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Dostownie trzy zdania. Wielkim problemem dotyczacym oséb, ktore maja ograniczong
mozliwo$¢ poruszania sie w przestrzeni zwigzanej z infrastrukturg kolejowa, jest to,
ze pociagi czesto nie zajmuja torow najblizej dworca kolejowego, czyli tych, gdzie najta-
twiej jest takim osobom dotrzec, tylko wjezdzaja na perony potozone w jakim§ oddaleniu.
W zwiazku z tym trzeba przejs¢ kltadkg lub jakim$§ przejSciem podziemnym. Czasami
sg udostepniane latwiejsze przejscia przez tory, ale rowniez one majg swoje ograniczenia.
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Czy myslg panstwo, zeby jednak w rozkladach jazdy i w planowaniu przebiegu uwzgled-
ni¢, by pociagi, zwltaszcza dalekobiezne, w ktérych dodatkowo dochodzi do koniecznosci
transportu réznego rodzaju bagazu, zajmowaty tor jak najblizej dworca? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje. Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Chcialem przeprosic za to, ze wychodzitem, ale wychodzilem nie bez
powodu, poniewaz poszedlem polgczyc¢ sie z ludZmi, ktorzy obchodza dzisiaj Europejski
Dzien Maszynisty. Obchody sg organizowane przez Zwigzek Zawodowy Maszynistow.
Wysokie Prezydium upowaznito mnie do przekazania pozdrowien od panstwa postow
dla maszynistow, ktorzy sie rewanzujg pozdrowieniami i zapowiadaja, ze bedg mieli
dla panstwa inicjatywy legislacyjne. Prosza, zeby sie przygotowaé. Jako osoba w miare
solidna staram sie wiernie powtoérzyc ich stowa i przekazuje podziekowania za panstwa
zaangazowanie w kwestie kolejowe.

Chciatbym odpowiedzie¢ na ostatnie pytanie. Jakby pan poset Suchon byt uprzejmy
poming¢ introdukcje swojej wypowiedzi, to bylaby ona osadzona na merytoryce i mogltaby
wskazac, ze jest dokladnie odwrotnie, niz powiedzial pan posel. To rzad Prawa i Spra-
wiedliwoéci przygotowat i realizuje program ,Kolej+”, w ramach ktérego samorzady
zlozyly aplikacje. Zatem ta narracja o odrzuceniu, o zapomnieniu, o dalekim odejSciu
nie jest dobra na posiedzenie Komisji Infrastruktury, tylko nadaje sie bardziej na sale
plenarng. Tak w mojej ocenie, jesli juz.

7Z calg pewnoScig wszystkie projekty, blisko 100, ztozone na kwote dwudziestu paru
miliardow zlotych, beda oceniane. Wszystkie jednakowo, tak aby te najlepsze, ktore
przyniosg najwiecej korzysci pasazerom i lokalnym spolecznoéciom, zostaly przyjete.
Gleboko nie zgodze sie wiec z oceng, ze odrzucamy jakie$ linie kolejowe, ze rezygnu-
jemy z ich modernizacji. Krajowy Program Kolejowy jest najlepszym dowodem na to, iz
tak nie jest, bo zostal on choéby powiekszony o blisko 11 mld z1, ze nie bede wspominat
o zakresach rzeczowych. I to tyle.

dJe§li chodzi o pytanie pana posta Sterczewskiego, to mam wrazenie, ze ono dotyczyto
dworca Poznan, przynajmniej w jego pierwszej czeSci. Takie odniostem wrazenie. List
intencyjny z miastem Poznan podpisalo chyba PKP, a wiec to nie jest ten temat, ktory
teraz omawiamy. Z przyjemnoscig udzielimy jednak odpowiedzi w stosowny sposob,
a w zakresie przepustowoSci to juz oddam glos panu prezesowi, bo tam tez sg podejmo-
wane okreslone dziatania.

Natomiast tak w ogole, generalnie, jesli chodzi o dostepno§é obstugi oséb z ogranicze-
niami w poruszaniu sie, to oczywiScie i zarzadca infrastruktury, i wszyscy przewoznicy
doktadajg wszelkiej mozliwej starannosci, zeby takim osobom jak najlepiej zabezpieczyé
dostep do pociagu, do dworca i do infrastruktury. Nie wszedzie jest to jednak mozliwe
z takich przyczyn, ze przez wiele lat nie podejmowano w tym zakresie takich dziatan.
Kazda inwestycja kolejowa realizowana w tej chwili musi by¢ zgodna z technicznymi spe-
cyfikacjami interoperacyjnosci w zakresie dostepnosci dla 0s6b z ograniczeniami w poru-
szaniu sie. Wszystkie dzialania muszg to uwzgledniac i jest to wymog podstawowy. Nikt
sie juz nad tym nie zastanawia, czy przypadkiem ze wzgledu na oszczedno$ci nie ponie-
chac tego typu dzialan. Taka mys§l jest takze, z calg pewnoscia, podejmowana przy kon-
struowaniu rozktadu jazdy, ale nie zawsze jest to mozliwe do spetnienia. Bedziemy tego
rodzaju dziatania podejmowali intensywnie i konsekwentnie, zaré6wno w ramach bieza-
cego KPK, jak i w ramach dzialan, ktore zostang zaplanowane do realizacji w kolejnej
perspektywie unijnej, w nastepnym budzecie, ktéry — na co licze — bedzie rownie dobry,
jak nie lepszy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:
Postaram sie krotko uzupetnic. Jesli chodzi o linie, ktore sg juz ujete w ramach ,,Kolej+”,
to nie bede sie powtarzal, natomiast powiem kilka zdan na temat zwiekszenia przepusto-
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wosci i poprawy dostepu na dworcu Poznan Giéwny. Przypomne, ze budujemy dodat-
kowy peron i przejscie podziemne w Poznaniu, ale bardzo wazna jest modernizacja linii
na odcinku Poznan-Rokitnica. Budujemy dodatkowe przystanki, mamy tez przygoto-
wany projekt. Mamy nadzieje, ze to bedzie jeden z pierwszych projektéw, ktéry zostanie
zrealizowany, a mianowicie modernizacja tzw. towarowej obwodnicy Poznania. Obstu-
giwala ona dotychczas ruch towarowy, a stanie sie obwodnicg miejsko-aglomeracyjna
w ruchu pasazerskim.

Szereg zadan jest wiec podejmowanych, nie wspominajac juz o tym, ze nie tak dawno
cala stacja Poznan Glowny zostala przebudowana. Jesli chodzi o linie dojazdowe, to tez
przygotowujemy teraz dokumentacje. Wyjazd z Poznania w kierunku Kunowic — tam
pewnie tez bedzie modernizacja i bedzie nastepowala poprawa dostepnosci.

Jezeli chodzi o linie Warszawa-Minsk, to prawda, ze rozpoczeliSmy niedawno reali-
zacje studium wykonalnosci z terminem realizacji do 2022 r. Studium wykonalnoSci
pokaze, jaki zakres prac jest niezbedny. Przypomne, ze trzy lata temu podjeliSmy decy-
zje, a niecate dwa lata temu opublikowaliémy dokument, tzw. Master Plan dla aglome-
racji warszawskiej, a tak naprawde dla calego Mazowsza, ktory wskazal, ze z Warszawy
w kazdym kierunku powinny by¢ linie czterotorowe. Przy zalozeniu, ze ruch aglomera-
cyjny iruch dalekobiezny zostang rozdzielone. Kiedy bedzie realizacja tego projektu?
Chcieliby$my, zeby jak najszybciej, ale pamietajmy o potrzebach inwestycyjnych w skali
calego kraju. Kwota jest ogromna. My szacujemy ja na ok. 300 mld zI. To nie jest tylko
jedna perspektywa. To sg trzy lub cztery perspektywy finansowe. Bedziemy to stopniowo
realizowac. W tej perspektywie na pewno zaczniemy modernizacje na odcinku Otwock-
Warszawa. W tej chwili jesteSmy na etapie koncowym wyboru wykonawcy na odcinek
Warszawa Wschodnia-Warszawa Wawer. W nowej perspektywie Otwock do Wawra
to juz bedzie linia czterotorowa. W najblizszej perspektywie chcemy tez zrealizowac
dobudowe dwoch toréw do Ttuszcza, przygotowujemy dokumentacje do Legionowa itd.
To wszystko jest zwigzane z poprawa funkcjonalnoS§ci aglomeracji warszawskiej, ale nie
tylko, bo budowa dodatkowych torow jest réwniez w innych aglomeracjach. Na przy-
klad w Krakowie, gdzie dobudowujemy tory i bedzie linia czterotorowa przez centrum
Krakowa, gdzie zostanie rozdzielony ruch aglomeracyjny i powstanie tzw. kolej miejska.

Jeszcze kwestia mostow w miastach Minsk i Mrozy. Przypomne, ze mamy projekt,
ktory jest okre§lany jako tzw. projekt wiaduktowy. Chodzi o obiekty inzynieryjne.
Niestety, miasta Minsk i Mrozy byly analizowane, ale nie zostata zlozona ostateczna
deklaracja przystapienia do programu z powodu $rodkéw finansowych. Zgadzam sie,
ze na pewno jest potrzebne, tak jak na wielu innych obiektach, zastepowanie skrzyzowan
w poziomie szyn skrzyzowaniem dwupoziomowym. Ciekawa jest informacja mowigca,
ze wiadukt miat by¢ wybudowany. Przypomne, ze ta deklaracja jest z 1997 r. Realizacja
inwestycji miala miejsce w latach 2000- 2005. Wtedy bylo zobowigzanie, ze wiadukt
zostanie wybudowany, zgadzam sie. Dotarliémy do dokumentow sprzed ponad 20 lat,
analizujemy je. Potwierdzam, ze jest zasadno$¢ takiej budowy i pewnie trzeba bedzie
podjaé¢ dzialania, aby w przyszioSci, w mozliwie najblizszym czasie ten wiadukt wybu-
dowac, ale na pewno juz ze §rodkéw nowej perspektywy, a nie obecnej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Jeszcze dwa ostatnie glosy, bo innych juz nie widze. Prosze, pan
posel Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

s.k.

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panie prezesie, szanowni panstwo, kilka pytan doty-
czacych tej perspektywy i realizowanego programu. Czy pan prezes moze przedstawié
dane dotyczace dlugosci linii, ktore w ramach tego programu podlegajg elektryfikacji?
Otrzymali$émy informacje o elektronicznym systemie sterowania, ile linii rocznie odda-
jemy. Mamy informacje o komputerowym sterowaniu na przejazdach, ale wcigz mamy
linie, ktore sg eksploatowane, a nie zostaly zelektryfikowane. Brakuje nam informacji
na temat tego, czy to jest w planach i ile z tych planéw zrealizowalisémy. To takie pytanie
ogolne.
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Pytanie szczegblowe. Musze zapyta¢ o przedluzajacy sie montaz tarcz, ktére majg
drazy¢ tunel miedzy Y.odzig Fabryczna i L.odzig Kaliskg. Mamy juz przesuniecie w reali-
zacji tej inwestycji. Czy nie wyjdziemy poza horyzont 2023 r.? To pytanie staje sie coraz
bardziej aktualne. Chciatem takze zapytac, jak przebiega realizacja udroznienia drugiego
wiaduktu na Y.odzi Kaliskiej?

I jeszcze dwa pytania, juz perspektywiczne. Jedno wywolane przez samorzadowcow,
ktorzy zostali przez PKP PLK zelektryzowani wizja budowy nowej linii £.0dZ— Rzgow—
Tuszyn- Piotrkéw Trybunalski. Czy PLK przewiduje, zeby wprowadzic ja do programu
jeszcze w tej perspektywie, czy to jest kwestia duzo dalszej przyszto§ci? Drugie pytanie
dotyczy linii nr 16, czyli nowego polgczenia L.odz—Kutno. Tam wcigz mamy linie jedno-
torowa, a po zakonczeniu inwestycji tunelowej otworzy nam sie zupelnie nowa szansa
na polaczenia w kierunku polnocnym. Czy ta linia bedzie realizowana jako dwutorowa
i czy w nowym przebiegu, czy tylko bedzie dobudowywana nowa nitka przy istniejacej
jednotorowe;j? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan Adrian Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Tez chciatem prosic¢ o mozliwo§¢ zadania pytania doty-
czacego skoku w przyszlosé. Nie wiedzialem, czy mozna, ale skoro poset Cezary Gra-
barczyk juz taki wykonal, to sie ciesze. Mamy za pasem nowy rok, nowg perspektywe,
takze pieniadze z europejskiego funduszu na odbudowe gospodarek w zwigzku z COVID.
Pan minister Bittel mowil wczesniej, ze trwajg prace nad nowymi projektami, bo to jest
wlasnie taka rzecz niepokojgca dla firm wykonawczych. Biorgc pod uwage zle do§wiad-
czenia, nie najlepsze do§wiadczenia z przej$cia pomiedzy poprzednimi perspektywami,
boja sie one dotka inwestycyjnego. Dlatego pytanie jest takie, pan minister i pan prezes
na pewno to majg w glowie: jak wyglada stan przygotowan? Ile studiéw wykonalnoSci
i projektéw mamy juz gotowych? Ile z tego jest w fazie przygotowawczej? Ile to jest warte
w miliardach zlotych, a to, o czym mozna powiedzie¢ w kilometrach, to w kilometrach?

Jesli idzie o fundusz odbudowy, o nasz krajowy plan odbudowy, to co jakis czas dopy-
tuje o kolejne szczegdly. Pojawila sie taka informacja, ze zostal, i bardzo dobrze, zglo-
szony do tego programu projekt nowego systemu rezerwacji biletow zastepujacy to dzia-
dostwo z lat 90. Nie chce teraz pytac o ten system, tylko jesli mozna, poprositbym o wie-
cej szczegblow, niz uslyszalem miesigce temu, kiedy o tym rozmawialiSmy, dotyczacych
poziomu wydatkow na kolej. Jakiego rodzaju projekty beda mogly wejs¢ do programu
odbudowy? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prosze bardzo, jeszcze pan.

Ekspert w Departamencie Nadzoru II Ministerstwa Aktywow Panstwowych Tomasz

Malecki:

Tomasz Matecki, Ministerstwo Aktywow Panstwowych. Szanowny panie prezesie,
odpowiadajac na pytanie pani posel Matysiak, wspomnial pan, ze cze$¢ przystankow
z programu przystankowego, ktére byly zlikwidowane, bedg teraz odbudowywane. Mam
pytanie, jak duza jest skala tego zjawiska, tzn. ile przystankéw zlikwidowanych bedzie
odbudowywanych?

Drugie pytanie - ile z tych zlikwidowanych przystankow zostalo zlikwidowanych
w ciagu ostatnich 10 lat? I pytanie ostatnie — czy wedlug pana prezesa nie spelnia to prze-
slanek niegospodarnosci, ze wezeSniej przystanki zlikwidowaliSmy, a teraz bedziemy
musieli, jako spétka PKP PLK, z dotacji ze Srodkéw m.in. z budzetu panstwa, poniesé
ponownie koszty ich odbudowania?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Program przystankowy, wydaje mi sie, bedzie z cala pewnoscia do omoéwienia, jak go
panstwu zaprezentujemy. Mysle, ze nastapi to w najblizszych dniach. Po wpisaniu przez
Zespol Programowania Prac Rzadu zostanie on pokazany opinii publicznej. Zalozenia
sg znane, liczby sa znane. Nie sadze, zeby pan prezes, teraz go troche wyreczam, byt
w stanie w tej chwili odpowiedzie¢ na pytanie, ile przystankow z tego programu zostato
zlikwidowanych w ostatnich 10, 15 czy 20 latach.

Ekspert w Departamencie Nadzoru II MAP Tomasz Malecki:
Rozumiem, ze takie przystanki jednak byty, skoro takie sformutowanie padio.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jezeli pan pozwoli. Zapewne byly...

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:
WypowiedZ poza mikrofonem: Nie bylo dobrego przystanku... One nie byty odbudowy-
wane, a to jest roznica.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Jesli juz, panie prezesie, to prosze do mikrofonu.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Mozna to z calg pewnos$cig przeanalizowac. Pytanie jest tylko, czy na etapie opracowy-
wania programu przystankowego, czy w jakichs innych okolicznosciach? To z calg pew-
noScia.

Co do pytan dotyczacych elektryfikacji, to mozna moéwié¢ o elektryfikacji jako o cal-
kiem nowej elektryfikacji i jako o elektryfikacji bedacej modernizacjg istniejacej sieci.
Te dane bedziemy musieli jeszcze zagregowac i przekazemy je panu postowi, panu mini-
strowi, w stosownej formule. O TBM w Lodzi to pan prezes zaraz powie, przekaze naj-
nowsze informacje.

dJesli chodzi o pytanie pana Adriana Furgalskiego, to jeszcze nie jesteSmy gotowi
do tego, aby mowic o konkretach, ktore projekty wchodza do KPO czy do przysziego
KPK. Ta dyskusja sie toczy. Chcemy, zeby projektow kolejowych bylo jak najwiecej
i to jest oczywista intencja. Rozumiem, ze znajdzie ona takze wsparcie ze strony Komi-
sji Infrastruktury.

Jezeli natomiast chodzi o liczbe przygotowanych projektéw iich wartosc, to juz
to komunikowaliSmy. Jest to ok. 43 mld zl. Tyle jest przeznaczone na realizacje pro-
jektow. Czy ostatecznie bedzie to 41 mld zl, czy 45 moze mld z1 - bedzie to oczywiscie
zalezeé od rozstrzygnieé przetargowych. Taka jest szacowana warto§é. Ta wartos¢ nie
obejmuje dziatan, ktore moglyby zosta¢ wprowadzone w do§¢ krotkim czasie w ramach
uproszczonych procedur zwigzanych z rewitalizacjami linii, czyli odtwarzaniem para-
metréow, ktorych juz nie ma, a byly przypisane do okre§lonej linii kolejowej i ktére
z kolei moglyby by¢ umieszczane w Krajowym Programie Odbudowy. Taki pakiet tez
jest. Mysle, ze Ministerstwo Infrastruktury, sektor kolejowy sa tymi czeSciami wniosko-
dawcow, ktorzy maja naprawde duzy program. W tej chwili pracuja grupy robocze, w te
dzialania zaangazowanych jest mnostwo ekspertéw, strona spoleczna tez, wiec prace
sie posuwaja. Zobaczymy, co z tego wyniknie. Licze, ze nasz wspdélny lobbing na rzecz
projektow kolejowych odniesie dobry rezultat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Juz zamknalem liste pytan i mowcow. Uprzedzatem, ze mamy
zaraz...

Ekspert w Departamencie Nadzoru II MAP Tomasz Malecki:
Ale nie dostalem odpowiedzi na pytania.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Chwileczke, pan reprezentuje Ministerstwo Aktywow Panstwowych, tak?

Ekspert w Departamencie Nadzoru II MAP Tomasz Malecki:
Tak.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To w takim razie myS$le, ze w ramach dyskusji miedzyresortowych...

Ekspert w Departamencie Nadzoru II MAP Tomasz Malecki:
Przepraszam, panie przewodniczacy, ale jesteSmy na posiedzeniu Komisji i chcial-
bym poprosi¢, zeby szanowny pan prezes odniost sie do pytania. Widze, ze pan prezes
ma naprawde bardzo szczegbélowg wiedze na temat inwestycji, ktore sg prowadzone,
wiec by¢ moze posiada informacje, o ktore zapytatem.

Pelnomocnik zarzadu ds. legislacyjnych Zwigzku Miast Polskich Marek Wojcik:
A ja, panie przewodniczacy, chcialem prosi¢ o glos po wypowiedzi pana ministra. Potrze-
buje 30 sekund.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Rzad nie rozmawia ze sobg?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze, w takim razie jeszcze dwie minuty. Najpierw pan przewodniczacy Krol.

Posel Piotr Kroél (PiS):

Przepraszam, ale sytuacja jest jednak do§é nietypowa. Osoba, ktéra sie przedstawia
jako reprezentant jednego ministerstwa, nie odréznia w innym ministerstwie ministra
od prezesa, wiec ja naprawde... Chcialbym zaapelowaé¢ do pana, ktory sie przedstawit
jako reprezentant ministerstwa. Panstwo macie ze sobg kontakt na co dzien, w przeci-
wienstwie do postow. Niech pan podejdzie do pana ministra na roboczo. Poprosze pana
ministra Bittela, zeby moze przekazal jaki§ numer telefonu. Wtedy pan sobie to wyjasni,
natomiast to co pan robi teraz, najdelikatniej mowiac, nie stawia rzadu w najlepszym
$wietle, ktory w mojej ocenie pracuje dobrze. Proponowalbym, zeby skonsultowat sie pan
z ministrem Bittelem na roboczo, a nie wprowadzat tego typu atmosfery, bo to naprawde
niedobrze §wiadczy o sprawach, na ktorych, jak mysle, wszystkim nam powinno zale-
ze¢. Bardzo wiec prositbym o robocze konsultacje. Pan minister Bittel jest znany z tego,
ze jest czlowiekiem bardzo zyczliwym, wiec z pewnoscia chetnie przekaze panu numer
telefonu do siebie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Prosze panstwa, zamknalem juz liste méwcow. Dopuszcze jeszcze
tylko przedstawiciela strony spotecznej, ale naprawde, tylko 30 sekund.

Pelnomocnik zarzgdu ZMP Marek Wojcik:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panstwo postowie, panie ministrze, w kontekScie pana
wypowiedzi chcialem prosi¢é w kontekscie kolejnej perspektywy, kolejnego programu,
o to, zebyscie panstwo, bo pan minister wspomnial, ze prowadzicie panstwo jakie§ roz-
mowy dotyczace kolejnej perspektywy po 2023 r., zebyScie zechcieli zauwazy¢é samorzady
terytorialne, ktore sa niezwykle istotnie i zywo zainteresowane tym, jakie projekty beda
proponowane. Na dzien dzisiejszy nie czujemy tego, ze panstwo z nami rozmawiacie.
W zwigzku z tym uprzejma prosba o nawigzanie szerszego kontaktu z samorzadami
regionalnymi oraz lokalnymi, ktérych dotycza potencjalne projekty. Jestesmy do dyspo-
zycji w tej materii i bardzo prosimy o wspolprace. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Zamykam ten punkt. Jeszcze pan minister? Prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jedno zdanie, bo chcialem sprostowaé¢. Kontakt z samorzgdami jest, na réznych pozio-
mach. Perspektywa zaczyna sie w 2021 r., a nie 2023 r. Naprawde podejmujemy dzialania
wspolne z wieloma samorzadami, glownie oczywiscie z tymi, ktorzy sg organizatorami
transportu zbiorowego, czyli na poziomach wojewodzkich, bo w koncu tabor i rozklad
jazdy polozy samorzad wojewddzki. Takie dzialania sie odbywaja, sg liczne spotkania
z samorzadami, z miastami. Tych spotkan, jakby sprobowac skonstruowac liste, jest tyle,
ze musieliby§my siedziec i czytaé jg przez wiele godzin. Pelna otwarto$¢ czy to w pro-
gramach, ktore sg kierowane w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych, czy
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,Polski Wschodniej”, czy tez tych, ktore sg szykowane na kolejng perspektywe. Prze-
ciez my tez wiemy, ze sg programy. Mamy zadania przygotowawcze w ramach Regional-
nych Programoéw Operacyjnych z tej perspektywy. Powinny one znajdowaé¢ swoja kon-
tynuacje w kolejnej. Nie mozna powiedzie¢, ze dialogu nie ma. Dialog jest i to wydaje
mi sie, ze do$¢ intensywny i prowadzony nie tylko przez Ministerstwo Infrastruktury,
PKP PLK, ale takze szczegélnie przez Ministerstwo Funduszy i Rozwoju Regionalnego.
To sa wlaénie te gremia, gdzie dialog sie toczy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Pan prezes chcial jeszcze odnoénie tunelu, tak?

Prezes zarzadu PKP PLK S.A. Ireneusz Merchel:
Tak, doslownie dwa zdania. Pierwsze dotyczace tunelu. Tarcze sg w tej chwili na etapie
przygotowania. MySle, ze mozemy juz powiedzieé, ze w grudniu rozpoczniemy drgzenie.
Wszystko na to wskazuje. Oczywiscie, studium wykonalnosci L.odz-Kutno - tutaj jednym
z wariantéw jest przewidywana linia dwutorowa. Tez to analizujemy. W tej chwili jest
remont, ale jest to rozpatrywane. To tyle, bardzo skrétowo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Szanowni panstwo, panie ministrze, jest jeszcze jeden punkt, ktory
przewijal sie w toku prac i pytan odnosénie do bezpieczenstwa ruchu, modernizacji itd.
Czy pan minister w tym obszarze chce jeszcze co$ dodac?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to kilka zdan, absolutna pigutka.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dobrze, prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

7 calg pewnoécig kazda modernizacja laczy sie z poprawag bezpieczenstwa kolejowego
w zakresie infrastruktury, ale rowniez na styku z ruchem drogowym, pieszym czy rowe-
rowym. Tak jest z calg pewno§cig i warto o tym powiedzieé. Przejazdy kategorii D, ktore
sg najbardziej niebezpieczne, na ktorych dochodzi do najwiekszej liczby wypadkow —
liczba tych przejazdéw zmniejszyla sie o przeszlo tysiac w perspektywie kilku ostatnich
lat. Jest to takze duzy wymiar wspotpracy, ktorg prowadzimy w ramach tej czesci, waz-
nej czesci inwestycji kolejowych.

Warto powiedzie¢ tez drugie zdanie, czyli ze za 2019 r. wspolczynnik wypadkowo-
Sci wyniost 2,08, jesli dobrze zapamietalem to, co powiedzial pan prezes Ignacy Goéra
w Karpaczu na panelu. To jest najnizszy wspolczynnik na milion pociggokilometrow.
Powtarzam - 2,08. Na ekranie widzicie panstwo wykres wypadkowosci. Mozna to sobie
lepiej zwizualizowac. Jak powiedzialem, to jest najnizszy wspélczynnik od czasu, kiedy
jest on w ogodle mierzony. W 2018 r. bylo to 3 z hakiem, teraz 2,08. Wspotczynnik spada.
OczywiScie, idealem jest wspolczynnik zero i to jest rowniez skala wyzwan, ktore stojg
przed nami. Podejmujemy w tym kierunku odpowiednie dziatania. Czy to program wia-
duktowy, czy modernizacja przejazdow, czy podnoszenie ich kategoriiz Cna B,z Bna A,
z D na A, B albo C - to sg te wszystkie dzialania, ktore temu stuza.

Pilotaz, ktory robi Urzad Transportu Kolejowego na przejazdach kategorii D, zeby
jeszcze wzmoc te dyscypline, tez jest wazny. Zotta naklejka, o ktorej styszatem, ze pan-
stwo mowiliscie, te wszystkie kampanie promujace bezpieczne zachowania, czyli dziala-
nia miekkie, ale bardzo istotne... Zachecam wszystkich panstwa do tego, aby te dziatania
promowac, zeby polubié strone UTK, polubi¢ strone PKP PLK i na swoich fanpage’ach
wykonywaé w tym zakresie dobra robote. To jest nasze wspélne dzielo.

A na koniec jeszcze tylko powiem, ze 99% wypadkoéw na przejazdach kolejowych
to sg wypadki z winy kierowcow. Musimy o tym pamietac, ale nalezy tez pamietac
o drugiej stronie, bo to wlasnie maszynista, ktéry ma dzi§ swoje europejskie §wieto, jest
po drugiej stronie, kiedy dojdzie do wypadku. Pamietajac oczywiScie o uszczerbku pono-
szonym przez kierowce samochodu, musimy tez pamietac o maszyniscie. To on codzien-
nie nas wozi, ma z tym zwigzany stres plus wypadki, ktore sg Smiertelne albo koncza sie
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ciezkimi poranieniami osob, ktore przechodzg przez tory w miejscach niedozwolonych.
To wszystko jest tg trudng strong zawodu maszynisty, zawodu niezwykle odpowiedzial-
nego, dzieki ktéremu poruszamy sie w sektorze kolejowym, poruszajg sie pociggi. Warto
powiedzie¢, ze jest to sektor najbezpieczniejszy. Nigdy jednak nie ma za duzo troski
o bezpieczenstwo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Dziekuje serdecznie. Na tym wyczerpaliémy porzadek obrad Komisji. Protokét bedzie
oczywiScie do wgladu. Zamykam posiedzenie.

Szanowni panstwo, w zwiazku z opéznieniem na sali plenarnej posiedzenie Komisji
Infrastruktury zaplanowane wspdlnie z Komisjg do Spraw Energii, Klimatu i Aktywow
Panstwowych rozpoczniemy nieco p6zniej. Sekretariat Komisji bedzie na biezaco spraw-
dzal opéznienie i informowal panstwa, kiedy rozpoczng sie obrady. Dostaniecie panstwo
stosowny SMS z informacjg. Dziekuje bardzo.

s.k.




