ISNN-0451-5198

DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZKIE) RADY NARODOWE!

w KATOWICACH

Katowice, dnia 14 lutego 1984 r.

A

A

Nr 1 poz. 62?

Treéé: poz. H2- Zarzadzenie Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu, we Wroctawiu i w Szczecinie
w sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych na $rodlgdowych drogach wodnych.

ZARZADZENIE

INSPEKTORATOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

W KEDZIERZYNIE-KOZLU, WE WROCLAWIU
| W SZCZECINIE

z dnia 1 czerwca 1983 r. w sprawie lokalnych przepisow
zeglugowych na $rodlgdowych drogach wodnych.

Na podstawie art. 12 ust. 5 Ustawy z dnia 7 marca
1950 r. o zegludze i sptawie na $rédlgdowych drogach wod-
nych (Dz.U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182 i z 1960 r. Nr 29,
Poz. 163) oraz § 1 zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia
3 padziernika 1975 r. w sprawie lokalnych przepisow ze-
glugowych na $rdodlagdowych drogach wodnych (Dziennik
Taryf j Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 21, poz. 110), za-
rzadza sie co nastepuje:

§ 1
Postanowienia ogolne

Niniejsze przepisy obowigzuja na $rédlgdowych drogach
Rodnych podlegtych nadzorowi:

I Inspektoratowi Zeglugi Srédladowej w  Kedzierzynie-

-Kozlu:

a) na rzece Odrze od granicy panstwowej PRL — CSRS
km 20,0 do ujecia Nysy Kilodzkiej km 1813,

b) na kanale Gliwickim,

¢) na kanale Kedzierzynskim.

3- Inspektoratowi Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu:
a) na rzece Odrze od km 181,3 do km 5424,
b) na wezle drog wodnych we Wroctawiu.
31 Inspektoratowi Zeglugi Srédladowej w Szczecinie:
1) @) na rzece Odrze od km 704,1 do km 7305,
b) na przekopie Kluczi—Ustowo od km 0,0 do km 27,
€) na rzece Odrze Zachodniej od km 17,1 do km 36,5,
d) na jeziorze Dagbskim do granicy wod morskich,
e) na rzece Parnicy od granic wod morskich,
f) na rzece Regalicy od km 7305 rzeki Odry do je-
ziora Dabskiego,
g) na rzece Warcie od ujscia Noteci do rzeki Odry,

2) na rzece Odrze od km 5424 do km 704,1, rzece Odrze
Zachodniej od km 00 do krh 171 oraz rzece Nysie
tuzyckiej od m. Gubin do ujscia do rzeki Odry obo-
wigzuja szczeg6towe przepisy o0 uprawianiu zeglugi

na wodach granicznych (zarzadzenie Ministra Komu-
nikacji Nr 45 z dnia 11 marca 1975 r. — Dz. Urz. M. K.
Nr 9, poz. 69) ze zmianami wynikajacymi z zarzadze-
nia Nr 54 Ministra Komunikacji z dnia 19 czerwca
1981 r. (Dz. Urz. M. K. Nr 8, poz. 94).

4. Przepisy niniejsze obowiazujg réwniez na wodach przy-

legtych do wymienionych w ust. 1, 2 i 3, ktGre stanowig;
porty, zimowiska, wyrobiska kruszyw, schroniska, roz-
lewiska, kanaty lateralne itp.

5. Zasady uprawiania zeglugi na wodach nie ujetych w ust.

1—4 takich jak: zbiorniki wodne, jeziora i wyrobiska
kruszyw okresla wiasciwy terytorialnie Inspektorat Ze-
glugi Srédladowej w uzgodnieniu z administratorem lub
wiascicielem danego akwenu w drodze doraznego zarza-
dzenia.

§2

Zasady korzystania z drég wodnych

1. Na poszczegblnych odcinkach drég wodnych rzek: Odry,
Regalicy, przekopie Klucz—Ustowo, Parnicy, Odry Za-
chodniej i na jeziorze Dabskim dopuszcza sie do zeglugi
mstatki, ktorych wymiary nie moga przekracza¢ nastepu-
jacych wielkosci:

1) na odcinku rzeki Odry od granicy PRL—CSRS km
20,0 do km 27,0 uprawianie zeglugi jest mozliwe po
uzyskaniu zezwolenia Inspektoratu Zeglugi Srédlado-
wej w Kedzierzynie-Kozlu i odpowiednich wiadz ze
strony CSRS,

2) na odcinku od km 27,0 do km 956 rzeki Odry upra-
wianie zeglugi jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia
w Inspektoracie Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-
-Kozlu w uzgodnieniu z administracjg drogi wodnej,

3) na odcinku od km 956 do km 5424 rzeki Odry:

a) pojedyncze statki z wiasnym napedem dtugosci
71,0 m, szerokosci 9 m,
b) zestawy pchane dtugosci 118 m, szerokosci 9 m,

4) na odcinku od km 704,1 do km 7416 rzeki Odry oraz
na przekopie Klucz—Ustowo i na jeziorze Dagbskim:
statki pojedyncze, zestawy pchane dlugosci 11 m oraz
zespoty sprzezone dhugosci 118 m, szerokosci 18 m,

5) na odcinku od km 17,1 Odry Zachodniej do granic
wod morskich:

a) statki pojedyncze dtugosci 80 m, szerokosci Hm,
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b) zestawy pchane dtugosci 156 m, szerokosci 11 m,
¢) zespoty sprzezone dlugosci 118 m, szerokosci 18 m.

. W km 7337 rzeki Regalicy (przesto zeglowne mostu zwo-
dzonego) praz w km 34,2 rzeki Odry Zachodniej obowia-
zuje nakaz rozdzielania zespotdéw sprzezonych.

. Wysokos$¢ statku od lustra wody do nierozbieralnej cze-
§ci nadbuddéwki nie moze byé wieksza od aktualnych
przeswitéw pionowych w przestach zeglownych mostow.
Wielko$¢ przeswitow podawana jest na znakach- ograni-
czenia (C 2) przed mostami i odnosi sie do stanu najwyz-
szej wody zeglownej lub maksymalnego pietrzenia.

. Lokalizacja statych miejsc przetadunku, remontu, obstu-
gi barek bezzatogowych poza portami i bazami wymaga
uzgodnienia z administracjg drogi wodnej i zezwolenia
Inspektoratu Zeglugi Srédladowe;.

. Proby techniczne i préby szybkosci statku mogag sie
odbywa¢ na podstawie odrebnych zezwolen, wydawa-
nych przez Inspektoraty Zeglugi Srédladowej w porozu-
mieniu z administracjg drogi wodnej.

§3

Glebokos¢ tranzytowa i zanurzenie statkéw

. Zanurzenie statkow uzaleznione jest od aktualnych gte-
bokosci tranzytowych podawanych do wiadomosci In-
spektoratom Zeglugi Srédladowej i wszystkim zaintere-
sowanym przez administracje drogi wodnej.

. Rdznica miedzy gtebokoscig tranzytowg a zanurzeniem
statku uwarunkowana jest gabarytami statku, zestawu
pchanego lub zespolu sprzezonego, a gtebokoscig szlaku
zeglownego i powinna wynosic:

a) dla Statkdw, ktérych zanurzenie nie przekracza 140 cm,
réznice pomiedzy gtebokoscig tranzytowg, a ich za-
nurzeniem ustala sie na: «

przy jezdzie w gore rzeki co najmniej 15 cm,
przy jezdzie w dét rzeki co najnmiej 10 cm,

b) dla statkéw, ktérych zanurzenie wynosi wiecej niz
140 cm roznice miedzy glebokoscig tranzytowa, a ich
zanurzaniem ustala sie na:

przy jezdzie w goére rzeki co najmniej 20 cm,
przy jezdzie w dot rzeki co najmniej 15 cm,

c) dla statkdw przewozacych materiaty tatwopalne, nie-
bezpieczne lub wybuchowe réznice miedzy gleboko-
Scig tranzytowa a ich zanurzeniem ustala sie o 15 cm
wiecej niz ustalone w pkt a i b.

. Glebokos¢ tranzytowa (moze by¢ ogtoszona na czas okre-
Slony lub nieokre$lony. W przypadku zmniejszenia sie
ustalonych gtebokosci na szlaku zeglownym, administra-
cja drogi wodnej obowigzana jest ogtosi¢ zmiane giebo-
kosci tranzytowej z odpowiednim wyprzedzeniem.

. Statki, ktére znalazty sie na szlaku zeglownym o zanu-
rzeniu wiekszym od obowigzujagcego winny przerwac

jazde i schroni¢ sie do portu wzglednie dokona¢ odlich-
towania.

§4
Szlak zeglowny
. Szlak zeglowny jest to pas wody na drodze wodnej

0 ustalonej szerokosci i glebokosci przeznaczony do upra-
wiania zeglugi.

. OkresSlenie stron szlaku zeglownego:
1) na kanatach prawa i lewa strona okreSlona jest

w stosunku do obserwatora stojgcego twarzg w kie-
runku wzrostu cyfr na tablicach kilometrowych, usta-
wionych na danej drodze wodnej,

2) na jeziorach i zbiornikach wodnych za prawa strone
szlaku uwaza si¢ strone w kierunku od potudnia na
p6inoc albo w kierunku od wschodn na zachdéd. Prze-
ciwng strone uwaza sie za strone lewa.

. Jezeli szerokos$¢ szlaku zeglownego nie jest oznakowana

znakami na wodzie (ptawy, tyki, wiechy) przebiega on
okreslong dla danej klasy rzeki szerokoscig w bezpiecz-
nej odlegtosci od glowic ostrég, a jego ukiadanie sie
w stosunku do brzegu rzeki wskazujg znaki typu A Ill.
Na odcinkach gdzie oznakowanie A Ill nie wystawiono,
szlak zeglowny przebiega calg szerokoscig koryta rzeki,
jednak w bezpiecznej odlegtosci od glowic ostrdg.

. Ustawione na gtowicach ostrdg znaki typu AIll wska-

zujg potozenie ostrogi, nie okreslajg jednak granic szlaku
zeglownego, dlatego statki muszg utrzymac bezpieczng
odlegtos¢ od tych znakdw.

. Znaki zeglugowe ptywajgce, stuzace do oznaczania Kkie-

runku i szerokosci szlaku zeglownego, ustawia sie w od-
legtosci nie wiekszej niz 5 m poza granice szlaku. Statki
nie moga zbliza¢ sie do tych znakédw na mniejszg odleg-
08¢ niz 5 m.

. Oznakowanie i utrzymanie szlaku zeglownego nalezy

doi administracji drogi wodnej.

§5

Uprawianie zeglugi przy podwyzszonych stanach wody

. W celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi przy pod-

wyzszonych stanach wody ustala sie odczyty na wodo-
wskazach podanych w tabeli, po przekroczeniu ktérych
obowigzuje zakaz uprawiania zeglugi w dot rzeki, badz
catkowity zakaz ruchu.

. Zamkniecie szlaku zeglownego w takich sytuacjach do-

konuje administracja drogi wodnej w drodze ogtoszenia
badz przez wystawienie znakow A-I.

. Statki, zestawy pchane, zespoly sprzezone i pociaggi ho-

lownicze, gdy odpowiedni stan wody ograniczy uprawia-
nie zeglugi, obowigzane sg wstrzyma¢ dalsza jazde i za-
trzymac sie na postdéj w kanatach badz w najblizszych
portach, niezaleznie od tego czy nastgpito zamknigcie
szlaku zeglownego.

. Przepis ust. 1 nie dotyczy statkbw bedacych w akcji

ratowniczej, statkdw inspekcyjnych oraz statkow, kto-
rych ruch jest konieczny w zwigzku z utrzymaniem dro-
gi wodnej.

. Jezeli na poszczeg6lnych odcinkach drég wodnych wy-

mienionych w § 1 zaistniejg dogodne i bezpieczne wa-
runki uprawiania zeglugi i S$luzowania, administracje
drogi wodnej w porozumieniu z wihasciwym terytorialnie
Inspektoratem Zeglugi Srédladowej moze zezwolié na
ograniczony ruch statku, mimo iz caly odcinek zostat
zamkniety w wyniku osiggniecia stanu najwyzszego wo-
dy zeglownej na odpowiednim wodowskazie.

. Zamkniecie, wzglednie otwarcie ruchu zeglugowego na

szlakach zeglownych wroctawskiego wezta wodnego na-
stepuje w oparciu o stany najwyzszej wody zeglownej
na odpowiednich wodowskazach wedtug punktu 7 tabeli
lub w drodze odrebnych ustalenn administracji, drogi
wodnej i 1ZS we Wroctawiu.

. Podczas uprawiania zeglugi przy podwyzszonych stanach
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wody nie przekraczajgcych standw najwyzszej wody ze-
glowinej, nalezy zachowal szczeg6lnie ostrozng jazde
Srodkiem rzeki, zwracajac uwage na zmniejszone prze-
Swity pionowe w przestach zeglownych motsow.

Lp. Odcinek drogi wodnej

1 Raciborz w km 51,2 —$luza Kozle w km 95,6

2 $luza Kozle w km 95,6 — Sluza Wréblin w km
157,6

3 Sluza Wr6blin w km 157,6 Ujscie Nysy
Ktodzkiej w km 181,3

4  Ujscie Nysy Klodzkiej w km 181,3 — Ofawa
w km 216,0

5 Oftawa w km 216,0 — Sluza Bartoszewice
w km 2444

6 $luza Bartoszewice w km 2444 — $luza Ro6-
zanka w km 2555

7 Wroctawski wezet wodny (szlak boczny)

8 $luza Ro6zanka w km 2555 Sluza Brzeg
Dolny w km 282,6

9 Sluza Brzeg Dolny w km 2826 Scinawa
w km 3325

10 Scinawa w km 3325 — Cigacice w km 472,0

11 Cigacice w km 472,0 — Ujscie Nysy tuzyckiej
w km 5424

12 Ujscie Nysy tuzyckiej w km 5424 —
Frankfurt n/O w km 586,0

13 Frankfurt n/O w km 586,0—
ujscie Warty w km 617,5

14 Ujscie Warty w km 617,5 —
Hohensaaten w km 667,2

15  Hohensaaten w km 667,2
Widuchowa w km 704,1

16  Widuchowa w km 7041 — Gryfino w km
718,1

17 Gryfino w km 718,1 Szczecin w km 7279

18  Odra Zach, od km 0,0 do km 171

19 Odra Zach, od km 17,1 do km 254

20  Szczecinski Wezet Wodny

21  Rzeka Warta od ujsScia Noteci do Odry

t

8. Ustala sie stany najwyzszej wody zeglownej na poszcze-

g6lne odcinki drég wodnych (tabela):

Zakaz
: Stan
jazdy NwWZ Wodowskaz
w dot (Cm)
(cm)
450 500 Miedonia
400 420 Kozle
300 320 Opole Mitynowka
380 380 Brzeg most
530 550 Ofawa most
660 660 Rézanka $luza Goéra
890 890 Szczytniki $luza Gora
590 620 Redzin Sluza Goéra
450 480 Scinawa
460 485 Glogow
470 500 Krosno Odrzanskie
532 Eisenhiittenstade
— 475 Stubice
— 490 Frankfurt n/O
475 Stubice

510/535 Kienitz
510/530 Gozdowice
— 900/920 Stutzkow
570/600 Bielinek
660 Widuchowa
— 600 Gryfino

Uwagi do tabeli

Bot. pkt. 7 — obejmuje rzeke Odre od $luzy Opatowice do
mostu Pokoju, starg Odre i kanat Miejski
we Wroctawiu,

pkt. 8 — obejmuje roéwniez odcinek rzeki Odry od
i km 254,0 do km 255,5,
pkt. 12, 13, 14, 15 i 18 — dotyczg Odry granicznej,
pkt. 14 i 15 — cyfry w nawiasach okre$lajg stany
najwyzszej wody zeglownej obowiazujacej
po wykonaniu petnego oznakowania szlaku.

§6
Uprawianie zeglugi przy niskich stanach wody

Przy 'niskich stanach wody i nie gwarantowaniu gteboko-
§ci tranzytowej uprawianie zeglugi jest dopuszczalne na
odpowiednich odcinkach drég wodnych wylacznie przez
statki, ktorych zanurzenie maksymalne jest o 10 cm mniej-
sze od najmniejszej gtebokosci na szlaku zeglownym.

630 Gartz
— 600 Gryfino
600 most dtugi Szczecin
— 500 Gorzéw
500 Swierkocin
500 Kostrzyn
§7

Otwieranie, zamykanie i czasowe wstrzymanie ruchu
zeglugowego

. Otwieranie i zamykanie drogi wodnej do uprawiania
ruchu zeglugowego dokonuje administracja drogi wod-
nej, podajac do wiadomosci Inspektoratom Zeglugi Sréd-
ladowej i wszystkim zainteresowanym. Armatorzy maja
obowigzek przekazywania informacji o zamknieciu szla-
ku wfszystkim kierownikom statkow.

. Otwarcie catej drogi wodnej lub poszczegélnych jej od-
cinkdw moze nastgpic:

1) do uprawiania zeglugi dla wszystkich statkow, w tym
réwniez i w porze nocnej po catkowitym oznakowaniu
szlaku zeglownego,

2) do uprawiania ograniczonej zeglugi na warunkach
okreslonych przez Inspektoraty Zeglugi Srédladowej
i administracji drogi wodnej,

3) o uprawianiu zeglugi ograniczonej poszczegllnymi
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typami statkéw decydujg armatorzy biorgc pod uwage
wystepujace utrudnienia na szlaku zeglownym.

3. Zamkniecie drogi wodnej lub jego odcinka moze nastg-

pi¢ na czas nieokreslony lub krotkotrwaty:

1) na czas nieokreslony zamkniecie moze nastgpic
w przypadku pojawienia sie zjawisk lodowych na
rzece lub na kanatach zeglugowych badZz zagrozenia
pojawienia sie tych zjawisk, wystgpienie wysokich
stanéw wody, wzglednie powstanie powaznych awarii
urzadzen hydraulicznych,

2) na czas okreslony, krotkotrwaty, wstrzymanie moze
nastgpi¢ w przypadkach drobnych awarii budowli hy-
drotechnicznych, zatarasowania szlaku zeglownego,
wystgpienie mielizn, prowadzenie robot technicznych
pomiaréw na szlaku, ¢wiczeni wojskowych lub innych
przyczyn stanowiacych zagrozenie bezpieczenstwa ze-
glugi.

. Odcinki drog wodnych, na ktérych ruch zeglugowy zo-

stal zamkniety lub wstrzymany powinny by¢ oznakowa-

ne zgodnie z przepisami zeglugowymi.

. Statek zblizajacy sie do zamknietego odcinka drogi wod-
nej zatrzymuje sie w takim miejscu, aby znaki zeglu-
gowe informujgce o zamknieciu szlaku byly widoczne
dla innych statkdw. Jezeli spetnienie tego warunku jest
niemozliwe, statek wystawia obowigzujace znaki zeglu-
gowe zamkniecia szlaku zeglownego.

. Administracja drogi wodnej w porozumieniu z wiasci-
wym terytorialnie Inspektoratem Zeglugi Srédlgdowej
moze wydac indywidualne zezwolenie na wjazd poszcze-
golnych statkbw na droge wodng zamknietg dla ruchu
z tym, ze nalezy okreslic warunki korzystania z drogi
wodnej.

§8
Ruch zeglugowy na ucigzliwych odcinkach drogi wodnej

. Na statkach, ktorych dlugos¢ catkowita przekracza 50 m
nalezy wystawi¢ posterunek obserwacyjny w czesci dzio-
bowej statku podczas przeptywania ucigzliwych odcin-
kow drogi wodnej oznakowanych znakami zeglugowymi.

. Obserwator na statku powinien mie¢ zapewniong t3gcz-
nos¢ telefoniczng z kierownikiem statku (zestawu pcha-
nego, zespotu sprzezonego) wzglednie znajdowaé sie
w zasiegu widzialnosci lub styszalnoSci umozliwiajacej
porozumienie sie z kierownikiem statku.

89

Ochrona urzadzen i budowli wodnych

. Przy zblizaniu sie statku do budowli wodnej nalezy
zamortyzowac¢ zetkniecie kadtuba statku z budowla wod-
ng przez uzycie odbijaczy.

Podczas manewrdéw statkbw przy mostach lub innych
budowlach wodnych zabrania sie uzywania okutych dra-
gow, bosakéw i podobnych przedmiotéw mogacych
uszkodzi¢ te budowle.

. Uprawianie zeglugi nie moze powodowaé jakichkolwiek
zmian w budowlach regulacyjnych (ostrogi, umocnienia
brzegéw, skarpy itp.) w szczegblnosci nie yyolno prze-
ktada¢ kamieni, faszyny, wykopywa¢ dotéw oraz wbijac¢
dragoéw, toméw i kotwic w budowle regulacyjne.

—

N

str. 4

§ 10

Holowanie i pchanie

Zestawy pchane o dlugosci powyzej 100 m w ruchu,
w porze dziennej muszg nies¢ w czesci dziobowej statku
(zestawu pchanego, zespolu sprzezonego) na wysokosSci
2 m od linii najwiekszego zanurzenia flage lub stozek
koloru zéttego.

Maly statek z napedem mechanicznym moze pcha¢ albo
holowaé tylko jeden statek.

Na odcinku od km 704,1 do granic wod morskich przy
jezdzie w dot w sklad pociggu holowniczego moze wcho-
dzi¢ 6 jednostek, natomiast przy jezdzie w goére od gra-
nic wod morskich do km 704,1 rzeki Odry w skiad po-
ciggu moze wchodzi¢ 8 jednostek.

Ze statku holujacego nalezy nadawac sygnaty przed kaz-
dym rozpoczeciem ruchu, zatrzymania, wzglednie zrzu-
cenia holu statkbw holowanych za pomocg sygnatéw
dzwiekowych. Sygnaly te moga stuzy¢ réwniez do poro-
zumienia sie pomiedzy statkami pociagu holowniczego:
1) pomiedzy statkiem holujgcym, a statkami holowany-
mi stasuje sie nastepujace sygnaty dzwiekowe:
a) na rozpoczecie jazdy lub podniesienie kotwicy —
jeden krotki, dwa diugie i jeden kroétki (.------ )
b) przygotowanie do zakonczenia jazdy — jeden diu-
gi, trzy krotkie i jeden dhugi (—...—),
c) rzuci¢ kotwice — jeden dtugi i trzy krétkie (—...),
d) rzuci¢ hol jeden krotki, jeden diugi i jeden
krétki ((—),
2) pomiedzy statkiem holowanym, a statkiem holujgcym
stosnje sie rowniez nastepujgce znaki sygnalizacji
wzrokowej w porze dziennej (znak proporzec arma-

tora lub biata flaga umieszczona na maszcie lub
drzewcu):

a) flaga umieszczona na szczycie (topie) masztu sta-
nowi sygnal, ze statek holujagcy moze ptynaé ,.cala
naprzéd”,

b) flaga opuszczona do potowy masztu stanowi syg-
nat, ze statek holujgcy moze ptyna¢ ,,p6t naprzod”,

c) flaga opuszczona catkowicie stanowi sygnat, ze sta-
tek holujacy powinien niezwlocznie zatrzyma¢ ma-
szyny,

3) pomiedzy statkiem'holowanym, a statkiem holujgcym
stosuje sie réwniez- nastepujace sygnaty wzrokowe

w porze nocnej biatym Swiattem:

a) przy pomocy ruchOw pionowych oznacza sygnat
,»naprzod”,

b) przy pomocy ruchéw poziomych oznacza sygnat
»zatrzymaé maszyny statku holujgcego”.

Sygnaty nadawane z jednego statku powinny by¢ nie-
zwilocznie przekazywane na nastepny statek az do statku
holujacego. Przy rozpoczeciu jazdy pociggu holowniczego
sygnaty powinny by¢ nadawane kolejno liczac od ostat-
niego statku holowanego przy jezdzie w gore rzeki i od
pierwszego statku holowanego przy jezdzie w dét rzeki.

Potaczenie barek w zestawie pchanym winno wykluczac
mozliwos¢ przesuwania sie obiektéw wzgledem siebie jak
réwniez mozliwos¢ rozcztonkowania sie catosci zestawu.

Barki pchane i holowane bedac w ruchu musza posia-
da¢ zabezpieczenie burtowe (relingi) co najmniej z jed-
nej burty.
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§11

Przewozy materiatow niebezpiecznych, fatwopalnych
i wybuchowych oraz bunkrowanie statkéw

Statkiem przewozacym materiaty niebezpieczne, tatwo-
palne i wybuchowe jest réwniez statek o nieodgazowa-
nych lub nieoczyszczonych tadowniach i zbiornikach po
przewiezionym tadunku, ktéry zostal uznany za niebez-
pieczny.

Statek przewozacy materiaty niebezpieczne, niezaleznie
od dokumentéw statkowych i przewozowych powinien
posiada¢ zezwolenie wiasciwego Inspektoratu Zeglugi
Srédladowej na przew6z takich materiatow.

Statek przewozacy materiaty niebezpieczne, z wyjatkiem
ptynnego paliwa o temperaturze zaptonu powyzej 55°C
moze ptyna¢ pojedynczo, byé holowany pojedynczo lub
ptynag¢ w zestawie pchanym o dtugosci do 92 m.

Zbiornikowce przewozace paliwa ptynne o temperatu-
rze zaptonu powyzej 55°C moga ptyna¢é w zestawach
pchanych lub w zespotach sprzezonych z tym, ze w jed-
nym zestawie lub zespole nie moze by¢ wiecej niz dwa
zbiornikowce.

Statki bez napedu mechanicznego, przewozace materiaty
niebezpieczne moga by¢ przemieszczane tylko przez stat-
ki o napedzie fnechanicznym.

Statek przewozacy materiaty niebezpieczne moze zatrzy-
mywac¢ sie tylko w miejscach postoju specjalnie ozna-
kowanych z tym, ze w przypadku koniecznosci zatrzy-
mywania statku w innym niz oznakowanym miejscu po-
stoju, nalezy:

1) przestrzegaé, aby odlegtos¢ statku od mostéw, zakia-
déw przemystowych lub pojedynczych budynkéw nie
byta mniejsza niz 300 m,

2) zatrzymaé statek w miejscu postoju od zwartych za-
budowari co najmniej na odlegtosc:

a) 1000 m w dot rzeki,
b) 400 m w gore rzeki,

3) odipowiednio oznakowa¢ statek od strony ladu i od
strony innego statku znakami 43 i 44 zalgcznika Nr 1
do przepisow zeglugowych na $rodladowych drogach
wodnych,

4) zorganizowa¢ na statku statg stuzbe dozoru z zalogi
statku.

Kierownik statku przewozacego materiaty niebezpiecz-
ne, jak réwniez kierownicy statkéw pltywajacych w jego
poblizu, podczas operacji tadunkowych w ruchu oraz
postoju, powinny zachowac szczeg6lne srodki ostroznosci
zapewniajgce bezpieczenstwo zeglugi, a zwlaszcza prze-
strzega¢ aby na postoju odlegtos¢ pomiedzy statkiem
zaladowanym materiatami niebezpiecznymi i innymi

i statkami wynosita co najmniej 100 m.

W poblizu miejsca postoju statkéw przewozacych mate-

riaty niebezpieczne np.: przy przejSciach granicznych,

na odcinkach formowania zestawow pchanych lub zespo-

téw sprzezonych itp. wprowadza sie zakaz:

1) palenia tytoniu,

2) poruszania sie z otwartym ogniem,

3) czyszczenia palenisk, narzucania paliwa na ruszt,

4) dokonywania innych czynnosci mogacych wywotac
niebezpieczenstwo pozaru.

Na statkach przewozacych materiaty niebezpieczne obo-
wigzuje zakaz palenia tytoniu poza pomieszczeniami spe-
cjalnie do tego przeznaczonymi.

10. Statki, ktérych zbiorniki zostaty odgazowane lub wypet-
nione gazem obojetnym, powinny mie¢ Swiadectwa od-
gazowania wystawione przez uprawnione do tego insty-
tucje.

11. W rejonie postojow statkow z paliwem (bunkierk) znaj-
dujacych sie na statych miejscach postoju, inne statki
nie moga zatrzymywac sie na postdj w odlegtosci mniej-
szej jak 100 m w obu kierunkach. W czasie bunkrowa-
nia paliwa przy burcie bunkierki moga jednoczesnie po-
biera¢c paliwo dwa statki zacumowane w jednym rze-
dzie. Teren w poblizu statku z paliwem (bunkierki)
powinien by¢ ogrodzony siatkg w promieniu 30 m od
statku.

12. Lokalizacja statego miejsca bunkrowania statkéw lub
postoju bunkierki i sposob jej eksploatacji wymaga od-
rebnego zezwolenia wiasciwego terytorialnie Inspekto-
ratu Zeglugi Srédladowej w uzgodnieniu z administracja
drogi wodnej lub Zarzadu Portu.

§ 12

Postoje statkow na rzece Odrze skanalizowanej i swobodnie
ptynacej

1. W awanportach S$luzowych i kanatach statki mogg za-
trzymywac sie na postdj wytacznie w miejscach do tego
przeznaczonych lub odpowiednio oznakowanych.

2. Zabrania sie pozostawiania na szlaku zeglownym barek

pchanych i innych obiektéw bezzatogowych na postoj
bez pchacza na drodze wodnej od Kedzierzyna-Ko?la do
km 5424 rzeki Odry i od km 704,1 do granic wéd mor-

skich. Zakaz nie dotyczy przypadkéw okre$lonych w § 15
ust. 2 i 3.

3. Na wodach wymienionych w § 1 zabrania sie postoju

statkéw na szlaku zeglownym w dwoch i wiecej rzedach
z wyjatkiem miejsc wyznaczonych na postdj i odpowied-
nio oznakowanych oraz na obszarze woéd w rejonie
Szczecina.

§ 13

Zegluga nocna

1. Zegluga nocna moze odbywaé sie tylko na tych odcin-
kach drogi wodnej, ktére zostaty podane do wiadomo-
§ci zainteresowanym instytucjom przez administracje
drogi wodnej po komisyjnym stwierdzeniu przygotowa-
nia i oznakowania tych odcinkéw drogi wodnej doko-
nanym przy wspétudziale Inspektoratow Zeglugi Srod-
ladowej.

2. Na odcinku rzeki Odry od km 981 do km 5424 do
zeglugi nocnej dopuszcza sig:

1) statki pojedyncze z wiasnym napedem w obu kie-
runkach,

2) zestawy pchane o wymiarach nie przekraczajacych
dtugosci 118 m, szerokosci 9 m w obu kierunkach
z tym, ze glebokos$¢ tranzytowa przy jezdzie w dot
jest wieksza niz 140cm, a przy jezdzie w gore wiek-
sza niz 130 cm.

3. Na odcinku od km 704,1 do Szczecina, na Odrze Zachod-
niej oraz na jeziorze Dabskim oprécz statkbw wymie-
nionych w ust. 2 zestawy pchane o wymiarach nieprze-
kraczajacych 156 m, szerokosci 11 m oraz zespoty sprze-
zone dbugosci 118 m, szerokosci 18 m.

4. Pociagi holownicze w nastepujagcym skladzie:
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typami statkdw decydujg armatorzy biorgc pod uwage
wystepujace utrudnienia na szlaku zeglownym.

3. Zamkniecie drogi wodnej lub jego odcinka moze nasta-

pi¢ na czas nieokre$lony lub krotkotrwaty:

1) na czas nieokreSlony zamkniecie moze nastgpic
w przypadku pojawienia sie zjawisk lodowych na
rzece lub na kanatach zeglugowych badZ zagrozenia
pojawienia sie tych zjawisk, wystgpienie wysokich
stanbw wody, wzglednie powstanie powaznych awarii
urzadzen hydraulicznych,

2) na czas okres$lony, krotkotrwaty, wstrzymanie moze
nastgpi¢ w przypadkach drobnych awarii budowli hy-
drotechnicznych, zatarasowania szlaku zeglownego,
wystapienie mielizn, prowadzenie rob6t technicznych
pomiaréw na szlaku, éwiczen wojskowych lub innych
przyczyn stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa ze-
glugi.

. Odcinki drég wodnych, na ktérych ruch zeglugowy zo-

stal zamkniety lub wstrzymany powinny by¢ oznakowa-

ne zgodnie z przepisami zeglugowymi.

. Statek zblizajacy sie do zamknietego odcinka drogi wod-
nej zatrzymuje sie w takim miejscu, aby znaki zeglu-
gowe informujgce o zamknieciu szlaku byly widoczne
dla innytb statkéw. Jezeli speinienie tego warunku jest
niemozliwe, statek wystawia obowigzujgce znaki zeglu-
gowe zamkniecia szlaku zeglownego.

. Administracja drogi wodnej w porozumieniu z wiasci-
wym terytorialnie Inspektoratem Zeglugi Srédladowej
moze wyda¢ indywidualne zezwolenie na wjazd poszcze-
gélnych statkbw na droge wodng zamknietg dla ruchu
z tym, ze nalezy okresli¢ warunki korzystania z drogi
wodne;j.

§8
Ruch zeglugowy na ucigzliwych odcinkach drogi wodnej

. Na statkach, ktérych dtugos¢ catkowita przekracza 50 m
nalezy wystawi¢ posterunek obserwacyjny w czesci dzio-
bowej statku podczas przeptywania uciazliwych odcin-
kéw drogi wodnej oznakowanych znakami zeglugowymi.

. Obserwator na statku powinien mie¢ zapewniong gcz-
nos$¢ telefoniczng z kierownikiem statku (zestawu pcha-
nego, zespotu sprzezonego) wzglednie znajdowaé sie
w zasiegu widzialnosci lub styszalnosci umozliwiajgcej
porozumienie sie z kierownikiem statku.

§9

Ochrona urzadzen i budowli wodnych

. Przy zblizaniu sie statku do budowli wodnej nalezy
zamortyzowaé zetkniecie kadtuba statku z budowlg wod-
ng przez uzycie odbijaczy.

Podczas manewréw statkbw przy mostach lub innych
budowlach wodnych zabrania sie uzywania okutych dra-
géw, bosakéw i podobnych przedmiotéw mogacych
uszkodzi¢ te budowle.

. Uprawianie zeglugi nie moze powodowac jakichkolwiek
zmian w budowlach regulacyjnych (ostrogi, umocnienia
brzegéw, skarpy itp.) w szczeg6lnosci nie Ayolno prze-
ktada¢ kamieni, faszyny, wykopywaé dotéw oraz wbijaé
dragoéw, toméw i kotwic w budowle regulacyjne.
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§ 10

Holowanie i pchanie

. Zestawy pchane o dlugosci powyzej 100 m w ruchu,

W porze dziennej muszg nieS¢ w czesci dziobowej statku
(zestawu pchanego, zespotu sprzezonego) na wysokosci
2 m od linii najwiekszego zanurzenia flage lub stozek
koloru zotego.

. Maly statek z napedem mechanicznym moze pcha¢ albo

holowac tylko jeden statek.

. Na odcinku od km 704,1 do granic wdd morskich przy

jezdzie w dot w skiad pociggu holowniczego moze wcho-
dzi¢ 6 jednostek, natomiast przy jezdzie w gore od gra-
nic wod morskich do km 704,1 rzeki Odry w skifad po-
ciggu moze wchodzi¢ 8 jednostek.

. Ze statku holujagcego nalezy nadawac sygnaly przed kaz-

dym rozpoczeciem ruchu, zatrzymania, wzglednie zrzu-

cenia holu statkébw holowanych za pomocg sygnatow

dzwiekowych. Sygnaty te moga stuzy¢ réwniez do poro-
zumienia sie pomiedzy statkami pociggu holowniczego:

1) pomiedzy statkiem holujgcym, a statkami holowany-
mi stosuje sie nastepujace sygnaty dzwiekowe:

a) na rozpoczecie jazdy lub podniesienie kotwicy —
jeden krétki, dwa dtugie i jeden krotki (.------ )

b) przygotowanie do zakonczenia jazdy — jeden diu-
gi, trzy krotkie i jeden dlugi (—...—),

c) rzuci¢ kotwice — jeden dtugi i trzy krotkie (—...),
d) rzuci¢ hol jeden krotki, jeden diugi i jeden

krotki (.—.),

2) pomiedzy statkiem holowanym, a statkiem holujgcym
stosuje sie roéwniez nastepujgce znaki sygnalizacji
wzrokowej w porze dziennej (znak proporzec arma-
tora lub biata flaga umieszczona na maszcie lub
drzewcu):

a) flaga umieszczona na szczycie (topie) masztu sta-
nowi sygnat, ze statek holujacy moze ptynac ,.cata
naprzod”,

b) flaga opuszczona do potowy masztu stanowi syg-
nat, ze statek holujacy moze ptyna¢ ,,p6t naprzod”,

c) flaga opuszczona catkowicie stanowi sygnat, ze sta-
tek holujacy powinien niezwlocznie zatrzymaé¢ ma-
szyny,

3) pomiedzy statkiem'holowanym, a statkiem holujgcym
stosuje sie réwniez, nastepujace sygnaty wzrokowe

w porze nocnej biatym Swiattem:

a) przy pomocy ruchow pionowych oznacza sygnat
,»naprzéd”,

b) przy pomocy ruchéw poziomych oznacza sygnat
»zatrzymaé maszyny statku holujgcego”.

. Sygnaty nadawane z jednego statku powinny by¢ nie-

zwlocznie przekazywane na nastepny statek az do statku
holujacego. Przy rozpoczeciu jazdy pociggu holowniczego
sygnaty powinny by¢ nadawane kolejno liczac od ostat-
niego statku holowanego przy jezdzie w gore rzeki i od
pierwszego statku holowanego przy jezdzie w dot rzeki.

. Poflagczenie barek w zestawie pchanym winno wyklucza¢

mozliwos¢ przesuwania sie obiektéw wzgledem siebie jak
réwniez mozliwos¢ rozcztonkowania sie catosci zestawu.

. Barki pchane i holowane bedac w ruchu muszg posia-

da¢ zabezpieczenie burtowe (relingi) co najmniej z jed-
nej burty.
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§11

Przewozy materiatow niebezpiecznych, fatwopalnych
i wybuchowych oraz bunkrowanie statkéw

Statkiem przewozacym materiaty niebezpieczne, tatwo-
palne i wybuchowe jest réwniez statek o nieodgazowa-
nych lub nieoczyszczonych tadowniach i zbiornikach po
przewiezionym tadunku, ktéry zostat uznany za niebez-
pieczny.

Statek przewozacy materiaty niebezpieczne, niezaleznie
od dokumentéw statkowych i przewozowych powinien
posiadaé zezwolenie wilasciwego Inspektoratu Zeglugi
Srédladowej na przew6z takich materiatow.

Statek przewozacy materiaty niebezpieczne, z wyjatkiem
ptynnego paliwa o temperaturze zaptonu powyzej 55°C
moze ptyna¢ pojedynczo, byé holowany pojedynczo lub
ptyna¢ w zestawie pchanym o dlugosci do 92 m.

Zbiornikowce przewozace paliwa pltynne o temperatu-
rze zaptonu powyzej 55°C moga ptyna¢ w zestawach
pchanych lub w zespotach sprzezonych z tym, ze w jed-
nym zestawie lub zespole nie moze by¢ wiecej niz dwa
zbiornikowce.

Statki bez napedu mechanicznego, przewozace materiaty
niebezpieczne moga by¢ przemieszczane tylko przez stat-
ki 0 napedzie tnechanicznym.

Statek przewozgcy materiaty niebezpieczne moze zatrzy-
mywacé sie tylko w miejscach postoju specjalnie ozna-
kowanych z tym, ze w przypadku koniecznosci zatrzy-
mywania statku w innym niz oznakowanym miejscu po-
stoju, nalezy:

1) przestrzegaé, aby odlegtos¢ statku od mostéw, zakia-
déw przemystowych lub pojedynczych budynkéw nie
byta mniejsza niz 300 m,

2) zatrzymaé statek w miejscu postoju od zwartych za-
budowan co najmniej na odlegtosc:

a) 1000 m w dot rzeki,
b) 400 m w gére rzeki,

3) odpowiednio oznakowa¢ statek od strony ladu i od
strony innego statku znakami 43 i 44 zalgcznika Nr !
do przepisow zeglugowych na $rodladowych drogach
wodnych,

4) zorganizowa¢ na statku statg stuzbe dozoru z zalogi
statku.

Kierownik statku przewozacego materiaty niebezpiecz-
ne, jak réwniez kierownicy statkbw ptywajacych w jego

. poblizu, podczas operacji tadunkowych w ruchu oraz

postoju, powinny zachowac szczeg6lne srodki ostroznosci
zapewniajgce bezpieczenstwo zeglugi, a zwlaszcza prze-
strzega¢ aby na postoju odlegtos¢ pomiedzy statkiem
zatladowanym materiatami niebezpiecznymi i innymi
statkami wynosita co najmniej 100 m.

W poblizu miejsca postoju statkéw przewozacych mate-

riaty niebezpieczne np.: przy przejsciach granicznych,

na odcinkach formowania zestawow pchanych lub zespo-

téw sprzezonych itp. wprowadza sie zakaz:

1) palenia tytoniu,

2) poruszania sie z otwartym ogniem,

3) czyszczenia palenisk, narzucania paliwa na ruszt,

4) dokonywania innych czynnosci mogacych wywotac
niebezpieczenstwo pozaru.

Na statkach przewozacych materiaty niebezpieczne obo-
wigzuje zakaz palenia tytoniu poza pomieszczeniami spe-
cjalnie do tego przeznaczonymi.

10. Statki, ktérych zbiorniki zostaty odgazowane lub wypel-
nione gazem obojetnym, powinny mie¢ S$wiadectwa od-
gazowania wystawione przez uprawnione do tego insty-
tucje.

11. W rejonie postojow statkow z paliwem (bunkierk) znaj-
dujacych sie na statych miejscach postoju, inne statki
nie mogg zatrzymywac sie na post6j w odlegtosci mniej-
szej jak 100 m w obu kierunkach. W czasie bunkrowa-
nia paliwa przy burcie bunkierki moga jednoczes$nie po-
biera¢ paliwo dwa statki zacumowane w jednym rze-
dzie. Teren w poblizu statku z paliwem (bunkierki)
powinien by¢ ogrodzony siatkg w promieniu 30 m od
statku.

12. Lokalizacja statego miejsca bunkrowania statkéw lub
postoju bunkierki i sposob jej eksploatacji wymaga od-
rebnego zezwolenia wihasciwego terytorialnie Inspekto-
ratu Zeglugi Srédladowej w uzgodnieniu z administracja
drogi wodnej lub Zarzadu Portu.

§ 12

Postoje statkow na rzece Odrze skanalizowanej i swobodnie
ptynacej
I
1. W awanportach S$luzowych i kanatach statki mogg za-
trzymywac sie na postdj wytacznie w miejscach do tego
przeznaczonych lub odpowiednio oznakowanych.

2. Zabrania sie pozostawiania na szlaku zeglownym barek
pchanych i innych obiektéw bezzatogowych na postoj
bez pchacza na drodze wodnej od Kedzierzyna-Kozla do
km 5424 rzeki Odry i od km 7041 do granic woéd mor-
skich. Zakaz nie dotyczy przypadkéw okre$lonych w § 15
ust. 2 i 3.

3. Na wodach wymienionych w § 1 zabrania sie postoju

statkéw na szlaku zeglownym w dwoch i wiecej rzedach
z wyjatkiem miejsc wyznaczonych na postéj i odpowied-
nio oznakowanych oraz na obszarze wdéd w rejonie
Szczecina.

§ 13

Zegluga nocha

1. Zegluga nocna moze odbywaé sie tylko na tych odcin-
kach drogi wodnej, ktére zostaty podane do wiadomo-
§ci zainteresowanym instytucjom przez administracje
drogi wodnej po komisyjnym stwierdzeniu przygotowa-
nia i oznakowania tych odcinkéw drogi wodnej doko-
nanym przy wspétudziale Inspektoratow Zeglugi Sréd-
ladowe;j.

2. Na odcinku rzeki Odry od km 981 do km 5424 do
zeglugi nocnej dopuszcza sig:
1) statki pojedyncze z wiasnym napedem w obu Kkie-
runkach,

2) zestawy pchane o wymiarach nie przekraczajgcych
dtugosci 118 m, szerokosci 9 m w obu kierunkach
,Z tym, ze gleboko$¢ tranzytowa przy jezdzie w dot
jest wieksza niz 140cm, a przy jezdzie w gore wiek-
sza niz 130 cm.

3. Na odcinku od km 704,1 do Szczecina, na Odrze Zachod-
niej oraz na jeziorze Dagbskim oprécz statkébw wymie-
nionych w ust. 2 zestawy pchane o wymiarach nieprze-
kraczajagcych 156 m, szeroko$ci 11 m oraz zespoty sprze-
zone dtugosci 118 m, szerokosci 18 m.

4. Pociagi holownicze w nastepujagcym skladzie:
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1) od km 981 do km 542,4 holownik z dwoma przycze-
pami lub”barka motorowa z jedng przyczepg — tyl-
ko w gore rzeki,

2) od km 7041 do Szczecina na Odrze Zachodniej ho-
lownik lub barka motorowa z szeScioma przyczepa-
mi — tylko w gore rzeki.

Na odcinku od km 981 do km 3340 w porze nocnej

w czasie jazdy w dot rzeki obowigzuje zakaz wyprze-

dzania sie zestawOw pchanych. Zakaz wyprzedzania do-!

tyczy zestawdw pchanych idacych na ratunek.

Na odcinku od km 257,1 do km 280,8 oraz w przekopie
Klucz —Ustowo i od km 7041 rzeki Odry, na Regalicy,
jeziorze Dabskim i Odrze Zachodniej statki mogg wy-
przedza¢ przy zachowaniu nastepujagcych warunkéw:

1) statki zamierzajace wyprzedza¢ inne statki muszg
mie¢ pewnos$¢, ze manewr ten nie zagraza ich bez-
pieczenstwu i nie spowoduje uszkodzenia budowli
wodnych, ani znakéw zeglugowych na wodzie,

2) na odcinku zamierzonego wyprzedzania nie znajduja
sie statki zakotwiczone ani tez statki idace z prze-
ciwnego kierunku,

3) istnieje dobra widoczno$¢ szlaku zeglownego przy
uzyciu reflektora w Kkierunku burty przeciwnej od
strony wyprzedzania.

Statki majace wyprzedza¢ inny statek przy zblizaniu
sie na odlegtos¢ okoto 600 m do statku wyprzedzanego
nie moze oswietli¢ tego statku reflektorem.

1) w czasie wyprzedzania statki wyprzedzajgce obowig-
zane sg zgasi¢ reflektor albo skierowa¢ go na brzeg
przeciwny stronie wyprzedzania,

2) statki wyprzedzane w chwili, gdy na ich trawersie
znajduja sie statki wyprzedzajace sq obowigzane zga-
si¢ reflektor wzglednie skierowa¢ go na brzeg prze-
ciwlegly stronie wyprzedzania.

Zabrania sie wyprzedzania statku, ktory wyprzedza inny
statek.

W czasie jazdy przez ucigzliwe odcinki drogi wodnej
nalezy na dziobie statku w czesci dziobowej zestawu
pchanego wystawi¢ obserwatora.

Przy mijaniu sie statkow, reflektor nalezy zgasi¢ lub
skierowa¢ na brzeg po stronie zewnetrznej strony mija-
nia.

Statki zakotwiczone na post6j nocny powinny sta¢ w jed-
nej linii réwnolegtej do linii nurtu majgcego odpowied-
nio ustawione stery, aby nie tukowaty pod wplywem
pradu i wiatru.

Kotwice statkOw stojgce na postoju powinny znajdowac
sie mozliwie blisko skrajni szlaku zeglownego, aby nie
zagrazaly przejscia statkom uprawiajgcym zegluge noc-
na.

Zabrania sie zostawiania todzi towarzyszacej lub ratun-

kowej przy burcie statku na wodzie od strony wolnego
przejazdu.

§ 14

Zegluga przy pomocy radaru

Uprawianie zeglugi statkami przy pomocy urzadzen rada-
rowych moze odbywaé sie wylacznie na odcinkach drog
wodnych, ktére zostalty w tym celu odpowiednio przygo-
towane i oznakowane.

11. Statki,
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§ 15

Szczeg6towe przepisy ruchu i postoju na poszczeg6lnych
odcinkach drogi wodnej

. Wszystkie statki, zestawy pchtane i pociagi holownicze

z wyjatkiem matych statkéw, ptynace w dot rzeki i za-
mierzajagce wptynaé do portow lub bocznych drég wod-
nych muszg uprzednio dokona¢ obrotu ponizej wejscia,
lub jesli warunki na to pozwalajg wprowadzac¢ statek
rufa.

. Barki pchane moga by¢ pozostawione w poblizu szlaku

zeglownego bez dozoru tylko na okres zaopatrywania
pchacza w paliwo, w wode lub zywnosc.

. Pozostawienie barek pchanych i innych obiektow bez-

zatlogowych w warunkach okre$lonych w ust. 2 moze
nastgpi¢ poi ich uprzednim zabezpieczeniu (zakotwicze-
niu, przycumowaniu) oraz oznakowaniu gwarantujgcym
bezpieczenstwo zeglugi innym statkom oraz petne za-
bezpieczenie pozostawionych barek bez dozoru.

. Pozostawienie barek, o ktdrych miowa w ust. 2 i 3 do-

zwolone jest tylko w porze dziennej.

. Postoje statkbw sg dozwolone w gérnych i dolnych ka-

natach $luzowych w okresie zamkniecia ruchu zeglugo-
wego z wyjatkiem miejsc okre$lonych w ust. 6.

. Zabrania sie postoju statkow:

1) w gérnym i dolnym kanale $luzy Kozle,

)

3)

4) w gornym kanale $luzy Rogow,

5) w gornym kanale Sluzy Katy,

6) w gornym kanale $luzy Groszowice,
7) w gornym kanale $luzy Opole,

8) w gornym kanale $luzy Wraoblin,

9) w gornym kanale $luzy Dobrzyn,

0) w gornym kanale $luzy Chruscice,
) w gornym kanale $luzy Zawada,

12) w gérnym kanale $luzy Ujscie Nysy,
13) w goérnym kanale $luzy Brzeg,

14) w goérnym kanale Sluzy Lipki,

15) w gornym kanale $luzy Janowice.

. Zakazy postojow w wymienionym ust. 6 nie dotycza

statkbw administracji drogi wodnej, przedsiebiorstw hy-
drotechnicznych, ktéry postdj jest konieczny ze wzgledu
na budowle lub wykonywane roboty.

. Postoje statkbw w rejonie Szczecina sg dozwolone wy-

tacznie w miejscach wyznaczonych przez administracje
drogi wodnej w uzgodnieniu z wiascicielem nabrzeza
i Inspektoratem Zeglugi Srddlagdowej w Szczecinie.

. Ruch statkbw na kanatach $luzowych i awanportach $luz

winien odbywac¢ sie przy zachowaniu szczegélnych srod-
kéw ostroznosci i w bezpiecznej odlegtosci od skarp.

10. Minimalna szybkos¢ statkbw w gore rzeki nie moze

by¢ mniejsza niz 4 km/godz. Wyjatek stanowig statki
techniczne lub specjalnego przeznaczenia, ktérych szyb-
kos¢ moéze by¢ mniejsza z tym, ze statki te muszg za-
chowa¢ petng sterownosé.

zestawy pchane i pociggi holownicze bedace
w ruchu i nie zamierzajgce wyprzedza¢ innych statkdéw,
powinny zachowa¢ do ptynacych przed nimi statkéw,
niezbedng odlegtos¢ dla zapewnienia bezpieczenstwa ze-
glugi, tj. takg odlegtos¢, na ktorej moga sie zatrzymac
w kazdych warunkach.

12. Na wodach wymienionych w § 1 ust. 3 pkt 1 litera a

do f, wszystkie statki obowigzuje ruch prawostronny.



§ 16

Zegluga pasazerska

s Uprawianie zeglugi pasazerskiej wodolotami i Slizgami
wymaga kazdorazowo odrebnego zezwolenia wydanego
przez wiasciwy terytorialnie Inspektorat Zeglugi Sréd-
ladowej w porozumieniu z administracjg drogi wodnej.

2. Zegluge pasazerska w ~porze nocnej mozna uprawiaé
wylacznie na warunkach okre$lonych w zezwoleniu wy-
danym przez wiasciwy terytorialnie Inspektorat Zeglugi
Srédladowe;j.

§ 17

Przewozy miedzybrzegowe

Na wszystkich przewozach miedzybrzegowych eksploatowa-
nych na wodach wymienionych w niniejszych przepisach
obowigzuje znajomo$¢, stosowanie i posiadanie przepisow
Podstawowych, szczeg6towej instrukcji w sprawie przewo-
z6w miedzybrzegowych i niniejszego zarzadzenia.

§ 18

Zegluga samosptawem i ruch tratew

Na wodach wymienionych w § 1 na kazdorazowy ruch
tratew i samosptaw nalezy uzyska zezwolenie wiasciwie
terytorialnego Inspektoratu Zeglugi Srddlgdowe;j.

§ 19

Oznakowanie przeset zeglownych mostéw i urzadzen nad
wodami zeglownymi nalezy do obowiazkéw ich wiasciciela
badZz administratora. Sposéb oznakowania ustala admini-
stracja drogi wodnej.

§ 20

Znaki zeglugowe

1. Wystawienie znakoéw zeglugowych na drogach wodnych
objetych niniejszymi przepisami nalezy do obowigzkéw
administracji drogi wodnej z wyjatkiem wewnetrznego
oznakowania portdw, nabrzezy, przetadowni oraz pla-
cow buddéw, robét hydrotechnicznych, ktorych wykonaw-
cami sg inne instytucje.

2. Wszelkie wystawienie znakow zeglugowych na drogach
wodnych objetych niniejszymi przepisami przez inne
osoby prawne i fizyczne bez uzgodnienia z administra-
cja drogi wodnej jest zabroniona.

§2

Zasady pierwszenstwa wjazdu i wyjazdu

1. Statki wychodzace z awanportéw $luzowych majg pier-
wszenstwo przed statkami zamierzajgcymi wplywaé do
awanportow.

2. Przepis ust. 1 nie dotyczy gérnych awanportow S$luzo-
wych w Zwanowicach i Ofawie, w ktérych wchodzacy
ma pierwszenstwo przed wychodzagcym statkiem.

3. Statki wychodzace z portdw majg pierwszenstwo przed
statkami zamierzajagcymi wptywaé do portu.

4. Przepis ust. 3 nie dotyczy statkébw wymagajacych ochro-
ny przed wysokg falg, awariowanych i odpowiednio
oznakowanych, w sytuacjach tych statek wychodzacy
z portu udziela pierwszenstwa wjazdu.
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§ 22

Szczeg6towe zasady Sluzowania

Przy zblizaniu sie do $luz nalezy w odpowiedniej od-
legtosci ograniczy¢ szybkos¢ jazdy. Przy wijezdzie do
komory $luzowej nalezy zachowaé niezbedng ostrozno$¢
przy czym szybko$¢ jazdy nie moze by¢ wieksza od
koniecznej do sterowania statkiem.
W razie zamkniecia wjazdu do $luzy statki powinny
zatrzynfa¢ sie w kanatach S$luzowych przed znakiem
B-4 i po stronie jego ustawienia cumujac si¢ do dalb,
pierscieni lub stang¢ na kotwicach oraz wylaczyé ped-
niki statku.
W czasie wjazdu, pobytu i wyjazdu statkbw ze Sluzy
cata zaloga powinna znajdowac¢ sie¢ na stanowiskach
manewrowych.
Zabrania sie zatogom statkéw obstugi urzadzen $luzo-
wych.
Przystgpienie do podnoszenia wzglednie obnizania po-
ziomu wody w S$luzie moze sie odbywaé po stwierdze-
niu przez obstuge Sluzy, ze obiekty znajdujgce sie w ko-
morze sg nalezycie ustawione, przycumowane i ze za-
toga poktadowa jest na swoich stanowiskach manewro-
wych.

W czasie wjazdu do komory $luzowej statkdéw i pocia-

gow holowniczych obstuga $luzy ma obowigzek przyj-

mowania i zrzucania cum statkbw i przyczep.

W czasie pobytu, statkbw w komorze Sluzowej wzgled-

nie w kanatach $luzowych zabronione jest:

1) wychodzenie ze statkébw na teren $luzy osobom nie-
upowaznionym,

2) wyrzucanie $mieci lub statych przedmiotéw, wyle-
wanie ptynéw itp. poza miejscami ustalonymi przez
administracje drogi wodnej,

3) nadmierne wytwarzanie dymow lub spalin w komo-
rze sluzowej,

4) obracanie pednikami statkbw w czasie postoju w kb-
rnorze.
Przed wjazdem statkbw do komory $luzy powinny byé
usuniete wszelkie przedmioty wystajagce poza burte stat-
kéw np.: bumsztaki, todzie na zurawikach, drabinki
zaburtowe itp.
Statki zatadowane materiatami wybuchowymi lub tat-
wopalnymi nie mogg by¢ $luzowane razem z innymi
statkami, a zatadowane materiatami cuchngcymi nie
moga by¢ Sluzowane razem ze stakami pasazerskimi.
W czasie zmiany poziomu wody w S$luzie, liny cumow-
nicze powinny by¢ odpowiednio wybierane lub luzowa-
ne przez zatoge statku.
Kierownicy statkow sg zobowigzani po wjezdzie do ko-
mory $luzowej na stopniach wodnych okreslonych przez
administracje drogi wodnej do podawania danych do-
tyczacych $luzowanych jednostek, potrzebnych do re-
jestracji ruchu statkbw w dzienniku Sluzy.
Ocieranie sie statkébw o S$ciany komor $luzowych po-
winno by¢ zabezpieczone poditozeniem odbijacza.
Statki przewozace w wyjatkowych przypadkach tadun-
ki stale wystajgce poza burty muszg posiada¢ kazdo-
razowo zezwolenie Inspektoratu Zeglugi Srédladowej.
Kierownicy statkow, ktore posiadajg uszkodzenie ka-
diuba, urzadzeri napedowych lub sterowych, powinni
zgtasza¢ o tym przed $luzowaniem obstudze $luzy celem
szczegOlnie ostroznego prze$luzowania statku.
Statki sportowe i turystyczne mogg by¢ Sluzowane przy
sposobnosci $luzowania innych statkbw lub w razie ze-
brania sie ich wiekszej liczby.
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W czasie wspdlnego $luzowania z innymi statkami, stat-
ki sportowe lub turystyczne muszg by¢ ustawione za
rufg statku $luzowanego w takiej odlegtosci, aby nie
zagrazato niebezpieczenstwo uszkodzenia ich przy ru-
chu statkéw podczas napetniania lub oprézniania ko-
mory $luzowej. Zabrania sie¢ w czasie $luzowania usta-
wiania statkébw sportowych i turystycznych przy bur-
cie innego statku lub przy przeciwlegtej $cianie komo-
ry sluzowej na wysokosci zacumowanego statku.

Przy wchodzeniu do Sluzy todzi zaglowych obowiazuje
je zwiniecie zagli, a w Sluzach na ktérych zainstalo-
wane sg mosty, kiadki state, lub linie napowietrzne —
obowigzuje réwniez kltadzenie masztow.

Wyjazd statkbw z komory $luzy i awanportéw powi-
nien odbywaé sie ostroznie, a szybkos¢ statkéw nalezy
ograniczy¢ do utrzymania niezbednej sterownosci.
Czas pracy S$luz okreslajg administracje drogi wodnej
w porozumieniu z Inspektoratami Zeglugi Srodlagdowej
i podajg do wiadomosci wszystkim zainteresowanym.
Przejazdy statkobw przez potozone jazy dozwolone sg
wytacznie po zezwoleniu obstugi $luzy poprzedzajacego
stopnia pietrzacego i wystawienia znaku Bl

Szybkos¢ jazdy w kanatach nie moze przekraczac
8 km/godz. W szczegdlnych wypadkach jezeli bezpie-
czenstwo zeglugi tego wymaga, szybkos¢ moze by¢ na
na krotki czas zawieszona.

Sluzowanie przez $luzy, na ktoérych wystepuja uszko-
dzenia (kierownic, glowic, Scian) moze sie odbywaé po
uprzednim wiasciwym oznakowaniu miejsc stanowig-
cych zagrozenia oraz wystawianiu tablic z dostatecznie
czytelng informacjg o rodzaju uszkodzen. Ponadto obstu-
ga $luzy poprzedzajacego stopnia pietrzacego' ma obo-
wigzek informowania kierownika statku o wystepuja-
cych zagrozeniach. Kierownik statku obowigzany jest
do zachowania szczegélnej uwagi i ostroznosci w cza-
sie przejscia przez taka S$luze.

§23

Uprawianie zeglugi w celach sportowych i turystycznych

1

2,

Statkami sportowymi lub turystycznymi mozna upra-
wia¢ zegluge na wodach wymienionych w § 1.

Statki sportowe lub turystyczne winny by¢ dostoso-
wane do zeglugi i posiada¢ odpowiedni dokument wy-
dany na podstawi¢ przepisow GKKFiS (M.P. z 1965
roku Nr 53, poz. 279).

Osoby przebywajagce na statku sportowym lub tury-

stycznym powinny posiada¢ przy sobie dokument stwier-
dzajacy tozsamosc.

4. Przy uprawianiu zeglugi statkiem sportowym lub tury-

stycznym nalezy przestrzega¢ przepisow porzadkowych
i bezpieczenstwa zeglugi ustalonych dla statkéw duzych,
a w szczegOlnosci przepiséw dotyczacych:

1) zamykania lub wstrzymywania ruchu zeglugowego,
2) obowiazkéw kierownika i zatogi statkow,

3) ochrony urzadzen i budowli wodnych,

4) wypadkéw zeglugowych.

Na statku sportowym lub turystycznym powinien znaj-
dowac¢ sie kierownik posiadajacy dokument uprawnia-
jacy do kierowania statkiem. Na statkachrdla prowa-
dzenia, ktorych nie sg wymagane specjalne uprawnie-
nia kierownik statku obowigzany jest zna¢ przepisy
dotyczace ruchu statkéw i umie¢ prowadzi¢ statek.
Kierownik statku sportowego lub turystycznego obo-
wigzany jest przed rozpoczeciem jazdy sprawdzi¢ czy
z punktu widzenia bezpieczehstwa zeglugi zachowane

str. 8

sg wymogi co do wyposazenia statku oraz skladu za-

fogi z tym, ze:

1) kierownik statku nie moze zezwoli¢ na przewozenie
0s6b, zwierzagt lub przedmiotéw w iloSciach moga-
cych spowodowa¢ utrudnienia w prowadzeniu i ob-
studze statku lub zagrozenie bezpieczenstwa,

2) w pociggu holowniczym kierownik kazdego statku
holowanego jest odpowiedzialny za statek, ktoérym
kieruje, jest on jednak zobowigzany stosowaé sie
do polecen kierownika statku holujacego, jako osoby
odpowiedzialnej za caty pocigg holowniczy.

. Pociag holowniczy ztozony ze statkéw sportowych lub

turystycznych powinien mie¢ zapewniong zdolno$¢ ma-
newrowania i nie moze liczy¢ wiecej niz:

1) 10 jednostek przy holowaniu szeregowym,

2) 3 jednostki przy holowaniu réwnolegtym.

. Uprawiajac zegluge statkiem sportowym lub turystycz-

nym nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad ruchu:

1) statek powinien ptyngé skrajem szlaku zeglownego,

2) nie wolno ptyngé samosptawem po linii nurtu,

3) od szlaku zeglownego nalezy przeptyngé po najkrot-
szej drodze,

4) odlegtos¢ od innych statkbw powinna by¢ bezpiecz-
na z tym, ze odlegto$¢ ta nie moze by¢ mniejsza niz
200 m przy przecinaniu linii kursu innym statkom,

5) statki inne niz sportowe,lub turystyczne korzystaja
z pierwszenstwa przeptywania pod mostami, przez
waskie przejscia drogi wodnej i na odcinkach drogi
wodnej o niedostatecznej widzialnosci,

6) nie wolno dobija¢ lub cumowac¢ do innych statkéw
w ruchu, jak réwniez ptyng¢ w obszarze dziatania
pradéw wstecznych powstajgcych za rufg statkow
0 napedzie mechanicznym,

7) szybko$¢ statku nie moze powodowaé zagrozenia
bezpieczenstwa zeglugi lub powodowaé uszkodzenia
statkbw korzystajagcych z drogi wodnej, budowli
wodnych i urzadzen stuzacych do potowow ryb,

8) nie wolno uprawia¢ zeglugi w czasie silnych wia-
tréw zagrazajacych bezpieczenstwu statku i 0séb na
nim przebywajacych.

. Mijanie oraz wyprzedzanie si¢ statkdw sportowych lub

turystycznych moze idaie¢ miejsce tylko wolwczas, gdy

nie stwarza to zagrozenia albo utrudnienia dla zeglugi

innych statkéw z tym, ze:

1) statki moga sie wzajemnie wyprzedza¢ wylacznie od
strony linii nurtu i w miejscach gwarantujgcych
bezpieczenstwo zeglugi,

2) statek wyprzedzajacy powinien zachowac bezpieczng
odlegtos¢ od statku wyprzedzanego,

3) statkiem wyprzedzajacym jest statek, ktory zbliza
sie do innego statku z kierunku 22,5° (2 rumby) od

rufy w strone trawersu,

4) przy mijaniu nalezy zmniejszy¢ szybko$¢ statkéw
mijajacych sie oraz zmieni¢ ich kursy w prawo tak,
aby przestrzen pomiedzy lewymi burtami statkow
zabezpieczata przed otarciem lub  zderzeniem.
W przypadku, gdy jeden ze stakbw nie moze zmie-
ni¢ kursu w prawo, ustepuje statek ptynacy blizej
wolnej przestrzeni wodnej,

5) przy mijaniu sie dwéch statkéw ptynacych kursami
krzyzujacymi sie, ustepuje z drogi statek, ktéry ma
mija¢ od strony swojej prawej burty,

6) statki sportowe i turystyczne o napedzie mechanicz-
nym ustepujg z drogi statkom bez napedu mecha-
nicznego,

7) +6dz wiostowa ustepuje z drogi statkom poruszanym
za pomocg zagli.
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10. Przepis ust. 9 pkt. 4 i 5 nie dotyczy statkdw zeglo-
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wych, ktére w sytuacjach grozacych zderzeniem, obo-
wigzujg nastepujace zasady postepowania:

1) gdy zblizajace sie statki majg wiatr z réznych burt,
ustepuje z drogi statek, ktéry ma wiatr z lewej
burty,

2) gdy zblizajagce sie statki majg wiatr z tej samej
burty, ustepuje z drogi statek nawietrzny.

Statek sportowy lub turystyczny powinien by¢:

1) eksploatowany zgodnie z zatozeniami konstruktora
lub wykonawcy pod wzgledem dopuszczalnego ob-
cigzenia, ilosci przewozonych os6b, mocy silnikow
lub powierzchni ozaglowania,

2) oznakowany numerem rejestracyjnym po zewnetrz-
nej stronie obu burt, wewnatrz statku mie¢ napis
wskazujgcy nazwisko i imie (nazwe) i siedzibe po-
siadacza statku.

Statek nie posiadajacy odpowiednich zdolnosci mane-
wrowania lub, ktéry nie odpowiada wymogom w zakre-
sie budowy i wyposazenia, nie moze by¢ dopuszczony
do zeglugi.

Wszelkie sprawy nie uregulowane niniejszymi przepi-
sami w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, okreélajg In-
spektoraty Zeglugi Srédladowej w zasiegu ich tery-
torialnego dziatania.

§ 24

Jazda na nartach wodnych

Na nartach wodnych jezdzi€é mozna wylacznie na odcin-
kach drogi wodnej wyznaczonych do tego celu przez wias-
ciwy terytorialnie Inspektorat Zeglugi Srédladowej z tym,

AN

1)

2)

jazda na nartach wodnych nie moze zagraza¢ ani utrud-
nia¢ ruchu statkom oraz osobom kagpigcym sie.

na statku holujgcym narciarza wodnego, oprdcz Kie-
rownika statku powinna by¢ dorosta osoba dla obser-
wacji obstugi holowanego narciarza, powyzsze nie jest
wymagane jezeli jazde na nartach uprawia sie pod
specjalnym nadzorem sportowym.

lina holownicza powinna by¢ zamocowana w taki spo-
s6b aby nie ograniczata zdolnosci manewrowej statku
holujacego,

nie wolno uzywac statkbw bezzatogowych, jako statkOw

holujagcych oraz holowaé liny holowniczej bez narcia-
rza.

§ 25
Uprawianie rybotowstwa

Sprzet potowowy wyposazony w urzadzenia do zacze-
piania lub kotwiczenia sieci musi by¢ oznakowany przy
pomocy dobrze widocznych zerdzi wystajgcych co naj-
mniej 1 m nad poziom wody i oznakowany flagami lub
ptawami koloru zoéhego.

Burty statku rybackiego od linii wodnej do pokiadu
riuszag by¢ pomalowane na kolor Zzoity.

Sprzet potowowy ustawiony w nocy w poblizu szlaku
zeglownego powinien by¢ oznakowany réwniez wOw-
czas, gdy w poblizu znajduje sie statek rybacki. Ozna-
kowanie sprzetu potowowego pokrytego zoOta powioka
uwaza sie za wystarczajgce oznakowanie nocne.

10.
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Sprzet potowowy ustawiony w poblizu szlaku zeglow-

nego powinien byé oznakowany w nocy, widocznymi

ze wszystkich stron Swiattami umieszczonymi na jed-

nakowym poziomie w odstepach okoto 1 m z tym, ze:

1) od strony wolnego przejazdu umieszcza sie zwy-
kte biate Swiatto,

2) od strony, gdzie przejazdu nie ma umieszcza sie
Swiatlo czerwone.

Statki rybackie potawiajagce przy pomocy urzadzen
elektrycznych powinny by¢ oznakowane wybtyskowym
jasnym, zotym Swiattem, ktére umieszcza sie na ta-
kiej wysokosci, aby byio dobrze widoczne ze wszyst-
kich stron.,

Sprzet polowowy i sam poldw nie mogg stwarzac
przeszkody dla zeglugi lub ogranicza¢ przejezdnosci
szlaku zeglownego.

Od km 27,0 do km 5424 rzeki Odry uprawianie rybo-
téstwa sieciami poza linig taczaca konce tam poprzecz-
nych jest zabronione (zezwala sie na potéw tylko w po-
lach miedzyostrogowych).

Stawianie sieci na:

a) rzece Odrze od km 704,1 do km 7305

b) rzece Regalicy od kim 7305 do km 741,

c) rzece Parnicy od granic wod portowych,

d) na obszarze jeziora Dabskiego,

e) oraz na wodach przylegtych do wdéd wymienionych
w pkt. a—d, wymaga zezwolenia administracji drogi
wodnej uzgodnionego z Inspektoratem Zeglugi Sréd-
ladowej w Szczecinie.

Kierownicy statkdw powinni zachowa¢ szczeg6lng ostroz-
nos¢ w czasie jazdy nocnej na odcinku rzeki Odry od
km 7041 do km 7305 z uwagi na dokonywane nocg
potowy rybackie z przemieszczeniem todzi.

Konce sieci rybackich wychodzacych na szlak zeglow-
ny nalezy dodatkowo oznakowa¢ znakiem A Il 1 a, lub
A Il 2 a, przy zachowaniu boku trojkata o wymiarach
minimum 50 cm.

Zabrania sie postoju todzi rybackich wedkarskich i tu-
rystycznych w porze nocnej na szlaku zeglownym
w odlegtosci wiekszej niz 15 m od linii brzegowe;j.

§ 26

W portach zabrania sie cumowania statkbw do innych
urzadzen, a nizeli ao tego celu przeznaczonych.

W portach obowigzuje stosowanie najmniejszych szyb-
kosci do granic utrzymania bezpiecznej sterownosci stat-
kéw, wzglednie stosowanie szybkosci podanych w ta-
blicach informacyjnych umieszczonych przy wjezdzie
do, portu.

Zaktadanie lin w poprzek basenu lub kanatu portowego
do przeciwleglego brzegu jest zabronione. W razie po-
trzeby wykonania manewréw i czasowego zatozenia liny
na przeciwleglty brzeg, lina powinna by¢ w odpowiedni
spos6b oznakowana, a zatoga powinna ostrzega¢ zbli-
zajace sie statki sygnatem A L

Statki holowane w portach powinny by¢ prowadzone
na krotkim holu. Statki nie majace urzadzen stero-
wych, powinny by¢ holowane w portach przy burcie
statku holujacego.

Zabrania sie w portach wyrzucanie przedmiotéw, wy-
sypywanie popiotu, oczyszczanie zez oraz wylewanie
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ptynbw do wody poza miejscami podanymi przez ad-
ministracje portow.

Postoj statkéw jest w portach dozwolony wylacznie
w miejscach wyznaczonych i oznakowanych przez ad-
ministracje portu.

Statki na zimowisku powinny by¢ dozorowane w nie-
bezpiecznych miejscach. 1lo$¢ ustawionych statkdw
w jednym rzedzie przypadajgca na jednego duzyruja-
cego nie moze przekracza¢ 10 statkdw. Statki zatado-
wane powinny by¢é dozorowane przez osoby posiada-
jace kwalifikacje kierownika statku z tym, ze na jed-
ng osobe nie moze przypada¢ wiecej niz 5 statkéw
stojagcych w jednym rzedzie.

Urzadzenia zejSciowe oraz przejscie po statkach powin-
ny by¢ oczyszczone ze $niegu i lodu, posypane vpias-
kiem, a w porze nocnej o$wietlone.

Na zimowiskach zakazuje sie uzywania ustepéw (WC)
na statkach, a na odpadki powinno byé wydzielone
i urzadzone odpowiednie miejsce na ladzie.

Na kazdym statku osprzet pozarowy i awarajny po-
winien by¢ umieszczony w odpowiednim miejscu i zdat-
ny do uzytku w warunkach zimowych.

Na kazdym zimowisku powinien by¢ wyznaczony Kkie-
rownik zimowiska, a w widocznym miejscu powinna
znajdowac sie tablica ogtoszen wraz z planem roz-
mieszczenia zimujacych statkow.

Dorazne miejsca postoju zimowego wyznacza admini-
stracja drogi wodnej w porozumieniu z wiascicielem
nabrzezy i Inspektoratem Zeglugi Srodlgdowej.

§ 27

Przepisy zeglugowe na kanale Gliwickim i Kedzierzyrnskim

Zasady korzystania z drogi wodnej

1

Dopuszczalne wymiary statkbw wchodzacych w kanat
Gliwicki nie moga przekracza¢ nizej podanych wiel-
kosci:

1) statki pojedyncze dtugosci 71,0 m, szerokosci 9 m,
2) zestawy pchano dtugosci 114,0 m, szerokosci 9,0 m,
3) wysoko$¢ statkbw do najwiekszej nierozbieralnej
czesci nad lustrem wody nie mogg przekracza¢ 4,0 m.

Gilebokos$¢ tranzytowa ustala administracja drogi wod-
nei podajagc do wiadomosci zainteresowanym.

RoOznica miedzy zanurzeniem statku, a obowigzujaca
gtebokoscia tranzytowg winna wynosi¢ minimum 10 cm.

Najwieksza dopuszczalna szybko$¢ jazdy nie moze prze-

kraczac:

1) dla barek motorowych, zestawow pchanych i innych
zatadowanych statkoyr 7 km/godz.,

2) dla barek motorowych, zestawéw pchanych i innych
nie zatadowanych statkow 9 km/godz.,

3) dla pociggéw holowniczych 5 km/godz.,

4) najmniejsza dopuszczalna szybko$¢ dla wszystkich
rodzajow statkbw wynosi 4 km/godz.

Na kanale obowigzuje zakaz wyprzedzania.

Pociggi holownicze mogg sklada¢ sie z takiej ilosci
przyczep, aby przejScie przez jedna komore Sluzy nie
wymagato wiecej jak 4 Sluzowan.

Zabrania sie holowania barek pofaczonych burtami jak
rébwniez wigzania przyczep do burt holownika.

nmu X nrknoukdJ v nu  vw X W vw

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

19.

20.

19.

o« 1u

Zabrania sie holowania statkdw z brzegu.

Dhugos¢ pociagu holowniczego nie moze przekraczaé
320 m.

Postoje statkow sa dozwolone tylko w goérnych i dol-
nych awanportach $luz w jednym rzedzie w obu Kie-
runkach.

Blachownia Slaska.

1) na sygnat nadany syreng alarmowg w Blachowni
Slaskiej i zapaleniu $wiatet koloru czerwonego na
masztach znajdujacych sie po lewym i prawym brze-
gu, wszystkie statki znajdujace sie na odcinku ka-
natu miedzy Sluzami Nowa Wie$, a Stawiecice mu-
szg zatrzymac sie, przycumowaé do pali znajduja-
cych na brzegu kanatu, wygasi¢ silniki i wszyst-
kie zrodta ognia.

2) po nadaniu sygnatu polegajacego tylko na zapaleniu

Swiatet koloru czerwonego, wszystkie statki muszg
sie zatrzyma¢ i przycumowaé¢ do pali w miejscach
okreslonych w ust. 1,
3) statkom wjezdzajagcym na odcinek kanatu miedzy
Sluzami Nowa Wie$, a Shawiecice zakazuje sie roz-
palania ognia w urzadzeniach ogrzewczych. Na ko-
minach i rurach wydechowych statki powinny mie¢
zatozone siatki ochronne dla przeciwdziatania wy-
dostania sie iskier lub ognia.

Statki zatrudnione przy pracach zwigzanych z robo-
tami regulacyjnymi, pogtebiarskimi lub innymi na od-
cinku okreslonym w pkt 13 muszg by¢ po zakonczeniu
pracy kazdorazowo przemieszczone poza ten odcinek.

Zabrania sie na kanale Gliwickim wleczenia #ancu-
chow, kotwiczenia i bumsztakowania. Przepis ten doty-
czy réwniez kanatu Kedzierzynskiego.

Na kanatach obowigzuje powieszenie kotwic i zabez-
pieczenie ich w sposéb wykluczajacy ich samoczynne
opadniecie.

Zakaz wyprzedzania nie obowigzuje statkbw matych,
pasazerskich, holownikéw, pchaczy ptynacych bez barek.
Wyzej wymienione statki mogg sie wyprzedzaé w miej-
scach dogodnych po uzyskaniu zgody statku wyprze-
dzanego.

Statki wchodzagce do awanportéw Sluzowych majg
pierwszenstwo przed statkami wychodzacymi z awap-
portow.

Szczeg6towe zasady S$luzowania
ki jak w pkt 20.

Obowigzujaca kolejnos¢ Sluzowania:

a) S$luzowanie przy dwoch czynnych komorach Sluzo-
wych-zestaw pchany lub pocigg holowniczy winien
$luzowa¢ jedng komorg $luzowa, a barka motorowa
druga,

b) sSluzowanie przy jednej czynnej komorze wszyst-
kie statki wedlug kolejnosci przybycia z tym, ze
pociag holowniczy $luzuje swe barki kolejno’ na prze-
mian z barkami motorowymi (raz barka holowana,
raz barka motorowa).

Ruch statkbw na kanale Kedzierzyfiskim odbywa sie
jednokierunkowo. Wszystkie statki majace wptyngé do
kanatlu muszg uzyska¢ zgode w drodze porozumienia
telefonicznego z dyspozytorem portu Kedzierzyn Azo-
ty. Statki wychodzace z portu Kedzierzyn Azoty
musza swe wejscie do kanatu Gliwickiego uzgodnic¢
telefonicznie z obstugg ,$luzy Nowa Wies. Maksymalna
szybkos¢ statkbw na kanale Kedzierzynskim moze
przekracza¢ 6 km/godz.

obowigzujg warun-
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§ 28
Przepisy dla rzeki Warty od km 0,0 do km 68,2

1~ Na odcinku od m. Kostrzyn do m. Santok wymiary stat-
kow nie mogg przekraczac:
1) statki pojedyncze dtugosci 57 m i szerokosci 9 m,
2) zestawy pchane dtugosci 100 m i szerokosci 9 m.

2. Zanurzenie statkOw okre$lajg przepisy ujete w § 3.

3. Skiady pociggdéw holowniczych przy jezdzie w goére rze-
ki:

1) od km 0,0 do km 6*82 przy stanie wody na wodo-
wskazie Gorzéw WIkp. do 200 cm, pociggi holownicze
moga sklada¢ sie najwyzej z trzech zatadowanych
przyczep lub czterech pustych przyczep.

2) od km 00 do km 682 przy stanie wody na wodo-
wskazie Gorzow WIkp. od 201 cm do stanu najwyz-
szej wody zeglownej, pociagi holownicze moga skia-
da¢ sie najwyzej z pieciu zatadowanych przyczep lub
szesciu pustych przyczep.

3) formowanie pociggdw w cziony jest zabronione.

4. Skiady pociggéw holowniczych przy jezdzie w dot rze-
1 ki:

1) od km 682 do. km 00 przy stanie wody na wodo-
wskazie w Gorzowie WIkp. do 200 cm, pociagi ho-
lownicze moga skiada¢ sie najwyzej z trzech przyczep
zatadowanych lub pustych.

2) od km 682 do km 0,0 przy stanie wody od 201 cm,
do stanu najwyzszej wody zeglownej, pociagi holow-
nicze moga sklada¢ sie najwyzej z czterech przyczep
zatadowanych lub pustych.

5. Zabrania sie pozostawiania zakotwiczonych barek pcha-
nych na postoju bez pchacza.

§ 29

Przepisy koncowe

1. W sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi, bu-
dowlom i urzadzen wodnych na wodach objetych ni-
niejszymi przepisami, wiasciwy terytorialnie Inspekto-
rat Zeglugi Srédladowej uprawniony jest do wydawania
zarzadzeh doraznych niezbednych dla usuniecia lub za-
pobiezenia stanom zagrozenia z zamknieciem szlaku
zeglownego wigcznie.

Zarzadzenia te powinny by¢ podawane do publicznej
wiadomos$ci w drodze komunikatéw.
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2. Niniejsze przepisy poza wymogami bezpieczenstwa zeglu-
gi nie dotyczg statkéw inspekcyjnych, statkbw organow
ochrony granic i organéw kontroli celnej oraz statkéw
ratowniczych i organéw Milicji Obywatelskiej w czasie
wykonywania ich stuzbowych zadan.

3. Statki inspekcyjne, oznakowane niebieskim migajagcym
Swiattem moga podczas wykonywania zadan uzywac
syreny jako ostrzegawczego sygnatu dZwiekowego.

4. Wihasciwy Inspektorat Zeglugi Srédladowej w porozu-
mieniu z administracjg drogi wodnej moze udzieli¢ jed-
norazowych zezwolen na odstepstwa od niniejszych
przepisbw w zakresie: zanurzenia statku, szybkosci phy-
wania, rozmieszczania tadunkéw, oraz wymiarOw pocig-
goéw holowniczych, zespotéw sprzezonych i zestawow
pchanych.

§ 30

Winni przekroczenia niniejszych przepisow beda pocigga-

ni do odpowiedzialnosei na podstawie art. 15 i 16 Ustawy

z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na $rodlgdo-

wych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182
i z 1960 r. Nr 29, poz. 163).

§31

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1984 r.
jednoczesnie traci moc zarzadzenie Inspektoratéw Zeglugi
Srodladowej w Kozlu, we Wroctawiu i Szczecinie z dnia
5 wrzednia 1968 r. w sprawie lokalnych przepiséw zeglugo-
wych (Dz. Urz. WRN w Opolu Nr 10, poz. 84).

KIEROWNIK INSPEKTORATU ZEGLUGI SRODLADOWEJ
W KEDZIERZYNIE-KOZLU
Mieczystaw Bury

KIEROWNIK INSPEKTORATU ZEGLUGI SRODLADOWEJ
WE WROCLAWIU
Leszek Stelmaszyk

KIEROWNIK INSPEKTORATU ZEGLUGI SRODLADOWEJ
W SZCZECINIE
Zdzistaw Moryn
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