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O wspotprace A. P. Oddz. WIkp. z Sekcjga Automob. Z. Z. Tr.

Na terenie miasta i wojewddztwa poznanskiego
istniejg dwie odrebne organizacje, ktorym w ich
pracy spotecznej przyswieca wspoélna idea, wspol-
na mysl przewodnia.

Organizacjami tymi sg Automobilklub Polski
Oddziat WIlkp. oraz Sekcja Automobilistow
Zwigzku Zawodowego Transportowcow w Pozna-
niu, a ich wspolng myslg przewodnig sg wspdlne
dazenia do rozwoju motoryzacji kraju. Obie or-
ganizacje, kazda w swoim zakresie, postawita
sobie za cel dziatalno$¢ dazaca do osiggniecia
jak najlepszych rezultatbw w rozwoju gospodar-
czym Kkraju przez przygotowanie wykwalifiko-
wanych kadr kierowcéw i sit technicznych oraz
rozpowszechnienie sportu samochodowego i da-
zenia do powszechnego uzycia samochodu jako
Srodka komunikacji i transportu. Rozbudowa

wilasnego przemystu motoryzacyjnego, ulepsze-
nie sieci komunikacyjnej i usprawnienie ruchu
stanowig niektore z wielu zainteresowan obu tych
organizacyj.

Drogi A, P. i Sekcji Automobilistéw Z. Z. Tr:
nie sg rozbiezne, idg one rownolegle ku wytknie-
tym wspdlnym celom. Stad tez jasno wynika ko-
niecznos¢ blizszego kontaktu Zarzadow obu tych
organizacji dla omawiania wspolnych zagadnien,
wymiany do$wiadczen, uzgadniania pogladow
i wykonywania WSPOLNYCH PLANOW WSPOL-
NA PRACA.

Mamy nadzieje, ze po ustaleniu kontaktéw
i po porozumieniu sie obu Zarzaddéw, praca ta
wkrétce wkroczy na realne tory przynoszac w
rezultacie zwiekszone wyniki prac obu organi-
zacyj. A o to chodzi przede wszystkim!

Dyskusje o pierwszenstwie przejazdu

Cztonkowie A. P. Oddz. WIkp., prenumeratorzy czaso-
pisma ,,Motoryzacja" mieli mozno$¢ zauwazyc i przeczytac
ukaZUche sie od czasu do czasu na tamach tego pisma arty.
kuty dyskusyjne na temat przepiséw drogowych, a z wkasz-
cza na temat pierwszenstwa przejazdu. W zwigzku z uka-
zaniem si¢ w Nr 6 Motoryzacji artykutu p. t ,,O znakach
drogowych", w ostatnim sierpniowym numerze Motoryzacji
znajdujemy bardzo ciekawg odpowiedz na zagadnienia po-
ruszone w wyzej wymienionym artykule, napisang przez
inz. PODHORSKIEGO-OKOLOW, znanego fachowca w tej
dziedzinie.

Dla zachecenia kolegéw do rozwazan i przedyskutowa-
nia tej ciekawej kwestii jakg jest prawo pierwszenstwa
przejazdu, pragniemy zaznajomi¢ kolegdéw réwniez i z tres-
cig uwag i spostrzezen na ten temat, jakie przesiat do re-
dakcji Motoryzacji bezposrednio po ukazaniu sie wspomnia-
nego artykutu ,,O znakach drogowych" jeden z naszych
kolegdw.

W ten sposéb pragniemy wciagng¢ kolegow do rozwa-
zan, wzbudzi¢ w nich zainteresowanie problemem przepisow
ruchu no i.. naméwi¢ do prenumeraty ,Motoryzacji", jedy.
nego fachowego organu Automobilklubu Polski, Zwigzku
Zaw. Transportowcoéw i Polskiego Zwigzku Motocyklistow.

Artykuty dyskusyjne o nowych przepisach
drogowych pojawiajg sie od czasu do czasu na
tamach Motoryzacji. Orientujemy sie wowczas,
ze cos$ sie robi, ze to ,co8!' robi sie dtugo, a jesli
diugo to zapewne dobrze. StyszeliSmy o komi-
sjach koordynacyjnych pracujgcych nad tym po-

waznym zagadnieniem, czytaliSmy nawet, ze na
posiedzeniu jednej z nich uzgodniono, co prawda
dopiero po przekonywujgcych uzasadnieniach,
podejscie do najciekawszego i najtrudniejszego
problemu jakim jest pierwszenstwo przejazdu.
Rozestane pOzZniej ankiety do Oddziatbw A. P.
i Z. Z. Tr; zaprzeczyty jednak tej budujacej jed-
nomyslInosci pogladow i otdéz ponownie rozpoczeta
sie dyskusja na ten temat i to w obronie ,$red-
niowiecza samochodowego".

Autor artykutu , O znakach drogowych"
z Nr 6 Motoryzacji, sugeruje, ze nieotrzymanie
pierwszenstwa przejazdu dla pojazdéw konnych,
rowerow, wozkow itp. nadjezdzajgcych z prawej
strony na skrzyzowaniach drog réwnorzednych,
wymagac¢ bedzie koniecznosci zwiekszenia posia-
dania szybkiej orientacji u kierowcOw pojazdow
zmotoryzowanych zblizajacych sie do skrzyzowa-
nia. Dlaczego? Przeciez szybka orientacja kierow-
cy wymagana jest bez wzgledu na rodzaj przepisu
0 pierwszenstwie przejazdu i utrzymanie zasady
-Kazdy pojazd z prawej ma pierwszenstwo"
nie usuwa wcale koniecznosci posiadania przez
kierowcdw pojazdow zmotoryzowanych tej cennej
zalety, a rozrdznianie kategorii drég i znajomosc¢
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przepiséw pierwszenstwa przejazdu winny stac sie
obowigzkiem kazdego uczestnika ruchu na jezdni,
a nie tylko kierowcow pojazdéw zmotoryzowa-
nych.

W dalszym ciggu autor twierdzi, ze tak nazwa-
ne przez niego ,wymuszania pierwszenstwa" przez
pojazdy zmotoryzowane wbrew przepisom z roku
1937 1 niezwracanie uwagi na pojazdy konne
i wozki nadjezdzajace z prawej strony, sg obja-
wami fatalnych skutkéw ,wykucia" przez na-
szych kierowcow przepiséw niemieckich, na
szczescie jedank, jak podaje, przez niewielu z nich.
Nie mozna sie zgodzi¢, by stosowane w praktyce
tzw. ,wymuszanie pierwszenstwa" byto tylko wy-
nikiem wykucia niemieckich przepiséw. To nie
jest kwestia ,wykucia" — to jest 6 lat jazdy w
okresie okupacji, w poréwnaniu do 2 zaledwie
fat przedwojennego stosowania naszych przepi-
soéw od czasu ich ukazania sie¢ w r 1937 do wrze-
$nia 1939 r. Stosowane obecnie coraz czesciej
przez kierowcOw pierwszenstwo przejazdu dla po-
Jazdow zmotoryzowanych wynika z poczucia
przystosowania sie do tempa zycia i do opano-
wanych przez praktyke, a nie wykutych przepi-
SOw.

Szeptana propaganda zwolennikdéw uprzywile-
jowania pojazdu zmotoryzowango podaje, ze jed-
nemu z ogolnie cenionych znawcow ruchu ulicz-
nego zdarzyto sie nie przepusci¢ pojazdu konnego
nadjezdzajgcego z jego prawej strony, wymusza-
jac sobie w ten sposob (wedtug okreSlenia auto-
ra) pierwszenstwo przejazdu. Zapytany, dlaczego
tak postgpit, odrzekt: ,Spieszy mi sie". Wiasnie
to ,spieszy mi sie"! Powiedzenie to, jednego z
asow i arbitrow ruchu, jest najlepsza charaktery-
styka potrzeb dostosowania przepiséw ruchu dro-
gowego do tempa zycia.

Pocigg pospieszny dlatego wiasnie zatrzymuje
sie nie na wszystkich stacjach, bo tez ,spieszy
sie". Czyz, samochdd, ktéry jest po to, by dosto-
sowat szybko$¢ przenoszenia sie z miejsca na
miejsce do tempa zycia, ma zatrzymywac sie na
kazdej stacji — skrzyzowaniu i przepuszcza¢ po-
wolne wehikuty? Postepujgc w ten sposéb cofa-
my sie, a nie idziemy naprzéd. A moze nalezato-
by powrdci¢ do jeszcze odleglejszych czasow i wy-
da¢ ustawe, podobng do ustawy angielskiej! z epo-
ki poczatkow komunikacji kolejowej, ktorg prze-
razone postepem techniki ustawodawstwo angiel-
skie wydato, by przed pojazdem biegt goniec pie-
szy z czerwong choragiewka lub dzwonkiem?
Woweczas napewno i kon sie nie sptoszy i nie
wskoczy kopytami na maske samochodu, co we-
dtug autora grozi przy oddaniu pierwszenstwa po-
jazdowi zmotoryzowanemu.

W dalszym ciggu swego artykutu, autor pod-
kresla i reczy, ze przy ponownym przeegzamino-
waniu wszystkich kierowcow z okresu wojennego
50% nie bedzie doktadnie znato przepiséw. A jJe-
dnak mozna byto niejednokrotnie sie przekonac,
ze brakiem znajomosci przepiséw grzesza przede
wszystkim ci kierowcy, ktorzy po wojnie* powy-
ciggali z ukrycia w réznych zakamarkach swe sta-
re przedwojenne pozwolenia. ,Stare", przedwo-
jenne przepisy, niedoktadnie opanowane wywie-
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trzaty, a do ,nowych", stosowanych w czasie oku-
pacji, nie jezdzac, nie mogli sie wdrozyc. | ci sg
najgorsi. Jest to zwykly skutek powrotnego an-
alfabetyzmu.

Skoro méwimy o tych procentach, to ciekawe
jest, czy autor obliczyt rowniez ile % mistrzow
bata, rowerzystow itp. wykazatoby si¢ podsta-
wowymi wiadomosciami z przepiséw ruchu, bo-
dajze tylko ze znajomosci pierwszenstwa prze-
jazdu przy nadjezdzaniu z prawej, strony?

Zdaje sie ze skonczytoby sie tylko na znajo-
mosci obowigzku wskazania rekg lub batem zmia-
ny kierunku jazdy. Ogo6t tych uzytkownikow
jezdni nie zna przepisOw i nie wykorzystuje swych
praw pierwszenstwa tak hojng rekg w r. 1937 im
udzie onych. Czy ktokolwiek i kiedykolwiek wpa-
jat, pouczat i egzaminowat ich z prawidet zacho-
wania sie na jezdni? Czy moze swg wiedze czer-
pali wprost z Dz. U. R. P. Nr 85/37? Nalezy w to
watpi¢ i dlatego nie mozna mie¢ pewnosci, czy
woznica lub rowerzysta nie okaze sktonnosci do
wymuszenia pierwszenstwa przy nadjezdzaniu na-
wet z lewej strony pojazdu zmotoryzowanego.
Przyczyny wypadkdw z wozami konnymi sg rézne.
Nie wynikajg one tylko na skrzyzowaniach w ra-
zie rzekomego wymuszania pierwszenstwa przez
samochody. Kopyta konskie na masce samochodu
i dyszle w szybie byty, sg i beda, dopdki niesforni
woznice i nieostrozni kierowcy bedg na jezdni.

Wiekszos¢ wypadkéw jest skutkiem gazu i
»gazu". Nie ma powodow do cofania sie do epo-
ki Sredniowiecza samochodowego i pozostawiania
ustawy, jak tego pragnie autor, do czasu gdy kon
zniknie zupetnie z ulic miasta i znajdzie nalezne
i zaszczytne miejsce w muzeum lub ogrodzie zo-
ologicznym. Duzo czasu jeszcze do tej* chwili
uptynie. Nie mozemy czeka¢! Wiasnie mamy
najlepszy moment do unowocze$nienia naszych
przepiséw. Wystarczy, by nieuczonym dotych-
czas woznicom, rowerzystom itp. juz dzisiaj na-
kazac¢l ,St0j, gdy pojazd zmotoryzowany nad-
jezdza i nie znajdujesz sie na drodze gtownej".
Jest to proste i kazdy warszawski i poznanski do-
rozkarz i krakowski ,fiakier" do tego sie dosto-
suja. Kilopotow z tym nie bedzie. Woznice po-
jazdéw konnych doskonale juz teraz dostosowujg
sie do tempa zycia, rozumiejac potrzebe przepusz-
czania pojazdu szybszego od siebie i chetnie uni-
kajg zetkniecia sie z n:m na skrzyzowaniu. Pocéz
wec my sami, automobilisci, mamy whbija¢ :m po-
nownie w gltowy, ze panowanie mistrzéw bata na
jezdni jeszcze sie nie skonczyto.

W dalszym ciggu, na uzasadnienie konieczno-
§ci pozostawienia pierwszenstwa wszelkim woz-
kom z prawej, autor przedstawia nastepujgca sytu-
acje na skrzyzowaniu:

»Z lewej strony nadjezdza samochdd, nato-
miast z prawej parokonny ciezki w0z, a za nim
3 samochody, ktére w mys$l obowigzujgcego prze-
pisu 0 wyprzedzaniu muszg sie za tym wozem za-
trzymaé. Ulica jest waska Samochod z lewej
przejechat, ale w tym momencie wytania sie dru-
gi samochod i widzgc, ze z prawej ma stojacy po-
Jjazd konny, wjezdza na skrzyzowanie, bo* ma jako
motorowy pierwszenstwo W tym momencie zbli-



miyt sie trzeci samochdd i znowu jedzie. Tymcza-
sem za pojazdem konnym rosnie_ogon pojazdow
motorowych i czieka dopoki nie zjedzie woznica".

Autor zapytuje: ,Kto tu wiec zyskat, a kto stra-
cit na czasie?" uzasadniajgc konieczno$¢ uprzywi-
lejowania wozu konnego z prawej strony.

Stwierdzi¢ trzeba, ze tego rodzaju argument
zupetnie nie jest przekonywujacy. Tego rodzaju
sytuacje stwarza¢ mozna w roznych warjantach.
Dlaczeg6z nie przyja¢ odwrotnie, ze wiasnie za
tym wozem konnym z prawej, stoi caty szereg nie
samochodéw jak to widzi autor, a dalszy szereg
wozOow konnych, ktére majgc pierwszenstwo zgo-
dnie z obowigzujgcymi przepisami, zatarasowaty-
by skrzyzowanie na diuzszy okres czasu szybko
nadjezdzajagcym z lewej strony samochodom za-
trzymujacym sie dla przepuszczenia $lamazarnych
pojazdéw Mozna zapyta¢ za autorem: ,Kto tu
zyskat, a kto stracit?”. Zyskat woznica, bogatszy
w przeswiadczenie 0 wyzszosci konskiego ogona,
a stracit kierowca samochodu na czasie, na ben-
zynie przez prace silnika na postoju i na zuzycie
opon przez state hamowanie i zatrzymywanie sa-
mochodu przed pojazdami konnymi i innymi nie-
zmotoryzowanym'. Autor w zatozeniu swym po-
dat,ze ukca jest waska ,,Korki" na ulicach waskich
sg nieuniknione, a punkt wrazliwy zostanie pre-
dzej ,odkorkowany"”, gdy pojazd szybszy jaknaj-
piredzej bedzie mogt skrzyzowanie opuscic.

Stanowisko autora co do zachowania pierw-
szenstwa przejazdu dla woznicoéw jest tym dziw-
niejsze, ze w koncowych zdaniach swego artykutu
stusznie proponuje konieczno$¢ przeegzaminowa-
nia woznicow, rowerzystow i setkarzy, okreslajgc
ich poprostu mianem ,zawalidrogéw". | mimo to

Wymiana

Podajemy do wiadomosci wszystkim cztonkom
A.P.O.W., ze w mysl rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji, Adm. Publ., Ziem Odzyskanych i Obro'-
hy Narodowej z dnia 15. 4. 1948 (Dz. U. R. P. Nr 27

-—48. poz. 186) zostaty wprowadzone nowe poz-
wolenia na prowadzenie pojazdéw mechanicznych.

Zamiast dotychczasowych pozwolen:

a) zielonych — na prowadzenie pojazdéw mé&ch.
niezarobkowych oraz

b) czerwonych — na prowadzenie wszelkich po-
jazdéw nie wytaczajac zarobkowych wprowa-
dza sie podziat na cztery kategorie.

Wymiane dotychczasowych pozwolen na nowe
przeprowadza¢ bedzie wiadza admin. | instancji
(Starostwo, w Poznaniu Zarzad Miejski) wedtug
nastepujac zasad:

na kat. IV (kolor piaskowy)

wymienia sie dotychczasowe pozwolenie na
prowadzenie motocykli.

na kat. Ilia (kolor niebieski)
wymienia sie dotychczasowe pozwolenie na

proponuje jednak pozostawienie pierwszenstwa
tym wiasnie ,zawalidrogom".

Sprawa tablic oznaczajgcych droge gtdwng jest
bardzo obszernie opisana. Obawiac sie trzeba, ze
zbyt skomplikowanie przedstawiona zostata spra-
wa orientowania kierowcow w szlakach komuni-
kacyjnych. Od réznego rodzaju ksztattow ta-
blic, kolorow i cyfr zakreci sie biednemu kierowcy
w glowie i nie wybrnie z tego mozajkowego la-
biryntu. Dla oznaczenia szlakéw komunikacyj-
nych i ,przelotow" przez miasta wystarczytyby
dotychczas obowigzujgce drogowskazy, dostate-
cznie gesto, a przede wszystkim prawidtowo, ce-
lowo i ,z glowg" ustawione.

Jesli chodzi o oznaczenie drég gtéwnych i pod-
rzednych, to poglad autora jest najzupetniej stu-
szny. Kierowca musi wiedzie¢ na jakiej drodze
sie znajduje. Czy ma prawo jechac, czy tez ma
obowigzk przepuszczania wszystkich pojazdéw.
Dla tego celu najprostszym bytoby przyjecie zna-
ku podawanego” swego czasu w Nr 5 Motoryzacji
z r. 1947, z tg zmiang jednak, by dla wzrokowego
uwypuklenia prawa pierwszenstwa zrézniczkowac
szerokosci odstepdéw miedzy liniami drég z prawem
pierwszenstwa a liniami drég nie posiadajgcych
tego prawa.

Poza tym dla oznaczenia miejsc szczeg6lnie
niebezpiecznych i obfitujacych w wypadki samo-
chodowe, pozadanym bytoby umieszczenie spe-
cjalnych znakdéw, chociazby z dodaniem wymalo-
wanej trupiej czaszki z piszczelami, a w niekto-
rych wypadkach nawet umieszczenie na cokotach
lub podwyzszeniach oryginalnego wraku strzaska-
nego samochodu. Stosowane jest to za granicg i
bytoby wiecznym ,momento” dla naszych brawu-
rujacych kierowcow.

praw jazdy

prowadzenie samochodéw (ciggnikow) dla Kie-
rowcéw niezawodowych (zielone)

na kat. Illb (kolor niebieski z brgzowym paskiem)
wymienia sie pozwolenia na prowadzenie trak-
toréw rolniczych przeznaczonych do robét rol-
nych, a korzystajacych tylko okoliczno$ciowo

z drog publicznych

kat. Il (kolor czerwony)

wymienia sie pozwolenia na prowadzenie
wszelkich pojazdow mechanicznych nie wylg-
czajgc zarobkowych (czerwone dotychczaso-
we) pod warunkiem, ze kierowca posiada czer-
wone pozwolenie conajmniej 12 miesiecy i
przez 12 miesiecy pracowat jako kierowca, na
co musi ztozy¢ dowody. Jezeli ztozone do wy-
miany pozwolenie czerwone, dla ktérego od
daty wydania do dnia wymiany nie uptyneto
12 miesiecy, jak rowniez pozwolenie ztozone
do wymiany przez kierowce, ktéry w ciggu
12 miesiecy nie pracowat jako kierowca, wy-
miana na kat. Il nastagpi dopiero po ztozonym
egzaminie wymaganym dla otrzymania po-
zwolenia kat. 1l. W razie nieztozenia egzami-
nu ,lub wypadku nieprzedstawienia dowodow
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jak wyzej, pozwolenie dotychczasowe! czerwo-
ne zostaje wymienione na pozwolenie kat. llia

na kat. £ (kolor czerwony z z6ktym paskiem)
wymienia sie pozwolenia na prowadzenie
wszelkich pojazdéw mechanicznych nie wy-
taczajac zarobkowych (czerwone) tym kierow-
com, ktérzy pozwolenie te posiadajg conaj-
mniej 12 miesiecy i przez 12 miesiecy Kiero-
wali autobusami lub pociggami drogowymi,
co powinno by¢ stwierdzone przez ztozenie za-
Swiadczenia urzedu, instytucji, przedsiebior-
stwa, gdzie dany kierowca byt lub jest zatru-
dniony oraz tym kierowcom, ktérzy posiadajg
»czerwone" pozwolenie 10 lat i udowodnia, ze
W ciggu tego czasu conajmnieji przez 4 lata kie-

" rowali samochodem.

Pozwolenia wydane po dniu 1. 9. 39 r. zagra-
nicg wymienia sie na pozwolenia kat. Ilia po zto-

Znaki

Przybywajacy do Wroctawia odrazu zwraca
uwage na duzg ilos¢ samochodéw osobowych za-
opatrzonych w nalepki klubowe A. P. umieszczo-
ne na szybie czotowej. Przygladajgc sie blizej i
widzac poza nalepkg A. P. zotte paski wzdtuz ka-
roserii z napisem ,Wroctaw" oraz Nr boczny,
przekona¢ sie moze, ze sg to taksowki Wroctaw-
skie tak licznie w miejscowym A. P. zgtoszone.

Stwierdzi¢ nalezy, ze chetne i liczne zapisywa-
nie sie wkascicieli wroctawskich dorozek samocho-
dowych do A. P. i uzewnetrznienie tego przez na-

zeniu przez posiadacza egzaminu ze znajomosci
przepiséw o ruchu drogowym.

Wymianie podlegajg tylko pozwolenia, ktére
zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 14. 5. 47 r. (Dz
U. R. P. Nr 38/47 poz, 191) zostaty ,zarejestrowa-
ne" w powiatowych urzedach admin. ogolnej (w
Poznaniu w Zarz. Miejskim). Pozwolenia niezare-
jestrowane wymieniane nie beda.

W celu dokonania wymiany pozwolenia, za-
interesowany wnosi do Powiat. Wkadzy Admin..
0g0lnej wiasciwej wg. miejsca zamieszkania, po-
danie na druku ustalonym (druki otrzyma w Sta-
rostwie, Zarz. Miejskim m. Poznania) zatgczajgc
stare pozwolenie, 2 jednakowe fotografie bez; na-
krycia gtowy (w tern jedna zaopatrzona w po-
twierdzenie tozsamosci osoby) oraz kwit uiszcze-
nia optaty 50— zi.

Termin rozpoczecia wymiany podany zostanie
dodatkowo, a trwac bedzie do 30. 6. 1949,

klubowe A. P. na ulicach m. Wroctawia

lepke A. P. na szybie swego' samochodu jest obja-
wem niezwykle dodatnim. Pasazer korzystajacy
z dorozki samochodowej we Wroctawiu z catym
zaufaniem powierza bezpieczenstwo swojej osoby
kierowcy samochodu zaopatrzonego w znak A. P.,
a napisy boczne na samochodzie, wyraznie okre-
Slajgce charakter pojazdu, daja mu pewnos$¢, ze
nie trafit na ,tebkarza" uprawiajgcego pokatnie
swoj proceder przewozowy ze szkodg dla wiasci-
cieli dorozek samochodowych.

PRZESTROGA!

Czy wiesz, ze juz jeden wypity przed jazdqg
kieliszek wodki opéOznia reakcje
Kierowcy o 1 sekunde?

Jedna sekunda spoznionej reakcji to 15-25
mir przebytej drogi bez opanowania
pojazdu.
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