Whnioski 1 sprawozdanie

Sekcyi ekonomiczne) Baty miasta
W sprawie przebudowy na dworcu kolejowym w Krakowie.

I. Rada miasta uchwala podnie$¢ niewkasciwo$¢ rozpatrze-
nia przedmiotu tylko na zasadzie paragrafu 22 rozporzadzenia
z 25 stycznia 1879 r. Z powodu nieformalnego traktowania niniej-
szej sprawy, uprasza Rada miasta o dodatkowe rozpisanie Komisyi
obchodowej politycznej na podstawie paragraféw 15 i 21 powo-
fanego rozporzadzenia, jezeliby nastepujgce uwagi, zarzuty, wzgle-
dnie zgdania nie zostaty uwzglednione.

Il. Rada m. Krakowa nie zgadza sie na przedtozone plany
tunelu i zmiany starej hali.

I1l. Rada miasta uwaza budowe nowego dworca kolejowego
za jedyne racyonalne wyjscie w danej sprawie, usuwajgce wszel-
kie niedogodnosci i niebezpieczenstwo.

IV. Gdyby to jednak na teraz bylo niemozliwe, Rada zgo-
dzi sie na zalozenie drugiego peronu, z osobnym dojazdem i wy-
jazdem i zupetnem urzadzeniem, tak, jak to jest po stronie miasta.

Co do I-go. Podniesiona niewfasciwo$¢ rozpatrzenia sprawy
tylko na zasadzie paragrafu 22 powotanego rozporzadzenia polega
na tern, ze projekt nie zawiera wylgcznie budowy nadziemnej
(Hochbau), ale takze budowe podtorows, jaka jest tunel (Kunstbau),
nalezacy do robOt wymagajacych wedle paragrafu 15 i 21 tegoz
rozporzadzenia obchodowej Komisyi politycznej.

Co do li-go. OS$wiadcza Rada nr., iz nie zgadza si¢ na
urzadzenie tunelu, tgczacego peron terazniejszy z peronem proje-
ktowanym od strony wschodniej, w celu utworzenia przejscia dla
podroznych przybywajacych pociggami od Wiednia, Warszawy,
Wroctawia etc. z nowego peronu na istniejacy peron, jakotez
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i w celu urzadzenia stalego przejscia dla wyjezdzajacych z Kra-
kowa do Galicyi z nastepujacych powodéw:

Osoby wymienionych pociggébw zmuszone bytyby z pakun-
kami recznymi schodzi¢ 25 stopni na dot, przechodzi¢ przez tunel
waski, niski i niedostatecznie o$wietlony i wychodzi¢ napowrdét
przez 25 stopni do gory.

Osoby przejezdzajgce przez Krakow od zachodu ku wscho-
dowi, miatyby celem zakupienia dalszych biletow, a takich osob
jest 50% z powodu, iz tylko duze stacye uposazone sg biletami
przejazdowymi po za Krakéw, tak samo przechodzi¢ przez tunel
i wraca¢, musiatyby wiec w obydwoch kierunkach przejs¢ 100
stopni razem z pakunkami recznymi, a czestokro¢ jedne i drugie
zostawi¢ bez opieki.

Poniewaz doswiadczenie nauczyto, ze.podrdzni tracac pociag
z oczu doznajg niepokoju i obawiajg sie odjazdu pociggu, dlatego
osoby przyjezdzajace czestokroC ze stron odlegtych, po zakupieniu
biletdw, co zwykle dtugiego czasu wymaga, pospiesza¢ bedg napo-
wrot do pociggu, rezygnujac dla pewnosci, mimo potrzeby i dosta-
tecznego nawet czasu ze zrestaurowania sie¢ w zimnych porach
roku, cieptem pozywieniem.

Zwazywszy dalej, ze przez tunel ten prowadzone by¢ majg
wszystkie transporty wojskowe do 400 zotnierzy z bronig, z kto-
rych luzne transporty powtarzajg sie zawsze przed i po $wietach,
przed i po ostatkach, przed i po éwiczeniach, ze kazdy zonierz
zamiast walizki, niesie w reku skrzynke do$¢ znacznych rozmia-
row — pociagi osobowe bowiem przeznaczone sa do zabierania
wszystkich wymienionych transportow wojskowych — nadto, ze
tunel ten stuzy¢ bedzie tak do przewozenia catej poczty wigcznie
pocztowych frachtéw i wszystkich nadanych kolei pakunkdw,
w celu zwrotu tychze na peronie dawnym przybytym od Wiednia,
Warszawy etc. podroznym, jakotez i pakunkéw nadanych w Kra-
kowie do Galicyi, z pomiedzy nich za$, pakunki przeznaczone do
miejsc kapielowych, zawierajace zwykle posciel, sg u nas rozmia-
row nigdzie zresztg niepraktykowanych, to urzgdzenie tunelu przed-
stawia sie jako zbidr ucigzliwosci i przykrosci, zagmatwanie 0s6b
idacych w obydwdch kierunkach, zepchnietych ku niskim $cianom
tunelu i wcale niewykluczonych kolizyj publicznosci cywilnej z woj-
skiem, jak rownie gtow jej z pakunkami.

Takie przykrosci musiatyby odstraszy¢ licznie miasto nasze
zwiedzajacych gosci i narazityby Gmine m. Krakowa na powazne
straty materyalne, przed ktéremi Gmina, historycznemi przejSciami
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nieszczesliwemi o caty wielki majatek przyprowadzona, dzisiaj
tem wiecej broni¢ sie i zawarowa¢ ma obowigzek, ile ze obecnie
wszystkie swe sity wyteza dla podotania potrzebom rozwoju
i cywilizacyi.

Jako powod do urzadzenia tunelu przedstawiono nam po-
trzebe osobnych torow na kazdy kierunek pociggéw tak osobowych
jakotez i towarowych, i potrzebe drugiego peronu, ze wzgledow
bezpieczenstwa, a mianowicie, ze pociggi osobowe i towarowe
wyjezdzajgc z Krakowa narazone sg na spotkanie sie z pociggami
towarowymi, idgcymi z przeciwnej strony od Podgorza, w tym przy-
padku, gdyby personal tych ostatnich pociggéw przeoczyt sygnaty,
lub ich w czasie mgly nie dostrzegt. (Przeciw mgle majg koleje
Srodek, t.j. kapsle wybuchowe, ktére maszyniste i starszego kon-
duktora do natychmiastowego zatrzymania pociggu znaglaja.)

Przypuszczenie takie jak powyzsze, moze wszedzie katastrofe
sprowadzi¢, a w Krakowie i wtenczas nawet, jak to pdézniej przed-
stawimy, kiedy dworzec wedtug przedtozonego projektu przebu-
dowany zostanie.

Jezeli kolej dopuszcza mozliwosci odestania pociggu z Pod-
gorza bez obowigzujgcego porozumienia sie telegraficznego, bez
sygnatow elektrycznych i optycznych, ze ten pociag az 3 sygnaly
»Stoj*, t. j. sygnat dystansowy, sygnat lokalny i semafor przeoczy
i przeciw zasadniczo raz na zawsze ustanowionemu nakazowi
zatrzymania sie kazdego towarowego pociggu przed stacyg w Kra-
kowie tak dtugo, az ze stacyi otrzyma pozwolenie wjazdu, jezeli
pomimo tego wszystkiego pociag przecie dalej pojedzie, to nie
zderzy on sie wtenczas juz z pociggiem wyjezdzajagcym z Krakowa,
ale taki dziki pociag wjedzie na stacye i porozbija wszystko, co
napotka.

Przy takiem przypuszczeniu ze strony kolei, musiatyby wszyst-
kie koleje, ktorych bezpieczenstwo polega na telegrafie i sygnatach,
a w razie niefunkcyonowania telegrafu, wytgcznie na sygnatach,
a wiec przedewszystkiem koleje jednotorowe, by¢ wykluczone,
i w tym to przypadku pozostatyby ze wszystkich kolei w Galicyi
jedyna kolej z Os$wiecima do Lwowa.

Jezeli kolej uwaza réwnoczesne popetnienie bleddéw przez
tak wielkg ilo$¢ czynnikdbw — jakby wskutek zmowy — za mo-
zliwe, to to z drugiej strony wolne jest przypuszczenie jednego
tylko btedu w przebudowanym dworcu, a tym bytoby fatszywe
ustawienie pierwszej zwrotnicy od strony Podgorza na torze Il-gim;
i w tym przypadku pocigg, majacy nawet pozwolenie wjazdu,
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uderzytby na kazdy pocigg jadacy normalnie po kolei dwutoroweyj,
tak osobowy, jak wojskowy i towarowy, i w tym przypadku bytaby
znowu kolej dwutorowa niemozliwa.

Pokazuje sie wiec, ze czynigc tak dowolne pesymistyczne przy-
puszczenia, dochodzi sie do tak ujemnych wynikdw, ze z powodu
zadaleko idacych ostroznosci, wszelki ruch na kolejach ustacby rnusiat.

Po stronie kolei pdétnocnej wjezdzajace do Krakowa pociagi,
nie majace widoku z powodu krzywizny i mostu warszawskiego,
przechodzg przez 4, a wyjezdzajace pociagi przez 8 takich skrzy-
zowan, przez jakie jedno tylko przechodzg pociggi kolei parstw.
Kolej nalezaca do zaktadu kontumacyi miejskiej przecina gtdwne
tpry kolei po6tnocnej na otwartej linii i takich przyktadow jest
wiele w sasiednim Gorno-Slasku. Na tutejszym dworcu po stronie
kolei pdinocnej odbywajg sie na takich przecieciach toréw dzien
i noc przesuwania i zestawienia pociggéw jednej i drugiej kolei
trzema maszynami i dostawienia wszystkich frachtow do 42 miejsc
skfadowych, podczas kiedy od strony Podgérza tego wszystkiego
niema, przystawiajg sie tam i odstawiajg jedynie maszyny i poje-
dyncze wozy osobowe, a jednak uznaje c. k. wladza nadzorcza
mimo o 1000. procent niekorzystniejszych warunkéw po stronie
kolei pdinocnej — zupetnie zagwarantowane tamze bezpieczenstwo
publiczne, stwierdzone dtugoletniem doswiadczeniem.

Rada m. daleka jest jednak od tego, aby twierdzi¢ miata,
iz na dworcu tutejszym rzeczywiscie nie istniejg nieprawidtowosci
w zalozeniu a ztad i trudnosci, ze dworzec tutejszy odpowiada
wszelkim uprawnionym wymogom tak szerokiej publicznosci, jako-
tez wymogom manipulacyi kolejowej. Rada m. uznaje urzadzenie
takie, ze pociagi towarowe przejezdzajg przez hale osobowsg i zady-
miajg licznej publicznosci oczy i ptuca, a organa kolejowe utrzy-
muje w cigglem natezeniu umystowem, za takg anomalig, jaka
w Galicyi tylko utrzymac sie jeszcze mogta.

W utrzymaniu dalszego prowadzenia ruchu towarowego z Kra-
kowa na catg Galicyg i po za jej granice przez hale osobowa, lezy
cale przedstawione nam zagrozenie bezpieczenstwa publicznego.

Kiedy pierwotnie kolej gornoslagska wybudowata w r. 1874
dworzec w Krakowie, to nadata mu potozenie blisko miasta, sie-
gajacego nadwczas tylko pojedynczymi domami dworca kolei, po-
tozenie przypierajgce do ulicy Lubicz, albowiem kolej miata wten-
czas w Krakowie stacye koncowa, nadata mu wiec potozenie naj-
dogodniejsze.

z r>nhveiom kolei edrno$laskiei nrzez Wvsoki ¢. k Rzad



i przedtuzenie jej po za Krakéw do Galicyi, zmienit sie zupetnie
charakter tutejszej stacyi, przestata ona bycC stacyag koricows, a stata
sie zwyklg stacyg przechodowg (Durchgangs-Station).

Wtenczas Wyoki c¢. k. Rzad przedtuzajgc z pospiechem Kolej
ze wzgledow strategicznych, bo rozchodzito sie o postawienie
i utrzymanie armii obserwacyjnej w Ksiestwach naddunajskich,
nie miat czasu do zajecia sie nowg sytuacyg w Krakowie, po6zniej
za$ przeszta cata kolej galicyjska w rece dwoch towarzystw pry-
watnych, ktére nie poczuwaty sie do obowigzku traktowania tu-
tejszej stacyi inaczej, jak Wysoki Rzad.

Od tego czasu rozszerzaty towarzystwa prywatne stacye tylko
pod gwattownym naciskiem wzmagajgcego sie ruchu, w miare o ile
tego wiasne ich interesa wymagaty, stosujac sie do kazdej nowej
potrzeby, ale bez mysli przewodniej i zatozenia szerokiego planu
odpowiadajgcego rozwojowi przysztosci. Do takiego obowigzku nie
poczuwaty sie nawet towarzystwa wobec wygasniecia w stosunkowo
krotkich terminach przywileju i koncesyi.

| przyszto do tego nareszcie, podtug pot oficyalnych informacyj,
ze kolej panstwowa czuje groze sytuacyi.

Kiedy istusznos¢ i sprawiedliwo$s¢ wymaga, aby Administracye
kolejowe, jako twdrczynie obecnego stanu, owe niedogodnosci i
przykrosci z publicznoscig i Gming, ktdre w niczem g niczem nie
zawinity, przynajmniej do potowy dzielity i to zte stopniowo usu-
waly, to wystepujg one naraz z projektem radykalnym, usuwajg
wszystko to, co dotad stworzyli ich poprzednicy na zasadzie pro-
jektow, ktore Wysoki Rzad 6wczesny za odpowiednie bezpieczen-
stwu publicznemu uznat i przyjat, i Scistego wykonania dopilnowat,
urzadzajg sobie obecnie dla ruchu towarowego nawet dwa tory,
z ktdrych jeden w samej bali pozostaje, stowem urzadzajg sobie
manipulacye wygodna, publiczno$¢ za$ stracajg z widowni Swiatta
dziennego do podziemia szczuptego i Zle oSwieconego, pocieszajac
ja, ze to jest rozwigzanie modne.

Przypatrzywszy sie blizej nieco nowemu projektowi, to przed-
stawia on trzy ujemne strony:.

1. Nie usuwa jadra zitego, t. j. prowadzenia ruchu; towaro-
wego przez hale osobowg i dlatego nie usuwa podniesionego
niebezpieczenstwa, tylko je przesuwa, albowiem wedtug nowego
projektu wjezdzaé majg pociagi towarowe z Podgorza na Srodko-
wy tor hali, t. j. na tor tak zwany I-szy — na tensam tor z prze-
ciwnej strony wijezdza¢ muszg regulaminowo pociggi osobowe
kolei pdtnocnej, ktore, aby dojs¢ do nowego peronu, zjezdza
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muszg z toru I-go na Ill-ci, i w czasie tego zjazdu, jezeli nie
wczesniej, nastgpic moze takie samo spotkanie, jakiego dzisiaj
obawiajg sie po stronie kolei panstwowej, z tg tylko roznica, ze
tutaj nie przetng sie pociggi jak tam, ale spotkajg sie bokami lub
czotami, i Ze nie nastgpi to po stronie kolei panstwowej, ale po
stronie kolei pdétnocnej, czyli w dworcu.

2. Nowy projeki stwarza nowg przykrg sytuacye, bo bierze
pociagi osobowe Wiedensko Lwowskie, stojace tutaj 25 do 84
miedzy wjezdzajagce i wyjezdzajace pociggi towarowe, i naraza
podréznych, a szczegOlniej dzieci i kobiety, przez tak dhugi czas
na tortury trwogi spowodowanej spotegowanem w zamknietej hali
denerwujgcem toskotem Kkot, szumem pary i przenikajgcem gwi-
zdaniem jadacych tam i z powrotem parowozOw, a nareszcie na
oddychanie, skutkiem kiebéw dymu weglowego, nieoddychalnem
powietrzem.

3. Nowy projekt wprowadza tunel o minimalnych rozmia-
rach, gdy wobec szczeg6towo doktadnie przez nas wymienionych
potrzeb i celow, domagatby on sie przynajmniej 13 m. szerokosci,
3 m. wysokosci i przedzielenia go podwdjnym rzedem stupow
w celu odgraniczenia dwoch kierunkéw. Do przeprowadzenia za$
poczty i pakunkéw pasazerskich, zachodzitaby potrzeba drugiego
tunelu, jezeliby kolej na ten cel nie przeniosta systemu hydrauli-
cznego lub innego. Bytyby to tak jak na powierzchni ziemi, tak
i tutaj nieodzowne wymogi bezpieczenstwa publicznego.

Rada miasta wyraza wogo6le zdziwienie z powodu zastosowania
w Krakowie tunelu, gdzie brak jest ku temu wszelkich warunkow,
mianowicie, niema tutaj bocznych linij zbiegajacych sie ze stron
przeciwlegtych na wielotorowym szerokim dworcu osobowym,
przez ktory jak w Niemczech musieliby podrézni przechodzi¢
z narazeniem sie, gdyby nie bylo tunelow. Stacya w Krakowie
jest pod tym wzgledem zwyklg stacya przechodowg o 3 torach
pod hala, z ktorych jeden przeznaczony pod pociagi towarowe,
a gdy na drugim stoi pocigg osobowy, pozostaje jeden tylko tor,
dla ktorego zatozenie tunelu wbrew zasadzie, ze kolej dla publi-
cznosci a nie odwrotnie, nie jest moze wskazane. Oprécz tego
stacya tutejsza nie lezy tak, jak wszystkie urzgdzone tunelowo,
ani na wzniesieniu, z ktérego zszediszy znajdujg sie wszyscy na
plancie toréw, nie potrzebujac wychodzi¢ do gory, ani tez lezy ona
tak nisko, zeby zachodzita potrzeba (jak we Lwowie n. p.) pod-
niesienia jej, a skutkiem tego tylko wyjscia po schodach na plant
pociggéw. Stacya tutejsza lezy w poziomie otaczajacego ja terenu



a urzadzenie tunelu w takich warunkach jak tutaj, wymaga, jak
nigdzie, najprzéd glebokiego zejscia, a potem wysokiego wyjscia.
"W.\W-

Co do lii-go. Po przedstawieniu warunkéw ruchu obecnych
i przysztych, po przedstawieniu ucigzliwosci i przykrosci w ogoble
dla spoteczenstwa, a w szczegblnosci pokrzywdzenia gminy miasta
Krakowa zaprowadzeniem tunelu, Rada miasta uwaza¢ nie moze
dzisiejszego projektu inaczej, tylko tak, jak wszelkie poprzednie,
odpowiadajgce potrzebom jednej tylko strony, a nie potrzebom
og6tu, jako projekt niemajacy zwigzku z catoscig, dotad catkiem
jeszcze nie opracowang, nie moze go uwaza¢ w oglle za rozwig-
zanie kwestyi. Nazwacby mogta jedynie takie rozwigzanie szcze-
Sliwem i przez og6t pozadanem, ktére w dworcu tutejszem odtgczy
ruch osobowy od ruchu towarowego, a to mozliwem jest tylko
przez zatozenie osobnego nowego dworca osobowego!

Kiedy przed 5-ciu faty przedtozono Radzie miasta projekt
przebudowy samego gtownego budynku, projekt za$ zmiany wne-
trza hali obiecano przedtozy¢ pdzniej, to Rada miasta zgodzita sie,
nie przeczuwajac wowczas tunelu, w dobrej wierze, na przeksztat-
cenie budynku — nigdyby jednak nie przystata byla na to, gdyby
jej réwnoczesnie przedstawiono wprowadzenie tego co dzisiaj, to
jest tunelu, i juz wtenczas bytaby od zgdania wybudowania nowego
dworca nie odstgpita.

Poniewaz jednak rozwigzanie takie, jak zatozenie nowego
dworca wymaga dluzszego czasu, a kolej panstwowa czuje sie
zaniepokojong, to wystarczytoby moze tymczasowo

I. co do dworca:

Spowodowa¢ dla utatwienia krzyzowania sie spoznionych
pociagéw, przedtuzenie obecnych peronéw do tej miary, aby dwa
spéznione pociggi stanety na 2 torach tuz obok siebe, tak, aby
pocigg blizszy nie zakrywat pociggu dalszego obok siebie sto-
jacego w dtugosci dla przejscia podréznych potrzebnej.

Te przypadki moga by¢ szczeg6lnie wobec kolei dwutorowych
po obydwoch stronach Krakowa tylko sporadyczne, i dlatego urzg-
dzenie takie powinno w wyjatkowych przypadkach, jak wszedzie,
tak i tutaj wystarczyc.

Il. po stfonie Podgorza:

Zagwarantowa¢ bezpieczenstwo publiczne i nadal réwng jak
dotad troskliwo$cig w zachowaniu zwyktych ostroznosci, mianowi-
cie za$ zatrzymaniem i nadal od lat zaprowadzonego i tak Swietnie
skutkujgcego artykutu fundamentalnego, moca ktérego kazdy pociag



towarowy zatrzymac sie musi przed stacyg w Krakowie tak dtugo,
az ze stacyi tutujszej otrzyma pozwolenie wjazdu.

ad IV. Gdyby jednak zatozenie nowego dworca osobowego
przedstawiato nadzwyczajne trudnosci, natenczas zgadza sie Gmina
miasta Krakowa na system dwodch peronéw, z tern jednak wyra-
Zpem zastrzezeniem, aby i po stronie nowego peronu, od strony
wschodniej (ogrodu strzeleckiego) urzadzono dojazd i odjazd, po-
czekalnie i kasy w ten sposdb, aby wszelkie potrzeby publicznosci
zatatwiane by¢ mogty po stronie wschodniej, t. j. nowego peronu
niezaleznie od strony przeciwnej dworca, a wiec bez potaczenia
perondéw tunelem.

Gmina zastrzega sobie jednak odszkodowanie wszelkich wy-
datkéw, na jakieby tem rozwigzaniem narazong byé musiata, urza-
dzeniem osobnej manipulacyi akcyzowej.

Ostatecznie wracajac jeszcze do punktu Il. co do gtownej
hali, to rekonstrukcya jej wydaje sie Radzie miasta z dwdch wzgle-
déw nieodpowiednia.

Najpierw osSwietlenie jej gbérne, a zwilaszcza nad peronem
od strony miasta, jest bardzo niedostateczne i wymogow nie za-
spokaja. Pie¢ matych $wietlnikbw. w poblizu muru gtéwnego bu-
dynku, przewyzszajgcego pota¢ dachu peronowego bardzo znacznie,
nie wystarczy do o$wietlenia peronu — i zatozenie jednego cia-
gltego w dhugosci Swietlnika bytoby bardzo wskazane.

Z drugiej strony rozwigzanie przyczotkéw hali (Stirnseiten),
tak od strony ulicy Lubicz, jak od strony dojazdu od Wiednia —
jest w wysokim stopniu nieestetyczne i godnosci miasta nieodpo-
wiednie. Projekt tych przyczotkow nie zdradza nawet usitowania,
aby stworzy¢ co$ estetyczniejszego i architektonicznego, a przeciez
dworzec, jako budowla ws$réd miasta wzniesiona i do najpiekniej-
szych jego objektdw nalezaca, powinien nosi¢ na sobie cechy ar-
chitektoniczne, niekoniecznie bogate, ale w kazdym razie wykwin-
tniejsze, jak w przedstawionym projekcie. Proste n. p. zamienienie
poziomej kratowki, na tuk kratowy konstrukcyjny, na stupach
wsparty, juzby projekt zamienit na lepszy i wiecej wytworny.

Sprawozdawca
Witadystaw Nowacki.

Naktadem Gminy m. Krakowa. — Czcionkami drukarni Zwigzkowej w Krakowie.



