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Wydawnictwo: Drukarnia Polska T. A. w Poznaniu
7.pazdziernika 1928

Samochodowa idylla

Nadszedt czas, kiedy samochdd przestat by¢é dziwowiskiem i postrachem nawet dla zwierzat. Jeleniom w londyriskim Richmonduarku mozna
bezpiecznie sktada¢ automobilowe wizyty. (Wide N7o>-ld Photo j



Niezwyklty rozwéj automobilizmu, jaki
sie zaznaczyt w ostatnich tatach, doprowa:
dzil wreszcie do tego, ze dzisiaj w wielu
krajach samochodd przestat juz byc¢ przed:
miotem zbytku,, stajgac sie prawdziwie uzy:
tecznym i praktycznym $rodkiem lokomocji.
Coroczny wzrost liczby zarejestrowanych
pojazdéw motorowych wskazuje, ze i w
Polsce rozwdj stosunkéw komunikacyjnych
zmierza w tym samym kierunku.

Ozywienie ruchu samochodowego wy:
wiera wptyw nietylko na ulepszenie komu:
nikacji, na udogodnienie zycia, na rozwdj
sportu, na zmniejszenie bezrobocia, dostar:
czajac pracy ogromnym masom, lecz zaze:
bia sie bardzo silnie o catoksztatt stosun:
kéw gospodarczych w kraju. W dziedzinie
automobilizmu tacza sie interesa réznych
gatezi przemystu — metalowego, drzewnego,
precyzyjnego, gumowego, elektrotechnicz:
nego, hutniczego, naftowego itp. Gdy do
tych znéw dotgczymy zainteresowania han:
dlu zaréwno wewnetrznego, jako tez impor:
towego i eksportowego, wtedy dopiero be:
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dziemy mogli jasno zda¢ sobie sprawe jak
glteboko i wszechstronnie automobilizm ze:
spala sie z najwazniejszemi dziedzinami go:
spodarki krajowej.

Z rozgatezionych i skomplikowanych sto:
sunkéw wylania sie codziennie ogrom za:
gadnien interesujacych kazdego cztowieka,
zwigzanego w jakikolwiek spos6b z automo:
bilizmem. Codziennie powstaja kwestje in:
teresujgce czy to technika, czy kupca, czy
rzemieélnika, czy tez sportowca, wihasciciela
samochodu lub jego kierowce.

Niestety wszystkie te zagadnienia i za:
interesowania nie znajdowaty dotad nalezy:
tego uwzglednienia w prasie. Pisma codzien:
ne nie sg zdolne, ani pod wzgledem techniki
wydawniczej, ani pod wzgledem przygoto:
wania rzeczowego, da¢ tym sprawom wla:
$ciwego wyrazu. Istniejgce nieliczne czaso:
pisma specjalne réwniez nie wystarczajg juz,
by sprosta¢ tym obszernym a wcigz rosna:
cym zadaniom ani dostatecznie spopulary:
zowa¢ idee automobilizmu. Wszystko to

POLSKI

odbija sie ujemnie na tempie rozwoju ruchu
samochodowego w Polsce.

Powstata wiec konieczno$¢ stworzenia
takiego organu prasowego, ktéryby, opiera:
jac sie o silne podstawy finansowe i dosko:
nale wyposazony zaktad graficzny, potrafit
wypetnic¢ istniejacy brak w sposéb dostepny
dla wszystkich.

Nasz ilustrowany tygodnik ,,Samochéd",
ktéry ukazywac sie bedzie regularnie co ty:
dzien i ktéry ma zapewniona wspotprace
najtezszych fachowcoéw, stawia sobie za za:
danie zaspokoi¢ te potrzeby automobilizmu,
o ktoérych byta mowa wyzej.

Nie ma dziedziny automobilizmu, ktéra:
by nas nie interesowata. Niema kwestji
zwigzanej z ruchem samochodowym w Pol:
sce, ktéra bytaby dla nas obojetna. Staraé
sie bedziemy obja¢ mozliwie najszerszy
krag zainteresowarn i mozliwie najlepiej za:
dowoli¢ naszych czytelnikéw.

Ufni w powodzenie przedsiewziecia, kté:
reémy zamierzyli, przystepujemy do pracy.

DOROBEK SPORTOWY

W rozwoju sportu automobilowego w Pol?
sce rok 1928 moze by¢ zapisany zlotemi zgto?
skami, bo jezeli w poprzednich latach poste?
py w tej dziedzinie sportu byty duze, to w
biezacym roku nietylko pod wzgledem ilo?
$ci, ale nadewszystko jakosci imprez auto?
mobilowych mozemy juz nawet konkurowac
z zagranica

Park automobilowy w Grudzigdzu podczas rajdu
Pomorsko—Kaszubskiego.
Fot. Bilazewski

(Po prawej):

Grupa uczestnikéw ,,Polskiego rajdu miedzyna:

rodowego” przed rannym startem na wschodnich
kresach Rzplitej. )

Fot. Swiatowid

192¢&

Wyniki osiggniete na kilku zawodach nie
sg niczem gorsze od wynikéw zagranicznych
tembardziej, jezeli wezmie sie pod uwage
nasze warunki drogowe, brak specjalnych
toréw wyscigowych oraz brak zainteresowaé
nia fabryk samochodowych naszym sportem.

Tern wigksze bedg zastugi poszczegélnych
pionierdw naszego automobilizmu, ktérzy

nie szczedzac sil i $rodkéw od szeregu lat
starajg sie rowing¢ te mato dotychcas roz?
powszechniong gateZ sportu. Zagranica te?
go rodzaju imprezy odbywajg sie w duzej
czesci z inicjatywy wielkich fabryk samocho?
dowych, ktore widzac w tern interes wiasny,
idg na reke poszczegolnym jednostkom, zdej?
mujac z nich duzy ciezar zaopatrzenia sie
w specjalne samochody wyscigowe czy spor?
towe.

W roku biezacym, dzieki rezultatom uzy?
skanym na naszych wyscigach, sport zagra?
niczny dowiedziat si¢ o nas i zainteresowat
sie nami, co wyrazito sie przez wystanie na
nasze tory wyscigowe swoich zawodnikow.

Coraz liczniejszy udziat w zawodach na?
szych jest dobrym znakiem, ze zainteresowa?
nie ta gatezig sportu u nas wzrasta, a co za
tern nastepuje, pociagnie za sobg zwrocenie
baczniejszej uwagi na nasze drogi, ktére po?



zostawiajg duzo do zyczenia. Rezultat
zresztg hz sie daty widzie¢: uporzadkowa#
no -stawe samochodowa, ktéra razita
wprost swoim archaizmem, wzieto sie ener#
gicznie do naprawy starych, zniszczonych
drég na kresach wschodnich i zaczeto budo
we nowych szos. Wiadze nasze Zaintereso
waly sie takze ruchem, organizujac nawet
swoj raid na kresach, w ktérym wzieto 4
dziat szereg starostow i komisarzy kreso
wych. Wszystko to $wiadczy wymownie,
ze te ,7 lat chudych" automobilizmu fiasze
o minely i nastepuja lepsze czas

¢ Udqua)I naszygrﬁ] E{Storgoblllstov%// w impre
zach zagranicznych, jak n. p. w zjezdzie
gwiazdzistym w Monte Carlo, a potem w
Wiesbadenie, gdzie nasi sportowcy ze tscho
dzacg gwiazdg naszego sportu J. Ripperem
na czele osiggneli rezultaty nie gorsze od #a
granicznych uczestnikéw, oraz przyjazd
czestnikow z zagranicy na nasze zawody ty
mownie $wiadczg o tern, ze z szarego konca
wysuwamy sie na czoto, dowodzac, ze Pol#
ska nietylko na jednym, ale i na 100 koniach
jezdzi¢ potrafi.

Tegoroczny sezon rozpoczat ruchliwy
i zasobny w srodki £6dzki KI. Aut., organi#
zujac Raid gwiazdzisty do todzi w dniu 19
maja. Raid ten, ktérego warunkiem byt wy#
jazd z dowolnej miejscowosci z tern, zeby
na oznaczony czas przyby¢ do todzi, poko#
nywujac niemniej niz 300 kim, zgromadzit
niebywatg na nasze stosunki ilos¢ samocho#
déw, bo az 96! Wynik byt obliczony na za#
sadzie ilosci przejechanych kilometréw, o
$ci' pasazerow . oraz S$redniej szybkosci.
1. miejsce zajat Zychon z Kr. K. A. na samo#
chodzie Erskine, drugie Tesche (A. Daimler),
I11. St. Tyszkiewicz na polskim samochodzie
Stetysz.

Nastepnego dnia odbyt sie na 5 kim dy#
stansie wyscig, w ktérym brato udziat 22 sa#
mochodéw, w ktérym pierwsze miejsce zajat
Friihling w kategorji wozéw wyscigowych
na sam. Bugatti, rozwijajac szybkos$¢ 170 km
na godz. i majac Srednig szybkos¢ 138 km/g.;
w kategorji wozéw sportowych Winnicki
réwniez na Bugatti'm, majac Srednig $zyb
ko$¢ 129 km/g. i zdobywa I. nagrode.

W dniu 3 czerwca odbyt sie staraniem
Slaskiego i Krakowskiego Klubu wyscig gor#
ski na Kocierzy na trasie 4 900 mtr, $ciggajac
20 samochodéw na ktérym Vetterli na sa#
mochodzie Bugatti z kompresorem w  ka#
tegorji wozi w wyscigowych zdobywa I. miej#
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Podczas rajdu panie musialy same sobie radzi¢, nie ogladajac sie na meska pomoc.

sce osiggajac na trudnym gérskim terenie
$rednig szybkos¢ 67 km/g., a w kategorji
samochodéw sportowych |. miejsce zajmuje
Ripper na Lancii ze $rednig szybkoscig 61,9,
wreszcie Mars na Studebakerze, majac wspa#
niala, jak na ciezki woéz turystyczny, Srednig
szybkos$¢ 57 km/g.

W dniu 27—29 czerwca odbyt sie trady
cyjny raid miedzynarodowy, ktéry tym ra#
zem objat przeszto 3 000 km bardzo ucigzli#
wej drogi na Kresach Wschodnich i w go#
rzystej czesci Matopolski Wschodniej, prze
chodzac przez Druskieniki, tuck, Jaremcze,
Truskawiec, Krynice, Krakéw i Sandomierz.
Raid ten byt potaczony z gérska probg $zyb
kosci na Kocierzy na 2 km przestrzeni z roz#
biegiem; 17,5 km prébg wytrzymatosci w Bu
sku oraz ptaskg proba szybkosci w Raszy#
nie.

Warunki raidu byty bardzo ciezkie, gdyz
przy obliczeniu brane byly pod uwage fa
stepujace rezultaty: sprawnosci maszyny
i regularnosci jazdy podczas catego raidu,

Po rajdzie Pomorsko”Kaszubskim zwyciezcy i organizatorzy zgromadzili sie wokét puharéw w lo»
katu Automobilklubu Wielkopolskiego. Zwyciezcy: p. Markowski (1), p. Gtowinski (2), p. Stachow*
ski (3), p. starosta Ziolecki, komandor rajdu (4), mjr. Ogérkowski, wicekomandor rajdu (5).

Fot. Swiatowid

préba szybkosci gorskiej, proba szybkosci
ptaskiej z miejsca i z rozbiegu, oraz ogélny
stan maszyny. Mimo to z 23 maszyn, ktére
startowaty zakonczyto raid 20. Najwieksza
ilos¢ nagrod, w tern |. nagrode zdobyt wioski
kierowca Cypriano Illiano na matym samo#
chodzie Fiat 509. Wielu innych uczestnikdw
raidu zdobyto duzo nagréd, wykazujac tern
wielka sprawno$¢ i trening sportowy.

Wkrétce potem, bo 29—30 czerwca zorga#
nizowat ruchliwy Kr. K. A. raid gorski, do
ktérego staneto 14 samochodéw. Raid ten,
ktérego trasa przebiegata przez trudny gor#
ski teren Podkarpacia, przez Jasto, Przemysl,
Sanok i Krynice, potaczony byt z wyscigiem
i proba gorska na trasie 2 km, na ktérych
najlepszy czas dnia uzyskali: p. J. Ripper na
Lancii oraz Friihling na Bugattim. W ogol#
nej klasyfikacji raidu 1. miejsce zajat Mars
(Fiat 509).

Wielkop. A. K. urzadzit w dniu 6—9 lipca
raid Pomorsko#Kaszubski Poznan — Gruf#
dzigdz — Gdynia — Poznan na og6lnej prze#
strzeni 971 km w trzech etapach, z ktorych
pierwszy przypadt na jazde nocng. — Z 11
samochodow, uczestniczacych w raidzie,
10 ukonczyto raid w zupelnym porzadku,
$wiadczac chlubnie o Wysokiem wyrobieniu
sportowem zawodnikéw, ktérzy, mimo iz
I. etap odbyli w nocy, po krétkim, parogo#
dzinnym wypoczynku w Grudzigdzu przez
caty nastepny dzien prowadzili samochody
do Gdyni. Nagrode I. w tym raidzie zdobyt
inz. W. Mackowiak na matym samochodzie
Tatra, II. dyr. Glowinski na Renault, IlI.
znéw mata Tatra prowadzona przez p. Mar#
kowskiego. Specjalng nagrode f#my ,Gali#
cja“ za minimalne zuzycie benzyny tej fir#
my zdobyt p. Stachowski na Mercedes#Benz.
Rownoczesnie trzeba nadmienié, ze i pozo#
stale samochody wykazaty w czasie catego
raidu nadzwyczajng sprawno$¢ i regularnos¢
jazdy.

Clou tegorocznego sezonu stanowit wy#
$cig tatrzanski, rozegrany na drodze Zako#
pane — Morskie Oko o wielka nagrode Tatr.
Wyscig ten, w ktérym poraz moze pierwszy
wzieli udziat zagraniczni kierowcy tej mia#
ry co ks. Liechtenstein, byt triumfem polskich
kierowcow, a w szczegdlnosci miodego Rip#
pera, ktéry dzi$ bezsprzecznie wysuwa sie
na czoto polskich automobilistéw, zostawia#
jac w tyle starych sportsmenéw, dotychczas
w ciggu szeregu lat bezkonkurencyjnych.



Obecni na raidzie sportsmeni zagraniczni
z entuzjazmem odzywali sie o jezdzie miode

go kierowcy. Zainteresowanie publicznosci
byto kolosalne. Jak dtugo istnieje Zakopane
nigdy tyle samochodéw nie zgromadzito sie
w jednym dniu naraz. WidzieliSmy tam sa#
mochody z najodleglejszych miejscowosci
Polski, przewaz- j jednak automobile kra

kowskie. Publicznos¢ owacyjnie witata zwy#
ciezce, ktory poza gtéwng nagroda zdobyt
wielkg ilo$¢ mniejszych. Pozostali zawodni

cy uzyskali réwniez bardzo dobre rezultaty.
Stowem wyscig ten stat sie dniem triumfu
dla polskich automobilistow.

Do ciekawszych imprez zaliczy¢ trzeba
urzadzany juz od paru lat przez A. P. 3o
"roczny, raid pan, ktéry zawsze gromadzi du
73 ilos¢ uczestniczek, a $wiadczy wymownie
o wielkiem zainteresowaniu naszych pan dla
tego sportu, mimo iz nieraz naraza na tier
pliwe znoszenie trudéw dalekiej jazdy, jak
to wiasnie byto w tym roku. Trasa raidu
prowadzita z Warszawy przez Lwéw do Kra
kowa i z powrotem. Pierwszg w tym roku
byta p. Regulska na Fiacie 509, ktéra #wyka
zata najlepszg i najregularniejsza jazde pod
czas catej drogi.

Odbywajace sie zwykle w czasie Targdw
Wschodnich wyscigi pod Lwowem, chociaz
w roku biezacym odbyly sie przy udziale #a
ledwie 8 zawodnikéw, daty jednak rezultat
bardzo dobry. Padt tam bowiem nowy poi
ski rekord szybkosci. — Liefeldt na wysci
gowym samochodzie Bastner na ki
lometre lance rozwingt szybko$¢ 170 km/g.,
a na 20 kilometrach przestrzeni 139 km/g.;
trzeba doda¢, ze szybko$¢ pozostatych u#
czestnikow tego wyscigu wahata sie pomie#
dzy 137 i 120 km/g.

Taki jest dotychczasowy bilans sezonu
automobilowego w roku biezacym, bilans fe
szcze nie zamkniety, bo do korica roku mamy
jeszcze trzy miesigce, ktore przy dobrej po
godzie dadzg sie wykorzystac.

Automobilklub WIkp. urzadza w dniu
7. b. m. na szosie Steszewskiej wyscig Kilo
metre lance. Wyscig ten przeznaczony jest
;wylgcznie dla samochodéw turystycznych
i dla motocykli, wobec czego mozna mie¢
nadzieje, ze zgromadzi on na torze wieksza
ilos¢ zawodnikow, ktérzy nie bojac sie kon#
kurencji wyscigowcéw, wytgczonych z tej
imprezy, majg sposobno$¢ okazac zaintere#
sowanie sportem automobilowym. Sport ten
w naszej dzielnicy, posiadajgcej najlepsze
drogi, powinien sie rozwija¢ jaknajlepiej.

Samochody majg by¢ puszczane jeden za
"drugim w pewnych odstepach czasu, i w gru
(pach odpowiadajacych kategorji pojemnosci
‘cylindréw, celem unikniecia ewentualnych
wypadkow.

W dniu 28. b. m. odbedzie sie t. zw. %o
nitwa za lisem (Rally Paper), impreza tzy
sto wewnetrzna, polegajaca na odszukaniu
niewiadomego miejsca pobytu komandora
lisa, ktéry, wyprzedzajac uczestnikdw, #na
czy swa droge kolorowemi papierkami. Ja
dacy za nim wicekomandor na wszystkich
rozjazdach stara sie myli¢ droge. Najszybsze
odszukanie lisa daje zwyciestwo w Zawo
dach.

Ten chronologiczny prawie przeglad
wszystkich wazniejszych zdarzen naszego %y
cia automobilowego daje czytelnikowi Moz
no$¢ zdania sobie sprawy, ze i ta dziedzina
sportu nie lezy u nas odlogiem. Nie mamy
wprawdzie jeszcze Keutopackiej “ ale
z pewnoscig juz gdzie$ sie narodzit i tylko
jczeka swego czasu przyszty szampion poi
iskiego automobilizmu. Naszg rzeczag Jest
[stworzy¢ mu takie warunki, zeby jaknaj#
szyhciej zabtysnagé mégt na szerokim swiecie.

J. Pigtkowski
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V Miedzynarodowy kongres automobilowy

Dnia 26 ub. m. otwarto na Kapitolu rzymskim V. Kongres Automobilowy pod prezydenturag
sen. Crespi. Na kongres przybyli miedzy innymi ambasadorowie Stanéw Zjednoczonych i Francji.

Polske reprezentuje p. inz. Mikulski.

W czasie otwarcia omawiat sen. Crespi wplyw postepu automobilizmu

na postep narodow.

Sen. Crespi zwrdécit uwage na znaczenie referatu prof. Bergiusa o syntetycznej fabrykacji benzyny
nadmieniajac, ze ostatnio takze we Wioszech dokonano ciekawych doswiadczen, rokujacych najleps

sze nadzieje.

Nasza rycina przedstawia chwile otwarcia kongresu przez gubernatora Rzymu ksiecia Bom

ccmpagni Ludouisi.

(Fot. Scherl.)

Po katastrofie Materassiego

Katastrofa, ktéra zdarzyta sie na ostat#
nich wyscigach na torze w Monza, byla fie
watpliwie  najstraszniejszym  wypadkiem
w historji wyscigéw samochodowych.

To tez z tej okazji w prasie codziennej
posypaty sie z tej okazji zarzuty i ostre kry#
tyki, krytyki przedwczesne, zarzadzone bo#
wiem surowe Sledztwo wykazato, ze organi#
zatorowie wyscigu nie ponoszg zadnej winy.
Wyniku $ledztwa jeszcze nie opublikowano;
jednak juz dzi$ jest rzecza niewatpliwa, ze
nie ma mowy o brakach technicznych w %
mochodzie Materassiego.

Badanie samochodu, natychmiast po wy#
padku, wykazato, ze tak kierownica jak tez
hamulec byly we wzorowym stanie. Samo#
chéd Forestfego, z ktérym wedtug pierwsze#
go komunikatu Matefassi miat sie zderzyé,
nie miat zadnych $ladéw uderzenia; nawet
na niklowanych piastach nie znaleziono naj#
drobniejszej skazy.

Przypuszcza sie wiec, ze powodem kata#
strofy byt zbyt ostry manewr kierownicg;
kierowcy Brill Peri i Arcangeli, koledzy

Ostatnia fotografja Materassiego w fatalnym dniu.

Materassfego z druzyny ,,Talbot" twierdzag
natomiast — a zapatrywanie to ma wszelkie
cechy prawdopodobienstwa — ze powodem
katastrofy byto nagte jego zastabniecie.

Chiron, zwyciezca tragicznych wyscigéw
w Monza.

Materassi narzekat w ostatnich czasach na
dolegliwosci z sercem i o$wiadczyt tuz przed
rozpoczeciem biegu, ze jest to jego ostatni
wyscig. Nikt nie przeczuwat, ze zapowiedz
Materassfego sprawdzi sie w sposéb tak
tragiczny. W kazdym razie nalezy stwier#
dzi¢, ze zarzut braku pietyzmu stawiany or#
ganizatorom za to ze kontynuowali wyscig,
jest w wielkiej mierze krzywdzacy; bez#
stronni $wiadkowie, cztonkowie zagranicz#
nych klubéw samochodowych stwierdzili je#
dnomyslnie, ze wsréd widzéw panowato ta
kie napiecie, iz nagle przerwanie wyscigu
wywotatoby niechybnie ogélng panike.



Poznan, we wrze$niu.

Jednem z najwazniejszych zagadnien
wspobtczesnej polityki transportowej jest
kwestja wecielenia samochodu w istniejacy
system komunikacyjny i gospodarczy. No?
woczesny ten. Srodek lokomocji — z sitg
i bezwzglednoscia swej miodosci — zapano?
wat na catym Swiecie zagrazajac powaznie
tak zastuzonej i — prawie rzec by sie chcia?
fo czcigodnej instytucji, jaka jest kolej ze?
lazna.

Kolej zelazna! W ciagu 100 lat swego
istnienia data ona $wiatu olbrzymi rozwoj
zycia gospodarczego, ustanawiajac zarazem
nie ulegajaca dyskusji swa predominacje nad
innemi $rodkami lokomocji. W poczatkach
swych kolej zelazna miafa licznych przeciw?
nikéw, bedac zmuszona do walki z argumen?
tami razacemi dzisiaj swojg $miesznoscia.
Wszak fakultety medyczne wydawaty ate?
sty, ze jazda w pedzacych (!) wagonach na?
raza na rézne choroby umystowe!

Mimo wszystkich przeciwienstw — kolej
zwycigzyta. Wszak Swiadczenia jej byty lep?
sze od ustug oddawanych przez inne Srodki
transportowe. | rzecz dziwna: jak to udo?
wodnit znany ekonomista niemiecki Werner
Sombart — wraz z rozkwitem kolejnictwa
rozwinely sie wszystkie inne $rodki lokomo?
eji, ktorym kolej pono¢ miata z poczatkiem
robi¢ zabojcza konkurencje. Odnosi sie to
w szczeg6lnosci do poczty.

Podobny proces — moze mniej jedno?
stronny, a bardziej skomplikowany — doko?
nuje sie przed naszemi oczyma. Sity, ktdre
dotychczas niepodzielnie panowaty nad ko?
munikacja, bronig sie przed intruzem, sa?
mochodem, nie chcac wiedzie¢, ze wraz z po?
jawieniem si¢ nowych mozliwosci w prze?
wozie 0s6b i towaréw, pojawita sig moznosc
rozbudowy sieci komunikacyjnej i jej ulep?
szenia, pod warunkiem oczywiscie, ze nastg?
pi wyroéwnanie_przeciwienstw migdzy nowe?
mi, a dawnemi instytucjami oraz skojarze?
nie ich ,»Sub specie boni publici®.

Otéz i dochodzimy do jadra zagadnie?
nia: w jaki sposéb ma
sie  kolej ustosunko?
wa¢ do samochodu?
OdpowiedZ nasza po?
dyktowana bedzie nie
wzgledem na dobro
kolei, ani tez wzgle?
dem na dobro auto?
mobilizmu, a troska o
raclonallzaqa komu?
nikacji.

Trzeba przedewszy?
stkiem uswiadomic¢ so?
bie, jakie nowe walo?
ry stwarza samochdd
w ruchu osobowym i
W przewozie towarow.

Wymieniamy  naj?
wazniejsze:

Podczas gdy kolej u?
lokowata swe dworce
osobowe i bagazowe
na krancach miast,
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autobus dociera centrum  miej?
scowosci Wzglad ten czynl zbednym dojazd
innemi wehikutami oraz umozliwia zatado?
wanie towaréw pod dachem producenta i
oddawanie ich pod dachem konsumenta,
przyczem i opakowanie bywa tarnsze i ma?
nipulowanie towarem pewniejsze, wszystkie
bowiem czynnosci moga byc wykonywane
przez wyuczony personel firmy transporto?
Wej.

Poniewaz ruch kolejowy musi sie stoso?

waé do rozktadéw jazdy — transport koleja,
sitg rzeczy, trwa dtuzej niz autobusem. Jezli
za$ chodzi o ruch osobowy —réwniez beda?
cy niewolnikiem rozktadu jazdy — tatwiej
jest uruchomi¢ (szczegélnie w mniejszych
miejscowosciach) autobus kilkunastoosobo?
wy, niz wywalczy¢ u kompetentnej wiadzy
dogodniejsze godziny jazdy, ktére, jak wia?
domo, bywajg ustalane z punktu widzenia
potrzeb wielkich miast. Dlatego autobus
fatwiej dostosowuje sie, niz kolej do istot?
nych potrzeb lokalnych.
, Zresztg w miare rozwoju stosunkéw la?
twe jest zmniejszenie, czy tez zwigkszenie
przedsiebiorstwa przewozowego, gdyz sto?
sunkowo minimalny kapitat jest potrzebny
do uruchomienia linji autobusowej.

Autobus przewyzsza pocigg réwniez i ze
wzgledu na to, ze postoje sg krétsze i tempo
jazdy naogdt szybsze.

Twierdzi sig, ze przewo6z autobusem jest
tanszy od przewozu kolejg, sadzimy jednak,
ze twierdzenia tego nie mozna przyjac a pri?
ori, bez sumiennych badan i obliczen, kt6?
rych w Polsce dotychczas w powainiejszych
rozmiarach bodajze nie przeprowadzono.

Faktem jest atoli, ze w szeregu wypad?
kéw transport samochodem okazat sie tan?
szym od przewozu Koleja, i ze konkurencyj?
no$¢ walczacych ze sobg $rodkéw komuni?
kacji — o ile chodzi o koszty transportu —
wydaje sie nie ulega¢ watpliwosci; jest to
kwestja wymagajaca oddzielnego studjum,
ktérem sie zajmujemy i ktérego wyniki nie?
bawem na tern miejscu opublikujemy.

Typ autobusu z kabinami do spania, kursujacy na linjach komunikacyjnych w Kalifornji

Moznaby jeszcze wspomnie¢ o innych,
pomniejszych walorach autobusu, ktérych
kolej zelazna nie posiada, jak n. p. o wyz?
sz6sci autobusu nad kolejg jako wehikutu
turystycznego, o braku biurokracji panujg?
cej na dworcach i w pociggach, lecz powyz?
szy szkic zalet samochodu wystarczy chwi?
lowym naszym potrzebom.

Wynika zen bowiem, ze wyrosta dla ko?
lei konkurencja nlebezpleczna konkurencja,
ktorej lekcewazy¢ nie mozna pod groza
strat bardzo powaznych. Oddajmy na tem
miejscu hotd kolei zelaznej, nietylko gwoli
historycznym jej zastugom wobec rozwoju
zycia kulturalnego i gospodarczego, lecz r6?
wniez gwoli ofiarnosci, ktérej koleje zela?
zne zawdzieczajg swe powstanie (ile miljar?
dow ludzko$¢ inwestowata w trakcje paro?
wag!) oraz gwoli ofiarnosci przejawiajacej
sig w dziatalnosci kolei, na ktérej ciagzg ser?
wituty wobec panstwa, takie n. p. jak bez?
ptatny przewoz poczty, prawie darmowy
przew6z miodziezy szkolnej i — last not
least — serwituty na rzecz obrony panstwa
i jej intereséw ogdlnogospodarczych.

Autobusy majg swe walory, lecz i czci?
godna instytucja kolei nie jest ich pozba?
wiong; chwilowo samochody stuzg tylko
posrednio interesom og6tu, koleje za$ bez?
posrednio, mogac sie pochwali¢ przesztoscia
obfita w przyktady zastug kolejnictwa wo?
bec panstwa.

Naszkicowaliémy powyzej pozycje zaje?
te przez przeciwnikow. Przejdziemy obec?
nie do skreslenia obrazu walki. Tutaj zary?
zykowaé mozna takg metafore: Kolejnictwo
znajduje sie w defenzywie, bronigc swego
stanu posiadania i moznosci wykonywania
serwitutow na rzecz Panstwa.

Co do obrony stanu posiadania, innemi
stowy: co do obrony praw nabytych przez-
kolej — zilustrujemy drobnym przyktadem
przebieg walki miedzy trakcjg parowg a mo?
torowq:

latach 1903/4 pobudowano miedzy
Plotrkowem i Sulejowem prywatng kolej
waskotorowa.  Kolej
ta, dtugosci 18 km.
kosztowata 570 tys.
rubli i miata na celu
przewdz podroznych
oraz wapienia i mate?
rjatow drzewnych
miedzy wymienione?
mi osrodkami. Giow?
nem Zzrédtem docho?
du byt ruch osobowy,
z ktorego w 1927 r.
osiggnieto 123 tys. zi,
wobec 77 tys. ziotych
z ruchu towarowego.
Tymczasem w kon?
cu 1927 r. wprowadzo?
no na tymze trakcie'
bitym ruch autobusu,
a w r. b. zwiekszono
ilos¢ autobuséw do 4.
W wyniku tego ruch

Atlantic-Photo ~ 0S0bowy na kolei za?
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autobus z balkonikiem z tylu, jakich 300 sztuk znajduje si¢ w stuzbie ,,Motor Trans Comp.“ w St.
Zjednocz, i pokrywa 18000 kim. drogi codziennie.

czat sie szybko zmniejsza¢ i zmniejszenie to
stanowito w styczniu i lutym r. b. okoto 26%
w poréwnaniu do roku ubiegtego, a w mar?
cu juz 63%. Jezeli sie zwazy, ze w kazdym
autobusie jest 18 miejsc i ze autobus robi
5 kurséw dziennie, daje to moznos$¢ prze?
wozu 720 os6b dziennie. A poniewaz kolej
przewiozta w 1927 r. 148 tys. oséb, przeto
cata ta ilos¢ moze by¢ z tatwoscig przywie?
ziong samochodami w ciggu roku, pozosta?
wiajac kolei jedynie przewozy towarowe.

W tych warunkach istnienie kolei bedzie
niemozliwe, gdyz wydatki nie bedg nawet
w potowie pokryte, za$ ruch pociggow 0s0?
bowych nie moze by¢ przytem catkowicie
wstrzymany, gdyz kolej obowigzuje przewdz
poczty dokonywany za darmo, przew6z woj?
ska za 50% taryfy i przewdz miodziezy
szkolnej za 25% taryfy.

| oto stajemy wobec zjawiska paradok?
salnego: z jednej strony mamy kolej, ktéra
— zbudowana kosztem 2% miljon. zt. —
w ciggu lat 25%ciu ku ogdlnemu dziatata za?
dowoleniu, z drugiej za$ strony mamy przed?
siebiorstwo samochodowe, ktérego caty na?
kiad sprowadza sie do zakupna kilku samo?
chodéw, a ktére zagraza egzystencji linji ko?
lejowej.

Co z tej walki konkurencyjnej wynik?
nie? Oto, jakie istniejg mozliwosci:

Pierwszym manewrem jest polepszenie
jakosci $wiadczen, a wiec: wprowadzenie
réznego rodzaju udogodnien, jak pociggow
bezposrednich, elektrycznego o$wietlenia,
przyspieszenia tempa jazdy i t. d. Nastep?
nym krokiem jest obnizenie taryfy za prze?
jazdy i przewozy. Wreszcie jezli te refor?
my nic nie poskutkowaty i konkurencja po?
zostajc zwycieska, trzeba albo wyqunqc
dton do zgody, albo tez rozpocza¢ walke ta
bronig, ktorg walczy przeciwnik.

Nawiasem mowiac, kazdy z przedstawio?
nych powyzej Srodkow walki zostat juz za?
granicg wyprobowany. Interesujacy byiby
przeglad metod stosowanych we- wspotza?
wodnictwie miedzy samochodem i kolejg;
z braku miejsca ograniczamy sie do stwier?
dzenia, ze szczegblnie skutecznie zorgani?
zowaly wiasng stuzbe autobusowa, francu?
skie t?wo kolejowe P. L. M. i potudniowo?

Przedziat w autobusie ,,Pickwick Syst.“, dajacy
sie fatwo przeistoczy¢ na kabine sypialna.
Atlantic-Photo

australijska kolej panstwowa, podczas gdy
na droge kompromisu poszty koleje niemiec?
kie.

Lecz, wracajac do naszego przyktadu ko?
lei piotrkowsko “sulejowskiej, charaktery?
styczne cechy walki jej z linja autobusowg
demonstruja, iz w pewnych wypadkach kon?
kurowanie z samochodem t. zn. walka tg sa?
ma bronia, wychodzi na krzywde kolei.

Zdaniem naszem, jesli chodzi o stosunki
polskie, doradza¢ trzeba stronom walcza?
cym, aby wyrzekty sie walki oraz stworzyty
platforme do porozumienia i wspotdziatania.

Przeciwko urzadzeniu przez P. K. P. linji
autobusowych przemawiajg tak powazne ra?
cje, jak n. p. wzgledy na konieczno$¢ stwo?
rzenia ad hoc olbrzymiego aparatu urzedni?
czego, inwestowania znacznych sum na za?
kup maszyn, budowe garazow, warsztatow
i t. d. Nie trzeba zapomnie¢ réwniez o kom?
plikacjach, na ktére P. K. P. bytaby narazo?
ng z racji uzywania drég bedacych wiasno?
Scig samorzaddw, ktdére niewatpliwie sko?
rzystatyby ze Swietnej okazji przelania cze?
Sci ciezaréw, zwigzanych z utrzymaniem i
budowg drég, na kolej.

Pozostaje wiec jedno tylko wyjscie z tej
sytuacji: porozumienie. (Nie wspominamy
wogole o mozliwosci pogwatcenia przez Pan?
stwo swobdd inicjatywy prywatnej, t. zn.
regulowania spraw komunikacji autobuso?
wej przez Panstwo z punktu widzenia jego
intereséw fiskalno ? kolejowych; oczywiscie
tego rodzaju zatatwienie sprawy, aczkolwiek
bardzo proste, nie nadaje sie ze zrozumia?
tych przyczyn do dyskusji). A wiec — usta?
liwszy zasade przewodnig — harmonizowa?
nia intereséw kolei i komunikacji autobuso?
wej — trzeba sie zapyta¢, kto jest czynni?
kiem powotanym do czynnosci arbitra.
Czyzby Panstwo? Wprawdzie posiadamy
M?stwo Komunikacji, lecz, czy ono nie be?
dzie zbytnio postuchu dawaé interesom ko?
lei? Sadzimy ze rozwigzaniem zagadnienia
najprostszem, a zarazem najlepszem, bytoby
skoncesjonowanie przemystu przewozu 0séb
i towarow i poruczenie funkcji udzielania
koncesji — wojewddzkim specjalnym korni?
sjom reprezentujgcym poszczegoélne ugrupo?
wania zainteresowanych (Izby Handlowe,
Automobilkluby, D. K. P.) od ktérych orze?
czen moznaby sie odwotywaé do analogicz?
nie skonstruowanej komisji istniejacej przy
wiadzach centralnych.

Komisje te powinnyby dziata¢ w tym sen?
sie, by zakresu dziatalnosci przedsiebiorstw
samochodowych nie ogranicza¢ samowolnie
a realizowa¢ harmonje miedzy kierunkami
komunikacyjnemi. Jak sie wyrazit p. radca
Jozef Gieysztor z M?stwa komunikacji:

»Wszystkie linje samochodowe w migj?
scowosciach  komunikacji  pozbawionych,
liinje, przecinajagce kolej pod katem, jak
rowniez linje, dajace skréty linji kole?
jowych okolnych, powinny by¢ popierane
wszelkiemi sposobami. Natomiast powinny
by¢ bezwzglednie odrzucane podania o linje,
idgce rownolegle do toréw kolejowych
a wiec obliczone nie na stworzenie nowych
przewozow, a jedynie na odebranie juz ist?
niejagcych od Kkoleid. Tadeusz Kotodziej.

Wspaniaty dworzec autobusowy, zbudowany kosztem 100000 doi. W *amem S$rédmiesciu Chicago
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Budynek, mieszczacy laboratorja i biuro konstrukcyjne zaktadéw Forda,

Ford Motor Company — to najwiekszy
zaktad przemystowy na kuli ziemskiej! Je-
go produkcja dosiega 8 000 wozéw dziennie,
a zasady jego tworcy stanowig kompletnym
przewr6t w stosunkach przemystowych, jak
réwniez i w stronie socjalnej nowoczesne-
go industrjalizmu — w stosunku pracodaw-.
cy do robotnika.

Ford Motor Company liczy sobie dopie-,
ro 25 ,wiosen", wiec jest zakladem wzgled-
nie mtodym. Moéwiac o tych zaktadach trze-
ba sie postugiwaé ciagle superlatywami/s
cho¢ one nie sg tu wcale przesada, ni ame-.
rykanskim humbugiem. Poczatek zaktadow
jest zupetnie ,,maty"”, jak zresztg kazdej rze-
czy wielkiej, jak réwnie skromne byty po-
czatki karjery Henry Forda, najwiekszego
przemystowca i najracjonalniejszego filan-
tropa naszych czasow.

Syn ubogiego farmera z Dearborn, juz
w chiopiecym wieku wykazywat ogromne
zamitowanie i wybitne zdolnosci do mecha”
niki. Diubigc dniami catemi w warsztacie®
wiejskim, marzyt zawsze o zmniejszeniu fi-'
zycznego trudu pracy w rolnictwie i prze-
rzuceniu jej ciezaru na maszyny. Cel
swoj osiggnat. Szczescie mu sprzyjato, to
prawda, lecz karjera jego zroszona byto
obficie potem znojnej pracy. Gdy dat
$wiatu swoj znany samochdd, liczyt juz
woéwczas 45. rok zycia.

Gigantyczny rozwoj Zaktadéw For
da opiera sie na 2 zasadniczych zatoze-
niach: l)wspaniatej organizacji techni-
cznej masowej produkcji, polegajacej
na koncentracji catego procesu produk-
cji, od surowca do gotowego wytworu i
2) na sprawiedliwem traktowaniu robot-
nikéw ,,inzynierji spotecznej” (morat
engineering).

U géry — Henry Ford. Na dole — Widok czesci zaktadéw ,,Ford Motor Company”, w Highland
Park Plant

Zabudowania fabryczne ,,Lincoln Motor
Company".

Organizacja Forda jest najlepsza na
Swiecie realizacjg naukowej organizacji
Htayloryzmu". Polego ona na wyelimino-
waniu z procesu produkcji wszelkiego
marnotrawstwa: materjalu, energji i cza-
su. Wykorzystania materjalu doprowa-
dzone jest do granic ostatecznych. Nic
sie nie marnuje, wszelkie odpadki prze
*Tabia sie na produkty uboczne: z zuzli
robi sie cement, odpadki metalu przeta-
pia sie ponownie, szmaty i opakowania
przerabia sie¢ na papier.

Gtéwnym elementem oszczednosci tza
su w zakfadach Forda jest transport pro-
duktu, a stabilizacja pracownika; — system
»convoyer‘ow", czyli zawsze ruchomych
taSm transportowych, ktére posuwajg ze-
stawiany produkt od jednego pracownika
do drugiego. Kazdy wykonuje tylko drobng
czynnos¢, dochodzac przez to do niespoty-
kanej gdzieindziej wprawy. Wszystkie czesci
sktadowe sg znormalizowane, maja Sciste
wymiary, tak, ze produkuje sie je masowo.

Najbardziej fenomenalnem zjawiskiem
produkcji Forda jest niska cena samocho-
déw. W 1908 roku rozpoczeta ,,Ford Motor
Company*“ produkcje na wielkg skale. Jej
rozwoj idzie réwnolegle z obnizeniem ceny,
jak to ilustrujg ponizsze cyfry:

t. 1908 10.661 doi. 950

r. 1920 1.074.336 doi. 440

r. 1925 2.200.000 doi. 290



W roku 1927 zatrzymat Ford kompletnie
Produkcje i, nie zwalniajac ani jednego ro#
botnika, w ciggu pél roku pracowat nad o
wym modelem ,,A". Zbyt bowiem dawnego
modelu ,,T", tej starej, mocnej, lecz brzyd#
kiej i krotkiej ,kozy® (w jezyku szoferow)
zaczat male¢: rynek sie przesycit. Z préby
p6trocznej wyszedt Ford zwyciesko 1 dzi$
znowu wyrzuca 8 000 wozéw dziennie i znos
wu po cenie doi. 290. Jest to cena tak niska,
nawet na stosunki amerykanskie, ze ,,Forda"
moze kupi¢ przecietny robotnik za swoéj 24
miesieczny zarobek.

Czem tlumaczy sie, ze ,Fordy" sg takie
tanie, cho¢ materjat uzyty do ich wyrobu
jest dobrej jakosci?

Tajemnica tej fenomenalnie niskiej ce#
ny stanowi ostateczny wynik wspaniatej
organizacji produkcji zaktadéw Forda: w

Po prawej — Thum robotnikéw opuszczajacy
mury fabryczne. Na dole — Charakterystyczne
domki mieszkalne robotnikéw fordowskich.

ogromnem skréceniu cyklu produkcji. Mie#
dzy dostawa surowca do fabryki, a wypusz#
czeniem samochodu wytworzonego z tego
materjatu uptywa 4 dni. Jest to kolosalna o#
szczedno$¢ na kapitale obrotowym. Zreali
zowanie tego btyskawicznego tempa fabry#
kacji umozliwiajg wprost, obok przemysla#
nej organizacji, idealne warunki transporto#
we. Podstawowe surowce, wegiel i zelazo,
wydobywane z wiasnych poktadéw przewo#
zi sie wiasnymi okretami przez Wielkie Je#
ziora do jednej z 2 centralnych fabryk
Forda w River Rouge. Transport gotowych
samochodéw odbywa sie jako masowy
transport czesci sktadowych, ktére montuje
sie w miejscach sprzedazy. Jest ich w Sta
nach 32, pozaiem kilkadziesiagt na catej kuli
ziemskiej. W Europie centralna montownia
jest w Kopenhadze.

Ford produkuje wszystkie surowce i ma#
terjaty pomocnicze potrzebne do fabrykacji
samochodéw w odrebnych zakladach, znaj#
dujgcych sie w najodpowiedniejszem poto#
zeniu.

Zaktady Forda produkujg: samochody
zwykle, luksusowe Lincoln, traktory Ford#
son, a ostatnio takze samoloty. Najwieksze
sg zakfady Highland Park i River Rouge, za#
trudniajace po 50 000 robotnikdw. SzczegoHt
nie dogodne potaczenie wodne przez wia#
sny kanat z Wielkiemi Jeziorami ma za#
ktad River Rouge. Ma on réwniez najwiek#
sza na $wiecie stacje turbogeneratoréw: 8
agregatéw po 62500 FIP. razem 500 000 ko#
ni parowych. Kazdy turbogenerator pochta#
inia 100 tonn wegla dziennie.

Zaktady Forda pracujg tylko na Bezpo
Sredni zbyt i sprzedajg zasadniczo tylko za
gotéwke. Tern tlumaczy sie, ze kapitat za#
ktadowy Ford Motor Company jest stosun#
kowo szczupty, wynosi bowiem 100.000.000
dolaréw.
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przedsigbiorstwa. Z wiasnej inicjatywy [sod

niést Ford minimalng ptace swych robotni

kéw na doi. 5 dziennie, potem na doi. 6, §
statnio za$ na doi. 8. Rownoczesnie prawie
zredukowat czas pracy do 8 godzin. W ?a

kfadach Forda ma robotnik zapewniong
wszechstronng opieke i wygody: porade le#
karska i prawng, boiska sportowe, szpitale,
szkoty itd. Specjalng opieka otacza sie tfia
ry wypadkéw przy pracy. Po wyleczeniu %
trzymuja ci ludzie prace, przystosowang do
ich utomnosci i petng ptace normalnego ro#
botnika. Przywiazuje to naturalnie dgrom

nie robotnikow, do przedsigbiorstwa.

Zarzucaja Fordowi, ze przeprowadzajac
do ostatecznych granic mechanizacje, o
dziat pracy I specjalizacje zmechanizowat
réwnoczesnie i cztowieka, ze sprowadzit ro
botnika do roli maszyny. Rola ta ma sie &d
bija¢ bardzo ujemnie na umystowosci robot
nika, ma prowadzi¢ po kilku latach pracy
do zupetnego stepienia, zatraty wszelkiej in#
dywidualnosci umystowej. Aby temu Zapo
biec wprowadzono w zakfadach Forda fa
kultatywng zmiane rodzaju zajecia, natural#
nie w pewnych odstepach czasu (co 3 hie
sigce). Jednak robotnicy nie korzystajg pra
wie zupetnie z tej moznosci.

Natomiast ciagto$¢ jednego rodzaju *a
jecia wywotata u inteligentniejszych robot
nikéw refleksje nad mozliwemi ®lepszenia
mi i uproszczeniami, co zwlaszcza wobec
nadzwyczajnie zyczliwego stanowiska 7a
pomystowosci dato w rezultacie szereg #o
niostych wynalazkéw. Szczegdlnie 8dzna
czyli sie w tej dziedzinie robotnicy polscy.

Tak metody tegamicacyjne,

Wieksza cze$¢ robotnikéw Forda przybywa do pracy wlasnemi samochodami.

W spos6b zupetnie odrebny, a dotych#
czas bodaj, ze jedyny na $wiecie pojmuje
Ford swdj stosunek do pracownikéw. Staje
on na stanowisku wyzszem, wysoce spotecz#
nem. Wogéle pojmuje on role przemystow#
ca jako pewnego rodzaju postannictwo spo#
feczne. Uwaza on za swoj obowigzek odda#
waé spoteczenstwu ustuge przez dostarczatt
nie mu taniego $rodka lokomocji, S$rodka,
ktéry by¢ moze, sprowadzi przewrdt w do#
tychczasowym rozwoju miast: osiedli czio#
wieka znowu na roli, sprowadzi go do ,zie#
mi ojcow jego". Ford wskazuje na zycie
wiejskie jako idealny o$rodek zycia nowo#
czesnego cztowieka.

Tak swych pracownikéw, jak nawet sze#
rokg swa klientele uwaza Ford niejako za
swych wspélnikéw, upowaznionych do par#
tycypowania w zyskach jego ogromnego

jak polityka przemystowa i socjalna Forda
wspaniale przeszty szereg ogniowych prob:
nietylko rozbudowaty jego fabryki do gi#
gantycznych rozmiarw najwigkszego za#
ktadu na Swiecie, nietylko daja zatrudnienie
200000 ludzi, a chleb” kilkuset tysigcom na
catym globie ziemskim od bieguna do bie#
guna, lecz uczynity Henry Forda najbogat#
szym cziowiekiem, ofiarowaty mu nawet
stanowisko prezydenta najwiekszego mo#
carstwa. Zasady gloszone przez tego wiel#
kiego cztowieka, wyznawcy czynu i sprawie#
dliwoséci spotecznej zwyciezyly na calej
linji. Kilkakrotnie krazyly pogtosi o budo#
wie fabryki Forda w Polsce. Moze dzien ten
jest bliski. A moze nadejdzie tez kiedy$
dzien, ze polscy przemystowcy przyswojg
sobie jego zasady, nie tylko techniczne,
lecz i spoteczne. U. 5. A. Observer.



Zapowiadany od dawna przelot nowego
sterowca niemieckiego przez Atlantyk tieba
wem stanie sie faktem. L. Z. 127, inaczej
,,Graf Zeppelin  w ubiegtym tygodniu poraz
pierwszy opuscit stocznie i odbyt loty [srob
ne. Proby te op6znity sie nieco, mimo ze'ia
I6n juz od diuzszego czasu byt gotéw do
startu.

Powodem op6znienia s niezwykle foz
miary sterowca, wynosza bowiem w przekro
ju 30,5 metra, tak ze w hangarze ponad ba
tonem i po bokach pozostato tylko 65 cm.
Wskutek tego balon mozna wyprowadza¢ je
dynie przy zupetnej ciszy lub tez, w 8statecz
nosci, przy bardzo stabym wietrze potudnio

Salon o rozmiarach 5X5 metréw jest zarazem
salg jadalna. Przy czterech stolach pomiesci sie
wygodnie 20 0s6b.
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=/VOKY KOLOf
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wo * zachodnim. Kazdy silniejszy podmuch
wiatru spowodowatby niechybnie powazne
uszkodzenie, jesli nie zniszczenie, olbrzyma.
Niebezpieczny moment usitowano skréci¢
w ten sposob, ze obstuga, ujawszy balon za
liny, wyprowadzata go ,,biegiem".

W ciekawy spos6b rozwigzano kwestje
materjatéw pednych dla motoréw. Sprawa
ta przysparzata dotychczas wszystkim kon
struktorom wiele ktopotéw. Opréznione po
dtuzszej podrézy zbiorniki  benzynowe
zmniejszaty znacznie wage sterowca, a ¥po
wodowane tern ogromne parcie balonu
WzZwyz Wyréwnywano przez wypuszczanie

cze$ci  kosztownego gazu nosnego. Zre
zygnowano wiec z paliwa plynnego i
przystosowano motory sterowca (pie¢

motoréw Maybacha) do zapedu specjalnym
gazem (Blaugas), ktérego ciezar wiasciwy
niewiele rézni sie od wagi powietrza. Gaz
ten znajduje sie pod cisnieniem w rmetalo
wych baniach. Po opréznieniu takiego #biér
nika napetnia go sie sprezonem powietrzem
pod mniejwiecej temsamem ci$nieniem, ty
réwnujac temsamem ubytek ciezaru.

Kabiny pasazerskie zamieniajg sie wieczorem —
jak wagony pullmanowskie na sypialnie.

Przeloty prébne wykazaly doskonate
dziatanie catego mechanizmu oraz szybko$¢
120 km na godzine. w. j.

U géry: L. Z. 127 opuszcza po raz pierwszy swoéj hangar. — Po lewej: Pomost ko»
mandora znajduje sie w oszklonej, przedniej czesci gondoli. Drzwi po prawej pro»
wadzg do pokoju nawigacyjnego. Fot AtlmUc (L,Ifteohiffball Zapp(!lta)



Najdrozsze i najtansze samochody.

Mowiac o najdrozszych samochodach,
nie mamy zamiaru wylicza¢ tutaj tych fa?
bryk, ktore produkujag najdrozsze samocho?
dy. Ceny ich sg bowiem mimo wszystko
zawsze jeszcze normalne — placi sie bo?
wiem za idealnie dobrany materjat i nad?
zwyczaj staranne wykonanie. Najdrozsze
samochody, ktére tu mamy na mysli, nie
maja nic wspdlnego z wykonaniem samej
maszyny, za$ olbrzymia ich cena spowodo?
wana jest dziwacznemi pomystami zamawia?
jacych.

| tak — maharadza z Patiala posiada sa?
mochdd ,,turystyczny", ktory kosztowat 30
tysiecy dolaréw. Jest on przeznaczony do
polowania na grubg zwierzyne, wobec cze?
go karoserje ze strony zewnetrznej dosto?
sowano kolorystycznie do otoczenia w
dzungli, wnetrze natomiast wykonano z
mahoniu i kosci stoniowej.

Inny znéw maharadza, wtadca Barody
zamoOwit niedawno w jednej z najpowazniej?
szych firm londynskich dwa samochody,
aby odby¢ w nich podr6z po Europie. Sa?
mochody te juz wykornczono i zostang one
w tych dniach odebrane przez maharadze,
ktéry w tym celu w towarzystwie swej ulu?
bionej zony udaje sie do Londynu. Samo?
chéd maharadzy jest caty wytozony ztotem,
podczas gdy samocho | przeznaczony dla
jego zony ma ,skromniejsze" urzadzenie
srebrne. W samochodzie maharadzy znaj?
dujs sie pozatem duzych rozmiaréw ztote
puzdro przeznaczone — do butelek z wdd?
ka. Prasa angielska twierdzi, iz sg to naj?
drozsze samochody na catym Swiecie, jed?
nakze doktadnej ich ceny nikt nie zna, gdyz
firma nie chce jej zdradzic.

Trzecim wiascicielem ,,najdrozszego sa?
mochodu na $wiecie" bedzie juz nie zaden
maharadza, lecz — lord Rothermere, angiel?
ski krol prasy. Samochod zamdéwiony przez
niego bedzie posiadat nie tylko nadzwyczaj
kosztowng karoserje, lecz nawet podwozie
z czystego srebra, inkrustowane ztotem. Na
masce natomiast umieszczona bedzie ztota
(dostownie) sentencja: ,,Veritas vincit®.
Koszt samochodu — 200 000 dolarow!

Zaiste dziwne samochody! Budzg'one
podziw jako wytwory dziwactwa ludzkiego.
Prawdziwe natomiast zainteresowanie ka?
zdego automobilisty zwraca sie¢ w kierunku
samochodu najtanszego. Dowiedzmy sie
wiec, ze najtanszym samochodem na catym
Swiecie jest chyba samochdéd marki ,,Pas?
sion”, zakupiony w roku 1915 przez jednego
ze studentow uniwersytetu w Columbji za
ceng — 12 dolaréw. Samochdd ten chodzi
dzi§ jeszcze bez zarzutu, przejechawszy o?
gotem 120000 kilometrow. Tajemnice nie?
stychanie niskiej ceny zrozumiemy, dowie?
dziawszy sie, ze ,luksusowy" ten wehikut
zestawiono z przer6znych czesci, pozbiera?
nych na t. zw. ,,cmentarzu samochodowym®.
»Passion" niedawno pieknie odlakierowany
prezentuje sie dzi$ jeszcze bardzo dobrze, a
wiasciciel zapewnia, ze bez wysitku ,,wycig?
ga setke". O dalszych losach firmy ,Pas?

MOTOCYKLE
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sion" milczg kroniki i zadna statystyka nie
podaje cyfry dziennej, a chociazby rocznej
produkcji tej ,fabryki", ktéra dostarczyta
wspomniany okaz. Prawdopodobnie wyku?
pil ja — przeraziwszy sie konkurencji — sam
Henryk Ford!

600 000 pojazdéw mechanicznych
w jednem miescie

W ciaggu ostatnich lat 25 wyglad ulic sto?
licy francuskiej zmienit sie do niepoznania,
i to nietylko zewnetrznie; cata struktura
obecnej komunikacji otrzymata forme o kt6?
rej dawniej nikomu sie nie $nito. Tak wiel?
kie zmiany mozna dobitnie zobrazowa¢ na
dwa tylko sposoby: statystyka i karykatura!
Dajemy tu 1 jedno i drugie:

Przed 25 laty kursowato w Paryzu: 618
samochodow prywatnych, 18 takséwek, 1270
omnibuséw i tramwajow konnych, 4275 wiel?

W roku 1903.

W roku 1928.

kich wozéw ciezarowych konnych, 250 wo?
z6w dla transportu mebli, 150 wagonéw ko?
lejowych z zaprzegiem konnym, 12529 fia?
krow, 140 830 roweréw, i 13042 innych po?
jazdéw — razem 175000 wehikutéw.

Dnia 1 maja r. b. naliczono w Paryzu:
116 786 samochoddw, 30000 pojazdéw kon?
nych, 23 604 motocykli, 421 653 rower6w —
razem 541 653 wehikutéw; do tej cyfry na?
lezy doda¢ pojazdy sasiednich okregéw,

Typ DKW E 200

4 K. M., 1 cylindrowy z zapedem tarcu-
m, . kompletnie ogumiony z na-

cho -k
rzedziami i pompkg .

instalacje Swiatta elektry-

€ZNego......cccvreeuene. tylko 1zO5,""ZI

.o r 1
tylko 1015,-Z1
ten sam_motocykl zaopatrzony w kompl,

gdyz kraza one przewaznie na terenie mia?
sta Paryza; dodajac te cyfre (ca. 30000)
otrzymamy ca. 600000 wehikutéw kursuja?
cych w Paryzu.

Przy doktadniejszym podziale samocho?
déw otrzymamy: 88 489 samochodéw osobo?
wych i ciezarowych, 1358 autobuséw z wy?
znaczong linja Kkursu, 609 autobuséw poza?
linjowych, 16698 takséwek, 118 wagondw
kolejowych, 2702 wagonéw tramwajowych,
4014 samochodzikéw | 68 samochodéw cig?
zarowych, pedzonych gazem z wegla drzew?
nego (gazogen).

Fakt, ze caly ten olbrzymi ruch odbywa
sie bez wszelkich tar¢ i trudnosci $wiadczy
0 bardzo daleko rozwinietym poczuciu dy?
scypliny komunikacyjnej wsréd kierowcow.

Przygotowania do nowego rekordu
szybkosci

Znany angielski rekordzista mjr. Segra?
ve przygotowuje, jak donosza z Londynu,
nowy atak na $wiatowe rekordy szybkosci
na ladzie i na wodzie. Proby przetamania o?
becnych rekordéw odbedg sie tuz po No?
wym Roku na klasycznym torze w Dayton
Beach na Florydzie na samochodzie z mo?
torem Napier?Lion. Motor ten wmontowa?
ny w samolot ,,Supermarine” por. Webstera
zdobyt swego czasu puhar Schneidera w wy?
scigu lotniczym w Wenecji; wedtug katalo?
gu fabrycznego posiada on moc 450 KM.,
Jednakze przez drobne zmiany i przy jak?
najdalej idgcem forsowaniu motoru zdotano
uzyskac na hamulcu moc 1000 KM.

Poniewaz zachodzita obawa, aby opor
powietrza przy tak niestychanej szybkosci,
nie uniost lub nie przewraocit pojazdu, doko?
nano catego szeregu doswiadczen nauko?
wych w tunelu, w ktérym wytwarzano sztu?
czny wiatr. Préby te, wykonane w panstwo?
wem laboratorjum fizycznem wykazaty, ze
samochod mijr. Segrave, zbudowany we for?
mie cygara, moze osiggna¢ szybkos$¢ 240
mil (384 km) na godzine, zachowujac zu?
petng réwnowage.

Najwieksze trudnosci wyniknety jednak
przy stworzeniu odpowiednich opon, gdyz,
jak sie okazato przy prébach, nie byto ga?
tunku ani odmiany kauczuku, ktéryby prze?
trzymat niezmiernie wysoka temperature,
wywotang szalonym pedem. Obecnie jednak
kwestje te nalezy uwaza¢ za rozwigzang. O?
pony odpowiednie rzeczywiscie wykonano,
Jakkolwiek fabrykant zastrzegt sie najwy?
razniej, ze na opony dostarczone przez niego
do biegu z wyzej wymieniong szybkoscia,
udziela gwarancji jedynie na przeciag —
jednej minuty.

Gwarancja ta zadowolita mji. Segrave
najzupetniej, bieg na jednej mili potrwa bo?
wiem 15 sekund, a przy starcie z rozbiegiem
potrzeba bedzie dalszych 15 sekund, aby
mina¢ linje startu juz na petnej szybkosci.

Typ DKW E 300

8 K. M., 1-cylindrowy z zaped, faricucho-
wym, z oddzielng skrzynka biegow na 3
biegi,kompl. ogumionyzna- <igga 1
rzedziamii pompka fylko ZZoU,*ZI

ten sam motocykl zaopatrzony w kompl.
1 instalacje Swiatta elektry- ni j
€zZNego......cccceeue. tylko Z¥5U,-ZI

Prosimy zazada¢ ofert i prospektéw od Zastepstwa Generalnego DKW na Polske firmy

i ,,POLMOTOR*“HenrykLinkeiSkd, Poznar, zwierzyniecka8. Tel.6977 |



Pilne studjowanie ogtoszen i prospektéw
samochodowych jest od kilku lat zabawg
rozpowszechniong wséréd tudzi, we wszyst?
kich bez wyjatku warstwach spofeczenstwa,
bez wzgledu na wiek, narodowos¢ i tyzna
nie. Mowie ,zabawa", poniewaz obecny
stan ekonomiczny Polski niewielu wybranym
pozwala na kupno samochodu; wertowanie
ogtoszer samochodowych jest wiec dla 6gé
tu zajeciem czysto teoretycznem, a raczej
platonicznem. Mimo to ,zabawa" ta nosi
w sobie powazne cechy dodatnie, gdyz
Swiadczy dobitnie o tern, ze idea jaknajda
lej idacej motoryzacji Zzycia codziennego
przenika coraz glebiej w nasze 3pofeczen
stwo.

Narazie jednak wszyscy z niestychanem
zainteresowaniem badaja, oceniajg i poréw
nujg zalety poszczegélnych marek samocho?
dowych, przebierajgc jak w gruszkach wsrod
Fiatow, Caddilac'ow, Packardéw, €hry

Rys. 1. A — beben, B — tasma, C — dZwignia,
D — cieglo, E — punkt umocowania tasmy.

sler'6w, Lincolndéw, ba! nawet Rolls
ce'éw, cena bowiem nie odgrywa zadnej roli
— wszystkie bez wyjatku sg réwno drogie...
poprostu za drogie, wiadomo!

— Narazie, narazie, — powtdrzy za mng
niejeden platoniczny automobilista. W Ha
szych czasach na wszystko trzeba byc¢ przy?
gotowanym... a nuz jednak wyjdzie tola
rowka? — Dobrze wtedy mie¢ wyrobione
zdanie!!"

Trudno takiemu nie przyzna¢ racji, tern
bardziej, ze prospekt samochodowy jest
rzecza tak pociagajaca, tak pouczajacy ...
Wylicza jak na palcach wszystkie zalety
podwozia i motoru, informuje o wszelkich
danych technicznych i szybkosci maksymal
nej — wszystko jest takie proste i takie ja
sne. Stowem przeczytasz ich dwa lub trzy
i juz jestes$ ,,fachowcem": rozumiesz tszyst
ko poczawszy od filtru do powietrza, ¥kon
czywszy na czterokotowych fisenud
cach...

— N8anvitzach
kiego?

| tu zaczyna sie ktopot! Bo niby to kazdy
wie ,,co to takiego”, a jednak nikt dokfadnie

“...? A coz to ta
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nie umie wyttomaczy¢, jak dziata ten *servo
hamulec”; a biada jesli fabryka stara sie %
kredli¢ go doktadniej i poda np.: ,,hamulec
vakuum syst. Bosch * Devandre”. Tu
juz ustaje wszelki rozum. Znam dtugi ¥ze
reg automobilistow ,,czynnych”, dla ktérych

Rys. 2. A1l i-2 — szczeki, BI i 2 — umocowania
szczek, C — owal czyli klin, D — sprezyna,
E — diwignia.

taki hamulec jest tajemnicza zagadkg —
a c6z tu mowic o tych, ktérzy z braku tia
snego samochodu poprzestajg na ¥intereso
waniu sie automobilizmem®!

Panowie! Tak dalej by¢ nie moze!

W obecnem wytacznie na technike Ha
stawionem zyciu narodéw nie wystarczy by¢
»zwolennikiem" techniki — trzeba sobie 4
mieC z nig radzi¢, trzeba jg rozumie¢. Kto
za$ interesuje sie automobilizmem powinien
nietylko ,,zna¢" terminologje — powinien ja
rozumiec i byc ,,au courant” wszystkich to
WosCi.

W dzisiejszych czasach na wszystko trze
ba by¢ przygotowanym. — A nuz naprawde
wyjdzie dolaréwka? Ha!

Zapoznanie Czytelnika z obecnym $ta
nem techniki jak tez z ostatniemi rowoscia
mi, oto zadanie, ktére spetnia¢ bedzie }Sa
mochdd" w sposéb dostepny dla wszystkich
— a poniewaz byta juz mowa o *servo?hamul
cach" przystapmy wiec do omoéwienia tego
nader ciekawego temgtu.

«

Ilos¢ systemOw hamulcdw jest bardzo
wielka; kazda niemal fabryka, dla #niknie
cia kolizji z patentami konkurencji, buduje
swoj wihasny typ; wszystkie jednak systemy
dzielg sie na dwie zasadnicze grupy: Hamul
ce zewnetrzne, taSmowe (rys. 1) i tewnetrz
ne, szczekowe (rys. 2). Tak w jednym jak
w drugim wypadku hamulec dziata na beben
potaczony z kotem. Hamulec zewnetrzny
posiada taSme metalowg na zewnetrznej $tro
nie bebna.

Pociagniecie dzwigni lub przycisniecie
pedatu hamulca powoduje zacisniecie sie ta

Rys. 3. A — pedal, B — ciegta, C — regulator.

$my, wskutek czego pomiedzy tasma a Ise
bnem, powstaje znaczne tarcie, #strzymujg
ce ruch kota. Przy hamulcu wewnetrznym
wewnatrz bebna znajdujg sie dwie szczeki.
Rozpierajac je zapomocg owalu osiggamy ten
sam rezultat co poprzednio.

Na jednej lub drugiej z tych zasad &pie
rajag sie prawie wszystkie konstrukcje
hamulcéw automobilowych. Réznice Hato
miast, ktore znadujemy pomiedzy poszcze
gélnemi systemami odnosza sie wylacznie
do tej czesci aparatury, ktéra stuzy do prze
noszenia, — ze tak powiem — ,,woli" Kieréw
cy na kota. Rozwigzanie tej kwestji byto
bardzo proste, dopdki stosowano hamulce je
dynie na tylnich kotach pojazdu: pedat czy
dzwignie taczono z hamulcem zapomocy lin#
ki lub drazka metalowego — oto wszystko.
Proste to 1 pewne!

Sytuacja zmienita sie radykalnie z chwilg
usprawnienia motoru spalinowego i mecha?
nizmu napedowego. Hamulec na dwa kota

Rys. 4. A — dzwignia pedatu, B — cylinder,
C — wentyl, D — dZwignia dziatajgca na ciegto,
uruchomiana przez ttok E.

nie byt w stanie opanowac¢ rosnacych z dnia
na dzien szybkosci; nie pomogty zadne dro#
bne ulepszenia — byt za staby i tyle! Z wiel#
kiem wahaniem przystapiono wigc do mon#
towania hamulcow takze na przednie kola
i tu odrazu spietrzyty sie gory trudnosci.

A wiec przedewszystkiein: kota przednie
sg ruchome — mimoto hamulec powinien
dziata¢ w kazdem potozeniu; dalej: hamo#
wanie powinno sie odbywa¢ na obu kotach
jaknajbardziej rownomiernie — zwiekszony
opor na jednem z kot wyrzuci pojazd z kur
su; i wreszcie: dziatanie przedniego i tylne?
go hamulca wymaga réwniez idealnego ko
ordynowania — zbyt ostre zahamowanie, lub
zgota zablokowanie ko6t przednich ... salto?
mortale gotowe!

Réwnomierne dziatanie hamulcow uzy?
skano przez zastosowanie t. zw. przyrzadu
wyréwnujacego. Najprostsze jego twykona



nie dla hamulca na tylnie kola przedstawia
rys. 3. szczeg6ty konstrukcyjne poszczegoél
nych jego odmian musimy natomiast fomi
na¢, gdyz nie wchodza one w ramy finiejsze
go artykutu. Dos$¢ na tern, ze réwnomierne
dziatanie hamulcéw na wszystkich kotach

Rys. 5. A — diwignia pedatu, B — worek gu*
mowy, C — wentyl, D — dzwignia dzialajaca
na ciegto.

zostato w zupetnosci osiagniete; funkcjono#
waly one sprawnie i migkko. Natomiast §
kazata sie rzecz inna — dla uruchomienia
ich potrzeba byto nielada sity! Postugiwanie
sie nimi, przedewszystkiem w miastach o
bardzo rozwinietym ruchu byto bardzo me
czace dla oséb o stabszej konstytucji — a tu,
jak na ztos¢, coraz to wiecej kobiet Zabiera
o sie do automobilizmu!

— Trzeba co$ wymysli¢! — zmartwili sie
konstruktorzy. 1 tu w krytycznym momen
cie zjawit sie lsenudec

Zasada ,,servo” polega na tem, ze do Wy
konania pewnej pracy — w naszym wypadku
do hamowania — wykonawca postuguje sie
sitg obca, t. zn., ze nie przenosi si¢ na ha
mulec tej sity, ktéra dziata na pedat, lecz
przycisniecie pedatu zapoczatkowuje jedynie
i reguluje prace wykonang przez sile dodat
kowa. Site te otrzymuje sie w rézny sposob,

Rys. 6. A — diwignia, B — owal, C — szczeka
pomocnicza, D — staw, E — szczeka gtdwna,
F — umocowanie szczeki gtéwnej, G — szczeka
dodatkowa dla hamowania przy ruchu wstecz.
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z ktérych bardzo rozpowszechniony jest 3y

stem “ Devandre‘a. YWyzyska

no tutaj te okoliczno$¢, ze motor idacy przy
zamkniete] przepustnicy na matym gazie
dziata jak pompa i wytwarza w przewodach
ssacych silng préznie. Polgczono wiec prze

wody ssace przez wentyl ze specjalnym ty

lindrem, w ktérym umieszczono ttok pjolg

czony z hamulcami. Naciskajac pedat Stwie

ramy wentyl, wskutek czego w cylindrze
powstaje proznia, wciagajaca ttok w gtab ty

lindra. Sita ta przenosi sie na polaczong
z tlokiem dzwignie hamulca (rys. 4).

Tak samo dziata hamulec ysexuon “
De Monge'a, a roézni on si¢ jedynie tern, ze
cylinder 1 tlok zastapiono workiem z grubej
gumy, zamknietym na obu kofcach wiekami
metalowemi. Potaczony z préznig motoru
worek kurczy sie, uruchomiajac tern samem
hamulec (rys. 5).

Bardzo dobre rozwigzanie znalazt fran
cuski konstruktor Perroc. Dla wzmocnienia
dziatania hamulca postuguje sie on sitg tzer
pang z impetu rozpedzonego samochodu.
Hamulec ,,Perrot“ (rys. 6) posiada zamiast
dwdch szczek trzy, z ktérych jedna, a fia
nowicie szczeka pomocnicza (C) nie posiada
statego punktu umocowania, lecz jest Zapo
mocg stawu potaczona ze szczekg giowna.
Nacisniecie pedatu rozpiera poczatkowo tyl
ko dwie mate szczgki gorne, w tej samej Je
dnak chwili rozpoczyna sie dziatanie ,,servo”
jesli bowiem przyjmierny, ze beben tamul
ca obraca sie w lewo, to szczeka pomocni
cza C przycisnieta do bebna zostanie pocig
gnieta na lewo, wywierajac, przytem silny
nacisk na szczeke gtéwna. Nacisk ten bedzie
tem wiekszy, im szybszy bedzie ruch %amo
chodu a temsamem i bebna. Hamulec *Per
rot* poza wielkg prostotg odznacza sie Bar
dzo miekkiem dziataniem. Wadg jego formy
pierwotnej byto stabe dziatanie przy ruchu
samochodu wstecz. Blad ten jednak tsunie
to w ulepszonej konstrukcji }Perrot Ben
dix*.

Wymienione powyzej systemy ,servo*
spotyka sie gdzieniegdzie w kombinacji z
hamulcem hydraulicznym, stosowanym #a
zwyczaj samodzielnie.

Podobnie jak hamulec ,,Perrot* dziata
hamulec elektryczny Arndta (rys. 7). Jest
to hamulec tasmowy z dodatkowym %eg
mentem C; w segmencie umieszczono &lek
tromagnes z cewka, segment sam natomiast
taczy sie zapomoca stawéw z obu koAcami
tasmy. W chwili przestania pradu &lektrycz
nego przez zwoje cewki rdzen cewki staje
sie magnetyczny i przyciska segment do
bebna, ktory ze swej strony usituje pociag
na¢ segment za sobg. W ten sposéb tasma
zaciska sie wokoto bebna, wywotujac tarcie
tem wieksze im wieksza jest szybko$¢ %a
mochodu. Hamulec ten dziata rownie dobrze
przy ruchu naprzéd i wstecz.

Zasade .,Servo“, ulatwiajaca w znacznej
mierze obstuge samochodu stosuje sie Hie
tylko przy hamulcach, niedawno bowiem 4
kazata sie na rynku wcale dowcipnie pomy
$lana kSmowenica “ (rys. 8). Kierownica
ma trzon przedzielony na dwie czesci. Gor
na cze$¢ tworzy catos¢ z kotem kierownicy,
dolna ze $limakiem i ramieniem Kierowni
czym. W tem miejscu, w ktérem obie tzg
sci sie stykaja, do kazdej z nich frzymoco
wana jest dZzwignia Pomiedzy dzwigniami
widzimy rozpietg tasme, jak w hamulcu ta
$mowem; Beben hamulca tworzy w tym wy
padku wewnetrzna strona kota zebatego, *a
pedzanego przez trybik, potaczony z toto
rem gietkiem watem. Kofo to obraca sie w
lewo, a caly ten przyrzad funkcjonuje Ha
stepujaco: przy obrocie kota kierownicy w
lewo dZzwignia przymocowana przy trzonie
kierownicy rozpierajg taSme hamulca, przy
ciskajagc jag do wewnetrznej strony 8braca
nego przez motor kofa zebatego. Dzieki fo

wstajgcemu tam tarciu koto zebate pociaga
za sobg tasme, a w ten sposéb réwniez te
cze$¢ trzona, ktéra jest potaczona z Famie
niem kierowniczem. Ruch ramienia Kierow
niczego ustaje jednak z tg chwilg, kiedy
wstrzymujemy ruch kota kierownicy. Dla

Rys. 7. A — beben, B — tasma, C — segment
pomocniczy, D — elektromagnes.

uproszczenia podali$my tutaj jedynie ¥che
mat urzadzenia dla zwrotu w lewo, w rzeczy
wistoéci  jednak Kserownica “ posia
da drugi taki sam obwod, z tg tylko rozni
cg, ze koto zebate tego obwodu, obraca sie
w prawo, dzieki zastosowaniu odpowiednie)
przektadni. Caty ten przyrzad wmontowany
Jest oczywiscie w szczelng skrzynke miesz
czacy sie tuz pod podioga Kkaroserji. Z po
wyzszego opisu odnosi si¢ wrazenie, ze
kserownica “  powinna wywolywaé
gwattowne, a tem samem niebezpieczne tu
chy kot przednich. W praktyce okazalo sie,
ze tak nie jest; przyrzad pracuje bez fiaj
mniejszych szarpnie¢, dajac tylko Miepraw
dopodobng wprost tatwo$¢ w poruszaniu
sterem, przyczem do zapedu zuzywa Mini
malng czesc sity jednego konia mech.

Oto przeglad rozwoju jednej jedynej
czedci skfadowej samochodu — w $treszcze
niu oczywiscie, bo ktézby zliczyt wszystkie
najdrobniejsze jego odmiany. | tak jak ha
mulec kazda poszczegélna czes¢ samochodu
i samochéd jako cato$¢ dochodzg do takie
go stopnia doskonatosci o jakiej niedawno
jeszcze nie $nito sie filozofom. Niezmordo
wanie pracujg technicy i konstruktorzy. Z
dnia na dzien wytaniajg sie nowe kierunki —
i mimowoli pyta sie przecietny $miertelnik:
Dzi$ ,,Servo . a jutro? Currus.

Rys. 8. A — diwignia hamulca tasmowego"
B — tasma, C — koto zebate, D — trybik.



Berlin, we wrzesniu.

W ciggu ostatnich lat zmienity sie wyma#
gania, ktore stawia sie dobremu samocho#
dowi. Niedawno jeszcze rozpowszechnione
byly w Europie samochody szybkie, ktére
catg prace silnika zamieniaty na chyzosc.
Nadeszte z Ameryki pojecie ,elastycznego"
Srodka lokomocji wyparto te pojazdy. Ré#
znica zachodzita w stosunku przeniesienia
pracy silnika na tylne Kkofa.

W dawnych, ,szybkich" samochodach
przy wiaczeniu ostatniej chyzosci stosunek
przenos$ni wyrazat sie cyframi 1:35. Dzisiej#
sze samochody elastyczne majg przynaj#
mniej 1:45, za$ przy stabszych motorach
czesto 1:5. Jezeli w pierwszym wypadku mo«
tor dokonywat 2 200 obrotéw na minute i da#

,,.Schnellganggetriebe™ Maybacha, w potaczeniu
ze skrzynka biegéw autobusu.

wat pojazdowi chyzo$¢ 100 kilometréw na
godzing, to w drugim wypadku ten sam mo=
tor przy tej samej liczbie obrotow daje szyb#
kosc 80 kilometrow. Przy tej szybkosci mo#
tor nie zuzywa catej sity. Cze$C, pozostaja#
ca w rezerwie, daje samochodowi te elastycz#
nos¢, z ktérej nikt nie mysli dzisiaj rezygno#
waé. Przy dawnych typach mozna byto
stwarza¢ te elastyczno$¢ przez zmiane chy#
zosci z czwartej na trzecia, ale wowczas roz#
legaty sie znane i niemite zgrzyty trybow.
Elastyczne samochody amerykanskie ty
rzekly sie czwartego biegu i dzigki wysokiej
przeno$ni majg za pomocg trzeciego, bezpo#
sredniego biegu, elastyczny chdd silnika bez
szmerow i wstrzasow.

Obecnie zbudowano wiele drég automo#
bilowych, zezwalajacych na nieprzerwane u#
trzymywanie duzego tempa. Elastyczne
»amerykany" z trudem moga podota¢ temu
zadaniu. Osiggajg chyzo$¢ 100—110 km, ale
motory pracujg ciezko, obracajac sie 2 800—
3000 razy na minute. Przy tak wysokich o#
brotach silnik pracuje niespokojnie. Wstrzas
sy, mimo przeréznych amortyzatoréw, prze#
nosza sie na caty samochéd.

Konstruktorzy staneli przed nowem zada#
niem. Z jednej strony osigganie znacznej
chyzosci przy spokojnym chodzie silnika, zas
z drugiej zachowanie elastycznosci.
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O©OVERSPEED

Okazata sie potrzeba zreformowania
zmiennika chyzosci.

Pierwszymi byli oczywiscie Amerykanie.
Graham Paige zaopatrzyt zmiennik w 4 chy#
zosci, przyczem nowy ukfad trybédw zezwala
na obnizenie obrotéw motoru przy zachowa#
niu osiagnietej chyzosci. Dokonuje sie tego
za pomocy sprzegta.

Nowe automatyczne sprzeglo, t. zw.
»Schnellganggetriebe”, buduje ,,Maybach
Motorenbau" we Fricdrichshafen. W sprze#
gto to zaopatruje swéj model W 5, poza tern
dostarcza je omnibusom i silnym samocho#
dom osobowym.

Siedmiolitrowy silnik Maybacha przenosi
naped na kota tylne w stosunku 1:4,46. Przy
2400 obrotach samochéd rozwija szybko$c
85 km. Motor wydaje z 120 KM. jakie$
40 KM., reszta sily stanowi rezerwe, ktéra
pozwala bez przektadni bra¢ wzniesienia do
15%. Jezeli wigczy sie ,,Schnellganggetriebe™
0 przeno$ni  1:1,58 wodwczas przektadnia
zmniejsza sie.

Przy tej samej chyzosci pojazdu motor
obraca sie tylko 1500 razy na minute i pra#
cuje ciszej 1 spokojniej, zuzywa mniej ben#
zyny. Dodajac gazu i powracajac do pier#
wotnej ilosci obrotow (2 400), osiaga sig chy#
708¢ 135 kilometrow. Pozostaje jeszcze re#
zerwa na branie wzniesien.

»Schnellganggetriebe" Maybacha jest wha#
Sciwie zmiennikiem chyzosci, umieszczonym
w wale Kardana. Na nowa przeno$nie skla#
dajg sie cztery bardzo szerokie kota o sko#
$nem nazebieniu. Zaleznie od potozenia
sprzegta szponowego, znajdujacego sie w po#
$rodku, sita motoru przechodzi wprost z wa#
fu na wal, albo posrednio przez wiaczone
tryby

Po prawej stronie kierownicy jest mata
dzwignia, stuzaca do obstugi ,,overspeed‘u®.
Dziatanie dZwigni objasnia zatgczony sche#
mat.

Jezeli sprzegto szponowe a, potgczone z
watem od silnika, przesunie sie w kierunku
prawym, woéwczas nastepuje bezposrednie
potaczenie z watem napedowym. Jezeli sprze#
gto szponowe przesunie sie w kierunku le#
wym, woéwczas ruchome koto b faczy sie
z watem silnikowym i obroty przenosza sie
przez tryby b—c na d—e. Wal napedowy
obraca sie 1,58 razy szybciej od walu silni#
kowego.

Jak okazuje schematyczny rysunek, fron#
towe powierzchnie szponéw nie sg prosto#
padte do osi, lecz skosne. Sko$no$¢ szpondw
dopuszcza faczenie sig kot tylko w tym mo#
mencie, jezeli oba kola majg te samg |Iosc
obrotow.

,.Schnellganggetriebe” Maybacha. Szerokie kola
0 uzebieniu spiralnem przyczyniajg sie do réwnego
i spokojnego funkcjonowania przektadni.

Osoba, prowadzaca samochdd, gdy
chce wiaczy¢ ,overspeed® — przesuwa
dzwignie, przez co nacigga sprezyny na
kole = szponowem w  kierunku lewym.
Sprzegto to jest pod naporem i nie
moze funkcjonowa¢ mimo nacisku spre#
zyny. Oba waly, polaczone bezposrett
dnio majg te samg ilos¢ obrotéw, n. p. 1580
na minute. Ruchomy tryb b, potaczony z try#
bami c, d, e, obraca si¢ 1000 razy. Jezeli
osoba, prowadzaca samochdd, zdiawi gaz,
woéwczas stabnie napoér, pod ktérym znajdu#

Schemat dziatania ,,overspeedu*.

je sie sprzeglo, i sptezyna wyrywa je z szpo#
néw kota e. Koto szponowe kreci sie przy
kole b i usituje sie z niem potaczy¢. Nie uda#
je sie to, poniewaz szpony sprzegla, obraca#
Jacego sie szybciej od kota b, nie mogg sie
z niem zlgczy¢. Jednak w mgnieniu oka zdta#
wiony silnik obniza obroty walu a z nim
sprzegta. Tryb b zachowuje szybko$¢ obro#
tow, poniewaz tylne kota samochodu maja
jeszcze rozped. Nadchodzi chwila, gdy sprze#
glo i koto trybowe b majg jednakowsg ilosé
obrotéw. Pod naciskiem sprezyny sprzegto
szponowe taczy sie z kotem trybowym b
i acznos¢ motoru z tylnemi kotami jest na#
wigzana. Opis dziatania sprzegta trwa diu#
zej, anizeli rzeczywisto$¢. Prowadzacy sa#t
mochdd przesuwa dzwignie, dtawi na chwile
gaz, tryby sie tacza, poczem dodaje znowu
gazu. Zmiana chyzosci odbywa sie bez
wstrzasow, poniewaz w chwili sprzegania
oba waly maja jednakowg ilos¢ obrotow. Po#
dobnie dokonuje si¢ zmiany ,,overspeed'u”
na bieg zwyczajny. *

Zmiana chyzosci odbywa sie najzupetniej
automatycznie.

Jeden ze znanych fachowcéw samochodo#
wych orzekl, iz ,,overspeed”, stosowany te#
raz w samochodach Graham#Paige i May#
bach jest najciekawszg inowacjg od czasu

zaprowadzenia hamulca na czterv kota.
"Dr.S. B



Francuski samochodzik z zapedem na
przednie kota

Do najciekawszych konstrukcyj ostatnie?
go czasu nalezy bezsprzecznie samochodzik
francuskiego konstruktora Claveau. Jest to
niewatpliwie najmniejszy samochéd z zape-
dem na przednie kola. Dla osiaggniecia jak?
najwiekszej prostoty Claveau potaczyt motor,
sprzegto, skrzynke biegéw i dyferencjat w
jeden blok Motor, chtodzony powietrzem,
posiada cztery cylindry lezace po dwa na?
przeciwko siebie. Z przodu znajduja sie kota
zebate, zapedzajace dwa watki noskowe, 0?
raz dynamo i rozdzielacz. Skrzynke biegéw
potaczono bezposrednio ze sprzegtem, nad
ktéorym znajduje sie starter. Giowny wal,
idacy od sprzegla, napedza wat pomocniczy
z przesuwalnemi kotami zebatemi dla trzech
szybkosci, kota zebate przekazujace site
motoru na dyferencjat osadzone sg na wa?
le pustym, nasunietym na wal gtéwny. Na
koricu watu pustego znajduje sie $limak, pe?
dzacy dyferencjal. Wskutek takiego roz?
mieszczenia, caly blok zapedowy jest bar?
dzo zwarty. Sprzegto, skrzynka biegéw i dy?
ferencjat znajduja sie przed motorem. Na
tylnym koricu motoru umieszczono wentyla?
tor, ktéry przyczynia sie do skutecznego
chtodzenia gtowic cylindréw. Chtodzenie
dzieki rozdzieleniu cylindrow na dwie gru?
py dziata doskonale.

Nowy gatunek stali

Gtosny francuski metalurg Leon Guillet
zakomunikowat akademji o wynalezieniu
nowego gatunku stali o wielkiej twardosci
i wytrzymatosci. Pod tym wzgledem nowa
stal przewyzsza znacznie wszelkie dotych?
czas znane i uzywane do budowy samo?
choléw gatunki.

Guillet dokonat kilku préb praktycznych
z nowym metalem. Skonstruowat on miano?
wicie motor automobilowy, w ktérym poto?
wa czesci stalowych wykonana byta z naj?
lepszego gatunku stali chromo?niklowej, po?
towa za$ z nowej stali. Po przejechaniu 30
tysiecy kilometrow motor rozebrano i pod?
dano szczegotowemu badaniu, ktére wyka?
zato w czesciach chromoniklowych 40 proc,
zuzycia, w czesciach Guilletowskich zaled?
wie 2 proc.

Podobnej prébie poddano nowa stal w
motorze lotniczym. Po 100 godzinach pracy
czesci ze stali ogblnie stosowanej doznaty
zuzycia w 8 proc., Guilletowskie natomiast
zuzycia wogdte nie wykazaty.

Nowa stal posiada jeszcze i te zalete, ze
zaoszczedza o 50 proc, smarowanie.
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Guillet przewiduje moznos$¢ zastosowa?
nia swego gatunku wszedzie tam, gdzie do?
tad stosowato sie bronzy i metale przeciw?
cierne.

Wiadomos$¢ o wynalazku francuskiego
metalurga przyniosta ulge niejednemu au?
tomobiliscie, ktory dos$wiadczyt rozkoszy
generalnego remontu po pierwszych 30 000
kilometrach.

Automatyczna przektadnia biegow

W ulicach Paryza kursuje od pewnego
czasu samochdd, ktory odznacza sie tern, ze
nie wymaga przelgczenia biegéw. Zmiana
biegbw odbywa sie zupetnie samoczynnie.
Konstruktorem samochodu jest francuski
inzynier Sensaud de Lavaud, ktéry wynala?
zek swoj badat przez 7 lat. Zdaniem prasy
fachowej, konstrukcja de Lavaud‘a funkcjo?
nuje technicznie bez zarzutu, dajac po za
udogodnieniem w obstudze samochodu zna?
czne oszczednosci pod wzgledem zuzycia
paliwa. Poza automatyczng skrzynka biegow
samochod de Lavaud‘a odznacza sie szero?
kiem zastosowaniem rozwigzan niecodzien?
nych i posiada m. in. podwozie odlane w ca?
tosci ze stopu aluminjowego oraz resory z
gumy.

Telefony dla automobilistow

W Ameryce, gdzie przypada 10 samocho?
déw na 45 os6b, wprowadza sie z dniem ka?
zdym udogodnienia dla automobilistow. 0?
statnio pomyslano tez nad umozliwieniem
rozméw telefonicznych z auta. Pewien ho?
tel w Pasadenie (Kalifornia)- zainstalowat te?
lefon w budce nad samym brzegiem chodni?
ka ulicznego.  Telefon jest tak zawieszony,
ze mozna go dosiegna¢ z wnetrza samocho?
du — dzieki temu, kierowca chcae sie roz?
mowi¢ przez telefon, nie potrzebuje opusz?
cza¢ wozu i zostawia¢ go bez opieki w kra?
ju, gdzie kradzieze samochodéw sg najzwy?
klejszem zjawiskiem dnia.

Rady dla automobilistow

Amator=automobilista czesto staje wobec
ktopotliwych zagadnien, jakie nastrecza mu
funkcjonowanie jego samochodu. Nie roz?
porzadzajac bogatem doswiadczeniem fa?
chowem trudno jest nieraz zorientowac sie
w przyczynach niedokfadnosci. Pragnac czy?
tclnikom naszym okaza¢ pomoc w takich
wypadkach zaprowadzamy statg rubryke,
w ktorej fachowi wspotpracownicy naszej
redakcji udziela¢ bedg odpowiedzi na prze?
stane do redakcji zapytania.

Zapraszamy do Kkorzystania z naszych
ustug.

Nalezy byé¢ KONSEkwentnym

Amerykanscy krélowie samochodéw
w Europie

W tych dniach zjawili si¢ w Berlinie
prawie rownoczesnie trzej krolowie ame?
rykanskiego przemystu ~samochodowego
a mianowicie John N. Willys, Charles W
Nash i W. C. Durant.

John N. Willys, prezydent Willys Over?
lan Company, odgrywajacy powazng role
w zyciu publicznem Stanow Zjednoczonych
oswiadczyt, ze przybyli oni dla zapoznania
sie z rozwojem przemystu samochodowego
niemieckiego i europejskiego i dla zba?
dania jaka role w rozwoju tym mogtaby
odegrac Ameryka.

Rozwoéj automobilizmu  jest wprawdzie
ograniczony, a raczej utrudniony iloscig
i stanem drég, jednakze i na to jest sposob
— budowanie nowych szos, rozszerzanie
starych itd.

Na zapytanie jakie szosy sa najlepsze,
odpowiedziat p. Willys, Zze za najlepsze
drogi uwaza szosy betonowe.

Amerykaniscy  potentaci _przemystowi
w tych dniach powracaja do Stanéw Zjed?
noczonych. (b. t.)

Z Automobilklubu
Wielkopolskiego
Roczne Walne Zgromadzenie Automobil
klubu Wielkopolskiego T. z. w Poznaniu
odbedzie sie w sobote, 27 pazdziernika 1928 r.
na sali w Bazarze, Aleje Marcinkowskiego,
0 godzinie 18?tej.
Porzadek obrad:
1. Zagajenie i wybor Prezydjum Walnego
Zgromadzenia.
. Sprawozdanie ustepujacego Zarzadu.
. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.
Zmiana statutu.
Wybor 5 cztonkéw Komitetu.
Wybor Komisji Rewizyjnej.
. Whioski.
. Wolne glosy.

Wyscigi samochodowe i motocyklowe.

W niedziele, 7 pazdziernika odbeda sie
na szosie Steszew — Buk wyscigi samocho?
dowe i motocyklowe, zorganizowane przez
Automobilklub  Wielkopolski z udziatem
Wielkopolskiego Klubu Motocyklowego. Po?
czatek wyscigow o godz. 13,30. Wyscigi sa
dostepne dla cztonkow A. W. oraz cztonkéw
klubu zrzeszonych w Polskim Zwigzku Mo?
tocyklowym. Regulaminy wysScigu mozna
naby¢ w sekretarjacie A. W., Kantaka 1, do?
kad nalezy réwniez kierowac zgtoszenia u?
dziatu.

ONDUTAWN

Gdy masz juz Auto, gdy Twoje Marzenia spemity sie, mozesz robic
dalsze wycieczki i cieszy¢ sie widokiem pieknych krajobrazow. RADOSC Twojg uzupetnig jednak

dopiero lornetka i aparat fotograficzny, ktérych teraz odczuwasz brak!

Kogo sta¢ na auto, ten powinien posiada¢ jeszcze aparat,
aby mdc fotografowad, i lornetke, aby widzie¢ wszystko do-

ktadnie!

Aparaty doskonate . . od 150 zt
Lornetki pryzmatyczne od 180 zt

poleca

KAZIMIERZ GREGER

POZNAN

UL. 27 GRUDNIA 20
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Pierwszy obowigzek

Pan Grosik przez trzy
miesigce uczyt sie ,,5z0?
ferowac", poczem — z
niematym strachem — u?
dat sie na egzamin.

— Dajmy na to, ze pan
na szosie przejechat czto?
wieka, — pyta egzaminu?
jacy, — co w takim wy?
padku jest pierwszym pa?
na obowigzkiem?

— Hm! — zakiopotat
sig pan Grosik, ktéry ni?
gdy jeszcze nie byt w ta?
kiej sytuacji, — chyba...
zawiadomic¢ towarzystwo
ubezpieczen!

Ksantypa

Pan Kiks miat pecha —
przejechat go samochéd.
Gdy nieszczesliwca przy?
noszg do domu pani Kiks
pyta lekarza:

— Czy zyje?

— Nie!

— Przeciez ja zyje! —
oponuje pan Kiks, uno?
szac glowe.

— Milcz! — krzyczy
zona, — chyba lekarz be?
dzie lepiej wiedziat...

Lichy motocykl

Spotyka sie  dwdch
przyjaciot.

— tadnie sie musiate$
zala¢ na tej wczorajszej
wycieczce, — odzywa sie
pierwszy. — Twdj nowy
motocykl jest caty po?
giety.

— Eh, bo to wszystko
na nic! Taki drogi moto?
cykl, a nie moze wytrzy?
ma¢ dwoch litrow czy?
stej!
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Dobre serce i jeszcze lepszy hamulec. (The Motor Owner.)

Po katastrofie

Samochéd na raty
czyli
Przymawiat kociot . . ¢

— Czeg6z pan tazisz
jak Slepa kura! — krzy?
knat rozwscieczony kie?
rowca na przechodnia,
ktéry o maty wios nie
wpadt pod samochdd. —
Skaranie Boskie z tymi
przekletymi tazikami *
Zachowuja sie, jakgdyby
jezdnia byta ich wiasno?
scia.

— A bo co? — odbur?
knat uratowany od $mier?
ci obywatel. — Toc i pa?
nowie automobilisci za?
chowujg sie tak, jakgdy?
by samochody byty ich
wiasnoscia!

Zmiana powietrza

Przechodzien  spot?
kawszy na szosie samo?
chod, ktérego kierowca
montuje opone zapytuje
ze ztosliwym usmiechem:

— Znéw dziureczka
w oponie, drogi panie?

Kierowca (opanowu?
jac wsciektosc): — Alez
niel  Zamieniam tylko
stare powietrze na Swie?
ze. (The Motor)

Pakowny samochod

— Jaki pan ma sa»
mochéd?  Czterosiedze?
niowy?

— Wiasciwie czteroo?
sobowy. Zabra¢ moge
jednak o$m oséb — je?
zeli sie bardzo dobrze
znaig. (The Auto)

Wiasciciel: 1 pan $miat twierdzi¢, ze pan zna samochéd jaknajt Starsza dama, stajac nad rozhita skrzynka pocztowa: Co6z za szczeslit
doktadniejl1?? wy przypadeki -Wtasnie sobie przypomniatam, ze do mego listu musze co$
Szofer: Pewnie, ze znam! To naprzyktad, co w tej chwili trzymam dopisac. (The Motor.)

W reku, to kierownica. (The Humorist.)
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Rozmaitosci ze Swiata

Przyrzad, hamujacy automatycznie samochdd z
chwilg pierwszego zetknigcia z napotkang prze*
szkoda, ma zapobiega¢ nieszcze$liwym  wypad*
kom i zaczyna by¢ stosowany w Londynie.

Wodnoptatowiec Caproni, na ktérym dwaj polscy
piloci Klisz i Kowalczyk zamierzajg przelecie¢

Atlantyk.
Hiszpanski lotnik de la Cierva po kilkuletnich doswiadczeniach doprowadzit swoj samolot=$rubo»
wiec do takiej doskonatosci, ze ostatnio przeleciat na nim ponad kanatem La Manche. (Fot.: Key* Orginal angielski, lord Michelem zbudowat so»
frone View Co.) — Nizej: Trzykotowy samochéd wyscigowy Darmonta (Franc.), rozwijajacy szyb* bie ,,samochéd”, stuzacy do przejazdzek po pla»
kos¢ do 155 km. Jego dwucylindrowy motor posiada 65 K. M. zy. (Fot.: Keystone View Co.)

GDZIE NAJTANIE.J?

NAJKORZYSTNIEISZYM ZRODLEM ZAKUPU CZESCI
1 AKCESORJI SAMOCHODOWYCH JEST FIRMA

,,-RADIUS-AUTO" — POZNAN

SW. MARCIN 62 TELEFON 24-82

OPONY - STRZALKI - AKUMULATORY - NARZEDZIA -
UBRANIA SZOFERSKIE | WSZELKIE AKCESORJA

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie 5damowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor
Zdzistaw Marynowski. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476 — Czcionkami, drukiem i nakladem Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



