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Ostatnie usmiechy stonca

Zaczynajg sie chtody i mgly, lecz wéréd tych kapryséw przyrody jakze pieknie jeszcze potrafi zaswieci¢ stonce. Wszystko woéwczas
nabiera zycia, czaru, wdzieku. Piekny samochdd czyz nie zdobi woéwczas pieknego pejzazu?



< Londyn, w pazdzierniku.

»Na zapytanie, jakie wrazenie odnosi si¢
z londynskiego Salonu samochodowego trud?
no odpowiedzie¢ w dwuch stowach! — Tak
w mysl tradycji winien sie rozpoczynaé
szczegbtowy komunikat specjalnego kore?
spondenta pisma samochodowego.

Szanuje tradycje nadewszystko, lecz mili
Czytelnicy, darujcie mi! Nie moge! Gdybym
tak napisat, zetgatbym jaknajbezczelniej. Wo?
bez oczywistych faktéw, staje bezradny na?
wet najczarniejszy Waterman dziennikarski.
Wybaczcie wigc raz jeszcze, jezeli — z bd?
lem serca — zaczng powtornie:

Ogolne wrazenie z ,,Olympia?Show"
mozna stresci¢ w dwuch stowach: ,Pani
i Stonce!"

Pani, piekna pani, stoneczna towarzyszka
naszego zycia, zawfadneta samochodem. Zre?
szta, to nie nowos¢. Zanosito sie na to od
dawna. Zato -ze ,,Stoficem” to cata historja.

Jako$ bowiem w biezacym roku bogowie
taskawszem okiem spojrzeli na Anglje. Tru?
dno dociec z jakiego powodu, dos¢, ze rozpe?
dzili tradycyjne angielskie mgty, trwale i so?
lidne, jak wszystko, co jest ,Made in Great
Britain". Nad Angljag — rzecz niebywalta —
zajasniato storice. Zdumiaty sie Angliki:

— Ha! Stoice! Indeed! Prawdziwe storice.
Oooh! Wonderful!

— To dlugo nie potrwa — objasniat jaki$
starzec. — Juz ja sie na tern znam. W Nortli?
Cumberland przed 48 laty podobno byto cal?
kiem tak samo. Zaswiecito storice, wszyscy
sie dziwowali, a po czterech godzinach ...
Tu machnat pogardliwie reka.

Tymczasem storice jak na przekore $wie?
cito. Dzien, dwa, tydzien, trzy tygodnie, mie?
sigc ... Sztywny zazwyczaj Anglik zakochat
sie w stoficu, poweselat znacznie, a wreszcie
rozszalaty z radosci, wybit dziure w dachu
swej kosztownej limuzyny.

— Jak stofice — to stofice! Niech S$wieci
do $rodka!

Tak powstat ,,Sunshine Saloon”, a biedni
Swieci meteorologowie znalezli sie w ktopot?
liwej sytuacji, jakze tu bowiem robi¢ deszcz
i mgte, kiedy kazdy samochod ma dziurg
w dachu! Nie byto rady, trzeba byto zostawic

Stoisko ,,Austinall, ktéry swym matym samochodzikiem wzbudza sensacje

w catej Europie.
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Ogolny widok wielkiej hali ,,Otympia®how".

stofice. | tak, pierwszy raz w historji Anglji
storice Swiecito przez cale lato, przez calg je?
sien 1... moze poswieci przez zime.

Na wystaW|e samej storica wida¢ wpraw?
dzie bardzo mato, bo ,,Olympia?Show" jest
salonem automobilowym, lecz nie ,sunshine?
salonem”. Te ostatnie spotykamy natomiast
na wszystkich stoiskach, od najtariszego Au?
stina do najdrozszego Rolls Royce'a. Wsze?
dzie ich petno w réznych odmianach. ,Suns?
hine?Saloon", ,,Open?air?Saloon®, ,,Open?air?
Roof", ,,.Sunshine?Coupe” — r6zne formy zre?
alizowania naczelnego hasta, ktére brzmi:

— Storice!

Raczej Stonce i Pani, bo nad calg wysta?
wg zawisto jakby niewidzialne motto:

— Wszystko dla pigknej pani, jako gospo?
dyni wnetrza limuzyny!

I tu znow rozwigzano jedng z tajemnic jg?
zyka angielskiego, o ktéorym moéwia, ze tatwo
go sie nauczy¢, lecz trudno zrozumied. —
Przed laty jeszcze potrzeba bylo nazwy na
samochéd kryty. W Anglji nazwano go po?
prostu: saloon. Nikt nie wiedziat dlaczego. Az

Wide World Photo.

wide World Photo.

tu teraz okazuje sie, ze w genjalnem niemal
przewidywaniu Angllk wybrat nazwe najwia?
sciwszg. ,,Saloon" — salon, czyz mozna sobie
wyobrazi¢ okreSlenie trafmejsze’)

W ozywionem zy(:lu towarzyskiem Anglji
samochdd ,,Saloon" stat sie w rzeczy samej
ekspozyturg domowego ogniska. Na wysci?
gach, meetingach, konkursach, ktére w barw?
nym korowodzie ciggng sie tam przez caty
rok, pani w ,saloonie” przyjmuje wizyty, tu?
taj kwitnie flirt, tutaj kandydat na meza od?
bywa konkury i tutaj rowniez rozstrzygaja sie
losy zwigzkéw matzenskich.  Tak wiec
v/ Anglji samochdd kryty w catej peini za?
stuguje na nazwe salonu, a ze wiadczynig sa?
tonu jest i bedzie kobleta ¢z wiec dziwnego,
ze reklama wyposazenia i kolor pojazdow,
a nawet typ sprzedawcy, stosuje sie do wy?
magania pici pieknej.

Reklama: — Na barwnych afiszach napi?
sy tej tresci: Nasz ,,saushine saloon™ stworzy?
lismy dla Pani, milady! Dla pieknej autoino?
bilistki, zajmujacej fotel w glebi wozu, aby
i ona podziwia¢ mogta pejzaz!"

Jedna z najbardziej rozpowszechnionych marek z Anglji ,,Alvis* wystawia
doskonate wozy sportowe i wyscigowe.

Wide World Photo,



Szkic schematyczny rozsuwalnego dachu. W kétku
po lewej: konstrukcja rolety.

Podobnie rzecz ma sie z urzadzeniem we?
wnetrznem: ,,Gdzie umiesci Pani swe paczki,
dokonujac  zakupéw w magazynach?
W naszym modelu nr. 75 znajdzie Pani wsréd
wielu innych komfortowych urzadzeh réw?
niez i przedziaty dla_przechowywania pa?
kunkéwlt — tak moéwi inny afisz.

Upodobanie pan do koloréw zywych i ja?
snych zwyciezyto na catej linji. Barwy ,,mo?
dern” dominujg w autémobilizmie, tak jak
w pierwszorzednych zakfadach krawieckich.
Ulubionemi kombinacjami sg: niebieski z siar?
czano z6ttym, czarny z orange, popielaty z ja?
sno zielonym, odcienie czekoladowe z ,beige
rose”, kakao z koScig stoniows, czerri z czer?
wienig wisniowg i t. p.

Niektore firmy ogtaszajg: ,,Dostarczymy
Pani samochéd przez nig wybrany, z urza;dze7
niem wnetrza $cisle odpowiadajacem jej wy?
maganiom i smakowi i w barwie jej futrad.
| rzeczywiscie, sensacjg wystawy sg fanta?
stycznie kolorowane obicia futrzane.

W jednym tylko punkcie panie zawiodty.
Eksperyment niektérych firm, ktére jako
sprzedawcow zaangazowaly salonowych, ele?
ganckich mtodych ludzi w typie modnych
tancerzy dancingowych, wypadt fatalnie. Oka?
zato sie bowiem — rzecz dziwna — Zze panie
nie przyktadaja obecnie zadnej wagi do do?
brze skrojonego ubrania, gustownych krawa?
tow i dystyngowanych manier. — Przynaj?
mniej nie u” sprzedawcéw. Zadaja za to solid?
nego i doktadnego rzeczoznawstwa. Kupujac
samochod, interesujg sie strong techniczng
znacznie wiecej od mezczyzn. Dlatego tez
sprzedawcami sg obecnie prawie wytacznie
fachowcy, obeznani jaknajdoktadniej z naj?
drobniejszemi detalami _ostatnich zdobyczy
techniki — a tych jest ilos¢ niemal ze nie?
skoAczona!

Niepodobna tu wszystkich wyliczy¢, ogra?
niczam sie wiec do krétkiego tylko przegladu.

Jak juz donositem i pisatem w pierwszej
korespondencji, naczelng zasadg konstrukcyj?

,,Lea?Francis"

przedstawia rasowy samochdd sportowy z kompresorem.
Uwage zwraca pochylona do tylu chtodnica.
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ng jest obecnie upro?
szczenie w prowadze?
niu samochodu. Cel
ten osiega cze$¢ kon?
struktorowprzez po?
wiekszenie sity moto?
ru, wobec czego samo?
chdéd pokonuje wszel?
kie przeszkody na bie?
gu bezposrednim. Za?
sada ta jest nader
skuteczna, lecz ... da?
leka od ekonomii.
Przy  wzrastajgcych
powoli, lecz stale, ce?
nach benzyny, silny
motor strasznie cigzy
na portmonetce. Te?
mu wihasnie usituje za?
radzi¢ drugi Kierunek
konstrukeyjny, - stosu?
jac motor przystoso?
wany $ciéle do ciezaru
i wielkosci danego sa?
mochodu,  przyczem
utatwienie obstugi osiega sie przez wprow;
dzenie ulepszonej lub zgota automatycz?
nej skrzynki biegéw. Skrzynke taka po?
siada n. p. ,Armstrong?Siddeley”. Dziata
ona w ten sposob, ze kierowca, chcac
zmieni¢ bieg, nastawia na dany numer
matg raczke, umieszczong na kierownicy; bieg
ten wigcza sie jednak automatycznie dopiero
w tej chwili, kiedy kierowca przycisnie i pusci

,,Sport*Salon’ na podwoziu ,,Acedes". Wtloczenie
limuzyny w ksztalty ,,sportowe™ wypadlo nie;
fortunnie.

pedat sprzegta. Zupetnie automatyczng skrzyn?
ko biegow, dziatajacg pod wptywem sity cen?
tryfugalnej (system Richardsona), stosuje fa?
biyka ,,Gwynnel. Automatyczna skrzynka
biegébw niewatpliwie w przysziosci znajdzie
szersze zastosowanie, tymczasem jednak zy?
skata petne prawo obywatelstwa skrzynka bie?
géw o dwoch biegach wielkich (overspeed).
Woprowadzona niedawno przez ,,Graham?Pai?
gla“, dzis znajduje sie
ona prawic we wszyst?
kich lepszych samo?
chodach, po czesci juz
znacznie  ulepszona.
Ciekawa jej odmiane
posiada ,,Cadillact 1
,La Salle”. Skrzynki
te, t. zw. ,,synchronicz?
ne“, dzieki specjalnym
sprzegtom frykeyj?
nym, dozwalajg do?
pieto wtedy na wig?
czenie biegu, Kiedy
kota zebate osiegaja
te samg ilos¢ obro?
tow.

Druga nowoscig, kt6?
ra znalazta wielkie roz?
powszechnienie
przynajmniej w Anglii
— to ,wolny bieg¥
Hfree?wheel”,  umie?
szczony pomiedzy
skrzynka biegow a dy?

Wide World Photo.

,we osobno. Dalej:

Stoisko Morris Motor Co., Oxfort.

Wide World Photo.

ferencjatem. Dziata on tak samo, jak wolny
bieg przy rowerze, motor moze pcha¢ kota,
lecz kota nie moga pcha¢ motoru. Wynika
z tego powazna oszczedno$¢ w paliwie i fa?
twiejsze przetgczanie biegéw. ,Wolny bieg”
spotykamy w roznych odmianach: Clayton?
Currin, Lea?Francis, Humfrey?Sandberg, Arroi?
Aster, Lavaud, a wreszcie Farley, ktory wkom?
binowat je bezposrednio w skrzynke biegow.

Z ciekawych objektow nalezy wymienic¢
samochdd ,,Beverly”, ktérego zawory, zawie?
szone w gtowicy, sterujg az dwoma walami
noskowemi — wpustowe osobno i wydecho?
motor samochodu ,,Arroi?
Asterll suwakowy o... jednym suwaku cylin?
drycznym. Suwak porusza sie w gore i na dot,
a réwnoczes$nie wykonuje ruch Wahadlovvy
wokoto swej osi. Wsréd samochodéw bez?
wentylowych (suwakowych) wywotuje duze
zainteresowanie belgijska ,,Imperial, posiada?
jaca doskonale dziatajagcy motor o bardzo pro?
stej konstrukc;ji. Dalszq atrakcja jest samo?
chod ,,Franklin?Airman“ z motorem chtodzo?
nym powietrzem. Ogo6lng uwage zwraca je?
dnak kilka samochodéw z zapedem na prze?
dnie kola, jak ,Alvis®, , Tractal, ,Buccialil
i jeden z typéw Berlieta. Wszystkie takie za?
sadnicze nowosci spotyka sie jednak wytacz?
nie w samochodach europejskich. Ameryka
bowiem, poza ulepszeniami w szczegotach,
niezbyt skora jest do powaznego nowatorstwa.
Olbrzymie amerykanskie koncerny samocho?
dowe staty sie niewolnikami swych maszyn
i kazdy powazniejszy krok poza wytknietg
dioge pocigga za sobg olbrzymie koszta.
W ten sposob Ameryka obecnie pod wzgle?
dem konstrukcyjnym podaza nie z Europa,
lecz za Europg. Odstep ten jest niewielki i nie
bytoby w tern nic ztego, gdyby przemyst an?
gielski ostatnio nie wystapit ze znaczng znizka
cen, i to w klasie samochodéw $rednich. Tak
wiec, kosztuje obecnie w Anglji samochdd
Armstrong?Siddeley, 12/60 K. M., przeliczyw?
szy na ziote... 11000. PrzyznaC trzeba, ze
cena ta jest bardzo umiarkowana, tembardziej
ze fabryka ta jest znana ze solidnego wyko?
nania tak podwozia, jak i karoserji.

(Dokoriczenie na str. 12.)

,,FranklimAirman", jedyny samochéd z chtodzeniem
powietrznem za pomoca turbiny.
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Minety dawno stoneczne dni latowe. Kon?
czy sie zlota, polska jesien, a matka?przyroda
troskliwie do zimowego gotuje sie snu. Diu?
giemi sznurami zérawie ciggng na zachod,
a wiesniak, tesknym za nimi powiddtszy wzro?/
kiem, z gtebokiej skrzyni ciezkiego dobywa
kozucha.

Nieszczesny mieszczuch z determinacjy”
przeglada swoj portfel, poczem — na raty —'
kupuje zimowe okrycie. W goraczkowym po?
$piechu garncarze ,,nagladajg” piece. Najwyz?
szy czas, bo stota i $nieg, to najwazniejsze
punkty repertuaru meteorologicznego na naj?

kos¢ wkiada okoto 70 proc, wszystkich swych
blizsze miesiace.,

R wysitkéw, nie zna wytchnienia ani odpoczyn?
ku, a prawom tym musiata sie réwniez pod?

Mgta, stota i $nieg! Ha,
skofczyt sie sezon lotni?
czy! Tak myslg sobie Iu?
dzie, bo tak ich kiedy$ na?
uczono.

Kiedy$? A niby co sie
tu zmienito?

— O, bardzo wiele. Se?
zony lotnicze  mielismy
wtedy, kiedy mielismy lot?
nictwo!

Twierdzenie to, mimo
swej paradoksalnosci, kry?
je w sobie sens bardzo
gleboki, minety bowiem
bezpowrotnie owe czasy
lotnictwa — Ze tak po?
wiem — eksperymentalne?
go, owe czasy, kiedy z
pierwszg stotg jesienng sa?
moloty znikaty w hanga?
rach... do przysztej wio?
sny. — Lotnictwo to, za?
lezne od sezondéw, przero?
dzito sie w laboratorja,
ktére przeprowadzajg ca?
la prace doswiadczalng na
zasadach  Scisle nauko?
wych. To za$ lotnictwo,
z ktérego przejawami spo?
tykamy sie w zyciu prak?
tycznem, jJest juz zgota czem$ innem. To da¢ najmiodsza gatgZz komunikacji, komuni?
jest zegluga  powietrzna, komunikacja. kacja powietrzna. Mamy tu coprawda — jak
Komunikacja, w ktérej usprawnienie ludz? zreszta w komunikacji kolejowej i wodnej —

Samolot ,,Zalewski X* (Podlaska Wytw. Samol., Biata), silnik Lorraine 450 K. M.

Samolot ,,Bartel M5“ (fabr. ,,Samolot, Poznar.) Silnik /lustro* Daimler 220 K. M.

Samolot ,,Lublin R VIII* (fabr. Plage i Laskie*
wicz, Lublin), silnik Lorraine 650 K.-M.

okresy wiekszego lub mniejszego natezenia.
Whynika to_jedynie, ze zmniejszonego w nic?
ktorych miesigcach ruchu ludnosci.  Komuni?
kacja lotnicza, jako taka,
jest réwnie sprawna i la?
tem i zimg, bo sezon lotni?
czy trwa 365 dni w kaz?
dym roku.

Trzysta  sze$¢dziesiat
pie¢ lub sze$¢ dni na rok
I dwadziescia cztery go?
dziny na dobe — oto cy?
fry okreSlajace sprawnosé
komunikacji lotniczej.

Dwadziescia cztery go?
dziny na dobe, we dnie i
w nocy pedza na miedzy?
narodowych linjach lotni?
czych pasazerskie limuzy?
ny, sleepingi. Noc i mrok
dawno juz przestaty by¢
straszakiem lotnictwa. Sa?
molot, nieoceniony przez
swa szybkos$¢ $rodek ko?
munikacyjny na dalekie
dystanse, wskutek przer?
wy nocnej wyzbytby sie
swej najcenniejszej zale?
ty. To, co zyskatoby sie
za dnia dzieki szybkosci
samolotu, stracitoby sie w
nocy. To tez dzisiejsza
zegluga powietrzna dy?
sponuje catym szeregiem portéw lotniczych,
znakomicie = przystosowanych do przelotow
nocnych. Reflektory o niestychanej sile $wia?
tta umozliwiajg ladowanie jak we dnie. Re?
flektory rotacyjne, o wielkim zasiegu, umiesz?
czone na wiezach, juz zdaleka wskazujg dro?
ge lotnikom. Sa to jakby latarnie morskie
przystosowane do zeglugi powietrznej. Syg?
gnaty Swietlne mniejsze i wieksze znaczg do?
kfadnie nocng linje lotnicza, dajac wszelka
gwarancje punktualnego odbycia lotu. Urzg?
dzenia te sg bardzo kosztowne, lecz nie ko?
szta odgrywaja decydujaca role. Decydujg?
cym czynnikiem komunikacji lotniczej jest
wylacznie — szybkos¢.

Szybkoé¢, bezpieczenstwo, oto gtéwne pod?
stawy zeglugi powietrznej. Szybkos¢ ta juz na
krétkich linjach daje znaczng oszczedno$é na
czasie: podr6z Warszawa — Poznan, siedm
godzin koleja, odbywamy samolotem w dwie
godziny. Stosunek ten jest nieskoriczenie ko?i
rzystniejszy przy lotach dalekich w krajach
0 stabo rozwinietej komunikacji. Jako przy?
ktad niech nam postuzy jedna z najdtuzszych
linij regularnej komunikacji Towarzystwa,
Imperial Airways: Kair — Karatchi, dystans'



Dornier ,,Superwal” w stuzbie wioskiego Towarzystwa S. A. Navigatione
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Aerea » Genui. Cztery silniki po 480 K. M.

5000 km. Podr6z parowcem trwa 11 dni czyli
264 godzin, samolotem zn$ 32 godziny. Bez-
pieczefistwo komunikacji lotniczej doprowa-
dzono do stopnia bardzo wysokiego. Staty-
styki we wszystkich krajach wykazuja, ze
liczba wypadkow w stosunku do liczby prze-
wiezionych pasazeréw i ilosci przelecianych
kilometréw jest nikla. Wspdtczynnik bezpie-
czenstwa komunikacji lotniczej jest kilka-
krotnie korzystniejszy od wspétczynnika bez-
pieczenstwa wszystkich innych, stosowanych
dzisiaj $rodkéw komunikacyjnych, ktére prze-
ciez wszystkie wydajg nam sie doskonale. Po
przyktad nie potrzebujemy siega¢ daleko, ma-
my go w kraju: Polska komunikacja lotnicza
przez caly czas swego istnienia nie wykazata

,,Taxiplane* Samolobtakséwka Towarzystwa Cun
tiss Flying Sewice  New Yorku.

ani jednego powazniejszego wypadku. Jest
to bezpieczeAstwo prawie ze stuprocentowe,
rekord w swoim_rodzaju.

*

Powazne te wyniki przy bardzo szybkim
rozwoju miedzynarodowej sieci lotniczych
linij komuniakcyjnych nie bylyby mozliwe
bez solidnej i nadzwyczaj sumiennej pracy
przemystu lotniczego. Przemyst ten w Frze
ciggu kilkunastu lat niestychane poczynit fjo
stepy i niema dzi$ prawie kraju, ktéryby nie
posiadat powaznych fabryk samolotéw. W %a
mej Polsce, w ktérej rozwdj lotnictwa wiele
jeszcze pozostawia do zyczenia, istniejg trzy
powazne fabryki: }Samolot w Poznaniu na
tawicy, ,Plage i t#skiewicz ~w Lublinie
i ,,Podlaska Wytwdrnia Simolotbw  w Bialej
Bodlaskiei. Kazda z nich Dosiada dzi$ juz

Francuski krazownik powietrzny. Jednoptat. ,,Bleriot 1127

Dornier ,,Delfin 111% +6dZ latajgca dla komunii
kacji kontynentalnej na rzekach i jeziorach. Sib
nik B. M. W. 460/600 K. M.

wiasne i wyprébowane typy, jak n. p. *Bar
tel* M4i M5, ,Lublin R VIH®, ,Zalewski X*
i inne. Sa to przewaznie samoloty szkolne
i wojskowe, gdyz na inne — narazie — niema
w kraju zbytu.

Liczba fabryk samolotéw zagranica siega
setki, a liczne z nich wyspecjalizowaty sie
w pewnym Scisle okreslonym kierunku.

Réwnolegle z ulepszeniem konstrukcji
zmienit sie znacznie wyglad zewnetrzny $amo
lotéw. Dawne, z ptatowcéw wojskowych firze
robione, samoloty komunikacyjne przeobra

wiec powietrzny firmy H. G. Hawker.

Urzadzenie wewnetrzne najwiekszego samolotu pasazerskiego Farman 130.

Dwa silniki po 500 K. M.

dochodzac niekiedy — jak n. p. ,,Farman 180'
— do olbrzymich rozmiaréw. Nieforemne hy#
droplany z przed kilku laty, przybraty piekne
i wysmukie ksztatty nowoczesnych todzi —
w calem tego stowa znaczeniu — latajgcych.
Celuje tutaj Dornier, ktorego ;Superwal — ol#
brzymiemi rozmiarami, ogolny wzbudza po#
dziw.

Rzecz oczywista, ze i lotnictwo wojskowe
nie ustato w rozwoju. Wojska lotnicze poza
bardzo szybkiemi jednoosobowemi samolota#
mi poscigowemi, o silniku, ktérego moc do#
chodzi do 600 KM, posiadajg wielka skale
przer6znych typéw, przeznaczonych dla roz#
nych zadan. Sg tam samoloty obserwacyjne,
lekkie, ciezkie, bojowe wywiadowcze, torpe#

NieuportzDelage 72. Jednomiejscowy samolot pos
$cigowy z motorem 600 K. M.

dowce powietrzne — jak *Horseley — Hawke#
ra — i wieksze i mniejsze samoloty bombowe.
Najwieksze z nich — jak ,,Bleriot 127" — ma#
ja wyglad groznych krazownikéw.

Mimo daleko posunietego udoskonalenia
wszystkich typéw, praca konstruktoréw nie
ustaje, dajac nam z roku na rok bron coraz to
sprawniejszg i skuteczniejszg oraz komunika#
cje coraz to szyEszq i pewniejszg.

Kornczy sie ztota, polska jesien.

Mgta, stota i $nieg, oto najwazniejsze
punkty repertuaru meteorologicznego na naj#
blizsze miesigce. Mimo to ,sezon lotniczy#
trwa. Dzi$, jutro, za tydzien, lub za miesiac,
samolot pasazerski przewiezie nas do celu. —
Szybko, pewnie i niezawodnie. (Ecbi)

Dwa “motory po 500 K. M.
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Skonczyty sie piekne, stoneczne dni, kté#
remi jakby na pozegnanie obdarzyfa nas *o
ta polska jesien. Zaczeta sie szaruga, deszcz
rozmoczyt nasze drogi, i wycieczki $amocho
dem nietylko, ze nie sg przyjemne, ale i ha
wet niebezpieczne, zwkaszcza na naszych 8ro
gach, ktore skladajg sie ze zwykiej, wypuk
tej szosy, t. zw. ,latowki", czyli zwyklej bitej
drogi. W porze deszczowej ta ostatnia miek
nie 1, w razie wjechania na nig z duza $zybko
$cig, powoduje zarzucenie wozu, CO nieraz
konczy sie uderzeniem w ktére$ z przydroz
nych drzew. W ostatnich dniach zanotowano
u nas kilkanascie takich wypadkéw, z ktérych
pare miato nawet koniec tragiczny.

W obawie przed temi tiebezpieczenstwa
mi wielu automobilistow wogéle samochodu
w zimie nie uzywa — wtacza go do garazu
i oczekuje wiosny! — Czas ten najlepiej #u
zy¢ na przejrzenie wozu, naprawienie dréb
nych uszkodzen i przygotowanie do nowego
sezonu. Poniewaz u nas wchodzg coraz wiecej
w_uzycie mate samachody, do ktérych wia
Sciciel nie trzyma specjalnego szofera, przeto
wszystkie drobne reparacje i obs}uge $amo
chodu zmuszony jest wykonywaé sam.

Do tego niezbednem jest zaopatrze¢ si
w komplet narzedzi, ktéry powinien skfadac
sig przynajmniej z nastepujacych przedmio
tow: komplet kluczy ptaskich i rurowych,
1 para cggow zaworowych, 2 francuskie Klu
cze (maly i duzy), Sciggacz do kot, miotek,
pare przebijaczy i przecinaczy, 1 cegi kombi
nowane, rurcegi i 3 réznego rozmiaru $rubo
krety.
Jezeli samochodu nie ma sie zamiaru w zi#
mie uzywa¢, nalezy go na ten czas postawi¢
na koziotku, aby kolami nie dotykat ziemi,
przez co zapobiega sie niszczeniu gum.

Dobrze jest nawet ogumienie zdjgé i po
wyjeciu detek przechowac w miejscu suchem
i clemnem.

Nalezy przedewszystkiem obejrze¢ calg
karoserje; w miejscach, w ktérych lakier fio
pekat i odpryst, zamalowa¢ odpowiednim fa
kiem, aby pozbawione farby czesci nie za#
rdzewiaty.

Olej z karteru nalezy zaraz po zatrzyma#
niu silnika wypusci¢, zeby wszystek brud wy#
szedt z nim razem, a takze, zeby nie stezat
na mrozie. Dobrze jest potem przeptukaé czy#
st oliwg, lecz tylko-nie naftg. Pozatem trze
ba wyja¢ i dokladnie przeczysci¢ wszystkie
filtry oliwne, w ktére zbiera sie brud, utrud#
niajacy czesto prawidtowe krazenie oleju.

Mycie samochodu jest umiejetnoscia, ktdrej ffie nalezy lekcewazy¢. a

N.a szosach zaczeto si¢ bioto. Rozmokia

Jezeli samochdd bedzie uzywany w zimie,
nalezy zwrdci¢ uwage na gatunek oliwy, sto#
sujac sie Scisle do wskazéwek fabryki. Wiek#
sz0s¢ silnikbw wymaga w zimie oliwy rzad#
kiej, zeby nie wystepowato tezenie. Naogét
w zimie trzeba o wiele czesciej zmieniaé olej
w karterze, gdyz benzyna skroplajaca sie
w cylindrach od zimna spada do karteru i roz#
rzedza oliwe, ktéra od tego rzedniecia traci
wilasnosci smaru. Z kolei nalezy przystapi¢
do przejrzenia silnika, t. j. przedewszystkiem
oczysci¢ cylindry i thoki od osadu. Utatwia to
ogromnie stosowana obecnie na wszystkich
prawie samochodach zdejmowana gtowica.—
Zdejmujac ja, trzeba uwazaé,-by nie tszko
dzi¢ ~ miedziano#azbestowego  uszczelnienia;
lepiej nawet jest zamieni¢ je na nowe.

Jezeli odczuwa sie, ze silnik ma pewng
utrate preznosci, nalezy zbada¢ zawory, czy
nie sa nieszczelne, co da sie tatwo usuna¢
przez docieranie proszkiem szmerglowym
z oliwg, az odzyskajg w przylgni blyszczacg

powierzchnie.  Pozatem
nalezy uregulowaé za#
wory, t. j. odlegtos¢ po#
miedzy niemi a popycha#
czem, ktéra musi wyno#
si¢ przecietnie okoto 05
mm., t. j. grubo$¢ biletu
wizytowego. Nadmierny
luz w tem miejscu o
woduje nieprzyjemne
stukanie zaworu.

O ile przyczyng utra#
ty sprezenia nie sg ?a
wory, trzeba sprawdzi¢
szczelno$¢ tlokéw w cy#
lindrach, ktére z powo#
du zuzycia pierscieni mo#
ga mieszanke przepusz
czaé. Usunieciem tego
btedu moze sie zajaé tyl#
ko specjalista.

Dobrze jest oczysci¢
wszystkie przewody of
raz zbiornik benzynowy,
takze  karburator

latdwka“ wprawia w klopot automobitiste.

od namu.u, ktérego pewna ilo$¢ znajduje sie
zawsze w benzynie.

W chtodnicy tworzy sie czesto t. zw. ,ka#
mien kottowy", ktdéry utrudnia dobre Kraze
nie wody w rurkach i powoduje grzanie sie
silnika. Nalezy zatem przeptuka¢ chtodnice
sodg, lub stabym rozczynem kwasu solnego,
poczem doktadnie przemy¢ wodg czysta.

Po przejrzeniu silnika, nalezy przystgpic
do sprawdzenia podwozia. Tu w pierwszym
rzedzie badamy sprzegto. W razie zaoliwienia,
przemywamy je nafta, potem w skrzynce bie#
gow zmieniamy smar, przemywajac ja Hokta
dnie, wreszcie dyferenqa

W tym ostatnim musimy zamieni¢ smar
oraz sprawdzi¢ czy niema czesci wyrobionych.
Najlepiej zrobi¢ to, podnoszac oba kota do
gory oraz obracajac jednem kotem. Drugie
koto musi lekko bez zgrzytow obraca¢ sie
w strone odwrotng. W razie jakichkolwiek
niedoktadnosci, zwroci¢ sie najlepiej do spe#
cjalisty. To samo nalezy zrobi¢ w kotach
przednich, gdzie moga si¢ wyrobi¢ fozyska.

Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na hamul#
ce, ktére w bezpieczenstwie zajmujg najwa#
zniejszg role. Sprawdzi¢ wiec trzeba, czy ta#
$my nie sg otwarte, a takze, czy hamulce 16
wnoczesnie hamu;q vvszystkle kota, gdyz
w przeciwnym wypadku opony bedg sie zu#
zywac nierdwnomiernie.

Dobrze jest rowniez rozebra¢, przeczyscic¢
i odsmarowac resory, ktore po dtuzszem zu#
zyciu rdzewiejg i zuzywajg sie. Trzeba wigc
sprawdzi¢, czy bolce nie sa w nich tyrobio
ne, czy resor wymaga wyklepania, a w korncu
odsmarowa¢ miedzy poszczegbélnemi pidrami
oraz w bolcach. Chcac zakonserwowac resor,
dobrze jest okry¢ go specjalnym pokrowcem,
ktéry chroni go od btota i rdzy.

Kwas z akumulatora nalezy wyla¢, po
przeptukaniu napetni¢ woda tak, zeby phyty
byty nig przykryte. Zapobiega sie w ten spo#
sob zasiarczeniu akumulatora, ktory nie jest
przez czas dtuzszy w uzytku.

W koncu nalezy przejrze¢ caty system Kie
rownicy, t. j. ster, czy nie ma zbyt duzego fu
zu i czy ma do$¢ smaru. Drazki sterowe,



Wsparty na koztach, by sie opony nie niszczyty od diwigania ciezaru,
moze samochéd spokojnie oczekiwaé wiosny.

amortyzatory i wszystkie sworznie w pod?
woziu odsmarowac. W ten sposob przejrzany
i zabezpieczony samochod mozemy na zime
zamkngC w garazu, a w pierwszy wiosenny
dzien bedziemy mogli zrobi¢ pierwszg wy?
cieczke.

Jezeli jednak bedziemy zmuszeni uzywac
samochéd w zimie, uzbroiwszy sie w cierpli?
wos¢, baczniejsza uwage zwraca¢ na obcho?
dzenie sie z nim w te] porze roku. A wiec,
chcac nie mie¢ klopotu z uruchomieniem sil?
nika, musimy w zimie do chtodnicy wlewac
wode rozgrzana. W ten sposob silnik nietyl?
ko predzej péjdzie w ruch, ale unikniemy roz?
cienczenia smaru, benzyna. Dlatego wiec na?
lezy unikac wlewanie benzyny przez kraniki
oraz pociggania za igte gaznika. Jako osta?
tecznosc, lepiej jest zawsze uzy¢ odrobing
eteru, zreszta i to powinno byc zbyteczne,
gdyz kazdy prawie nowoczesny samochod
Jest zaopatrzony w specjalng klape do powie?
trza, ktorej zamkniecie powoduje wytwarza?
nie bogatej mieszanki, temsamem ufatwiajac
puszczenie w ruch silnika.

Zeby uzyska¢ dalsza regularng prace sil?
nika, mozna w niektére dni rozluzni¢, lub
zupetnie zdja¢ pasek od wentylatora, lub je?
szcze lepiej zaopatrzy¢ chtodnice
w specjalny pokrowiec, chronigcy
ja od zbyt silnego przyptywu po?
wietrzg miedzy rurkami. Niektore
samochody fabryka zaopatrzy w
specjalne zaluzje do chtodnicy
lub t. zw. ¥termostat’ czyli przy?
rzad samoregulujacy temperature
wody przez automatyczne wyig?
czenie chtodnicy.

W czasie postoju wozu na uli?
cy, kiedy warunki nie pozwalajg
na wypuszczenie wody, trzeba
przez okrycie chiodnicy derka
oraz czeste uruchomianie silnika
utrzymywac stale cieptg tempera?
ture wody, lub nala¢ do chtodnicy
rozczynu, ktory obnizy tempera?
ture zamarzania wody. A wiec
25 proc, rozczyn zwykiej soli ob<
nizg poziom ten do 22 st. C.,
40 proc, rozczyn sody — do
15 proc., a przy 40 proc, domiesz?
ce spirytusu, woda zamarza do?
piero przy 30 st. nizej zera.

Zaraz po zatrzymaniu silnika,
wode z chtodnicy nalezy wypu?
Sci¢, otwierajac  znajdujacy sie  w
najnizszej czesci  kurek. O ile
damy pompke do wody,

iej

p051a7
trzeba réwniez  wode skorkq Sciagna¢, przez co zapobiega sie paki".
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wypusci¢ z niej wode przez kranik, lub
jezeli go niema, pare razy przekre?
ci¢ silnik, zeby woda wyszta. Po kazdej jez?
dzie nalezy bardzo skrupulatnie badaé, czy
woda zostata wypuszczona, gdyz zamarzanie
jej w chtodnicy i kanatach cylindréw moze
spowodowac nieobliczalne wprost straty.

Przed postawieniem do garazu wozu do?
brze jest takze wypusci¢ zen oliwe, zeby na?
zajutrz  nie mieC kiopotu z rozgrzewaniem
karteru. Wiadomo, ze skutkiem silnego zim?
na olej tezeje i przy zapuszczeniu motoru nie
spetnia swej funkcji.

Nakoniec baczng uwage nalezy zwraca¢ na
zewnetrzny wyglad samochodu, t. j. na jego
karoserje. W czasie deszczowym samochaod
przy najmniejszej podrozy pokrywa sig od?
razu blotem, ktore zazwyczaj tworzy skorupe
trudng do zmycia. Nalezy wowczas ostroznie,
matym strumieniem wody i mokrg gabka od?
moczy¢ btoto, gdyz gwattowny strumien, po?
suwajac stwiardniate btoto po lakierze, rysuje
go tak, ze po paru takich myciach, karoserja
wyglada jakby woéz chodzit juz od paru lat.

Po odmyciu bfota skorka irchowa, nalezy
wode $ciagna¢, zaczynajac od gory samocho?
du i dopiero gdy jest suchy, polewac specjat?
nym ptynem.

Oto komplet niezbednych narzedzi dla nalezytego utrzymania samochodu

w porzadku.

Nawet gdy samochdd jest zmoczony tyl?
ko deszczem, zaleca si¢ zaraz po przyjezdzie

Dobrze okryta chtodnica, by nie studzita nadmiernie wody, zapewnia
sprawne dziatanie motoru w czasie zimna.

tworzeniu plam, a dokladne mycie mozna
odtozy¢ do nastepnego dnia.

Wogdle samochodowi nie mozna nigdy
dawac zbyt wiele troski i starannos’ci. Cho¢
to tylko ,martwa maszyna", lecz chwilami
robi wrazenle jakby w nim tkwito jakie$ uta?
jone zycie. Za kazdy objaw pieczotowitosci
potrafi on sie odwdzieczy¢ doskonatoscig
pracy, kazde niedbalstwo msci sie bardzo
dotkliwie na kierowcy.

W ten spos6b konserwowany woéz, w kt6?
rym najmniejsze uszkodzenie bedzie natych?
miast usuwane, moze przetrwac dhugie lata
i zawsze robi¢ wrazenie nowego. ()

Na wszystko jest sposob

Nastepujaca historja, $wiadczaca o Z#recz
nosci, a zarazem i dobrym humorze policji,
zdarzy%a sie niedawno w Lucernie. Z jednego
z nocnych lokali wyszedt osobnik pijany ,,jak
nieszczescie". Wsiadt w swdj otwarty cztero?
osobowy samochéd i zamierzat odjechac.
Portjer, kelnerzy oraz kilku przechodniow
starato sie wyperswadowa¢ mu niefortunny
zamiar. Niewiele to jednak pomogto, gdyz
podniecony alkoholem  kier6w?
ca upierat sie, ze pojedzie. Wresz?
cie udato mu sie zapusci¢ mo?
tor i w tej samej chwili sa?
mochdd na szerokiej ulicy za?
toczyt wielkie potkole, przecho?
dzac nastepnie w bardzo zawi?
ty taniec pomiedzy jednym
a drugim brzegiem jezdni. Po
kilku minutach motor zadtawit
sig i przestat dziataC — na $zczg?
Sciel gdyz pojazd zatrzymat sie
o kilka centymetrow od latarni.

W tej samej chwili nadbiegt
patrol, sktadajacy sie z dwadch po?
licjantéw, ktorzy, widzac co sie
dzieje, podeszli do samochodu
i przywitali sie bardzo uprzejmie
z kierowca, tak jakgdyby nie
mieli zadnego don interesu. Je?
den z nich nawigzat nawet facho?
wag pogawedke i tak powoli, po
przyjacielsku udato mu sig wy?
ciggna¢ opoja od kierownicy i ulo?
kowaC na tylnem siedzeniu. Na
to tylko czekat jego kolega; w mig
zapuscit motor, usiadt prz/ kiero?
whnicy i, nim sie biedny delikwent spostrzegt,
odwieziono do wiasnym samochodem ,,do
— Prawdziwa ironja losu!



Olbrzym — garaz

Zbieg okolicznosci czesto jest szcze$liwy,
a czesto fatalny, czasami jednak bywa tez za?
bawny, zwiaszcza gdy ofiarg $miechu padnie

— karykaturzysta.
»Park samochodowy w powietrzu i pod
ziemig" — oto tytut zalgczonej karykatury,

ktéra ukazata sie przed dwoma miesigcami w
jednem z niemieckich pism samochodowych.
Kawat bytby catkiem dobry, gdyby w tym?
samym tygodniu nie ukoriczono fundamentéw
pod olbrzymi park samochodowy — garaz
w centrum New Yorku. Garaz ten bo?
wiem, ktory stanie pomiedzy 43 a 44 Street'a
na wschéd od 3. Avenue, pomyslany jest jako
»przechowalnia" dla samochodéw oséb, pra?
cujgcych za dnia w centrum miasta. Garaz?
niebotyk, ktérego przekréj widzimy na dru?
giej rycinie, posiada¢ bedzie nietylko trzy
pietra pod ziemia, jedno na ziemi, a 23 pietr
nad ziemig, lecz takze — jak pech, to pech —
automatyczng kontrole czasu, a manipulacja
bedzie sie odbywata w sposéb nastepujacy:
Oddawca wjezdza do garazu, wytacza mo?
tor, odbiera motor i idzie do swego zajecia.
Réwnoczesnie elektryczny przyrzad wsuwa

samochéd do windy, ktéra wiezie go na od?
powiednie pietro, gdzie mechaniczne pasy po?
suwajg go do boksy oznaczonej na znaczku.
Wszystko to trwa zaledwie kilka chwil. Przy
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okazaniu znaczka, wydanego przy oddaniu
samochodu, dyzurny urzednik naciska na tar?
czy rozdzielczej cyfre, oznaczong na znaczku,
poczem cata poprzednia manipulacja odbywa
sie automatycznie w kierunku odwrotnym.
Roéwnocze$nie  w odpowiednim przyrzadzie
ukazuje sie czas przechowania samochodu i

nalezna za to optata. Garaz bedzie zaopatrzo?
ny w warsztaty itp. i bedzie, za niewielkg
optatg dodatkowg wykonywat reparacje, czy?
szczenie itp.

Prace nad budowg garazu sg w pelnym
biegu. Uruchomienia pozytecznej tej instytu?
cji oczekuje sie w potowie grudnia r. b.

Swiatowa

produkcja samochodow

+-4n-G.

2.50 000

Jak wynika ze sprawozdania nowojor?
skiego Urzedu Handlu, ocenia sie cyfre $wia?
towej produkcji samochodéw w biez, roku na
4838725 aut osobowych, ciezarowych i auto?
buséw. Udziat Standw Zjednoczonych ocenia
sie na okragte 4 miljony jednostek, t. zn. na
§/° produkcji $wiatowej. Na drugiem miejscu
znajduje sie Anglja (250 000), potem Kana?
da i Francja (po 200000), Niemcy znajduja
sie na 5?tem miejscu (91 000), Wiochy za$ na
6?tem (55000). Produkcja Czechostowacji
wynosi troche ponad 13 000, podczas gdy zna?
cznie mniejsza jest wytworczos¢ Austrji,
Belgji, Sowietéw, Wegier, Hiszpanji, Japonji
i Danji; te ostatnie dwa panstwa wytwarzaja
po 250 wzglednie 200 wozéw rocznie.

Stany Zjednoczone, ktore wytworzylty
w roku ub. 3,4 miljony wozéw, doprowadza
prawdopodobnie do wymienionej powyzej
cyfry 4 miljonéw, z uwagi na to, ze w pierw?
szej potowie roku biezacego, mimo zmniejsze?
nia zakresu prac u Forda, wytworzyty 5 proc,
wiecej niz w tym samym czasokresie zeszte?
go roku. Jest rzeczg prawdopodobna, ze pro?
dukcja wzro$nie w drugiej potowie i osigg?
nie, dzieki petnemu uruchomieniu zaktadow
Forda, cyfre rekordowa. Amerykanie spodzie?
wajg sie, ze Ford, rzuci na rynek 300000 do
500000 wozéw. Zamowien ma on tak duzo,
ze prawdopodobnie nie bedzie mégt im podo?
fa¢, z czego skorzystajg Generat Motors i in?
ni fabrykanci tanich samochodéw. Wprowa?
dzenie nowych typéw i zniesienie podatku
zwigzkowego oddziatato korzystnie na moz?
no$¢ zbytu. Inaczej rzecz sie ma z samocho?
darni ciezarowemi: w pierwszej potowie r. b.
ilos¢ wyprodukowanych aut ciezarowych spa?
dia i prawdopodobnie nie podniesie sie w dru?
giej potowie.

Takze i pod wzgledem eksportu Stany
Zjednoczone znajdowaty sie w r. 1927 na

Nowe sygnaty
na przejazdach kolejowych

Statystyka wykazata, ze w Niemczech licz?
ba wypadkéw samochodowych na przejazdach

kolejowych, zaopatrzonych w barjery, jest.

dwa razy wiekszg od liczby wypadkéw na
przejazdach bez barjer. Przyczynami wypad?
kéw sa niedbatos¢ dréznikéw w opuszczaniu
barjer i brak stosownych znakéw ostrzegaw?
czych. Male tabliczki z napisem ,,Haiti" sg
dobre dla furmanek i pieszych, ale zupetnie
bezcelowe dla ruchu samochodowego.

Zarzad kolei Rzeszy Niemieckiej ustawia
obecnie na przejazdach nowe sygnaty, ktére
ksztattem swoim przypominajg rosyjski or?
der $w. Andrzeja. Konce ramion biatych krzy?
z6w sg pomalowane na czerwono.

w roku 1928

iTaua
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pierwszem miejscu, zbywajac zagranice 437
tys. wozéw, t. zn. 6smag czes¢ swej produkcji.
Za Stanami szta Kanada (74 000 wozéw eks?
portowanych), Francja (52000), Wiochy (33
tys.), Anglja (18 000) i Niemcy (4 000).

Ekspansje amerykanskiego przemystu auto?
mobilowego do Europy doskonale ilustrujg
nastepujace cyfry, dotyczace udzialu tego
przemystu z ogolnej sprzedazy samochodow
w Europie, a oficjalnie ustalone przez amery?
kanski Urzad Handlu:

Ogoétem W tem
Kraj: sprzedano  amery? %
wozéw:  kanskich:

Anglja 145 000 20000 14
Austrja 3300 300 9
Belgja 9000 3500 39
Butgarja 320 120 33
Czechostowacja 17 560 800 5
Danja 9000 7650 85
Finlandja 5000 4800 90
Francja 105 500 5500 5
Grecja 2000 1600 80
Hiszpanja 24 500 13 800 56
Holandja 11400 8000 70
Italja 11000 1000 9
Jugostawja 2250 1000 44
Litwa 400 300 70
Lotwa 300 250 83
Niemcy 91475 21000 23
Norwegja 5050 4250 84
Polska 3900 2500 64
Rumunja 6000 4500 75
Szwajcarja 6 000 2000 33
Szwecja 11650 10000 86
Turcja 1250 1000 80
Wegry 3000 1350 40

Jak widzimy, Ameryka pokrywa potowe
(51,5 proc.) europejskiego zapotrzebowania
na samochody. T. K7

Zakgczony rysunek przedstawia trzy rodzg?
je nowych sygnatéw, zaprowadzanych obec?
nie w Niemczech. Sygnat 1 przeznaczony
jest dla wszystkich przejazdéw kolejowych,
zaopatrzonych w barjery, sygnat 2 dla prze?
jazdéw jednotorowych bez barjer, za$ sy?
gnat 3 dla przejazdow dwutorowych, réwniez
bez barjer. Dr. S. B., Berlin.
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,,Orkan 11 awionetka konstrukcji por. Tadeusza Grzmilasa.

Nowa polska awionetka

W chwili, kiedy niniejszy numer znajdzie
sie w rekach naszych Czytelnikéw, rozpocz?
nie sie w Warszawie konkurs awionetek. Mig?
dzy innemi ciekawemi typami stanie do kon?
kursu ukoniczony niedawno w Poznaniu sa?
molot sportowy ,,Orkan 11“, konstrukcji por.
Tadeusza Grzmilasa z 3 p. lotn. w Lawicy.

Nie poraz pierwszy nazwisko por. Grzmi?
tasa faczy sie z konstrukcja aparatu lotnicze?
go; jest on konsrtuktorem z zamitowania
Ii juz w roku 1925, na konkursie ptatowcow
'bezsilnikowych (szybowcéw), otrzymat poza
innemi nagrodami, nagrode specjalng za
dobrg konstrukcje. Byt to wtedy ,,Orkan 1

Pod wzgledem solidnej i sumiennej kon?
strukcji réwniez ,,Orkan 11“ prezentuje sie
bardzo dodatnio, podtrzymujac wiernie ,tra?
dycje rodowg“ Orkanéw. Noblesse oblige,
moéwi przystowie, lecz taksamo zobowiazuje
konstruktora nagroda specjalna za dobrg kon?
strukcje. Po takiem odznaczeniu nie wypada
wystepowaé z konstrukcjg mierng. To tez
nowy samolot sportowy por. Grzmilasa jest
aparatem bardzo dobrze pomyslanym.

Jest to jednoptat z ptaszczyzng umieszczo?
ng powyzej kadtuba. Rozpietos¢ ptaszczyzny,
w ktérej konstruktor zastosowat profil Bar?
tel 37 A, wynosi 9,0 ®ietrow. Kadtub, o har?
monijnych i estetycznych linjach, mierzy
50 metréw, przyczem ciezar wiasny catego
samolotu (z pustymi zbiornikami) wynosi
230 kg., a ciezar uzyteczny 350 kg.

Awionetka zaopatrzona jest w znany ogol?
nie silnik gwiazdzisty Anzani, 45 K. M., chto?
dzony powietrzem. Typ ten znany jest zagra?

Patrol

drogowy oczyszcza droge z potluczonego szkla.

ji.ca i dowiodt tam swej wielkiej sprawnosci.
,,Orkan 11* zostat oblatany przez konstruk?
tora w dniu 9 wrzesnia b. r.” Loty prébne daty
doskonate wyniki i, poza dobrg statecznoscia,
wykazaty krotki start i fatwe a krotkie lado?
wanie. Diugos$¢ startu wynosi tylko 20 mc?
tréw, a fatwe i krétkie lgdowanie wynika
z bardzo malej szybkosci ladowania (tylko
40 km/g.). Z drugiej strony, pomimo dosc du?
zej rozpietosci ptaszczyzny, ,,Orkan H* osiega
znaczng szybko$¢ normalng 130 km/g., przy
szybkosci maksymalnej 140 km/g.

Réwniez korzystnie przedstawiajg sie dal?
sze wihasciwosci nowej awionetki, i tak wynosi

Szoferzy patroli drogowych, odznaczeni dyplomas
mi przez miasto Santa Barbara.

najwieksza osiegalna wysoko$¢ (putap) 4000
metréw, przyczem samolot wzbija sie na wy?
soko$¢ 1000 metrdw w czasie 57ciu minut.

Dor. pil. Tadeusz Grzmilas z 3 p. lotn.

Pizy petnych zbiornikach lot moze trwaé
3 godziny, z czego wynika zasieg ca. 400 km.

Nie watpimy, ze doskonate wyniki ,,Orka?
nu 11“ zachecg konstruktora do dalszej pracy;
w dziedzinie awionetek. )

Patrole drogowe

W krajach o bardzo rozwinietym automo?
bilizmie, kluby automobilowe sg organizajca?
mi poteznemi i zasobnemi. Skiadki, wptywa?
jace od dziesigtek tysiecy cztonkéw tworza
wielkie fundusze, ktére umozliwiajg organizo?
wanie przeréznych instytucyj, nader pozytecz?
nych, z ktérych przedewszystkiem jedna,
a mianowicie patrole i pomoc drogowa, do?
czekata sie niestychanego rozwoju, zwlaszcza
w krajach anglosaskich, Anglji i Ameryce
po6tnocnej. W Anglji gtéwng akcje prowadzi
,Automobil Association* i krélewski Klub
Automobilowy, za§ w Stanach Zjednoczo?
nych kluby poszczegélnych stanéw.

Bodajze najlepiej zorganizowang stuzbe
drogowg posiada Automobilklub Potudniowej
Kalifornji, ktéry w tym celu utrzymuje liczny
park samochodowy.

Samochody te petnig regularng siuzbe na
wszystkich drogach Potudniowej Kalifornji,
przyczem obowigzki patroli idg tak daleko,
Ze naprawiaja one powstate na drogach nie?
bezpieczne uszkodzenia, zmiatajg z szosy po?
thuczone szkto itp. Pozatem w samochodzie
znajduje sie kompletny warsztat reparacyjny
dla samochodéw. Do sprawnego dziatania pa?
troli zachecaja nagrody pieniezne i dyplomy,
rozdzielane od czasu do czasu miedzy zatogi
samochodéw patrolowych.

Cze$¢ parku samochodowego Automobilklubu Potudniowej Kalifornii.
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ELEKTRYCZNOSC w StUZBIE SAMOCHODU

— Szanowni Panowie! Nie chcialbym ]
mowac stawy i zastug Gottliebowi Baimlero
wi, ktory bezsprzecznie stworzyt pierwszy,
zdatny do uzytku motor spalinowy, Stwier
dzi¢ jednak nalezy, ze problem ten istniat juz
znacznie dawniej. Podczas, gdy Gottlieb

Daimler byt pierwszym praktycznym jego
Rys. L
wykonawcg, zasadniczego rozwigzania tego

zagadnienia nalezy sie doszukiwac we Wio
szech: rozwigzanie bylo dokonane z chwilg
wynalezienia przez Volte pistoletu gazowego,
ktory przeciez byt niczem innem, jak proto
typem naszego motoru spalinowego!

Oto ustep z wielkiej mowy powitalnej,
ktorg wygtosit na V. Swiatowym Kongresie
Automobilowym w Rzymie, wioski minister
przemystu sign. Martelli.

W szlachetnym zapale patrjotyzmu p. i
nister Martelli przeholowat cokolwiek. Nie$
watpliwie. A jednak wyrzekl on wielkie $to
wo, tgczac z motorem spalinowym imie Volr
ty, — nie Volty, wynalazcy pistoletu gazowes
go (pistolet ten to tylko epizod) lecz Volty,
jako tego, ktory stworzywszy ,slup Volty*,
nauczyt nas pierwszy dowolnego wytwarzas
nia i stosowania pradu elektrycznego, kiadac
temsamem podwaliny pod catg naszg dzisiej
szg elektrotechnike. Bo zaprawde, w srogim
ktopocie znalaziby sie Gottlieb Daimler, nie
majac do swego motoru elektrycznego zaptos
nu. Motor jego do dzi§ dnia pozostatby obs
jektem niefortunnych eksperymentéw, samos
chéd, w dzisiejszem tego stowa znaczeniu,
bytby nadal niedoscignionym ideatem.

Na szczescie dzieki elektrycznosci, mamy
to, co mamy. — Nietylko doskonale dziatajg
cy motor, lecz nawet kompletnie Zelektryfi
kowany samochéd — matg lecz bardzo wy#
mysing elektrownie. Nie stato sie¢ to od#

razu — przeciwnie,
zaczeto sie bardzo
skromnie, cata bos
wiem instalacja

pierwszych $amocho
dow skiadata sie z as
kumulatora — bardzo
kiepskiego, jak na
dzisiejsze wymagania
przerywacza z
cewka i rozdzielnis
kiem. Stowem taki
sobie zwykly zapton
od baterji. Wszyst#
ko to nie wzbudzato
zachwytu, zwiaszcza
akumulator. Nikt
nigdy nie wiedziat,
€zego sie po nim spos
dziewaé. Zwykle wys
czerpywat sie gdzie$
w pot drogi | wtedy
nie pomagato nic —
chyba para tegich
koni.

Kys. 2.

Gdy sie przebrata miara ludzkiej cierplis
wosci, wynaleziono ,,magneto”. Wynaleziono?
Nie! Tylko — odnaleziono, bo — $mieszna
historja! — magneto istnialo znacznie tcze
$niej od daimlerowskiego motoru. Stosowat
juz je kilkadziesiat lat wczesniej wiedenczyk
Markus (jeszcze jeden ,,0jciec samochodow™).
Byta to wiasna elektrownia na malg skale:
mate dynamo z przerywaczem i rozdzielaczem,
przyczem, dla uproszczenia, wtérne uzwojenie
cewki nawinieto wprost na rotor. Z zadowos
leniem wiec wyrzucono akumulator na $miets
nik. Wprawdzie motor trudniej zaskakiwat,
dynamo przy matych obrotach dawato stabg
iskre, lecz za to prad sie nie wyczerpat, poki
motor szedt. Tak pozostato przez dtugie lata,
w czasie ktorych magneto doprowadzono do
znacznej doskonatosci.

Tymczasem jednak zaprowadzono o$wiets
lenie elektryczne. Motor pedzit wcale spore
dynamo, tadujac baterje akumulatoréw — dos
brych, nie takich, jak dawniej, — ktére dos
starczaty pradu potrzebnego dla reflektoréw,
lamp itd. Wtedy sprytny jaki$ Amerykanin
pomyslat sobie, ze teraz, kiedy w samochodzie
jest znéw akumulator, i to akumulator z wia#t
sng stacja fadowania, mozna spokojnie powré#
ci¢ do zaptonu z baterji. | tu rozpoczeta sie
wielka wojna: magneto contra baterja.

Rys. 3.

Rozstrzygniecie byto trudne, bo tak jeden,
jak i drugi system miat swe zalety i wady.
Zapton od baterji dawat silniejsze iskry na
matych obrotach, utatwiajac start motoru, nas

Rys. 4.

tomiast iskry stably znacznie przy bardzo wys
sokich obrotach silnika. — Poprzestaimy na
tern, gdyz ttémaczenie powodéw *aprowadzi
Ioby nas za daleko.

Z magnetem rzecz sie miata odwrotnie. —
Sita iskier, stabych przy starcie, wzmagata sie
ze wzrostem ilosci obrotéw, z drugiej strony
jednak okazaty sie konstrukcyjne btedy, gdyz
rotor z nawinietem nan uzwojeniem pierwot
nem, uzwojeniem wtérnem i kondensatorem
okazat sie za mato odporny na dziatanie sity
centryfugalnej przy szybkiej rotacji. Poza tern
i odbieranie pradu z rotoru sprawiato truds
nosci.

Bledy te usunieto, budujgc magneto ods
wrotnie. Cewki itp. zmontowano jako stator,
staly dotychczas magnes otrzymat forme
okragtego przez p6t przecietego walca i stat

sie rotorem. Uklad ten zapoczatkowata
w Szwajcarji fabryka Scintilla, za nig za$ po
szty we Francji S. E. V., w Angljl Honstons
Thompson, NothsEastern. Nie zmienito sie
jednak nic w zasadniczem dziataniu magneta,
a wojna trwata dalej i nie wiadomo jakby sie
skonczyto, gdyby nie ,,RollssRoyce".

B

Rys. 5.

Oba systemy majg swe zalety, powiedzia#
no sobie w tej idealnej wytworni samochoddw
i, niewiele myslac, wbudowano do ,Rollss
Royce'a" i magneto i zapton od baterji.

Potaczenie stato sie hastem dnia i nowym
tematem dla konstruktoréw, rzecz bowiem
oczywista, ze na stosowanie dwdéch zupetnie
niezaleznych instalacyj moze sobie pozwoli¢
RollssRoyce i kilku innych luminarzy, lecz
zaden ze zwyktych producentéw samochodéw.
Dla tych ostatnich trzeba byto sposobu tan
szego.

Przeprowadzenie konstrukcyjne idei real#
nej w dzisiejszych czasach postepuje bardzo
szybko, to tez posiadamy juz obecnie liczne
aparaty, faczace magneto 1 zapton z baterji
w jednym przyrzadzie.

Typowym przedstawicielem tej grupy jest
aparat ,L‘Alco” francuskiego towarzystwa
S. E. V. Aparat ten widzimy na rycinie 1 na
lewo, podczas gdy obrazek po prawej fjokazu
je nam prostg konstrukcje i fatwg rozbierat
nos¢ catej aparatury. ,L‘Alco” daje nam, 7a
leznie od ustawienia odpowiedniego przetacz
nika, zapton od magneta, lub zapton od baterji,
a wreszcie, i jedno i drugie jednoczesnie.
W ostatnim wypadku, dla oszczedzenia pra
du, poczatkowo dziata pelny zapton od Ba
terji, wytaczajacy sie stopniowo i automatytz
nie w miare wzrostu obrotow motoru, ponie
waz wtedy dopiero magneto dochodzi do pek#
nej sprawnosci. Podobne aparaty wyrabiajg
dzi$ prawie wszystkie firmy specjalizujace sie
w instalacjach elektrycznych wogoéle, a trzg
dzeniach zaptonowych w szczeg6lnosci. Przy
rzady te majg miedzy innemi i te zalete, ze
mozna je wmontowa¢ na miejsce kazdego tior
malnego magneta.

Rys. 6.

Niestety dobre dziatanie motoru nie #a
lezy wylacznie od prawidtowego dziatania ma,
gneta. Nie mniej wazng czescig jest $wieca,



ktéra konstruktorom duzo napsuta krwi,
zwhaszcza w ostatnich czasach, kiedy zjawity
sie motory 0 znacznie wiekszem sprezeniu,
a szczeg6lnie motory z kompresorami. Nie$
zwykle wysokie ci$nienie i temperatura spra#
wialy, ze zwykle Swiece po krétkim czasie
konczyty swoj zywot. | tu pod naciskiem ko#

Rys. 7.

niecznosci poczyniono wielkie postepy, a no#
we typy $wiec wystawione w Salonie pary#
skim przez firmy Marchal A. C., Champion,
K. L. G. Lodge i inne — sg prawdziwemi ar#
cydzietami techniki. Na rycinie 2 widzimy
angielska $wiece Lodge dla samochodéw spor#
towych i wyscigowych, zaopatrzong w chio#
dzenie powietrzne i izolacje mikows.

Jak wspomnieliSmy juz na wstepie, zasto#
sowanie elektrycznosci w samochodzie nie
ogranicza sie do samego tylko zaptonu. Wprost
przeciwnie — przy ostatnich typach samo#
chodowych mozna spokojnie mowi¢ o kom#
pletnej elektryfikacji pojazdu. Poza magne#
tem widzimy tam wielkg ilo$¢ aparatow po#
mocniczych, uruchomianych pradem elek#
trycznym. Wielkie zapotrzebowanie pradu
wymaga oczywiscie sprawnie dziatajacej cen#
trali elektrycznej, sktadajacej sie z generato#
ra i baterji akumulatorowej. Prad pobieramy
z baterji tadowanej stale przez generator.

Zagadnienie to na pierwszy rzut oka bar#
dzo proste, komplikuje si¢ przez to, ze motor
a wskutek tego i pradnica nie pracujg na obro#
tach statych tak, ze w rezultacie otrzymujemy
z pradnicy prad o przer6znem napieciu i na#
tezeniu. Wskutek tego przy szybkim biegu
motoru pradnica fadowata wprawdzie aku#
mulator, natomiast przy wolnych obrotach,
kiedy prad generatory byt stabszy od pradu
akumulatora, ten ostatni starat sie wytadowac
przez uzwojenie pradnicy. Wynikia z tego ko#
nieczno$¢ zastosowania specjalnych automa#
tycznych przetacznikéw, ktére z chwilg
zmniejszenia obrotéw pradnicy odtgczatyby
samoczynnie akumulator. Obecnie ostatnim
krzykiem sa pradnice o regulacji nie nateze#
nia, lecz napiecia pradu. Pradnice taka widzi#
mY na rycinie 3, jest to pradnica systemu
,Poge* o regulacji pradu, regulacji napiecia,
z rownoczesnym zaptonem z baterji. Pradni#
ca taka nie forsuje akumulatora, przez co
przedituza sie jego zywot.

W akumulatorach samych niewiele s.e
zmienito; sg one od dluzszego czasu na wyso#
kosci zadania. Jedyna zmiana, jaka nalezy za#
notowaé, to zmiana formatu, ktéry wskutek
obnizenia karoserji i ograniczenia miejsca
pod podtoga stal sie wezszy a dtuzszy. Aku#
m_ul_at%r taki firmy ,,.Dinin“ widzimy na ry#
cinie 4.
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Prad zebrany w akumulatorze pozwala nam
na pedzenie réznych przyrzadéw po#
mocniczych, wsrdéd ktérych najwiekszym
»zarfokiemll jest niewatpliwie starter, bo tez
funkcja jego, zapuszczenie motoru, wymaga
niematego nakfadu pracy. Starter jest niczem
innem, jak silnym motorem elektrycznym,
ktéry za pomoca matego koétka napedowego
wprawia w ruch koto rozpedowe motoru. Po
kilku obrotach watu korbowego, motor za#
skakuje i obraca sie dalej o wihasnych sitach,
przyczem koétko napedowe starteru wylgcza
sie automatycznie. Te ostatnig funkcje spet#
nia przyrzad nazwany ,Bendix“ (opis jego,
wymagajacy duzo miejsca, damy wkrotce).
Starter taki widzimy na rycinie 5#tej. (Start
Marchal; A przelacznik dozwalajacy zmiane
kierunku motoru, zaleznie od tego z jakiej
strony go montujemy; B doprowadzenie pra#
du, C kotko napedowe ze sprzegtem ,,Bendix").

Poniewaz motor elektryczny jest odwréce#
niem pradnicy, przeto niektérzy konstrukto#
rzy potaczyli pradnice i starter w jedng ca#
fos¢. Kombinacja taka zwana ,,Dynamoteur !
w chwili zapuszczania motoru dziata jako
starter, a réwnoczes$nie z jego zaskoczeniem,
przetacza sie automatycznie, pracujac nadal
Jako generator. Dynamotory osadza sie po
czesci bezposrednio na wale motoru, jak to

Rys. 8.

widzimy na rys. 6#tym (Dynamoteur ,Paris#
Rhéne“, sprezony bezposrednio z nowoczes#
nym motorem osmiocylindrowym).

Drugiem bardzo waznem miejscem zuzy#
cia pradu elektrycznego sg reflektory. Dobry
reflektor jest nieodzownym warunkiem bez#
piecznej jazdy w nocy, a konstrukcja jego nie
bylaby rzeczg trudng, gdyby od niego wy#
magano jedynie o$wietlenia drogi. Praktyka
jednak wykazata, ze dobry reflektor powi#
nien droge o$wietla¢ dobrze, lecz w ten spoi#
séb, aby w razie spotkania drugiego samocho#
du, nie razit kierowcy nadjezdzajacego z prze#
ciwnej strony. Poniewaz male latarnie miej#
skie nie wystarczaty dla dostatecznego o$wie#
tlenia drogi przy mijaniu innego samochodu,
przeto skonstruowano specjalny typ lampy
»Duplo®, ,Bilux* itp., ktore po przestawieniu
matego przetacznika, zapalajg drugie widkno,
umieszczone w ostonie w ten sposéb, ze pro#
mienie $wietlne, odrzucone jedynie na gorng
cze$¢ reflektora, padajg wytacznie na droge,
nie rozpraszajac sie ku gérze. — System ten
bez uzycia specjalnych podwojnych zaréwek
zastosowano w reflektorze Marshal Trilux. —
(Rys. 7. B lampa gtéwna; A lampa ,,Code*;
C Jampa na miasto.) Wadg wszystkich tych
uktadéw jest nagta zmiana natezenia $wiatla,

dlatego wiec obecnie stosuje sie coraz chet#
niej pochylanie reflektoréw, ktére umozliwia
stopniowe zmniejszanie zasiegu reflektora
w miare zblizania sie pojazdu z przeciwnej
strony. — Spos6b ten ilustruje rycina 8#ma,
(1 poz. normalna; 2, 3, i 4 poszczegdlne katy

Rys. 9.

nachylenia). Jeszcze skuteczniejszy jest nowy
typ francuski reflektora pochylonego (Projek#
teur Mixte N. M.) w ktérym przed reflekto#
rem umieszczono siatke z cienkich, matowych
phytek o kolorze neutralnym (rys. 7#my). Przy
najmniejszem pochyleniu reflektora wprzdd,
phytki te tworza ekran pomiedzy Zzrodiem
Swiatta w reflektorze a okiem obserwatora.
W ten sposob zyskuje sie Swiatto nierazace
przy bardzo dalekim zasiegu.

Przyrzadami pedzonemi réwniez elektry#
cznosclg sg miedzy innemi wskazniki kierun#
kéw i t. p. Ukfad jednego z najnowszych ty#
péw sygnalizatora widzimy na rysunku
9#tym. Sygnalizator uwidoczniony na rycinie
umieszcza sie na tyle pojazdu, podczas gdy
drugi taki sam bez sygnatu ,,stop“, funkcjo#
nuje z przodu. Dziatanie catego aparatu wy#
nika jasno z rysunku, na ktérym oznacza: A
potaczenie z masa, B baterja, K lampke kon#
trolng, H pedal, wiaczajacy automatycznie
sygnat ,stop“ i P przetgcznik dla wiaczania
wskaznikéw ,,w prawo* 1 ,w lewo*

Elektryfikacja samochodu posuneta sie do
tego stopnia, ze ostatnio pojawity sie na ryn#
ku nawet pompy do benzyny, pedzone eleks#
tiycznoscig, (rys. 101

Trudno w ramach
w jednego artykutu wy#
liczy¢ te wszystkie
czynnosci, ktére w
nowoczesnym  samo#
chodzie zatatwia za
kierowce elektrycz#
no$c. DoS¢ <rymiet#
ni¢, ze na obecnym
Salonie londynskim
niektére frmy an#
gielskie  wystawity
samochody z elek#
tryczng  skrzynka
biegbw  Tematy te,
bardzo specjalne,
wymagaja  omowic#
nia w specjalnych
artykutach.

Inz. R. So—L

D

Rys. 10.

Ulepszone pedaty

Na powyzsej rycinie widzimy nowy typ pedatéw,
uzywany ostatnio we Francji (pédalie ,,Integral®
Achely). Ograniczono tu wszystkie ruchy nég na
dwa pedaty, w ten sposéb, ze naciskajac prawy
pedat stopag (H), uruchomiamy hamulec, naciskajac
pieta (A) — akcelerator. Podobnie uruchomiamy
lewa noga sprzegto (S) i klakson (K). P, P sg pod*
porki dla ndg w chwili spoczynku. G gwafk klas
ksonu



Giympia Show
(Dokonczenie ze strony 3.

Co do karoseryj, to dowiedzielismy sie juz
na wstepie, ze w Anglji najwiekszem powo?
dzeniem cieszy sie karoserja zamknigta z roz?
suwalnym dachem. Ameryka natomiast trzy?
ma sie nadal swego ,Sedan‘u“. , Torpedol
przegrato na catej linji, tak, ze obecnie istnie?
Ja dwie alternatywy: samochéd kryty, lub
tez sportowy. Zasadniczy ten podziat na dwie
grupy zapewne utrzyma sie tez na przysztos¢,
gdyz lansowany w ostatnich czasach ,,cabrio?
let" jest w gruncie rzeczy niczem innem, jak
nieco szerzej pojetem rozwigzaniem limuzy?
ny otwieranej, tak ze nie mozna go uwaza¢
za kategorje specjalng, chyba tylko o tyle,
ze jest.... specjajnie drogi.

*

Wielka bitwa konstruktoréw samochodo?
wych zostala rozegrana. Bitwa, lecz nie woj?
na. Niebawem z fabryk wyrusza cate kolum?
ny samochodéw, aby zaja¢ i umocni¢ zdobyte
pozycje. Na polu bitwy zapanuje spokoéj. Lecz
nie na dtugo. Sztaby generalne konstruktor
skie juz znéw pracujg goraczkowo, bez wy?
tchnienia, aby w krétkim czasie wystapi¢ na
arene z nowemi sitami.

5. Frank.

Warszawski ,,poscig za lisem*

W ubiegta niedzielg, dnia 21. b. m. odbyta
sie na szosach pod Warszawg ciekawa impre?
za sportowa, organizowana przez Automobil?
klub Polski, t. zw. Rally Paper, czyli ,,Poscig
za lisemid.

Start uczestnikéw odbyt sie o godzinie 8
z przed lokalu Automobilklubu Polskiego na
Placu Saskim w Warszawie; trasa biegta stad,
przez Bielany, Btonie, Grodzisk, Siestrzen, Ra?
dziejowice, Zyrardéw do towicza, w poblizu
ktérego p. Sokotowski na samochodzie ,Mi?
nerwall pierwszy dognat woéz komandora
w czasie 1 godziny 15 minut i w ten sposéb
schwycit lisa przed ,koza#; drugg byta pani
Regulska na ,Fiaciel (1 godz. 59 min), 3 miej?
sce zajat p. Zakrzewski na samochodzie ,,Do?
dge Brothers!, czwarte p. Kosianski na wozie
marki ,, Tatrad.

Do powyzszego konkursu zapisano 16 ma?
szyn. Na starcie stawito sie 16?tu zawodni?
kéw, z czego 4 panie' i 12 panéw. Do mety
pizybyto 12 maszyn. Ogoélna klasyfikacja za?

waodniké rzedstawia sle nastepujaco:
(1. PT@X%&%M"CZ&\% g.ete sar%_p '_i?]erwa

(II. K. Regulska Fiat
dl. C. Zakrzewski 2 Dodge

I\\;. JT FI{(ozilarli(s_ki y 2, Tatra

. J. Regulski w 2, -Dai

VI. Z. Ra%oﬁski w2, ?/Iui%terRNEalmler
VII. M. de Lavaux 2, Studebaker
VIII. K. Perro w2 Peugeot
X. mat. Ryli (Ico) ,, 2., Studebaker
X M. Hemar 2 Citroen

XI. J. Szczerbifiski ,, 2 ,, Mathis

KIl. Chwalibdg w 8, » t Imperia

Nagrody za najlepszy czas w postaci pa?
migtkowych plakiet otrzymuja:
. w kategorji pan:
I p. Halina Regulska™ "~ czas 1 godz. 59 min.
w kategorji panéw:
|. p. Tadeusz Sokotowski czas 1 godz. 51
IIl. ,, Czestaw Zakrzewski 2~ —
lll. ,, Tadeusz Kozianski | 2 . 08
Drogi bardzo btotniste utrudniaty niezmier?
nie zadanie. Na 16 maszyn uczestniczacych
ukonczyto impreze 14. R,

Ze Zwigzku Automobilistow

Jest rzecza mitg méc zdawac sprawe z ob?
jawow spotecznie dodatnich. Do nich nalezy
zaliczy¢ objaw statego, bardzo silnego rozwo?
ju poznanskiego Zwigzku Zawodowego Auto?
mobilistéw. Nie jest naszym zamiarem przed?
stawianie catoksztattu spraw zwigzkowych,
sg one bowiem rozliczne i wymagajg obszer?
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niejszego przedstawienia.  Niechaj dzisiaj
nam jednak wolno bedzie zwréci¢ uwage
og6tu automobilistow na wysitki zwigzku szo?
feréw, dazace ku podniesieniu poziomu facho?
I\2\/,ego i ogdlnego wyksztatcenia jego czton?
OW.

Do tych wysitkéw nalezy n. p. gromadze
nie ksigzek z zakresu automobilizmu. Jest
rzecza charakterystyczng, ze potrzebe posia?
dania wiasnej bibljoteki uznaje ogét czton?
kéw wymienionej na wstepie organizacji i ze
niektérzy cztonkowie samorzutnie zgtosili go?
towo$¢ zaofiarowania tworzacej sie placéwce
kulturalnej znajdujacych sie w ich posiada?
niu ksigzek i kompletéw czasopism obcych.
Pieknym gestem bytoby zasilenie mtodej bi?
bljoteki przez automobilistéw nie nalezacych
do Zwigzku. Gest taki oznaczatby bowiem
manifest solidarno$ci wszystkich interesen?
tow* automobilizmu.

Rzeczg bibljotekarza zwigzku zawodowe?
gc jest rowniez staranie sie o bilety ulgowe
do teatrow poznanskich. W ten sposob pra?
gng szoferzy udostepni¢ sobie Zrodta godzi?
wej rozrywki.

A Zze znakiem zewnetrznym kazdej, szanu?
jacej sie organizacji ludzi pracy jest sztan?
dar — postanowit ostatnio zwigzek zawodu?
wy przystapi¢ do wykonania wiasnej zwigz?
kowej choragwi, pod ktorej egidg oby kroczyt
ku coraz wspanialszej przysztosci. K—j.

\la Widnokregu

Przygotowania do lepszego ruchu

ulicznego w Poznaniu

Sprawa uregulowania ruchu ulicznego w wiel?
kich miastach jest tematem nietylko ozywionych
dyskusyj, ale i dociekaii naukowych. W tym kie?
runku istnieje w Poznaniu szereg projektow, majg?
cych na celu usprawnienie i uproszczenie komuni?
kacji ulicznej.

W zwiazku z projektami komunikacyjnemi m.
Poznania wyjezdzajag w dniach najblizszych zagra?
nice, pp.: dyr. Miejskiego Urzedu Policyjnego Mi?
zgalski, radca miejski inz. Ruge i dyr. Poznarskiej
Kolejki Elektrycznej inz. Nestrypke. Wspomniana
delegacja studjowac bedzie ruch uliczny w Berli?
nie, Lipsku i Dreznie oraz Pradze, by poczynione
tam spostrzezenia zuzytkowa¢ w Poznaniu.

Wiadomos¢ ta jest o tyle interesujaca, Ze w ostat?
nich czasach prasa samochodowa niemiecka (Motor
und Sport, Adac?Motorwelt, Neue Kraftfahrerzei?
tung i inne) podkreslaja stale niedostateczne, zbyt
ciezkie i biurokratyczne rozwigzanie kwestji ru?
chu samochodowego w wielkich miastach niemiee?
kich. Wszystkie te pisma wskazujg na Paryz, jako
na wzér niedoscigniony. Réwniez komisje niemiee?
kie, ktére ostatnio badaty zagranica kwestje ruchu
ulicznego, stwierdzity bezsprzeczng wyzszo$¢ Pa?
ryza nad innemi miastami.

Czyz wobec tego, zamiast pobiera¢ nauki z dru?
giej reki, nie bytoby lepiej pojecha¢ wprost do Pa?
ryza?

Kontrola samochodéw w Poznaniu

W najblizszych dniach wiadze policyjne m. Po?
znania przystapia do przeprowadzenia szczegéto?
wej kontroli samochodéw, przeznaczonych dla ko?
munikacji publicznej. Kontrola bedzie przeprowa?
dzana bardzo szczegétowo, i dotyczy¢ ma tak stanu
zewnetrznego, jak i konstrukcji samochodéw. Na?
lezy nadmieni¢ tez, ze wiadze daza do ujednolice?
nia typu samochodu?dorozki. Miejskie wiadze
policyjne w Poznaniu daza do krytych samochodéw
typu ,,Landaulet®.

Napad na taksowke
Na nieoswietlonej, t. zw. ,,Czerwonej Drodze®,
przy Parku Skaryszewskim w Warszawie zdarzyt
sie w ostatnich dniach wieczorem wypadek ban?
dyckiego napadu na takséwke. '

Autobusowa linja transkontynentalna

Komunikacje autobusowg prowadzacg przez
caty kontynent pdtnocno?amerykanski uru?
chomiono z New Yorku do Los Ange?
los (5493 km.) Linja ta jest linja komu?
nikacji regularnej, przyczem cena prze?
jazdu jest znacznie nizsza od biletu kolejowe?
go na tej samej drodze. Podréz w autobusie
z New Yorku do Los Angelos trwa 5 dni i 4
godziny, co daje szybko$C przecietng 41 km,
na godz., i przedstawia przecietng, bardzo do?
bra, tembardziej jezeli weZzmiemy pod uwage,
ze nie wszystkie drogi na tej trasie sg szosa?
mi betonowemi lub szosami azbestowemi.

Whetrze autobusu daje podr6znym wszel?
kie wygody, gdyz jest zaopatrzone w szerokie
fotele, posiada wielkie okna, dajgce piekny
widok na okolice, podczas gdy doskonata in?
stalacja radjowa transmituje koncerty r6z?
nych stacyj. Fotele autobuséw zamienia sie
na noc na wygodne t6zko. Kuchnia wydaje
$niadania, kolacje i inne positki.

Najwazniejszg zaletg tej komunikacji jest
swoboda pasazerow, ktorzy na kazdej stacji
moga przerwa¢ podréz na dowolny przeciag
czasu. Takz New Yorku jak z Los Angelos wy?
chodzg codziennie 3 autobusy, przemierzajac
caty kontynent w obydwuch kierunkach. Au?
tobus taki w chwili wyjazdu z New Yorku
przedstawia nasza rycina na stronie 16.

Automobili sty

Gdy, wiozacy pasazera na Grochéw, szofer do?
rozki samochodowej, chcac sobie skréci¢ droge, je?
chat tamtedy, ujrzat w Swietle reflektoréw czto?
wieka, stojacego na jezdni i dajacego mu znaki,
i mimo sygnatdw nie ustepujacego z drogi. Skoro
auto sie zatrzymato, wypadio z rowoéw jeszcze
trzech rzezimieszkéw i pod grozba rewolweréw ob?
rabowali pasazera i szofera, zabierajac pierwszemu
120 zt, drugiemu za$ caty zarobek dzienny w kwo<
cie 84 zt. Nastepnie kazano sie obu ofiarom poto?
zy¢ na ziemi i nie rusza¢ przed uptywem pét godzi?
ny, takséwke za$ zepchnieto do rowu i wywréconG
do goéry kotami, aby uniemozliwi¢ pogon i rychte
zawiadomienie policji.

Energiczne $ledztwo w toku. (R)

Dziecko pod kotami
W dniu 20. b. m. popotudniu samochéd niemiecki
D. Il. nr. 7169, kierowany przez Leopolda Die?
thelma z Drezna, najechat w Czarnkowie 4?letniego
Jana Koralewskiego. Chtopiec odniost ciezsze obra?
zenig. Wypadkowi zawinito maleistwo samo, prze?
biegajac ulice prze*d nadjezdiajicym samochodem.

*

W dniu 21. b. m. popotudniu na Alejach Fortecz?
nych przy narozniku ul. Okopowej, motocyklista
Wincenty Wienctaw najechat 4?letnia Bronistawe
tuczakéwne z Minikowa. Dziecko zmarto natych?
miast od poniesionych obrazer. Wienctawa areszto?
wano, gdyz nie posiadat on dyplomu szoferskiego,
ani zezwolenia na prowadzenie motocyklu. Po?
nadto jechat szosg Okrezna, nie posiadajac i'na to
zezwolenia. Wszystkie okolicznosci przemawiajg
przeciw winowajcy*. .
*

W dniu 22. b. m. popotudniu na placu Wolnosci
samochdd P. Z. nr. 12291, kierowany przez wiasci?
cielg ziemskiego p. dr. Zbigniewa Cichowicza, z Nar?
szewa, najechat 7?letnia Barbare Kubiakéwne, kt6?
ra doznata lekkich obrazen. Jak sie okazuje, wine
ponosi czesciowo Kubiakéwna i czesciowo kierowca
samochodu.

Kary na szoferow
Komisarjat Rzadu na st6t. m. Warszawa odebrat
dalszym 7 szoferom prawa jazdy na przecigg roku
za prowadzenie takséwek bez pozwolenia dorozkar?
skiego. (R)



Zderzenie na szosie

Na szosie Brusy — Zalesie na Pomorzu, w [0
blizu Zalesia, w dniu 20. b. m., jadacy powdzka 3o
spodarz Majkowski z Dapsnkkiej ulegt fa
jechaniu przez samochéd p. Galiano, twspétwihasci
ciel fabryki konserw grzybnych w Brusach. Kon
zostat zabity, powozka ulegla rozbiciu, p. Majkow
ski odniost ciezkie obrazenia wewnetrzne i #ama
nic kilku zeber. Charakterystyczne, jak donosi *Sio
wo Pomorskiell, ze kierowca pozostawit ciezko ran
nego swemu losowi i odjechat. Pomocy udzielili
nieszczesliwemu mieszkancy wsi Zalesie.

Tragiczna $mier¢ kolarza

Na szosie pod Chetmza, miedzy Bieczynami
a Zegartowicami, w dniu 21. b. m. dorozka ¥amo
chodowa z Torunia zderzyta sie z jadagcym na kole
uczniem kowalskim z Zegartowic, Janem Paluchem.
Z powodu S$liskiej i blotnistej szosy Paluch, jako
poczatkujacy kolarz, wpadt na samochdd, ktéry
zgniétt mu twarz. Nieszcze$liwego przewidzt kie
rowca samochodu do szpitala w Chetmzy, gdzie
miodzieniec zmart.

Karygodna swawola uczniéw
W uzupetnieniu notatki, jaka zamiescilismy
w poprzednim numerze ,Samochodu¥ pod powyz
szym tytulem, zamieszczamy wyjasnienie, Hadesta
ne nam przez firme ,,Brzeskiauto, Sp. Akc.*
»Nadmieniamy, ze kluczyk od garazu zostat do
reczony tym, ktorzy wypadek spowodowali, bez
posrednio przez wiasciciela samego, bez wiedzy
i porozumienia sie z kimkolwiek z posréd trzedni
kéw odpowiedzialnych Spétki naszej. Wobec tego,
jakakolwiek odpowiedzialno$¢ nasza materjalna,
czy tez nawet moralna, jest zupetnie wykluczona'.

Drogi bite a dobrobyt kraju

Stwierdzono na podstawie Scistych danych, ze
system drég bitych w powiecie Westchester, w $ta
nie New York, tak dalece przyczynit sie¢ do pod
niesienia wartosci ziemi oraz produktéw rolnych,
ze sumy, inwestowane w budowe drég, zupetnie
zamortyzowaly sie. Z powyzszego wynika jasho,
ze w istnieniu i budowie nowych dobrych drég wi
nien by¢ zainteresowany nietylko automobilizm,
lecz i rolnik — i bodaj czy nie przedewszystkiem.
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Polski samolot w Tempelhofie

Dnia 23. bm. na lotnisku w Tempelhofie pod Berlinem wylagdowat samolot polski P—POZM, typu
Fokker VII, ktéry odbyt podréz z Warszawy do Berlina (550 km.) w przeciagu 4% godzin. Samolot
tem tym przybyli wyzsi urzednicy Min. Komunikacji celem obejrzenia miedzyn. wystawy lotn. ,,ila“.

ezeg'® brak

Odpowiedz 1.

Posiadamy samochdd ciezarowy — pisze firma
P iBa w Kdrniku — niedawno kupiony (2900 km)
marki ,,Federal Knigtd, 15/70 koni sity.

Od kilku dni maszyna sie grzeje, pomimo thto
dnego powietrza. Pierwsze 2000 km maszyna pra
wie wecale sie nie zagrzata przy jezdzie. Szybciej

Skazana na zagtade

Z dniem 5 listopada wycofane zostang z ruchu
w stolicy wszelkie taksowki o nieprzepisowych ka
roserjach.

Dzien ten jest ostatecznym terminem, po kt6
rym kursowa¢ po miescie moga tylko dorozki %
mochodowe z przepisanem przez wiadze hadwo

ziem typu landoletki, wszystkie takséwki o innej
karoserji zatrzymywane beda bezwzglednie przez
policje.

Przedsiebiorcy, pragnacy eksploatowaé taksowki
swe o innych nadwoziach, przebudowa¢ je musza
na landolety do powyzszego terminu. R)

jak 40 km na godzine nie jezdzimy. Motor chodzi
normalnie. Zuzycie benzyny i oliwy obecnie Wik
sze. Prosimy o taskawa odpowiedZ, jaki moze by¢
powdd. Motor jest 8ylindrowy,  suwakowy.

— Jezeli silnik WPana sie grzeje, radzimy #ba
da¢ nastepujace czesci: 1. chiodzenie, t. j. a) czy
rurki chtodnicy, przez wlewanie nieodpowiedniej
wody, nie zostaty zatkane brudem, lub czy osiadt
kamien od zbyt twardej wody? b) czy pompa to
dna dziata dobrze? 2. Oliwienie: Przy silnikach
suwakowych nalezy specjalng uwage zwréci¢ na do
bre dziatanie oliwienia, gdyz wewnatrz cylindra po
wierzchnia tarcia jest o wiele wigksza, niz w 2wy
ktym silniku, dzieki swym 2 suwakom oraz ttoko
wi. Nalezy uzywa¢ dobrego i odpowiedniego ¥a
tunku oliwy (wedlug tabeli), a potem jaknajcze
Sciej zmienia¢ oliwe, przeptukujac czysta oliwi
i przeczyszczajac doktadnie filtry. W zimie oliwa
rozrzedza sie i traci wiasnosci smarne, a skutkiem
tego silnik sie grzeje. Naogét w ciezarowym %a
mochodzie, szczegélnie w zimie zaleca sie zmienia¢
oliwe co 1000 km. Przed zapuszczeniem silnik foz
grzaé. — 3. Karburacja: a) Przejrze¢ karburator,
czy nie dostaje za duzo benzyny. Pisze Pan, ze
zuzycie benzyny jest wieksze: oznacza to, ze Kar
burator nie jest dobrze uregulowany. Skutkiem te
go wiasnie moze by¢ grzanie sie silnika, a to ®stat
nie pociaga za sobg nadmierne zuzycie oliwy, kt6
ra sie spala w nadmiernej ilosci. — 4. Zapton.
Sprawdzi¢, czy zapton jest dobrze ustawiony i czy
nie jezdzi sie na zbyt wczesnym zaptonie.

Odpowiedz 2.:

Panu A. I. w Wagrowcu.

Poniewaz — jak Pan pisze — motocykl Pana
Shulian “ jest po gruntownym remoncie, miat
szlifowane cylindry i dostat nowe tloki, a prawdo
podobnie ma nowe tozysko, wiec wszystkie nowe
czesci sa jeszcze niedopasowane do siebie, fiedo
tarte, skutkiem czego nie moze rozwingé zbyt du
zej szybkosci.

Jest rzecza powszechnie znang, iz wszystkie fo
we silniki, szczeg6lnie seryjnie wykonane, nie sa
w fabryce dopasowane zbyt dokladnie, co si¢ do»
konuje dopiero w pierwszych 500 do 1000 km.



W tym czasie pojazd nie moze rozwing¢ zbyt duzej
szybkosci i dopiero potem, po wzajemnem dotar#
ciu sie czesci poszczegblnych, rozwija /szybkos$¢
znacznie wieksza, niz pierwotna.

W pierwszych 1000 km nie nalezy nawet roz#
wija¢ zbyt duzej szybkosci, ograniczajac sie do
45—50 km/g., gdyz moze nastapi¢ zatarcie ttokéw
w cylindrze. Taki nowy silnik wykazuje w tym
czasie zwykle wieksze zagrzewanie sie.

Po przejechaniu pierwszych 500 do 1000 km na#
lezy z tej samej przyczyny zmieni¢ oliwe w silni#
ku i przeptukac karter czysta oliwa (tylko nie nafta),
gdyz czastki docierajacych sie czesci twardych odi#
rywaja sie razem z oliwg, trafiajac do czesci miek#
kich (fozysk) i moga je zbytnio wycierac.

Te same objawy, co w nowym silniku, wystepu#
ja i na starym po remoncie, zwkaszcza, gdy sg no#
we ttoki i szlifowane cylindry.

Prosze zwréci¢ uwage, czy w silniku nie wy#
stepuje objaw zbytniego przegrzewania sie.

Zaznacza Pan, iz przed remontem motocykl nie
rozwinat wiecej jak 60 km. na godz.

Objaw ten byt zupetnie naturalny, gdyz tloki
byty zbyt luzne w cylindrze, ktéry sie wyrobit, co
zmusito Pana wiasnie do dania nowych tlokéw
i szlifowania cylindréw.

Dzieki tej, t. zw. ,stabej kompresji", motocykl
woéwczas nie mdgt rozwina¢ duzej szybkosci.

ALFA 6cyl.

samochéd, o ktérym moéwi caty Swiat!

. P rag a' Automobile Poznan, pl. Wolnosci 11.

Telefon 55-33.
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Oczywiscie pozatem przyczyna moze sie kry¢
w ztym doborze rozpylacza w karburatorze. Nale#
2y, uzbroiwszy sie w cierpliwos$¢, dobra¢ odpowiedni
rozpylacz, co wymaga staranno$ci i dtuzszych préb.

2) Jak nalezy zatrzyma¢ samochod, gdy oby#
dwa hamulce odméwia postuszenstwa?

— Kiedy w czasie jazdy po pochytosci obydwa
hamulce odméwia postuszenstwa, nalezy wytaczy¢
zapton, zeby $wiece nie pality sie oraz nacisna¢ pedat
do gazu (akclerator). W ten sposéb silnik, otrzy#
mujac duzo mieszanki, nie spala jej, a ttoki, spre#
zajac mieszanke w cylindrze, traca na to czesc sity,
zwalniajac przez to szybko$¢ obrotéw watu kor#
bowego, a skutkiem tego i szybko$¢ posuwania si¢
wozu. Nazywa sie to hamowaniem za pomoca kom#
presji. Pozatem nalezy stopniowo zmienia¢ biegi,
z czwartego na trzeci, potem na' drugi itd.

W ten sposéb samochdd doprowadzi si¢ do mi#
nimalnej szybkosci, az stanie zupehnie.

3) Panu M. z Leszna, ktory zapytuje jak si¢ ma
zachowa¢, gdy samochdd ,,zarzuca" na biocie.

— Jazda w porze deszczéw jesiennych, kiedy
droga jest pokryta warstwg btota, przedstawia du#
70 niebezpieczenstwa i wymaga duzo ostroznosci,
uwagi i przytomnosci umystu kierowcy. W ostat#
nich czasach czeste wypadki $wiadczg o tern, ze
te warunki sie zaniedbuje.

Zwhaszcza nasze szosy sg pod tym wzgledem
niebezpieczne, gdyz sktadaja sie z wihasciwej szosy
nieraz bard«o wypuklej i wysokiej, i drogi bitej tak
zwanej ,latdwki".

Pierwszym warunkiem zapobiezenia wypadku
jest ostrozna i niezbyt szybka jazda po takiej btot#
nistej drodze.

Zwlaszcza nalezy zwalnia¢ na skretachj gdyz
wtedy woz fatwo moze w duzej szybkosci zjechaé
na blotnistg ,latdwke", poczem zacznie }zarzucaé'
i tatwo moze wpas¢ na drzewo.

W razie takiego zarzucenia nalezy nie wylacza¢
sprzegta, powoli hamowaé¢ hamulcem dziatajacym
na kota, gdyz przy hamowaniu hamulcem na wat
kardana unieruchomig sie¢ wat i tryb atakujacy
w dyferencjale. Wskutek tego oba kota zaczng sie
obraca¢ w przeciwne strony i wéz moze sie okreci¢
dookota.

Dlatego obecnie wszystkie prawie wozy sa za#
opatrzone w hamulce na wszystkie 4 kota. Hamul#
ce te wprawiamy w ruch pedatem.

Pozatem nalezy wyréwnywa¢ wéz, obracajac
kierownice fagodnie w tg samg strone, w ktorej tyt
wozu zostat zarzucony, zmniejszajac jednoczesnie
szybko$¢ samochodu gazem, przyczem nalezy sie
wystrzega¢ zbyt gwattownych ruchéw kierownica,
co zamiast zapobiec uderzeniu, moze je przyspic#
szy¢.

JIM nilllUIIMT

do naprawy opon i wezy samochodowych,
naktadania protektoréw oraz guma stemplowa
najprzedniejszych gatunkéw juz od
zt 10.50 za kg
do , 1400 ,

PRZEDSTAWICIELSTWO: na Poznanskie
i Pomorze fabrykatu ,,AMERICAN RUBBER*

,,WU L-GUM" wiasc. A. Kwiatkowski,

Poznan, Wielkie Garbary 8
Telefon 18-64 Telefon 18-64
Polecamy réwniez nowe opony i weze
samochodowe hurtownie i detalicznie.

Akcesorja, akumulatory, benzyna, oliiua stale
na sktadzie.

Zastepstwo motocykli ,,U SK W*.

S 3162

SAMOCHODY

MINERVA transformable 12/34 KM
STEYR torpedo 12/40 KM 6 osob.
0. M. torpedo 6/30 KM 6 osob.
FIAT 501 torpedo 6/25 KM 4 osob.
AUSTRO-DAIMLER torpedo 10/40 KM
6 osob. w bardzo dobrym stanie, go-
towe do jazdy, jako kupna okazyjne

poleca s

AUSTRO-DAIMLER S. A.

ODDZIAL w POZNANIU
ULICA DABROWSKIEGO 7 — TELEFON 15-58, 16-65

Garaze i Warsztaty

SAMOCH_OD Liberty 6-osob., go- OPEL 6-cyl., 6-0osob., w ddbr- in
towy do jazdy, sprzeda Czeséaw stanie

otowy do jazdy — 4500 zt.

MakKowski, Poznan, Piekarv 5. sprzedag Czestaw ‘MakKowski, Po-

Telefon 55-33.

11878 znan, Piekary 5. S 11877

SAMOCHOD marki N. A. G. cig- SAMOCHOD marki Bergmann

zaréwka — jednotondéwka, 30 kon- otwarty, 6 osobowy, 30 konna ma-

na maszyna, gotow do jazdy za szyna na nOWF\)I

1800 zt sprzedam lub zamienie na do jazdy za 2 500 zt s&)&ze({gm. Or-
a 10.

ch oponach, gotéw

inny przedmiot. Zgtoszenia Or- ganizacja, Gérna Wi
ganizacja, Gérna Wilda 10. S 11832



NUMER 4 — SAMOCHOD — STRONA 15

W przysztosci Troskliwy przyjaciel
Dzigki rozwojowi samochodzikéw, przechodnie Wiesniak: — Jezeli pan sobie zyczy, to pdjde do wsi i sprowadze czwdrke koni.
znikng wkrétce zupetnie z ulic miast. Automobilista: — Bardzo Wam bede wdzieczny. Tylko nie bawcie, prosze, zbyt diugo, bo tam
(The Humorist) w ,,zapasowem" siedzeniu siedzi mdj dobry przyjaciel. (London Opinion)
Kazdy poczatek jest trudny Wiasny typ

Pan X., uwazajacy sie za wielkiego auto#
mechanika, kupit uzywany samochéd, ktory
wyreparowat gruntownie, starajac sie wszel#
kiemi sposobami nada¢ mu wyglad janajpiek#
niejszy. Dokonawszy dzieta, rzekt do przy#
jaciela:

— Spojhz na mo6j samochdd! Wszak juz
nie wyglada tak, jak gdybym go kupit z dru#

giej reki?
Przyjaciel zamyslit sie.
— Masz racje, odrzekt po chwili, — teraz

raczej wyglada tak, jak gdyby$ go zbudowat
wiasnorecznie.

Kradziez powietrza

W goérach zatrzymat sie samochdd, kie#
rowca pompuje gumy, opodal przechodza
dwaj gorale.

— Widzita Walanty, cosik sie popsowato
temu antynobiliscie.

— Aaa, to z Krakuwa!

— Ano, on pompuje powietrze do gumy.
Jo wiem! Uni to paskudne powietrze z Kra#
kuwa tu wypuszcaja, a bierom se tego gor#
skiego! A potem to moéwig, co w Krakuwie
lepsze powietrze, a w gorach sie popsowato,
bo un go wypusci w Krakuwie! Widzita, ja#
kie to przemys$ne ludzie? W.

Przezorny

On: — Daj znak, najdrozsza, ze skrecamy

(Punch). w lewo (UM
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Rozmaitosci ze Swiata

Rycina u gory przedstawia imponujacy rozmiarami park samochodéw, nalezacych do uczestni:
kéw i widzéw konkursu strzelania do rzutek w Anglji. — Po prawej widzimy model windy ga:
razu, ktoéry niebawem ma by¢ zbudowany w giebokich podziemiach gietdy paryskiej. Garaz ten
bedzie kilkupietrowy. Ma. on przyczyni¢ sie do zmniejszenia nattoku pojazdéw dokota gietdy.

> (Fot. Londynski).

Autobus ten kursuje .na najdtuzszej linji komunikacyjnej New York —
Los Angeles (5500 km). Patrz artykut na stronie 12:¢j. (Fot. Keysionc)

W pruskiej szkole policyjnej bardzo szczegétowo i starannie wyktada sie nauke

o ruchu ulicznym i jego regulacji. Dla lepszego wyjasnienia zagadnieri stuza

wiernie wykonane modele wazniejszych skrzyzowan ruchu. Wyglada to zupetnie

jak jaka$ kosztowna zabawka dla dzieci, gdy tymczasem stuzy praktycznym Uprzejmy policjant w Londynie zatrzymuje samochdéd, by przepusci¢
celom. Na rycinie widzimy model placu Poczdamskiego w Berlinie. chtopca wraz z jego ... barankiem. Wide Wa

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie 5flamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor
Zdzistaw Marynowski. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476 — Czcionkami, drukiem i nakladem Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



